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англшскаго крейсера Hyacinth (2); испыташя англшскаго истреби
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годки Bramble (3); результаты шъеколъкихъ испыташй судовъ анг

лшскаго флота (4); испыташя шъеколькихъ старыхъ судовъ англшскаго 

флота [4); назначенный въ продажу старыя суда англшскаго флота 

(5); заказъ для французскаго флота бронированною крейсера Amiral 
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Гидрограф1я: Подводныя течешя {10); примкнете крешеровъ къ 

измтретю глубинъ въ океанахъ (11). Торговый флот!: Субсидт, 

выдаваемая французскимъ правительстяомъ обществами почтоваю па

роходства (12). Разныя изв.всия: Запись ударовъ хронометра при 

посредства микрофона (12); судовая газета, пользующаяся услугами 

безпроволочнаю телеграфа {12). £f*% 
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ОБЪЯВЛЕгПЁ 

ОВЪ ИЗДАНШ ЖУРНАЛА 

„МОРСКОЙ СБОРНИКЪ" 
въ 1900 году. 

Программа журнала «Морской Сборник!-- в
г
ь 1900 году 

остается прежняя. 

В! офищалъном! отделе будут! помещаться век постано-

влешя и расноряжешя правительства, относяпфяся до личнаго 

состава, администрации нн судов! флота, и все офппщальныя 

сведения, которыя будут! признаны полезными для сообщешя, 

В! неофищальном! отделе помепцанотся статьи, непосред

ственно относящиеся къ различнымъ спещальностязиъ морскаго 

д'Ьла, развиваюпщя какъ теоретическую, такъ и практическую 

стороны морскихъ знании. 

Въ этомъ же отделе, подъ рубрикой «морская хроника». 

помещаются современныя сведения о всемъ, что делается по 

морской части за границеио. 

«Морской Сборникъ» въ 1900 году будетъ выходить еже

месячно, книжками до 18 — 20 листовъ каждая. 

Редакщя «Морскаго Сборника» помещается въ зданш Глав

наго Адмиралтейства. 

Подписка на получеше «Морскаго Сборника» въ 1900 г. 

принимается въ следующих! местах!: 

В! С.-Петербурге — в! редакция журнала. 

В! Кронштадте—в! конторе «Кроштитадтскаго Вестиика». 

В! Севастополе, Николаеве и Владивостоке — при конто

рах! этих! портов!. 

Стоимость годоваго ивдатя въ 1900 году. 

Беть доставки Съ доставкою и пересылкою 

и пересылки. въ POCCÍH. за границу. 

Лицам! Морскаго ведом

ства 4 рубля. 5 рублей. 0 р. 50 к. 

Прочим! подписчикам! . 5 — 6 — 8 — 

Каждая книжка отдельно 50 коп. 60 коп. 75 коп. 



ОБЪЯВЛЕН! E. 

Открыта подписка и пр.1емъ объявление 

Календарь „СИНЯГО КРЕСТА". 
(НАСТОЛЬНАЯ СПРАВОЧНАЯ. КНИГА). 

Съ соизволения 

}З
у
Ч ИМПЕРАТОРСКАГО ^ЫСОЧЕСТВА 

ВЕЛИКОЙ КНЯГИНИ 

ЕЛИОАБЕТЫ МАБРИЕ1ЕБНЫ 

Общество попечешя о бпдныхо и больных? дптяхз, состоящее 

под! АвгустЪйшимъ покровительствомъ ЕЯ ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА, предприняло издание на 1900 г. Календаря 

«Синяго Креста», который поступит! въ продажу въ декабрь 

1899 г. в! количестве 10 000 экземпляров! явится и ПОДроб-

нымъ справочнымъ издашемъ, необходимымъ для каждаго. 

Цена Календаря «Синяго Креста» по 2 р. за экземпляр!, съ 

пересылкой 2 р. 50 к. Главный складъ издания вт, Редакщи 

Календаря »Снпиго к.реста : С. Петербургъ, Серпевская ул., 41. 



О Б Ъ ,ТВ Л Е НI Е. 

ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА 1900 годъ 

НА МОРСКУЮ И ГОРОДСКУЮ ГАЗЕТУ 

„КРОНШТАДТСКИ ВМШКЪ" 
(годъ издаш тридцать девятый). 

ГАЗЕТА ВЫХОДИТЪ ТРИ РАЗА ВЪ НЕДВЛЮ 

(Воскресенье, Среда и Пятница). 

ПОДПИСНАЯ ЦЪНА: 

Городским! съ доставкой-
На 1 год! . 6 р. - к. На •/, года. 3 р. 25 к. 
*

 3 Mi5c
- • 1 • 80 » , i Míc. _ , 60 . 

Городским! беаъ доставки: 

На 1 год! . 5 р. 50 к. На «/, года. 3 р. -
 к 

. 3 мес. . 1 . 50 . , 1
 м
,
Ьс
. _

 ж 5 0
 ,' 

Съ пересылкой иногородним!. 

На 1 год! . 7 р. 50 к. На '/, года. 4 р. - к 
• 3 мес. . 2 , 25 * , и

 м
.
Ьс
. _ ,

 8 5
 , 

За границу на годъ Л руб., на полгода-6 руб. и на 3 мИ-сяца-З руб. 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ: 
Въ К Р О Н Ш Т А Д Т * : въ контор* редакщи. 

Въ С.-ПЕТЕРБУРГ!;: въ контор* Метцль и ко (Большая Морская д
 П

) 

въ книжномъ магазин* Вольфа (Гостиный дворъ, Л» 18;, въ .шижныхъ' „ага-н-

яахъ: Стасюлевича, «Новое Время., Риккера, Березовскаго, Мартынова- въ 

Москв4-въ книжномъ магазин* А. А. Анисимова (Петровская лишя) ч въ Со-

вастопол*—въ книжномъ мигазив* Протопоповой. 

Вступивъ вь 39-й годъ своего существовая.я, морская и городская газета 

• К Р О Н Ш Т А Д Т С Ш И В Ъ С Т Н И К Ъ . будетъ, попрежнему, прежде'всего служить 

морскому д*лу, которому она посвятила свое издана, не забывая въ то же время 

интересовъ и нуждъ Кронштадта-какъ города, военнаго и коммерческая порта 

и кр*пости. 

Въ газет* сотрудничают! специалисты по всемъ отраслямъ морскаго дела. 
Въ течете года въ газет* пом*щ,аштся отчеты о зас*дашяхъ общества мор

скихъ инженеров., а множество развыхъ статей научно-техническаго содержан.н. 

Редакторъ-издатель «я». Tiino.i>i.ei..i.ii., 



ВЫСОЧАЙШЕ утвержденное 25-го шля 1898 года 

PI СОСТОЯЩЕЕ 

по,'.ъ Августт>йпщмъ покровительствомъ 

^ГО у[ М ПЕРАТОРС F^A ГО j3bIC04ECTBA 

вкликлго князя 

ВЛАДИМ1РА АЛЕКСАНДРОВИЧА 

Общество ревнителей военныхъ знаний 

им-ветъ ц-влью: -

1) Взаимное содействие членовъ къ увелпчен.ио ихъ военныхъ 

п общихъ знаний и 

2) Разработку военной науки. 

Этихъ ггвлей. Обицество достигаетъ: — 

1) Устройствомъ сообщены по вопросамъ, представляпоицншъ об-

ппнДй интересъ — въ Общихъ Собрашяхъ, а по разнаго рода спе-

щальнымъ вопросамъ— въ Частиыхг, Собрашяхъ свопхъ членовъ. 

2) Устройствомъ дл>. своихъ членовъ систематническихъ плат-

ипыхъ ил и безплатньпхъ лекцгй. 

3) Организаций въ свопхъ Собранплхъ npeniii по вносимымъ во

просамъ. 

4) Издательскою деятельностью, которая выражается: 

а) въ изданы собетвениаго першдпческаго органа—«Въч:тникъ 

Общества ревнителей военньпхъ зиатй», который выходитъ отъ 

1 до 2 разъ въ мксяцъ и высылается векмъ члеипамъ Обицества 

безплатно; 

б) въ издан!и орнгинальныхъ и переводпыхъ сочинешй членовъ 

Обицества по вопросамъ, относящимся къ военному дълу; 

в) въ сод'Ьйствш членамъ-авторамъ въ издании ихъ трудовъ по 

гЬмъ aie вопросамъ, и 



г) въ выдаче деппежныхъ премий за лучшее сочинеше на объя

вленную Обществомъ тему. 

5) Приведенгем;, въ изтъстность и обращенгемъ въ общую пользу 

такихъ сведении, которыя остаются безъ употребления иъ част

ныхъ рукахъ и въ архивахъ разныхъ мъ"стъ. 

6) Взагшнымъ содпйсптемъ членовъ Общества въ разработке ими 

разнаго рода вопросовъ, въ пополнении нхъ знани'й, въ .применении 

ими этихъ последнихъ къ делу, въ изданш трудовъ и т. п., пи 

7) Объединенгемъ дгъятельноспт работающпхъ по однимъ и т'Ьмъ 

же вопросамъ членовъ Общества въ особыхъ Отдклахъ, образуе-

мыхъ въ составе Общества. 

Действительными членами Обицества могутъ быть всв со

стояние на действительной службе русские офицеры гвардш, 

армш и флота. 

Единственное услов1е записи (на время съ 1-и-о сентября 

1899 г. по 1-е января 1901 г.) — уплата 4 рублей. Никакихъ, 

затемъ, баллотировокъ и обязательствъ для д'кйствительныхъ чле

новъ не установлено. Все проч1Я лица, интересующаяся деятель

ностью Общества, могутъ быть избираемы Совктомъ Общества въ 

члены - соревнователи по письменному предложений трехъ почет-

ныхъ или действительныхъ членовъ. Размерь членскаго взноса 

для членовъ-соревнователей тотъ же, что и для дкйствительныхъ 

членовъ. 

Общество распространяетъ свои A M C T B Í H , кроме г. С-Петер-

бури-а, также и на все друнчя места Имперш, где могутъ устраи

ваться -»Отделепи'я» Общества. 

Запись въ действительные члены Общества принимается: — 

I. Л и ч ни о: 

1) Въ Канцелярш Общества (Литейный 20) — ежедневно, НС 

исключая празднинсовъ, отъ 6 до 8 час. вечера. 

2) Въ Канцелярш Офицерскаго Собран/я армш и флота (Литей

ный 20)— ежедневно отъ 9 до 5 ч. дня. 

3) Въ Экономическом/, Обществп, офтщтъ Ги. Ьорпуса (Литей

ный 20) у капитана Болотова ежедневно, кроме празднпковъ, отъ 

12 до 3 Ч. дня. 



4) Въ Шташъ Гвардейскою Корпуса (Миллионная 38) у секретаря 

Общества, капитана Новицкаго—во всякое время. 

и 5) При входп на всп, устраиваемый въ Обществгь сообщетн, 

лекцги и т. п. 

П. Письми.иннныя ::лявлн:пння о ЗАНПИСИ: 

(Съ точнымъ обозипачен1емъ адреса, чина, имени, отчества, 

фамилы и мкста службы) должны быть направляемы (со вложе-

шемъ 4 р.) исклиочительно только на имя казначея Общества 

ревнителей военныхъ знанш, Литейный 20. Членсше билеты по 

этимъ заявлешямъ будутъ высылаться заказными письмами. 

Лица, желаюищя вновь записаться въ члены-соревнователи, 

благоволятъ обращаться съ заявлениями исключительно къ секре

тарю Общества: письменно—въ Канцелярш Общества, Литейный 20 

или лично: туда же по средамъ и субботамь отъ 6 до 8 ч. вечера. 

Означенныя заявлешя, согласно § 12 Устава Общества, должны 

быть снабжены подписями 3 действительныхъ членовъ Общества. 

Самое избраше производится Советомъ Общества. 

Примпчате. Лпца, уже состояинля членами-соревнователями, 

возобновлянотъ запись, безъ всякихъ формальностей, согласно 

указаннаго выипе для действптельныхъ членовъ. 

Уставъ Общества и отдельные нумера „Вестника" вы

сылаются, ппо первому требовании., секретареыъ Общества вскмъ 

желающимъ — для озпнакомлеии!я — безплатно. 



Утверждена ИЗ-го октября И899 г. Иб-мъ 

Обыкновенными Общимъ Собран.емъ чле-

ной'ь Общества. 

ПРОГРАММА 

ОБЩЕСТВА РЕВНИТЕЛЕЙ ВОЕННЫХЪ ЗНАН1Й 

на 2-й годъ деятельности. 

(Сз 1-го сентября 1899 г. по 1-е января 1901 г.). 

1) Устройство, около 2 разъ въ месяцъ, сообщеши по разнаго 

рода имеющимъ обпн̂ й пнтересъ вопросамъ въ Общихъ Собраин1яхъ 

членовъ Общества. 

2) Устройство, около 2 разъ въ мксяцъ, докладовъ съ целью 

обсужден1я затроииутыхъ на нихъ частныхъ вопросовъ въ Частныхъ 

Собрашяхъ, составлепныхъ изъ специально интересующихся этими 

вопросами членовъ Общества. 

3) Организащя систематическихъ курсовъ: а) безплатныхъ—по 

исторш военнаго искусства или тактике и б) платпыхъ ио франц. 

и нем. язьнкамъ. 

4) Организащя военной игры. 

5) Издав1е, отъ 1 до 2 разъ въ месяцъ, «Вестника» Общества. 

6) Издаше, въ зависимости отъ средствъ Общества, некоторыхъ 

изъ сделанныхъ въ Обществе сообщена отдельными броипюрамп, 

а если возможно—то и издаше более крупньихъ военно-научиыхъ 

сочинешй. 

и 7) Выдача, по мере возможности, разнаго рода справокъ, 

имеющихъ отноппеше къ военно-научному дклу, 

Объясненъя Соашна. По сравнению съ прошлогодней, программа 

эта имеетъ следующая особенности: — 

1. Хотя число сообщений, ииредиоложенныхъ въ настуиающемъ 

году къ докладу въ Общихъ Собрашяхъ, остается то же, что и въ 

прошломъ году (около 15J, но въ виду большей продолжительности 

наступающего зимняго сезона сравнительно съ прошлогодниимъ— 



сообщения эти предполагается назначать не столь часто, какъ въ 

прошломъ году. 

2. Удачный опытъ устройства въ минувшемъ году докладовъ 

съ прешями, въ Частныхъ Собрашяхъ, побудилъ дать этимъ до-

кладамъ въ наступающемъ году большее разви^е. 

3. Предполагается сделать попытки къ организацш систематиче-

си.ихъ курсоигь и военной игры, а издательскую деятельность раз

вить до возможно болыпихъ размеровъ. 

и 4. Намеченная въ прошломъ году, но не получившая практиче-

скаго осуществления организация -Отдкловъ» Общества, ныне въ 

программу не вклиочается, такъ какъ опытъ показалъ, что «От

делы» Общества не могутъ возникнуть до техъ поръ, пока члены 

Общества, занимающееся однородными вопросами, не сблизятся 

между собой на почве интересуиощихъ ихъ частныхъ воиросовъ; 

въ виду этого, указанньпя выше «Частныя» собрашя пршбретаютъ 

значеше особенно важной для организацш этихъ «Отделовъ» под

готовительной меры. 

Верно: Секретарь Общества, 

Генеральнаго Штаба Капитанъ Новицвлй. 



ОФИЩАЛЬНЫЙ отдълъ 

ВЫСОЧАЙШ1Е ПРИКАЗЫ 

ПО МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

О ЧИНАХЪ ВОЕННЫХЪ. 

№ 264. Вольфси'артенъ, 26-го октября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитаны 1-го ранга: командиръ 18-го флотскаго 

экипажа и эскадреннаго броненосца «Ослябя» Витгефтъ — испра-

вляющимъ должность начальника морскаго отдела штаба главнаго 

начальника и командуюицаго войсками Квантунской области и мор

скими силами въ Тихомъ океане, и командиръ крейсера I ранга 

«Д1ана», Михеевъ—командиромъ 18-го флотскаго экипажа и эскад

реннаго броненосца «Ослябя-». 

ЗАЧИСЛЯЮТСЯ: лейтенантъ Елагинъ. и мичманъ Зарудный — 

оба въ запасъ флота. 

ОТЧИСЛЯЕТСЯ: полковникъ по адмиралтейству Хартуляри—отъ 

должности капитана надъ Батумскимъ коммерческимъ портомъ — 

по болгьзни. 

У М Е Р Ш И Й исключается изъ списковъ: лейтенантъ Алексей Голов-

нинъ. 

№ 265. Царское село, 8-го ноября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: состоянщй въ запасе флота, штурманъ дальняго 

плавания Михаиль Пышновъ — въ прапорщики запаса флота по 

морской части. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитаны 2-го ранга: командиръ мореходной ка

нонерской лодки «Тилякъ», JlapioHOBi 1-й — командиромъ море-
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ходпой канонерской лодки «Сивучъ», вместо капитана 2-го ранга 

Сухотина, отчисляемаго на основанш ст. 123, кн. VIII Св. М. 

П , пи баронъ Индретусъ—командиромъ мореходной канонерской 

лодки «Гнлякъ». 

ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: гвардейскаго экипажа лейтенантъ Ржевуссшй— 

въ запасъ флота, съ переименовашемъ въ коллежск.е асессоры. 

У М Е Р Ш И Е исключаются изъ списковъ: старишй помощникъ дирек

тора маяковъ и лоции БалтШскаго моря, полковникъ по адмирал

тейству Винокуровъ, и корпуса флотскихъ штурмановъ- штабсъ-

капитанъ Ильинъ 2-й. 

№ 266. Царское Село, 15-го ноября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: командиръ броненосца береговой обороны «Адми

ралъ Лазаревъ», капитанъ 2-го. ранга Чайковский 2-й—въ капи

таны 1-го ранга, съ увольнешемъ, по болезни, отъ службы, съ мун

диромъ и пенснею по положению. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: каиитаньи 2-го ранга: командиръ крейсера II ранга 

• Забияка», Комаровъ — командиромъ крейсера II ранга -»Разбой-

никъ»; командиръ крейсера II ранга «Разбойнпкъ», Коссовичъ — 

командиромъ броненосца береговой обороны «Стре.иецъ»; коман

диръ миннаго крейсера «Посаднипсъ», Григорьевъ 1-й—команди

ромъ броненосца береговой обороны «Адмиралъ Лазаревъ», и 

Ивковъ 1-й—командпромъ крейсера II ранга «Заб1яка» 

ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: лейтенантъ Кирьяковъ-въ запасъ флота. 

УВОЛЬНЯЕТСЯ отъ службы: лейтенантъ Серебрянниковъ—на осно

вании ст. 316, кн. VIII Св. М. П., капитаномъ 2-го ранга, съ 

мундиромъ. 

У М Е Р Ш И Й исключается изъ списковъ: капитанъ по адмиралтейству 

Равичъ-Щербо. 

Л: 267. Царское Село, 22-го ноября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: подполковникъ по адмиралтейству Прохоровъ— 

въ полковники, съ увольнешемъ отъ службы, съ мундиромъ и пеи-

cieno, на основанш продолж. 1895 г. Св. М. П., кн. VIII, ст. 

329JL и 329±. 

ЗАЧИСЛЯЮТСЯ: старшш отделенный начальникъ Mopentaro кадет-

скаго пюрпуса, лейтенантъ Герингъ 1-й — по адмиралтейству, 
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пптабсъ-капитаноми., съ ироизводствомъ въ капитаны со старпнпип-

ствомъ съ 1-го января 1807 года и съ оставлешемъ въ должности!; 

лейтенантъ Массальскш и мичманъ Корякинъ—въ запасъ флота, 

изъ нпхъ первый съ переименовашемъ въ тинтулярни,ие советники. 

У М Е Р Ш И Й исключается изъ списковъ: мичманъ князь Черкасскш 

О ЧИНАХЪ ГРАЖДАНСКИХЪ. 

№ 25G. Вольфсгартенъ, 26-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: въ статские советники: коллежские советники, 

crapmie врачи: морскаго лазарета прп адмпралтейскиихъ Ижорскихъ 

заводахъ—Федотовъ, и 4-го флотскаго экипажа - Шидловский; въ 

надворные советники, младишй делопроизводитель VIII класса 

С.-Петербургской портовой конторы, коллежсшй асессоръ Брузин-

скш — первый—за выс.гу/у лптъ, со старшинствомъ съ 17-го сен

тября сего года, а последше — съ увольнешемъ, по болезни, отъ 

службы, съ мундирами. 

О П Р Е Д Е Л Я Е Т С Я въ службу: окончпвш.й курсъ наукъ въ С.-Петер-

бургскомъ практпческомъ технологпчссншмъ институте, съ зван1емъ 

технолога, Александръ Урусовъ—старшимъ помощникомъ началь

ника состоящаго при С-Петербургскомъ портк завода для выделкп 

бездымнаго пороха, пироколлод1я и пироксилина, по выделке пи-

poкoллoдiя и пироксилина, съ утверждетемъ въ чине губернскаго 

секретаря. 

Л" 257. Скерневицы, 1-го ноября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьтъ, со старшинствомъ: въ статсюе 

советники: состоящей по Морскому Министерству, коллежсгнй со

ветникъ Федоровъ, съ 29-го октября сего года; въ коллежск.е 

асессоры: делопроизводитель конторы Николаевскаго морскаго 

госпиталя въ Кронштадте, титулярный советнин.ъ Александро

вичъ, съ 21-го октября сего года. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: помощникъ бухгалтера Владивостокскаго уезднаго 

казначейства, неимепощпй чина Павелъ Щефановичъ—въ Морское 

ведомство, съ назначешемъ помощнпикомъ бухи'алтера Владивосток-

ской портовой конторы, съ 1-го августа сего года, на основанш 

В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго въ 4-й день ш н я сего года мнЬшя 

Государственнаго Совкта. 
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ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: корпуса инженеръ-механиковъ флота помощникъ 

старшаго инженеръ-механика Якобсонъ 3-й--въ запасъ флота. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я въ службу: окопчивпшй курсъ наукъ въ HMUEPA-

ТОРСКОМЪ Московскомъ техническомъ училище, съ звашемъ инже-

неръ-механика, Николай Олонцевъ; окончивш1е курсъ наукъ въ 

технологическом!, институте ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I, по механиче

скому отделен.г>: съ звашемъ нниженеръ-технолога — Павелъ Яво-

ровскш и съ звашемъ технолога—Николай Щанкинъ—все три 

въ корпусъ инженеръ-механиковъ флота, младшими инженеръ-ме-

ханиками. 

У В О Л Ь Н Я Ю Т С Я отъаужбы: бухгалтеръ Севастопольской иортовой 

конторы, коллежсшй ассесоръ фонъ-Мореншильдтъ, съ мундиромъ, 

и содержатель госпитальнаго имущества Николаевскаго морскаго 

госпиталя, титулярный совЬшикъ Россошинскш, по болтни, съ 

мундиромъ. 

№ 258. Царское Село, 8-го ноября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лмт, со старшинствомъ: въ коллеж-

CKie асессоры: бухгалтеръ Кронштадтскаго пароходнаго завода, 

титулярный советники, Дешевовъ, съ 6-го октября сего года; въ 

титулярные советники: коллежсше секретари: конторщикъ С-Пе

тербургской портовой конторы—Болотниковъ, съ 17-го октября 

сего года, и конторщикъ Главнаго Управлешя Кораблестроотя и 

Снабжении -Максимовъ, съ 25-го октября сего года; въ коллеж

ские секретари: содержатель мастерекпхъ С.-Петербургскаго порта, 

губернски! секретарь Филатовъ, съ IS-го октября сего года; въ 

губернеше секретари: младший чиновникъ управления иорта Артуръ, 

коллежский регистраторъ Сущинекш, съ 10-го сентября сего года. 

ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: старший воспитанник!, Морскаго инженернаго учи-

лппца ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I, механическаго отделешя, Иванъ 

Кирилловъ—-въ младпип.е ннжепоръ-механпкп, съ назначешемъ въ 

корпусъ инжеперъ-механпковъ флота. 

ОПРЕД-ВЛЯЮТСЯ въ службу, окончивший курсъ науки, въ ИМПЕРА-

ТОРСКОМЪ Московскомъ техническом!, училище, съ званнемъ инже

неръ-механика Иванъ Твердюковъ; окончившие курсъ наукъ, съ 

зван.емъ иииженеръ-технологопъ
-
 въ технологическом!, институте 

ИМПИ.ИЧТОГА НИКОИАЯ I, по мехаипическому отделенно, Сергей Бе-

реновъ, пи въ Харьковг.комъ технологическомъ институте ИМПЕРА-
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ТОРА АЛЕКСАНДРА III, по механическому отделен.ю, Влади мп ръ Ни-

куленко—все три въ корпусъ инженеръ-механиковъ флота, млад

шими инженеръ-механиками; отставной коллежсшй регистраторъ 

ДмитрШ Терентьевъ—конторщикомъ Главнаго Управления Корабле-

строешя и Снабжешй, и великобританский подданный Сергей 

Барклей-Мэксе—штатнымъ преподавателемъ Морскаго инженер-

наго училища ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I. 

Л» 259. Царское Село, 15-го ноября 1*99 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: младшш делопроизводитель VIIÍ класса Главнаио 
Управлешя Кораблестроеии.я и Снабжешй, коллежсшй секретарь 

Барзовъ, за выслугу лптъ, въ титулярные советники, со старшпн-

ствомъ съ 10-го сего ноября. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: младпшй ординаторъ Варшавскаго уяздовскаго 

военнаго госпиталя, пекарь Эрнстъ Ферманъ, и младпшй классный 

оберъ-фейерверкеръ Охтенскихъ заводовъ для выделки пороха и 

взрывчатыхъ веществъ, коллежснай регистраторъ Константинъ Ла-

рюновъ—оба въ Морское ведомство, съ назначешемъ перваго млад

шимъ врачемъ 6-го флотскаго экипажа, а последняго мастеромъ 

низшаго оклада Кронштадтскаго порта, на основани'и В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утвержденнаго въ 4-й день ш н я сего года мнешя Государствен

наго Совета. 

ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ въ службу: состояли,.й въ запаек военно-медиципн-

скихъ чиновнпковъ, коллежсшй регистраторъ Иванъ Курашевъ— 

комиссаромъ 16-го флотскаго экипажа. 

ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: корпуса инженеръ-механиковъ флота младший 

инженеръ-механикъ Бряновъ—въ запасъ флота. 

№ 260. Царское село, 22-го ноября 1899 года, 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу .ттъ, со старпшпнетвомъ: въ колнеж-

encie асессоры: младпшй делопроизводитель VII класса Кронштадт

ской портовой конторы, титулярный советникъ Пущинъ съ 10-го 

сего ноября; въ титулярные советники: коллежсше секретари: 

комиссаръ 2-го флотскаго экипажа—-Русановъ, съ 5-го сего ноября, 

и младишй делопроизводитель VIII класса Главнаго Управлешя 

Кораблестроения и Снабжении— Цв4тковъ, съ 13-го сего ноября. 

ЗАЧИСЛЯЮТСЯ: корпуса инженеръ-механппшвъ флота: состоящий 

ОФВЦ. 2 
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по кориусу, старший инженеръ-механикъ Гавриловъ 2-й —въ флаг

манские инженеръ-механики, съ переименовашемъ въ коллежск.е 

советники и съ увольнешемъ отъ службы, съ мундиромъ и neHciero, 

на основанш продолж. 1895 г. Св.' М. П., кн. VIII, ст. 77JL, 

77.1, 329Ü и :,29Ü, и помопцнигсъ старппаго инженеръ-механика 

Гербаневскш —вь запасъ флота. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: земскШ врачъ Демянскаго уезда Новгородской 

губернии, лекарь Михаилъ Бергеръ — въ Морское ведомство съ 

назначешемъ младшимъ ординаторомъ Владивостокского морскаго 

госпиталя. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я въ службу: состоящ.й въ запасе армейской пе

хоты штабсъ-каииитанъ Мпхаилъ Соколовск1й—младшимъ чинов-

никомъ дирекцш маяковъ и лоцш Чернаго п Азовскаго морей, 

съ 15-го сентября сего года, съ переименовашемъ въ титулярные 

СОВЕТНИКИ; окончпвише курсъ наукъ въ ИМПЕРАТОРСКОМЪ Москов

скомъ техническомъ училище, съ звашемъ пинженеръ-механиковъ, 

Викторъ Тихомировъ и Николай Бугриновъ —въ корпусъ инже

неръ-механиковъ флота, младшими инженеръ-механпками. 

УВОЛЬНЯЕТСЯ отъ службы: конторщикъ Севастопольской порто

вой конторы, неиимБЮщий чина Левошко, по домашнимъ обстоя

тельствамъ. 

ПОЖАЛОВАШЕ ИНОСТРАННЫХЪ ОРДЕНОВЪ. 

ГОСУДАРЬ II М И Е Р А Т о Р Ъ ВСЕМПЛОСТИВ-ЬЙШЕ разрешить 

сопзво.шлъ нижеионменованнымъ чинамъ принять п носить пожа

лованные имъ иностранные ордена. 

Турсцше — Меджидге: 

В& 1-й день ноября 1899 года. 

Морскоч\ агенту въ Константинополе, лейтенанту Петровуб-му— 

3-й степ. 

Вз 8-й день ноябри 1899 года. 

Командующему отдельнымъ отрядомъ судовъ въ Средиземномъ 

море, коиитръ адмиралу Вальронду - 1-й степ. 
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Вз 15 и день ноября 1899 года. 

Командовавшему отдельнымъ отрядомъ судовъ въ Средиземномъ 

море, младшему флагману, контръ-адмиралуСкрыдлову—-Z-й степ., 

и бывшему старшему флагъ-офицеру штаба его, гвардейскаго эки

пажа лейтенанту Стеценкову 1-му— 3-й степ. 

Вз 22-и день ноября 1899 юда. 

В о лг ар ск г е: 

Гвардейскаго экипажа: командиру ИМПЕРАТОРСКОЙ ЯХТЫ «Але-

ксандр1я», капитану 1-го ранга Барташевичу 1-му, и лейтенанту, 

флигель-адъютанту, графу Гейдену — Св. Александра 3-й степ.; 

старшему офицеру ИНЕРАТОРСНШ! Я Х Т Ы «Александрия«, лейтепанту 

Хярьякову—за гражданекгя заслуги, 3-й степ.; корпуса флотскихъ 

штурмановъ подполковнику Семенову —С«. Аггксандра 3-й стен.; 

старшему пинженеръ-механику Киселеву —за граждански заслуги, 
3-й степ. 

ПРИКАЗЫ 

НО МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

.V: 184. 21-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ въ артиллерийские кондукторы: артиллерийски! 

квартирмейстеръ 1-й ст., 2-го флот экип. Мпханлъ Новокшеновъ 

Л; 185. 28-го октября 1899 года 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОР!., ВЪ 19-й день сего октября, ВЫ

СОЧАЙШЕ повелеть соизволилъ въ техъ экипажахъ, въ которыхъ, 

съ введешемъ въ действ1е положения объ управленш морскими 

командами на берегу 1891 г., сохранилось зваше судоваго врача, 

упразднить наименование судоваго и называть ихъ старшими и 

младшими врачами такого-то экипажа. 

Объявляю о такой МОНАРППЕЙ воле по Морскому ведомству къ 

исполненш. 
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№ 186. 28-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ ВЪ старите фельдшеры: фельдшеръ 1-й ст., Мор

скаго инженернаго училища ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I Васший Го-

лицинъ. 

Ni 187. 28-го октября 1899 года. 

Г о с у д А Р ь И М И В Р ATOP Ъ, 19-го октября сего года, ВЫСО

Ч А Й Ш Е повелеть соизволилъ: сданную къ Бакинскому порту море

ходную канонерку но лодку «Секира» исключить изъ списка судовъ 

флота, по совершенной ея негодности къ дальнейшей службе. 

Кг 188. 29-го октября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: флагманский минный офицеръ береговаго штаба 

старшаго флагмана 2-й флотской дивизш, лейтенантъ Покровский— 

старшимъ офицеромъ крейсера II ранга «Африка»; лейтенантъ 

Михайловъ 4-й и мичманъ Елчаииновъ—флагъ-офицерами питаба 

командугопцаго отдкльнымъ отрядовъ судовъ въ Средиземномъ 

море, изъ нихъ первый старппимъ, вместо лейтенанта гвардей

скаго экипажа Стеценкова 1-го; младший помощникъ судострои

теля Николаевскаго порта, корпуса корабельныхъ инженеровъ 

младпшй помощникъ судостроителя Белянкинъ — младшиимъ по

мощникомъ судостроителя С-Петербургскаго порта; младпшй чи-

новпикъ Морскаго Техническаго Комитета, коллежсшй советникъ 

Федоровъ — состоять по Морскому Министерству; младппй! врачъ 

6-го флотскаго экипажа, надворный советнпкъ Бенезе—старшимъ 

врачемъ Сибпрскаго флотскаго экипажа, и компссаръ 16-го флот

скаго экипажа, коллежсшй асессоръ Карповъ—содержателемъ по 

артиллерпТскон частп въ томъ же экипаже. 

увольняются въ отпускъ: лейтеииантьи: Говорливый —за загра

ничное плаваше, внутри Имперш; гвардейскаго экипажа Храпо-

В И Ц Ш Й — по домашнимъ обстоятельствамъ, внутри Империи! и за 

границу; корпуса иинженеръ-механпковъ флота старише пнженеръ-

механнкп: начальникъ механической! чертежной Морскаго Техни

ческаго Комитета, СОСТОЯЩИЙ ПО корпусу, Бриксъ—-по домашни, т 

обстоятельствамъ, внутри Империи и Лазаревъ—по болгьзни, внутри 

Имперш—первые три на четыре месяца, а последний на два 

месяца. 
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Л- 189. 29-го октября 1899 года. 

Адмиралтсйствъ-СовТтъ, согласно представлению главнаго меди-

цпнскаго инспектора флота, журналомъ отъ 1-го сентября 1899 года 

№ 4 453, ст. 37 843, положилъ: прилагаемые при семъ новые ка

талоги медикаментамъ и аптечнымъ предметамъ для снабжешя 

морскихъ врачебныхъ заведенШ, морскихъ командъ и лазаретовъ 

военныхъ судовъ, а также нравиила о порядке требовашя.и отпуска 

означенныхъ медикаментовъ пи аптечныхъ предметовъ одобрить и 

ввести въ действ1е съ 1-го января 1900 года (*), взаменъ катало-

говъ и правиилъ, объявлениыхъ приказомъ по Морскому ведомству 

отъ 18-го ш ля 1892 года за № 112. 

Объявляю о семъ по Морскому ведомству для ииадлежащаго 

руководства и исполнения. 

№ 190. 4-го ноября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: ВЪ старише боцманы: боцманъ 2-го флот. экип.— 

Евламш'й Бутенко; въ старниае береговые боцманнл: боцманматъ-

фельдфебель Сибирского флот. экип.—Илларюнъ Погореловъ. 

№ 192. 7-го ноября 1899 пода. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, Пменнымъ ВЬПСОЧАЙППИМЪ Указомъ, 

Святейппему Правительствуюицему Синоду даннымъ, 22-го сен

тября сего года, В Ы С О Ч А Й Ш Е повелеть соизволилъ—Рождение пи 

Тезоименитство Его ИМНЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГОСУДАРЯ НАСЛФД-

ИПИКА И ВЕЛикаго Князя М И Х А И Л А АЛЕКСАНДРОВИЧА праздновать въ 

22-й день ноября. 

Объявляио о семъ по Морскому ведомству, для надлежащего 

сведения. 

Л» 193. 8-гр ноября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: лейтенанты: старпшй офицеръ миннаго крейсера 

«Гайдамакъ», Балкъ 2-й—старшимъ офицеромъ мореходной кано-

(*) Катал оги и правила приложены при подлинномъ. 
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нерской лодкп «Манджуръ»; Тундерманъ 2-й — старшимъ офи

церомъ миннаго крейсера «Гайдамакъ»; состояний по флоту Л у н д ъ -

членомъ комиссии для производства морскихъ артиллерп!скихъ 

опытовъ въ С.-Петербурге; ни о Севастопольскому порту: лейтенантъ 

Щиголевъ—портовымъ минсромъ пи заведывающимъ пристрелоч

ного станциею; мастеръ артиллерийской лабораторш, коллежсшй 

асессоръ Ивановъ — исправлявшимимъ должность заведьивающаго 

артиллерийскою чертежной; коллежсше секретари!, портовой кон

торы: младший делопроизводитель VIII класса Лелявскш, и млад

пшй чиновнпкъ Бибиновъ — младшими делопроизводителями той! 

конторы, первый VII, а второй VIII класса — последше три на 

основанш В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго въ 4-й день iюня сего года 

мнения Государственнаго Совета. 

ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: уволенный для управлешя частными мореходными 

предпр1ят.ями, состоящей по флоту капитанъ 2-го ранга Оранов-

стай—въ Добровольный флотъ, для службы на судахъ онаго. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: капитаны 2-го ранга: Сухотинъ и Шамовъ; лей

тенанты; Егоровъ 1-й и Николай Бйлкинъ; корпуса инженеръ-

механиковъ флота старшп! инженеръ-механикъ Семушкинъ—век 

пять изъ Сибпрскаго флотскаго экипажа въ Балтписшй флотъ, 

изъ нихъ Шамовъ съ отчислешемъ отъ должности старшаго офи

цера мореходной канонерской лодки «Манджуръ», на основанш 

ст. 123, кн. VIII Св. М. И. 

увольняются: вь отпускъ: лейтенантъ Боссе 1-й, мичманъ Ти-

миревъ, и корпуса инженеръ-механиковъ флота старишй инже

неръ-механикъ Мордовинъ—все три за заграничное плавание, 

внутри ИМПЕРИИ, на три месяца. 

.V 194. 11-го ноября 1899 года. 

Сои'ласно ВЫСОЧАЙШАГО повелен1я, воспоследовавшаго 21-го де

кабря 1898 года, нижепоименованные миноносцы типа «Соколъ» 

ппаименовыванотся и зачисляются въ списокъ судовъ флота: 

а) строяиц1еся въ С.-Петербурге, на охтенской верфи завода В. 

Крейтопа и К
0
: «Лебедь», «Пелпканх-», «Павлинъ» и «Фазанъ»; 

6) строящейся па адмиралтейскпхъ Ижорскнхъ заводахъ — «Аль-

батросъ». 
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№ 195. 11-го ноября 1899 года. 

Скончавппаяся въ августе месяце сего года вдова бывшаго 

члена Государственнаго Совета, генералъ-адъютапта, адмирала 

Посьета, по духовному завещашю, оставила 10 000 руб., на 

учреждеше въ Морскомъ кадетскомъ корпусе стипендии! имени 

покойнаго ея мужа. 

На прпнят1е озииаченнаго капитала, съ назиначешемъ согласно 

желанию жертвовательницы, 1-го сего ноября последовало ВЫСО

ЧАЙШЕЕ pa3penieHie. 

№ 196. 11-го ноября 1899 года. 

производятся: въ старнше боцманы: боцманъ 12-го флот. Ея 

Величества Королевы Эллиновъ экип. Семенъ Ткачевъ; въ минные 

кондукторы: минный квартирмейстеръ 1-й ст., 10-го флот. экий. 

Захаръ Лесниченко; въ crapmie фельдшеры: фельдшеръ 1-й ст., 

4-го флот. экип. Александръ Павловъ. 

А» 197. 15-го ноября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: старпшй офицеръ броненосца береговой обороны 

«Адмиралъ Сенявини», капитанъ 2-го ранга Студницкш — стар

шимъ офицеромъ крейсера I ранга «Рюрикъ»; помощникъ меди-

цинскаго инсиисктора Кронштадтскаго порта, статсшй советникъ 

Добротворскнй — помоицнпкомъ главнаго доктора Николаевскаго 

морскаго госпиталя въ Кронштадте, и старпшй врачъ 11-го флот

скаго экипажа, коллежски! советникъ Боголюбовъ —помощникомъ 

медицинскаго инспектора Кронштадтскаго июрта. 

№ 202. 21-го ноября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: псправляюпцш должность главнаго смотрителя 

лесныхъ хранилищъ С.-Петербургскаго порта, полковникъ по 

адмиралтейству Трувелеръ—старшимъ помощникомъ директора 

маяковъ и лоции Балт.йскаго моря; младпшй врачъ 11-го флот

скаго экипажа, надворный советникъ Волошинъ — старипимъ 

врачемъ 4-го флотскаго экипажа; помощникъ бухгалтера Гевели,-

ской портовой конторы, коллежсшй асессоръ Федоровъ—содержа-
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телемъ по шкиперской части Ревельскаго флотскаго полуэкипажа, 

и смотритель Тарханкутскаго береговаго маяка, коллежскШ секре

тарь Баевъ — смотрителемъ Одесскаго электрическаго маяка. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: капитанъ 2-го ранга Игнащусъ—изъ Сибирскаго 

флотскаго экипажа въ Балетйскш флотъ. 

ОТЧИСЛЯЕТСЯ: помощник!, начальника водолазной школы, кор

пуса инженеръ-механиковъ флота младпшй инженеръ-механикъ 

Родионовъ—отъ настоящей должности. 

П Р И К А З Ы 

УПРАВЛЯЮЩАГО МОРСКИМЪ МИНИСТЕРСТВОМЪ. 

№ 191. 3-го ноября 1899 года. 

Оставляя въ силе «Пнспрукцио для испытания водонепроницае

мости судовыхъ корпусовъ», объявленную при приказе отъ 22-го 

апреля 1898 года за А
г
? 99, предписываю Припять къ руководству 

по Морскому ведомству прилагаемую прии семъ новую редакцш 

§ 5-го этой инструкцш. 

Новая редакщя § 5 инструкцш для испыташя водонепрони

цаемости судовыхъ корпусовъ и приняия м*ръ къ увеличе

нии» этой водонепроницаемости. 

5) У миноносцевъ, минныхъ крейсеровъ, прибрежныхъ яхтъ, 

пароходовъ, паровыхъ катеровъ и баркасовъ, а равно п порто

выхъ судовъ, имеющихъ въ надводной части одну палубу, исиы

таше водоненроницаемостии бортовыхъ п междудонныхъ отдклешй, 

какъ не имеющихъ большаго объема, производить наиолнешемъ ихъ 

водоно съ давлешемъ столба высотою до верхней палубы. Испы-

Tauie же поперечныхъ переборокъ производить высотою столба 

воды до верхней палубы въ томъ только случае, если такое испы

тание производится съ устройствомъ близи, стальной испытываемой 

переборки временной деревянной переборки (перемычки), укре

пленной распорами такъ, чтобы передать получаемое сно давлеше 

на части корпуса, могущий выдержать его вполне прочно, безъ 

деформащи. 
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Въ случае же испыташя поперечныхъ переборокъ наполнешемъ 

водою всего отсека, средния переборки, въ районе половины длины 

судна, подвергать давленш столба воды высотою въ половину 

высоты надводнаго борта подъ верхнюю палубу на миноносцах!, 

и минныхъ крейссрахъ (до 600 т. водоизмещения), а на прочихъ 

не бьистроходньпхъ одноналубньихъ судахъ въ полную высоту над

воднаго борта. Переборки же въ оконечностяхъ испытывать да-

влешемъ въ полную высоту надводнаго борта на всехъ упомяну-

тыхъ судахъ. На судахъ безпалубныхъ поперечныя переборки 

испьнтываются давлешемъ равнымъ высоте переборки при устрой

стве перемьички, а безъ нея наибольшимъ, какое позволить над

водный бортъ въ отношенш переуглублешя судна отъ налива 

водою одного отдЬлешя. 

Ali 198. 12-го ноября 1899 года. 

Положениемъ о снабжении судовъ по нннкпперскон части, издан)я 

1897 года, назначено отпускать на суда флота ти псовый чехолъ 

на каждый пробковый матрацъ для матросскихъ коекъ (ст. 369) 

и ведра дубовьия съ медными обручами для пожарнаго дивизшна 

(ст. 148). 

Проектированные комисЫею по установление образцовъ при 

Главномъ Управленш Кораблестроешя и Снабжении образцы и 

прилагаемое при семъ описаше чехла и ведра утверждены Адми-

ралтействъ-Советомъ по журналу 27-го октября 1899 года № 4458, 

ст. 37 865. 

О чемъ объявляю по Морскому ведомству для руководства. 

О II И С А Н 1 Я: 

1) Чехла для матросскихъ парусинныхъ пробковыхъ тюфяковъ 

(матрацевъ). 

Шьется изъ пеньковаго тика шириною 1 арш. 7'Д вер., длина 

чехла въ кройке 2 арш. 12 вер., ширина 1'Д полотшища; длина 

завязокъ 6 верппковъ, ширина ихъ 'Д верш. 
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Васходз матергаловз на каждый чехолз: 

Тику 4 арш. 2 вершка; тесьмы бумажной 3 арш. 12 вершк., 

нитокъ суровыхъ на большихъ катупикахъ въ 500 ярдовъ 2 золот

ника. 

2) Ведра деревяннаго (дубоваго) съ м*дными обручами и 

стропкою, для пожарнаго дивизшна. 

Ведро для пожарнаго дивизшна делается изъ дуба съ врез-

ньпмъ дномъ, тремя медными обручами и стропкою. 

Толщина досокъ '/
2
 д.; ширина обруча около 1','

3
 д.; тол

щина обруча около 7,6 Д-5 высота ведра около 11 д.; ди'аметръ 

вверху 12'/, д.; д1аметръ въ основанш около 10'/
2
 д. 

ЦИРКУЛЯРЫ ГЛАВНАГО МОРСКАГО ШТАБА. 

А» 218. 15-го октября 1899 года. 

Наследники, погибшаго при Kpynneniin парохода La Bowgogne. 

поддан наго Северо-Американскпхъ Соединенныхъ Штатовъ Анто

ния Поллока учредили премию имени покойнаго въ 100 000 фран

ковъ за изобретение лучшаго аппарата для спасашя погибанощихъ 

на море. Подробности конкурса на соискаше этой премии изло

жены въ прилагаемомъ при семъ переводе циркулярнаго извеще-

шя, присланнаго изъ Министерства Иностранныхъ Делъ при отно-

iueHiii отъ 28-го августа сего года, за .V 7 851. 

О выипепзложепиомъ Главный Морской Штабъ сообщаетъ для 

сведки.я. 
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Anthony Pollok Memo

rial Prize. 

For the best Apparatus for 

saving of Life in Cases of Mari-

time Disaster. 

NOTIFICATION 

Department of State, 

•Washington, August ИИ, 1899. 

• The heirs of the late Anthony 

Pollok, of Washington, D. C , 

have decided to found a prize in 

his memory, te be known as the 

«Anthony Pollok Mennorial Prize». 

Mr. and Mrs. Anithony Pollok 

were passengers on the steamer 

La Bourgogne and were lost, 

when that vessel sank after col

lision with the Cromartyshire off 

Sable Island on July 4, 1898. 

Mr- Pollok was held in the 

highest esteem by all, who were 

privileged to know him and who 

were aware of the many good 

deeds he did with a characteristic 

avoidance of ostentation. By his 

relatives and a wide circle of 

friends he is deeply nnourned. 

Премия имени „Антошя 

Поллокъ", 

За изобретете лучшаго аппа

рата для спасашя погибающихъ 

въ море. 

ИЗВЫ.ЦЕН1Е 

Департаментъ тшутрен-

нихъ дт>лъ. 

Вашпигтонъ, И И августа И898 г. 

Наслкдники покойнаго Антошя 

Поллока решили учредить npeMiio 

подъ пменемъ «Премия имени Ан

тошя Иоллокъ». 

Г. Антонин Поллонгь и его су

пруга были пассажирами парохода 

La Bourgogne п погибли при 

круипенш этого судна после столк

новешя его съ Cromartyshire у 

Собольягоострова4-гонюля 1898г. 

Г. Поллокъ пользовался глу-

бокнмъ уважешемъ каждаго, кто 

имелъ C4acTie быть съ нимъ 

лпчно знакомымъ и кому была 

известна его широкая благотво

рительность, чуждая всякой хва

стливости. Родные и обширный 

кругъ знакомыхъ искренно опла-

киваютъ его кончину. 
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A graduate of the «Ecole Cein-

trale» of Paris, Chevalier of the 

Legion of Honor of France, Counse

lor of law at Washington, he owed 

his success to 1.0 happy incident, 

to no special favor of fortune, bint 

to sheer force of character. 

His name is pronninently con

nected with many of the most im

portant inventions of the last half 

of the nineteenth century, and will 

always be remembered as a potent 

factor in the development of the 

patent system. 

He cherished a dream of uni

versal patent practice embracing 

all nations of the world, and 

inspired in France the first step 

towards its realization in the 

«International Convention for the 

Protection of Industrial Property», 

of which he was vice-president. 

When the United States at first 

withheld its adherence, he aroused 

the interest of manufacturers, annd 

appeared twice before the Com

mittee on Foreign Affairs of the 

United States House of Repre

sentatives, answering objections 

and advocating the measure in 

printed briefs and oral arguments 

finally attaining i he object of 

his effoits. 

. О Т Д Е Л e. 

Удостоенный ученой степени 

при парижской «Ecole Centrale» •. 

кавалеръ ордена почетваго легиона 

во Фра Hni и, членъ судебной па

латы въ Вашингтоне, онъ былъ 

обязанъ своимъ успехамъ но 

счастливой случайности и не бла-

гопрпятному стечению обстоя-' 

тельствъ, а исключительно твер

дости своего характера. 

Kro имя тесно связано со мно-

ГИМИИ важными изобретениями-' 

второй половины текущаго сто-

.гЪт\я и останется навсегда па-

мятньпмъ благодаря его деятель-; 

ному участш въ развитш системы 

патентовъ. 

Его заветного мечтой было все-/ 

м1рное распространеше системы-: 

патентовъ. Во Франци'и онъ сд/Ь-

лалъ первый шагъ къ ея осуще-

ствлешю въ «Международной кон-

венцш для охранешя промышлен

ной собственности», въ каковой 

конвенции онъ состоялъ вице-про-

зидентомъ. Такъ какъ Соединен

ные Ш т а т ы не выразили перво

начально своего сочувств1я, онъ 

возбуди лъ пнтересъ въ фабрикан-

тахъ и дважды являлся въ коми

тетъ пностранньпхъ делъ палаты̂  

депутатовъ Соединенныхъ Шта-, 

товъ, где отвечалъ на возраже

ния, и, занцпщая свои меры, пе

чатными статьям и устными сооО 

ицешями онъ достигъ наконецъ! 

своей цели. '• 

ОФИЦПАЛЬНЬИ 
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With sorrowing hearts and pro

found regret, those, who loved him, 

and deplore his loss, have founded 

this prize in sacred rennembrance 

of their affection, and as a crown

ing monument to honor and 

perpetuate the memory of Anthony 

Pullok. 

The prize is a donatio!! of 

100 000 francs, fo be awarded to 

the inventor of the best apparatus 

for the saving of life in cases of 

maritime disaster, and is to be 

open to universal competition. 

This sunn is now on deposit with 

the American Security and Trust 

Company of Washington, D. C , 

whose reliability isbeyond question, 

and will be paid over to the suc

cessful competitor, when a deci

sion shall have been rendered by 

.an appointed jury and formally 

communicated to the Secretary of 

•.State of the United States through 

the Commissioner General of the 

.United States to the internatio

nal Exposition of 1900. 

The juror selected on behalf of 

the Govermenit of the United 

States is lieutenaut William S. 
:
Sims, U. S. N., Naval Attache 

-'of the Embassy of the United Sta

tes at Paris. 

., In considering the award the 

jury will be governed by the fol

lowing conditions: 

Съ глубокимъ npncKopóieMb и 
душевнымъ сожалкшемъ оплаки-

ваютъ его кончину те, которые 

его любили, и основали эту пре-

MÍIO, долженствующуио напоми

нать объ ихъ любви ni служить 

памятникомъ для почтешя и уве-

ковечешя имени Антошя Поллока. 

Прем1я въ размере 100 000 

франковъ должна быть прису

ждена изобретателю лучшаго ап

парата для снасашя погибающпхъ 

въ море; право же конкурса на 

соискаше этой премш предоста

вляется подданпымъ всехъ госу

дарств!.. Сумма эта находится 

въ настояпцее время въ Ваппинг-

тонскомъ обществе «Security and 

Trust», надежность котораго вне 

.сомнешя. Прем1я будетъ выпла

чена тому, кому ее присудить 

жюри, по изречении приговора 

предварительно сообщеннаго се

кретарю Соединенныхъ Штатовъ 

черезъ генеральнаго комиссара 

на BceMipHOi! выставке 1900 г. 

Выборный судья отъ лица пра

вительства Соединенныхъ Шта

товъ будетъ лейтенантъ Вил.памъ 

С Симсъ, морской агентъ при по

сольстве Соединенныхъ Штатовъ 

въ Пари лее. 

При присуждении премш судъ 

будетъ руководствоваться следую

щими правилами: 
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1. The total announvt of the prize' 

nnay be awarded to a single indivi

dual on condition that the inven

tion is of sufficient practical value 

and importance to justify the 

proposed award. 

2. Should several persons enter 

inventions of equal value, the 

jury, as it shall consider right 

annd just, may award a portion of 

the prize to each. 

3. Should none of the inventions 

entered be of sufficient value to 

entitle it to the prize, the jury 

may reject any and all of thenn, 

but at the same time shall be 

ennpowered to indemnify competing 

inventers in such amounts as may

be deemed advisable. 

The essenntial details as to this 

prize have been agreed upon be

tween Mr- Ferdinand W . Peck, 

Commissioner General of the united 

States to the Paris Exposition of 

1900, and the Honorable Alfred 

Picard, Commissioner General of 

the Universal International Expo

sition of 1900. They have also had 

the substantial assent and appro

val of the French federal authorities 

to the end that the connpetitioni 

for the prize may take place during 

the exposition. 

The instructions to competitors 

will be issued in due season by 

the jury, with the sanction and 

1. Вся сумма можетъ быть при

суждена одному лицу въ томъ 

случае, если изобретение настоль

ко важно и ценно, что заслужи-

ваетъ вышеозначенной награды. 

2. Если несколько человккъ 

представятъ изобретешя одинако-

ваго достоинства, судъ можетъ, 

если найдетъ это справедливымъ, 

присудить каждому часть премш. 

3. Если между изобрететями 

не окажется ни одного, заслужи-

ванопцаго премш, судъ можетъ от

вергнуть некоторыя изъ нихъ или 

все, но будетъ, въ то же время 

уполномоченъ вознаградить изо

бретателей въ топ! мере, которупо 

онъ прнзнаетъ подходящей. 

Существенныя подробности, от-

носяшдяся къ преми'и, были усло-

влены между г. Фердинандомъ 

В. Пекъ, главнымъ комиссаромъ 

Соединенныхъ Штатовъ на Па

рижской выставке 1900 года п 

г. Альфредомъ Ппкаромъ—глав

нымъ компссаромъ всем1рной 

международной выставки 1900 г,, 

они же получили одобреше и сог-

лаае французскихъ властей, чтобы-

состязаше состоялось во время 

выставки. 

Инструкцш для сопекашя бу

дутъ своевременно изданы судомъ 

п утверждены властями заведую-
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щими французскою выставкой. Они 

будутъ выдаваться по требовани'ю. 

Корреспонденщя, однако, можетъ 

быть адресована членамъ жюри 

въ Париже или г-ну Чарл.ти. I. 

Белль, президенту коминанш «Se

curity and Trust» № 1 405 G 

Street, Вашингтонъ, Штатъ Ko-

лумб1я, Соединенные Штаты, 

Америка. 

в. В. Кридлеръ. 

, TpeTiö помощникъ статсъ-
секретаря. 

Л; 223. 23-го октября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ по Морскому ведомству, 

для сведешя и руководства, что постановлешемъ медицннскаго 

совета отъ 26-го августа сего года, ст. 25, росписашя болезнен 

лит. А, изменена следунопцпмъ образомъ: «Рубцы или резко вы-

раженныя трахомотозныя зерна на соединительной оболочке векъ, 

если онп служатъ причиною острыхъ пли хронпческпхъ восиале-

ний роговой оболочки (pamus или абсцессы, или язвы, или стой-

ия пoмyтнeнiя роговицы), по испытании въ лечебномъ заведенш» 

Примпчате. Одержимые трахомою вовсе во флотъ не 

принимапотся. 

№ 230. 28-го октября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ, къ сведенш и руковод

ству, что 2-го сего октября открыто правильное движеше поездовъ 

на Краснослободскъ-Инжавинской ветви рязанско-уральской же

лезной дороги протяжешемъ 38'Д верстъ. 

№ 231. 2-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ при семъ по Морскому 

ведомству, для сведения и руководства, утвержденныя Управляю-

approval of the authorities of the 

French exposition. These will be 

distributed upon application. Cor

respondence, however, may be 

addressed to the menmbers of the 

jury at Paris, or to Mr Charles J. 

Bell, president of the Anner i can 

Security and Trust Co. № 1405 G 

Street, Washington, District of 

Columbia, U. S. A. 

Thos. W. Cridler. 

Third Assistant Secretary, of State. 



20 ОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-ьлъ. 

щимъ Морскимъ Министерствомъ программы: 1) для класса ма

шинистовъ и мапнннныхъ квартпрмейстеровъ, 2) для класса коче-

гаровъ и кочегарныхъ квартпрмейстеровъ и 3) для класса хозяевъ 

трюмныхъ отсековъ (*). 

Л; 233. 4-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ для сведешя по Морскому 

ведомству, что В. В. Шарковымъ изданъ для народа «Календарь 

земледельца на 1900 годъ». 

Означенная книжка заключаетъ въ себе разнообразньия полезныя 

сведешя по сельскому хозяйству и, по одобренш ученаго коми

тета Министерства Народнаго Просвепцешя, допущена въ библю

теки низшихъ училпщъ и въ безплатныя, народныя читальни и 

библютеки. 

«Календарь земледельца» продается въ книжныхъ магазинахъ 

болыпихъ городовъ, а также въ складахъ ири земскихъ управахъ, 

по 6 коп. за экземпляръ. ВыписываношДе пзъ главнаи'о склада 

(С.-Петербургъ, типограф1я князя Мещерскаго, Спасская улица, 

д. 27) не менее 100 экземпляровъ пользуются уступкою. 

Л": 237. 6-го ноября 1899 года. 

По всеподданнейшему докладу Министра Внутреннпхъ Делъ, 

Г О С У Д А Р Ь И М П Е Р А Т О Р Ъ ВСЕМИЛОСТИВ-ВЙШЕ сопизволилъ на 

открыт1е, по ходатайству Приамурскаго генералъ-губернатора, по

всеместной въ Имперш подппскп на сооружеше въ городе Вла

дивостоке памятника недавно скончавшемуся, выдающемуся дея

телю Приамурскаго края и герою обороны Петропавловска, адми

ралу В. С. Завойко. 

Объявляя о семъ по Морскому ведомству, Главный Морской 

ПТтабъ прпсовокупляетъ, что жертвуемыя на еооружеше памятника 

деипьпи должны -быть пересылаемы во Владивостокское казначей

ство, въ депозптьп командира порта, для передачип въ комитетъ, 

образованный для сбора пожертвована, разработки вопроса о вы

боре места и проекта самаго памятника. 

[*) Программы приложены при подливномъ. 
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№ 239. 8-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ, къ сведение и руковод

ству, что съ 31-го октября сего года открыто правильное движе

ние поездовъ на Рязанско-Тумскомъ подъездномъ пути, протяже-

н1емъ 85 верстъ. 

№ 240. 9-го ноября 1899 года. 

Одесскш купеппъ Павелъ Ивановичъ Зифельдтъ предложилъ 

изобретенныя имъ машины для стирки и сушки белья, подъ наз-

вашемъ—первая «Hiarapa» и вторая «Гелюсъ». 

По разсмотреши этого предложешя въ Морскомъ Техническомъ 

Комитете, машины «Hiarapa» и «Гелюсъ» признаны целесообраз

ной конструкщи, простыми въ обращенш, прочными и экономич

ными. Стирка и сушка белья производится быстро и вполне 

удовлетворительно. 

По докладе объ этомъ Управляющему Морскимъ Министерствомъ 

Его Превосходительство призналъ полезнымъ рекомендовать озна-

ченныя машины экипажамъ и командамъ Морскаго ведомства. 

Стоимость машины «Hiarapa», способной стирать въ одинъ 

npieMb: 

до 25 рубахъ 48 рублей. 

» 4 0 » 70 

Стоимость машины «Гелюсъ» № 1, способной высушивать: 

до 40 рубахъ въ одинъ пр1емъ . . 75 рублей. 

За требовашями следуетъ обращаться къ изобретателю Павлу 

Ивановичу Зифельдту, проживающему въ г. Одессе, по Кобелев-

ской улице, въ доме Россова, № 27, кв. № 13. 

О чемъ Главный Морской Штабъ объявляетъ для сведешя. 

№ 241. 9-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ при семъ, для сведешя 

и руководства, циркуляръ Главнаго Штаба отъ 12-го октября 

сего года, за Л» 222, о включенш въ списокъ должностямъ, осво-

бождающпмъ отъ призыва въ войска, должности преподавателя-

руководителя педагогическихъ курсовъ при ИМПЕРАТОРСКОЙ ака

демш художествъ. 
ОФИЦ, 8 
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ЦИРКУЛЯРЪ ГЛАВНАГО Ш Т А Б А . 

№ 222. 12-го октября 1899 года. 

При семъ объявляется по Военному ведомству, для сведешя и 

руководства, копия съ распубликованнаго въ ст. 1975 № 126 Со

брания Узаконений и распоряжешй Правительства за 1899 годъ 

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго 11-го тяя сего года положешя Коми

тета Министровъ о включеши въ списокъ должностямъ, освобо-

ждающпмъ отъ призыва въ войска, должности преподавателя-руко

водителя педагогическихъ курсовъ при ИМПЕРАТОРСКОЙ академш 

художествъ. 

.Катая. 

1975. О включенш въ списокъ должностямъ, освобождающимъ 

отъ призыва въ войска, должности преподавателя-руководи

теля педагогическихъ курсовъ при ИМПЕРАТОРСКОЙ ака

демш художествъ. 

По выслуипанни записки Министра Внутреннихъ Делъ отъ 14-го 

апреля 1899 года за № 1 013 (по Земск. отд.), о включении въ 

списокъ должностямъ, освобождающпмъ отъ призыва въ войска, 

преподавателя-руководителя педагогическихъ курсовъ при ИМПЕРА

ТОРСКОЙ академш художествъ, Комптетъ Министровъ полагалъ: 

на приведение въ исполнеше заключения Министра Внутреннихъ 

Делъ по сему делу испросить В Ы С О Ч А Й Ш Е Е Е Г О И М П Е Р А Т О Р 

С К А Г О В Е Л И Ч Е С Т В А соизволеше. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОР Ъ, въ 11-й день шня 1899 года, 

на cie ВЫ С О Ч А Й Ш Е СОИЗВОЛИЛЪ. 

Л» 244. 9-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляемъ при семъ, къ надлежа

щему исполненш, два объявлешя хозяина офицерскаго собрания 

армш и флота отъ 2-го сего ноября: 1) о кандидатахъ въ стар

шины и 2) о размерЬ членскихъ взносовъ. 
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ОБЪЯВЛЕНГ,! 

хозяина офицерскаго собрания ариаш и флота. 

I 

С.-Петербурге, 2-го ноября 1899 года. 

§ 24 устава. «Каждая часть войскъ, каждое уиправлеше, учре-

ждеше или заведеше Военнаго и Морскаго ведомствъ изъ находя

щихся въ Петербурге и его окрестностяхъ, если въ составе ея 

числится не менее трехъ действительныхъ членовъ собрания въ 

генеральскомъ или штабъ-офицерскомъ чине, имеетъ право пред

ложить двухъ кандидатовъ для выбора въ старшины. 

§ 26 устава. Лица, предлагаемыя для выбора въ старшины, 

должны быть въ генеральскихъ или штабъ-офицерскихъ чинахъ. 

„Списки ихъ доставляются соответствующими частями хо

зяину собрашя къ 15-му октября". 

Для доклада кандидатскаго списка председателю собрашя, не

обходимо иметь сведете по вышеозначенному вопросу отъ каж

дой части и управлешя не позже 15-го сего ноября. 

П. 

С.-Петербургъ, 2-го ноября 1899 года. 

Хозяинъ офицерскаго собрашя армш и флота объявляетъ при 

семъ извлечеше изъ приложешя 5-го къ уставу собрашя о по

рядке взносовъ въ собрание членами и посетителями. 

§ 1. Для действительныхъ членовъ и посетителей членсшй 

взносъ установленъ въ следующемъ размере: 

а) оберъ-офицеровъ—три рубля. 

б) штабъ-офицеровъ, не пользующихся правами командира от

дельной части—шесть рублей. 

в) штабъ-офицеровъ, пользующихся нравами командира отдель

ной части—девять рублей, и 

г) генераловъ и адмираловъ—двгънадцатъ рублей. 

§ 2. Члены и посетители—младнше врачи, а также посетители 

въ штабъ-офицерскихъ чинахъ подлежать взносу, указанному въ 
* 
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пункте б; старшие врачи — въ пункте в; врачи, состоянще въ 

чинахъ первыхъ пяти классовъ—въ пункте г. 

§ 5. Членение взносы уплачиваются или непосредственно назна

чено собранна, или же черезъ казначеевъ частей войскъ, уиравлешй 

пи заведешй, въ коихъ члены состоятъ на службе. Въ получении 

взносовъ выдаются квитанцш. 

§ 6. Действительные члены и посетители, не внесите впередъ 

годоваго взноса до первого января, считаются выбывшими изъ 

собрания, при чемъ посетители, при желании снова поступить въ 

собраше, обязаны вновь выполпипить услов1я § 2 устава собрания. 

§ 7. Деньги, внесенныя членами и посетителями, ни въ какомъ 

случае не возвращаются. 

Членсше взносы будутъ приниматься въ канцелярш собрашя, 

съ 10-го сего ноября, два раза въ неделю: по средамъ и пятни-

цамъ—отъ десяти до двпнадцати часовъ утра и—съ часу до 

четырехъ пополудни. 

X 246. 12-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ по Морскому ведомству 

объ изданш Технпческпмъ Комитетомъ по кораблестроение «Курса 

Корабельной Архитектуры», составленнаго младшимъ судострои-

телямъ Шлезингеромъ. 

Означенный курсъ рекомендуется какъ сочинение наиболее со

временное п полное въ русской технической литературе по изуче

нию практики кораблестроительнаго дела. 

Все издаше предполагается отпечатать въ течете 3 летъ въ 

10 или 12 отдельныхъ выпускахъ. 

Въ настоящее время выпущенъ въ продажу у компсеюнеровъ 

Главнаго Морскаго Штаба первый выпускъ ценою въ 2 рубля. 

Л: 247. 11-го ноября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ, по приказашю Управляющаго Мор

скими, Министерствомъ, объявляетъ при семъ, къ сведешно и 

падлешаицему руководству, приказъ по Военному ведомству отъ 

5-го октября с. г. за № 267, съ иириложенными къ нему прави

лами льготиаго проезда по железнымъ дорогамъ отставныхъ и 

запасныхъ воинскихъ чиновъ. 
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П Р И К А З Ъ ПО В О Е Н Н О М У В-ЬДОМСТВУ. 

№ 267. 5-го октября 1899 года. 

ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ, въ 25-й день шня сего года, по-

ложешемъ Комитета Министровъ, всемъ отставнымъ и состоящимъ 

въ запасе генераламъ и адмираламъ, а изъ отставнилхъ штабъ- п 

оберъ - офицеровъ — состоящимъ подъ покровительствомъ Алек-

сандровскаго Комитета о Раненыхъ и Геориевскимъ кавалерамъ 

предоставлено право льготнаго по железнымъ дорогамъ проезда 

въ вагонахъ высшаго класса по билетамъ низшаго на основанш 

особыхъ, при семъ прилагаемыхъ, правилъ. 

Эта М О Н А Р Ш А Я милость къ темъ изъ отставныхъ военно-служа-

щихъ, которые особо выделились своею продолжительною и доб

лестною службою въ рядахъ войскъ, служить новымъ знакомь 

высокаго внимания Верховнаго Вождя русской армш, не оставляю-

щаго Своимъ отеческпмъ попечешемъ старыхъ слугъ Престола и 

Отечества даже и после оетавлешя ими действпительной службы. 

П Р А В И Л А 

льготнаго проезда по железнымъ дорогамъ отставныхъ и за

пасныхъ воинскихъ чиновъ. 

1. ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнымъ, въ 25-й день ÍHOHA 1899 года, 

положешемъ Комитета Министровъ, право льготнаго проезда съ 

билетами низшаго класса въ вагонахъ высшаго—предоставлено 

при соблюдеши перечисленныхъ ниже условий: а) всемъ отстав

нымъ и состоящимъ въ запасе генераламъ и адмираламъ, б) всемъ 

штабъ- и оберъ-офицерамъ армш и флота, пожалованнымъ орденами 

Св. Великомученика и Победоносца Георпя, и в) всемъ состоя

щимъ подъ покровительствомъ Александровскаго Комитета о Гане-

ныхъ штабъ- и оберъ-офицерамъ армш и флота. 

2. Генералы и адмиралы пользуются правомъ проезда въ ва

гонахъ I класса по билетамъ II класса или въ вагонахъ II класса 

по билетамъ Ш класса по желашю; все проч1е офицерсше чины— 

лишь въ вагонахъ II класса но билетамъ III класса. 

3. Право льготнаго проезда предоставляется поименованнымъ 

воинскимъ чинамъ только иири условш нониешя ИМИ установленной 
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военной формы; поэтому въ техъ случаяхъ, когда эти лица бу

дутъ совершать переезды въ партикулярномъ платье, то плата 

за ихъ переездъ должна быть взимаема по общему пассажирскому 

тарифу соответственна™ класса. 

Примпчате. При поездкахъ за границу, въ штатскомъ 

платье, означенньня лица пользуются правомъ льготнаго 

проезда только при условш предъявлешя въ железнодорож-

ныя кассы и агентамъ контроля, кроме установленныхъ п. 4 

удостоверена, также и своихъ загранпчныхъ паспортовъ. 

4. На проездъ указанныхъ воинскихъ чиновъ по железнымъ 

дорогамъ на льготномъ основанш выдаются изъ станщонныхъ 

пассажирскихъ кассъ обыкновенные билеты, установленные вообще 

для льготнаго проезда офицеровъ, т. е. со штемпелемъ «офицер-

скш», но не иначе, какъ по предъявлена на этотъ предметъ 

удостоверение, по прилагаемой при семъ форме, снабженнаго 

фотографическою карточкой воинскаго чина въ подлежащей воен

ной форме. 

5. Выдача удостоверенш возлагается на комендантовъ городовъ 

и крепостей или исполняющихъ ихъ обязанности уездныхъ воин

скихъ начальниковъ и подъ ихъ непосредственною ответствен

ностью за правильность выдачи. 

Удостовереше выдается безъ oпpeдeлeнiя срока его действи

тельности. 

6) Для получения уииомянутыхъ удостоверенш отставные и за

пасные BOHHCKie чины доставляютъ коменданту или воинскому 

начальнику, по месту своего постояннаго жительства, свои виды 

на жительство или указы объ отставке (*) и одинъ экземпляръ 

фотографической карточки для наклейки последней на удостове

реше (**). • 

7. Отставные и запасные воинскле чинны, совершаюшде переезды 

по льготнымъ билетамъ, подчиняются всемъ установленнымъ на 

железныхъ дорогахъ правиламъ контроля билетовъ и обязаны, по 

Í*) Д л я
 доказательства нахождешя подъ покровигельствомъ 1Сомитета о Ране

ныхъ и пожаловашя офицерскими Георг-евскими крестами. 

(**) Для удобства наклейки на удостов-Ьрешя, фотографичесыя карточки сл4-

дуетъ доставлять не паклеенными на картонъ. 
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первому требованш чиновъ Государственнаго и железнодорожнаго 

контроля, предъявлять установленньня удостоверешя. 

8. Непредъявивншй удостоверешя и недоказавитй своей лич

ности подвергается всемъ последств1ямъ, установленнымъ общпмъ 

уставомъ РоссШскихъ железныхъ дорогъ по отношение къ без-

платньимъ пассажирамъ. 

9. Проездъ въ поездахъ, въ которыхъ установлена приплата 

къ пассажирекпмъ билетамъ за скорость, нумерованныя места пи 

пользоваше постельнымъ бельемъ, допускается лишь прп уплате 

вышеупомянутыхъ сборовъ по тому классу вагона, по которому 

выданъ билетъ, а при неимеши вагоновъ этого класса въ составе 

поезда—по классу вагона, въ которомъ совершается переездъ. 
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ЦИРКУЛЯРЫ МОРСКАГО ТЕХНИЧЕСКАГО КОМИТЕТА. 

ПО МИННОМУ Д-ЬЛУ. 

№ 48. 

№ 22. 18-го ноября 1899 года. 

Морской Технический Комитетъ, съ разр-БНппеипя Управляющаго 

Морскимъ Министерствомъ, объявляетъ для руководства сл-вдупоппня 

дополнешя къ изданнымъ правиламъ и инструкщямъ по минному 

д-влу: 

А. Къ правиламъ по минному д^лу, издаше 1898 года. 

1
ш
—къ § 376". Мина при вкладыванш въ аппаратъ, надводный или 

подводный, должна входпть свобдно, безъ особеннаго усилия. Въ 

противномъ случа-в мину слкдуетъ вынуть изъ аппарата п изсл-вдо-

вать причину неисправности. 

2.—кь § 382. Первый выстрклъ каждой мины изъ надводнаго 

или подводнаго аппарата, для котораго мина предназначается, 

долженъ производиться на якорк. 

Б. Къ инструкщи для обращешя съ подводными щитовыми 

аппаратами, объявленной циркуляромъ Морскаго Техническаго Ко

митета по минному д-влу отъ 22-го марта 1899 года за Л° 6. 

Къ ст. 2. Когда мпна вложена въ аппаратъ п крышка щитоваго 

аппарата закрыта, слкдуетъ, открывъ крыпику спусковой коробки, 

удостовериться, подоипелъ ли палецъ спусковаго крючка вплотную 

къ машинному курку мины. 

Къ ст. 3. Прп наполнении аппарата водой слкдуетъ открывать 

кранъ установленный на, к.рышк"Б спусковой коробки для выхода 

пзъ нея воздуха. 

Л» 49. 

,\: 23. 18-го ноября 1899 года. 

Въ изм
г
Ьнен1е пункта 10 журнала отъ 17-го марта 1898 года, 

за № 4, пункта 7-го циркуляра по минному д-влу отъ 23-го ноября 

1895 года № 11 и § 74 правплъ по минному дклу, издания 

1898 года, прии снаряжении ружейныхъ гильзъ для воспламенения 

зарядовъ бездьимиаго пороха прии стрельб!; минами Уайтхеда и 

метательными, Морской Технически Комитетъ, съ разрешения 
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Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, объявляетъ къ руко

водству: 

1. Для устранешя при стр-вльб-ии осизчекъ слйдуеть насыпать въ 

ружеишыя гильзы сначала мелний порохъ, а затемъ крупный. 

Въ укороченный на четверть даюйма трехлинейныя гильзы на

сыпать ] граммъ мелкаго царскаго пороха и 2 грамма крупнаго, 

а гильзы Бердана—2 грамма мелкаго и 3 грамма крупнаго пороха. 

2. Патронныя ружейныя гильзы трехлинейныя и Бердана, уко

роченный на четверть дюйма и наполненныя охотничьимъ цар-

скимъ порохомъ, какъ указано въ пунктк 1-мъ, заливать металлизи-

рованньимъ лакомъ Оссовецкаго, принятымъ въ apтиллepiи при 

изготовленш зарядовъ бездымнаго пороха для орудШ крупнаго 

калибра. 

3. Для залпнвашя снаряженныхъ порохомъ гильзъ употреблять 

отъ 5 до 6 капель лака Оссовецкаго для трехлинейныхъ патроновъ 

и отъ 8 до 10 капель для патроновъ Бердана. 

Заливаше патроновъ лакомъ производить въ 2 npieMa сначала 

въ половинномъ количеств'!" лака и затемъ, по прошествии 12 

часоваго промежутка времени, когда лакъ высохнетъ, прибавлять 

остальное количество лака. 

Примпчате. Черезъ 12 часовъ лакъ совершенно высьпхаетъ, 

образуя съ зернами пороха прочнуго кору, предохраняпощую 

порохъ отъ отсыр'Бвашя. 

ЦИРКУЛЯРЪ КАНЦЕЛЯРШ МОРСКАГО МИНИСТЕРСТВА. 

Л; 710. 3-го ноября 1899 года. 

По возбужденному Управляющпмъ Морскимъ Министерствомъ 

вопросу о томъ,-должны ли быть подвергаемы сбору при увели

чении содержашя лица, опредъляемыя на положенныя по шта-

тамъ Морскаго Министерства и портовыхъ управлешй должности 

младшихъ чиновниковъ, Правительствующей Сенать, (по I Депар

таменту), указомъ 25-го октября сего 1899 г. ;:а X 10 792, увкдо-

милъ Управлянощаго Морскимъ Министерствомъ, что Первое Общее 

Собраше Правительствующаго Сената определило: что къ означен-
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ному выше вопросу надлежитъ применить разъяснение, изложен

ное въ определенш Правительствующаго Сената отъ
 1 5

 декаиЗря' 

1877 г. (указъ 20-го ш л я 1878 г.) о вьичетахъ съ содержашя 

чиновнпковъ, назначаемыхъ на усилеше средствъ управлешй Воен

наго и телеграфнаго ведомствъ, коимъ содержаше определяется 

по усмотренш начальства, а не по штату, и что младнше чинов

ники, какъ и прежше чиновники для усилешя средствъ, не 

должны подвергаться вычетамъ при определешй на должность и 

при увеличенш содержашя. 

О такомъ опредЬлеши Правительствуиощаго Сената Канцеляр1я 

Морскаго Министерства, по приказанию Управляющаго Министер

ствомъ, объявляетъ для сведешя и руководства. 
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ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 

списокъ ЛИЦАМЪ, коимъ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНСИИ изъ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ 

КАССЫ МОРСКАГО В-ВДОМСТВА. 

Въ онтябр% M-fccflut 1899 года. 

Количество 

Кому именно: пенсий въ годъ. 

Р. К. 

Гепералъ - ма.ору Александру Павло

вичу Шафрову И 326—8Н 

Капитану по Адмиралтейству Ивану 

Адекандровичу Александрову . . . 337—2И 

Бывшему лейтенанту Андрею Але-

кс*евичу Горшкову 217—25 

За какое Число 

время платн. 

службы. л-Ьтъ. 

35 35 

35 21 

26 17 

Вдовдмъ и детямъ: 

Умершихг на службп: 

Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА контръ - адми

рала, КНЯГИНЕ Евген.и Георпевн* Ша

ховской 

Сыну Ивану 

Дочерямъ: Лидш . . 

Олы"Ь . . . 

647-6Н 

2И6—87 

215—87 

215—87 

35 34 

Умерших^ пенсгонерови: 

Коллежскаго асессора, Ирине Але-

кс*евн* Чижъ . . . 

Дочерямъ: Надеясд*. . . 

Глафир* . . . 

Любови . 

Губернскаго секретаря, Александр* 

Григорьевн* Карпинской 

Сыновьямъ: Вячеславу . . 

Влади-пиру . . 

Дочери В*р* . . 

Поручика по Адмиралтейству, Екате

рин* Леонтьева* Максимовой . . . 

79—84 26 8 

79-84 — — 

По сокращенному сроку. 

83—09 35 6 

27—69 — _ 

27—69 — _ 

27-69 — _ 

107-99 35 И5 

Итого. . . . 3 610 р. 32 к. 
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ОТЧЕТЪ" Ü СОСТОИШИ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

ЗА СЕНТЯБРЬ 1899 ГОДА. 

(Слушанъ въ Адмирал гействъ-Сов*т*, 17-го ноября 1899 гида). 

(I ИПАЛИЧНИОМ'Ь С0СТ0ЯН1И1 КАССЫ ИН О ДОХОДАХЪ И РАСХОДАХ'Ь ОНОЙ 

ЗА ИСТЕКППНПЙ СЕНТЯБРЬ МЪСЯЦЪ 1 8 9 9 ГОДА. 

Къ И-му сентября 1899 года эмеритальная капитала состояло: 

Наличныхъ денегъ: 

По государственному банку . . 107 289 р. 00
3
/
4
1;. 

По главному казначейству . . . . . 3 231 » 60 » 

Итого . . И НО 520 р. 603/
4
 к-

Процентныхъ бумагъ на . . -23 626 765 » — » 

Всего . . . . . 23 737 285 р. 60
3
/, к. 

Приходз и расходз вз сентябргъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приходз наличных!! денег?: 

Проценты по сроку 1-го сентября: 

По 5 % билетамъ 2-го ввутревняго съ выигры

шами займа, на 5 000 р. . . . Н25 р. — к. 

По 4'/2°/о закладнымъ листамъ херсонскаго 

земельнаго банка, на 966 000 р. . . 21 735 » — » 

По 4V4°/
0
 облигащямъ жел*зныхъ дорогъ: 

Рязанско-уральской, иа 792 300 р. . . 17 826 » 75 » 

Московско-ыево-воропежской, на 153 500 р. 3 453 » 75 » 

ПОго-восточныхъ, на 63 Н00 Н 4И9 » 75 » 

П«) 4",',, свид*тольствамъ государственной 

ренты, на 8 000 000 р. . . , 80 000 » — > 

124 560 р. 25 к 

За проданныя 26/27 сентября сего года, со

гласно постановлен.» Адмиралтействъ-Сов*та 
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отъ 22-го сентября, свид*тельства государствен

ной 4 % ренты, по ц*н* ИОО р. за ИОО р., на 

500 000 р. ном. . 500 000 р. — к. 

За нароеш.е по ихъ купонамъ проценты, по 

сроку 26/27 сентября . . и 372 » 23 » 

50И 372 р. 23 к. 
Капиталъ по вышедшнмъ въ тиражъ 4

1
/2% °б-

лш'ац.ямъ рязанско-уральской жел*зной дороги. 4 100 р. — к . 

Итого прихода въ сентябр* . . . . 630032 р. 48 ». 

А съ наличными деньгами, остававшимися къ И-му- сентября 

1899 г. (И07 289 p. W/
t
 к.) 737 32И р. 483/

4
 к. 

Васходз наличныхз денегз: 

líy-юнный налогъ съ процентовъ: 

По 5°/
0
 билетамъ 2-го внутренняго съ выи

грышами займа, на И25 р 6 р. 25 к. 

По 4У2°/
0
 закладнымъ листамъ херсозскаго 

земельнаго банка, на 2И 375 р И 086 > 75 » 

По 4 7 2 % облигащямъ жел*зныхъ дорогъ: 

Рязанско-уральской, на И7 826 р. 75 к. . 89И » 35 » 

Московско-ыево-воронежской, на 3 453 р. 

75 к 172 » 683Д > 

Юго-восточныхъ, ва 1 4И9 р. 75 к. . . 70 > 99 » 

По 4°/
0
 свид*тельст-.амъ государственной 

ренты, на 80000 р . . 4 000 » — » 
6 228 р. 021/4 к-

Передано въ главное казначейство 120 000 > » 

Государственному банку: 

За хранение 4'/
2
% облигаций ря

занско-уральской железной дороги 

по росписк* № 864 909 . . . 37 р. 45 к. 

Гербовый сборъ . — » 80 > 

38 р. 25 к. 
За комиссш: 

а) По получению капитила по вы-

шедшимъ въ тиражъ 4'/2
0
/о обли-

таидямь рязанско-уральской жел. 

дороги, на 4 100 р 4 р. 10 Е. 

б) По обм*ну 1 билета 2-го 

внутренняго съ выигрышами займа, 

вышедшаго въ тиражъ 1-го марта 

1899 г — . ИО • 
4 р. 20 к. 

42 р. 45 к. 
о*иц. 4 
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За прюбрътенные 26/27 сентября, ваам*нъ 

свид*тельствъ государственной 4 % ренты, 

4'/2°/о закладные листы земельныхъ банковъ по 

93
5
/

8
 за ИОО р.: 

Полтавскаго, па 300 000 р. номин. . 280 875 р. — к. 

Донскаго, на 50 000 р. номин. . . . 46 812 » 50 » 

Херсонскаго, на 170 000 р. номин. . . . 159 162 » 50» 

За наросппе по сроку 26/27 сентября по 

ихъ купонамъ проценты: 

Полтавскаго, на 300 000 р. 3 063 р. 75 к. 

Донскаго, на 50 000 р. . . . • 510 » 63 » 

Херсонскаго, на 170 000 р. . 524 > 87 » 
490 949 р. 25 

Итого расхода . . . 617 219 р. 7 2 % к. 

Зат*мъ, къ 1-му октября 1899 г наличныхъ денегъ по госу

дарственному банку (изъ нихъ 106 556 р. 32
3
Д к. въ без-

срочномъ вклад*) оставалось И20 101 р. 76 

Приходз процентныхз бумаге: 

Прюбр*тенные 4
1
/2°/

0
 закладные листы земельныхъ банковъ: 

Полтавскаго, на 300 000 р. — к. 

Донскаго, на . . . 50 000 > — » 

Херсонскаго, на . 170 000 > — • 

Итого прихода 520 000 р. — к. 

Васходз процентныхз бумаге. 

4°/о свид*тельства государственной ренты, обм*ненные на 

4W/o закладные листы земельныхъ банковъ 500 000р. -—к. 

Вышедш.е въ тиражъ 4'/2°/о облигации рязавско - уральской 

жел*зной дороги 4 100 » — > 

Итого расхода 504100 р.—к. 

Къ 1-му октября 1899 г. процентныхъ бумагъ состоитъ на . 23 642 665 р. — к. 
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IL 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Приходз: 

Передано изъ государственная банка . . 120 000 р. к. 

Вычеты, удержанные съ чиновъ Морскаго в*домства при произ

водств* депежныхъ выдачъ 8 609 » 95 к. 

Поступило въ возвратъ неправильно выданныхъ пений . . . . 69 » 67 » 

Итого прихода въ сентябр* . . 128 679 р. 62 к. 

А съ наличными деньгами, оетававшимися къ 1-му сентября 1899 г. 

(3 231 р. 60 к.) 131 911 р. 22 к. 

Расходз: 

Въ государственный доходъ на пенсш . 120 000р.—к. 

Содержание отд*лешя: 

Квартирныя деньги на сентябрьскую треть . . . 783 р. 36 к. 

Жалованье за сентябрь и столовыя на октябрь . 827 » 97 -

Типографш Морскаго Министерства за работы 

для отделения . 22 » 90 » 

1 634 р. 23 к. 

Итого расхода 121634 р. 23 к. 

Зат*мъ, къ 1-му октября 1899 года по главному казна

чейству оставалось наличныхъ денегъ 10 276 р. 99 к. 

Всего же эмеритальнаго капитала къ 1-му октября 1899 г. 

•состояло: 

Наличныхъ денегъ 130 378 р. 75 к. 

Процентныхъ бумагъ на 23 642 665 • — » 

Всего 23 773 043 р. 75 к. 

sk 
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в е д о м о с т ь 
ДЕНЕЖНЫШЪ ДОКУМЕНТАМИ. НА КАПИТАЛЫ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 

кг 1-му октября 1899 года. 

И899 года, ноября 17-го дня, Адмиралтействъ - Сов*тъ, на основании 137 ст^ 

Положения объ эмеритальной касс*, свид*тельствовалъ денежные документы, при

надлежащие эмеритальной касс* къ 1-му октября 1899 года и нашелъ, что вс*хъ 

такихъ документовъ состояло: къ 1-му октября 1899 г. на сумму 23 773 043 р. 

75 к., какъ показано въ подробной в*домости, приложенной къ представлен.» 

зав*дывающаго д*лами эмеритальной кассы, отъ 15-го ноября 1899 года за №993. 

Подлинный ПОДПИСАЛИ: Л. Тыртова, Л. Перелетит, П. Лисяиекгй, В. Сте-

цент.ва, В. Шмидт!, Д. Арсенъев!, К. Пилкит, А. Колокольцев!, И. Диков!, 

Ф. Сулгева и директоръ канцелярш П. Михайлов!. 

Наименоваше документовъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ ВАНКУ 

Книга на записку текущаго сче -
та эмеритальной кассы въ госу-
дарственномъ банк*, но которой 
состоитъ въ остатк* . . . . 

П. 

Книга безсрочнаго вклада за 
№ 69057, по которой числится. 

III. 

Росписки государственнаго бан
ка въ прИем* па хранеше про
центныхъ бумагъ, принадлежа-
щихъ эмеритальной касс* Мор
скаго в*домства, а именно: 

1) На билеты государственной 
KOMUCCÍU погашетя долгов!-. 

6-го Е>°/
0
 » 

4 % непрерывно-доходные . . . 

роспи

сокъ. 

— 

453884 
453883 
453886 

Время выдачи 

росписокъ. 

— 

1886 г. 

Октября 2. 
» 2. 
» 2. 

с 

3 i 

о* £ 

— 

6 
3 

16 

Н а сумму. 

i 

Рубли. Коп. 

13345 

106 556 

И49 500 
58 500 

564 865 

772 865 

«у, 

32% 
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Наименование документовъ. 

2) На 5°/
0
 билеты 1-го внутрен

няго а выигрышами займа . . 

3) За 5 % билеты 2-го внутрен
няго es выигрышами займа. . . 

4) На 5°/о а выигрышами за
кладные листы государственнаго 
дворянскаго земельного банка . . 

5) На 4'/
2
°/

0
 облигацш внутрен

няго консолидированнаго желгыто-
дорожнаго займа . . . . . 

На облигацш росстских! же-
лпзных! дорог!: 

6) 4'/2°/
0
 рязанско-уральской 

7) 4'/
2
% моск.-ыево-воронеж. 

8) 4
|
/
2
°/о юго-восточныхъ . . . 

№№ 

роспи

сокъ. 

Время выдачи 

росписокъ. 

1886 г. 

453885! Октября 2. 

Í 

436ИЗИ 

663477 

582646 

593055 

763394 

1886 г. 

Марта 8. 

1893 г. 

Мая 5. 

1891 г. 

Февраля 28. 

Мая ЗИ. 

1896 г. 

Января 4. 

1899 г. 

864909
!
 Августа ИЗ. 

7678И4 

786440 

853094 

Í 

1896 г. 

Марта 2. 

Октября 7. 

2899 г. 

Марта 8. 

CD 

Я 
VO 

о 

3 # 
3 § 

46 

50 

5 

130 

44 

8 

908 

19 

179 

64 

На сумму. 

Рубли. 

4 600 

5 000 

500 

80 000 

70 000 

150 000 

40 000 

748 200 

788 200 

34 000 

119 500 

153 500 

63100 

Коп. 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 
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Наименоваше документовъ. 

На закладные листы земель

ных! банков!: 

9) 4
1
/
2
°/о бессарабско-тавриче-

скаго 

ИО) 4
1
/
2
°/о виленскаго 

11) 475
0
/о донскаго 

12) 4</
2
в/

о
 Невскаго 

№№ 
роспи

сокъ. 

Время выдачи 

росписокъ, 

824435 

825И50 

8384И9 

843785 

8И6311 

821772 

824437 

825145 

837170 

848846 

806669 

808308 

837409 

843784 

847074 

848339 

850033 

867286 

808312 

812584 

814706 

о 

За 
И
 я 

Р 8 

1898 г. 

Марта 6. 

ИЗ. 

1юля 20. 

Октября 5. 

1897 г. 

Ноября 7. 

1898 г. 

Февраля 4. 

Марта 6. 

13. 

1юля 4. 

2899 г. 

Января 5. 

1897 г. 

1гоня ИИ. 

1голя И. 

1898 г. 

1юля 7. 

Октября 5. 

Декабря 2. 

1899 г. 

Января 5. 

• И9. 

Сентября 27. 

2897 .. 

1юля 1. 

Сентября 11. 

Октября 10. 

На сумму. 

15 

34 

559 

6 

50 

191 

45 

20 

336 

200 

19 

57 

65 

26 

78 

Рубли. Коп, 

15 000 

285 000 

612 900 

11300 

924 200 

50 000 

182 000 

45 000 

20 000 

308 600 

200 000 

805 600 

107 900 

100 000 

65 000 

25 000 

175 000 

37 

606 

78 

117 

100 

62 

300 000 

362 000 

50 000 

1184 900 

105 600 

100 000 

75 000 

— 

— 

— 

-

""
J
' 
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Наименование документовъ. 

13) 4У
2

0
/

0
 московскаго . . 

14) 4'/
2
% нижегородско-самар-

15) 4
1
/г,°/

()
 полтавскаго .... 

№Jfe 

роспи

сокъ. 

824204 
825142 
837172 

848838 
863229 
864568 
864849 

848843 
850035 
853637 
864567 
864850 

825152 
843783 

848840 
864854 

808309 
816815 

824203 
824439 
825147 
825149 
825298 
843782 

84*841 
850034 
862047 
863228 
863620 
864469 
864853 
867288 

Время выдачи 

росписокъ. 

1898 г. 
Марта 4. 

» 13. 
1голя 4. 

2899 г. 
Января 5. 
Тюля 14. 
Августа 7. 

12. 

2899 *. 
Января 5. 

» 19. 
Марта 15. 
Августа 7. 

12. 

1898 г. 

Марта 13. 
Октября 5. 

2899 г. 
Января 5. 
Августа 12 

1897 х. 
1юля 1. 
Ноября 7. 

1898 г. 
Марта 4. 

6. 
» 13. 
» 13. 
> 14. 

Октября 5. 

2899 ». 
Января 5. 

» 19. 
Июня 26. 
1юля И4. 

- 20. 
Августа 4. 

» И2. 
Сентября 27. 

о 

В! 
VO 

о 

з é 
-я Я 

11 
54 
228 

463 
25 
164 
166 

96 
117 
65 
38 
53 

8 
20 

44 
46 

150 
50 

60 
76 
70 
36 
303 
200 

20 
551 
353 
104 
9И 
200 
95 
268 

На сумму. 

Рубли. 

50 000 
64 000 
97 000 

600 000 
25 000 
ИОО 000 
200 000 

1 306 600 

702 000 
394 000 
140 000 
ИОО 000 
ИОО 000 

1 436 000 

40 000 
100 000 

200 400 
50 000 

390 400 

100 000 
50 000 

50 000 
75 000 
50 000 
30 000 

303 000 
200 000 

20 000 
487 700 
99 800 
90 000 
100 000 
150 000 
50 000 

300 000 

2155 500 

Коп. 

— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 
— 

— 

— 
— 
— 

— 

— 
— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
— 
— 
— 
— • 

" 
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Наименование документовъ. 

И6) 4'/
2
°/о с.-п.-бурго-тульскаго. 

И 7) 4
1
/

2
% харьковскаго . . . 

18) 4
,
/
2
°/о херсонскаго . . . . 

19) 4'/
2
°/о ярославско-костром-

роспи 

сокъ. 

824202 

826151 

828805 

837173 

843781 

847073 

848847 

862048 

863227 

864566 

847075 

862046 

868621 

864852 

812585 

8163И0 

844933 

853095 

863368 

86485И 

867287 

348845 

ч 
Время выдачи ю 

о . 
росписокъ. о g 

.-н
 с 

1898 г. 

Марта 4. 

> 13. 

Апр-Ьля 29. 

1юля 4. 

Октября 5. 

Декабря 2. 

1899 г. 

Января 5. 

Гюня 26. 

1юля 14. 

Августа 7. 

1898 г. 

Декабря 2. 

2899 ». 

1юня 26. 

1юля 20. 

Августа И2. 

1897 г. 

Сентября 11. 

Ноября 7. 

1898 г. 

Октября 27. 

1899 г. 

Марта 8. 

Воля 16. 

Августа 12. 

Сентября 27. 

2899 t. 

Января 5. 

31 

На сумму. 

Рубли. 

! 

100 000 

15 15 000 

65 

41 

360 

309 

323 

75 

96 

93 

65 

789 

1 

23 

18 

76 

48 

232 

40 

18 

60 

50 

65 000 

20 500 

400 000 

305 000 

300 000 

98 000 

85 000 

100 000 

1 488 500 

55 000 

642 200 

10 000 

20 000 

727 200 

50 000 

100 000 

99 000 

467 000 

200 000 

50 000 

170 000 

1136 000 

150 000 

Коп. 

— 

— 

— 

— 

— 

" 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

" 

— 

— 

— 

— 

— 



ВЪДОМОСТЬ ДЕНЕЖНЫМЪ ДОКУМЕНТАМЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 45 

Наименование документовъ. 

20) На 4 /„ государственную 

ренту: 

7 росписокъ съ № 699276 по 

2 И) На 4°/
0
 облигацш займа 

г. С.-Петербурга 1898 г. 

Итого процентныхъ бумагъ . . 

А съ наличными деньгами 

IV. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Отчетная в-Ьдомость главнаго 

казначейства за сентябрь м4сяцъ 

И899 года о спещальныхъ сред-

ствахъ эмеритальной кассы, по 

которой значится къ И-му октября 

И899 г. въ остатка 

Всего же эмеритальная капи

тала къ И-му октября 1899 года 

роспи

сокъ. 

699282 

738288 

853260 

864867 

852210 

852211 

— 

— 

Время выдачи 

росписокъ. 

1894 г. 

1юня 1. 

1895 г. 

Апреля 24. 

1899 г. 

Марта 9. 

Августа 13. 

2899 t. 

Февраля 22. 

> 22. 

н 
V© 

о 

II 

140 

20 

600 

476 

720 

55 

- |-

— — 

На сумму. 

Рубли. 

3 500 000 

600 000 

3 000 000 

500 000 

7 500 000 

1 125 000 

1 375 000 

2 500 000 

Коп. 

— 

— 

— 

i 

23 642 665 — 

1 

23 762 766 

10 276 

23 773 043 

76 

99 

75 

ПОДПИСАЛИ: Зав-ЬдывающШ д-Ьлами эмеритальной кассы Ф. Сулкв!, скр4пилъ: 

п. д. старипаго делопроизводителя А. Кудиновит. 
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ОТЧЕТЪ О СОСТОЯНШ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

8А ОКТЯБРЬ 1899 ГОДА. 

(Слушанъ въ Адмиралтействъ-Совт.т'Ь, И7-го ноября 1899 года). 

О НАЛИЧНОМЪ СОСТОЯНИИ КАССЫ И О ДОХОДАХЪ И РАСХОДАХЪ ОНОЙ 

ЗА ИСТЕКИП1Й ОКТЯБРЬ М Ь С Я Ц Ъ 1899 ГОДА. 

Къ И-му октября И899 года эмеритальнаго капитала состояло: 

Наличныхъ денегъ: 

По государственному банку . . . И20 101 р. 76 к. 

По главному казначейству . . . 10 276 > 99 » 

Итого . . 130 378 р. 75 к. 

Процентныхъ бумагъ на . . . . . . ... 23 642 665 р. — к. 

Всего. . . 23 773 043р. 75к. 

Приходз и расходе вз октябргъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приходе наличныхз денеге: 

Проценты по сроку 1-го октября: 

По 5°/
0
 билетамъ государственной комиссш 

погашенИя долговъ: 

5-го займа, ва 149 500 р . 3 737 р. 50 к. 

6-го » » 58 500 >• . . . 1462 > 6ú> 

0 • 5 200 р. — к. 
оа проданныя, согласно поста-

новлешямъ Адмиралтействъ-Со-

в-Ьта отъ 22-го сентября и 13-го 

октября сего года, свидътельства 

государственной 4°/о ренты: 

а) 15-го октября по ИООр. за 

ИОО номин. на 500 000 р. номин. 500 000 р. — к. 

За napocmie по сроку И 5-го ок

тября по нхъ купонамъ проценты. И 636 » ИИ» 

60И 636 р. 11 к. 
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По 99'/j за ИОО р.: 

б) 25-го октября на 250 000 р. 
н о м в н

 248 750 р. — к. 

За Hapocmie по сроку 25-го 

октября по ихъ купонамъ про

центы И 425 » - » 

250 175 р. — к. 

в) 29-го октября на 250 000р. 
н о м и н

 248 750 р. - к. 

За Hapocmie по сроку 29-го 

октября по ихъ купонамъ про-

Ч
е н т ы

 1 530 » 55 » 

250 280 р. 55 к. 

— — — — — — — 1 002 091 р. 66 к. 

Итого прихода въ октябре . И 007 29И р. 66 к. 

А съ наличными деньгами, остававшимися къ И-му октября 

И899г. (120101р. 76 .О И 127 393 р. 42 к. 

Расходе наличныхз денегз: 

Передано въ главное казначейство .32 400 р — к 

За пршбрътенные, взам4нъ 

свидътельствъ государственной 

4 % ренты, 4 7
2
% закладные 

листы земельныхъ банковъ: 

а) Иб-го октября: 

Виленскаго, по 93
5
/

8
 за ИОО р. 

на 50 000 р. номин 46812р. 50к. 

Херсонскаго, по 93
5
/зза ИОО р. 

на 200 000 р. номии 187 250 » » 

Нижегородско - самарскаго, 

по 943/
16
 р. за ИОО р. на 

50 000 р. номин 47 093 » 75 » 

U.-Петербурго-тульскаго, по 

94V,„ за ИОО р. на ИбООООр. 
н
° м ш 141 28И » 25 » 

Киевскаго, по 947.1
 3
a 100 р. 

на 65 000 р. номин. . . . . . 61262» 50» 

За Hapocmie по сроку 15-го 

октября по ихъ купонамъ про

центы: 

Виленскаго, на 50 000 р. 

яомин 540 . 31 » 

Херсонскаго земельнаго, на 

200 000 р. номин 736 » 25 » 
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Нижегородско - самарскаго, 

ва 50 000 р. номин 540 р. 31 к. 

С.-Петербурго-тульскаго, на 

150 000 р. номин 1 620 » 94 » 

Киевскаго, на 65 000 р. ном. . 702 » 40 » 
487 840 р. 21 к. 

б) 25-го октября по 94
3
Д Р-

аа 100 р.: 

Херсонскаго, на 155 000 р. 

номин 146 862 р. 50 к. 

Ярославско-костромскаго, на 

100 000 р. номин 94 750» — » 

За Hapocmie по сроку 25-го 

октября по ихъ купонамъ про

центы: 

Херсонскаго, на 155 000 р. 

номин 

Ярославско-костромскаго, на 

100 000 р. номин 

в) 29-го октября: 

Харьковскаго, по 96 р. за 

100 р. на ИОО 000 р. номин. . 

Херсонскаго, 95
3
/

8
 р. за ИООр 

номин 

Ярославско-костромскаго, по 

95 р. за ИОО р. на 50 000 р. 

помин 

За наросшие по сроку 29-го 

октября по ихъ купонамъ про

центы: 

Харьковскаго, на 100 000 р 

номин. . . 1401 » 25 » 

Херсонскаго, на 100 000 р. 

номин 688 » 75 » 

Ярославско-костромскаго, на 

50 000 р. номнн 700 » 62 » 

241 666 р. 62 к. 

973 466 р. 02 к. 

Государственному банку: 

За хранеше: 

а) ОбмЪненныхъ свидътельствъ государ

ственной 4°/о ренты по 4 роспискамъ за 

№ № 6 9 9 275—7 и 868 869 39 р. 60 к. 

993 » 94 » 

1 353 » 75 » 

•243 960 р. 19 к. 

96 000 р. — к. 

95 375 » — » 

47 500 > — > 
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б) Вновь прюбр-Ьтенныхъ 47
2
°/

0
 закладныхъ 

листовъ земельныхъ банковъ по ИО роспискамъ 

за № № 867 286—8, 867 565-9 и 868 798—9 . 

Гербовый сборъ по 11 роспискамъ 

64 р. 50 к. 

8 » 80 » 
1Н2р. 90 к. 

Птого расхода И 005 978 р. 92 к 

ЗатЬмъ, къ И-му ноября 1899 г. наличныхъ денегъ по госу

дарственному банку (изъ нихъ И06 556 р. 32-!4 к. въ безсроч-

номъ вкладе) оставалось 121 414 р. 60 к. 

Приходе процентныхе бумаге. 

Прюбрътенвые 47
2
°/о закладные листы земельныхъ банковъ: 

Виленскаго, на 50 000 р. — 

KieBCKaro, на . . . . 65 000 » — 

Нижегородско-самарскаго, на 60 000 • — 

С.-Петербурго-тульскаго, на . . . . . . . 150 000 » — 

Харьковскаго, на . . . . . . . . 100 000 » — 

Херсонскаго, на 455 000 » — 

Ярославско-костромскаго, на 150 000 - — 

Итого прихода 1 020 000 р. — п. 

Расходе процентныхе бумаге: 

4°/о свидетельства государственной ренты, обмененные на 

4 7 2 % закладные листы земельныхъ банковъ И 000 000 р. — к. 

Къ И-му ноября 1899 г. процентныхъ бумагъ состоитъ на . 23 662 666 р. — к. 

II. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Приходе: 

Передано изъ государственнаго банка 32 400 р. — к. 

Вычеты, удержанные съ чиновъ Морскаго ведомства при произ

водстве денежныхъ выдачъ 4 80И » 03 к. 

Поступило въ возвратъ неправильно выданныхъ пеней . . . . 52 » 99 к. 

Итого прихода въ октябре 37 254 р. 02 к. 

А съ наличными деньгами, остававшимися къ И-му октября 

1899 г. (10 276 р. 99 к.) 47 531 р. 01... 
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Расходе: 

Въ государственный доходъ на пенсш 40 000 р. — к. 

Содержаше отделешя — .жалованье за октябрь и столовыя на 

ноябрь 827 » 97 • 

Возвращено неправильно поступившихъ вычетовъ 87 » 24 » 

За страховаше 5 закладных!, съ выигрышами листовъ государ

ственнаго дворянскаго земельнаго банка отъ тиража погашения 

1-го ноября И899 г 7 » 65 > 

Итого расхода 40 922 р. 86 к. 

Затемъ, къ 1-му ноября 1899 года, по главному казначей

ству оставалось наличныхъ денегъ 6 608 р. 15 к 

Всего же эмеритадьнаго капитала къ 1-му ноября 1899 г. 

состояло: 

Наличныхъ денегъ . . . . Í28 022 р. 65 к. 

Процентныхъ бумагъ. . . . 23 662 665 » — » 

Всего 23 790 687 р. 65 к. 
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в е д о м о с т ь 
ДЕНЕЖНЫМЪ ДОКУМЕНТАМЪ НА КАПИТАЛЫ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

кг 1-му ноября 1899 года. 

1899 года, ноября 17-го дня, Адмиралт-ействъ-Совътъ, на основанш 137 ст. 

Положешя объ эмеритальной кассе, свидетельствовалъ денежные документы, 

принадлежащие эмеритальной кассе къ 1-му ноября 1899 года, и нашелъ, что всехъ 

такихъ документовъ состояло: къ И-му ноября 1899 г. на сумму 23 790 687 р. 

€5 к., какъ показано въ подробной ведомости, приложенной къ представленш 

заведывагощаго делами эмеритальной кассы, отъ 15-го ноября 1899 г. за №994. 

Подлинный ПОДПИСАЛИ: П. Тыртов!, П. Перелетит, П. Жисянскш, В. Сте -

щенков!, В. Шмидпч, Д. Арсеньев!, К. Пилкин!, А. Колокольцев!, И. Диков!. 

Ф. Сулгев! и директоръ канцелярии П. Михайлов!. 

Наименоваше документовъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Книга на записку текущаго сче
та эмеритальной кассы въ госу-
дарственномъ банке, по которой 
совтоитъ въ остатке . . . . 

II. 

Кигага безсрочнаго вклада за 
№ 69057, по которой числится . 

III. 

Росишски государственнаго бан
ка въ пр1еме на хранеше про
центныхъ бумагъ, принадлежа-
ицихъ эмеритальной кассе Мор
скаго ведомства, а именно: 

1) На билеты государственной 

комисст погашетя долгов!: 

4 % непрерывно-доходные . . . 

№№ 

роспи

сокъ. 

453884 
453883 
453886 

Время выдачи 

росписокъ. 

1886 г. 

Октября 2. 
» 2. 
» 2. 

Ч 

В 

VO 

о 

3 § 
Cr f., 

6 
3 
16 

На сумму. 

Рубли. 

14 858 

106 556 

149 600 
58 600 
564 865 

Коп. 

17'А 

325/
4 

772 865 
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Наименование документовъ. 

2) На 5 % билеты 1-го внут
ренняго а выигрышами займа. 

3) На 5°/
0
 билеты 2-го внут

ренняго а выигрышами займа. . 

4) На 5°/о
 cs
 выигрышами за

кладные листы госуд. дворян. 
земельнаго банка . . . 

5) На 4 7
2
% облигацш внут

ренняго консолидированиаю желгьз-
нодорожнаю займа . . . 

На облигацш россгйскихе же-
лчъзных! дорог:. 

6) 4 7
2
% рязанско-уральской 

7) 4 7
2
% моск.-ыевв-ворон. 

8) 47
2
°/о юго-восточных* . , . 

№ 

роспи

сокъ. 

453885 

436131 

663477 

582646 

693056 

763394 

864909 

767814 

786440 

853094 

Время выдачи 

росписокъ. 

1886 г. 

Октября 2. 

1886 г. 

Марта 8. 

1893 г. 

Мая 5. 

1891 г. 

Февраля 28. 

Мая 31. 

1896 г. 

Января 4. 

1899 г. 

Августа 13. 

2896 t. 

Марта 2. 

Октября 7. 

2899 г. 

Марта 3. 

а; 

В 
VO 

о 
с-

1
 5? 

В Я 

Г
1
 ° 

46 

50 

5 

130 

44 

8 

908 

19 

179 

64 

I 

На сумму. 

Рубли. 

4 600 

5 000 

500 

80 000 

70 000 

150 000 

40 000 

748 200 

788 200 

34 000 

119 500 

153 500 

63100 

Кол. 

— 

— 

— 

• 

-— 

— 

— 

-
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Наименоваше документовъ. 

На закладные листы земель

ных! банков!: 

9) 47
2

0
/о бессарабско-таврическ. 

НО; 4 7 2 % виленскаго . . . . 

ИИ) 4 7
2
% донскаго . . . . 

12) 4 7
2
% ыевскаго . . . . 

№№ 

роспи

сокъ. 

824435 

825150 

838419 

843785 

816311 

821772 

824437 

825146 

837170 

848846 

867568 

806669 

808308 

837409 

843784 

847074 

843839 

850033 

867286 

308312 

312584 

ЗИ4706 

Время выдачв 

роситисокъ. 

1898 г. 

Марта 6. 

» 13. 

Поля 20. 

Октября 5. 

1897 г. 

Ноября 7. 

1898 г. 

Февраля 4." 

Марта 6. 

ИЗ. 

1юля 4. 

1899 г. 

Января б. 

Октября 2. 

1897 г. 

1юня 11. 

1юля 1 

1898 г. 

1юля 7. 

Октября 5. 

Декабря 2. 

1899 г. 

Января 5. 

» И9. 

Сентября 27. 

2897 г. 

1юля 1. 

Сентября И1. 

Октября 10. 

а 
О 

3 ° 

1 

15 

i 34 

559 

i 6 

50 

19И 

45 

20 

336 

200 

50 

И9 

57 

65 

26 

78 

37 

506 

78 

117, 

100' 

62 

На сумму. 

j 

Рубли. jKon. 

15 000 

285 000 

612 900 

11300 

924 200 

50 000 

182 000 

45 000 

20 000 

308 600 

200 000 

50 000 

855 600 

— 

— 

-
= :
-

— 

— 

— 

— 

— 

[ 
И07 900 : — 

ИОО 000 ! — 

65 000 | — 

25 000 ! — 

И75 000 

300 000 

— 

362 000 — 

50 000 — 

1184 900 

И05 600 — 

100 000 -

75 000 

1 

— 

ОФВЦ. 6 
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Наименовате документовъ. 

. 
ИЗ) 4

1
/
2
°/

0
 московскаго . . 

ч 

14) 47
2
%пижегородско-самарск. 

И 5) 4
1
/2% полтавскаго .... 

№№ 
роспи 

сокъ. 

824204 
825142 
837172 

848838 

863229 
864568 

864849 
867567 

848843 
850035 
853637 
864567 
864850 

825152 

843783 

848840 
864854 
867565 

808309 
816315 

824203 
824439 
825147 
825149 
825298 
843782 

S48841 

850034 
862047 
863228 
863620 
864469 
864853 
867288 

Время выдач! 

росписокъ. 

1898 г. 
Марта 4. 

13. 
1юля 4. 

2899 г. 
Января 5. 
1юля 14. 
Августа 7. 

» 12. 
Октября 2. 

1899 г. 
Января 5. 

» 19. 
Марта 15. 
Августа 7. 

» 12. 

2898 *. 
Марта 13. 

Октября 5. 

2S99 г. 
Января 5. 
Августа 12. 
Октября 2. 

2897 г. 
Поля 1. 
Ноября 7. 

1898 г. 
Марта 4. 

6. 
13. 
13. 
И4. 

Октября 5. 

2S99 ... 
Япваря 5. 

» И9. 
1юня 26. 
1голя 14. 

» 20. 
Августа 4. 

» 12. 
Сентября 27. 

1 

ч 

в 
И v© о 
3 á 
я Я 

i 

ы 
228 

463 
25 
Н64 
166 
57 

96 
117 
55 
38 
53 

8 

20 

44 
46 
50 

150 
50 

60 
75 
70 
36 
303 
200 

20 
551 
353 
104 
9И 
200 
95 
268 

На сумму. 

Рубли. 

50 000 
54 000 
97 000 

500 000 
25 000 
ИОО 000 
200 000 
65 000 

Коп. 

— 

— 
— 
— 

1 371 600 — 

702 000 
394 000 
140 000 
100 000 
100 000 

1 436 000 

40 000 

100 000 

200 400 
50 000 
50 000 

440 400 

100 000 
50 000 

50 000 
76 000 
50 000 
30 000 

303 000 
200 000 

20 000 
487 700 
99 800 
90 000 

100 000 
И50 000 
50 000 

300 000 

2155 500 

— 
— 
— 
— 

— 

— 

_ 

— 

-

— 

— 

— 
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Наименовате документовъ. 

16) 4'/.,% с-п.-бурго-тульскаго. 

17) 4 7
2
% харьковскаго . . . 

18) 4 7 г % херсонскаго . . . . 

19) 4 7
2
% ярославско-костром-

0 

Ш6 

роспи

сокъ. 

824202 

82515И 

828&05 

837173 

843781 

847073 

848847 

862048 

863227 

864566 

867566 

847075 

862046 

863621 

864852 

869091 

812585 

816310 

844933 

853095 

863368 

864851 

867287 

867569 

868798 

869090 

848845 

868799 

869089 

Время выдачи 

росписокъ. 

2898 г. 

Марта 4. 

» 13. 

Апр-вля 29. 

1юля 4. 

Октября 5. 

Декабря 2. 

1899 г. 

Января 5. 

1юня 26. 

1юдя И4 

Августа 7. 

Октября 2. 

1S9S г. 

Декабря 2. 

1899 г. 

1юня 26. 

1юля 20. 

Августа И2. 

Октября 30. 

1897 г. 

Сентября 11. 

Ноября 7. 

2898 г. 

Октября 27. 

2899 1. 

Марта 8. 

1юля И6. 

Августа 12. 

Сентября 27. 

Октября 2. 

25. 

» 30. 

2899 I. 

Января 5. 

Октября 25. 

30. 

0> 

•=. 

в 
VO 

о 
5 •» 

и g 

Cr g 

зи 
И5 

65 

41 

360 

309 

323 

75 

96 

93 

86 

G5 

789 

И 

23 

135 

18 

76 

4S 

232 

40 

Н8 

50 

92 

ЗИ 

20 

50 

4Н 

22 

На сумму. 

Рубли. lion. 

ИОО 000 

И5 000 

65 000 

20 500 

400 000 

305 000 

300 000 

98 000 

85 000 

ИОО 000 

И 50 000 
1 638 500 

55 000 

642 200 

ИОООО 

20 000 

ИОО 000 
827 200 

60 000 

ИОО 000 

99 000 

467 000 

200 000 

50 000 

И 70 000 

200 000 

И 55 000 

ИОО 000 
1 591 000 

И50 000 

ИОО 000 

50 000 

300 000 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 
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Наименовате документовъ. 

20) На 4°/„ государственную 
ренту: 

5 росписокъ съ JV» 699278 по 

21) На 4 % облигацш займа 
г. С.-Петербурга 1898 г. . . . 

Итого процентныхъ бумагъ . 

А съ наличными деньгами 
(12И 4И4 р. 50 к.) 

IV. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Отчетная в-Ьдомость главнаго 
казначейства за октябрь м-Ьсяцъ 
И899 г. о отещальныхъ средствахъ 
эмеритальной кассы, по которой 
значится •*" И-му ноября 1899 г. 
въ остаткт. . . 

Всего же эмеритальная капи
тала къ И-му ноября И899 г. со-

№J6 

роспи

сокъ. 

699282 

738288 

853260 

864867 

8522 НО 

8522И1 

Время выдачи 

росписокъ. 

2894 г. 

Июня 1. 

1895 г. 

Апр4ля 24. 

2899 ». 

Марта 9. 

Августа 13. 

2899 t. 
Февраля 22. 

» 22. 

i 

-

— 

— 

— 

OJ 

ч 

н 
хо 
о 

з i 
3 о 
Cr н 
160 

20 

600 

476 

720 

55 

— 

— 

На сумму. 

i 

Рубли. [Коп. 

2 500 000 

500 000 

3 000 000 

500 000 

6 500 000 

1125 000 

1 375 000 

2 500 000 

23 662 665 

23 784 079 

6 608 

23 790 687 

— 

— 

— 

50 

15 

65 

ПОДПИСАЛИ: Зав'Ьдываюнцш дтаамн эмеритальной кассы Ф. Сулгев!, скр-Ьпилъ: 

и. д. старшаго делопроизводителя А. Кудиновит. 



ВЪДОМОСТЬ ВОЕННЫМЪ СУДАМЪ, 

НАХОДЯ1ЦИМСЯ ВЪ ЗАГРАНИЧНОМЪ ПЛАВАНИИ. 

СООВИЦЕНА ГЛАВНЫМЪ МОРСКИМЪ ШТАБОМЪ И ИСПРАВЛЕНА ПО СВИД-В-

ННЯМЪ до 28-го НОЯБРЯ 1899 г. 

Ч и с л о . 

Имена судовъ. О i=. 

'Я , S ° 

О Я и 

и 
•е-
о 

t4 

и . 
В (О 

В п 
Й S 

« S 

Флагманы,командиры 

и CTapmie офицеры 

Гд4 находятся 

по послт>днимъ 

св-вд-Ьшямъ. 

Эскадра Тихаго 
океана: 

Эск.бр.<Еаваринъ1 

Эск. бр. «Сисой Ве-
ликШ» . . 

Кр. I p. «Poccia» . 

Крейсеръ I р. «Рю-
рикъ» . 

Крейс. I р. «Адми
ралъ Корниловъ» 

Крейсеръ I р. «Па
мять Азова» . 

Крейсеръ 1р. «Дмит-
pifi Донской» 

44 

42 

70 

50 

32 

32 

46 

9000 

8500 

17000 

13200 

6000 

8500 

7000 

26 

28 

27 

23 

23 

22 

596 

560 

810 

656 

455 

К. 1 p. Ienums 1. 
Лейт. Павловскш.2. 

К.-адм. Веселаю. 
К. 1 р. Моласг 2. 
Лейт. Левицкш. 

К. 1 р. Доможиров!. 
Лейт. Руеиш. 

В. - адм. Гильте-
брандт,!. 

К. 1 р. Гаупт!. 
К. 2 р. Студиицтй. 

К. 1 р. Петров! 1. 
Лейт. Панферов!. 

546 

483 

К. 1р. фоиъ-Нидер-
миллер! 2. 

К. 2 р. Алексгъев!. 

К. 1 р. Шаронк-
К. 2 р. Мартына**. 

Въ Нагасаки. 

Вышелъ изъ Вла̂  
дивостока въ На 
гасаки. 

Въ Нагасаки. 

Вышли изъ 
Владивостока въ 
Нагасаки. 

Въ Портъ-
Артур'Ь. 
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Имепа судовъ. 

Кр. I р. «Владимиръ 
Мономахъ» 

Кр. II р. «Равбой-
н.акъ». 

Кр, II р. «Заб1яв:а». 

М.к.л. «Бобръ» . . 

«Шишджуръ». 

«Кореецъ» 

«Отважный» 

» -Гремяпий». 

» «Сивучъ». 

М. кр. -Всадникъ». 

» «Гайдамакъ». 

Ч и с л о . 

« • 

а, 
О 

Č. eä 
о "-. F- И 

В *а 
ч и 
и
 я К м 

^ 

о 
W 
•е-

о 
3 В 
И о» 

39 

Н7 

16 

13 

И4 

И4 

ИЗ 

ИЗ 

И4 

7000 

И726 

И 400 

и ибо 

И400 

И500 

2000 

2000 

И125 

3300 

3300 

23 

12 

ИН 

ИИ 

ИИ 

ин 

11 

ИИ 

ИИ 

5 

5 

Флагманы, командиры 

и crapmie офицеры 

47И К. I р. князь Ухтом 
скгй. 

Лейт. Петт 2. 

И74 К. 2 р. Комаров!. 
К. 2 р. Рагоза. 

144 К. 2 р. Ивков! 1. 
Лейт. Погорпльстй 

И59 К. 2 р. Доброволь-
скгй 1. 

К. 2 р. Юрьев! 3. 

И68Вр.к 2\>.Эбергардт!. 
Лейт. Ea.iKs 2. 

И68 К. 2 р. Сильмат 1 
Лейт. Тундерман! 1 

И77К. 2 р. Клапье-де-
Колони. 

Лейт. Летлерг. 

И 7 7 К. 2 р. Л/MK.I я i« ee-

Cffitt. 

К. 2 р. Циммерман*. 

И59 К. 2 р. Ларюнов! 1. 
Лейт. Пеанов! 5. 

57 К. 2 р. Паренаго. 
Лейт. Рюмит. 

57 К. 2 р. Соболев!. 
Лейт. Тундерман! 2. 

Тц-b находятся 

по послъднимъ 

св-вд-вниямь. 

Въ Мозанпо. 

Въ Фузант,. 

Во Владиво
сток!). 

Въ Нагасаки. 

Въ Портъ-
Артур-Ь. 

Въ Нагасаки. 

Въ Портъ-
Артур-Ь. 

Во Владиво
стоке. 

Въ Пиртъ-
Артур'Ь. 

Въ Мозанпо. 
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Имена судовъ. 

Ч и с л о . 

О, ta 
О "3 

н в 
сз о 
ti 
В ,0 

Я в 

•е-

о 

to 
И! . 

га » 
Я g 

in е 

Флагманы,командиры 

и crapinie офицеры. 

Гд-Ь находятся 

ПО ПОСЛ'БДНИМЪ 

сввд-Ьнаямъ. 

Bs Средиземном! 
морть: 

Эск. бр. «Имп. Але
ксандръ II» 

М.кр. «Храбрый' 

Мин. кр «Абрекъ» 

Миноносецъ № 119 

№ 120. 

М. к. л. «Запоро-
жецъ» 

ИМПЕР. яхта «Штан-
дартъ» . 

На пути в! Tuxiň 
океане: 

Эск. бр. «Петропав
ловскъ». 

М. к. л. «Гилякъ» . 

В! Атлантическом! 
океангь: 

Кр. I р. «Герцогъ 
Эдинбургски» . 

Кр.П р. «Джнгитъ» 

36 

Н7 

7 

7 

7 

10 

9 

52 

16 

25 

17 

8500 

2000 

5000 

2000 

2000 

2000 

10600 

112ИЗ 

ИООО 

6300 

И 500 

25 

10 

7 

4 

4 

22 

И5 

2И 

ИИ 

зи 

15 

585 

И85 

70 

2 И 

2И 

И 69 

390 

602 

159 

523 

202 

К.-адм. Вальрондя. 
К. И р. Хмгьлевскгй. 
Лейт. Берлинскш. 

Кап. 2 р. Воеводскгй 
Кап. 2]р. Стратано-

вичг. 

К. 2 р. барснъ Ноль-
кет. 

Лейт. Бгълоголовый. 

Лейт. Бутаков! 2. 

Лейт. Иванов! 7. 

Кап. 2 р. Юрковскт. 
Кап. 2 р. Славонии-

скт. 

Кап. И р. Римскт-
Корсаков!. 

Лейт. Гирсг, 2. 

Кап. И р. Греве. 
К. 2 р. Степанов! 2. 

К. 2 р. баронъ Ин-
дренууа. 

Лейт. Сарычев! 1. 

Кап. И р. Бубнов!. 
Лейт. Цвингмат. 

Кап. 1 р. графъ 
Уо-шиой. 

Лейт. фовъ Витте. 

Въ (jimpni. 

Въ Тулонт,. 

Въ Смирв-Ь. 

Въ Пире-Ь. 

Въ Смирит,. 

Въ Ля-СейнЬ. 

Вышелъ съ о-ва 
Мальта въ Смирну. 

На о-вт, Мальта. 

Вышелъ изъ 
Лясъ-Пальмаса на 
Барбадосъ 

Вышелъ съ о-ва 
Мадера на Тене 



Ш Ш Ш М Ы Е ФШЧЬ. 
Въ навигащю 1899 года, пароходы Добровольного флот! 

совершатъ слйдуюпце рейсы. 

НазванИе парохода. 

«Орелъ» . . 

(К. 2 р. И. Г Скальсмй)'. 

«Тамбовъ» . 

(К. 2 р. Ф. Вл. Шидлов-
скйй). 

«ВладимИръ» 

(Отставной кап. 1 ранга 

бар. К. А.Фитипгофъ). 

«Екатеринославъ» 

(К. 2 р. В. Н. Китаевъ). 

Водоизмеще-

нахъ. 

7990 

8635 

И0500 

10500 

Сила 

машины. 

9500 

2500 

3000 

3000 

Число 

мъстъ. 

40 

40 

50 

50 

0 т х 

Изъ Одессы. 

И октября. 

_ 

И5 поября. 

И декабря. 

о д ъ. 

Изъ Влади

востока. 

7 декабря. 

28 ноября. 

26 января 

И 900 г. 

6 февраля. 

И900 г. 

Пассажиры и грузы принимаются во век порты, посЬщаемые пароходами Добровольна!« 

флота, а именно: Константинополь, Портъ-Саидъ, Суэцъ, Аденъ, Перимъ, Коломбо, Сингапур»' 

Шапгай, Портъ-Артуръ, Нагасаки и Владивостокъ, а также въ порты острова Сахалина 

Охотскаго моря и Пиколаевскъ ил Амур-Ь. 



ПРАВРТЛА 
П РIЕ М А В О С П И Т А Н Н И К О В Ъ 

БЪ МОРОКОЙ КАДЕТ0К1Й КОРПУСЪ, 

ВЪ МЛАДППЙ ОБЩ1Й КЛАССЪ, 

И ПРОГРА1ШЫ ВСТУПИТЕЛЬНАЯ ЭКЗАМЕНА ВЪ 1900 ГОДУ. 

1. Въ Морской Кадетскш Корпусъ предоставляется право 

поступать: 1) сыновьямъ офицеровъ флота и 2) сыновьямъ по-

томственныхъ дворянъ. 

2. Въ младшш общш классъ принимаются: имкпопще къ 

1-му сентября 1900 года отъ роду не менгье 13-ти и не 

болпе 15-ти лгьте, по тъ\лосложенш и здоровью своему спо

собные къ морской служба и удовлетворительно выдержавшие 

экзаменъ. 

3. Въ Морской Кадетский Корпусъ не могутъ быть прини

маемы им-Ьюище следующий болезни и гЬлесные недостатки: 

а.) Малокровие, соединенное съ сильнымъ истощешемъ гиэла. 

б) Золотушное и сифилитическое худосочие, съ поражешемъ 

железъ и вообпце съ ясно выраженными признаками разстрой-

ства питанья. 

в) Хроничесшя язвы, сыпи и вообще вснз накожньия бо

лезни, трудно поддаюпщяся леченда. 

г) Хроническое воспалеше суставовъ, надкостницы костей, 

Съ ихъ последствиями. 

д) Опухоли, недостатки образования и развит отд'Ьльныхъ 

органовъ, уродливости и стойщя посл'Ьдств1я бол'Ьзненныхъ 

измЬнешй, препятствуюнщя занятнямъ, сопряженнымъ со служ-

и 
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бою на флоте, напр. грыжа, зобъ, искривления позвоночника, 

уродливости таза, искривлеше и укорочеше конечностей, све

дения, рубцы, недостаточность в'Ькъ, задержаше яичекъ въ 

паховомъ канале, уродливое образоваше наружньихъ мочепо-

ловыхъ органовъ, ведунще къ нечистоплотности и забол
г
Ьванш 

сихъ органовъ и т. п. 

е) Органическими болезни сердца и сосудовъ. 

ж) Хроничесюя воспалешя и органически^ разстройства дъп-

хательныхъ. пищеварительньпхъ и мочеполовыхъ органовъ, не 

уступающие леченш, способныя къ дальнейшему развиию 

или ведунщя къ упадку и разстройству питашя. 

з) Нервныя разстройства: падучая болезнь, пляска св. 

Витта, судороги часто повторяющаяся и не поддающаяся ле

ченш, заикаше, параличи и полупараличи центральнаго и 

периферическаго происхождешя, трясете головы, рукъ и ногъ, 

слабонервность и др. 

и) Глухота или значительная тупость слуха на оба уха, 

гноетечеше, сопровождающееся разрушешемъ барабанной пе

репонки и вообще значительными изменениями тканей уха. 

к) Слабость зр^шя, препятствующая съ разстояшя въ 6 

метровъ (20 фут.) разбирать, безъ помощи очковъ, буквы и 

знаки по таблицамъ Снеллена-Рейха пили по другимъ соответ-

ственнымъ шрифтамъ, размера № 24 (v=
6
j

ni
 — 4 ) и съ того 

же разстояшя въ очкахъ J\» 12 техъ же таблицъ (t;—
R
/.,—'/..). 

л) Цветовая слепота, определяемая при проходящемъ светк 

съ цветными стеклами и по способу Гольмгрена. 

Примпчате 1. При освидБтелъствованш поступапощихъ 

въ Морской КадетскШ Корпусъ, врачи руководствуются 

также «Росписашемъ» болезней п телесныхъ недостат

ковъ, освобождающихъ навсегда отъ службы въ постоян

ныхъ войскахъ (росписанипе подъ лит. А, ннрнн приказе 

Управляющаго Морснсимъ Министерствомъ, отъ 17 ноября 

1883 г. № 124). съ измененными, изложенными вь пунк

тахъ 1-мъ, 10-мъ и 11-мъ настоящаго росписашя. 
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Примпчате 2. Некоторыя болезни, какъ напр. паду

чая, выпадете прямой кишки и т. п., могутъ быть не 

определены въ моментъ освидетельствовашя, а потому, 

если таковая болезнь обнаружится у воспитанниковъ уже 

по npieMe ихъ въ Морской Корпусъ, они немедленно воз

вращаются родителямъ или лицамъ определившимъ ихъ 

въ Корпусъ. 

4. Желающие определить въ Корпусъ сыновей или находя

щихся подъ ихъ попечительствомъ несовершеннолетнихъ при

глашаются доставить Директору Корпуса, не позже 1 шля, 

прошеше на простой бумаге, по прилагаемой форме, съ прило-

женйемъ метрическаго свидетельства о рожденш и крещеши, 

удостовереннаго законнымъ порядкомъ и засвидетельствован

ной коти съ послужного списка или съ указа объ отставке 

отца определяемаго. 

Примпчате 1. Къ прошешю неслужащаго потом-

ственнаго дворянина должна быть приложена засвиде

тельствованная котя съ протокола Дворянскаго Депу-

татскаго Собрашя о внесеши определяемаго въ Дворян

скую родословную книгу. 

Примпчате 2. Если прошеше подается опекуномъ, то 

следуетъ приложить конго съ указа опеки, законнымъ 

образомъ засвидетельствованную. 

Примпчате 3. Для воспитанниковъ правительствеп-

ныхъ училищъ, вместо подлинныхъ метрическихъ СВИДБ-

тельствъ, допускается прилагать коши съ нихъ, засви

детельствован ньпя начальствомъ училища. 

5. Допущенные къ пр1емному экзамену обязаны собраться 

въ Корпусъ къ 10'/
2
 час утра 13-го или 14-го августа на 

медицинскш осмотръ (*), 16-го августа, къ тому-же сроку, для 

диктовки и сочинешя по русскому языку и 17-го августа— 

для решетя задачъ по ариеметике и алгебре. Съ 18-го по 

26-е августа будутъ произведены устные экзамены. 

(*) Желаюийе могут ь явиться на медицинскш осмотръ 29 или 30 апръля въ 

10 ч. утра. 
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-Подробное распределение экзаменовъ выдается каждому кон 

куренту на первомъ письменномъ экзамене. 

6. Отъ явившихся на экзаменъ требуется удовлетворитель

ное знание изъ слЬдующихъ предметовъ. въ предЬахъ поме-

щевныхъ нииже программъ: 

а) Заихона Бойня, б) Русскаго языка, в) Географш, 

г) Истории, д) Ариеметики, е) Алгебры и ж) Француз

скаго языка. 

7. Экзаменъ производится комиссиями, по билетамъ, выда-

ваемымъ экзаменующемуся однимъ. изъ членовъ, при чемъ ко

миссия, если сочтетъ это нуж.нымъ, можетъ предложить во

просы и изъ другихъ билетовъ. 

8. Оцънка знании! на экзамене производится по 12-тп баль

ной системе. Невыдержавшннми экзамена считаются: 

а) имеющие менее 8 балловъ въ среднемъ выводе на устномъ 

и письменномъ испыташяхъ по предметамъ: арнеметике, ал

гебре и русскому языку. 

б) имеющие менке 6 балловъ по Закону, Божго, исторш, 

географии и французскому языку и въ среднемъ выводе по 

всемъ этимъ предметамъ менке 7 балловъ. 

Невыдержавнше экзаменъ заносятся въ списокъ особый отъ 

списка конн.урентовъ, подлежащихъ приему. 

9. Въ число конкуревтовъ будутъ допущены безе повпроч-

наго экзамена окончившие въ 1900 году курсъ трехъ классовъ 

игадетскихъ корпусовъ, реальныхъ училннщъ и гимназий ни име-

юпще въ представленньихъ ними аттестатахъ не менпе 3 

(или 8) балловъ по каждому предмету npieMHaro экзамена и 

не менгье 4 (или 9) балловъ въ среднемъ выводе изъ этихъ 

предметовъ. 

10. На существуюнщя восемьдесяте пять вансансш будутъ 

приняты: шестъдесятз иа казенный счетъ, три — стипенд1а-

тами (одине — имени Адмирала Корнилова п два — великаго 

княжества Финляндскаго) и двадцать два — своекоштными. 



На казенный счетъ будутъ приняты: первые пять, имеющие 

выснше баллы, независимо отъ разрядовъ; затемъ все удовле

творившие требовашямъ конкуренты перваго разряда (см. при

мечание) ин, наконецъ, на оставшаяся вакансии — остальные 

нсонкуренты, по порядку среднихъ ихъ балловъ. 

Своекоштными пенсионерами принимаются, согласно § 2 

приложенныхъ при семъ правилъ, по старшинству балловъ и 

разрядовъ, (какъ и на казенный счетъ); стипендиатами же, на 

основании § 4 техъ же правилъ, принимаются удовлетворив

шие условйямъ, указаннымъ выше въ статьяхъ 8-й и 9-й, вине 

конкуренции. 

Примпчате. Въ 1-мъ разряде состоятъ: сыновья со

стоящихъ на службе адмннраловъ, штабъ и оберъ-офице

ровъ ({илота и кроме того правами этого разряда поль

зуются сыновья: а) переименованньпхъ изъ флотскихъ въ 

чины по адмиралтейству, или въ корпуса морского ве

домства, или въ гражданские чины, если все эти лица 

продолжаютъ службу по Морснсому ведомству; б) умер-

шихъ во время состояшя на службе по Морскому ве

домству и в) уволенныхъ въ отставку изъ Морского ве

домства по болезни, происходящей отъ ранъ, контузий, или 

ушибовъ, полученныхъ — какъ въ военныхъ дМствняхъ, 

такъ и въ мирное время—при исполненш служебныхъ обя

занностей, а также и техъ изъ числа уволенныхъ въ 

отставку, которые, состоя на действительной военно-мор

ской службе, получили штабъ-офицерскйе чины. 

11. Невыдержавнше прпемнаго экзамена, или непоступив

шие за неимешемъ вакансии могутъ явиться къ экза

мену на следующий годъ, если лкта пхъ будутъ согласоваться 

съ указанными въ § 2-мъ настоящихъ правнплъ. Документы 

непринятыхъ возвращаются темъ лицамъ, которыя подали 

прошения, или-же по ихъ доверенностямъ. 
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I. 

Программа Закона Божая (*). 

Употребительнпйиия молитвы. 

1) Во имя Отца и Сына и Св. Духа.—Господи. Гисусе 

Христе.—Слава Тебе, Боже нашъ, слава Тебе.—Царно не

бесный,—Святый Боже. — Слава Отцу и Сыну и Св. Духу. 

Пресвятая Троице.—Отче нашъ. 2) Къ Тебе. Владыко Чело-

веколюбче, отъ сна возставъ, прибегаю.—Ангеле Божий.— 

Спаси, Господи, люди твоя.—Достойно есть, яко во истину. 

3̂  Преблагш Господи.—Благодаримъ Тебе, Создателю.—Очи 

всехъ на Тя, Господии, уповаютъ.—Благодаримъ Тя, Христе 

Боже нашъ. 4) Господи Боже нашъ, еже согрешихъ во дни 

семъ.—Богородице Дево, радуйся —Ангеле Христовъ. 

5) Символъ веры и 10 заповедей. 

Священная Исторгя Ветхаго Завпта. 

6) Сотвореше Mipa и человека. Жизнь прародителей въ 

раю. Грехопадение прародителей и последствия грехопадения. 

Судъ Божий надъ грешниками и обетоваше о Спасителе. 

7) Каинъ, Авель и Сиеъ. Смешение племенъ. 

8) Всемирный потопъ. Спасете Ноя съ семействомъ и 

жертвоприношение его по выходе изъ ковчега. 9) Дети Ноя 

и его пророчество о судьбе ихъ. Столпотвореше вавилонское, 

разсеян1е народовъ и появление идолопоклонства. 10) Призва

ние Авраама и переселеше его въ землю Ханаанскую; разлу-

чеше его съ Лотомъ: освобождеше Лота изъ плена. Мелхи-

седекъ. 11) Заветъ Божш съ Авраамомъ. Агарь. Явлешя 

Бога Аврааму у дуба Мамвршскаго. 12) Казнь Содома и Го-

морры. Рождеше Исаака ни принесете его въ жертву Богу. 

Супружество Исаака. 13) Исавъ и 1аковъ. Удалеше 1акова 

въ Месопотамго; видвше имъ лествицы; пребывание его у 

(*) Цифра за скобкою означаетъ нумера вопросовъ въ билетахъ; въ каждый 

билетъ входятъ нумера изъ разныхъ статей программы. 



Лавана и возвращение въ Палестину. 14) ДЬти 1акова. Про

исшествия съ Ъэсифомъ въ Египте и переселеше иакова съ 

семействомъ въ Египетъ; пророческое благословеше 1акова 

д'Ьтямъ. 15) 1овъ. 

16) Состояние Евреевъ въ Египте по смерти 1осифа. Рож

дение и воспитание Могсея, удалеше его изъ Египта и явле

ше ему Бога въ купине. 17) Чудеса его передъ Фараономъ 

и казни, поразивншя Египтянъ. Пасха и выходъ Евреевъ изъ 

Египта. 18) Переходъ ихъ чрезъ Чермное море. Чудесныя 

собн>гпя на пути къ Синаю. 19) Синайское законодательство. 

Устройство скинии, священства и богослужения. 20) Непокор

ность Евреевъ и осуждеше ихъ на 40-летнее странствоваше. 

Чудесный жезлъ Аарояовъ. Медный змей. Смерть Аарона и 

Movcefl, 21) 1исусъ Навинъ. Переходъ чрезъ Ъэрданъ; взятие 

1ерихона; победа 1исуса Навина надъ союзными хананен-

скими царями и разделеше земли обетованной. 22) Понятие 

о судпяхъ. Замечательнейшие изъ нихъ: Гедеонъ, 1ефеай, 

Сампсонъ. 23) Первосвященникъ Ил1й и Самуилъ. 24) Исто

рия Руеи. 

25) Избраше и помазание Саула на царство. Непослушаше 

Саула и отвержете его Богомъ. 26) Помазаше Давида на 

царство. Победа его надъ Голйаеомъ; гонения противъ него 

Саула и смерть Саула. 27) Воцарение Давида. Завоевание 

1ерусалима и перенесете туда ковчега. Победа Давида надъ 

соседними народами. 28) Преступлеше Давида и раскаяние. 

Бедствия въ его царствоваше. 29) Соломонъ; его мудрость; 

построеше и освящеше храма. 30) Слава царствовашя Соло

мона, слабости его и судъ Бож1й надъ нимъ. Разделение 

царства еврейскаго на иудейское и израильское. 31) КраткШ 

обзоръ исторш царства израильскаго. ЗамЬчательнейнше изъ 

царей израильскихъ: 1еровоамъ и Ахавъ. Падете царства 

израильскаго. 32) Краткий обзоръ исторш царства йудей-

скаго. Замечательнейшие изъ царей iyÄewcKinx̂  Ровоамъ, 

Госафатъ, Ахазь, 33) Езешя и 1оая. Падение царства йудей-

скаго. 34) Понят1е о пророкахъ. Замечательнейнше изъ 

нихъ: Ил1я и Елисей, 35) Hcaia, IepeMifl, 1она и 1езеи.шль. 

36) История Товита. 
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37) Состояше 1удеевъ во время плена вавилонскаго. Про-

рокъ Даншлъ и три отрока. 38) Гордость Навуходоносора и 

его наказание. Валтасаръ и падете царства вавилонскаго. 

39) Возвращение 1удеевъ изъ плена; построеше втораго храма 

въ Иерусалиме; подвиги Ездры и Неемш. 40) История Есеири 

и Мардохея. 41) Аленгсандръ Македонский въ 1ерусалиме; 

построение храма Самаршскаго; Птоломей Филадельфъ и пе

реводъ Священнаго Писания. 42) Гонете Антпоха Епифана. 

'Подвиги Маттаеш и его сыновей. 43) Начало Римскаго 

владычества. Царствоваше Ирода. Релипозныя секты. 

Священная История Новаго Завпта. 

44) Предсказание о рождении 1оанна Крестителя. Пресвятая 

Двва Mapia и благоввщеше Ей о рождестве 1исуса Христа. 

Посещение Пресвятоно Девою Елизаветы. Рождеше 1оанна 

Крестителя. 45) Рождество Ьпсуса Христа. Поклонение Ему 

внолеемскихъ пастырей. 46) Сретеше Incyca Христа. Покло

нение Ему восточныхъ мудрецовъ. Бегство 1осифа съ Бого-

младенцемъ и Матерьно Его въ Егппетъ п возвращение въ 

землю Израилеву. 47) Отрокъ 1исусъ во храме. Проповедь 

1оанна Крестнптеля. Крещете 1исуса Христа. Искушение Его 

въ пустыне. 48) Свидетельство 1оанна Крестителя объ 1исусе 

Христе. Первые ученннки Incyca Христа. Первое чудо въ 

Кане Галилейской. 

49) Изгнаше торгуюицихъ изъ храма. Беседа Incyca Христа 

съ Никодимомъ. Беседа съ Самарянкою. 50) Исцеление сына 

царедворцева въ Кане. Проповедь Incyca Христа въ Наза

рете. 51) Чудесный ловъ рыбы въ Геннисаретскомъ озере. 

Исцклеше разслабленнаго въ Капернауме. Призвание Левня. 

52) Исцеление разслабленнаго при овчей купели. Исцеление 

сухорукаго и учение о субботе. Нзбраше двенадцати Апосто-

ловъ. 53) Нагорная проповедь: учете о путяхъ блаженства, 

объяснеше заповедей въ совершеннЬйшемъ смысле; учение о 

милостыне, молитве ни посте. 54) Учете о нестяжательности, 

о промыслк, о неосужденпи другихъ ни объ исполнении слова 

Божня. 55) Исцклеше слуги сотника въ Капернауме. Воскре-
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шеше сына вдовы Наинской. 1исусъ Христосъ въ доме Си

мона фарисея. 56) Притча о сеятеле. Притча о семени и 

плевелахъ. Притча о зерне горчичномъ. 57) Укрощение бури. 

Изгнание лепона бесовъ. Исцелеше кровоточивой женщины 

и воскрешение дочери 1аира. 58) Отправление двенадцати 

Апостоловъ на проповедь и наставлеше имъ Incyca Христа. 

Смерть 1оанна Крестителя. 59) Чудесное насыплете 5000 

народа пятью хлебами. Хождение Incyca Христа по водамъ. 

Беседа 1исуса Христа о таинстве причащешя въ Каперна-

умской синагоге. 

60) Исцеление дочери Хананеянки. Исповедание Петра. 

Предсказание Господа о Своихъ страдашяхъ, смерти и воскре

сении, н учете о кресте Его последователей. 61) Преобра

жение Господне. Исцелеше бесноватаго глухонемаго отрока. 

62) Чудесное получение монеты для подаяния на храмъ. На

ставление о смпренш и незлобш. Притча о милосердомъ царе 

и безжалостномъ должнике. 63) Помилование жены греш

ницы. Исцеление слепорожделнаго. Притча о милосердомъ 

Самарянине. 64) Посещете Мареы и Марш Господомъ. 

Притча о любостяжательномъ богаче п рабахъ, ожидающихъ 

господина. Притча о званныхъ на вечерю. 65) Притча объ 

овце пропавшей и блудномъ сыне. Притча о богатомъ и Ла

заре. 66) Исцеление десяти прокаженныхъ. Притча о неспра-

ведливомъ судии. Притча о мытаре и фарисее. 67") Благо

словение детей. Наставлеше богатому юноше. Прннтча о рав

ной награде работникамъ въ винограднике. 68) Путешеств1е 

иисуса Христа въ 1удею. Предсказаше Incyca Христа о Своей 

смерти въ 1ерусалиме и просьба Саломни. Обращение Закхея. 

69) Воскреппеше Лазаря. Вечеря въ дому Симона прокажен-

наго. 

70) Торжественный входъ 1исуса Христа въ 1ерусалимъ. 

Проклятие 1исусомъ Христомъ смоковницы. Прптча о непо-

слушномъ сыне и раскаявшемся. 71) Притча о зльихъ вино-

градаряхъ. Притча о браке царскаго сына. 72) Учение Ьисуса 

Христа объ обязанности подданныхъ платить дань, о вос

кресении мертвыхъ и главныхъ заповедяхъ. Похвала усердно 

вдовицы. 73) Предсказаше Господа о разрушении 1ерусалима 
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и второмъ Его пришествии. Притчи о девахъ, ожидаиощихъ 

жениха, и о талантахъ. 74) Изображеше Страшнаго Суда. 

Предательство 1удьн. Тайная вечеря; умовеше ногъ. 75) Со-

вершеше ветхозаветной пасхи и установление таинства св. 

Причащения. Предсказаше Петру объ отречеши. 76) Краткое 

содержаше прощальной беседы 1исуса Христа съ учениками. 

Молннтва Incyca Христа въ саду Геесиманскомъ, взятие Его 

воинами. 77) Судъ надъ 1исусомъ Христомъ у первосвящен-

никбвъ Гудейскихъ—Анны и Кайафы. Отречение Петра и его 

раскаяше; погибель 1уды. 78) 1исусъ Христосъ на суде Пи

лата. Бичевание, Осуждение Incyca Христа на смерть. 79) 

niecTBie къ Голгоее и распятие 1исуса Христа. Крестныя 

страдашя Incyca Христа. Погребете 1исуса Христа. 

80) Воскресение Господа нашего Incyca Христа. Мария, 

Петръ и 1оаннъ у гроба 1исусова. Явление воскрестлаго Го

спода Mapin Магдалине. 81"> Явлеше Господа двумъ ученнн-

камъ на пути въ Еммаусъ. Явлеше Господа Апостоламъ въ 

1ерусалиме. Явлеше Господа на восьмой день по воскресеши. 

82) Явлете Господа при мор'Ь Тпверйадскомъ. Явление Гос

пода на горе Галлилейской и Его последшя повеления Апо

столамъ. Вознесете Господне. 

Руководствами могутъ служить: «Священная История Вет-

хаго Завета» и «Священная История Новаго Завета». Прот. 

А. Рудакова. 

Учете о Богослужеши Христганской Православной Церкви. 

83) Когда пн какъ установлено церковное Богослужение. 

Лица, его совершаюпщя. Облачения, усвоенныя ихъ сану. 

84) Место совершения Бои^ослужешя: внешнее и внутреннее 

устройство храма, принадлежности св. престола, священныя 

изображешя, иконостасъ, священные сосуды и другие пред

меты, употребляемые при Богослуженш. 

85) Время совершешя Богослужения: кругъ Богослужения 

дневной, недельный, годовой. Богослужебныя книги. 
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86) Обищя поняия о вечернемъ и утреннемъ богослужении. 

Соединение сихъ богослужений во всенопцномъ бденш. Начало 

всенощнаго бдешя. Предначинательный псаломъ. Великая 

ектешя и «Блаженъ мужъ». 

87) Стихиры на «Господи воззвахъ» и Богородиченъ. 

Вечерний входъ. Щснь: «Свете тихий». Прокименъ и ниа-

рем1и. 

88) Ектеши—сугубая и просилтельная. Липя и благосло-

венне хлебовъ. 

89) Шecтoпcaлмie. Ектешя. Hirnie «Богъ Господь» и Ка-

еизмы. 

90) Полиелей. Воскресные тропари и утренние антифоны. 

Чтеше Евангел1я. Канонъ. 

91) Великое славословие. Ектеши и 1-й часъ. 

92) Пошлее о литургш. Ея установлеше. Чинъ литургш. 

Ея главныя части. 

Проскомидия. Чтеше 3-го и 6-го часовъ. 9-й часъ. 

93) Литургия оглашенныхъ. Ектеши. Псалмы изобразитель

ные и антифоны. Песнь: «Единородный Сыне». Блаженны. 

94) Малый входъ и его значете. Пете «Трисвятаго». 

Чтеше Апостола и Евашимя. Ектеши, заключающая литур-

riro оглашенныхъ. 

95) Ектешя, начинающая литургш верныхъ. Херувимская 

песнь. ВеликШ входъ. 

96) Приготовление верующихъ к/ь совершенно Таинства, и 

самое совершеше Таинства. 97) Приготовлеше къ причащению 

Святыхъ Даровъ и самое причащеше. 

98) Заключительныя действ1я литургш верныхъ. 

Краткпя сведешя о литургш Св. Bacилiя Великаго, дни 

ея совершения и отлич1е ея отъ литургш Св. 1оанна Злато

уста. 06'Ьдниица. 

99) Богослужебныя особенности праздпиковъ: Рождества 

Христова. Богоявлешя, Преображетя Господня и Входа Гос

подня въ 1ерусалимъ. 

100) Особенности праздниковъ — Пасхи, Вознесешя, Пяти

десятницы и Воздвижешя Креста Господня. 
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101) Поште о Великомъ посте. Приготовителъныя къ нему 

недели. Особенности богослужешя великопостнаго: часы. 

102) Литурпя Преждеосвящепныхъ Даровъ: ея составъ, по

рядокъ и особенности. 

103) Священныя воспоминание, соединяемыя съ Великимъ 

четвергомъ, пяткомъ и субботою, и особенности Богослужешя 

въ каждый изъ сихъ дней. 

104) Обряды при погребении усопшихъ и панихиды. 

Кроме обычныхъ песнопенш, требуется знаше наизусть 

всехъ тропарей двунадесятыхъ праздниковъ. 

Руководствомз можетъ служить: «Краткое учете о Бого-

служенш Православной Церкви». Протоиерея А. Рудакова. 

П. 

Программа ариеметики. 

1) Десятичная система счяслешя. 

Действия надъ отвлеченными числами: 2) сложеШе, 3) вы

читание, 4) умножение и 5) деление. 

6) О делителе и делимости чиселъ. О чпслахъ простыхъ, 

взаимно простыхъ и кратныхъ. 7) Обнщй наибольший дели

тель двухъ чиселъ. 8) Отыскание наименьшаго кратнаго не

сколькихъ чиселъ. 

9) Обыкновенныя дроби и пхъ свойства. 10) Увеличете и 

уменьпнете дробей. 11) Изменете вида дробей безъ изменешя 

ихъ величины. 12) Сокращение дробей. 13) Приведете дро

бей къ общему знаменателю. 

Действ1я надъ простыми дробями: 14) сложение, 15) вычи

тание, 16) умножение и 17
1
 деление. 

18) Десятичньпя дроби и ихъ свойства. 19) Увеличете и 

уменьшение десятичныхъ дробей въ 10,100 и т. д. разъ. 

20) Приведете десятичныхъ дробей къ общему знаменателю. 

Действия надъ десятичными дробями: 21) сложете, 22) вы-

читаше, 23) умножеше ни 24) деление. 

25) Обращеше обыкновенныхъ дробей въ десятичныя. 

26) Признаки обращешя обыкновенной дроби въ конечную 



— 13 — 

или периодическую дробь. 27) Обращеше конечныхъ и перю

дическихъ десятичныхъ дробей въ обыкновенныя. 

28) Таблицы русскихъ меръ. Пошгпе о французскихъ деся

тичныхъ мерахъ. 

ДЬйств.я надъ именованными числами: 29) раздроблете, 

30) превращеше, 31) сложение, 32) вычитание, 33) умножеше 

ни 34) деление. 

Пропорщи: 35) ариометическая и 36) геометрическая; 

37) о сложныхъ геометрическихъ пропорщяхъ. 

Тройныя правила: 38) простое и 39) сложное. 40) Вычи

сление простыхъ процентовъ. 41) Коммерческий учетъ вексе

лей. Задачи на такъ называемьня правила: 42) цепное, 43) то

варищества и 44) смешения. 

Изустное решеше ариеметическихъ задачъ. 

III. 

Программа алгебры. 

1) Упражнешя, служапщя для перехода отъ ариеметики 

къ алгебре. Предметъ алгебры. Алгебраическими знакоположе-

шя. 

2) Понятие о формуле, или алгебраическомъ выражении. 

Определение числовыхъ величинъ алгебраическихъ выражений. 

3) Поштя о коэффициенте, степени и корне. 

4) Подразделение многочленовъ: а) по отношению къ числу 

членовъ и b) по отношенш къ составу многочлена: много

члены целые и дробные, рачдональные и иррациональные. 

Измерение одночлена и многочлена; однородные многочлены. 

5) Поняпе объ отрица'иельныхъ количествахъ. Подобныя 

алгебраичесгая количества; приведение подобныхъ. 

6) Определение и вывоДъ правилъ ДЕЙСТВИЙ: алгебраическаго 

сложешя и вычиташя одночленовъ ин многочленовъ. 

7) Определение алгебраическаго умножешя; выводъ правила 

»наковъ при умножеши одночленовъ. Зависимость знака про

изведения несколькихъ' производителей отъ числа отрицатель-

ныхъ множителей. 
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8) Умножеше степеней одного и того же основатя; умно

жение одночленовъ; возвышение степени какого нибудъ количе

ства въ новую целую и положительную степень; возвышеше 

въ степень произведешя НБСКОЛЬКПХЪ множителей, возвыше

ше одночленовъ въ целую и положительную степень. 

9) Выводъ правила умножения многочленовъ; число членовъ 

и измерение произведенной. 

10) Частные случаи умножешя: произведенной суммы двухъ 

количествъ на ихъ разность, квадратъ двучлена и многочлена, 

куръ двучлена. Возвышеше чиселъ въ квадратъ по формуле 

квадрата многочлена. 

11) Опредизлеше алгебраическаго дклешя. Выводъ правила 

знаковъ при деленш одночленовъ. Деление степеней одного и 

того же основашя. Значете степеней съ отрицательнымъ по-

казателемъ и съ показателемъ равнымъ нулю. Делеше одно

членовъ, понятие объ одночленныхь алгебраннческихъ дробяхъ. 

12) Деление многочленовъ. Выведение за скобки общихъ 

множителей изъ членовъ многочлена. Измерете частнаго. 

Понятие о многочленныхъ алгебраическихъ дробяхъ. 

13) РЬшеше простейпнихъ уравнетй 1-й степени съ одною 

неизвестною. 

Руководства и задачники —принятые въ реальныхъ учили-

шахъ Министерства Народнаго Просвящешя. 

IV. 

Программа исторш. 

Элементарный курсе русской исторш. 

1) Руссие славяне въ IX столетии по 

Р. X.; ихъ бытъ, нравы ин верования. 

862. Основаше Русскаго 2) Начало Русскаго государства. Пер-

государства.
 в ы е К Н Я З

ь я . 

988. Крещеше Руси.
 3

) Хриспанство на Руси. Владимнръ Св. 

И064. Раздроблете на
 4

) Ярос.ШВЪ Мудрый. Преподобный 
уд
'
Ьлы- AHTOHÍU НИ преподобный беодосйй. 

Ш8-паб. в.
5:1Д
им!ръМо- 5) Княжесмя усобицы на Руси. Влади-

помахъ
 м 1 р ъ

 Мономахъ. 
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1И69. Перенесете столицы 6) Андрей БоГОЛЮбсКШ. 

во Владим1ръ. 

1224. Сражение приКалк!.. 7) Татарский ПОГрОМЪ. 

И237. HamecTflie Батыя. 

1240. Невская поб-Ьда. 8) Александръ Невский. 

1386. Крещение Лигвы. д) Великое княжество Литовское Ге-

диминъ. Ягайло. 

1328— И340.1оаннъКалита. ю ) Гэаннъ Калита. Начало собирания 

Руси. 
1380. Мамаево побоище. Ц ) Дмитрии ДОНСКОЙ. 

1462-И505. Ьаннъ ш . 12) 1оаннъ III. Бракъ съ Софией 

Палеологъ. 

U80.Свержеипе татарскаго Покореше Новгорода. 13) Свержение 

ига. татарскаго ига. Василий III. Последние-

уделы. 
1547. Приняпе царскаго 14) 1оаннъ IV Грозный. Детство 

титула. 1оанна. Венчаше на царство и бракъ 

Н552. Покорение Казани.
 с ъ

 Анастасией. 15) Лучшее время прав-

И569. Соединете Литвы и летя Грознаго: сближеше съ Снильвест-

Юго - Западной Руси ромъ и Адашевымъ; покореше Казани. 

съ Польшей. Стефанъ Баторш и оборона Пскова. 

1532. Покорение Сибири. 16) Опричина. Св. МИТРОПОЛИТЪ Фи-

липпъ. 17) Ермакъ—покоритель Сибири. 

1596. Церковная утя. 18) Западная Русь: Люблинская утя; 

19) церковная утя и преследовате 

православ1я. 

1598. Прекращение Рюри- 20) Царь веодоръ 1оанновичъ. Борисъ 

кова дома. ГОДУНОВЪ. 

21) Смутное время. Патрйархъ Гер-

могенъ. Мининъ и Пожарский. 

1613. Избрате Михаила 22) Избраше на царство Михаила 

веодоровича на цар- веодоровича Романова. Патр1архъ Фила-

ство. ретъ. 23) Алексей Михайловичъ. Патрь 

1654. Присоединеше Мало- архъ Никонъ. 24) Богданъ Хме.иьницкш 

россш. и подданство Малороссии. 

1682—1725. Петръ Велики. 25) Петръ Великш. Детство и юность 

1700-1721. Великая ci- Петра. Первые годы правления Петра. 

верная война. Петръ за границею. 26) Великая север-

поз .ОсновашеПетербурга, ная война; поражеше подъ Нарвой; 
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1709, шня 27. Полтавскш начало победъ русскихъ: завоеваше бе-

бой, реговъ Невы; основание Петербурга. 

1721. Ништадтскш Mipb. 27) Полтавскш бой; Ништадтский м1ръ. 

Принят.е импера- 28) Главнейптя преобразовашя Петра I. 

торскаго титула. 29) Екатерина I. Петръ II. Падение 

Меньшикова. Анна Ьэаяновна. Биронъ. 

30) 1оаннъ VI. Елизавета Петровна. 

Ломоносовъ. Подражание иностранцамъ. 

1762—И796. Екатерина п. 31) Императрннца Екатерина И. Вой-

И770. Сражения при lapri,
 Н
ы съ Турками: победы Румянцева и 

КагулИи и Чесмъ. Суворова; Чесменский бой. 32) Возсое-

диненпе западной Руси- Бецшй. 

и783.Присоединение Крыма. 33) Пмператоръ Павелъ I. Суворовъ 

1795. Падение Польши. въ Италии И Швейцарш. 

1801—1825. Александръ I. 34) Пмператоръ Александръ I. Заботы 

1809. Прпсоединеиш; Фвн-
 е Г
о о распространена образовашя. При-

ляндш. соединение Финляндш. 

1812. Отечественная война. 35) Нашествие Наполеона; Барклай 

26 августа, Бородин- де-Толли; Багратюнъ: Кутузовъ; 36) 

ское сражеше. Бородинская битва; заняте Москвы 

и814. Взя^е Парижа. непр1ятелемъ; пожаръ Москвы; народная 

война; партизаны: 37) отступление не

приятельской армш. Освобождение Европы 

изъ-подъ ига Наполеона. 

1825—1855. Николай I. 38) Пмператоръ Николай I. Турецкая 

1853 - 1856. Крымская война; 39) Крымская война: оборона 

война. Севастополя. 

1855—1S8H. Александръ п. 40) Императоръ Александръ П. Окон-

1861,19 февраля. Освобож-
 Ч
ате крымской войны. Парижский мпръ. 

дете крестьянъ. Главныя преобразованной: освобождение 

1877—1878. Война за ос- крестьянъ; гласный судъ; всеобщая 

вобождете Славянъ. вопнская повинность. Заботы о просве

щении. 41) Земельныя приобретение. 

Уничтожение ниарпжскаго трактата. Война 

за освобождеше Славянъ. 

1881—и894.АлександръШ. 42) Царствоваше Александра III. 

Руководствомъ можетъ служить: «Руководство къ Русской 

Исторш. Среднш курсъ». Сост. Д. Иловайский. 
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v. 
Программа геограифш. 

Предварительныя понятая. 

1) Горизонтъ и страны света. Форма земли. 2i Понятие о 

земномъ глобуск, нлоскошарпи и географической сети. 3) Ш и 

рота и долгота. 4) Тропики и полярные круги. Разделение 

земной поверхности на тепловые пояса. 

5) Суша: материки, части света, острова, полуострова, 

мысы и перешейки, б) Общее понятие объ океанахъ ни нхъ ча-

стяхъ. Движение воды въ океанахъ. 7) Главные формы поверх

ности суши: равнины и горы. Вулканы. 

8) Велиий океанъ, его части и острова. 9) Атлантически! 

океанъ, его части ни острова. 10) Пндвйски! океанъ. его части 

и острова. 11) Скверный и ножный полярные океаны. 

12) Понятие объ атмосфере. Ветры постоянные и переменные. 

13) Вода въ атмосферЬ: облака, туманъ, дождь, снегъ, градъ, 

роса и иней. 14) Образование рккъ и озеръ. Pinta и ея части. 

15) Суточное и годовое вращение земли. 16) Климатъ и кли-

матичесте поясы. Флора и фаума. 

17) Общее число жителей земнаго шара н число жителей 

въ каждой части света. Разделеше рода человеческаго на пле

мена. 18) Разделение народовъ по пхъ быту, религии и госу

дарственному устройству. 

Краткое обозрение Российской Империи: 19) Положете, гра

ницы и пространство POCCÍH. Европейская Poccia. 20) Видъ 

поверхности, климатъ. Описаше склоновъ къ Ледовитому океану 

и Балтийскому морю, ихъ речные системы и важнейшие города. 

21) Склонъ къ Черному и Азовскому морямъ, его рвчныя си

стемы, и важн'вйнше города. 22) Склонъ къ Касшйскому морю, 

его речные системы и важнейшие города. 23) Население и 

краткш обзоръ промышленности России. 24) Государственное 

устройство и перечень главнейшпхъ городовъ. 25) Кавказский 

край. 26) Сибирь и Среднеаз1атския владешя. 

Примпчате. Знаше городовъ Россшской империи огра

ничивается темп, которые напечатаны въ рекомендуемомъ 

учебнике жирнымъ шрифтомъ. 
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Руководствомъ можетъ служить: «КраткШ учебникъ 

Географш. Общий обзоръ земнаго шара». Составилъ 

П. Обломковъ. 

Физическое, этнографическое и политическое onucauie пяти 

частей септа. 

Амя: 27) Положете и границы; острова, полуострова и 

мысы. 28) Устройство поверхности Азш. 29) Реки, озера и 

нслимать Азш. 30) Народонаселете Азш. Арав1я. 31) Азиатская 

Турция. 32) nepcifl, Авганистанъ и государства Турана. 

33) Остъ-Иннд1я. 34) Колонш европейцевъ въ Азш. 35) Ки

тай. 36) Япония. 

Африка: 37) Положете и границы, острова, и мысы; видъ 

поверхности. 38) Реки, озера и климатъ. 39) Народонаселе

те и главнейнтя государства. 40) Колонш европейцевъ въ 

Африке. 

Америка: 41) Положете и границы; острова, полуострова 

и мысы. 42) Видъ поверхности. 43) Ркки, озера и климатъ. 

44) Народонаселение. Колоши европейцевъ въ Америке. 45) Се-

веро-Американские Соединенные Штаты. 46) Мексика и Вестъ-

Ищния. 47) Бразил1я и друпя республники южной Америки. 

Австра.йя: 48) положете, границей, острова, мысы, горы и 

реки, озера, климатъ и народонаселете. Колоши европейцевъ 

въ Австралш и Океании. 

Европа: 49) положете, границы п пространство; омывано-

щия моря, заливы и проливы, острова, полуострова и мысы. 

50) Устройство поверхности. 51) Ркки, озера и климатъ. 

52) Число,^плотность и составъ народонаселения. Государства: 

53) Турция ии Болгария. 54) Греция, Гумыния, Сербии и Черно-

ropifl. 55) Австро Венгрией. 56) Италия. 57) Испашя и Пор

тугалия. 58) Фрашндя. 59) Белычя. 60) Голландия. 61) Швей-

niapia. 62) Гермаши. 63) Дашя. 64) Швеция и Норвепя. 

65) Великобриташя. 

Руководствомъ можетъ служить: «Учебная книга Географш» 

Составилъ К. Смирновъ. 
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VI. 

Программа русскаго языка. 

Грамматика русскаго языка. 

Этимолопя. 1) Звуки гласные и согласные, ихъ раздклеше 

и главныя особенности сочеташя. 

2) Имя существительное; его делеше. 3) Имена существи-

тельныя увеличительныя, уменьшительный и ласкательныя. 

4) Правильныя склонешя именъ существительныхъ; правопи

сание окончанШ. 5) Склонешя существительныхъ, отступаю

щая отъ обыкновенныхъ формъ; правописаше окончатй. 

6) Имя прилагательное; его делеше по значешю. Оконча

ние определенное и неопределенное. Склонение прилагатель-

ныхъ; правописаше окончании!. 7) Степени сравнешя. При-

лагательныя увеличительныя, уменьшительныя и ласкательныя; 

правописание окончатй. 

8) Числительное имя; его д-Ьлеше. 9) Склонеше числитель-

ныхъ и правописаше. 

10) МЬстоимеше; его делеше. Склонение местоимешй и 

правописаше., 

11) Глаголъ; делеше его по залогамъ; времена; наклопешя; 

виды. Делеше глаголовъ на два спряжешя. 12) Спряжете 

глаголовъ всехъ залоговъ. Причасичя и дкспричатя. Право

писаше окончанШ глагола. 

13) Наречие; его д-Ьлете. Степени сравнешя наречш. Пра

вописание наречШ. 

14) Предлогъ. Отдельные и слитные предлоги; правописаше 

предлоговъ. 

15) Союзъ; его правописаше. Междометие. 

16) Словообразование; понятие о корн'Ь, приставке, суф

фиксе и флексш. Употребительнейпше суффиксы знамена-

тельньихъ частей рЬчи и ихъ правописаше. 17) Слова, име

ющий въ корне букву п. 18) Слова простая и сложиыя. Глав-

нейншя изменения гласныхъ и согласныхъ корня. 19) Слит

ное и раздельное письмо нар£чШ и сонозовъ. 20) Правила о 

переносе частей слова изъ строки въ строку. 

Синтаксисе. 21) Простое распространенное предлои.еше; 

главные и второстепенные члены его. Выражеше подлежащего 
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и сказуемаго. 22) Определете; выражение его. Приложете; 

знаки препинаи-ия, его отделяющее. 23) Дополнеше; виды его 

и выражеше. 24) Обстоятельства; виды ихъ п выражение. 

25) Обращение, иводныя слова и употреблеше въ нихъ запя

той. 26) Иредложеше слитное п употреблеше въ немъ запятой. 

27) Предложешя безличный. 

28) Сложное преддожеше; подчинеше и сочинете. Виды 

лридаточныхъ предложении! и способы подчинений нихъ, сокра-

щешя и отделешя знаками препинания. 

29) Придаточныя опре'делителп.пыя предложения; способы 

ихъ подчинения главнымъ. Знаки препинания. 

30) Придаточныя дополнительный предложешя; способы ихъ 

подчинения главнымъ; предложешя, заменяющая подлежащее. 

Знаки препинашя. 

31) Придаточпыя обстоятельственныя предложешя: 

а) — времепи; способьн ихъ подчинения. Независимыя дее

причастия. Знаки препншашя. 

б) — м'кста̂  способы цхъ подчипиешя. Знаки препинашя. 

в) — образа действия, иолныя и сокращенпыя. Предложена 

сравнительными. Знаки препинашя. 

г
1
. — причинны; способы ихъ подчинешя. Знаки препинашя. 

д) — цели; способы ихъ подчинешя. 

32) Предложения условиыя; способы ихъ сочинения. Знаки 

препинашя. 

33) Предложешя уетупительныя; способы пхъ сочинешя. 

Знаки препинашя. 

34) Предложения вводныя, вносныя п элиптичеекпя. 

35) Сводъ правилъ о знакахъ прениинання: употребление за

пятой, точки съ запятой, двоеточия, точки, знака вопроситель-

наго и восклицательнаго, многоточия, черты. 

Славянский языкъ. Уменье читать по церковно-славянски 

и переводить изъ Евангелия. 

Письменное испытание по русскому языку: а) письмо подъ 

диктовку сообразно съ правилами! этимологш и синтаксиса, 

означенными въ вышеизложенной программе; б) сочинеше, 

состоящее въ изложенш содержашя статьи повествовательнаго 

характера. 
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Примпчате 1. На устном
1
!, Экзамене по русской грам

матике уровень сведенш экзаменующихся определяется 

путемъ этимологического и синтаксическаго разбора 

предложении изъ литературнаго отрывка; при этомъ пред

лагаются и теоретические вопросы иизъ грамматики, пре^ 

имущественно изъ взятаго билета: 

Примпчате 2. Отъ экзаменнующагося требуется знаше 

наизусть десяти CTHXOTBopeniu, пом'Ьщенныхъ въ христо-

матш. ,,. •,,.. 

Все требовашя программна подразумеваются въ объеме 

учебника «Русская грамматика (этимолопя и синтаксист.)» — 

Смнирновскаго. Пособ1емъ-же можетъ служить «Русская Хрни-

стомат1я»—его-же. Часть П. 

VII. 

Программа французскаго языка. 

Прежде всего на экзамене требуется б'вглое чтеше и пе-

ресказъ прочитапнаго—самостоятельно или при помощи воп-

росовъ со стороны экзаменатора. Материаломъ для чтения и 

пересказа могутъ служить первыя 40 статей II части учеб

ника D. Margot. 

На ряду съ этимъ производится испытате въ знании грам-

матическихъ правилъ путемъ этимологическаго и синтаксиче

скаго разбора предложешй, при чемъ могутъ быть предлагаемы 

и теоретичесше вопросы изъ грамматики. 

Кромк того, все экзаменующиеся испытываются въ право-

писанин (диктовка) леикихъ по содержанию и ннзложешю ста

тей, составленньнхъ изъ общеупотребительныхъ словъ. 

При оценке SHaHÜi экзаменующагося обращается внимаше 

на то, ум'кетъ-ли онъ говорить по французски, или нетъ. 

Грамматика. 

1) Этимолопя. 

Членъ определенный и неопределенный, изменеше членовъ 

по родамъ и числамъ, замена падежей ннредлогамнн, елiiTie 

определенна™ члена съ предлогами de ни ú и оииуицеийе глас-

ньихъ буквъ. (См. §§ 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,, 13, 14, 20, 
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31, 32, 39, 41 и 76 руководства «Cours élémentaire et pro-

gressif de langue fran<jaise, par D. Margot.» 1891) (*). 

Имена существительиыя. Родъ именъ существительныхъ. 

Правильное образоваше множественнаго числа. Отступлешя 

отъ правильнаго образования множественнаго числа въ име-

нахъ суицествительныхъ (§§ 6, 13, 14, 23, 24 и 77). 

Имена прилагательныя. Правильное образование женскаго 

рода и множественнаго числа; отступления отъ этого правила. 

Степени сравнения правильныя и неправильныя (§§ 9, 12, 14, 

18, 22, 23, 24, 33, 35 и 78). 

НарЕчня съ ихъ степенями сравнешя правильными и не

правильными (§§ 34 и 70). 

Имена числительныя: количественныя и порядковый (§§ 36, 

37 и 79). 

Местоимения: личныя, притяжательныя, указательныя, во-

иросительныя, относительныя и неопределенныя (§§ 10, 11, 

15, 16, 17, 19, 21, 29, 80, 81, 82, 83, 84, 85, 86, 87, 

88 и 89). 

Спряжение глаголовъ вспомогательныхъ и правильныхъ, 

средняго и действительная залоговъ, въ обороте утверди-

тельномъ (§§ 72, 73 и 74). 

Спряжете глаголовъ вспомогательныхъ и правильныхъ, 

среднпхъ и действительныхъ въ оборотахъ: вопросительномъ, 

отрицательномъ и вопросительно-отрицательномъ, а также 

глаголовъ страдательныхъ во всехъ оборотахъ (§§ 94, 96, 

98 и 99). 

Спряжете употребительнейшихъ неправильныхъ глаголовъ: 

aller, envoyer, couiir, dormir, meintir, mourir, offiir, ouvrir, 

partir, sentir, servir, sortir, tenir, venir, s'asseoir, falloir, pouvoir, 

savoir, voir, vouloir, boire, conduiie, connaiti-e, craindie, croire. 

dire, écrire, faire, lire, metlre, naitre, prendre, rire, traduire, 

vivre (§§ 104—116). 

Употреблеше временъ после условнаго союза si (§§ 56, 

,57, 58 и 59). 

2) Синтаксисе. 

Части предложений—главныя и второстепенны я (§ 90). 

(*) Въ указанвыхъ §§ изложен™ грамматическая правила, требуемная статьями 

настоящей программы. 
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ФОРМА ПРОШЕНШ. 

Въ С .-Петербургъ. 

Директору Морского Кадетскаго Корпуса. 

(такою-то) 

ПРОШЕНИЕ. 

Желая определить на воспиташе въ младпшй обнщй классъ 

Морского Кадетскаго Корпуса сына моего (или состоящаго 

подъ моею опекою) N. N. я нижеподписавш имею честь 

препроводить при семъ метрическое свидетельство о рожденш 

и крещении его и другие документы, въ полученш которыхъ 

прошу уведомить. Если по принятии N. N. въ Корпусъ, 

Начальство онаго признаетъ нужнымъ исключить éjo вслед-

CTBie дурнаго его учешя или поведешя, а так?ке вследств1е 

появлетя такихъ болезней, которыя препятствунртъ службе на 

флотк, то я обязываюсь, по первому требованш Корпуса, безъ 

замедлешя взять его обратно на свое попечете. Месяцъ, 

число и годъ. Подпись (*), подробное место жительства. 

Примпчате 1. Желаюшде определить въ младший обнщй 

классъ Корпуса своекоштнымъ пенсюнеромъ нирибавляютъ 

къ прошешю: 

Въ случае же, если N. N. по экзамену не окажется 

въ числе подлежащихъ къ npieMy на казенное содержа

ние, то прошу принять его въ Корпусъ своекоштнымъ 

пенсюнеромъ, при чемъ я принимаю на себя все обяза

тельства относительно исправнаго платежа денегъ за него, 

а также другихъ условШ, кашя будутъ предложены мне 

Корпусомъ. 

Примпчате 2. Если кто изъ желаюицихъ поступить 

въ Корпусъ приписанъ куда-либо для отбыван.я воин

ской повинности, то свидетельство о приписке следуетъ 

приложить къ прошен т. 

(*) Водпись должна быть на семъ же ••аконнымъ образомъ удосто-вЕрева. 
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Правила для приема въ Морской Кадетскш Корпусъ 

своекоштныхъ воспитанниковъ и стипенд1атовъ. 

1) Молодые люди, выдержавшие состязательный экзаменъ 

на поступление въ младший общин классъ Морского Кадетскаго 

Корпуса, но непопавише по полученнымъ на экзамене отмет

ка мъ' въ комплектъ казеннокоштныхъ воспитанниковъ, могутъ 

по своему желанно быть приняты въ Корпусъ на свое содер

жание. 

Примпчате 1. Своекоштными воспитанниками прини

маются сыновья лицъ. имеющихъ на основании Поло

жешя о Морскомъ Кадетскомъ Корпусfc право на по-

мещеше детей свопхъ въ этотъ Корпусъ. 

2) Желаюшде поступить въ своекоштные пенсюнеры изби

раются изъ числа выдержавшихъ экзаменъ по старшинству 

въ экзамеиномъ списке, при чемъ принимаются во внимаше 

установленные ст. 10 разряды въ томъ же порядке, въ какомъ 

производится ирнемъ казеннокоштныхъ. 

3) Лицо, желающее определить молодаго человека въ Мор

ской Корпусъ своекоштнымъ воспптаннпкоыъ, въ случае не

поступления его въ комплектъ казеннокоштныхъ. подаетъ о 

томъ въ канцелярш Корпуса, не позже 1-го поня сего npieM-

наго года, пропнете по установленной Уставомъ Корпуса ирорме и 

принимаетъ на себя обязательство нсправнаго платежа денегъ 

за содержание своекиштнаго воспиитаннпка въ Корпусе, а 

также исполнешя всЬхъ. другихъ правилъ и УСЛОВИЙ, налагае

мыхъ Уставомъ Корпуса на лицъ, онределпвшнхъ своихъ или 

вввренныхъ нхъ попечению, детей. 

4) Стипендиаты—на проценты съ спещально для сего по-

жертвованныхъ капииталовъ—принимаются въ младншй обнщй 

классъ Морского Кадетскаго Корпуса ние по состязательному 

экзамену, а по удовлетворптельномъ выдержанпп экзамена 

по программамъ, положеннымъ Уставомъ Морского Корпуса 

для.поступления въ этотъ классъ. 
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5) За каждаго воспитанника, принятаго въ Корпусъ на 

собственное содержаше, плата полагается по 350 руб. въ 

годъ, а за каждаго стипендиата—въ размере установленномъ 

положетемъ. 

Примпчате. Ожидаемая къ поступлешно плата за свое-

коштныхъ воспитанниковъ и стипенд1атовъ, а также рас

ходъ требующийся на нихъ содержание, вносятся ежегодно 

въ подлежащими подраздклешя сметы Морскаго Мини

стерства. 

6) Означенная плата вносится впередъ за каждые пол

года, къ 15-му августа и къ 15-му февраля, а въ первый! 

годъ — по окончанш состязательнаго экзамена, въ сентябре 

мвсяце. Деньги вносятся въ Губернское казначейство по пла-

тежнымъ свидетельствамъ выдаваемымъ отъ Корпуса; квитанции 

же казначейства доставляются въ канцелярш Корпуса тотчасъ 

по внесеши денегъ. 

7) Лицо, определившее своекоштнаго воспитанника въ Кор

пусъ даетъ подписку, коеио оно обязуется вносить следую

щую за него плату въ указанные сроки, а также взять его 

обратно изъ Корпуса на свое попечев1е въ томъ случав, если 

Начальство Корпуса найдетъ необходимымъ уволить его изъ 

Корпуса за неуспешность въ наукахъ или за дурное пове

дете, игри чемъ подпись руки должна быть законнымъ по

рядкомъ удостоверена. 

8) Своекоштный воспитанникъ, за котораго плата не будетъ 

внесена къ установленному въ § 6-мъ сроку, въ то-же время 

увольняется изъ Корпуса на попечете лица, определившаго 

его въ Корпусъ или обязавшагося платить за него. 

9) Плата, внесенная за своекоштнаго воспитанника и стн-

пещцата, ни въ какомъ случае не возвращается. 

10) Стипецраты и лица, допущенные къ nrpieMy въ Кор

пусъ на собственное содержаше, по зачисленш ихъ въ число 

воспитанниковъ, сравниваются во всехъ отношешяхъ съ во

спитанниками, принятыми на казенное содержание, подчиня

ются темъ-же правиламъ, несутъ тк-же обязанности ни при-
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обретаютъ те-же права, как1я установлены вообще для обу

чающихся въ Морскомъ Корпусе. 

11) Стипендиаты, принятые въ Корпусъ, остаются таковыми 

во все время пребыватя ихъ въ Корпусе. Своекоштные-же 

воспитанники, по переходе ихъ въ младший спещальный 

классъ, перечисляются на казенный счетъ. 



НЕОФШЦАЛЬНЫЙ ОТД-ВЛЪ. 

СРАЖЕНШ ПРИСАНТЪ-ЯГО ДЕ-КУБА И ЕГО КАПИТУЛЯЩЯ. 

Исторически очеркъ лейтенанта Хозе Мюллеръ- и -Техейро, 
помощника командира порта Сантъ Яго (*). 

Обсерващонная лишя. 

Мы теперь достигли того перюда, когда все события полу

чаютъ наиболыпш интересъ и иисключительную важность. До 

сего времени насъ безпокоилъ только флотъ непр1ятеля, и какъ 

ни былъ онъ силенъ и многочисленъ своими судами, онъ угро-

жалъ намъ, какъ мы уже видели, только съ одной стороны; 

но теперь настало время, когда наши враги стали насъ стра

щать и съ берега целою apMieu своихъ войскъ, хорошо во-

оруягенныхъ и снабженныхъ сильною современною артиллер1ей; 

арм1я эта, будучи поддерживаема флотомъ съ моря и инсурген

тами на берегу, начала теперь постоянно получать новыя под-

креплешя людьми и военными принпасамин, между темъ какъ 

мьи сами въ этомъ сильно нуждались. 

Съ настоящаго момента COÓHTÍU начинаютъ быстро прибли

жаться къ развязке, которую теперь уже не трудно предвидеть. 

Въ виду исключительнаго положения острова Кубы, намъ уже 

неоткуда ждать помощи. М ы уже не можемъ разсчитывать на 

подвозъ провизии или боевьнхъ припасовъ, безъ которыхъ солдату 

нельзя срая.аться—положете отчаянное и безвыходное. 

(*) См. «Морск. Сборн.» И899 г., J6 ИИ. 

НЕОФ. И 



2 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-влъ. 

Говоря о ходе военныхъ собьгпй и о движенш войскъ, ни

когда не следуетъ торопиться съ выводомъ окончательныхъ за

ключении, потому что легко впасть въ ошибку, вследCTßie того, 

что ихъ иногда сопровождают некоторыя мелочи или подроб

ности, которыя обыкновенно выясняются впоследствш. Дабы 

и мне избегнуть такой ошибки въ настоящемъ очерке, я по

стараюсь дать читателю сперва подробное описаше расположе-

шя нашихъ войснет. согласно расписание, составленному гене-

раломъ Линаресомъ, а уже потомъ буду продолжать свой раз-

сказъ. 

Мною уже было говорено выше, что 20-го ш н я состоялось 

распоряжеше о сформннроваши четвертаго армейскаго корпуса. 

Генералъ Линаресъ получилъ такимъ образомъ звате главно-

командуюнцаго, и начальникомъ штаба у него остался подпол

ковникъ Фонтанъ. Генералъ Тораль, получивъ въ командова-

Hie дивизш, остался въ то же время военньимъ губернаторомъ 

C.-Яго и также сохранилъ при себе свой прежнШ штабъ, такъ 

что въ сущности въ этомъ отношенш ничто не изменилось. 

Изъ получаемыхъ телеграммъ намъ стало известнымъ, что 

непр1ятель намеревается высадить десантъ где-нибудь поблизо

сти около города, и въ виду этого, генералъ Линаресъ началъ 

разставлять свои войска такъ, чтобы заранке успеть занять 

все наиболее выгодныя позицш. Въ виду этого, прежде всего 

было послано въ Манзанилло по телеграфу приказание, чтобы 

генералъ Эскарю немедленно следовалъ со своимъ отрядомъ въ 

С.-Яго. Генералъ выступилъ такимъ образомъ въ походъ 22-го 

шня, имея подъ своею командой 3 300 человекъ пехоты, 250 

человккъ кавалерш, два полевыя оруд1я Пласенща и обозъ на 

60 мулахъ. П'кхоту составляли: по баталюну полковъ Алькан-

тара, Андалул.я, стр-Ьлковъ Порто-Рико п два баталюна полка 

Изабеллы Католической. Эти 3 300 человекъ со времени выхода 

изъ Манзанинлло никли ежедневный стычки съ повстанцами и 

потеряли убитымии и ранеными 97 человекъ, вследствие чего, 

несмотря на то, что шли форсированнымъ маршемъ, не могли 

прибыть къ месту ранке вечера 3-го шля; это обстоятельство 

необходимо иметь въ виду при дальнейшемъ чтении этого очерка. 



СРАЖЕНИЯ (ПРИ САНТЪ-ЯГО И ЕГО КАПИТУЛЯЦИЯ. 3 

Раньше мною было говорено о скудныхъ запасахъ провизш 

та городе, и чтобы не лишать жителей возможности получать 

съестные припасы изъ округа съ обработанныхъ полей, высншя 

власти решили расположить части войскъ такимъ образомъ, 

чтобы наиболее плодородныя поля оставались подъ защитой 

последнихъ противъ непр1ятеля и повстанцевъ. Съ этою целью 

была определена обсервационная лишя, которая обозначилась 

нижеследующими городами и местечками: къ северу отъ Пальма 

CopiaHO черезъ Санъ-Люисъ, Эль-Кристо и Сокорро; къ западу 

отъ Пунта Кабрера черезъ Монта 'Реаль и Эль-Кобре и вдоль 

дорогъ, ведущихъ къ городу, и наконецъ къ востоку, отъ 

Дайкири черезъ Винентъ и Фермеца по направленш къ порту 

Эскандедь. 

22-го шня первыя роты со всЬхъ болыпихъ испанскихъ су

довъ эскадры адмирала Серверы, въ числе 130 человЬкъ съ 

каждаго судна, съ ихъ ротными командирами были назначены 

охранять следуюищя местности: две роты—берегъ къ западу 

отъ бухты С.-Яго и содействовать защите Сокапьи или города; 

оне были размещены въ Санъ-Мигуэль де-Парадосъ; третья 

рота была назначена на подкрепление гарнизона ни батареи въ 

Сокапк и четвертая поместилась въ мЬстечке Ласъ Крусесъ, 

чтобы служить подкрепленпемъ гарнизона Морро, Агвадоресъ 

или, въ случае надобности—города С.-Яго. 

Въ ночь того же числа съ судовъ были сняты вторыя роты, 

а также свезены части командъ съ Reina Mercedes и съ истре

бителей, въ общемъ 450 человекъ подъ командою флагъ-ка-

питана Бустаменте, и на утро они отправились занять линш 

отъ Досъ Каминосъ дель-Кобре до Плаца де-Торосъ. 

До объявлешя настоящей войны единственными войсками 

округа C.-Яго были 9 ротъ сборныхъ командъ и два гарнизон

ные полка имени города; они несли обыкновенную гарнизон

ную службу въ C-Яго и его предместье, где занимали не

сколько маленькихъ укрепленш. Кроме нихъ, имелась еще не

большая часть гражданской гвардш, несколько артиллеристовъ, 

да столько же кавалеристовъ, несшихъ преимущественно кон

войную и посыльную службу. 



4 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТД-БЛЪ. 

Съ объявлешемъ войны, войско это получило подкрйплеше-

въ новомъ полкЬ имени города, при чемъ шесть ротъ этого-

полка были поставлены къ производству новыхъ фортифика-

цюнныхъ работъ въ окрестностяхъ города подъ руководствомъ 

саперъ; затемъ одна рота заняла м'кстечко Эрмитанно и вось

мая рота была назначена въ Сокорро. 

М н к помнится, что я уже сказалъ выше, что въ начале воен

ныхъ ДБЙСТВИ!, по распоряжешю генерала Линареса, баталюнъ 

Талавера былъ переведенъ изъ Баракоа для охранешя дорогъ 

и укреплении, вместе съ тремя вновь сформированными ротами, 

вдоль берега; этотъ отрядъ занималъ деревни Дайкири и Си-

боней и некоторыя станцш смежной съ ними железной дороги. 

Азиатски! баталюнъ, состоявши! подъ командою полковника 

Альдеа, занялъ свою позищю къ западу отъ С.-Яго въ сле-

дующихъ местахъ: 4 роты съ полковникомъ въ Пунта Кабрера 

прикрывали береговую дорогу, зат'кмъ одна рота съ одною изъ-

вновь сформированныхъ ротъ заняли городокъ Мазаморра, чтобы 

служнгть подкреплешемъ первыхъ четырехъ ротъ пли, въ слу

чае надобности, содействовать командамъ въ Сокапе, а также 

препятствовать высадке десанта въ Кабанасъ; еще одна рота 

заняла лагерь въ Монте Реаль п наконецъ еице рота, вместе 

съ одною изъ вновь сформированныхъ, заняла Эль-Кобре, чтобы 

нести тамъ гарнизонную службу. Съ этимп небольшими воен

ными силами надо было, такимъ образомъ, защищать все под

ходы къ С.-Яго съ запада. 

Исподволь, по мере того какъ приходили къ намъ сведения 

касательно плановъ неп]пятеля, передвигалась къ городу бри

гада Санъ-Люннсъ, бывшая подъ начальствомъ генерала Вара-

дель-Рей. Сперва прибыли четыре роты провинциальна«) ба-

талюна Порто-Рико (.Хч 1); ннзъ нпхъ одна была по пути оста

влена въ Эль-Кристо п одна—въ Сонго; обе заняли укрепле

ния и станцш железной дороги въ обонихъ городахъ. Позже 

прибыли еще три роты баталюна полка Санъ-Фернандо, при 

чемъ одна рота также осталась въ Эль-Крпсто и двЬ осталь

ныя были назначены въ Пальма CopiaHO. Наконецъ прибылъ-

и самъ генералъ Вара-дель-Рей! съ остальнымъ свонимъ отря-
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домъ, состоявшимъ изъ трехъ ротъ 29-го полка «Constitution». 

одной роты пешихъ гверильясовъ и изъ двухъ горныхъ орудии 

Пласеннца; этотъ отрядъ поместился въ городе Эль-Каней, где 

до того времени находились только 40 человккъ полка Сантъ-

Яго и 50 человекъ мобилизированныхъ войскъ. Еще три роты 

29-го полка были по пути оставлены въ городахъ Санъ-Люисъ, 

.Досъ Каминосъ и Моронъ. На нихъ же были распределены и 

два эскадрона кавалерш. 

Достаточно взглянуть на карту, чтобы убедиться, что ли

ния, вдоль которой были, разставлены наши войска, была слиш

комъ растянута для того, чтобы можно было успешно охранять 

-ее столь небольшими силами. Почему же генералъ Линаресъ не 

сократилъ лиши и не занялъ пунктовъ, находящихся ближе 

къ городу? По той причине, что онъ не ренпился подвергнуть 

защитниковъ города неминуемой катастрофе въ случае, если 

бы поля въ провинции были выжжены повстанцами. 

Въ C.-Яго изъ запасовъ не оставалось ничего, кроме риса 

и 500 000 патроновъ, т, е. по 150 штукъ на человека. При 

сдаче города нeпpiятeлю, въ артиллерпискихъ складахъ оказа

лось, правда, гораздо больше патроновъ, но то были патроны 

ружей Ремингтона и аргентинскаго Маузера и разныхъ дру

гихъ системъ ружей, отличающихся своимъ калибромъ отъ 

испанскаго Маузера, употребляемаго почти всеми нашими вой

сками. Само собой разумеется, что 150 патроновъ разстрЬ-

лять не долго. 

Только недостатокъ въ съестныхъ припасахъ понудилъ ге

нерала Линареса защищать ЛИНИЮ, начинавшуюся съ Эрмитанно 

и проходившую черезъ Эль-Каней, Санъ-Мигуэль де-Лахосъ, 

Кинтеро Хилль и вдоль горъ Ла Каридадъ и Вечита, чтобы та

кимъ образомъ прикрыть железнодорожный путь въ Сабанилла 

и Моронъ, а также городской водопроводъ. Если бы войскамъ 

удалось отстоять эту лишю, то имъ не пришлось бы чувство

вать недостатка въ пресной воде, какъ это случилось въ не

сколькихъ местахъ, да и пища солдатъ и населешя не была бы 

доведена до рисовыхъ лепешекъ и рисовой каши вместо хлеба. 

Входные. мысы Морро и Соишна нужно было не только за

нять войсками, но еще и хорошо защитить, ибо они служили 
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ключемъ для входа въ бухту и на рейдъ. Если бы непр1ятель» 

ими овладелъ, то ему оставалось бы только выловить мины на 

фарватере, и городу пришлось бы тогда неминуемо сдаться. 

Также было необходимо защищать и ташя местности, какъ 

Дайкири, Сибоней и Агвадоресъ," дабы непр1ятелю нельзя было 

бы высадиться на берегъ безнаказанно и овладеть затЬмъ же

лезною дорогой. По той же причине требовалось занять вой

сками и прпбрежныя деревни къ западу отъ входа въ бухту, 

какъ напримеръ Кабаннасъ и Гуайкабонъ, находяшдяся вблизи 

Пунта Кабрера. Здесь также проходятъ железныя дороги, ве-

дуиц1я къ городу. 

Все это доказываете, что охрана всей этой лиши была не 

только желательна, но оказывалась положительно необходимою. 

Отказаться отъ этого, значило бы сразу решиться дать всемъ 

погибнуть съ голоду и, пожалуй, и отъ жажды, что было бы 

еще того хуже. 

Если бы непр1ятель не взялъ нашихъ позпцш у Эль-Канея 

и Санъ-Хуана, то мы не лишились бы обработанньпхъ полей 

округа и не были бы отрезаны отъ водопроводовъ; понятно, 

какъ это обстоятельство должно было действовать на дальней

ший ходъ военныхъ событш; если бы этой потери не было, то 

дела могли бы принять совскмъ иной оборотъ. Къ несчастью, 

наши силы были слишкомъ малы, чтобы удержать эти обе по

зиции. 

Непр1ятельск1й флотъ, конечно, и безъ того превратилъ бы 

городъ въ пепелъ и развалины, но темъ не менее войска имели 

бы воду п провизию и были бы въ состоянш сражаться до рас

траты последнихъ патроновъ. Къ несчастью, п инсургенты, 

постоянно стрЬлявише изъ засады, значительно задержали дви

жете отряда ннолковипка (ныне генерала) Эскарю, такъ что 

онъ не могъ прибыть къ мксту назначешя ранее 1-го шля. 

Судьба не всегда справедлива. 

Разныя события между 22-мъ и 27-мъ июня. 

Читатель уже достаточно ознакомился теперь съ числен

ностью нашихъ войскъ, съ ихъ позищями ни местностью, ню-
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торую они должны были охранять, а потому ему уже не трудно 

будетъ усвоить все 'последуюнщя собьпчя, ихъ причины и 

ц4ли. 

Вечеромъ 21-го шня непр1ятель готовился высаживать де-

сантъ у мыса Берракосъ. 

22-го тня.—Въ 6'Д час. утра передъ бухтой стоятъ преж

шя суда; въ бухте Агвадоресъ находятся две яхты и мони

торъ, у мыса Берракосъ—42 судна съ десантомъ и среди нихъ 

Saint Louis и броненосецъ Indiana. Тамъ же виденъ пароходъ 

и несколько буксирныхъ пароходиковъ. М ы догадались, что 

тамъ уже происходила высадка десанта. Въ 8 час. нeпpiятeль 

открылъ огонь, на который отвечала батарея мыса Горда. Въ 

то же время одно изъ непр!ятельскихъ судовъ открыло пальбу 

по местечку Агвадоресъ. Brooklyn, Iowa и Texas стреляютъ 

по батареямъ Морро и Сокапа; батареи эти отвечаютъ. Въ 

полдень пальба была прекращена. Батарея съ мыса Горда сде

лала только 5 выстреловъ. Въ восточномъ направленш отъ 

бухты С.-Яго обстреливаше берега продолжалось. Въ течете 

ЭТОГО ДНЯ, какъ уже и было сказано раньше, съ судовъ эскадры 

свезены на берегъ первыя роты судовыхъ командъ въ числе 

520 челов'Ькъ, а въ полночь свезли и вторьия роты численно

стью около 450 человекъ (выше было уже объяснено, куда 

эти команды поступили). 

Въ 11 час. вечера слышны были два выстрела, а затемъ 

громки! взрывъ, сопровождавшая шумомъ, похожимъ на вра

щение винта въ воздухе. Вскоре после того раздался и второй 

такой же взрывъ. 

23-го тня. — Противъ Морро, въ разстоянш 6 миль отъ 

берега, стоятъ 8 броненосцевъ, 2 истребителя миноносцевъ, 

Vesuvius и 8 коммерческихъ пароходовъ. Остальныя 63 судна, 

подъ прикрытнемъ несколькихъ военныхъ судовъ, продолжали 

высадку войскъ. Въ 2'Д час. пополудни небольшая яхта подъ 

белымъ флагомъ отделилась отъ непр1ятельскаго флота и при

близилась къ Морро. Буксирный пароходикъ Colon вьпсланъ 

къ ней навстречу для переговоровъ. Въ это время передъ 

бухтой стояли 24 судна. Ночью непр1ятель освещалъ и раз-

сматривалъ берегъ. 
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24-го гюня. — У входа въ бухту противъ Морро стерегутъ: 

8 броненосцевъ, 2 истребителя, 12 коммерческихъ пароходовъ 

и Vesuvius, бросившш накануне въ городъ, безъ всякаго для 

насъ вреда, две болышя бомбы. Непр!ятель растянулся въ 

лишю отъ Агвадоресъ до Пунта Кабрера. Остальныя суда, 

въ числе 63, продолжаютъ высадку войскъ въ Дайкири. Въ 

числв этихъ судовъ находятся 6 военныхъ крейсеровъ, кото

рые прикрываютъ операцию высадки. Яхта, подходившая къ 

намъ вчера подъ парламентерскимъ флагомъ, была прислана 

адмираломъ Сэмпсономъ, чтобы узнать, не держимъ ли мы 

военнопленнаго лейтенанта на Морро. Г. Конкасъ, послан

ный для переговоровъ, далъ уклончивый ответъ (что и было 

весьма естественно), сказавъ, что пленный находится въ 

безопасномъ месте. 

Въ 11 час. 55 мин. крейсеръ Brooklyn открылъ слабый 

огонь по Дайкири и смежному съ нимъ берегу. Въ 1 час. 

30 мин. пополудни пальба прекратилась. Въ 1 час. 55 мин. 

пальба была снова слышна въ томъ же направленш и замолкла 

въ 2 час. 30 мин. Ночьио ненир1ятельсшй флотъ по обыкнове

нно опять освкщалъ берегъ электрическпмп прожекторами. 

25-го гюня. — Въ 4 час. утра со стороны Дайкири были 

услышаны 14 выстреловъ. Надо полагать, что стреляли по 

отряду генерала Рубина. Съ разсветомъ, передъ устьемъ 

бухты стоятъ 8 броненосцевъ и 12 купеческихъ пароходовъ, 

приспособленныхъ для целей военнаго временп. Отъ 12 час. 

30 мин. до 2 час. пополудни непр1ятельскш флотъ поддержи-

валъ слабый огонь по берегу между Агвадоресъ п Дайкири. 

Дано знать, что суда, высажпваюппДя десантъ, передвигаются 

съ места на место; пзъ этого мы заключаемъ, что НОВБИЯ 

подкреплешя прибываютъ изъ Соединенныхъ Штатовъ без-

прерывно. 

26-го гюня.—Съ разсветомъ, передъ бухтой стояли: New 

York, Brooklyn, Indiana, Oregon, Massachusetts, Texas, Ve

suvius, одинъ мониторъ и 6 коммерческихъ судовъ. Vesuvius 

бросилъ въ прошедшую ночь къ вамъ две бомбы, изъ кото

рыхъ одна совершенно разрушила домикъ смотрителя маяка, 

а другая сильно повредила замокъ на Морро; при этомъ ра-
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нены три матроса съ крейсера Mercedes и одинъ гарнизон

ный солдатъ. У Берракосъ—11 пароходовъ и у Дайкири—8. 

27-го тня. — Блокпрующп! флотъ—въ прежнемъ составе. 

Ночью Vesuvius бросилъ три бомбы, не причинившпя намъ 

ни малейшаго вреда, такъ какъ оне все упали въ воду на 

внутреннемъ рейде. Всю ночь освещали берегъ прожекторами. 

Высадка на берегъ непрпятельскихъ войскъ была начата 

21-го шня вечеромъ. (Изъ нью-юркскихъ газетъ видно,, что 

всего было доставлено 50 000 человекъ). ВсЬхъ судовъ съ 

десантомъ, вместе съ военными судами, было 63. Для обез-

печения успеха, непр1ятель высаживался въ 20 миляхъ отъ 

С.-Яго, у мыса Берракосъ, где нетъ ни воды, ни дорогъ, но 

зато не было и вапнихъ войскъ для отражев1я высадки. Мы, 

очевидно, не могли протянуть нашихъ силъ на такое большое 

протяжение. 

Чтобы прикрыть высадку, непр1ятельсшя суда обстреливали 

весь берегъ отъ Пунта Кабрера до Берракосъ на протяжении 

почти 27 миль. Могли ли мы съ нашими малочисленными войс

ками защищать столько пунктовъ по берегу и притомъ еще 

занимать такую обширную территорш внутри страны? Это 

казалось невозможнымъ даже и въ томъ случае, если бы 

наши силы были гораздо больше. 

Непри̂ нтельспйя боевыя суда въ очень большомъ числе дер

жались всегда противъ входа въ бухту, чтобы не выпустить 

изъ нея нашей эскадры; они также прикрывали высадку на 

берегъ десанта, и такъ какъ они были полными хозяевами 

на море, то нашимъ солдатамъ одними ружьями, конечно, 

нельзя было ихъ отогнать. 

Сколько же всего войска высадили американцы? На это 

ответить было довольно трудно, ибо С.-Яго былъ совершенно 

отрезанъ отъ сообщешя съ остальнымъ м1ромъ. Не легко было, 

впрочемъ, определить и приблизительную численность десанта, 

хотя въ этомъ и не было особенной надобности. Суда, до-

ставлявишя десантъ, по высадке его на берегъ, тотчасъ воз

вращались обратно въ Штаты за свежими силами, но все-

таки по некоторымъ даннымъ можно допустить, что въ первый 
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моментъ высажено не менке 15 000 человекъ вместе со всеми 

нужными для нихъ боевыми и продовольственными припасами. 

Определение это я основываю на числе судовъ, прибьпвшихъ 

съ десантомъ, которыхъ было 43, считая тутъ и шесть воен

ныхъ конвоировъ; хотя военныя суда также могутъ перевозить 

войска, я ихъ, темъ не менее, считать не буду, такъ же 

какъ и пять буксирныхъ пароходовъ; такимъ образомъ, соб

ственно для войска оставались 32 судна разныхъ размеровъ, 

при чемъ самыя современныя изъ нихъ могли вмещать, до 

1 000 человекъ солдатъ, въ особенности если принять въ рас

четъ тихую погоду и близость порта Ки-Вестъ. Такъ какъ, 

кроме самаго десанта, пароходамъ надлежало привезти и его 

обозъ, то можно число это уменьшить вдвое, положивъ, что 

на 32 пароходах ъ въ первый разъ доставлено на Кубу сред

нимъ числомъ по 500 человекъ, или въ общемъ 16 000 чело

векъ. Нктъ сомнен1я, что если въ этомъ расчете нн найдется 

неверность, то число окажется скорее меньше действитель

ная, чемъ больше. Я уже сказалъ выше, что безполезно 

делать эти вычислетя, ибо новыя частп подвозились изъ Аме

рики безостановочно; къ этому надо прибавить, что повстанцы 

давно уже поджидали прибнтя амернканцевъ и потому ко вре

мени ихъ высадки на берегъ, значпнтельно пополнили и свои 

ряды. 

Vesuvius аккуратно каждую ночь, между 11 н 2 час. бро-

салъ и;ъ намъ на батареи своп обычныя трп динамптныя бомбы; 

онъ дЬлалъ это самымъ человеколюбпвымъ образомъ, ибо та

кова была цель непр1ятеля, намеченная нимъ при объявлеши 

войны. Vesuvius подходилъ всегда очень близко къ берегу и 

непременно въ сопровождении одного изъ броненосцевъ, такъ 

какъ самъ не обладалъ никакими средствами защиты, и тогда 

съ блнзкаго разстояшя, съ некоторыми промежутками времени), 

разряжалъ поочередно свои три выбрасывающее аппарата. Если 

снарядъ падалъ близъ батареи, то разрушеше происходило 

тамъ полное; стоило только взглянуть на ихъ действие, чтобы 

убедиться въ этомъ. Къ счастью для насъ, снаряды эти не 

обладали большою меткостью и нередко падали въ воду. 

На морк вообще дела оставались почти въ одномъ поло же-
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нш, а потому взглянемъ теперь на то, что въ это время де

лалось на берегу, где непр1ятель съ болыпимъ оживлетемъ 

высаживалъ уже свои войска. 

22-го ifOHfl подвергались бомбардирование мвстечки Дайкири 

ин Сибоней, при чемъ неприятель столпился со своими десант

ными судами у перваго изъ этихъ пунктовъ и сталъ высажи

вать на берегъ войска. Такъ какъ наша колонна, расположен

ная въ этой местности, не могла соперничать съ кораблями, 

то она отступила черезъ Винентъ къ Фирмеце, снявъ пред

варительно съ бывшихъ тамъ укреплении весь гарнизонъ. Ге

нералъ Рубинъ съ тремя ротами баталюна Порто-Рико, тремя 

ротами баталюна Санъ-Фернандо и двумя горными opyfliflMH 

Пласенща, поспешилъ къ Сибонено, но тамъ его уже ожидало 

приказание— со всемъ отрядомъ отправиться въ горный округъ, 

где занять высоты Севильи и до разсвкта расположиться тамъ 

эшелонами. Первый эшелонъ приказано было вверить коман

дованию капитана Альканьица; къ нему поступпнли три роты 

баталюна Порто-Рико и одна изъ вновь сформированныхъ 

ротъ. 

23-го нюня, около полудня, этому эшелону удалось одному 

остановить наступление неприятеля внутрь страны, послЬ чего, 

вечеромъ, онъ вторично задержалъ его, когда былъ подкре-

пленъ ротой баталюна Санъ-Фернандо, полуротой саперъ и 

двумя opyдiями Пласенща. После боя неприятель отступилъ, 

а эшелонъ остался на своей позиции. 

На следующий день, на разсвЬте, эшелонъ этотъ былъ снова 

подкрепленъ двумя ротами баталюна Талавера и, будучи ата-

кованъ вепраятелемъ, оказалъ ему сильное сопротивлеше и 

принудилъ его отступить. Несмотря, однако, на этотъ успехъ, 

эшелону капитана Альканьица было прислано приказание — не

медленно покинуть горный округъ и С П Б Ш И Т Ь на защиту С.-Яго, 

ибо непр1ятель уже направлялъ туда век свои силы по желез

ной дороге. Согласно этому, отрядъ безъ замедлешя покинулъ 

свою позищю и двинулся къ городу. 

О ерлжешяхъ за эти два дня главнокомандующий получилъ 

следующее официальное донесете: — 

«Часть отряда генерала Рубина была атакована Henpiflie-
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лемъ вчера, въ полдень, и вторично -вечеромъ. Сегодня утромъ 

непр1ятель съ еще большею силой и съ артиллер!ей сделалъ 

новое нападете, но былъ также отброшенъ съ болыпимъ уро-

номъ. У насъ за оба дня убито семь человекъ, тяжело ранены 

капитанъ Боррегонъ (командиръ баталюна Порто-Рико) и одинъ 

поручикъ того же баталюна и легко раненъ старппй поручикъ 

полка королевской артиллерш. Изъ нижнихъ чиновъ 4 чело

века ранено и несколько человекъ контужено. 

Позднее мы узнали, что непр1ятельстя силы, HanaiaBmia 

на эшелонъ капитана Альканьица, состояли изъ следующихъ 

частей: 7-го, 12-го и 17-го полковъ армш Соединенныхъ 

Штатовъ, 2-го Массачузетскаго полка, 71-го Нью-1оркскаго 

полка и изъ шестнадцати эскадроновъ спешенной кавалерии. 

26-го шня на улицахъ С.-Яго было расклеено нижеследу

ющее воззваше главнокомандующаго нашей армш: — 

«Приказъ по войскамъ 4-го армейскаго корпуса. С-Яго. 

26-го июня». 

«Солдаты! мы покинули горный округъ потому, что я не 

желалъ безполезно проливать вашу кровь въ неравномъ бою 

ружейнаго огня противъ значительно превосходящаго насъ си

лой непр1ятеля, который сражается съ нами, подъ прикрыиемъ 

брони, сильною и современною артиллерией своего флота». 

«HenpiflTeflb уже осиливаетъ насъ своею численностью и пре-

восходствомъ въ вышеназванномъ округе и продолжаетъ высажи

вать свои войска, намереваясь овладеть наппимъ городомъ». 

«Решительное сражеше теперь неизбежно, и оно произоп-

детъ при обыкновенныхъ услов1яхъ; ваши боевыя качества и 

доблесть служатъ лучгаимъ ручательствомъ за успехъ». 

«Будемъ же защищать наше правое дело, которое такъ 

высокомерно попрано американцами, вступившими въ союзъ 

съ мятежниками Кубы*. 

«Отечество и армия глядятъ на насъ! Более тысячи чело

векъ матросовъ съ нашей эскадры будутъ намъ содействовать. 

Добровольцы и пожарныя команды прннмутъ участие въ схватке, 

чтобы отбросить ни победить враговъ Испанш, и еще одна 

бригада спешитъ къ намъ на подкрепление». 

«Я не делаю никакихъ новыхъ распоряжешй, но уверенъ, 
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что каждый изъ васъ твердо и непоколебимо исполнить свой 
долгъ, на какомъ бы посту каждый изъ васъ ни находился— 
въ стенахъ ли города или за чертой его на аванпостахъ — 
вы должны твердо стоять на месте, отнюдь не помышляя объ 
отступленш, но заботясь лишь о спасенш чести нашего оруж!я». 

«Что касается меня лично, то я намеренъ до конца испол
нить мой долгъ и въ заключете восклицаю вмизсте съ вами: 
Да здравствуетъ Испания!»

 т 

•̂
 ť :

 «Линаресъ». 

«Вышеприведенное воззвание отпечатано сегодня для обна
родованной по приказанию его превосходительства главнокоман

дующаго армией. 

Подписалъ: Подполковникъ Вентура Фонтанъ, на
чальникъ штаба 4-го корпуса дей
ствующей армии». 

Для того, чтобы читатель могъ сделать полную оценку 
операцш колонны генерала Рубина, помещаю здесь коти съ 
некоторыхъ изъ последнихъ инструкции н приказовъ, которые 

этотъ генералъ получалъ отъ главнокомандующаго. (Все эти 
распоряжения писались второпяхъ карандашемъ въ самомъ 

лагере). 
«Поцо. 23-го ш н я 1898». 

«Ваша записка доставлена мне частными лицами; мил слы

шали вашу ружейную пальбу еще съ 4
3
/

4
 час. утра, а позже 

долетали и звуки пушечныхъ выстреловъ. Я приказалъ полков
нику Борри тщательно охранять дороги пн тропы къ местечку 
Редонда, где онъ имеетъ свое местопребывание, дабы войска 

вашего отряда могли пройти къ нему на соединеше, въ слу
чае, если бы Сардинеро оказался уже занятымъ непр1ятелемъ. 
Посылаю къ вамъ изъ С.-Яго всехъ обозныхъ муловъ и 10 под-

водъ, которые будутъ у васъ въ лагере около 7'/
2
 нили 8 час. 

утра. Приготовьте къ тому времени больныхъ и обозъ для 
отправки въ С.-Яго подъ конвоемъ, сопровождающимъ муловъ. 
Распорядитесь, чтобы ваши люди были накормлены завтракомъ 

на месте, а потомъ ждите дальнвйшихъ приказании». 

«Линаресъ». 
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«Генералу Антеро Рубину. С.-Яго. 

Главный штабъ 4-го армейскаго кор

пуса». 

«Тотчасъ после завтрака вы отпра

витесь со всемъ ваппимъ отрядомъ 

въ С.-Яго, отступая эшелонами осмо

трительно и медленно, насколько то 

окажется необходимымъ, дабы быть 

въ силахъ отразить любую атаку 

неприятеля. Отправьте баталюнъ Талавера въ городъ Суэно, 

тдЬ градоначальникъ укажетъ, канйе занять пункты. Баталюнъ 

Порто-Рико съ двумя вновь сформированными ротами горнаго 

округа пошлите въ Канадасъ, где ему дадутъ указашя отно

сительно позипндй, которыя следуетъ занять, а баталюнъ Санъ-

Фернандо—въ Сентраль Бенефико, гдЬ и его ждутъ инструк

ции. Артиллерш отправляйте на стоянку въ Долоресъ и на

конецъ вашихъ саперъ пошлите въ Крусесъ — для заняия тамъ 

конторъ общества минеральныхъ копей». 

-Линаресъ». 

«Генералу Антеро Рубину». 

«Поцо. 24-го ш н я 1898». 

«Прикажите командиру вашей саперной команды возвра

титься въ С.-Яго съ конвоемъ, сопровождаюпцимъ больныхъ, 

л тамъ явиться къ инженерному полковнику Каула». 

«Линаресъ». 

«Генералу Рубину». 

«Вы уже получили приказъ объ 

отступлении; предлагаю начать его 

тотчасъ послЬ отправки больныхъ 

подъ прикрптемъ двухъ вновь сфор

мированныхъ ротъ и одной роты Та

лавера. Эти три роты, по прибыли 

въ C.-Яго, будутъ отправлены къ 

м'встамъ ихъ назначения. Сами от

ступайте тремя эшелонами изъ баталюновъ Порто-Рико, Санъ-

Фернандо п Талавера съ такимъ расчетомъ, чтобы когда пе-
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редовой эшелонъ трогается съ позиции, два другие оставались бы 

ва месте; такъ продолжать до прихода въ С.-Яго, где я буду 

васъ ожидать». 

«Линаресъ». 

Конецъ шня месяца. 

28-го тня. — Съ Морро сообщили, что броненосецъ Massa

chusetts возвратился къ флоту, a Iowa ушелъ въ море; въ 

7 час. утра съ судовъ флота свозили больныхъ на, коммерче

ский! пароходъ. Судя по виденному въ бинокль, всего на него 

отправлено до 50 человекъ. Съ востока слышна пальба. Ночьно 

неприятель освещалъ берегъ. 

29-го гюня.—Броненосецъ Iowa возвратился къ флоту. Ве

черомъ слышна пальба у Дайкири. 

30-ю гюня.—Блокирующий флотъ—въ прежнемъ составе. Съ 

Морро дали знать, что въ 3 час. пополудни съ юга показы

вался пароходъ, который, заметивъ у берега американский 

флотъ. круто поворотилъ на О и далъ полный ходъ. Яхта и 

одинъ броненосецъ ушли за нимъ въ погоню; последний воз

вратился съ пароходомъ подъ американскимъ флагомъ, и оба 

присоединились къ десантному флоту у Дайкири. Въ 8 час. 

вечера была слышна ружейная пальба со стороны Кампо де-

Марте (въ восточной части города). ПозднЬе пальба раздава

лась со стороны Плаца де-Торосъ (отъ N0). Въ 9 час. слышна 

пальба со стороны кладбища (съ севера). 

Последние три дня этого месяца не представляли собой 

никакого интереса и мы пользовались относительно большимъ 

спокойств1емъ. Население города до того привыкло къ пуппеч-

нымъ выстре.иамъ, что безъ нихъ мнопе даже какъ будто 

скучали. 

Когда послк бури появляется затишье, то оно, по замеча

н ш некоторыхъ, служитъ часто предвестникомъ новой бури. 

Предсказаше это сбылось, и непр1ятель уже готовился начать 

ноль такою бурей, какую въ С.-Яго долго не забудутъ. 

Непр1ятель продолжалъ пока попрежнему обстреливать нашъ 

берегъ. Вся его забота состояла теперь въ томъ, чтобы не 

выпустить изъ бухты нашей эскадры, которая, какъ ему уже 
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было известно, сильно нуждалась въ провизш. Все болышя 

непр1ятельск1я суда столпились у самаго входа въ бухту, а 

apMia его въ то же время уже спкнино окапывалась въ Дайкири 

траншеями, дабы помимо флота ей бы иметь еще свою соб

ственную базу для дальнейшихъ операщй, клонившихся къ 

тому, чтобы взять C-Яго; съ суши американцевъ поддержи

вали повстанцы, собравшиеся къ берегу несметными скопи

щами подъ предводительствомъ своихъ вожаковъ Каликста 

Гарсиа, Дмитр!я Кастилло, Цебрекоса и др. Подтверждешемъ 

этого и была ружейная пальба, слышанная въ городе въ ночь 

30-го шня. 

Изъ сведешй, сообщавшихся съ Морро, мы узнали, что 

около 3 час. пополудни! того же дня непр}ятельскш флотъ 

захватилъ въ море коммерчески! пароходъ, который, будто, 

послк поимки поднялъ американски! флагъ п присоединился 

къ неприятельской десантной эскадре; это, однако, очень не

правдоподобно, даже помимо того, что флагъ судна не меняется 

такъ быстро, какъ это казалось въ настоящемъ случае. Рано 

или поздно узнаемъ истину. Вероятнее всего, что это было 

одно изъ американскихъ судовъ, ходившее на рекогносцировку 

въ этихъ водахъ. Это мое личное мнете; во всякомъ же слу

чае, обстоятельство это не имеетъ болыпаго значенной. 

Следуетъ еще сказать несколько словъ про Vesuvius, ко

торый причинялъ намъ такъ много безпокойства по ночамъ; 

ночное время, казалось, наиболее способствовало успкшному 

выполненш его подвпговъ. Судно это—единственный предста

витель своего типа; его снаряды и аппараты, которыми они 

выбрасываются, составляютъ государственный секретъ амери-

канскаго правительства, и первый дебютъ этого судна состоялся 

у насъ. Одинъ нзъ снарядовъ, упавшш на скверной покато

сти Сокапа, вырвалъ несколько деревьевъ пзъ почвы на 

пространстве нпириной около 10 саж. Насколько я могъ раз

глядеть издали, когда кздннлъ осматривать Mercedes, мне по

казалось, что снарядъ прочистилъ целую дорогу вдоль горы. 

Другой спарядъ, упавший неподалеку отъ только что упомя-

нутаго, сделалъ въ земле не особенно глубокую, но очень 

большую въ д1аметре яму, въ которой можно было бы скрыть 

до 20 лошадей. Это, повпдимому, происходитъ оттого, что 
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винтъ, которымъ снабженъ каждый снарядъ, продолжаетъ 

вращаться даже послк падешя последняго (*). Еще одинъ 

изъ снарядовъ, упавшихъ въ воду, опустился близъ одного 

изъ нашихъ истребителей миноносцевъ и произвелъ въ его 

корпусе сильное сотрясете, какъ п у Mercedes, стоявшаго 

не вдалеке отъ него на якоре. Я узналъ объ этомъ отъ коман

дира истребителя и одного изъ офицеровъ крейсера. 

Части нашей армш, покинувншя, какъ уже сказано выше, 

горный округъ, были стянуты къ городу для необходимой 

охраны лиши отъ Агвадоресъ до Крусесъ, при чемъ ими былъ 

предварительно уничтоженъ мостъ въ первомъ изъ этихъ пунк-

товъ. Четырехверстное протяженн1е было такимъ образомъ за

нято шестью ротами местнаго полка и двумя ротами вновь 

сформированныхъ баталюновъ, что въ общемъ составляло до 

800 человекъ. Передовой постъ въ округе находился въ Г/
2
 вер

стахъ отъ Эль-Канея ни защиицался, подъ командою генерала 

Вара-дель-Peii, тремя ротами баталюна «Constitution» и одною 

ротой пешихъ гверильясовъ, а въ общемъ — 430 человЬкъ; 

кроме того, тамъ находились еице 40 солдатъ полка Сантъ-Яго 

и 50 человЬкъ вновь сформированной команды, что всего со

ставляло 520 человекъ. 

Ливiя, окружавшая городъ (8'/
2
 верстъ), считая отъ Досъ 

Каминосъ дель-Кобре, на западе, до форта Пунта Бланка 

на восточной окраине у воды, охранялась теперь следуюицими 

силами: — 

Команда съ эскадры (вторыя судовыя роты). . . 458 чел. 

Четыре роты временно сформиров. баталюна Порто-

Рико 450 » 

Баталюнъ Талавера Л: 4 (Peninsular) 850 » 

Четыре роты баталюна Санъ-Фернандо X: 11 . . 440 » 

Три роты вновь сформированной команды . . . 330 » 

Добровольцы 440 » 

Итого. . 2 968 чел. 

(*) Зам-бчанИе о «вингЬ» относится, вероятно, къ крыльямъ или ииерьямъ, ко

торыя придъланы игъ задней части снарядовъ. Они существуют^ собственно для 

придания снаряду враицательнаго движения лииипь на время его полета и, будучи 

Игрикр-Ьплены къ нему, сами по ce6i никакого независимаго движешя не имт>ютъ. 

Прим. перев. 

НЕОФ. 2 
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Къ этому надо прибавить еще небольшое число артиллери-

стовъ, разставленньихъ въ разныхъ местахъ у орудш, такъ 

что общее число вскхъ командъ доходило до 3 000. 

Это собственно и была вся наша боевая сила для охраны 

города противъ нападешя съ суши. Въ самомъ городе былъ 

еще небольшой отрядъ кавалерш, окопавшейся траншеями на 

пригорке, отрядъ гражданской гвардш и пожарная команда 

съ ея обозомъ. Эти части были подъ начальствомъ полков-

никовъ. 

Изъ 3 000 человекъ защитниковъ города, два баталюна на

ходились на передовой позиции у Санъ-Хуана, при чемъ одинъ 

охранялъ одну сторону дороги, а другой баталюнъ — другую 

сторону. 

Отъ нападешя съ моря городъ имелъ еще до 1 000 чело

векъ защитнинювъ на наружныхъ батареяхъ, а именно: на 

Сокапе—400 челов., на Морро—450 челов. и на мысе Горда— 

120 челов. Надо иметь въ виду, что эти три позицш коман-

дуютъ надъ входомъ въ бухту и служатъ, такъ сказать, ея 

ключемъ, а потому ихъ надо было защищать во что бы то 

ни стало; эти силы были тамъ вполне необходимы, ибо, въ 

противномъ случае, непр1ятель могъ бы легко атаковать эти 

местности, что онъ и сделалъ на следуюицш же день. 

Того же 30-го шня въ портовомъ управленш была полу

чена изъ Манзанилло, на имя командира порта, телеграмма 

следующаго содержашя: — 

«Въ C.-Яго. Командиру порта». 

«Вчера вечеромъ мы въ течете целаго часа сражались на 

нашемъ рейде съ тремя довольно большими непр1ятельскими 

судами, которыя проходили въ разстоянш одной мили отъ на

шихъ пристаней малымъ ходомъ въ NO-мъ направленш. Въ 

сражении принимали участие, подъ моею командой, три кано-

нерсшя лодки: Guantánamo, Estrella и Delgado Parejo, а 

также группа изъ трехъ поврежденныхъ судовъ — понтона 

Maria и лодокъ Cuba Espaňola и Guardian. Съ тремя пер-
вымии судамп мы пришли какъ разъ во-время, когда Henpifl-

тель проходилъ по peUÄv, чтобы нанести вредъ второй грушпк. 
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Противникъ, видя себя атакованнымъ, повернулъ обратно, но 

на время останавливалъ ходъ, чтобы взять одно изъ своихъ 

поврежденныхъ нашими выстрелами судовъ на буксиръ. На

правляясь къ северу, онъ шелъ малымъ ходомъ и поддержи-

валъ довольно сильный огонь противъ нашихъ судовъ и ба

тарей, которыя также участвовали въ перестрелке. У насъ — 

двое убитыхъ и несколько человекъ легко раненыхъ и нзднту-

женныхъ. Суда наши получили несколько весьма маловажныхъ 

.повреждении. 

«Барреда». 

Сражешя при Эль-Кане* и Санъ-Хуан*. 

1-го тля. —- Въ 7 час. утра въ восточномъ направленш 

отъ города слышна ружейная пальба. Съ сигнальной вышки 

(на Морро) дано знать, что американскШ крейсеръ Minnea

polis присоединился къ флоту. Въ портовомъ управленш мы 

слышимъ редкую пушечнуно пальбу нт оживленнуно ружейную 

перестрелку въ направлен!и къ Кампо де-Марте (на востокъ 

отъ города). Неприятель осматриваетъ наши позиции съ при-

вязнаго воздушнаго шара. Шаръ хорошо виденъ въ напра

вленш къ Севилье съ крейсера Beina Mercedes, превраиппен-

наго въ госпиталь. 

Непр1ятель стреляетъ къ намъ съ Агвадореса; большая часть 

снарядовъ перелетаетъ черезъ городъ, но некоторые попадаютъ 

въ улицы и дома, при чемъ не все бомбы разрываются. Одна 

изъ не разорвавшихся бомбъ 8-д. калибра попала въ домъ на

чальника лоцмановъ. Съ Агвадореса стреляютъ Oregon и New 

York. 

Улицы города почти пусты: только солдаты и добровольцы 

еще ходятъ по нимъ, отправляясь на свои посты. Много сна

рядовъ по обыкновешю ниадаютъ въ бухте, близъ судовъ вашей 

эскадры. Пальба съ судовъ прекратилась въ 11 час утра. 

Въ 2 час. былъ слышенъ сильный ружейный огонь по на

правленш къ ЭльЛ^анею, а въ 2 час. 30 мин. оттуда же 

слышались также пн пушечные выстрелы. Около 3 час. ружей

ные выстрелы участились п даже раздавались учащенные 
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залпы, а къ 4 час огонь сталъ слабкть. Въ 10 час. вечера̂  

адмиралъ Сервера съЬхалъ на берегъ и возвратился къ пол

ночи. 

1-го шля, въ 6 час. утра, главныя силы непр!ятельской 

армш, подъ начальствомъ генерала Шафтера, въ числе не 

менее 15 000 человекъ, съ орудиями, атаковали съ помощью 

повстаицевъ наши передовыя позицш къ О и N O отъ города, 

т. е. местечко Эль-Каней, которое защищалъ подъ командою 

генерала Вара-дель-Рей отрядъ въ 520 человекъ съ двумя 

орудными Пласенцпа, а также напали на позицш нашу въ 

Санъ-ХуанЬ, которая была занята двумя ротами солдатъ въ 

250 человенсъ. 

Атака этихъ позиции была сделана американцами, согласно 

ихъ признашй, 12 000 армией, бывшей подъ начальствомъ 

генерала Уилера (помощника главнокомандующаго). Одна бри

гада въ 3 500 человекъ нападала непосредственно на Эль-

Каней подъ личнымъ руководствомъ этого генерала, имея за 

собою подкреплешемъ другую такую же бригаду, а полков

никъ Чафи съ отрядомъ въ 2 000 человекъ нападалъ въ то же 

время на фортъ и высоты Санъ-Хуана. Надо отдать справед

ливость американцамъ, что онп дрались въ этотъ день храбро 

и съ бодьшимъ воодушевлешемъ. Beb здашя, занятыя гене-

раломъ Вара и его войскомъ, были превращены въ несметное 

число маленькихъ укреплении, пзъ которыхъ сыпался градъ 

пуль на непр1ятеля въ то время, когда онъ, рота за ротой, 

безъ всякаго прикрытия, яростно бросался въ городъ. После 

сокрушения одной роты, появлялась другая, затемъ бежала 

третья, еще и еице, ни всЬ эти солдаты были такъ стойки, 

что походили скорее на катая-то двпжущпяся статуи, чемъ 

на людей; но ъсЬ онп получали отпоръ со стороны такихъ же 

героевъ, несмотря на то, что все дома были уже изрешечены 

ядрами и пулями, а улпцъп завалены трупами убитыхъ. Эль-

Каней превратился въ вулканъ, извергавший лаву, и прибли

жение къ нему становилось невозможнымъ. 

Когда силы обоихъ протпвнпковъ значительно уже истощи

лись ии людин устали стрелять и биться, сражеше на время 

прекратилось, при чемъ обе стороны остались на своихъ-
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.прежнихъ позищяхъ. Генералъ Вара-дель-Рей воспользовался 

этимъ перерывомъ, чтобы переформировать ряды своихъ сол

датъ и приготовиться къ новому боно. 

Когда генералъ Линаресъ, въ своно очередь отражавпшй 

атаки американцевъ на позицш Санъ-Хуанъ, узналъ о резуль

тате сражешя при Эль-Канее, то онъ горячо поздравлялъ съ 

усп'кхомъ горсть этихъ львовъ, выразивши свой приветъ сле

дующими словами: «Когда американская арм1я собралась ата

ковать Эль-Каней,—то она не подозревала, что встретить 

тамъ неустрашпмаго генерала Вара-дель-Рей, имевшаго подъ 

-своимъ начальствомъ такихъ мужественныхъ и испытанныхъ 

въ бою солдатъ». 

Сражение затемъ вскоре опять возобновилось, непр!ятель 

снова и снова шелъ въ атаку, но каждый разъ его успешно 

•отбрасывалп назадъ; темъ не менее, въ виду того, что у насъ 

не было резервныхъ войскъ, а непр1ятель имЬлъ ихъ въ боль

шомъ числе, было невозможно долее продолжать бой при та

кихъ обстоятельствахъ. Генералъ былъ почти одновременно 

раненъ пулями въ обе ноги, и когда его на носилкахъ стали 

уносить подъ целымъ градомъ пуль, то онъ былъ убитъ одною 

изъ нихъ, при чемъ были также убиты двое изъ несшпхъ его. 

Большая часть офицеровъ и солдатъ были убиты или ранены, 

такъ что не оставалось ничего более, какъ покинуть позицш, 

что оставшееся наше войско и сделало въ 7 час. вечера. Изъ 

520 человекъ оставалось не более 100, да и те были либо 

ранены, либо контужены, начальника у нихъ уже не было и 

силы имъ изменили—пришлось отступить после отчаянной 

десятичасовой защиты местности. Неприятель, въ свою оче

редь, занялъ позицш, которая досталась ему такою дорогою 

ценой. 

Изъ 520 защитниковъ Эль-Канея окончательно уцелели 

только 80 человекъ искалеченныхъ. Американцы после при

знавались, что у нихъ было до 900 человекъ убитыхъ и ране

ныхъ. 

2 000 человекъ, бывнше подъ начальствомъ полковника Чафи, 

жакъ уже сказано выше, въ тотъ же день атаковали высоты 
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Санъ-Хуана; онп дрались такъ же мужественно какъ и т4
г 

которые въ рядахъ генерала Уилера нападали на Эль-Каней. 

Главная квартира командовавшаго нашими войсками была 

прекрасно расположена на перекрестке дорогъ въ Эль-Каней 

и Поцо. У генерала Линареса не было резервовъ, а потому 

онъ поставилъ свой эшелонъ близъ самьихъ позиций Санъ-

Хуана, откуда онъ могъ видеть все движешя непр1ятеля и, 

въ случае надобности, лично принять учаспче въ бою. При 

немъ состоялъ полковшнкъ Ордонецъ, съ двумя скорострель

ными пушками. Самымъ переднимъ эшелономъ командовалъ-

полковнпк.ъ Бакверо, незадолго передъ симъ прибывшш съ де

пешами изъ Гуантанамо. Этотъ эшелонъ, стоявши! въ самомъ 

Санъ-Хуан
г
Ь, состоялъ изъ двухъ ротъ и прежде, чкмъ аме

риканцы стали стрелять, его подкрепили еще одною ротой. 

Къ нимъ же присоединился вскоре и полковникъ Ордонецъ 

со своими оруд1ями, такъ что позиция была такпмъ образомъ 

подъ защитой 300 человекъ пехоты и двухъ орудий. 

Заткмъ, второй эшелонъ состоялъ изъ трехъ ротъ Тала

вера; одну изъ этихъ ротъ генералъ Линаресъ поставилъ подъ 

угломъ вправо отъ дороги въ Поцо, дабы предупредить со сто

роны неприятеля обходное движение съ правой стороны Санъ-

Хуана; другую роту генералъ поставилъ, какъ уже было 

сказано вынпе, на пересечении двухъ дорогъ: въ Эль-Каней и 

Поцо, и наконецъ третья рота поместилась у деревни Вегуита, 

фронтомъ къ Эль-Канею, для перекрестнаго обстрЬлпвашя не

приятеля совместно съ отрядомъ стоявшимъ въ Суэно. Въ виду 

незначительности нашихъ сплъ п постоянно прпбываюпцей чис

ленности непр1ятеля, мы укрепили наши позиции прнкрыиемъ 

окоповъ и траншей, подъ защитою которыхъ намъ можно 

было бы несколько продлить бой. Kaвaлepiя образовала третью 

линш обороны и размЬстилась въ укрепленш Каноза, подъ 

прикрытнемъ небольшаго пригорка. 

После утренней перестрелки, въ которой наши орудия 

своимъ меткиимъ огнемъ заставили смолкнуть одну изъ не-

щлятельскихъ батарей, воздвнигнутыхъ въ Поцо, и когда аме-

риканцамъ уже удалось сосредоточить въ одно м
г
Ьсто значи-

тельныя часта своей пехоты, они атаковали насъ вновь около 
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полудня, открывъ по нашему отряду довольно сильный ружей

ный и артиллерйскп! огонь. Лишя, занятая полковникомъ 

Бакверо, находилась въ тяжелыхъ услов1яхъ. Полковникъ 

Ордонецъ ни командиръ баталюна Порто-Рико, Ламадридъ, были 

ранены; половина всехъ офицеровъ уже выбыла изъ строя 

отъ дкйств1я жестокаго огня, а непр1ятель между темъ на-

ступалъ впередъ большими массами и видимо твердо решился 

овладеть позищями. Бакверо, такъ блестяще вообще отличав

шийся за время кампанш своими подвигами, сумелъ и здесь 

личнымъ примеромъ и храбростью поддержать духъ войска, 

уже изнемогавшаго отъ усталости и голода. Въ самый крити

чески моментъ, когда ряды его отряда уже значительно по

редели отъ тучи сыпавшихся пуль и картечи, онъ быстро 

вызвалъ впередъ кавалерш, которою успелъ защитить пушки 

и прикрыть свое отступление. Кавалершскш подполковникъ 

Cieppa хорошо выполнилъ этотъ маневръ. Лишя, котороно 

лично командовалъ генералъ Линаресъ, оказалась теперь впе

реди; онъ съ помощью своихъ адъютантовъ и штаба успелъ 

скоро перестроить фронтъ своей части и сталъ энергично 

отстаивать занятую имъ позицш. Ее надо было во что бы то 

ни стало удержать, иначе непр1ятелю открылся бы свободный 

доступъ къ городу. Храбрецы первой линш темъ временемъ 

правильно отступали; въ это время пропалъ безъ вЬсти пол

ковникъ Бакверо, безъ сомнения павши! подъ градомъ пуль 

и картечи, когда организовалъ отступление. Непр1ятель смело 

наступалъ уже сплошными массами на новую передовую ли

нш, но, къ счастью, метши! огонь нашей пехоты заставилъ 

американцевъ отступить за Санъ-Хуанъ на его прежшя пози

цш. Въ это время генералъ Линаресъ и храбрый подполков

никъ Аррайзъ были ранены. 

Пока происходили эти ожесточенный битвы при Эль-Канее 

и Санъ-Хуанк, неприятель направлялъ часть свопхъ силъ 

также и на друпя местности нашей оборонительной линш, 

вероятно, желая безпокоить насъ повсеместно и сдклать та

кимъ образомъ свою атаку болке обицею. 

Наши войска у Санъ-Хуана стали, однако, несколько 

оправляться: на помощь къ нимъ подошли свкж1я силы и 
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между прочими явилась морская рота, стоявшая на Плаца 

де-Торосъ подъ командою Бустаменте, но ткмъ не менее, 

неприятель уже занималъ наши позиции, и, въ виду нашей 

малочисленности, дальнейипее сопротивлеше казалось невоз-

можнымъ. Наша артиллер1я постоянно отстреливалась, за

ряжая свои старыя пушки безъ всякаго прикрытия, но пальба 

была очень медленная, а потому имела мало смысла. 

Въ 3 час. 30 мин. я направился къ Кампо де-Марте, сго

рая отъ нетерпешя узнать о всемъ случившемся. На Плаца 

Долоресъ я встретилъ генерала Линареса. Онъ оказался се-

р1озно раненымъ въ руку во время пребывашя въ траншее 

первой линш. Его теперь несли на носилкахъ домой, въ сопро

вождена несколькихъ конныхъ ординарцевъ, после перевязки, 

сделанной въ госпитале. Когда я дошелъ до конца улицы 

Энрамадасъ и мне оставалось лишь несколько шаговъ до 

траншей третьей линш, где разместилась горсть доброволь-

цевъ, то я уже виделъ часть поля битвы. Ружейный огонь 

былъ въ это время очень слабъ и, повидимому, непр1ятель ул.е 

не собирался, въ этотъ день делать новую атаку. Ближе къ 

городу, съ нашего небольшаго укреплешя Санта-Урсула пальба 

все еще продолжалась и настолько быстро, насколько это было 

возможно для орудии, заря?кающихся се дула. 

Заткмъ я пошелъ къ месту стоянки кавалерш при входе 

на дорогу въ Эль-Каней; тамъ небольшой отрядъ кавалеристовъ 

былъ въ полной готовности отправиться, куда понадобится, по 

первому призыву. 

Сражение могло считаться уже оконченнымъ, ибо много офице

ровъ возвращались назадъ; все выглядели очень утомленными 

и почти умирали отъ жажды. Въ числе другихъ я виделъ 

Ирлеса, начальника главнаго штаба; подъ нимъ были убиты 

во время сражешя две лошади. Тутъ я узналъ, что число 

раненыхъ офицеровъ сравнительно очень велико. Начальникъ 

гражданской гвардш, подполковникъ Молпна, сообщилъ мне, 

что капитанъ 2-го ранга, Бустаменте тяжело раненъ п будетъ 

сейчасъ доставленъ на носиилкахъ въ госпиталь. Можно легко 

представиить себе мое смущеше; я тотчасъ отправился къ нему 

навстречу и чере:;ъ несколько минутъ уже виделъ его пе-
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редъ собой. Онъ былъ одетъ, несмотря на жаркое время, въ 

суконную форму, по которой его легко было отличить отъ 

другихъ. Онъ былъ весь въ крови, бледенъ и обезображенъ; 

глаза его были закрыты; сабли и револьвера прп немъ не было. 

Я узналъ, что прежде чемъ его ранили, ему прострелили пу

лей фуражку и убили подъ нимъ лошадь. Я проводилъ его 

въ госпиталь; тамъ, несмотря на его офицерское звате, 

никто не обратилъ на него никакого внимашя. Оно, впрочемъ, 

и понятно, ибо за тотъ день въ короткое время было принято 

въ госпиталь более 300 человекъ раненыхъ и многие еще 

продолжали прибывать. Нехватало кроватей и больничной 

прислуги, хотя составъ последней былъ въ последше дни уже 

значительно увеличенъ. М н е удалось разыскать тамъ нашего 

морскаго врача, г. Каназа, къ которому я питалъ большое 

доверие; благодаря ему, раненаго уложили на кровать и пере

одели; платье пришлось разрезать ножницами. Рана оказа

лась смертельною, въ правомъ боку; ноги были въ крови. 

Положете пули, видъ раненаго и наконецъ неутешительные 

взгляды и ответы доктора не оставляли никакого сомнешя въ 

печальномъ исходе двла. Такъ какъ я зналъ, что ему оста

валось жить только несколько минутъ, то покинулъ госпиталь 

съ чувствомъ глубокой грусти. 

Кстати скажу, что госпиталь находился въ секторе, атаку-

емомъ непр4ятелемъ, за городомъ и близъ самыхъ траншей, 

а потому ружейныя пули падали въ большомъ числе во дворъ 

его п на крышу, а впоследствш надъ нимъ по всемъ напра-

влешямъ перелетали и бомбы. 

За городомъ было видно, какъ два болытя боевыя судна, 

стоявншя у Агвадореса, бросали свои снаряды въ городъ и 

бухту, увеличивая темъ и безъ того большое число жертвъ 

среди населешя и разрушая городсюя здашя. Когда я въ тотъ 

день утромъ шелъ на службу, то видЬлъ у аптеки на пере-

вязочномъ пункте женщину, имевшую на голове рану отъ 

осколка бомбы. Повреждение имело видъ длиннаго, но не глу-

бокаго пореза бритвой. 

Съ настушпеннемъ ночи пальба прекратилась повсеместно. 

Сражешя минувшаго дня отличались какъ числомъ жертвъ, 
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такъ ни достигнутьимъ ими результатомъ. Вместе съ Эль-Кане-

емъ мы потеряли всю линш, которую было такъ важно удер

жать, а также лишились водопровода и обработанныхъ полей, 

т. е. воды ни продовольств1я. Теперь намъ оставалось прим

кнуть къ защитникамъ самаго города и ждать печальной раз

вязки, которая отсрочивалась лишь на одинъ или на два 

лишние дня. 

Наши потери состояли въ следующемъ: — 

Убиты: начальникъ бригады генералъ-маюръ Вара-дель-Рей, 

3 отдельные начальника, 12 офицеровъ и 78 нижнихъ чиновъ. 

Пропали безе впсти: полковникъ Бакверо, 4 офицера и 

110 нижнихъ чиновъ. Полковникъ, вероятно, былъ убитъ, 

хотя ничемъ этого п нельзя было подтвердить. 

Взяты непргятелемз вз плгьнз: два офицера. 

Ранены: главнокомандующий, генералъ-лейтенантъ Линаресъ, 

6 отдельныхъ начальниковъ, 30 офицеровъ и 339 нижнихъ 

чиновъ. (Въ числе раненыхъ офицеровъ находятся пнженеръ-

полковникъ Каула и артиллерийски! полковникъ Ордонецъ). 

Общш перечень всехъ нашихъ потерь: — 

Генераловъ 2 

Отд'Ьльныхъ начальниковъ . 10 

Офицеровъ 48 

Нижнихъ чиновъ . . . . 533 

Итого . 593 челов. 

Чпюло это соетавляетъ почти 'Д часть всего нашего войска, 

изъ котораго мнопе въ этихъ двухъ сражешяхъ и не уча

ствовали. 

Потери американцевъ за тотъ же день (съ ихъ словъ) сл'Б-

дуюпнппя: — 

Прии атаке Эль-Канея . . 900 челов. 

При атаке Санъ-Хуана . 432 

Въ другихъ стьпчкахъ . . 328 

Итого . . 1660 челов. 
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Въ этихъ двухъ серюзныхъ сражешяхъ непр1ятель снискалъ 

себе большое уважение со стороны нашихъ войскъ. Это, ве

роятно, вследствие того, что наши солдаты раньше думали, 

что американцы дерутся такъ же плохо, какъ и повстанцы. 

Въ этомъ я положительно убежденъ вследств1е моихъ лич-

ныхъ наблюдетй п многочисленныхъ разсказовъ очевидцевъ и 

участниковъ. 1-го июля американцы дрались безъ прикрьпйя 

съ истиннымъ мужествомъ, но зато въ последующихъ сраже

шяхъ онп устраивались иначе: они стали сначала откапываться 

н рыть траншеи, а потомъ устанавливали своно артиллерш, 

какъ только ее къ нимъ доставляли, и затемъ уже и не вы

ходили за брустверы своихъ батарей. Уже не думали ли они 

въ первый день, что, бросаясь впередъ массами, могутъ сразу 

устрашить нашихъ солдатъ и обратить нпхъ въ бегство.' Богъ 

знаетъ. Трудно было пхъ позже убедить въ томъ, что Эль-

Каней защищали въ течение 10 часовъ только 520 человекъ, 

но зато потомъ, когда они убедились, что въ этомъ сомне

ваться нельзя, то удивлеше нихъ уже не имело границъ. 

Когда они позже вошли въ C.-Яго, то оба вчерашние против

ника смотрели другъ на друга безъ малейшей вражды и съ 

уважешеиъ, потому что знали, что обе стороны дрались оди

наково храбро, и часто случалось, что американцы, завидЬвъ 

котораго-нибудь изъ нашихъ солдатъ съ цифрой 29 на пет

личке (нумеръ баталюна «Constitution», участвовавшаго въ 

оборонЬ города и въ другихъ схваткахъ), то подзывали его 

къ себе и глядели на него съ восторгомъ и уважешемъ; они 

удивлялись тому, что такой простой и, можетъ-быть, невзрач

ный на видъ солдатъ способенъ былъ на такие большие подвиги. 

Солдаты 29-го баталюна заведомо считались отличившимися, 

а потому все ихъ полюбили и чествовали на каждомъ шагу; 

они часто проводили целые часы съ американцами, которые 

хотя ихъ и не понимали, но восторгались каждымъ ихъ сло-

вомъ въ томъ предположении, что все храбрые должны непре

менно быть и очень умными. 

Подобныя встречи я виделъ сотню разъ и оне-то и убедили 

меня въ томъ, что я сообщилъ выше; можетъ-быть, я и оши

баюсь, но врядъ ли, ибо я также замечалъ, что янки обра-
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щались съ повстанцами совершенно иначе, хотя и считали 

ихъ своими союзниками. Впрочемъ, я сообщаю только факты, 

и предоставляю всякому делать изъ нихъ каше угодно выводы. 

Изъ всего предыдущаго оказывается, что если 520 человекъ 

могли держаться въ Эль-Канее въ течете 10 часовъ и 250 

человекъ держались въ Санъ-ХуанЬ 4 часа, то, будь генералъ 

Эскарю со своими 3 000 человекъ въ тотъ день здесь, ни 

Эль-Каней, ни Санъ-Хуанъ не были бы у насъ отняты даже 

въ томъ случае, если бы противъ насъ одновременно двину

лась вся непр1ятельская армия! 

Генералъ Линаресъ сдалъ командоваше надъ apMieu гене

ралу Торално. 

1-го шля генералъ Рубинъ также участвовалъ въ сраженш; 

онъ командовалъ частями войска подъ Санъ-Хуаномъ и Пор-

тилло дель-Каней; близъ последняго места въ 5 час. вечера 

подъ нимъ была убита лошадь. 

Военныя д4йств1я 2-го и 3-го 1юля. 

2-ю тля.—Въ 5 час. утра на берегу началась пушечная и 

ружейная пальба, а въ 6 час. п флотъ открылъ огонь по ба-

тареямъ Морро и Сокапа. Большая часть снарядовъ падала 

въ бухту и въ наши суда. Въ 8 час. 30 мин. пальба съ су

довъ прекратилась. Съ мыса Горда также отвечали на огонь, 

и всего оттуда сделано 8 выстреловъ. Ружейный огонь на бе

регу очень усилился. Въ 8 час. 15 мин. съ мыса Горда опять 

начали пальбу, и въ то же время портовый пароходъ напра

вился зачемъ-то къ устью бухты. Ружейный огонь на берегу 

замолкъ. 

Въ 9 час. 30 мин. неприятель опять открылъ ружейный 

огонь, но вскоре же его прекратилъ. Морскпя команды отпра

вились на своп суда. Наши суда принимаютъ лоцмановъ. Мат

росы, при переправе на суда, были прикрыты траншейнымъ 

огнемъ AeiaTCKaro баталюна, принадлежащаго къ колонне пол

ковника Альдеа. 

Въ 8 час. утра съ Сокапа доставили на пристань, для от-

правлешя въ госпиталь, четырехъ раненыхъ. Бомбой, разор-
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вавшейся у одного изъ орудш, убито 3 и ранено 6 человекъ 

при этомъ совершенно разрушенъ станокъ одного изъ орудш 

XoHTopia. Изъ этой пушки более стр-клять нельзя. Въ числе 

раненыхъ находился мичманъ Пина, командиръ батареи. Въ 

1 час. 30 мин. вдали раздается слабая пушечная пальба. 

Французскш консулъ отправился верхомъ на лоипади въ со

провождена большой толпы народа въ Куабитасъ. Для огра-

ждешя его и людей отъ выстреловъ, при немъ везли на длин-

номъ древке французски! флагъ. Во время пальбы, несколько 

снарядовъ различныхъ калибровъ съ судовъ флота попали въ 

городъ. 

Въ 3 час. 15 мин. со стороны Кампо де-Марте слышна 

очень сильная ружейная пальба. Въ 4 час. огонь утихъ. Из

редка раздаются пушечные выстрелы. 

Въ 4 час. 40 мин. опять слышна ружейная пальба; по вре-

менамъ раздаются залпы. Въ 6 час. огонь прекращенъ. 

Въ 7'/
2
 час. вечера непр1ятель опять отифылъ ружейный 

огонь, а черезъ полчаса прекратилъ его. Въ 8 час. 30 мин. 

на вершине Монте Реаль, къ западу отъ города, видны два 

пожарища. 

Въ 9 час 45 мин. слышна очень сильная ружейная и пу

шечная пальба съ О и N 0 близъ самаго города. Влево отъ 

Плаца де-Торосъ слышны частые залпы. 

Къ lO
1
/, час. вечера все прекратилось. Ночь была чрезвы

чайно темная. Между 10 и 1Г/
2
 час. ночи наши суда пере

говаривались ночными сигналами. 

Въ ночь после сражешя при Канее, непр1ятель хоронилъ 

всехъ убитыхъ, при чемъ останкамъ генерала Вара-дель-Рей 

были возданы подобаюпщя ему воинсшя почести. Вследъ за 

этимъ американцьи принялись за рытье траншей, чтобы скорее 

окружить нашу линш теснымъ кольцомъ. Они стали соору

жать на высокихъ мвстахъ батареи съ горною apTiboepiefl и 

пулеметами. Инсургенты уже занимали Куабитасъ и окрестныя 

места по западную сторону С.-Яго, составляя такимъ обра

зомъ вторую линш непрпятельскаго стана. Теперь мы были 

положительно отрезаны отъ всехъ сообщенШ съ страной такъ 

же, какъ уже въ течете I
1
/-, месяцевъ были изолированы отъ 
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моря. Съ каждымъ новымъ часомъ, непр4ятель все более и бо

лее укрешпялъ свои позицш, которыя насъ окружали. 

Въ течете ночи непр1ятель почти безпрерывно поддержи-

валъ огонь какъ ружейный, такъ и артиллерийскш, но мы 

ему почти не отвечали, не желая безъ пользы растрачивать 

боевыхъ припасовъ, хотя этого-то именно нещлятель и добни-

вался. 

Азиатская колонна полковника Алн.деа перешла съ береговой 

позицш на место, которое раньше занимали у начала дороги 

въ Каней наши морсшя роты. Крейсеръ Mercedes переменилъ 

свое якорное место, ставъ въ глубине бухты, чтобы въ слу

чае надобности стрелять по Кнннтеро Хилль, если бы Henpifl-

тель вздумадъ оттуда спуститься къ городу. 

Первымъ изъ покинувшихъ городъ былъ французскш кон

сулъ, а уже за нимъ черезъ несколько дней потянулось за 

городъ и все населеше. 

Вечеромъ, незадолго до 10 часовъ, неприятель внезапно 

открылъ сильнкйншй огонь по всей нашей лиши и въ то же 

время энергично атаковалъ насъ во многихъ мкстахъ, въ рас

чете застигнуть насъ врасплохъ, но онъ горько ошибся, ибо 

былъ всюду отброшенъ съ большнмъ урономъ. 

Изъ всего, что случилось 2-го июля, можно бы сделать 

следующш кратки! выводъ: — 

Оживленное бомбардирование съ берега и съ моря, несколько 

человекъ убитыхъ, одно изъ двухъ наличныхъ орудий сбито, 

безнаказанное бомбардировате беззащптнаго города, стрельба 

изъ непр1ятельскихъ траншей и наконецъ ночная атака, кон

чившаяся полною неудачей. 

Морсшя команды перебрались на суда чрезвычайно быстро 

и удачно, несмотря на трудныя для этого услов1я. Лоцмана 

приняты, паровыя и гребныя суда подняты, шпринги съ ка-

натовъ сняты и канонерская лодка Alvarado, только что спу

щенная съ элинга (после исправлешя), подняла ночью съ 

фарватера бухты шесть донныхъ минъ заграждешя. Все это 

безъ малейнпаго сомнения указываетъ на то, что эскадра наша 

собиралась выйти въ море, но какъ и когда, того никто не 

зналъ. Я лично былъ убежденъ (ин никто меня въ этомъ не 
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могъ разубедить), что еще одна эскадра находилась въ пути 

изъ Испанш къ намъ и что она должна была скоро прштип 

на видъ семафора въ Порто-Рико; когда это случится, то 

адмиралу Сервере дадутъ объ этомъ знать, а онъ, разсчитавъ 

по разстоянш и скорости хода, будетъ приблизительно знать, 

когда она подойдетъ па видъ Морро; когда затемъ неприятель 

•бросится за нею въ погоню, то нашъ адмиралъ вдругъ вый-

детъ съ рейда, и обе наши эскадры соединятся вместе на 

просторе и общими силами разобьютъ неприятеля. Я припо-

миналъ все, что писалось въ газетахъ касательно покупки 

новыхъ судовъ, а также сроки, когда вновь строивншяся суда 

могли быть готовы. И все мне вдругъ стало яснымъ у насъ 

имеются еще суда и они идутъ уже къ намъ на помощь. 

Они уя;е, безъ сомнешя, не далеко или даже въ разстоянш 

лишь несколькихъ миль отъ насъ, но откуда могли они выйти, 

въ этомъ я себе не давалъ отчета—съ неба ли, съ земли или 

изъ воздуха или еще откуда—не знаю. Темъ не менее, все 

это казалось возможнымъ, кроме только одного, а именно, 

что нашей эскадре можно было бы выйти изъ бухты и всту

пить въ бой одной со всеми ТЕМИ судами, которыя теперь 

стояли передъ Морро. 

Дарио Лагуина, адъютантъ командира порта—еще больший 

оптимистъ чемъ я, но и тотъ ни на минуту не могъ успо

коиться отъ мечтаний и волнения. Я никогда не забуду какъ 

мы ночью 2-го числа, сидя на ступенькахъ лестницы порто-

ваго управлешя, дЬлали соображешя касательно числа судовъ, 

которыя могли къ намъ прптти, и о вероятности того успеха, 

на который мы разсчитывали. Усиленные ночные переговоры 

между нашими судами въ эту ночь уже служили новымъ под-

тверждешемъ нашихъ догадокъ. 

Ожидаемое было уже недалеко, и мы надеялись очень 

скоро быть свидетелями весьма важнаго собыпя. По време-

намъ даже казалось, что мы слышимъ далеко въ южномъ на

правлении выстрелы въ море. Какъ сильны иногда, подумаешь, 

•бываютъ желашя и воображение! 

Такъ какъ и въ часъ ночи еще не было никакихъ перемЬнъ, 

то я реппилъ, что важныя события должны, вероятно, начаться 
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со следупощаго дня, и уходя къ себе, я настрого наказалъ 

сторожу управлешя давать мнЬ знать о малейшемъ движенш 

нашей эскадры или о ка?кдомъ пушечномъ выстреле. Ночью, 

однако, не случилось ничего подобнаго, а потому мое преду

преждение оказалось напраснымъ. 

На следующее утро мы узнали, что зарево отъ двухъ по-

жарищъ на Монте Реаль происходило оттого, что наши люди, 

покидая тамъ два укреплешя, зажглии въ нихъ все деревянныя 

постройки и гелюграфъ; они очень торопились убраться от

туда и спешили въ С.-Яго, чтобы не быть отркзанными и 

взятыми въ плЬнъ. Въ пути своемъ, этотъ небольшой отрядъ 

терпелъ всяия лишения и чтобы не умереть съ голоду, они 

должны были убить свою лошадь. 

Выходъ эскадры. 

Если бы мне пришлось прожить еще не только тысячу летъ, 

но и тысячу вековъ, то я никогда не забылъ бы дня 3-го шля 

1898 г., да я думаю п Испашя его никогда не забудетъ. 

Разсветъ этого дня былъ превосходенъ: это былъ одинъ пзъ 

техъ чудныхъ лктнпхъ дней, когда въ воздухе нетъ ни ма-

лкйшаго дыхания, чтобы шевелить листья на деревьяхъ, и на 

небе не видно ни одной тучки. Воздухъ былъ свободен^ отъ 

всякихъ испарешй и казался замечательно прозрачнымъ, такъ 

что горизонтъ былъ виденъ на очень большое расстояние. 

Ничего особеннаго не замечалось среди судовъ нашей эскад

ры; они стояли неподвижно на спокойной водЬ бухты, въ ко

торой съ удивительною ясностью изображались пхъ очерташя 

въ обратномъ видЬ; казалось, что они никогда не должны 

были покидать якорнаго мЬста, гдк онп находились въ такой 

полной безопасности. 

Было 8'/
2
 час. утра. Будучи уверенъ, что суда наши не 

собираются выходить, я добылъ верховуио лошадь (разстояте 

было далекое) и поехалъ въ военный госпиталь, чтобы наве

стить Бустаменте. Къ удивлешно моему, я нашелъ его совер-

нпенно оправивнпимся. Твердый голосъ, ясный взоръ и здоро

вый цввтъ лица—все это меня приятно поразило. 
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Странно, что человекъ часто помнитъ мелкия подробности 

какого-нибудь обстоятельства; это происходитъ, вероятно, от

того, что онк часто имеютъ связь съ очень важными событиями. 

Словомъ, я уже не сумею этого объяснить, но я помню слово 

въ слово весъ разговоръ, происходивши! тогда между нами. 

Онъ состоялъ въ следующемъ: — 

—Разве эскадра наша еще не выходить? — спросилъ онъ 

меня прежде, чемъ я успЬлъ что-нибудь сказать. 

— Н к т ъ еще, хотя она и готова къ выходу. Ведь, еще не

известно, когда другая эскадра прибудетъ — сказалъ я. 

—Какая другая эскадра? 

— Д а , та, которую ждутъ изъ Испанш; они уже, вероятно, 

приблизительно знаютъ, къ какому времени ее можно ожидать 

передъ входомъ въ бухту. 

— Н е будьте такъ просты (я въ точности п не помню, наз-

валъ ли онъ меня при этомъ невмпняемымз или дуракоме). 

Никакой другой эскадры и не существуетъ; наши суда со

бираются выходить; вотъ и все. У меня есть письмо отъ 

дона Паскваля (адмиралъ Сервера), которымъ онъ меня объ 

этомъ извещаетъ. 

Я совершенно остолбенЬлъ. Долее этого я уже не могъ 

сомневаться, ибо я зналь адмирала Серверу слнншкомъ хорошо 

(какъ и всяки! его зналъ); онъ никогда не говорилъ и не нии-

салъ о томъ, чего онъ не собирался делать. 

— В ы думаете въ такомъ случае, что онъ сегодня выйдетъ?— 

спросилъ я. 

— Я полагаю, что онъ уже теперь выходитъ. 

Я не былъ въ состоянш более говорить: пушечный выстрелъ, 

который, судя по направленш звука, могъ быть сделанъ только 

на одной изъ двухъ эскадръ, лишилъ меня движешя. 

Черезъ две или три минуты, раздалась такая ужасная ка

нонада, какой я никогда прежде не слыхалъ и врядъ ли когда 

еще услышу; это была пальба более сильная, чемъ бывшая 

6-го шня; она грем'кла въ воздухе, потрясая даже здания. 

Я ни на чемъ не могъ более сосредоточить своихъ мыслей п 

гляделъ на г. Бустаменте какъ сумасшедший, и онъ, въ свою 

очередь, тоже смотрклъ на меня, не проронивъ ни одного 

НЕОФ. 3 
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слова. Я чувствовалъ какъ кровь у меня стала приливать къ 

голове и какъ волосы отъ ужаса вставали дыбомъ. Затемъ я 

вдругъ, даже не простившись, вышелъ вонъ, вскочилъ на ло

шадь и поскакалъ, сломя голову, подъ гору; не понимаю, какъ 

это я пе сломалъ себе тогда шеи. Прйхавъ въ портовое 

управление, я засталъ всехъ въ сборе, начиная съ командира 

порта и кончая посл-Ьднимъ писцомъ; лица ихъ изображали 

ужасъ, и все смотрели по направленш къ устью бухты. Горы, 

которыя до сихъ поръ служили намъ защитой, мешали намъ 

теперь видеть то, что происходило на море; мы бы охотно 

раскрошили ихъ въ порошокъ. 

По истине адский шумъ и грохотъ отъ выстреловъ и рас

каты эхо по горамъ и доламъ ни съ чемъ не могутъ быть 

сравнимы. Можно, впрочемъ. получить некоторое объ этомъ 

представление, если припомнить, что пальба производилась 

непрерывно изъ 250 слиишкомъ орудш большаго калибра и 

заряжающихся съ казенной части. Вся земля дрожала. Очень 

скоро и наши батареи Пунта Горда, Морро п Сокапа также 

приняли участ1е въ этомъ ужасномъ концерте, прибавивъ 

громъ своихъ орудии къ общему шуму отъ выстреловъ обоихъ 

флотовъ. 

Пальба все продоля^алась, и это ставпло меня въ совершен

ный тупикъ. Принимая въ расчетъ число и классъ непрнятель-

свихъ судовъ въ сравнении съ нашими, я полагалъ, что ка

тастрофа у последнихъ должна была произойти еще на узкомъ 

фарватере самой бухты, где такъ трудно выходить даже су

дамъ более короткимъ и сидящимъ менее глубоко, чемъ наши, 

и притомъ при самыхъ обыкновенныхъ услов1яхъ. Понятно, 

насколько имъ труднее было выходить во время самаго сра

жешя: малейшее уклонение въ сторону, несвоевременная пе

ремена курса въ нзворотахъ фарватера, небольшое поврежде-

Hie въ руле или машине, хотя бы самое кратковременное,— 

словомъ, самая ничтожная наконецъ ошибка нлн оплошность, 

могли бы послужить причиной постановки судна на мель, а 

такое песчаст1е, повлекло бы за собой замешательство на дру

гихъ судахъ, шедипихъ сзади, и тЬ могли бы набежать на 

нпереднйя ии произвести столкновеше; непрьятель успелъ бы 
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тогда потопить раньше вышедишя на просторъ суда, такъ что 

неудача у однихъ послужила бы причиной гибели всехъ про

чихъ судовъ. 

По моему понятш, выходъ изъ бухты C.-Яго, при техъ 

обстоятельствахъ, въ которыхъ находился адмиралъ Сервера, 

и тотъ порядокъ п отчетливое выполнеше своихъ обязанностей, 

которые въ настоящемъ случае были выказаны командирами 

судовъ эскадры, представляютъ собой актъ величайшей, трудно 

вообразимой отваги, такъ какъ они заведомо шли на верную 

смерть не только безъ страха, но съ полнымъ присутствиемъ 

духа, ибо человекъ должепъ вполне владвть собой, чтобы при 

подобныхъ услов1яхъ быть въ состоянш управлять судномъ и 

отъ возбуждешя не потерять головы. Я могъ бы дать объ этомъ 

некоторое представлеше по тому ужасу, который испытывалъ 

самъ, хотя не находился ни на одномъ изъ этихъ судовъ; я 

вполне ясно сознавалъ всю опасность предприятия, казавшагося 

мне неисполнимымъ. 

Погода въ этотъ день, какъ я уже сказалъ выше, была 

восхитительная при полномъ пнтиле, и поэтому дымъ подни

мался прямо вверхъ. Когда первия минуты возбуждешя ми

новали и мы успкии уже несколько успокоиться, то совер

шенно случайно обратили внимав1е на клубы дыма, подни-

мавишеся вверхъ отъ пальбы: весь дымъ вырисовывался на 

небе четырьмя ясно очерченными отдельными группами, и 

при этомъ мы старались угадать, которая изъ группъ дыма 

исходила отъ нашей эскадры. Если дальнейший отъ насъ дымъ 

къ западу былъ нашъ, то эскадра могла считаться на про

сторе и не была окружена непрпттельскими судами, но если 

дымъ отъ нашей эскадры былъ во второй или третьей группе, 

то суда наши находились межъ двухъ огней. 

Позднее мы стали замечать, что место пальбы отъ насъ 

удалялось и выстрелы становились реже, при чемъ и дымъ 

началъ уходить далее къ западу. Неужели имъ удалось уйти 

отъ неприятеля и перехитрить его? Въ данный моментъ мы въ 

одномъ только были вполне уверены: что наши суда не поги

бли на узкомъ фарватере бухты или где-нибудь поблизости у 

входа, а уже это было очень важно, ибо наибольшая опасность 
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для нихъ находилась именно въ бухте. Легко себе предста

вить нашу радость, когда съ Морро дали знать по телефону, 

что нашъ флотъ сражается въ строе пеленга и что снаряды 

неприятеля не долетаютъ. Очевидно, что вЬкъ чудесъ еще не 

мннновалъ. Уже я не буду описывать того, что мы въ этотъ 

день чувствовали въ С.-Яго—мы, которые имеемъ честь при

надлежать къ этому флоту. 

Я помнилъ то безпокойство, въ которомъ оставилъ еще не 

вполне окрепшаго здоровьемъ г. Бустаменте, и имея лошадь 

еще въ своемъ распоряжении, я поспешилъ къ нему съ ново

стями въ госпиталь. М н е казалось, что вести эти послужатъ 

ему болыпимъ облегчешемъ. Оказалось, что онъ уже обо всемъ 

зналъ такъ же, какъ и все въ город в. Онъ и самъ выезжалъ 

и наслышался всего, такъ что я засталъ его сияющимъ отъ 

радости. Я могу смело сказать, что 3-е ш л я былъ день все

общего ликования, ибо, какъ будетъ впндно изъ моего дальн-Ьй-

шаго поввствоватя за тотъ день, все были у насъ убеждены, 

что цель нашихъ судовъ была вполне достигнута, хотя и съ 

потерей обоихъ истребителей миноносцевъ, о гибели коихъ 

намъ уже было известно. Хотя мы, конечно, очень сокруша

лись о жертвахъ, неизбежньнхъ въ подобномъ случае, т'вмъ не 

менее, въ общемъ результатъ былъ настолько блестящъ, что 

онъ превосходилъ все наши, хотя сколько-нибудь разумныя, 

ожидания. 

Но зато какъ велико было мое уныние н горе, когда я въ 

тотъ же день, въ 6 час. вечера, увпде.иъ лоцмана Мигуэля 

Лопеца, прибывшаго въ городъ съ печальными вестями. На

ружность его совершенно изменилась, и онъ былъ насквозь 

мокрый отъ проливнаго дождя. Оинъ разсказалъ, что у него въ 

доме, въ Синко Реалесъ, на.ходятся пять человЬкъ измучен-

ныхъ и слабыхъ матросовъ съ погибганнхъ крейсеровъ Maria 

Teresa и Oquendo; что оба эти судна, вс.твдств1е бывшаго на 

нихъ пожара, выбросились на берегъ другъ подле друга за

паднее Пунта Кабрера ни въ 8 миляхъ отъ бухты С.-Яго; и 

наконецъ—что на дороге видна еще масса нашихъ людей съ 

этихъ судовъ, сильно утомлеиныхъ и частью раненыхъ. Сле

довательно, кроме Plutou и Furor погибли также Teresa и 
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>Oqttendo\ Какое ужасное разочароваше и какня печальныя 

вести! Утромъ еще я считалъ, что наши суда спаслись и все 

иноджидалъ изъ Гаванны телеграммы объ ихъ прибытш туда, а 

вечеромъ вдругъ получаемъ это страшное известие о ката

строфе со всеми ея мельчайшими подробностями! 

Такъ какъ, однако, мои сожалкшя и коментарш не выясня-

ютъ случившагося, то я постараюсь передать здесь все под

робности события въ томъ порядке, какъ оне поступали въ 

течете дня къ намъ въ управление. Изь этихъ подробностей 

читатель узнаетъ, почему все население С.-Яго думало, что 

испанская эскадра находится на свободе и вне опасности. 

Морское сражение при С.-Яго. 

3-го тля.—НепрпЯтельскш флотъ стоить передъ входомъ 

въ бухту, по-старому—въ разстоянш отъ берега около 5 миль. 

Въ 9 час. 45 мин. испанская эскадра вышла въ море. Вскоре 

затемъ послышалась сильнейшая канонада. 

Въ 10 час. 40 мин. съ Морро сообщили следующее: «Ис

панская эскадра сражается, находясь въ стров пеленга, 

близъ мыса Кабрера. неприятельские снаряды не долетаютъ и 

кажется, что нашимъ судамъ удастся уйти. Американскш 

•флотъ состоитъ изъ: Brooklyn, Indiana, Iowa, Texas, Massa

chusetts, Oregon и яхты. Суда, стоявппня у Агвадореса, также 

подошли, чтобы принять участие въ сраженш». 

Въ 11 час. 45 мин. пальба прекратилась. 

Въ 12 час. 30 мин. передали намъ съ Морро: «Когда 

эскадра выходила, то она делала это какъ-то медленно. По 

выходе четырехъ болыпихъ судовъ, вышли и истребители, при 

чемъ все американскня суда сразу напали на нихъ. Наша 

эскадра противодействовала атакЬ, и истребители спешили къ 

ней присоединиться, но близъ мыса Кабрера на одномъ изъ 

истребителей сделался пожаръ и онъ выбросился на берегъ, 

где продолжалъ догорать. Другой истребитель продолжалъ 

-отстреливаться, но когда увиделъ себя поб'вжденнымъ, то спу-

стилъ две шлюпки полньня людей; одна достигла берега, а 
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другая была взята въ шгЬнъ. Покидая свое судно, они зажгли-

его и также направили въ берегъ горяицимъ». 

Такимъ образомъ, оба истребителя погибли. Когда наша 

эскадра миновала мысъ Кабрера, то одно изъ ея судовъ, по-

видимому Teresa, придержалось очень близко къ берегу, при 

чемъ на немъ показалось очень много дыму. Преимущественно-

преследовали его Iowa и New York, а прочие следовали за 

ними. Въ это время непрпЯтельскня суда, пришедпшя отъ 

Агвадореса, уже приняли деятельное участие въ сраженш. 

Въ 2 час. съ юга показалось англШское военное судно. 

Вь 3 час. съ Морро дали знать, что всехъ судовъ, пресле-

довавшихъ нашу эскадру, было 24; изъ нихъ 15—бронено

сныя и неброненосныя военныя суда, а остальныя—коммерче

ские суда, приспособлённыя для военныхъ целей. 

Въ 6 час. 30 мин. лоцманъ Мигуэль Лопецъ сообщила 

намъ устно, что у него въ доме, въ Синко Реалесъ, находятся 

пять матросовъ съ Teresa и Oquendo нн что те, въ свою оче

редь, говорили ему, что въ Кабанитасъ имеется еще некото

рое число спасшихся. 

Буксирный пароходъ Esmeralda съ помощникомъ командира 

порта и мичманомъ Нардизъ, въ сопровождена лоцмана Ло-

пеца и 10 вооруженныхъ матросовъ, вышелъ пзъ бухты, чтобы 

подобрать людей съ погибшихъ судовъ. На пароходе Colon 

высланъ небольшой отрядъ военной команды для защиты техъ, 

которые пробираются по дорогамъ п тропинкамъ вдоль берега. 

Съ наступлешемъ ночи изъ Манзанплло прибыла колонна-

полковника Эскарю. 

Мой знакомый, г. Мэсонъ, исполняющп! должность китай-

скаго консула, будучи заинтересованъ ходомъ нашего сра

жешя и какъ знатокъ морскаго дЬла, наблюдалъ за всемъ съ 

горы Виджпя дель-Медю (самый высоки! пунктъ въ окрестно-

стяхъ С.-Яго). Надо все-таки ИМЕТЬ ВЪ виду, что гора эта 

отстоитъ довольно далеко отъ берега, а потому съ нея не видно 

что делается вблизи. Какъ только онъ вернулся оттуда, то 

разсказалъ мне все, что ему пришлось увидеть, и я запи-

салъ все его интересное сообщеше слово въ слово, подъ его 

диктовку:— 
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«Первымъ вышелъ Teresa, потомъ Vizcaya ни вследъ за 

нимъ Colon; спустя довольно продолжительное время вышелъ 

Oquendo, а потомъ уже и истребители миноносцевъ. Адмиралъ 

прошелъ Морро въ 9 час. 45 мин. Несколько къ ветру (къ 

западу) отъ Морро стоялъ Brooklyn. Прямо противъ Морро 

находилось еще судно, кажется Massachusetts, а другихъ су

довъ я уже не могъ распознать только по рангоуту, виден

ному мною съ высоты Впдж1я. Какъ только адмиралъ миновалъ 

Морро, все непр1ятельскпя суда, равно какъ п наши батареи 

на Морро и Сокапа, открыли одновременно жестокш огонь. 

НепрпЯтельскйя суда, которыя мне не были видны, а так-же п 

те, которыя были въ это время у Агвадореса, тоже начали 

стрелять. Выйдя изъ бухты, адмиралъ поворотилъ на западъ 

и скрылся за Сокапою. За нимъ вследъ сделалъ то же Vizcaya 

и два друпя судна. Въ это время истребители оставались еще 

въ бухте. Испансшя суда опять показались. Головнымъ нпелъ 

Vizcaya, затемъ Colon, Oquendo и наконецъ Maria Teresa — 

все были въ строе лиши кильватера и въ некоторомъ разсто

янш въ сторонк отъ американскаго флота. Пспансия суда 

стреляли медленно, а америкавсшя оживленно, такъ что я 

не терялъ изъ виду первыхъ, между темъ какъ американцы 

по временамъ окутывались клубами собственнаго дыма. Вь это 

время несколько американскихъ судовъ и две яхты держались 

противъ Сокапы, и когда истребители вышли, то мне пои;аза-

лось, что имъ было невозможно уйти отъ неприятеля. Огонь 

болыпихъ орудш былъ ужасно силенъ, а также хорошо дей

ствовали и скорострельныя пушки. Истребители, однако, скры

лись у меня изъ виду, но затемъ опять показались, стркляя 

изъ своихъ кормовыхъ орудш. Пока я могъ видеть пспанския 

суда, мне было трудно сказать, имели ли они кагля-нибудь 

сериозныя повреждешя. Когда они скрывались въ последний 

разъ изъ виду, около 10 час, 30 мин., то я не замктилъ у 

нихъ повреждений ни въ рангоуте ни въ трубахъ. Тутъ я 

виделъ, что американстля суда стреляли по направленш къ 

западу; въ это время къ сражающимся прошелъ на соединеше 

крейсеръ New York, который до того не принималъ участия 

въ пальбе; онъ направлялся къ W . Когда я кончилъ наблю-
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дать за ходомъ сражения, то не виделъ горящими или на мели 

ни американскихъ ни испанскихъ судовъ». 

Прежде чемъ продолжать свой разсказъ, хочу для большей 

ясности напомнить читателю, что берегъ между С.-Яго и 

мысомъ Кабрера на протяжении 6 миль образуетъ нечто въ 

роде бухты, въ которой находятся Кабанасъ и Гуайкабонъ, 

и что мысъ Кабрера выдается далеко къ югу, имея при этомъ 

очень высокш берегъ, такъ что все суда, которыя находятся 

западнке его и держатся близко къ берегу, не могутъ быть 

видимы съ вьпсокихъ местъ С.-Яго. Это необходимо имкть 

въ виду для того, чтобы понять, почему г. Мэсону не при

шлось увидеть окончательнаго результата сражешя. 

Въ 9'/
2
 час. утра испанская эскадра тронулась изъ бухты; 

сперва пошелъ флагмански! корабль Maria Teresa, затемъ 

Vizcaya, Cristobal Colon и Oquendo. За ними уже шли Pluton 

и Furor. Таковъ былъ порядокъ для выхода, какъ я узналъ 

и отъ лоцмановъ Лопецъ и Нуньецъ. 

Brooklyn, Iowa, Indiana, Texas, Massachusetts, Oregon и 

одна яхта стояли на страже у устья бухты; прочие суда при

шли очень скоро отъ Агвадореса, где они держались подъ 

парами и съ продутыми машинами. Однимъ изъ последнихъ 

прйшелъ New York, который обладаетъ, такъ же какъ и его 

прототипъ Brooklyn, 20-узл. скоростью хода. 

Такъ какъ испансшя суда должны были по необходимости 

выходить одно за другимъ, то каждое изъ нихъ поочередно 

принимало на себя разомъ огонь всехъ непрпятельскихъ судовъ, 

на который, однако, отвечать не могли прежде, чемъ мино

вали отмель Д1аманте, ибо не были въ состоянии повернуться 

лагомъ, а следовательно—своими орудными къ непр1ятелю. 

Вследствие этого, пока они не вышли изъ бухты, имъ при

шлось выдерживать жестокий, почти продольный, огонь. 

Однако, несмотря на это, они вышли въ открытое море, 

не получиивъ никакихъ серюзньихъ поврежденш. 

Крейсеръ Vizcaya, хотя онъ ии былъ самымъ быстроходнымъ 

судномъ, делалъ, однако, только 13 узл., вследствие того» 

что его подводная часть была очень обросши травой и въ 
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виду этого прочимъ судамъ приходилось, чтобы не нарушать 

порядка строя, регулировать по немъ свой ходъ. 

По поводу того, что порядокъ строя по выходе изменился, 

хочу допустить, что адмиралъ Сервера желалъ защитить сла-

бейшаго по ходу — Vizcaya, а съ нимъ вместе и крейсеръ 

Colon, не имеишнш оруд1й въ башняхъ, и въ виду этого про-

пустилъ ихъ потомъ впередъ, разсчитывая, въ случае надоб

ности, ихъ подогнать вместе съ Oquendo при помощи форси

рованной тяги, но планъ этотъ, какъ видно, скоро разстроился, 

потому что какъ на Teresa, такъ и на Oquendo почти одновре

менно случился пожаръ въ корме, и оба вскоре представляли 

собой два огромные горящие костра, такъ что имъ пришлось 

выброситься на берегъ (почти рядомъ другъ съ другомъ) при

близительно въ 7 миляхъ отъ С.-Яго, западнее мыса Кабрера. 

Эти подробности я узналъ уже ночью отъ людей, прибывшихъ 

въ городъ съ потериквппихъ судовъ. Чтобы теперь же дать 

полный отчетъ обо вс4хъ судахъ нашей злополучной эскадры, 

мнк остается сделать догадку касательно участи двухъ по

следнихъ судовъ—Vizcaya и Cristobal Colon. Кое-что я узналъ 

на следуюнщй день и отъ офицера съ австршскаго крейсера 

Maria Theresia (одного имени съ нанпимъ). 

Когда Oquendo и Teresa уже выбросились на отмель, то 

около нихъ оставались еще два или три американсыя судна, 

чтобы оформить сдачу и подобрать раненыхъ и шгЬнныхъ; 

npoíifl я;е суда продолжали погоню за Vizcaya и Colon. У 

перваго изъ нихъ также загорелось въ кормовой части, и онъ 

принужденъ былъ выброситься на берегъ въ 20 миляхъ раз-

стоян1я отъ C.-Яго (близъ Ассерадеро), но второй обошелся 

безъ пожара. У него, по всей вероятности, случилось по-

вреждеше въ машине и вследствие этого онъ, такъ же и;акъ и 

другие, выскочилъ въ берегъ около Туркино, т. е. въ 60 миляхъ 

отъ С.-Яго. 

Такимъ образомъ погибла вся эскадра, и я думаю, что во 

всей истории нельзя бы найти другаго подобнаго случая. Ни 

одно судно не избегло катастрофы. Командиры и офицеры 

всехъ судовъ хорошо знали, что все этимъ кончится, когда 

они, несмотря на готовность вьшолнить свой долгъ, передъ 
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уходомъ съ рейда въ мрачномъ настроении въ последний разъ 

прощались другъ съ другомъ и съ теми, которые оставались 

на берегу. 

Разсказъ всякаго очевидца можетъ, по моему мненш, лучше 

всего осветить все подробности этого прискорбнаго событие, 

даже ни въ томъ случае, если сообщение будетъ сделано чело-

вккомъ полуразвитымъ ни мало интеллигентнымъ. Въ виду этого 

я позвалъ къ себе лоцмановъ Лопеца и Нуньеца, которые вы

водили въ море Teresa и Oquendo, и заставлялъ ихъ чуть ли 

не по сту разъ повторять то, что они видели. Не стану при

водить здесь до слова все, что отъ нихъ слышалъ — это со

ставило бы для меня очень больипой трудъ — но постараюсь 

изложить только то, что собственно относится до сражения и 

потому даетъ понятие о томъ ннстинномъ аде, въ которомъ 

суда находились въ течете пятнадцати минутъ времени, когда 

проходили фарватеромъ устье бухты. 

Лоцманъ Мигуэль Лопецъ, котораго все счптаютъ очень 

хладнокровнымъ и смклымъ какъ на берегу, такъ и на морк, 

разсказалъ мнк приблизительно следующее: — 

«Я находился въ носовой башне, возле адмирала Серверы, 

который казался мн
г
Ь такимъ спокойнымъ, какъ будто онъ 

былъ въ собственной канотЬ, на якорЬ: онъ внимательво 

следилъ какъ за фарватеромъ. такъ и за непр1ятельскими 

судами и обратившись ко мне сказалъ только: 

— Лоцманъ, когда мы можемъ переменить курсъ? — Онъ 

предпочпталъ своротить вправо, а это можно было сделать 

только по миновании отмели Диаманте. Черезъ нксколько се

кундъ онъ снова сказалъ: 

— Лоцманъ, скажи инк, когда можно будетъ поворачивать! 

— Я вамъ скажу адмиралъ—ответилъ я. 

Немного позже я сказалъ:—Адмиралъ, теперь можно по

ворачивать! 

Въ то же мгновение адмиралъ, не волнуясь и не возвышая 

голоса, а спокойно, какъ обыкновенно, сказалъ: «вправо», а 

еще черезъ минуту—«стреляйте!» Въ тотъ же моментъ оба 

башенныя оруд1я одновременно съ пушками левой батареи 

открыли огонь по одному нзъ непрпЯтельскихъ броненосцевъ,. 
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который, какъ мнЬ казалось, былъ Indiana. Мне думалось, 

что мы уже тонемъ. Вообице, Донъ Хозе, я и не сумею вамъ 

разсказать всего, что у насъ происходило. Въ это время у насъ 

было уже много убитыхъ и раненыхъ въ батарее, такъ какъ 

и передъ этимъ по насъ уже довольно долго стреляли; и я 

полагаю, что пожаръ на Teresa начался уже въ то время, 

когда въ трюме у него было много воды. Потомъ адмиралъ 

обратился ко мне со словами: 

— Прощай, лоцманъ, можешь теперь ехать, повзжай; да, 

смотри, чтобы тебе заплатили какъ следуетъ, ты этого вполне 

заслужилъ!—Далее онъ уже продолжалъ отдавать приказания». 

Вотъ, и все, что мне сообщилъ Лопецъ; это же самое онъ 

повторялъ после каждому, кто его слушалъ. 

Другой лоцманъ, Аполоню Нуньецъ, напротивъ, былъ не 

такъ боекъ, какъ первый, и казался даже трусоватымъ. Вотъ 

его впечатлкння: — 

•Какъ только мы поравнялись съ батареей Санта-Каталина, 

то они уже начали стрклять; къ намъ сыпался такой градъ 

пуль, что это было ни съ чкмъ несравнимо. Я былъ въ башнк 

и следплъ за курсомъ. Командиръ оказался очень добрымъ, ин 

онъ меня уже зналъ, потому что я его вводи.иъ на рейдъ 19-го. 

Онъ мне сказалъ: 

— Лоцманъ, ты можешь теперь отправляться; мы теперь сами 

справимся; после тебе можетъ быть не удастся съкхать.— 

Я поблагодарилъ его и очень охотно бы уехалъ, да, надо 

вамъ сказать, что я боялся, что они безъ меня переменять 

курсъ прежде, чемъ пройдутъ Диаманте, и вы можете себе 

представить Донъ Хозе, что тогда случилось бы. Поэтому л 

остался на судне, а когда мы прошли банку, я ему сказалъ: — 

Капитанъ, теперь можно класть руля! 

— Ступай, лоцманъ, отправляйся,—сказалъ онъ, а затемъ 

ве.твлъ поворачивать вправо и скомандовалъ «стреляй!».— 

Шумъ выстрела изъ болыпаго носоваго оруд1я на судне прониз-

велъ на меня больше впечатлеш'я, чемъ пальба янки. Мне 

почудилось, что Oquendo раскололся пополамъ. Не хочется 

даже вспоминать объ этомъ. Меня спустили въ шлюпку, и 

съ того времени я считалъ себя уже мертвымъ. Пули такъ 
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и летали вокругъ меня. Наконецъ я добрался до бухточки 

Эстрелла, куда къ тому времени пргЬхалъ также и Лопецъ. 

После того я даже не решался и смотреть на сражеше, ко

торое теперь уже происходило вне бухты». 

Эти два незатейливые разсказа хотя можетъ-быть и не 

внушають того интереса, который они безъ сомнешя содер

жать, даютъ все-таки известное представлеше о никогда не 

забываемоме выходп, имевшемъ ташя фатальныя последствня. 

Я предполагалъ сначала, что американский флотъ подождетъ 

испанскую эскадру у самаго устья бухты и самымъ положи-

тельнымъ образомъ воспрепятствуетъ ей выйти—угрозой, что 

суда ея будутъ въ противномъ случае атакованы, но это по

требовало бы отъ американцевъ слишкомъ большой отваги и 

npncyTCTBifl духа; темъ не менее, такой маневръ, казалось, 

былъ бы самымъ вернымъ средствомъ, чтобы покончить съ 

нашими судами; Не сделавъ этого, американцы дали себя 

перехитрить, что доказывается темъ, что нашимъ судамъ 

удалось не только выйти изъ бухты, но еще пробежать на 

свободе около 6 миль до мыса Кабрера; такимъ образомъ, 

испанины въ сущности выполнили самую трудную часть за

дачи и, конечно, нктъ сомнвшя, что, не будь этихъ пожаровъ, 

и притомъ если бы скорость хода была бы хоть даже только 

18 узл., то нашимъ судамъ наверно удалось бы благополучно 

прорвать блокаду. 

Странно, что все три судна, построенныя въ Испанш, под

верглись одной и той же участии — все сгорели; между ткмъ 

какъ крейсеръ, купленный въ Италии, несмотря на то, что не 

имелъ башенныхъ орудий пн дольше другихъ находился подъ 

огнемъ пепр1ятельскихъ выстреловъ, покончилъ свое суще

ствование гораздо позже и притомъ обошелся безъ пожара; онъ 

подвергся следовательно иной участи, чемъ тв. Я думаю, что 

не ошпнбусь, сказавъ, что если бы все четыре судна имели бы 

такую же
1
 защиту какъ Colon, то они убежали бы отъ пре

следовавшая ихъ неприятеля, и, кто знаетъ, можетъ-быть 

безпрепятственно добрались бы до Гаванны, темъ более, что 

весь американски! флотъ находился тогда у C-Яго; они ни

кого не встретили бы на пути, и тогда, конечно, мы очути-
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лись бы совсемъ въ иномъ положенш, чЬмъ находились 

теперь. 

НЕСКОЛЬКО человЬкъ спасшихся доставлены на буг,сирномъ 

пароходк Colon и, по распоряжению командира порта, поме

щены на крейсеръ Beina Mercedes. Буксирный пароходъ 

Esmeralda съ мичманомъ Нардизь, лоцманомъ и 10 воору

женными матросами ходилъ, какъ уже сказано, въ бухточку 

Кабанитасъ на поиски за людьми потерпевшими отъ корабле

крушения, но обойдя внимательно весь берегъ, онъ никого не 

нашелъ. 

Ночью прибыла колонна Эскарю. На слЬдупоищй день ге

нералъ сказалъ мне, что когда онъ накануне утромъ услы-

шалъ сильную пальбу, то поспешилъ со своимъ передовымъ 

отрядомъ къ высотамъ Байяно и тамъ узналъ отъ местнаго 

гарнизона, что суда наши прорвали блокаду пи скрылись къ 

западу за мысомъ Кабрера. 

Мне кажется, что ничто не можетъ быть такъ интересно 

и красноречиво, какъ разсказъ очевидца о морскомъ сраженш, 

а поэтому помещаю ниже кратшя повествовашя двухъ участ-

никовъ боя, лейтенантовъ Бустаменте и Кабалеро, служив-

шихъ старшими офицерами на истребителяхъ Fiwor и Pluton 

и какимъ-то чудомъ избавившихся отъ смерти съ небольшою 

частью ихъ командъ. Черезъ два дня после катастрофы, еще 

больные и изнуренньне, они разсказалп мне следуюицее: — 

Лейтенанте Кабалеро:—«БолыпнЯ суда уже вышли изъ бухты 

въ то время, когда истребители миноносцевъ только тронулись 

съ мЬста между Сокапа и Кей Смитъ, где они останавлива

лись на время, чтобы нагнать больше паровъ; пройдя по фарва

теру до мыса Морилло, передовой истребитель Furor уже со

бирался поворотить влево, чтобы идти къ востоку, какъ вдругъ 

увиделъ передъ собой пароходъ Gloucester и друпя суда около 

Агвадореса и сразу пошелъ вправо вследъ за прочими судами 

нашей эскадры, бывшими въ то время уже довольно далеко 

отъ бухты и стрелявшими по неприятелю, котораго нанпи два 

истребителя оставили скоро за кормой. Броненосцы Indiana, 

Oregon, Iowa и Texas были оставлены вами съ левой стороны; 

они продолжали по насъ стрелять весьма оживленно, и это 
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мешало намъ держать у орудий прислугу. Пройдя Кабанасъ, 

мы стали нагонять Furor и когда поравнялись съ нимъ и 

былнн у него на правомъ траверзе, ннриблизительно въ 25 са-

женяхъ, онъ вдругъ быстро накренился въ нашу сторону, 

вследств1е повреждешя въ руле и, пройдя затемъ у насъ 

подъ самой кормой, сталъ тонуть; кормовая его часть сади

лась все ниже, пока онъ не принялъ вертикальнаго положения, 

а черезъ несколько минутъ и совершенно скрылся подъ водой, 

прежде чемъ могъ добежать до мыса Кабрера». 

«Такъ какъ у насъ самихъ (Pluton) открылась уже до

вольно большая течь, то продолжали держаться ближе къ бе

регу, чтобы достигнуть мыса Кабрера, и когда были у самой 

выдающейся его части, то въ насъ внезапно попала 12'Д-Д. 

бомба, взорвавшая всю переднюю группу нашихъ паровыхъ 

котловъ; бомба эта разворотила всю нашу палубу и совер

шенно отрезала такимъ образомъ сообщеше между обеими 

оконечностями судна. При этомъ истребитель рискнулъ вправо 

и ударился о каменный утесъ, сорвавъ себе большую часть 

носовой оконечности. Отъ удара его отбросило назадъ, а по

томъ онъ снова стукнулся и остановился. Я выпрыгнулъ вь 

воду и добрался до берега». 

«Я полезь на утесъ мыса пн пролежалъ тамъ около 15 ми

нутъ, въ течете которыхъ стрельба все еице продолжалась. 

Когда же все было почти окончено, я отправился въ горы и, 

собравъ около себя людей нашей команды, числомъ отъ 20 

до 25 человекъ, отправился съ ними въ C.-Яго, при чемъ 

избегалъ дорогъ и пробирался самыми густыми, почти непро

ходимыми чащами леса». 

«Лоцманъ нашъ, находя, что путь, которымъ я ихъ велъ, 

неудобенъ, очень скоро насъ покинулъ ин затемъ мы его 

более уже не видали. М ы продолжали наше странствоваше все 

въ томъ же восточномъ направлении—некоторые въ одеждк, а 

иные голые или полуголые —въ течете двухъ часовъ, по вре-

менамъ отдыхая и стараясь двигаться вдоль самаго берега». 

•^Когда заткмъ достигли берега, то встретились съ лейте

нантомъ Бустаменте, шедшпмъ въ городъ съ группой команды 

его судна (Furor) и съ несколькими матросами съ Maria, 
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Teresa. У самаго берега шла въ это время какая-то яхта 

подъ англптскимъ флагомъ, какъ будто собирая погпбаю.цихъ 

близъ мыса Кабрера. М ы подавали ей разные сигналы маха-

ниемъ рубашки, но видя, что на насъ не обраинпанотъ никакого 

внимашя, продолжали нашъ путь, при чемъ тщательно ста

рались избегать встречи съ ккмъ-либо и не держались вместе 

большими кучками». 

«Около 3 час. 30 мин. дня мы пришли къ заливчику Ка

банасъ, черезъ который намъ пришлось переправиться вплавь, 

а затемъ, уже къ 9 час. вечера, мы достигли траншей Со-

капы, где намъ удалось за ночь отдохнуть и оправиться съ 

помощью гверильясовъ, которые снабдили насъ вснзмъ, чемъ 

могли». 

Лейтенантз Бустаменте:—«Когда мы (Furor) добрались до 

устья бухты и увидели нашу эскадру, то решили, что, взявъ 

курсъ на западъ, мы будемъ въ состоянии попасть подъ за

щиту нашихъ судовъ, которыя въ то время уже находились 

въ некоторомъ отъ насъ разстоянш; согласно съ этимъ мы 

и действовали. Одинъ изъ снарядовъ попалъ въ люкъ, где 

находились котельные вентиляторы, и черезъ это значительно 

уменьшилось у насъ давление пара, а следовательно и ско

рость хода судна. Въ то же время въ насъ попадало мно

жество синарядовъ. Бомба разорвала пополамъ боцмана, и часть 

его тела забилась въ ходы рулеваго привода, вследств1е чего 

истребитель на время пересталъ слушаться руля — пришлось 

очищать штуртросъ. Другой снарядъ нанесъ поврел^деше ма

шине и испортилъ паровой регуляторъ и наконецъ трети! 

снарядъ, попавъ въ кормовой бомбовый погребъ, произвелъ 

въ немъ взрывъ и разрушилъ его». 

«Мины наши были готовы для действ1я, имея боевыя камеры 

навинченными, но ни одной не пришлось выбросить, потому 

что разстояте до непр1ятеля было все время неподходящее. 

Въ виду всехъ приведенныхъ обстоятельстъ, командуноипдй 

обоими истребителями, капитанъ 1-го ранга Виламиль, отдалъ 

приказаше покинуть судно, вследсттае чего я съ частью 

команды бросился въ воду въ разстоянш 3 миль отъ берега. 

Уже въ воде, одинъ изъ людей близъ меня (кажется crapinií! 
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боцманъ) былъ убитъ пулей въ голову. Въ это же время 

истребитель, послк целаго ряда взрывовъ, опустился на дно. 

Когда мы добрались до берега, то отправились пешкомъ въ 

восточномъ направлении — въ городъ С.-Яго. Вскоре послк 

того мы встретились съ лейтенантомъ Кабалеро и вместе съ 

нимъ и его людьми достигли С.-Яго, при чемъ шли одною съ 

нимъ дорогой и дкиили общую съ нимъ участь». 

Причины неудачи, понесенной въ морскомъ сраженш при 

С.-Яго. 

Нехватаетъ словъ, чтобы выразить то тяжелое впечатление, 

которое произвела на меня пибель четырехъ крейсеровъ и 

двухъ истребителей, состоявшихъ подъ командою адмирала 

Серверы. Если катастрофа эта окончилась не вполне бедственно 

для командъ судовъ, то это лишь потому, что сражение проис

ходило близъ самаго берега и судамъ пришлось выброситься 

на него изъ-за пожара и этимъ избегнуть формальной сдачи 

нeпpiятeлиo. Вся эскадра была уничтожена менее чемъ въ 

два часа времени, но это еще и неудивительно, а страннымъ 

кажется то, что ее не пустили ко дну еще на фарватере 

самой бухты. 

Гибель эскадры еще ран'ке предсказывалась командирами, 

съ которыми я имелъ случай говорить по поводу предстояв-

шаго тогда выхода въ море. Удивительно, что гибель предрк-

нпалась всеми еще тогда, когда эскадра только что получила 

приказаше идти съ острововъ Зеленаго мыса на Кубу. Адми

ралъ, въ своихъ переговорахъ съ правительствомъ, несколько 

разъ соввтовалъ ОТМЕНИТЬ ЭТО распоряжеше, но все было 

напрасно; вся офнщальная переписка объ этомъ еще и теперь 

существуетъ. Оказалось, что общественное инЬте на островк 

Кубе, и въ особенности въ самой Гаванне, требовало при-

сутств1я эскадры въ зд'Ьшнихъ водахъ, и правительство, ко

леблясь между этимъ требовашемъ и разумными доводами 

адмирала, рЬшило вопросъ въ пользу перваго, такъ что въ 

КОНЦ Е концовъ эскадре пришлось взять курсъ на западъ. Съ 
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этого момента гибель ея казалась неминуемой, и весь вопросъ 

заключался только во времени. 

Эскадра вышла въ море съ острововъ Зеленаго мыса, имея 

у себя лишь обыкновенный запасъ угля, большую часть ко

тораго надо было по необходимости истратить на переходъ 

черезъ Атлантический океанъ. Три истребителя миноносцевъ, 

Phi/tón, Furor и Terror, должны были следовать совместно 

съ эскадрой и время отъ временп получать отъ нея уголь, чтс» 

понятно, ставило ее въ больпшя затруднешя и значительно 

замедляло ея ходъ. На Мартинике (где пришлось оставить по 

неблагонадежности истребитель Terror) суда эскадры не могли 

грузиться углемъ, а въ Кюрасао (где эскадру должно было 

ожидать купеческое судно съ углемъ, которое, однакоже, не 

пришло) уголь былъ' отпуиценъ толыю на два судна, и то въ 

весьма ограниченномъ количестве. 

Что же тогда оставалось имъ делать при такихъ обстоя

тельствахъ, если они имели приказание идти на Кубу? Есте

ственнее всего было идти въ ближайший портъ, иибо это было 

сопряжено съ наименьшею опасностью, а танювымъ местомъ 

въ данномъ случае оказался С.-Яго; этотъ портъ адмиралъ 

Сервера считалъ надежно укрЬпленнымъ, ибо самая бухта 

представляетъ для этого все удобства, а вмксте съ темъ онъ 

полагалъ, что и городъ снабженъ достаточнымъ количествомъ 

съестныхъ припасовъ. Какъ же велико было его удивлете, 

когда онъ нашелъ тамъ для защиты входа только два орудия, 

достойныя этого назвашя, а въ самомъ городе только весьма 

ограниченный запасъ провизш и боевыхъ припасовъ и также 

полное OTcyTCTBie всякихъ портовыхъ приспособлений. 

Я уже говорилъ выше, что въ течете последнихъ дней 

мая, прежде ч'кмъ непр1ятель появился передъ бухтой съ боль

шими силами (т. е. отъ 20-го до 27-го чиисла), суда нашей 

эскадры не могли выходить не только потому, что у нихъ 

было мало угля, но и вслкдствйе того, что волнеше было очень 

велико въ море и лоцмана не брались ихъ выводить, боясь, 

что они задкнутъ своими килями дно фарватера — въ особен

ности же опасались за Cristobal Colon, который сид'клъ глубже 

прочихъ судовъ. 

НЕОФ. 4 
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Надо принять также во внимание и то обстоятельство, что 

подводная часть всехъ судовъ была долгое время нечищена, 

что имело очень большое влиян.е на скорость ихъ хода. Vizcaya 

не могъ изъ-за этого ходить быстрее 13 узл., а позже, когда 

онъ простоялъ еще 46 дней на рейде С.-Яго, ходъ его дол

женъ былъ еице болЬе уменьшиться. 

Но если бы даже судамъ и возможно было бы выйти въ 

предположении, что южнке въ морв не было волнения, то, 

спрашивается, куда бы они пошли? Конечно, кратчайшимъ 

путемъ въ Гаванну—не такъ ли? Но, ведь, тогда они наверно 

встретились бы съ эскадрой адмирала Сэмпсона, т. е. случи

лось бы съ ними именно то, чего адмиралъ Сервера все время 

тщательно избегалъ. Онъ, пожалуй, могъ бы избрать и другой 

путь, и именно черезъ каналъ Провиденсъ. и мысль объ этомъ 

адмиралу Сервере даже приходила въ голову, но этого опять-

таки нельзя было бы сделать по причине нехватки угля на 

столь многодневное плавание. 

Кроме того, вспомнимъ, что когда наша эскадра прибыла 

въ С.-Яго, то все, какъ здесь въ городе, такъ и на полу

острове, считали ее въ полной безопасности и на радостяхъ 

поздравляли адмирала по поводу его разумнаго и успешнаго 

выполнешя приказашя. Въ этихъ приветствиЯхъ участвовали 

и офищальныя лица, а это у;ке служптъ доказательствомъ, 

что адмиралъ Сервера действовалъ во всемъ согласно съ ви

дами своего правительства. 

Последнее приказание касательно выхода изъ С.-Яго адми

ралъ получилъ уж,е отъ генералъ-губернатора острова Кубы, 

который настанвалъ на этомъ, несмотря на все доводы, пред-

ставлявишеся начальнинюмъ эскадры о неисполнимости этого 

требовашя. Что же ему оставалось двлать после этого, какъ 

не выйти? Beb вышли спокойно и въ мрачномъ настроена, 

зная, что шлии на верную смерть: это были герои въ полномъ 

смысле слова. Только въ хладнокровномъ состоянш и можно 

было такъ удачно вывести суда по этому трудному и извили

стому фарватеру; ни одно судно при этомъ не село на мель, 

между темъ какъ это очень легко могло случиться даже при 

обыкновенныхъ обстоятельствахъ, въ мирное время, и притомъ 
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съ другими, более короткими и менее глубокосидящими су

дами. Можно смело сказать, что удачный выходъ эскадры 

следуетъ приписать неустрашимости и опытности командировъ. 

Въ этомъ со мной тапше согласились командиры и офицеры 

англшскаго корвета Alert и австршскаго крейсера Maria 

Theresia, бывшие случайными свидетелями всего сражения. 

Численностъ, типъ п вооружеше техъ судовъ, которыя поджи

дали нашу эскадру у Морро, уже показаны мною въ начале 

статьи. Эти сведешя достаточны, чтобы характеризовать наши 

сравнительныя силы и показать, насколько намъ было не

выгодно сражаться при такихъ обстоятельствахъ. Кроме этого, 

необходимо указать читателю на нЬчто еще более важное, 

что большей части моихъ соотечественниковъ въ Испанш вовсе 

ж неизвестно. Colon, какъ я уже сказалъ, имелъ лучшуно за

щиту, чемъ прочая суда, хотя былъ въ то же время лишенъ 

своихъ башенньихъ орудш. На остальныхъ крейсерахъ передъ 

ихъ уходомъ изъ Испаши было шесть забракованныхъ 5'Д-Д-

орудш. Крейсеръ Teresa успелъ еще переменить свои три 

испорченныя пушки, a Oquendo и Vizcaya не удалось этого 

оделать, и они пошли въ бой съ негодными—первый изъ нпхъ 

съ одной, а второй съ двумя такими пушками. Заряды на 

судахъ были вообще плохаго качества, и Teresa имелъ 70 

такихъ совершенно негодныхъ зарядовъ. Запальныя вытяяшыя 

трубки давали частьня осечки, вслвдствне чего выстрелы не 

всегда могли производиться своевременно. Замки казенной 

части орудий были также несовершенны и дурно пригнаны, 

такъ что у некоторыхъ орудий после втораго ни пи третьяго 

выстрела они не запирались вовсе. Большая часть картузовъ 

не соответствовала д!аметру каморъ орудии, и на крейсере Te

resa былъ даже такой случай, когда линпь после семи за

бракованныхъ такимъ образомъ зарядовъ нашли одинъ зарядъ 

подходящей величины. Само собой понятно, что при такихъ 

условняхъ артиллерия, которую стремились сделать скорострплъ-

ною, превращалась въ — у ж е я и не знаю, какъ ее 

назвать, но во всякомъ случав она мало соответствовала 

•своему назначенш. 

Можно ли после всего здесь вьисказаннаго еще удивляться 
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тому, что сражение при С.-Яго имкло такой печальный исходъ?" 

ЗдЬсь страннымъ кажется лишь то обстоятельство, что пра

вительство решилось выслать такую эскадру къ театру воен

ныхъ действии. 

Въ такомъ же неисправномъ состоянии находились суда и 

въ то время, когда они выходили изъ С.-Яго въ самый день 

сражения. Офицеры знали, конечно, все, и предвидя свою ги

бель, прощались передъ уходомъ съ оставшимися на берегу 

товарищами такъ, какъ будто были уверены, что никогда съ'. 

ними болке не увидятся. 

Мы, испанцы, имкемъ основаше не смущаться результатомъ 

Трафальгарскаго сражения, потому что въ немъ, несмотря на 

гибель всехъ нашихъ судовъ, флотъ выказалъ полное геройство, 

доставивъ свою честь выше всякихъ соображешй; сражешемъ 

же при С. Яго мы можемъ даже гордиться; оно принесло намъ 

еще больше славы, чемъ бпнтва 1805 г. Вь последней уча

ствовали 32 союзные корабля протпвъ 24 англшскихъ, такъ 

что силы обоихъ противниковъ были почтп равны, но сраже

ние было тогда нами проиграно лишь потому, что у насъ былъ 

Вильнёвъ, а у англичанъ -Нельсонъ. Въ сражении же при С.-Яго 

шесть нашихъ судовъ участвовали протпвъ 24 непрпятельскихъ, 

которыя имели къ тому ;ке и лучшую защиту и лучшее во

оружеше, чемъ наши суда (*). После этихъ чиселъ было бы 

безполезно что-либо прибавлять къ уже сказанному. 

Я никогда не могъ дознаться причинны посылки нашей эскад

ры на Кубу, когда все зналп, что эти суда никоимъ обра

зомъ не были бы въ состоянш состязаться со ВСБМЪ флотомъ 

(*) Писавши! эту статью дъ.чаотъ странную ошибку относительно числа аме

риканскихъ судов ь, участвпвапшнхъ въ этомъ сражеши. Онъ, очевидно, сосчиталъ 

зд/Ьсь всъ Т'Ь суда, которын раньше были перечислены въ глав'Ь: «Оба флота». 

Однако, н-Ьиоторыл изъ гЬхъ судовъ находились въ другихъ м'встахъ, какъ наиири-

м^ръ въ Манпллв, Гаваин-b и К.и-Вестт,. Въ сражешп были собственно сл'Ьдую-

ипдя суда: Brooklyn, Oregon, Indiana. Iowa, 'Texas и яхты Gloucester и Vixen. Флаг

манское же судно New York и мпиокосецъ Ericsson присоединились къ эскадр
-
!? лппиь 

къ концу боя. СраженИе происходило следовательно между 5 американскими и 

4 испанскими судами. Двумъ ;к<; вооруженнымъ америкавскимъ яхтамъ можно-

противопоставить два пспанск.е истребителя. 

Прим. перев. 
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Соединенныхъ Штатовъ, а следовательно не могли бы поме

шать последнему овладеть моремъ и закрыть блокадой наши 

порты на Кубе; а разъ эскадра оказалась высланной въ море 

въ то время, какъ мы уже фактически потеряли островъ (съ 

момента объявлешя ЕОЙНЫ), ее следовало, по нсрайней мере, 

спасти отъ гибели, которая произонпла позже безъ всякой пользы 

для дела. Следовало, по моему мн'Ьнш, воспользоваться пре-

бываннемъ нисего американскаго флота въ водахъ Кубы и по

слать несколько быстроходныхъ и хорошо вооруженныхъ су

довъ къ берегамъ Америки, чтобы громить тамъ бомбардиров

кой несколько коммерческихъ портовъ, хотя бы и безъ боль-

шаго успеха. Такой маневръ прпнудилъ бы общественное мнв-

Hie и всехъ ненричастныхъ къ войне настаивать на немедлен-

номъ возвращении своихъ судовъ для защиты портовъ. Тогда 

испанской эскадре удалось бы, можетъ-быть, благополучно 

выйти изъ С.-Яго и избегнуть катастрофы, никому не принес

шей никакой пользы. Въ то же время все порты острова осво-

бодннлись бы отъ блокады и могли бы снабдить себя продо-

вольств1емъ для дальнейшаго продолжения борьбы, хотя окон

чательный исходъ войны отъ этого все-таки нисколько бы не 

изменился. 

Все это, конечно, не болЬе какъ гипотезы и предположешя, 

да къ тому же и запоздалыя. Впрочемъ, я и не собирался 

объ этомъ писать. Я разсказалъ только какъ эскадра адми

рала Серверы вышла съ острововъ Зеленаго мыса, какъ она 

затемъ пришла въ С.-Яго и какъ наконецъ вышла снова въ 

море, чтобы сразиться съ эскадрой адмирала Сэмпсона. Все 

это сделано мною въ предположевш, что большая часть лю

дей, живущихъ въ Испанш, не знали всего, что здвсь про

исходило, и, сверхъ того, я убкжденъ, что после выяснения 

•всвхъ фактовъ, появится и новое суждение о результатахъ. 

Гибель крейсера Mercedes. 

4-го тля.—Противъ входа въ бухту стоятъ: крейсеры Netv 

York и Brooklyn, броненосцы Indiana и Massachusetts, креп!-
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серъ Minneapolis, лодка Vesuvius, одна яхта и 17 коммерче

скихъ пароходовъ. 

Въ 7 час прибылъ англшскш корветъ и требовалъ лоцмана. 

Въ 9 час прйшелъ австршскш крейсеръ Maria Theresia. 

Гребныя суда обоихъ судовъ вошли въ бухту. Въ 4 час 

пополудни они опять вышли, вывезя съ собой своихъ соотече-

ственниковъ. Въ 8 час. вечера крейсеръ Beina Mercedes снялся 

съ якоря. Въ 11 час. 30 мин. два выстрела были слышны у 

подошвы Морро, а потомъ ин еще несколько выстреловъ. Въ 

12 час. 45 мин. пальба прекратилась. На огонь отвечали съ 

батареи Сокапа. 

Не проходило дня, чтобы Морро и Сокапа не обменялись 

несколькими выстрелами съ непрпЯтелемъ, и часто получались 

св'Ьдешя о ткхъ или другихъ повреждешяхъ на американскихъ 

судахъ, а также и о томъ, будто бывали на нихъ пожары и 

что ихъ нашими выстрелами даже пускали ко дну, но такъ 

какъ все это ннч'Ьмъ не подтверждалось, то я ни разу объ 

этомъ и не упоминалъ, темъ более, что решилъ не говорить о 

томъ, что не было самымъ положительнымъ образомъ доказано, 

или чего не знали век, бывшие въ C-Яго во время самыхъ про

исшествий. Весьма естественно, что суда столь часто обстрк-

ливаемьня моглии имкть кое-какпЯ повреждешя и случайности, 

но нетъ сомнения, что все это было не серюзно, ибо въ про-

тивномъ случае онп уходннли бы. 

Матросы на Сокапе п люди, спасшиеся съ судовъ вашей 

погибшей эскадры, уверялп меня, что во время сражешя между 

обеими эскадрами они видели несколько нещлятельскихъ су

довъ въ огне, а также и потопленными нашими выстрелами 

и видели, какъ буксирные пароходы уводили некоторыхъ съ 

мЬста сражения. Все это вначале казалось вЬроятнымъ, но въ 

действительности ничего подобнаго пе случилось. Все суда, 

участвовавпшя въ бою, бьилн на следующий же день на виду г 

некоторыя у Дайкири ни Агвадореса, а проч1я стояли противъ 

нашей бухты. Это обстоятельство внушило мне недоверие и къ 

прочимъ розсказнямъ о повреждешяхъ непр1ятельскихъ судовъ 

за время блокады. 

Английски! корветъ п австринскш крейсеръ, конечно, яе 
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могли войти на рейдъ, потому что входъ былъ загражденъ 

минами и проволочными перлинями. Буксирный пароходъ Colon 

выходилъ къ нимъ подъ парламентерскимъ флагомъ, чтобы 

имъ объ этомъ сообщить, и тогда они выслали лишь свои 

гребныя шлюпки на буксире паровыхъ катеровъ. 

Отъ австршскихъ офицеровъ мы узнали некоторыя подроб

ности, касавншяся участи крейсеровъ Vizcaya и Oquendo. 

Австрйсшй крейсеръ прйшелъ съ моря какъ разъ въ то время, 

когда еще раздавалась пальба на эскадрахъ и последшя наши 

суда выбрасывались на берегъ. Офицеры эти единогласно утвер

ждали, что наши суда дрались превосходно и вполне согла

шались съ нами, что при выходе эскадры изъ бухты при су-

ществовавшихъ затруднешяхъ, командиры, безъ СОМНЕНИЯ, вы

казали удивительную храбрость, ловкость и знаше дела. 

Всегда приятно слышать воздаяше справедливой похвалы, а 

потому эти лестные отзывы действовали на меня тогда очень 

успокоительно. 

Такъ какъ защита рейда и города съ моря была уже нару

шена съ уходомъ эскадры и вследствие вынупчя изъ воды шести 

донныхъ минъ Бустаменте, то командиръ порта решилъ, съ 

согласнЯ генерала Тораля, затопить въ самомъ узкомъ про

ходе крейсеръ Beina Mercedes (онъ въ то время только на 

это и былъ пригоденъ), снявъ съ него предварительно лнодей, 

важныя судовыя бумаги, журналы, ручное оружие и разныя 

более нужныя вещи. За исполнение приказашя принялись 

очень спешно, при чемъ больныхъ съ ихъ кроватями перевезли 

тотчасъ на пароходъ Méjico, который, будучи превращевъ въ 

госпиталь, поднялъ на мачте флагъ Краснаго Креста. Мич

манъ Нардизъ и съ нимъ несколько машинистовъ. необходи

мое число матросовъ и два лоцмана въ 8 час. вечера потя

нулись съ крейсеромъ къ выходу, имея якорь на ввсу съ 

обнесеннымъ на него шпрингомъ. Въ П'Д час. ночи амери

канцы усмотрели это движете помощью прожектора и открыли 

по крейсеру сильный огонь, но, несмотря на это, Mercedes 

сталъ уже погружаться въ воду на предназначенномъ ему 

месте. Всякш со мной долженъ будетъ согласиться, что это 

была очень трудная операщя при темноте ночи и подъ огнемъ 
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непрнЯтельскихъ выстреловъ. Къ несчастью, однако, крейсеръ' 

селъ не поперекъ прохода, но его заворотило ветромъ въ то 

время, какъ ему выстрелами перебили шпрингъ. Жертва ока

залась безполезной и проходъ остался чистымъ; темъ не менее, 

крейсеръ не достался вепр1ятелно, и надо полагать, что изъ него 

и впоследствш ничего нельзя будетъ сделать, такъ какъ за 

эту ночь корпусъ его былъ во многихъ местахъ совершенно 

пронизанъ ядрами (*). 

Въ виду того, что о крейсерЬ Mercedes было уже такъ много 

говорено, я помещаю зд'Ьсь перечень убитыхъ и раненыхъ 

изъ числа команды этого судна за время войны, какъ на ба

тареяхъ, такъ и на самомъ судне. 

Убиты: старший офицеръ крейсера, капитанъ-лейтенантъ 

Акоста и 5 человекъ нижнихъ чиновъ; тяжело ранены — 

11 человвкъ, и легко ранены—16 человекъ. 

Сегодня непр!ятель отвелъ отъ города водопроводъ, такъ 

что вода остается у насъ теперь только въ колодцахъ и си-

стернахъ. 

Съ погибшихъ въ бою судовъ спаслись п пришли въ го

родъ: старпше офицеры съ обоихъ пстребителей миноносцевъ, 

мичманъ Haßia, несколько человекъ машинной команды и 

около 150 матросовъ. 

Мнопе изъ спасшихся были умерщвлены повстанцами по 

дороге въ городъ. Говорю умерщвлены, потому что для такого 

действ1я нЬтъ другаго выражешя. Нхъ избивали ружьями, 

палашами и даже палками — слабыхъ п безоружныхъ, боль

ныхъ, полунагихъ и нвкоторыхъ даже раненыхъ. Объ этомъ 

постыдномъ избивши я сообнцаю здесь со словъ очевидцевъ, 

которымъ удалось благопо.^чно избегнуть смерти. 

Перевелъ А. де-Л. 

(Окончате слпдуетз). 

(*) Какъ извъстно, ожпдаше это не оправдалось, такъ какъ крейсеръ былъ 

успешно поднять американцами и отведенъ въ Норфолькъ, тд* въ настоящее 

время и производится капитальный его ремонтъ. 

Прим. ред. 
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КЪ БЮГРАФШ АДМИРАЛА Г. И. НЕВЕЛЬСКАГО. 

Въ «Морскомъ Сборнике» 1890 г., Л
;
< 1, помЬщена была 

интересная статья г. Бахтина: «Адмиралъ Невельской и Амур

ский край», въ которой обстоятельно изложена экспедиция Не-

вельскаго какъ по изследованш р. Амура, такъ и по занятш 

пунктовъ этого края. 

Но говоря о занятии Невельскимъ въ 1853 г. острова Саха

лина, авторъ, видимо, ве имклъ .передъ собою подробнаго и 

любопытнаго о томъ донесения, которое тогдашшй генералъ-

губернаторъ Восточной Сибири, генералъ-лейтенантъ Муравь

еву представилъ подлинникомъ Его Высочеству Великому 

Князю Константину Николаевичу, и на которомъ Государь 

Императоръ Николай I, по прочтенш, собственноручно напи-

салъ: «весьма любопытно». II точно. Это донесете рельефно 

знакомитъ читателя съ японцами того времени, господство

вавшими на островк. и съ печально-угнетеннымъ состояшемъ 

местныхъ жителей, аинъ, порабонценныхъ пришельцами. 

Съ того памятнаго времени протекло уже 46 летъ. Поэтому 

прилагаемый документъ не липпенъ своего полнаго историче-

скаго интереса, какъ относящейся до шаговъ «перваго дпятеля, 

создавшаю основате, на которомъ воздвигнуто настоящее зда-

uie»,—знаменательныя слова, которыя читаемъ мы въ письме 

Муравьева - Амурскаго, писанномъ Невельскому въ 1858 г., 

въ годъ состоявшагося известнаго Айгунскаго трактата объ 

укреплении за Росаей Прпиамур^аго края. 

С. Огородниковъ. 
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Рапортъ капитана 1-го ранга Невельскаго генералъ-губерна-

тору Восточной Сибири и командующему войсками въ оной 

расположенными, 16-го октября 1853 года, по д4лу занятая 

острова Сахалина (*). 

Согласно донесешямъ моимъ отъ -30-го августа за «№ 285 и 

7-го сентября за № 289, отправляясь на Сахалинъ на корабле 

РоссШско-Американской компании «Николай I» съ десантомъ, 

состоящимъ изъ 73 человккъ нижнихъ чиновъ и съ гг. Maio-

ромъ Буссе, лейтенантами Бошнякомъ и Рудановскимъ, я сде

лалъ следуюшДя распоряжешя:— 

Г. капитанъ-лейтенанту Бачманову, оставленному мною 

управлять, за отсутствпемъ моимъ, экспедициями, приказалъ: 

а) сколько возможно поспешнее выгрузить транспортъ «Иртышъ» 

и, снабдя оный на 8 месяцевъ провизпею, отправить его въ 

заливъ Аниву; b) немедленное отправление транспорта «Бай-

калъ» съ почтою въ Аянъ; с) немедленное снабжение товарами 

и запасами Николаевскаго поста; d) немедленное отправление 

г. мичмана Разградскаго съ припасамп и товарами изъ Ни

колаевскаго поста въ Маршнскп! и Александровски! посты, 

что въ Кизи и заливе де-Кастри; е) бдительное наблюдете 

надъ Лиманомъ и устьемъ р. Амура, и f) все хозяйственныя 

распоряжешя по устройству постовъ п размещенш командъ 

экспедищи. Самъ же я въ ночь съ 7-го на 8-е сентября снялся 

съ якоря и отправился для псполнешя возложеннаго на меня 

Высочайшаго повеления. 

Но прежде изложешя о дальнейшпхъ моихъ действпЯхъ, я 

считаю необходимымъ представить на видъ вашему высокопре

восходительству те основашя, на которыхъ я действовалъ. 

СведЬшя, какпя я пмЬлъ объ острове Сахалине, показали: 

а) что единственное место, въ которомъ только возможно было 

сд
г
Ьлать въ такое позднее время года, при нашихъ ничтож-

ныхъ средствахъ, высадку значителънаго десанта, есть заливъ 

Тамари-Аннва; b) заливъ этотъ есть место, где производится 

главная рыбопромышленность и торговля японцевъ на острове, 

(*) Главн. морск. архивъ. Д-Имо канцелярии Его Высочества Генералъ-Адмирала, 
?f 9 (По Сибири). 
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ни где соединены у нихъ для этого все запасы ни материалы; 

с) ставъ твердою ногой въ этомъ заливе, я полагаю, что японцы 

поневоле вынужденными найдутся вступить съ нами въ дру-

жественныя и торговыя сношения, потому что рыбная ловля въ 

Тамари-Анива для нихъ крайне необходима, и рыбою, вывезен

ною изъ Тамари, пропитывается почти все народонаселеше се

верной части Матсмая; d) занятие всякаго второстепеннаго 

пункта, при настоящихъ обстоятельствахъ, хотя бы даже и 

представилась къ тому возможность, полагаю, было бы не только 

безполезно, но даже вредно, ибо мы этимъ показали бы япон-

цамъ нашу нерешительность къ обладанш островомъ, а, вме

сте съ темъ, дали имъ поводъ и возможность усилить и укре

пить ихъ главный и для насъ необходимый пунктъ, такъ что, 

можетъ-быть, занятие его впоследствии сделалось бы для насъ 

затруднительнымъ и сопряженнымъ, можетъ-быть, съ крово-

пролииемъ; и, наконецъ, мы нисколько бы не npioopknn того влия

ния на южную и самую важную часть острова, какое вдругъ npio-

бретается съ немедленнымъ занят^емъ Тамари-Анива; е) нельзя 

предполагать, чтобы отъ американцевъ, действуюицихъ уже 

ныне вь Японш, могло ускользнуть это обстоятельство; а по

тому нельзя не опасаться, чтобы они, посетя заливъ этотъ пн 

видя его нами не занятымъ, не воспользовались бы этимъ ва'ж-

нымъ, по своему положенш, пунктомъ, съ завяиемъ котораго 

прюбретается и значительное влияние на Японш, и реннитель-

ное вМяше на весь островъ Сахалинъ,—островъ, богатый ка-

меннымъ углемъ, который для нихъ необходимъ; и наконецъ 

f) я полагаю, что страна тогда только можетъ считаться за

нятою, когда заняты главные ея пункты. 

Вотъ причины, побудивншя меня действовать решительно, 

и потому, не теряя ни минуты времени, я пошелъ прямо въ 

заливъ Тамари-Анива съ намвреннемъ стать непременно у 

того пункта, где сосредоточены главные запасы японцевъ, и 

который, по всей вероятности, есть лучшш въ заливе. 

19-го сентября, въ 11 час. самой темной и тихой ночи, 

мы бросили якорь въ
 3
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дался шумъ отъ нашего цепнаго каната, какъ почти въ то же 

время на берегу, на значительномъ протяягенш, вспыхнуло 
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несколько огней, повидимому, сторожевыхъ или сигнальныхъ; 

везде забегали съ фонарями, и вскоре на высотахъ, противу 

насъ, открылись несколько зажженныхъ фонарей на правиль-

номъ одинъ отъ другаго разстоянш, почему можно было пред

полагать, что тутъ должна была быть батарея. Принявъ надлежа-

щпЯ предосторожности, я приказалъ бдительно наблюдать за 

всеми движешями на берегу, располагая съ разсветомъ, подъ 

прикрыиемъ судна, начать съ запада осмотръ залива, и сообразно 

тому, что представится, действовать къ исполненш предпо

ложенной цели. Самъ же я, пользуясь темнотою ночи, от

правился тихонько на байдарке къ берегу, дабы посмотреть 

поближе на действ!я жителей. Судя по тому, что я виделъ, 

легко можно было заметить испугъ и тревогу всего народо-

населешя, въ особенности же въ томъ селенш, противъ ко

тораго судно стало па якорь. Съ разсветомъ, намъ откры

лись три бухты, въ долинахъ каждой изъ нихъ было селеше, 

а, на высотахъ — сараи. Въ средней, более обширной и за

крытой, въ пренфасной долине, раскинуто было большое се

ление, на обделанной набережной и на высоте лежащей за 

нею, были располоя1ены, повидимому, магазины, а по берегу 

лежали вытащенныя лодки и боты. На высоте же, разделяю

щей какъ бы на две части селеше, было видно что-то въ 

роде батареи. 

Въ 6 час. утра, я вместе съ гг. машромъ Буссе и лейте

нантомъ Бошнякомъ, на двухъ шлюпкахъ и байдарке, поехалъ 

въ лежащее отъ насъ къ западу селеше, а кораблю «Николай I» 

велелъ сняться съ якоря, идтии вдоль берега и следовать за 

нашими движешями. Толпы народа во всехъ паправленпЯхъ 

были разсыпаны по берегу, п едва только мы отвалили отъ 

судна, они направились въ ту же сторону, куда п мы на

правили путь свой; и лнишь только мы подошли къ отмели, 

по причине которой не было никакой возможности пристать 

шлюпкамъ къ берегу, — изъ сараевъ лежащихъ у самаго 

взморья новыя толпы аинъ партиями, изъ коихъ каждую гналъ 

палками японецъ, съ крикомъ бросились по воде къ нашимъ 

шлюпкамъ и хотели ихъ тащить на берегъ. Первое слово, 

снизанное вопросительно намъ японцами и айнами, было «Аме-
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рика?». Зная, что наши гиляки посещаютъ это место и что 

MHOrie изъ аинъ говорятъ по-гиляппдш, я, выставя белый флагъ, 

знакъ дружбы, ответнилъ имъ по-гиляцки: «каукъ! лоча»-, т. е. 

«н'Ьтъ! мы—pyccKie», что, повидимому, успокоило ихъ, тогда я 

черезъ переводчика просилъ ихъ указать намъ место, где бы 

можно было пристать на шлюпке. Одинъ изъ аиновъ съ 

яиионцемъ подошелъ ко мне и началъ разспрашивать. Удосто-

верясь изъ разсказовъ нашихъ, что мы—русские съ Амура, 

айны весело обступили наши шлюпки, и я приказалъ разда

вать имъ подарки, они же при этомъ старались объяснить 

мне, что въ заливе только одна бухта, где могутъ пристать 

къ берегу наши шлюпки, а именно та, въ которой на берегу 

магазины, и наконецъ сказали, что онп и японцы ожидаютъ 

пн караулятъ американцевъ; такъ какъ японцы, смотревшие 

на насъ съ недоверчивостью, не хотели отъ насъ принимать 

подарковъ, то я и приказалъ все назначенное для нихъ роздать 

аинамъ, которые принимали подарки съ благодарностьно и 

радостью, и съ самымъ дружелпобнымъ видомъ обнимали людей 

нашихъ, говоря, что ВСЕ ОНИ очень рады, что мы — русские 

съ Амура. Осмотревъ бухту, мы отправились далее къ глав

ному ихъ селенш, а японцы темъ же порядкомъ палками 

погнали аиновъ въ ту же сторону, такъ что, приставъ къ 

берегу у селешя, насъ встретила такая же толпа, какъ и 

прежде, и сверхъ того 5 японцевъ. Черезъ айна, знанощаго 

по-гиляцки, я объяснилъ, чтобы они показали мне, кто изъ 

аинъ и японцевъ здЬсь джаншны, т. е. старшины. Трое 

аиновъ, лучше другихъ одетые, подошли ко мне, называя 

себя джангинами, объявили, что это земля ихъ, и что все, 

что мы на берегу видимъ, айны сделали; между ткмъ какъ 

другие (впрочемъ, скрытно отъ японцевъ) обнимали нашихъ 

людей и всеми средствами старались имъ объяснить, что 

японцы ихъ колотятъ палками и ничего не даютъ, показывая 

при этомъ на свои гольия ноги и на рубища, въ которыя они 

были одеты. Старшины аинъ и японцы показали мне на домъ, 

объясняя, что тутъ живетъ японски! джангинъ. Но прежде 

чемъ мы направились къ показанному намъ дому, я пошелъ 

подсмотреть предполагаемую нами батарею. Сооружение это 
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СОСТОЯЛО изъ 8 земляныхъ кучекъ, образовавшихъ что-то въ 

роде амбразуръ со вставленными въ нихъ белыми ширмами, 

на которыхъ были нарисованы пушки; все это освещалось 

ночью фонарями, привязанными къ тычинамъ, воткнутымъ 

между амбразурами. Японцамъ, повидимому, было не совсемъ 

приятно наипе обозревате, мы же, съ своей стороны, не показывая 

ни удивлешя, ни смеха, чтобы не задеть ихъ самолюбнЯ, 

отправились къ дому, где были, по словамъ ихъ, джатины. 

Домъ зтотъ — огромный досчатый сарай; въ стороне, черезъ 

все здаше, сделано было возвышеше, съ одной стороны его 

стояла жаровня, а съ другой—ружье съ фитилемъ безъ замка; 

около очага сидЬло съ трубками 7 человен;ъ японцевъ, 'одинъ 

какъ бы председатель, съ 2 лежащими по сторонамъ его 

саблями: прочие же, по 3 человека на стороне, каждый съ 

одною только саблею; сопровождавшие же насъ до 20 человекъ 

японцевъ сабель не имели и остались вне здашЯ, а равно и 

толпа следовавшнихъ за нами аинъ. Прежде всего, по требо

вание моему, подошелъ ко мне одинъ изъ членовъ присут

ствия джангиновъ съ приветств1емъ; взойдя на возвышеше, я 

подошелъ къ старшему японцу, взялъ его за руку, и въ 

знакъ дружбы, его обнялъ, а чтобы иноказать, что мы друзья 

вместе съ ТБМЪ и аинъ, то, потребовавъ старшину ихъ, обнялъ 

и его тоже при собраши всехъ уже собравшихся туда япон

цевъ и аинъ, обнялъ вторично японскаго п апнекаго стар-

шинъ вместе торжественно, къ общему удовольствш и уми

ленно всехъ присутствующихъ. После этой церемонш, отло-

живъ саблю председателя въ сторону, я поместился съ нимъ 

рядомъ; гг. Буссе и Бошнякъ сели напротивъ, а сзади я 

приказалъ прикащпку разложить товары, назначенные для по-

дарковъ. Закуривъ трубки, после несколькихъ секундъ мол-

чаннЯ, японцы начали на песке, которымъ былъ усыпанъ 

очагъ, чертить свои острова и показывать, что американцы-

ходятъ и палятъ. Сообразя все сказанное выше съ теми све-

дешямнн, которыя я имелъ отъ гиляковъ нашихъ, касательно 

яконцевъ на Сахалине, я началъ съ того, что подозвавъ 

айна, служаицаго намъ теперь вместо толмача, черезъ него 

объяснялъ всему собранно, что «мы — русские съ р. Амура, 



къ БИОГРАФИИ АДМИРАЛА Г. И. НЕВЕЛЬСКАГО. 63 

куда мы также пришли для защиты гиляковъ и манджуръ 

отъ Америки, и теперь никто туда ходить съ темъ, чтобы 

бить гиляковъ, не смеетъ, мы теперь на Амуре вместе съ 

гиляками и манджурами живемъ дружно и спокойно, о чемъ, 

вероятно, пн они слышали». 

Несколько аинъ подтвердили, что это они слышали отъ ги

ляковъ. Тогда я сказалъ: «зная, что Америка близко, самый! 

большой нашъ Джангинв (Государь Императоръ) послалъ насъ 

сюда не врагами вашими, а друзьями, вы оставайтесь здесь, 

ловите рыбу и торгуйте съ нами, вашего намъ ничего не на

добно, но землю эту, васъ и весь народъ, мы защищаемъ». 

Тогда, въ подтверждение нашей къ нимъ и народу дружбы, 

мы начали дарить японцевъ, слушавшихъ меня съ ваяшостью 

и недоверчивостью; они брали подарки и клали ихъ возле 

себя; за японцами мы одаривали аинъ, которые, однако, безъ 

дозволешя японцевъ сначала не хотели ничего принимать. 

Видя это, я обратился къ старшине японцевъ и объяснилъ 

ему, черезъ того же айна, «что мы, объявивнше себя друзьями 

какъ аиновъ, такъ и японцевъ, теперь считаемъ и будемъ 

считать оба эти народа совершенно такъ же, какъ русскихъ, 

и что ежели бы руссшй обиделъ кого изъ японцевъ, то 

Русски! Джангинъ накажетъ его точно такъ же, какъ и самъ 

будетъ требовать отъ джангиновъ японскихъ наказания тому 

изъ японцевъ, который вздумалъ бы обидкть айна; такъ мы 

живемъ съ гиляками и манджурами на Амуре, за работу имъ 

платимъ, и даромъ ничего отъ нихъ не беремъ, точно такъ 

же и гиляки у насъ ничего не берутъ, а что мы имъ даемъ 

даромъ и въ знакъ дружбы, то они берутъ и благодарятъ. 

Такъ мы и здесь хотимъ жить съ вами». Тогда обрадованные 

айны уже безъ спроса начали принимать наши подарки; после 

того японские старшины, обращаясь ко мне съ вопросами объ 

американцахъ, старались выведать, какъ мы будемъ делать, 

когда придутъ американцы, и какъ защищать ихъ? Я пока-

залъ имъ на судно и объяснилъ, что мы привезли пушки, 

посредствомъ которыхъ не допустимъ, чтобы американцы или 

другие, кто бы ни было, делали имъ худо, или обижали ихъ. 

После всехъ этихъ объяснении!, убедивъ, повидимому, япон-
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цевъ въ нашемъ миролнобивомъ къ нимъ расположена, я 

всталъ и хотЬлъ идти на шлюпку; тогда японцы, видя мое 

намереше, сложили все имъ сделанные подарки и хотели 

ихъ возвратить намъ обратно, объясняя, что матсмайсшй 

джангинъ сниметъ имъ за это головы, если они ихъ отъ насъ 

примутъ. На это я отвЬчалъ, что подарковъ обратно не приму, 

потому что это значитъ, что они наши враги и намъ не 

вЬрятъ. 

После этого, главный пхъ старшина, приказавъ принести 

несколько мешковъ рису, началъ обнимать меня, объясняя, 

что онъ намъ вкритъ и что взаменъ данньнхъ ему подар

ковъ, которьие онъ прнннимаетъ, проситъ насъ принять отъ него 

этотъ рисъ, на что я согласился, удостоверяв тогда въ дру

жеских'!, къ намъ отношешяхъ обоихъ народовъ. Следовало 

заняться тщательнымъ осмотромъ всей местности острова для 

избрания удобнаго для будущаго нашего поселен1я места, и 

потому, простясь съ ними и осмотревъ окрестности этой пн 

следующихъ далее бухтъ, мы пошли на шлюпку и возврати

лись на корабль въ 8 час. вечера. Во время следовашя нашего 

берегомъ, японцы уя;е не гоняли за нами толпы аинъ, ни насъ 

никто не преслвдовалъ, исключая несколькихъ, вызвавшихся 

намъ проводниикамп аинъ. Эти проводники я;аловалиись намъ 

на японцевъ и разсисазывалн намъ, что только нынешнее .тЬто, 

въ ожидании Америки, прибыло къ нимъ 8 человекъ японцевъ 

съ саблями, а что обыкновенно прнЧзл.али къ нимъ только 

несколько челов'вкъ безъ сабель, для присмотра за рннсомъ и 

солью. 

Осмотръ береговъ залива Тамарин-Анива п сказанныя сно-

ппешя съ жителями ни японцами показали: а) что бухта при 

селении, Тамарп есть единственное, по фннзпческому своему 

положенш, место, где только возможно было сделать высадку 

нашими ничтожными средствами (*); b) что японцы, напуган

ные действиями американцевъ, думаютъ о защите этого места; 

(*) Пм'Ьл товаровь п трупу слишкомъ до 4 000 пуд., мы им-Изли всего только 

5-вессльпый баркасъ, могущИй иоднять НиО пуд. груг'.у, еще дв'Ь легкпя четверни 

и байдарку. 
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с) что айны, озлобленные варварскимъ обращен.емъ съ ними 

японцевъ, готовы передать все первому пришельцу; d) что 

японцы опасаются единственно американцевъ. Все же эти 

обстоятельства, взятыя вместе, хотя и убедили меня въ необ

ходимости немедленнаго занят1я главнаго пункта залива Анива, 

селешя Тамари, но, слвдуя миролюбивой политике, относи

тельно японцевъ, и вследствие предписания вашего высокопре

восходительства, не желая стеснять ихъ, я предположилъ 

занять окрестности этого селешя и стать въ томъ только месте, 

которое инк будетъ указано жителями и японцами, однако, 

въ такомъ положении, чтобы местность командовала бухтою и 

аинскимъ селешемъ. Все это, съ помощью Всевышняго и ис

полнилось такъ, какъ ваше высокопревосходительство и изво

лите далее увидеть. 

21-го сентября, въ 8 час. утра, подтянувшись съ судномъ 

сколько возможно ближе къ селению Тамари, я посадилъ на 

шлюпки 30 человекъ десанта при 2 opyÄiax^ взялъ гг. Буссе, 

Бошняка и Рудановскаго, и имея у себя на шлюпке руссшй 

обицш военный флагъ (белый съ Андреевскимъ крестомъ) (*) 

а на прочихъ, въ знакъ миролюбивой высадки, белые флаги, 

въ 87, час утра, мы пристали къ берегу, где насъ ожидали 

два старшины-японца и три старшины аинсше, вдали отъ 

нихъ, съ одной стороны, стояли все айны, а съ другой всв 

японцы. Выйдя на берегъ, я сделалъ приветствие встретившимъ 

насъ съ радуишемъ и торжественностью старшинамъ, и черезъ 

толмача айна объявилъ, что «мы становимся здесь на острове 

для защиты земли и народа, желаемъ жить мирно съ япон

цами и всеми жителями острова, но нисколько не стеснять 

ни торговлю, ни промышленность ихъ на островк». Затемъ, 

я приказалъ поставить флагштокъ, десанту выйти и стать во 

фронтъ; тогда, помолясь Всевышнему Творцу за благоденствие 

Государя и Отечества, при крикахъ «ура!» нашего десанта и 

съ судна, а также и при салюте съ онаго, я, вместе съ 

(*) По собраннымъ мною св-ЬдИш.ямъ, красный цвт>тъ у японцевъ есть цв-Ьтъ 

неприятельски, а потому я вынужденными нашелся, вм-всто компанейскаго флага, 

гд-Ь есть красная полоса, употребить обидш русекш военный флагъ. 

НЕ'1Ф. 
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г. MaiopoMi, Буссе, ноднялъ русски флагъ, при этомъ, къ 

удивленш моему, чтобы подсобить намъ, подошли главные 

старшины айнский! и японский. Съ поднятиемъ флага, выдви

нуты были на берегъ, и opyflifl. 

Кринш удивления раздавались въ воздухк; съ нами и людьми 

нашими наперехватъ старались обниматься жители острова и 

японцы, изъявляя этимъ свое дружество, и въ несколько ми

нутъ помогли нашимъ людямъ выгрузить наши шлюпки и 

поставить палатки. Апньи и японцы съ любопытствомъ раз-

сматривали наши пушки и разные подарки. Японцы, подходя къ 

пушкамъ, знаками старались разспрашивать меня, хорошо ли 

теперь намъ будетъ защищать ихъ отъ «Америки», становясь, 

впрочемъ, всегда при этомъ сзади нашихъ людей и объясняя, 

что теперь и айны и японцы могутъ спать. Я отвЬчалъ имъ 

утвердительно и юворилъ, что эти пушки будутъ постоянно 

здесь для защиты народа и земли, которая есть русская, и 

что они за нашими пушками и съ нами могутъ быть совер

шенно спокойны. После этого, мы пошли, въ сопровождении 

старшнннъ, къ нимъ въ домъ, где японцы угощали насъ чаемъ, 

вареньемъ, рисомъ и сакки (родъ вина, приготовленнаго изъ 

риса), а мы всехъ ихъ снова отдарили. Дабы еще более уве

рить народъ и японцевъ въ миролюбивыхъ нашихъ намере-

тяхъ, а вместе съ темъ и самому еще более убедиться въ 

ихъ искренности, я предложилъ японскимъ и аинскимъ стар-

шинамъ ехать со мною на корабль; предложение это было съ 

радостью принято, и мы немедленно все отправились. Здесь 

мы угостили ихъ и показали имъ корабль, а въ 1 час. попо

лудни съ ними же съехалин на берегъ. Стараясь тутъ же ми

ролюбиво окончить дело вполне, и, верный данному имъ слову— 

не стеснять нихь, я предложилъ инмъ следующее вопросы: 

а) просплъ показать намъ место, гдЬ бы мы могли строиться? 

b) такъ какъ, вЬроятно, скоро настанутъ сырыя погоды и 

холодъ, то предложилъ инмъ, пе могутъ ли они продать намъ 

одинъ пли два сарая для первоначальнаго помещешя людей 

нашихъ, провизш и товаровъ? с) не могутъ ли они одоляшть 

намъ за плату 2 или 3 ботовъ для своза на берегъ съ кора

бля груза? ин d) показать намъ, где удобнее заготовлять лесъ 
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для постройки? Все эти предложешя мои были приняты какъ 

японцами, такъ и айнами съ удовольствпемъ пн видимоио готов

ностью, п сейчасъ же было приступлено къ исполненш. Двое 

старшихъ японцевъ и старшины айнские отправились вместе 

со мною на высоты съ правой стороны селешя, где были 

расположены часть ихъ магазиновъ, и здесь-то, съ обоюднаго 

соглаая, мы выбрали место. Около этого же места намъ про

дали японцы, за 12 арш. сукна, сарай для помещешя нагапхъ 

запасовъ, а за 15 арш. сукна же и 3 головы сахару—досча-

тый домъ для помещения людей и гг. офицеровъ. После этого 

-старшинами айнскими, за условленную съ нами цену, отпра

влено было на корабль съ айнами 2 бота, и ими же продано 

намъ 600 уже приплавленныхъ деревъ строеваго лесу, и около 

15 саж. заготовленныхъ уже дровъ. Обещались, когда мы 

пожелаемъ, показать намъ пн места, гдЬ можно будетъ заго

товлять лесъ и дрова, предлагая, впрочемъ, какъ для этой, 

такъ и для всякой другой работы свои услуги. 

Въ продолжение этого времени, по распоряжение моему, 

были свезены на берегъ все оруд!я, а потому мы съ япон

цами и айнскими старшинами отправились къ нашей батарее 

и флагу, который съ приличною церемонией пн былъ перенесенъ 

на избранное место; за флагомъ люди наши и айны везли 

на назначенныя места пушки, по привозе которыхъ на мкета, 

японцы обратились ко мнк съ просьбою, что такъ какъ пушки 

противъ Америки, то обратить ихъ къ морю, а не становить 

противъ селешя,—что съ моей стороны и было съ удоволь-

«тв1емъ исполнено съ объяснешемъ, что пушки мы будемъ 

употреблять никакъ не противъ друзей нашихъ, японцевъ и 

.аинъ, а противъ вс'кхъ, которые захотятъ быть врагами 

нашими, или повредить намъ или друзьямъ нашимъ. Японцы 

и старшины аинеше разстались съ нами съ изъявлешями 

.дружбы и признательности, уверяя насъ, что теперь они со

вершенно довольны, ибо мы уже будемъ караулить, какъ отъ 

американцевъ, такъ равно и магазины съ ихъ запасами, и 

что теперь они могутъ спать спокойно, и тутъ же, отославши 

о̂тъ магазиновъ своихъ караульныхъ, просили меня поставить 

тиусскихъ, на что я совершенно и былъ согласенъ. 
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Такъ, благодаря Всевышнему Творцу, совершилось занятле-

главнаго пункта сахалинскаго, командующаго всемъ остро-

вомъ! Согласно съ Высочайшею волей и наставлешями вашего 

высокопревосходительства, не насилйемъ, но миромъ и дружбою 

поднятъ флагъ Русский! Все это совершилось такъ же тихо 

и спокойно, какъ и на берегахъ Амура и Татарии, съ любовью 

и согласиемъ народовъ, прибегающихъ къ давно-желанной за

щите, подъ кровомъ державы Монарха Русскаго. Дабы имя 

вашего высокопревосходительства, какъ главнаго деятеля и 

предстателя у Престола за действ1я наши, въ Восточныхъ-

предЬлахъ нашего отечества, было незабвенно въ потомстве,. 

я украсилъ вновь основанный постъ въ заливе Тамари-Анива, 

назвавъ его Муравъевскимг. 

Сделавъ г. майору Буссе, назначенному мною временнымъ 

правителемъ острова Сахалина и начальникомъ главнаго его 

пункта, Муравьевскаго поста, надлежащее распоряа;еше о 

евозе груза и десанта, мне оставалось для совершенной 

безопасности поста и дальнейшпхъ нашихъ действии!, озабо

титься прюбрететемъ положительныхъ сведешй, на основа

нии которыхъ и распорядиться на будущее время. Я узналъ 

следующее: сообщение съ Матсмаемъ начинается около мая 

месяца, т. е. съ этого времени прпходятъ на Сахалинъ 

джонки съ Матсмая за рыбою и привозятъ соль и рисъ, а 

съ прекращешемъ промысла, что было недавно, уходятъ и 

до весны не являются. Съ Матсмая прпвозятъ сюда соболей, 

лисицъ и выдръ, п въ продолжеше лета производятъ здесь 

торговлю съ пpieзжaющими съ Амура и Севера народами; 

что японцы единственно въ Тамари только возятъ все съ 

Матсмая, и берутъ только здесь рыбу, и наконецъ, что 

теперь японцы и айны перебираются въ зимовья, а въ Та

мари оставляются ими все запасы. 

24-го числа все люди и век запасы были свезены на бе

регъ и размещены какъ следуетъ. 

Теперь для полноты всего этого, я нужнымъ считаю пред

ставить вашему высокопревосходительеву топографическое опи

сание местности, пзъ котораго вы изволите увидеть всю стра

тегическую важность занятаго нами пункта; съ занятнемъ-
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-этой! местности, мы владеемъ не только этою единственною 

удобною на острове бухтой, но и держимъ во власти нашей 

все магазины и запасы японцевъ, ежели бы ein послЬдше и 

вздумали что-либо противу насъ неприязненное. 

Небольшая речка разделяетъ пространную долину Тамари 

на две части; по правому берегу этой речки, на чистой пло

щадке по склону горы, въ разстоянш около 100 шаговъ отъ 

моря, расположены летники японцевъ и аинъ; въ разстояши 

же около 300 шаговъ вверхъ по речке находятся ихъ зим

ники. На весьма тнцательно обделанной набережной располо

жены ихъ магазины, наполненные ныне рыбою и частью солью; 

лнротиву магазиновъ, вдоль берега, уложены боты и лодки. 

Левый берегъ этой рЬки представляетъ высоты, какъ бы от

дельными уступами, по которымъ, въ виде полукруга, распо

ложены главные ихъ магазины съ рисомъ и солью; далее, 

сзади,—ихъ жилшпиа и караульная аинъ и японцевъ. Обшир

ная равнина, которою оканчиваются эти высоты, командуетъ 

совершенно какъ противолежащимъ ей летнимъ селенпемъ 

аинъ и японцевъ, такъ равно магазинами съ рисомъ и сольно 

и самымъ рейдомъ. Въ 80 саж. отъ этого места, у самой на

бережной, образуется площадка въ 15 саж. ширины и 20 саж. 

длины; на двухъ сторонахъ ея къ горамъ прпимкииуты мага

зинъ и летний домъ, который намъ продали японцы. Мест

ность эта командуетъ совершенно ркчкой, протекающею по 

селенш, амфилируетъ все магазины, расположенные на берегу, 

вполне командуетъ пристанью, всею бухтою, и входомъ въ 

нее съ моря. Обе эти местности соединены съ набережного 

прекрасно сделанною дорогой, которая проведена и къ верх-

нимъ магазинамъ, и следовательно соединяетъ ихъ съ селениями. 

-Эти-то превосходные въ стратегическомъ отношении пункты 

нами и заняты. На первомъ поставлена мноно батарея изъ пяти 

18-фн. орудш, и на второмъ—батарея изъ трехъ орудий того 

же калибра, и одной 3-фн. пушки. На площадке, где по

ставлена первая батарея, я приказалъ производить главныя 

постройней, и тутъ назначилъ 41 человвка. При нижней же 

батарее долженъ быть нашъ пакгаузъ и караульня, и при 

•этомъ 2.0 человекъ. Изъ этого ваше высокопревосходительство 
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изволите увидеть, въ какомъ положении и состоянш я оста

вилъ нашъ десантъ; онъ обезпеченъ совершенно на годъ, то

варовъ и разныхъ припасовъ—въ изобилш, и при испытанной 

бдительности и благоразумш перваго начальника острова Са

халина, г. маюра Буссе, можно надеяться, что первый этотъ 

твердый шагъ еще более утвердится, а изъ приложенной при 

семъ Konin съ инструкцш, данной мною г. Maiopy Буссе,. 

ваше высокопревосходительство усмотреть изволите, какъ онъ 

дол-женъ будетъ действовать; наставления эти, основанныя,. 

во-первыхъ, на Высочайшей воле пн предлисавш вашего вы

сокопревосходительства, а, во-вторыхъ, на опытности, приобре

тенной уже на месте, на сввдешяхъ, которыя я получалъ, и 

обстоятельствахъ, которыя я встретилъ. 

25-го числа, при проицанш съ японцами, я объявилъ имъ, 

что принимая защиту и покровительство POCCÍH, ВСБ жители 

острова, составляющаго отныне уже принадлежность Русскап> 

царства, суть подданные нашего Государя, потому я требую 

отъ НИХЪ: 1) никому изъ аинъ никакого насилия не дъмнать, 

безъ обоюднаго соглашения въ плате никого работать не за

ставлять, семействъ съ острова не брать п не перевозить; и 

2) оруж1я никакого на островъ не привозить. За точнымъ 

исполнешемъ чего, наблюдать оставленныя нами на островк 

и суда наши, которыя съ весною будутъ опять при селевш. 

Между темъ, разставя въ то же время караулы, начаты были 

наши работы по постройкамъ, ни въ 5 час. пополудни, зало-

живъ при верхней и нижней батареяхъ ограды и первыя рус

ская строешя для помещешя лнодей. я отправился на корабль 

«Николай I», и въ 6 час, снявшпсь съ якоря, направился 

въ Императорскую Гавань...» 



ОСНОВЫ ОРГАНИЗАЦШ МОРСКОЙ силы. 

Организация французскаго флота (*). 

Ш. Организация морской силы въ мирное время 

1. ОСОБЕННОСТИ ОРГАНИЗАЦИИ МИРНАГО ВРЕМЕНИ. 

«ОрганизациЯ военнаго времени»—говорить Г. А. Лееръ(**)— 

«должна быть только дальнейшимъ развитйемъ организацш 

мирнаго времени, ея распространешемъ, но отнюдь не разру-

шениемъ ея». 

Иначе говоря, организащЯ мирнаго времени должна быть 

та же самая, что и во время войны, лишь съ ирименен1емъ 

къ особенностямъ мирной обстановки. 

Особенность эта заключается въ томъ, что характерный раз-

главная задача мирнаго времени сводится къ
 лич|
.
я м е Ш А

" °Р
гани

-

созданш флота и къ его обучению, т. е. за- военнаго времени. 

дача эта преимущественно административнаго и педагогическаго 

характера. Между темъ задача
1
 военнаго времени заклиочается 

въ ращональномъ употреблении морской ситлы, т. е. она име

етъ чисто практический характеръ. 

Вопросы, которые вытекаютъ изъ этой последней задачи, 

требуютъ мгновеннаго разрешения, а потому лица, которымъ 

(*) См. «Морск. Сборн.» 1899 г., № № 10 и 11. 

(**) «Прикладная тактика». Издаше 1877 г., стр. 90. 
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вверено командование тою или другою частью морской силы, 
должны пользоваться самыми широкими полномоч}ями. Во
просы же административные и педагогичесше требуютъ ренпе-
н ш далеко не мгновенныхъ, а напротивъ — особенно зрело 
обдуманныхъ и тицательно взвкшенныхъ 

Обстановка военнаго времени вынуждаетъ, сплошь и рядомъ, 
не останавливаться ни передъ нсакими я^ертвами, лишь бы 

поставленная боевая цкль была достигнута; обстановка же 
мирнаго времени должна всегда считаться съ чисто экономи
ческими условнЯми, чтобы расходы на создание и содержание 

флота не обременяли сверхъ силъ государственный бюджетъ. 
Поэтому въ мирное время морскому министру, который 

управляетъ въ это время флотомъ, хотя и предоставляются 

болытя пoлнoмoчiя въ пользовании предоставленною ему властью. 
но век капитальные вопросы онъ разрешаешь не самъ, а вно
ситъ ихъ предварительно на обсуя;деше пн утверждение высшихъ 
государственныхъ учреждешй. 

Но, какъ въ военное время главнокомандующий долженъ 
предоставить известную долю самостоятельности своимъ под
чиненным^ такъ сл'кдуетъ поступать и въ мирное время, такъ 
какъ иначе центральное управление совершенно разменяется 
на мелочи и ему не останется времени для надлежащаго ре
шетя самыхъ важныхъ принцитальвыхъ п направляиощихъ 

Дещентрализа- все дкло вопросовъ. Наконецъ децентрализа-

!^ит?ГчастноГ^а-
 ц1я
'

 п
Р

е
ДОставляя нпзшпмъ ивстанщямъ, тре-

тивы. буемые пользой дела, просторъ и самостоя
тельность, въ высокой степени способствуетъ развитш столь 
важной въ морской войне инпнинативы частныхъ начальниковъ. 

Если бы вздумали точно придержаться и въ мирное время 
организацш военнаго времени, первое затруднение встрети-
Полное прнм-ьненйе

 л о с ь L
'
bI в ъ

 томъ, что никакихъ средствъ не-
въ мирное время орга- хватитъ у государства содержать въ плаванш 
Hn3aU,ln В06ННЭ.Г0 Врв-

«енм невозможно по весь флотъ. ЗатЬмъ, если бы это даже и ока-
лричинамъ экономиче- , * 

снимъ и педагогиче-
 з а л 0 С Ь

 возможнымъ, нельзя было оы заставить 
снимъ.

 его
 плавать разделеннымъ на боевыя эскадры, 

такъ какъ отъ этого пострадало бы дЬло обучения, которое 
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представляетъ изъ себя одну изъ главн'Ьйшихъ задачъ мирнаго 

времени. Для этой последней цели должны быть образованы 

особые специальные отряды (напр. артиллерниисшй, минный и 
т. п...), организация которыхъ стремится не къ тому, чтобы 
сделать ихъ напр. сильными и самостоятельными, а къ тому, 

чтобы поставить на нихъ удобно ДБЛО спещальнаго обучения. 
Поэтому такие отряды, преследуя каждый особую цель, не 

могутъ напр. вместе плавать, и безъ ущерба делу, нельзя 
ихъ причислить ни къ какой эскадре. 

Но если выключить чисто учебные отряды, известная часть 
флота должна быть въ постоянной боевой готовностин, такъ 

какъ вооружение судовъ, не находящихся въ кампанш, потре-
буетъ слишкомъ много времени. 

Напр. на сухомъ пути, вследств!е того, что на мобилизацию 
требуется известное время, на окраинахъ государства всегда 
имеются войска, готовыя выступить въ походъ по первому 

приказанию. Такого же порядка следуетъ дер- часть флота и въ 
жаться и на море. Часть судовъ находится

 м и
Р

н о в в
Р

е м я
 должна 

r J п
 им*™ чисто боевую 

не въ кампанш, но другая часть необходимо организацию. 
должна иметь вполне боевую организацш, и быть распреде
ленной въ виде эскадръ и отрядовъ въ тЬхъ местахъ, где 
этого требуютъ государственные интересы. 

Необходимо помнить, что назначеше этихъ
 п

 , 
А
 ' Плаваюиц.я суда, 

ЭСКадръ—ТО же, ЧТО И ВОЙСКЪ, раСПОЛОЖенныхъ за исилюченйемь учеб-
,,,,, , ныхъ, подобны вой

на окраинахъ (*), а потому, очевидно, оне
 снамъ на онраинахъ 

могутъ быть малы или велики, слабы или государства. 
сильны, смотря по средствамъ государства и возложеннымъ 
на нихъ задачамъ, но оне должны быть составлены такъ, какъ 
если бы ихъ формировали для военныхъ действШ. Нельзя напр. 
составлять ихъ изъ судовъ случайныхъ, оказавшихся почему-
либо подъ рукою, которыя на самомъ деле все равно действо
вать вместе не могутъ, и въ составъ такихъ эскадръ необхо
димо должны входить все типы и въ той пропорциональности, 
какъ то требуется для боя; въ противномъ случае, при объя-(*) Хотя таыя эскадры и носятъ иногда назваше «практическихъ», но назва

ние это далеко не обнимаетъ всего круга ихъ назначешя. 
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вленш войны, когда на нихъ ляжетъ вся тяжесть первона-

чальныхъ операщй, имъ предстоитъ печальная участь, по мень

шей мер*, досаднаго бездействия. 

Если формировать боевьня эскадры лишь съ объявлешемъ 

войны, то придется суда перемещать изъ одной эскадры въ 

другуно, дополнять въ слишкомъ большомъ числе судами ни

когда въ эскадрахъ не плававшими, однимъ словомъ, такия 

эскадры въ большой м'Ьре будутъ иметь характеръ импрови-

зацгй, но, какъ совершенно справедливо замечаетъ по этому 

поводу Г. А. Лееръ ,(*), «въ дел i организации должны быть, 

по возможности, избегаемы всякаго рода импровизацш». Если 

и придется отъ этого на самомъ дклк отступать, то следуетъ 

отступать какъ можно меньше, никакъ не больше, чемъ того 

требуетъ обстановка мирнаго времени. 

Е С Л И постройка флота, какъ это всегда in подобаетъ, раз-

считана на потребности военнаго времени, то, въ общей массе, 

различные типы судовъ распределяются въ немъ пропор

ционально тому, какъ они должны входпть въ действующая 

эскадры; поэтому, если флотъ и не весь плаваетъ, все же 

можно такъ его распределить на части активныя п резервныя 

различныхъ категорий, что первьия окажутся въ такомъ составе, 

что могутъ быть способны къ боевой деятельности и безъ вся-

кихъ добавлешй. 

_ . Наконецъ, въ защиту такого порядка ве-
Б06ВЭЯ 0рГЗНИЗ(Щ1Я 

части флота въ мир- щей можно привести еще одно важное сообра-
ное время создаетъ • п „ ,„„ 

готовый къ бою лич- женне. Спрашивается, какъ могутъ создаться 

ный составь. адмиралы, вннпкшне во ВСЕ ТОНКОСТИ управле

шя эскадрой, умкюшде извлечь всю возможную пользу пзъ 

вскхъ составныхъ ея частей, если онп никогда, даже на ма-

неврахъ, не командовали морсконо сплой, которая, хотя бы въ 

мишатюре, представляла бы изъ себя организацш военнаго 

времени. Точно тапсъ же можно себя спросить, откуда возь

мутся въ этомъ случае командиры, привыкнше къ стройнымъ, 

совместнымъ маневрировашямъ и дeйcтвiямъ? 

(*) «Прикладная тактика». Издаше 1877 г., стр. 25. 
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2. СРЕДСТВА ДЛЯ РАЗВИТИЯ ВЪ ТАКТИЧЕСКИХЪ ОРГАНИЗМАХЪ ВНУТ

РЕННЕЙ (ДУХОВНОЙ) СВЯЗИ, 

а. Постоянство личнаю состава. 

Предположивъ, что тактически! организмъ (эскадра, отрядъ, 

корабль) съ внешней стороны надлежащимъ образомъ сформи

рован^ обратимся къ вопросу о томъ, какъ таковое простое 

механическое соединение превратить въ единое, сильное ду-

хомъ, органическое тело? 

Главная задача состоитъ въ томъ, чтобы, въ пред'клахъ 

назначенныхъ для того средствъ и времени, воспитать и обу

чить личный составъ, а заткмъ разработать все средства, ве-

дупцнЯ къ тому, чтобы век части всякаго тактичесп!аго орга

низма были способны вместк плавать и вместе сражаться. 

ВОТЪ Какъ ИЗЛОЖИЛЪ СВОЙ ВЗГЛЯДЪ на работу Взглядъ Г. И. Бута-
„ „„„„ „„„„, кова на обучение лич-

личнаго состава въ мирное время адмиралъ
 наг0

 состава. 

Г. И. Бутаковъ (*), въ приказе по броненосной эскадре отъ 

11-го августа 1868 г., за Л!' 6 1 : — 

«Н И К Т О не держптъ военныхъ силъ для того, чтобы иметь 

военныя силы, а все тратятся на эту дорогую игрушку съ 

тою целью, чтобы она защитила ихъ интересы противъ кого 

придется, смотря по ходу политичеекпхъ де.иъ». 

«Такъ какъ на насъ, на липчномъ составе действующего 

флота, лежитъ окончательно обязанность, чтобы миллионы 

рублей, уделяемыхъ ежегодно государствомъ на свои мореная 

силы, были истрачены производительно, то надъ нами тяго-

теетъ огромная ответственность въ томъ, чтобы предоставлен-

ныя намъ средства принесли въ данный моментъ всю ту пользу, 

велика она или мала, которую они въ состоянш принести». 

«Мы, адмиралы, капитаны, офицеры, унтеръ-офицеры, мат

росы, не для того, чтобы у насъ были адмиралы, капитаны, 

офицеры, унтеръ-офицеры и матросы, а для того, чтобы было 

кому хорошо действовать пушками, машинами, рулями, чтобы 

было кому распорядиться батареями пушекъ, бойко управиться 

(*) «Сборникъ приказовъ и иеструкдш адмираловы-, стр. П41. 
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каждьимъ кораблемъ, толкомъ распорядиться всеми кораблями 

и все это для одной всегдашней цели — боя...» 

«Доискивайтесь разрешешя всехъ вопросовъ боя теперь, въ 

мирное время, потому что завтра, можетъ-быть, получите по

веление прилагать къ делу ваши сведешя и дать отчетъ 

о томъ, что деньги, издержанныя казною на наше военно-

морское воспитание въ течение многихъ летъ, или десятковъ 

летъ, были истрачены разумно...-

«...Все лежитъ на насъ. Насъ будутъ чествовать, какъ 

чествовали сподвижниковъ Тегетгофа, или топтать въ грязь 

направо и налево, какъ Персано и его подчиненныхъ. Су-

ждешя о насъ будутъ зависеть только отъ успеха или неудачи 

нашей, и никто, кроме насъ, личнаго боеваго состава, не бу

детъ ответчикомъ. Это известно изъ примеровъ вскхъ вре-

менъ». 

Обучение должно «Будемъ же гоняться не за темъ, чтобы 

кГс
а
оставле"-о

С

К

Я
раси

е Ш П
^

 В Ъ
 °™ТНЫХЪ ве

Д
ОМОСТЯХЪ О пальб* 

выхъ отчетныкъ BtAo- у насъ стояли BHCOKie проценты попавшихъ 
мостей, а къ д/Ьй- . 

ствительной боевой ядеръ, а употреоимъ все старания, чтобы 

подготовки-. пальба наша подходила возможно более къ 

т'Ьмъ услов1ямъ, которыя предстоятъ въ действительномъ бою... 

Поставьте огромный щитъ, отмерьте отъ него разстояте и на

водите по получасу каждое оруднЯ: трудно ли будетъ въ отчет

ныхъ ведомостяхъ показать большой процентъ попавшихъ сна

рядовъ? Но таковы ли дкйствительныя yc.iOBÍH боя?...» 

Учиться должны Bet, Итакъ, учиться пп неустанно учиться н го-
до адмираловъ вклю-

 J J J 

чительно. товиться къ бою должны не только матросы 

и офицеры, но и капитаны и адмиралы, и наука последнихъ 

куда труднке первыхъ, и тутъ уже дкло далеко не въ одной 

технике. Капитанамъ надо учиться действовать совместно, 

а адмираламъ надо уметь сплотпть своихъ капитановъ въ 

едино тело и единъ духъ настолько, чтобы каждый изъ нихъ 

въ отдельности всегда поступалъ бы такъ, какъ поступилъ бы 

па его месте адмиралъ; точно такъ же и на каждомъ отдкль-

номъ корабле, каждый офицеръ думалъ бы головой своего 

командира. 
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НО, ПОНЯТНО, ЧТОбы приблизиться КЪ та- На боевыхъ судахъ 

кому идеальному результату, надо, чтобы лич-
 личнь,й

 составь доя-

ный составъ эскадры или корабля былъ более Гаще, *£пн£ш 
или менЬе постояненъ. необходимо. 

Конечно, нельзя сделать постояннымъ личный составъ на 

учебныхъ судахъ,—это противоречии.™ бы целямъ спещальнаго 

обучения; къ тому же это и безполезно, такъ какъ на этихъ 

«удахъ эти люди въ бой не пойдутъ. Но надо употребить все 

усил1я, чтобы добиться постоянства личнаго состава на актив

ной части флота, чтобы создать тамъ это взаимное доверие, 

служащее основой той внутренней спайки, важность ко

торой мы старались выяснить въ начале пронплаго нашего 

сообщения (*). 

Мы, очевидно, не хотимъ этимъ сказать, что личный составъ 

совсемъ не долженъ меняться; всякп!, конечно, прекрасно 

понимаетъ, что это совершенно невозмояшо; но нельзя эти 

перемены производить легкомысленно, подчинять ихъ каприз-

нымъ требовашямъ минуты пн различныхъ личныхъ соображе

ний и удобствъ. Въ д'кле этомъ долженъ быть глубокШ рас

четъ, чтобы всегда на каждомъ корабле, отряде или эскадре 

имелся постоянный кадръ,—ядро настолько сильное, чтобы 

оно давало всему тонъ, и чтобы отнюдь не господствовали 

пришлые и преходящие элементы. 

Казалось бы, что требование это такъ естественно, такъ 

логично, что отступление отъ него должно являться лишь ред-

кимъ исключешемъ, но не то, къ сожалешю, говоритъ дей

ствительность. 

Еще находясь въ постройке корабль поспе- Вредъ безосновной 

¥ Y см-Ьны личнаго со-

ваетъ переменить иногда несколькихъ коман- става. 

дировъ, старшихъ и спещальныхъ офицеровъ. Если не раз-

считывать на исключительныхъ по своимъ личнымъ качествамъ 

людей, каковой расчетъ былъ бы совершенно неосновательнымъ, 

какъ можно отъ нихъ ожидать, чтобы они вено душу свою, 

всю энергш, ВСБ способности положили бы на устройство 

этого корабля, на которомъ, какъ многимъ изъ нихъ бываетъ 

(*) «Морск. Сборп.» И899 г., № 10, стр. 56. 
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точно впередъ известно, они находятся лишь временно и пла

вать на немъ не будутъ. Именно вследств1е этого, корабль 

въ своемъ внутреннемъ детальномъ устройстве, которое од

накоже очень важно для правильной боевой его деятельности, 

часто представляетъ изъ себя конгломератъ недозрелыхъ, слу

чайно налетт>вшихъ, мыслей различныхъ временныхъ своихъ 

хозяевъ, иногда онъ полонъ образчиками ихъ чисто формаль-

наго отношешя къ дЬлу, и не ищите въ устройстве такого 

корабля стройности, одной общей руководящей идеи. Перемены 

въ личномъ составе продолжанотъ преследовать корабль и въ 

плаванш, хотя бы и не особенно продолжительномъ. Вдругъ 

напр., передъ самымъ уходомъ даже въ заграничное плавате, 

командиръ, приготовлявший корабль къ походу, заменяется дру

гимъ безъ всякой видимой причины. Какъ можетъ при такихъ 

услов1яхъ развиться столь драгоценное взаимное довер1е? На 

самомъ деле его и нетъ, и личный составъ такого корабля 

связанъ лишь известною наружною дисциплиной и ткмъ фак-

томъ, что онъ волею судебъ заключенъ въ одной оболочке 

(корабле), и связь эта чисто механическая. 

Но этимъ еще далеко не ограничивается все зло такого по

рядка вещей. 

Современный корабль представляетъ изъ себя чрезвычайно 

сложное сооружение, на основательное ппзучеше котораго тре

буется чрезвычайно много самаго упорнаго труда; корабли, при

надлежащее къ одному типу и даже очень схож1е по наружному 

виду, обыкновенно разнятся по своему внутреннему располо

жению, деталямъ вооружешя и еще больше по различнымъ 

своимъ качествамъ. 

Поэтому постоянныя перемены въ личномъ составе ведутъ 

къ тому, что онъ оказывается не въ состоянии изучить свой 

и.орабль, а есть ли надобность объяснять, насколько это ги

бельно для дЬла? Вместе съ темъ, незнакомство со своимъ 

Случайный личный кораблемъ, со свойствами того оруж1я, КОТО" 
составъ не им-Ьетъ v -

внутренней связи съ 1
)ое п

Р
и
Д.ется применять въ бою, ведетъ къ 

кораблемъ. тому, что и между кораблемъ и личнымъ его 

составомъ устанавливается связь чисто механическая, только 
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наружная, тогда какъ и она должна быть — внутренняя, 

духовная. 

Личный составъ долженъ представлять голову — душу ко

рабля, крепко съ нимъ слившуюся, а не одинъ изъ его меха

низмовъ, да къ тому же еще, быть-можетъ, и самый плохой. 

О любви, о привязанности къ кораблю, которыя должны быть 

развиваемы въ личномъ составе ВСЕМИ средствами, здесь и 

речи быть не можетъ. 

Наконецъ, невозможность изучить свой корабль поневоле 

порождаетъ апатш къ этому изучешю; результата все равно 

не достигнешь, а если и начнешь его достигать, приходится 

уже покиидать этотъ корабль и изучать другой съ такою же 

надеждою на успехъ. 

Въ особенности вреднымъ для дела ЯВЛЯ- Горе тому коиан-

ется незнание своего корабля командиромъ. *™1оч2™1ыо»1
А
со 

Съ какимъ тяжелымъ сердцемъ долженъ пндти своимъ кораблемъ. 

въ бой командиръ, имеюнщй, за недостаткомъ времени, не 

совсемъ ясное представлеше объ его поворотливости при раз

личныхъ положешяхъ руля, о Бремени потребномъ для оста

новки, забрашя хода, о силе огня по различнымъ направле-

нпЯмъ, о поле своего мпннаго обстрела и т. п. 

Положимъ даже, что все эти данныя были определены во 

время службы корабля, но въ бой его можетъ повести такой, 

который знакомъ съ ними лишь по тактическому формуляру, 

долженствующему изобразить все качества корабля, какъ на 

ладони. Но никакие формуляры, даже основательно изученные, 

не помогутъ въ бою. Пока комавдиръ будетъ съ ними спра

вляться, или выбирать въ своей головк нужныя ему цифры и 

соображать, какъ применить ихъ къ делу, удобный моментъ 

уже будетъ упущенъ и, можетъ-быть, и самый корабль его 

перестанетъ уже существовать, встретивъ противника, кото

рый знаетъ свой корабль изъ собствепнаго долговременнаго 

изучешя на опыте, вследств1е чего вся душа и умъ его про

питаны этимъ знашемъ, и каждое его действие, каждый ударъ, 

наносимый противнику, вполне инстинктивно, безъ всякаго 

размышлешя, вытекаетъ изъ этого звания. 



80 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ отдвлъ. 

Конечно, можно утешаться темъ, что более или менее все 

флоты страдаютъ этимъ недостаткомъ, но легко вместе съ темъ 

нионять, какое громадное преимущество въ бою будетъ иметь 
тотъ флотъ, который раньше другихъ сумеетъ освободиться 

отъ этого недостатка. 
Такая организащя какой-либо тактической единицы можетъ 

быть названа скорее импровизацией. 
Каждый элементъ такой единицы,—самъ корабль, каждый 

членъ его личнаго состава,—соединяются вместе совершенно 

случайнымъ образомъ, каждый сознаетъ, что это соединение 

временное, короткое, и нельзя ожидать отъ такого непрочнаго, 
легко распадающагося, организма общей дружной работы, а 

следовательно и успеха. 

Внутренней связи въ немъ нетъ, нетъ взаимнаго доверия, 

и это непременно скажется въ бою. 

отсутствие взаим-
 К а ж

Д
ы й в ъ

 ОТДЕЛЬНОСТИ, быть-можетъ, вы-
наго дов-1-р.я, мало кажетъ чудеса храбрости и самоотвержешя, 
saMtTHoe въ -лирное „ ,, , 

время, ведетъкъката-
 н о
 каждый будетъ стремиться делать по-

строфамъ въ бою. своему, потому что онъ не доверяетъ своему 
начальнику, своему товарищу,—быть-можетъ, совершенно не
справедливо, но просто потому, что онъ ихъ не знаетъ. Точно 
такъ же и командиръ постоянно будетъ связанъ невольнымъ 
недовернемъ къ своимъ подчиненнымъ, къ своему кораблю, 
недовер1емъ къ своимъ товарпщамъ—другимъ командирамъ,— 
наконецъ ,недовер1емъ къ своему начальнику—адмиралу. 

Это невольное недоверие, являющееся прямымъ последствнемъ 
отсутствия внутренней! духовной связи,—самая страшная язва 
всякой импровизированной военной силы, темъ более страш
ная, что она мало бросается въ глаза въ мирное время, а 
между ткмъ легко приводитъ къ печальнымъ катастрофамъ 
въ бою. 

Избегать этого въ военномъ флоте, по крайней мере въ 
чисто боевой его части, следуетъ всемнн силами. Достаточно 
уже и того, что придется считаться съ такимъ положешемъ 
иа вспомогательныхъ и отчасти на мобилизованныхъ судахъ. 

Однако, какъ ни вредны нмпровизацш въ делк организа
ции, на практике нихъ вполне избежать нельзя, и надо только 
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постоянно помнить, что въ степени таковыхъ импровизации 

можетъ быть масса градации, и некоторыя пзъ этихъ града

ций вызываются действительными жизненными потребностями, 

которымъ приходится уступать, а друпя—показываютъ лишь, 

что забытъ тотъ идеалъ, къ которому следуетъ стремиться. 

Поэтому дело теорш, дело науки—постоянно выяснять этотъ 

идеалъ, который она ни выражаетъ въ виде отвлеченнаго прин

ципа; хотя жизнь и не позволяетъ его достигнуть вполне, 

польза принципа въ томъ и состоитъ. что онъ показываетъ, 

куда именно нужно идти, къ чему надо стремиться; если же 

нетъ этой путеводной звезды всегда' передъ глазами, легко 

къ ней, хотя бы по неведешю, стать спиной ни отъ нея уда

ляться. 

Въ достиженш принципа органической связи можно подви

нуться очень далеко впередъ, если постоянно помнить, что 

военный флотъ служитъ единственно для войны, но никакъ 

не для благополучнаго существовашя въ мирное время; легко 

можетъ оказаться, что многое, очень удобное и экономичное 

въ мирное время, поведетъ во время войны къ непоправимымъ 

несчастнямъ. 

ПоЭТОМу Следуетъ, ХОТЯ бы И СЪ ИЗВ'БСТ- Необходимы KptnKie 

ными жертвами, имкя въ виду требования надры. 

принципа органической связи, образовать на эскадрахъ, от-

рядахъ и судахъ кркпше постоянные кадры. Надо пршти 

къ такому порядку, чтобы напр. на корабле этотъ кадръ, 

состоящп! изъ командира, старшаго офицера и спещалистовъ, 

менялся возможно реже и очень постепенно, положить за не

изменное правило, чтобы сразу не могла перемениться пзъ 

этого кадра часть, превышающая известный процентъ. 

Тогда еще возможно пришлый элементъ подчинить влпЯшю 

кадровъ, и еслин они обладаютъ крепкою внутреннею связью 

и слиты со своими кораблями, то въ такомъ же духе будетъ 

воспитанъ и весь флотъ. 

ВсякиЯ причины, мешаюппдя такому порядку вещей, надо 

устранять, а отнюдь имъ не поддаваться и не разрушать 

имъ въ угоду кадровъ, даюицихъ эту драгоценную внутрен

нюю спайку всякому тактическому организму. Следуетъ 

НЕОФ. 6 
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на это дело смотреть прямо, не зажмуриваясь отъ всеми по

нимаемой опасности, не жертвовать вс.емъ для удобствъ мир

наго времени. 

Полнаго внимашя заслуживаютъ мысли, высказанныя лей

тенантомъ Н. И. Хлодовскимъ (*) по поводу меръ, которыя 

ведутъ къ тому, чтобы сроднить человека съ порученнымъ 

его управленш кораблемъ. 

Казармы могутъ «Болыпимъ шагомъ впередъ, въ смысле 

быть замИ.нены ко

раблями, единения духа и материи» — говоритъ онъ — 

«было бы превращеше возмолшо большей части кораблей въ 

постоянное жилище ихъ команды. Действительно, если она 

является душой корабля, то вполне естественно нпомкщете ея 

въ своемъ же ткле — корабле. Идеальньйшимъ образомъ до

стигается это во время плавашя, но флотъ, который сделаетъ 

такой порядокъ пребывания на корабле постояннымъ и нор-

мальнымъ, прюбрЬтетъ значительный шансъ въ свою пользу 

въ международномъ соперничестве. Поэтому, слвдуетъ при

знать нправильнымъ наблюдаемое въ некоторыхъ флотахъ пре

бывание всегда на судне некоторой части команды, и даль

нейшее улучшеше лежитъ въ соединенш на своемъ корабле 

по возможности всего экипажа, несмотря на кажущееся пре-

naTCTBie въ климате. Что корабль, какъ помещение, даже въ 

суровомъ климате, можетъ быть вполне гигиеничевъ, въ этомъ 

нельзя сомневаться. Современный корабль большихъ размеровъ 

обставленъ такими удобствами, освещеннемъ, отопленнемъ, 

вентиляцией, что стоитъ впереди многихъ казармъ. Немного

численные примеры такихъ знмовокъ показываютъ, что, для 

подготовленпЯ современнаго судна на зимовку, требуются самыя 

непродолжительныя и простыя работы, а послЬдунопщй опытъ 

повелъ бы къ надлежащимъ указанпямъ судостроение для со

ответствующихъ меръ прп постройке. Если же современный 

корабль представляетъ, такимъ образомъ, всегда пригодное и 

готовое жилище, то, спрашивается. —насколько нужно флотамъ 

coopy.i.enie новыхъ казармъ, которыми не увеличивается сила 

флотовъ ни на одинъ выстрелъ или дюймъ брони?..» 

(*) «Морск. Сборн.- И898 г., .V» 5, стр. 88—92. 
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«Единственною особенностью, вызванною новымъ положе-

шемъ вещей, было бы постоянное отошлете и освещеше су

довъ, но расходъ на эти предметы окупится суммою, идущею 

на то же въ береговьнхъ здашяхъ. Было бы ошибочно пред

полагать, что освещение и отопление корабля нужны только 

въ случае нахождения на немъ команды. Такой сложный ме

ханизмъ, какъ современный корабль, съ целою системой трубъ, 

проводниковъ и механпизмовъ — паровыхъ, гидравлическихъ и 

электрическихъ, не можетъ быть безъ вреда предоставленъ 

действш сырости пморозовъ». 

«Кроме того, на каждомъ почти судне зимоио должны про

изводиться разныя работы и нсправлешя, и для нихъ опять 

нужны освещеше и отошлете. Эти два фактора несомненно 

способствуютъ скорой и спешной работе, и безъ нихъ готов

ность корабля не разъ запоздаетъ по невозможности, напр., 

произвести установку и пробу гидравлическихъ приспнособленш 

до наступлешя более теплаго времени. Несомненно поэтому, 

что пребываше команды на судне ускоритъ изготовлеше су

довъ и сократить расходы долгаго вооружения...» 

«Въ то же время нельзя отрицать факта, что переселение 

команды съ судна на берегъ уничтожаетъ труды предшество-

вавипаго плавания, и начавшаяся было сплачиваться команда 

разсыпается по береговымъ должностямъ и къ следующему 

плаванш, отвыкнувъ отъ всякаго судоваго порядка, собирается 

нередко далеко не въ полномъ старомъ составе. Можетъ ли 

выработаться прп такихъ условиЯхъ «духъ» корабля, чувство 

солидарности и привычка къ взаимной поддержке, знание на

чальниками своихъ подчиненныхъ, т. е. все то, что, по сло

вамъ учителей военнаго дела, должно составлять нравствен

ную характеристику победителя'.' Опытъ войны показываетъ, 

что вновь сформтнрованныя части войсииь часто начинаютъ 

боевую карьеру, вследствае OTCVTCTBÍA вышенеречисленныхъ 

качествъ, жестокими поражениями. На суше такая войска, 

постепенно сплачиваясь, вырабатыванотъ необходимыя духов-

ныя качества и переходятъ къ победамъ. Флотъ въ этомъ от

ношенш находится въ томъ невыгодномъ условш, что пер

вая же неудача можетъ сопровождаться такимъ разстройствомъ 

* 



84 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-влъ. 

матер!альной части кораблей, что вторичная встреча съ не-

пр1ятелемъ можетъ не иметь места. Вслкдств1е этого порядокъ 

большинства флотовъ, при которомъ экипажъ корабля форми

руется почти на половину виовь каждое плавание, предста

вляется мало целесообразными Порядокъ этотъ устранится съ 

установлешемъ пребыватя экипажа всегда на своемъ корабле; 

тогда будутъ существовать не только имена и кузовы кораблей. 

но и души этихъ железныхъ великановъ, сплоченныя боевыя 

единицы — команды кораблей, носяицпнхъ то или другое слав

ное нимя». 

Ь. Организацгя корабельных« механиков«. 

Для того, чтобы развить въ личномъ составе крепкое един

ство, эту внутреннюю спайку, о важности которой было нами 

такъ много уже говорено, надо поставить все части личнаго 

состава въ нормальныя, ясныя ни строго определенная взаим-

Ясность взаимныхъ ныяотношения, исключающийвозможность вред-
отноииемй ведетъ къ 

единению. наго соперничества п глухой борьбы. 

При существовали одной лишь корпорации это не пред

ставляетъ затруднены!; въ этомъ случае не можетъ оказаться 

на корабле двухъ лицъ, обладающихъ равными правами и 

состоящихъ въ неопредкленныхъ отношешяхъ подчиненности; 

если эти отношешя не указываются прямо служебнымъ поло-

жетемъ, все же существуетъ совершенно определенное стар-

ИИИИНСТВО; исключается наконецъ возможность завистин, такъ 

какъ всякому члену корпорации открыта дорога ко всемъ сте-

пенямъ командовашя, и понятие о необходимости подчиняться 

легко усваивается, въ виду возможности каждаго стать на 

МЕСТО начальнини. 

Совсемъ не такъ обстоитъ дело, когда на томъ же поле 

деятельности работаютъ люди, принадлежащие къ различнымъ 

корпоращямъ. Здесь положете подобно тому, когда ведете 

какой-либо операцш возлагается напр. на двухъ лицъ, прии 

РаздИ-леже личнаго
 ч е м ъ

 отношения между нимнн остаются невы-
состава на корпора-

 J 

цш съ равными пра- ясненнымии. IIcTopia показываетъ, чему мы 
8аМИ _

дьла
е
.
АН
°
 А
"" приводили въ своемъ м-Ьст-Ь примеры (*), что 

«Моры.. Сборн.» 1«99 г., ,V» ИН, стр. И50. 
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въ этомъ случае дкло впередъ не идетъ: ВМЕСТО благород

н а я соревновашя въ достижении общей цели, между испол

нителями возникаетъ вредное соперничество; начинаются пре

рекания, интриги, и виноватыми являиотся здесь не столько 

эти исполнители, которые поддаются лишь общеизвестной люд

ской слабости, а виновата система организацш, которая должна 

помнить объ этпхъ слабостяхъ, имея дело съ людьми (*). 

Та же история-учитъ насъ, что выходовъ изъ такого положе

ш я только два: или убрать другаго исполнителя, оставивъ 

одного полнымъ хозяиномъ дела, или совершенно определенно 

и безусловно подчинить одного другому, при чемъ второй вы-

ходъ, очевидно, не рвшаетъ вопроса во всей его полноте. 

Въ такомъ же положенш, думается намъ, обстоитъ и во

просъ о различныхъ корпоращяхъ. Если по темъ пли другимъ 

при чинамъ между пими возникаетъ глухая борьба и соперни

чество, никакое уравнеше правъ на началахъ высокой спра

ведливости, если бы это даже ни было возможно, не поможетъ. 

Или надо эти корпорацш слить въ одну, т. е. уничтожить 

самое разделение на корпорацш,—это будетъ наилучшишъ рк-

пнешемъ вопроса; или же, если первое ркдне-
r L

 Корпорац.и надо 

ние почему-либо невозможно, надо поставить или уничтожить, или 
* ОДНУ ИЗЪ НИХЪ P/lll«" 

ихъ вь такля отношешя другъ къ другу, чтобы
 л
£

ть

т

 п о л н ы м ъ Х03

А

ЯИ
. 

одна явилась неоспоримымъ хозяиномъ дела,
 н о м ъ

 Д'
вла
-

а у другой не могло бы явиться и мысли о разделенш власти; 

очевидно опять, что второе решение хуже перваго, но какъ 

то, такъ и другое безконечно лучше неопределенности, кото

рая наносить делу неисправимый вредъ. 

(*) «До И792 г. въ составъ французскихъ корабельныхъ командъ флота всегда 

было девять дивизий матросовъ, обученныхъ артиллершскому д^лу, численностью 

оиюло десяти тысячъ; этими дивиз.ями, какъ и вс-Ьми другими во флот-fe, коман

довали морскИе офицеры. Едва ли будетъ ошибкою назвать такой личный составъ 

превосходнымъ какъ въ боевомъ отношении, такъ и въ дисциплинарном^ Въ 

1792 г. эта организащя была заменена учреждешемъ корпуса морскихъ артилле 

ристовъ, во глав-Ь котораго стояли артиллер.йскИе офицеры. Отношете послчиднихъ 

къ флотскимъ офицерамъ не указано точно; но ясно, что морская организащя 

необходимо давала мпсто мелочному соперничеству между ними, вредному для 

дисциплины, такя же кака и для воинскаго духа офицеров!/» (Мэхенъ. «Влияние 

морской силы на французскую революцию и империю». Т. I, сгр. 62). 
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Главные элементы, которые надо согласить на корабле, это— 

чины, такъ называемые, строевые и нестроевые, при чемъ подъ 

последними мил подразумеваемъ главнымъ образомъ механи

ковъ. 

характерное от- Здесь въ организацш личнаго состава мы 
лич1е морской органи-

 у 

зац.и отъ сухопутной, встречаемся съ такимъ явлениемъ, съ кото

рымъ совершенно незнакомы наши сухопутные коллеги. Тамъ 

вся военная сила состоитъ исключительно изъ людей, которые 

сами въ себе заклночаютъ и боевую силу п способность къ пе-

редвиженш этой боевой силы на поле битвы. Поэтому на су-

хомъ пути нуженъ главнымъ образомъ только такой личный 

составъ, который уме.лъ бы управлять людьми собранными 

вместе, въ бсильшемъ или меньшемъ количестве; нетъ надоб

ности иметь особую корпорацш людей для наблюдетя за сол

датскими ногами въ пехоте, и за лошадьми—въ кавалерии и 

артиллерш. 

Достаточно лишь позаботиться о томъ, чтобы солдатъ былъ 

снабженъ одеждой п обувью и чтобы онъ былъ сытъ, а также, 

чтобы была сыта лошадь, чтобы иметь право требовать отъ 

нихъ известной фпизической работы. 

Въ такомъ положении былъ и флотъ во времена исключи

тельно гребныхъ судовъ. Когда появились паруса, оеп уже по

требовали къ себе гораздо бсильшаго внпманнЯ со стороны мор

скихъ офицеровъ, но это внимаше могло иимъ быть уделено, 

во-первыхъ, потому, что паруса находплпсь тутъ же наверху -

на глазахъ, и, во-вторыхъ, вследствие того, что боевое воору

жеше, которымъ ведали морские офицеры, и iMcTßie имъ 

было сравнительно очень несложно. 

Теперь корабли передвигаются посредствомъ механизмовъ, 

управлеше которыми требуетъ массы спещальныхъ знании; 

притомъ двигатели эти скрыты далеко въ глубине корабля, 

и наконецъ боевое вооружеше судовъ чрезвычайно усложни

лось. 

Прямымъ последств{емъ ВСЕХЪ этихъ причпнъ—было появле-

Hie особаго личнаго состава, спещально для управлешя дви

жущею силой. Руководители! этихъ людей должны обладать вы-
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сокимъ техническимъ образовашемъ, чтобы по-

Какимъ требова-

СТПИГНуТЬ ВСЕ ТОНКОСТИ СЛОЖнейШ11ХЪ МеханИЗ- н.ямъ долиненъ удо-

МОВЪ, ЧТ06Ы быть ВЪ СОСТОЯНИИ Обнять идеи Г в Г Z р̂ТвленГя 

этихъ механизмовъ, дабы управлять пмп со- машиной? 

знательно; наконецъ, больше всего и прежде всего они должны 

быть практиками своего дела. 

Но темъ не менЬе, роль ихъ, вмвсте съ
 Роль

 механиковъ по 

механизмами, которыми они управляютъ, хотя только подчиненна!!. 

и очень важная, но вмвсте съ темъ, по самому существу 

дела, вполне подчиненная,—такая же, какъ роль солдатскихъ 

ногъ и лошадей на сухомъ пути; п заключается эта роль въ 

томъ, чтобы, безъ всякаго разсуждешя, передвигать боевую 

силу туда и настолько, какъ это требуется по соображению 

людей, предназначенныхъ для управления ИКВЕСТНОНО частью 

боевой силы. Такимъ образомъ, для пользы двла, все само

любие личнаго состава въ машинí; должно бы было быть на

правлено къ тому, чтобы какъ можно лучше и точнее выпол

нять требовашя, предъявляемыя личнымъ составомъ управляю-

щимъ кораблемъ, который только одинъ пн отввтствененъ за 

последств1я этого управлешя. 

Конечно, роль ПОСТОЯННаго ПОДЧИнешя, безъ Тяжелое положеше 
„ механиковъ на но-

надежды когда-лиоо изъ него выйти, — дело рабл-в. 

нелегкое, какъ и вообще трудна п грязна работа судоваго ме

ханика. Въ бою его положете ухудшается еще темъ, что, 

хотя онъ и находится въ сравнительной безопасности, анггивво 

въ бою онъ не участвуетъ, не увлекается нанесешемъ и отра

жетемъ уда2Х>въ, не знаетъ, въ какомъ положеши дело, «не 

получаетъ въ эти тяжельпя минуты моральнаго подкреплешя 

въ виде потрясаюицей картины гибели неприятеля, мощнаго, 

хватающаго за дунпу побвднаго «ура», гордо развевающагося 

флага, или одобрптельнаго сигнала (*)...-». 

Все это причпняетъ механикамъ не мало нравственныхъ 

страдашй, отъ которыхъ въ известной мкрк избавленъ личный 

составъ, находящийся наверху, хотя много ли теперь такихъ 

людей на современномъ корабле! 

(*| Газета «Котлинъ» 1896 г., 7& 225, статья г. Н. Ф. 
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Тяжелое нравственное состояние механиковъ не должно 

игнорироваться государством!., и желая иметь xopoinii! ихъ 

составъ, можно ихъ привлекать къ исполненш этой тяжелой 

обязанности всевозможными льготами. 

никто не можетъ Но не можетъ, вместе съ темъ, даже и 

вывести механиновъ государство, вывести ихъ изъ ихъ естествен-
изъ роли простыхъ

 J г 

исполнителей. наго подчиненнаго положения и допустить 

напр. ихъ учате въ управлении кораблемъ. Это противоре

чить самой сущности дела, противоречить принципу единой 

власти, и необходимо помнить, что флотъ суицествуетъ не для 

уравнетя правъ различныхъ частей его личнаго состава, а 

для пользы государства, и, очевидно, для пользы это:! должно 

быть все принесено въ жертву. 

И вотъ, на корабле сходятся для общей работы две корпо

рацш военныхъ моряковъ, флотские офицеры и механики, 

люди одинаковаго образовашя, одинаковаго развития, принад

лежащие къ тому же кругу общества, и то общее дело, для 

котораго сходятся вмвсте эти корпорацш, требуетъ, чтобы 

одна изъ нихъ заняла вполне подчиненное положение — л и ш ь 

исполнителей, предоставивъ вено власть другой, которая и 

становится въ положение ответственныхъ руководителей—хо-

зяевъ дела. Механикъ можетъ иметь за собой десятки летъ 

службы, можетъ быть убеленъ сединами, но вместе съ темъ, 

находясь въ машине и получивъ приказание съ вахты, ко

торою можетъ править мичманъ, онъ долженъ безпрекословно 

его исполнить. Хотя старший механикъ п есть непосредствен

ный начальникъ младшнхъ механиковъ и всей машинной 

команды (*), но вместе съ темъ онъ самъ и вся эта команда 

подчинены старшему офицеру (**), очень часто более моло

дому годами ц даже чиномъ. Въ бою, при последовательномъ 

выбытш офицеровъ пзъ строя, командоваше кораблемъ можетъ 

перейти и;ъ самому молодому пзъ флотскихъ офицеровъ, минуя 

самаго старшаго изъ механиковъ (***). 

(*) «Морской Уставь», сг. 585. 

(**) Тамъ же, ст. 374. 

(***) Тамъ же, ст. 340. 
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Такой порядокъ вещей, вполне естественный и логичный, 

по самому существу дела, вместе съ темъ очень трудно усваи
вается механиками, и фактъ такого неусвоетя является на
столько же естественнымъ нн логичнымъ, какъ пн вышеуказан
ный порядокъ вещей, такъ какъ для этого пришлось бы имъ, 
хотя бы и для пользы общаго де.на, принести въ .жертву свое 

честолюбие, самолюбие и различныя друпя свойства человече-
скаго характера, которыя, пожалуй, HI можно называть слабо
стями, но людямъ оне присущи, и та организация, которая 
разсчитываетъ на люден! безъ слабостей, прошнтанньнхъ лишь 
сознатемъ своего долга ин высокимъ самоотвержешемъ. 
строитъ свое здание на песке. 

И действительно, это несомненный фактъ, „ 
'

 1
 ' Во всИ.хъ флотахъ 

что во всехъ флотахъ существуиотъ антаго- существуетъ антаго-
г
 , . " v низмъ между механи-

низмъ пн глухая оорьоа между флотскими офпп-
 на
„и и строевыми офи

церами п механиками; справедливость тре- ".ерами. 
буетъ отметить, что поддеряшвается антагонизмъ и ведется 
борьба главнымъ образомъ механиками, что опять-таки является 
винолне естественнымъ, такъ какъ именно они считаютъ себя 
обиженными и угнетенными, при чемъ капитальное ихъ за-
буждеше заключается лишь въ томъ, что имъ кажется, что 
обидчики и угнетатели, это — флотские о<[>ицеры, тогда какъ 
на самомъ дкле, это — неумолимый законъ естественнаго по
рядка веицей, вытекающий пзъ непоколебпмыхъ основъ воен
ной организацш. 

Искра этого глухаго раздражения давно пропаганда механи-
уже тлела среди механиковъ и нуженъ былъ

 ковъ
 °

 с
Р

а в н е н |
и
 ихъ 

J L J
 со строевыми офице-

только предлогъ, чтобы она разгорелась въ рами 
яркое пламя. 

И предлогъ этотъ былъ найденъ въ громадномъ по истине 
развитш техники: всевозмояшые механизмы заполонили совре
менный корабль, паруса канули въ вечность ни единствен-
нымъ двпгателемъ явилась машина. 

Такой быстрый необычайный успехъ техники вскружилъ 
голову механикамъ, и среди нихъ начала пропагандцроваться 
идея (*), подогреваемая затаеннымъ чувствомъ обиды, что, 

(*} Съ легкой руки механика американскаго ф.юта Эдвардса. 
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будто бы, относительпыя роли флотскихъ офицеровъ и меха

никовъ кореннымъ образомъ изменились. 

Разъ все на корабле приводится въ движете механизмами, 

безъ содействия которыхъ онъ является совершенно безпомощ-

нымъ, очевидно, говорятъ они, хозяева дела — механики, — 

отъ нихъ главнымъ образомъ зависятъ победа или поражеше. 

Роль же флотскихъ офицеровъ сократилась до того, что они 

сами уже не знаютъ, что делать, посвятивъ все свое внимание, 

за неимешемъ лучшаго, самоуслаждешю различными морскими 

церемошалами и наведешю чистоты. 

«Чувствовать въ свопхъ рукахъ вено жизненную силу» — 

пишетъ одинъ изъ механиковъ (*) — «ежедневно убеждаться, 

что безъ паровъ—»стопе все», нести самую трудную и ответ

ственную службу и, вместе съ темъ, попрежнему не иметь 

ничего впереди и быть последи имъ на склоне летъ, въ штабъ-

офицерскомъ звании, получать каюту после двухъ лейте

нантовъ, на шлюпке быть подъ командою мичмана, потому 

что въ бою онъ раньше будетъ командиромъ,—даже въ каютъ-

компанш, въ месте соединешя офицеровъ въ свободное отъ 

службы время, быть подъ предекдательствомъ того же мич

мана,—у равнаго въ чине старшаго офицера—въ его отсут-

CTBie, у его заменяющего лейтенанта просить разрешения 

ехать на берегъ; у него же просить людей для самыхъ неот

ложны хъ работъ въ машине и т. д. безъ конца, безъ пере

дышки, всю жизнь, безъ всякой надежды на что-нпбудь луч

шее... Не мудрено и прийти въ такое состояние, что безъ пены 

у рта и говорить не можешь... Да и не я одпнъ; все это не 

мои единоличныя мнения и взгляды; я убежденъ, что большин

ство моихъ сослужнвцевъ более пли мен'Ье раздкляетъ ихъ». 

Притязания механиковъ не остались безъ ответа, и въ пе

чати между ними и флотскимии офицерами возникла поле

мика (**). 

(*) Журналъ «Русское Судоходство-) И898 г., декабрь, № 20И, статья Н. Фохта, 

стр. И06. 

(**) Желающихъ ознакомиться съ главными чертами этой полемики отсыдаемъ 

иъ статьямъ, пом-Ьиценнымь въ «Морскомъ Сборник*» И896 г., JY»№ ИО—НИ (статья 

Эдвардса), Н897 г., .N» 4 (возражения американскихъ офицеровъ на статью Эд-
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Даже не вдаваясь въ обсужден:е вопроса, правы или не

правы механики въ свопхъ притязашяхъ, все-таки тотъ фактъ, 

что одна часть лнинаго состава считаетъ себя неправильно 

угнетаемой другою, всл-Ьдсттае чего между этими частями 

возникаетъ антагонизмъ, никоимъ уже образомъ не соответ

ствуете принципу органической связи. Поэтому, въ виду важ

ности этой внутренней спайки, необходимо подумать о томъ, 

чтобы такъ пли иначе освободиться отъ этого недостатка. 

Если мы упоминали выше о возникшей между механиками 

и флотскими офицерами полемике, какъ объ одномъ изъ внеш-

нихъ проявлении! существующая между этими корпорашями 

антагонизма, то делали мы это главнымъ в
ъ
 существующемъ 

..ПГ.ЯЧГ.-.П. Tja л-тст mn,.n ,™^Xr
T
 антагонизм* не вино-

ооразомъ не для тою, чтооьн доказать, кто
 в а т ы

 „и строевьие 

изъ нихъ правъ, а для того, чтобы указать °Ф"".еры, ни механики, 
J
 ' а виновата неправиль-

что таковая полемика не должна, была бы и ная организации. 

возникать, что причины ея — не угнетенное положение меха

никовъ, а недостатки организацш личнаго состава флота. Въ 

полемике этой не виноваты ни флотские офицеры, ни меха

ники, она естественно должна была возникнуть при суще-

ствующихъ отношешяхъ этихъ двухъ корпорапдй, въ которыя 

поставила пхъ недостаточно обдуманная организация. 

Способовъ помочь делу, какъ мы указывали выше, только 

два: сл1яние обеихъ корпорацш въ одну или, при пхъ сохра

нивши, такой порядокъ полнаго подчинешя одной корпорацш 

другой, чтобы подчинение это вышло добровольнымъ и не вы

зывало бы протеста, какъ напр. нижше чинны ннодчпняются 

офицерамъ. 

Еакъ мы указывали уже выше, первый снпособъ решетя 

этого вопроса надо считать въ теорш наилучшимъ, а потому 

необходимо разсмотреть, насколько этотъ способъ явится воз-

можнымъ на практике. 

вардса); «Русское Судоходство» П897-Г., декабрь, .Y» 189 (возражев1е офицерамъ 

американскаго флота), 1898 г., мартъ — апрель, № Н92 — 193 («Одинъ изъ во-

просовъ современнаго флота), 1898 г., декабрь, № 20Н (отв-Ьтъ на статью «Одинъ 

изъ вопросовъ современнаго флота»), И899 г., февраль — мартъ, .V» 2 0 3 — 204 

(Бой «Надежды»): газета .'Котлинъ» 27-го апр. 1899 г., & 9И (Бой «Надежды»), 
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Американцы
 Р
1;.ш.ли Несмотря на всю кажущуюся трудность 

вопросъ, сливъ норпо- совместить въ одномъ человеке звате флот-
рацИи строевыхъ офи- ^ 

церовъ и механиновъ скаго офицера и механика, за спосооъ этотъ 

—въ одну. много говоритъ уже тотъ фактъ, что такие 

ведшие практики, капгь американцы, остановились именно 

на немъ, и съ 4-го марта 1899 г. въ американскомъ флоте 

д'Ьйствуетъ новый законъ, по которому корпорацш строевыхъ 

оирицеровъ и механиковъ слиты въ одну — флотскихъ офице

ровъ. 

HeetpHoe осви-ице- M'fepa эта въ нккоторыхъ статьяхъ нашей 

форшТГнаше
Й
й пе- печати получила совершенно неверное осве-

чати. in,eHÍe. Такъ напр. одинъ изъ авторовъ (*), 

говоритъ по этому поводу такъ:— 

«Уже давно въ морскомъ Mipe начали смутно сознавать, 

что съ уничтожешемъ парусовъ уничтожилась более или менее 

и специальность флотскаго офицера. Никто, однако, не желалъ 

ц не решался высказывать такую смелую мысль...« 

Авторъ набрался смелости и решился эту мысль высказать, 

и по нашему мненш — напрасно, лучше бы было для него 

Что такое флотский
 Э Т
У мысль не высказывать. Какъ можно, дей-

офицеръ? ствительно, сер1озно толковать о какой-то особой 

специальности флотскаго офицера и темъ болке ставить су-

ществоваше этой специальности въ зависимость отъ системы 

двигателя корабля? Чкмъ бы этотъ корабль ни .двигался, 

веслами, парусами или машиной, какъ бы ни менялось даже 

оруж1е, которымъ мог ь действовать корабль, необходимо было, 

чтобы кто-нибудь управлялъ этимъ кораблемъ п его лиичнымъ 

составомъ, какъ въ миирное время, такъ и въ бою. Вь мирное 

время работа этихъ людей состоитъ въ томъ, чтобы сплотить 

различные элемента, иизъ которыхъ составляется корабль, въ 

едино те.ио и едину душу, т. е. воспитать личный составъ и 

слить его съ кораблемъ, и выучить его наилучшимъ образомъ 

пользоваться всеми средствами атакии и обороны. Въ бою эти 

люди руководятъ и.акъ самымъ кораблемъ, такъ и всеми его 

(*) Статья г. К.— г. въ газет"!; «Новое Время» отъ И2-го ш н я 1899 г., 

V» 374. 
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ооевыми средствами такъ, чтобы использовать эти средства 

наилучшимъ образомъ. въ зависимости отъ обстановки, въ ко

торой приходится действовать кораблю. Вотъ эти люди на

зывались прежде, называются теперь ни впредь будутъ назы

ваться морскими пли флотскими офицерами, и безъ существо

вала пхъ немыслимъ военный корабль и военный флотъ, и 

специальность ихъ, если можно назвать спещальностью назна

чение руководить всемъ, что имеется на корабле, не можетъ 

ни умалиться, ни увеличиться, какъ бы ни менялся самый 

корабль, его боевыя средства и способы его передвижешя. 

Слишкомъ большое углублеше этихъ людей въ какую-нибудь 

изъ специальностей, существующихъ на корабле, лишь повре-

дитъ делу, отвлекая ихъ отъ главной ихъ Флотшй офицеръ 
s *

 у
 не можетъ (5ыть 

ООЯЗаННОСТИ—ОЫТЬ руКОВОДИТеЛЯМИ Всехъ СПС- узнимъ спецйали-

щальностей для направлетя нхъ къ обицеп
 СТ0МЪ

-
 и
"
аче онъ не 

г
 ^ можетъ быть руно-

цкли, пн нарушить необходимое равновесие въ водителемъ дъла. 

этомъ руководстве. Е щ е Кузьма Прутковъ сказалъ, что спе-

щалистъ подобенъ флюсу, ибо полнота его односторонняя. 

За этимь классомъ руководителей непосред- специалисты, это— 

ственно долженъ следовать классъ исполни- ^ГГрТходить "въ 

телей - спеща.ппстовъ практиковъ по ВСЕМЪ классъ руководителей. 

отделамъ, и темъ самымъ этимъ лицамъ закрывается доступъ 

къ переходу въ классъ руководителей, какъ бы ни было вы

соко поставлено пхъ спещальное образование. Поэтому самая 

правильная организация будетъ состоять въ томъ, чтобы не 

выводить этихъ снпещалистовъ пзъ разряда нижнихъ чиновъ, 

считая въ числе последнихъ и кондукторовъ, а во главе 

каждой спещальности должно быть поставлено лицо изъ класса 

руководителей, посвятившее временно часть, п непременно 

только часть, своего внимания на более детальное знакомство 

съ этою специальностью, не уходя въ нее совсемъ, и лишь 

достаточное для сознателънаго руководства этою частью. 

Все только что приведенныя разсуждешя, конечно, известны 

и автору цитируемой нами статьи, но, по его мненш, это не 

более какъ софизмы и фантастическпЯ идеи. Уничтожение въ 

нашемъ флотк епещалистовъ офицеровъ-штурмановъ и артил-

леристовъ онъ объясняетъ тЬмъ, что надо же было занять 
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чемъ-нибудь флотскихъ офицеровъ, после уничтожения ихъ 

спещальности. «Некоторые»—говоритъ онъ—-чувствуя всю 

неосновательность такихъ софизмовъ, предлагали делать флот

скихъ офицеровъ специалистами по какимъ-пибудь отделамъ, 

для которыхъ до этого времени существовали особые спеща-

листы. получавшие соответствующее особое образование; для 

этого считали, да и до настоящаго времени считаютъ, вполне 

достаточнымъ флотскому офицеру позаняться полгода или 

годъ этою специальностью, чтобы затемъ вполне заменить уже 

прежняго спещалиста; вотъ почему, напр., въ настоящее 

время у насъ во флоте сменили прежнихъ артиллеристовъ и 

штурмановъ любители и дилетанты по этимъ спещальностямъ». 

«Это-то ненормальное явлеше въ строе современной морской 

жизни и имеютъ въ виду уничтожить С'кверо-Американскне 

Соединенные Штаты». 

ложный взглядъ на «Современное боевое судно есть завод«, а по-

военный корабль.
 т0
му морским« офицером«, как« хозяином« и 

руководителем« этого завода, может« быть только спещалистз. 

Так« как« строевых« офицеров« нельзя сдплать механиками, 

ибо для этого у них« тът« научной подготовки, то Штаты 

ргыиили сдплать, наоборот«, строевых« офицеров« из« меха

ников« (*)...--

Все это совершенно не такъ, н авторъ вьпппеприведеняыхъ 

словъ, повидимому, ни не нодозреваетъ, что произведенная аме

риканцами реформа именно создаетъ для управлешя двига

тельного силой корабля такихъ же руководителей изъ флот

скихъ офицеровъ, каковыми являются напр. у насъ штурмана 

и артиллериистьи — морские офицеры, получившие отъ автора 

наименовате любителей и дплетантовъ. Вместе съ темъ 

настоящими спещалистамни-практикамп являются у амери-

канцевъ чины, не принадлежащие къ офицерскому составу 

(warrant machinists), т. е. люди принадлежащие къ классу 

исполнителей, для которыхъ доступъ въ классъ руководителей! 

закрыть. 

(*) Курсивь нашъ. 
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Для того, чтобы въ этомъ убедиться, обра- р
а з б о р ъ американ

. 

тимся къ первоисточнику: -An Explanatory ской реформы. 

Statement of the Navy Personnel Bill», къ которому прило

жена также объяснительная записка помощника секретаря 

флота, Теодора Розевельта, бывшаго председателемъ комиссш, 

которой поручено было разработать проектъ новаго закона. 

Изъ этой записки заимствуемъ тк соображешя, которыя 

прннвели къ вышеуказанной реформе, 

«Первыя военныя паровыя суда-—говоритъ
 Вь1

д
е
р

ЖКИ изъ за
-

г. Розевельтъ (*)—«снабжались командирами
 писки

 предс-Ьдателя 
комиссш, разрабо-

и офицерами, воспитанными на парусныхъ тавнией проектъ ре-

судахъ, которые поэтому не могли быть зна- Формы. 

комы съ паровыми машинами. Поэтому на суда стали назна

чаться особые люди для управлешя машинами, и понемногу 

эти люди образовали отдельную корпоращю. Такое решете 

вопроса более пли менее удовлетворяло потребностямъ минуты, 

но, конечно, это породило злобу и соперничество, источни

ком« которых« Является существованье вз СО- Существование 

' ., . двухъ корпорацш ока-

етавп той же военной единицы двухз отоплъ- залось вреднымъ. 

ныхз корпорацш офицеров«, съ различными, хотя и тесно 

соприкасающимися, кругами обязанностей,, при чемъ каждая 

изъ нихъ твердо уверена въ преобладающемъ своемъ значенш 

и очень чувствительна къ воображаемому пренебреженш со 

стороны другой. Таковое зло, порождаемое вышеуказанпымъ 

порядкомъ вещей, всегда сознавалось, и предлагались всевоз

можные способы для его излечения (**). Меягду тЬмъ способъ 

(*) Стр. 16—2И. 

(**) Еице въ И864 г. морской министръ Уэльсъ указывалъ, что вслт>дств.е поя

влетя на корабляхъ спецИалпстовъ-леханиковъ, половина офицеровъ боеваго ко

рабля не можетъ стоять на вахт
1
!., не можетъ вести его, не ум-ветъ обращаться 

•съ оруд.ями и ружьями и не способна, кром^ какъ въ качеств-fe добровольцевъ 

подъ командою строеваго офицера, участвовать въ какой бы то ни было экспедищи; 

другая половина несостоятелина въ обраиценш съ паровымъ двигателемъ. Средство 

къ исправлению этого, по ын-ЬнИю Уэльса, —очень просто, если допустить, что офи

церы должны быть не только моряками, но и механиками. Можно возразить, что 

механика—специальность; но он-Ь разнятся не бол-fee, нежели морская практика и 

-артиллерия. Къ счастью, ваши флотск.е офицерн учатся навигацш, артиллерш и 
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этотъ очевиденъ и совершенно простъ. Надо только сделать, 

чтобы тотъ же самый человекъ былъ и строевымъ офицеромъ 

и механикомъ, сливши обе корпорацш въ одну; иначе говоря, 

надо покончить сз механиками, как« с« отдплъною корпорацгей, 

требуя впредь от« вспхз строевых« офицеров« как« теорети

ческих«, так« и практических« познанш по машинному дшу». 

Въотди-льномъкор- -Теперь уже нетъ никакого основашя иметь 
nyct механиковъ нътъ 

надобности. отдельный корпусъ механиковъ, ответствен-

ныхъ только за часть механизмовъ, находящихся на корабле. 

Намъ нуженъ совершенно однородный составъ, все члены ко

тораго одинаково подготовлены къ успешному выполнению 

обязанностей современнаго морскаго офицера». 

Указавъ затемъ на аналопю настоящаго положешя съ на-

настоящее положе- чаломъ паруснаго военнаго флота, когда ко-
н!е HMteTb аналопю * •< 

съ началомь парус- раблями пн флотами руководили сухопутные 

наго флота. офицеры, не умевпше управлять парусами, для 

чего имелись на корабляхъ особые люди, г. Розевельтъ про-

должаетъ:— 

«Какъ въ те времена, такъ и теперь полумеры для иско-

Полум-ьры для иско- ренетя зла надо считать безполезными. Оче-
рененИя зла всегда . 

безполезны. видно, нельзя было посягнуть на существо,-

вавие людей предназначенныхъ для боя, а также дать это 

звате и право командовашя людямъ управлявшпмъ парусами, 

пока они составляли отдельную корпорацш. Ни парусник« 

(специалиста по управленш парусами), ни механик« не могут« 

СпецИалистъ, пока получить права командования н связаннаго съ 

онъ остается тако-
 Э
тимъ правомъ звашя, пока они не бцдут« 

вымъ, не можетъ по- .
 J J 

лучить права коман- подготовлены кз исполнению боевой службы; 

дования.
 eC))i

 ,
moms или

 ßpyl0f( принадлежитз к« от-

дпльной корпорацш, он« не может« входить es лишю коман

довашя, и ею положете и обязанности необходимо должны 

п-Ьхогному строю, и наша морская среда избавлена отъ отдъльныхъ организацш 

по каждому предмету, которая неминуемо отозвались бы на боевой способности 

всего дела. Остается только начать теперь же, въ вид'Ь подготовительной Mips 

для будущаго флота, обучете воспитанников! морскаго училища паровой меха' 

нпкп, насколько она нужна для управления машиной... \ «Морск. Сборн.» 1899 г., 

Хч (., «Выиоды и иаключсшя, полученные изъ Америко-Испанской войны 1898 г.»)« 
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быть подчиненными. На боевом« кораблп люди, предназначен

ные для боя, должны занимать первое мпсто, люди, предназначен

ие только они должны уметь управлять сво-
 н ы е А Л Я 6о

?\
занима

" 
J j ť " ютъ на корабль первое 

имъ оруж1емъ, и насколько прежде они знали м-ьсто. 

инаруса, настолько же теперь они должны быть знакомы съ 

машиной. Раздпленгя власти быть не может«. Она должна 

быть сосредоточена въ рукахъ одного чело- власть должна быть 
v сосредоточена въ 

въка, который долженъ оыть, однако, основа- одн-Ьхъ рукахъ. 

тельно къ этому подготовлена Совергиенно не нужно, чтобы 

он« обладал« навыком« и ловкостью марсоеаго или машиниста, 

но онз должен« обладать знатями, дающими ему возможность 

направлять работу этих« людей... Машинистъ, это—человвкъ, 

роль котораго сходственна съ ролью людей, управлявшихъ 

снастями прежняго паруснаго корабля, и в« чем« мы дпйстви-

телъно нуждаемся длл управлешя машинами, это—вз корпо

рацш машинистовз не выше унтер«-офицер- Спец.алистъ— 

скаъозвангя (warrant officers (*)), соотвгътству- долж̂ нъТьитГои̂ ице-

юищхз по своему положетю артиллершским« ромъ. 

унтерз-офицерамз, боцманам«, плотникам« и парусникам«. 

Люди, которые составляиотъ проекты машинъ и пхъ строятъ, 

должны выбираться для этой цели изъ такихъ, которые вы

казали особую способность къ такой работ!;, такъ же точно 

какъ и люди, проектирующие пн строяище гро- судовые механики 

МаДНЫЯ СМертОНОСНЫЯ ОРУДИЯ, КОТОРЫМИ BOO- ~~
 не
 инженеры. 

ружается современный корабль. Между этими двумя группами 

людей могут« стоять лишь строевые офмцеры и никто больше, 

но офицеръ этотъ долженъ быть вместе съ гЬмъ ин меха

никъ, обладающш не только'теоретическими познашями, вы

несенными изъ школьныхъ курсовъ въ Аннаполиск, но и 

практикой, полученной посредствомъ вахтенной службы въ 

машине на плавающпхъ судахъ... М ы живемъ въ вЬкъ, въ 

которомъ все стремится къ спещализащи, но вз командова-

HÍU—спещализацгя немыслима. Можетъ-быть,
 В ъ

 командован-и— 
спецшизац.я немы-

со временемъ, не по закону, а по силе обсто- слима. 

ятельствъ и природнаго влечешя, тк или друпя лица более 

(*) Это зваше соотвътствуетъ звашю мэтровъ. 

НЕОФ. 
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или менее посвятятъ себя известной спещальности, но вс/к 

онп должны остаться строевыми офицерами, имея главныя свои 

обязанности совершенно одинаковыми. Механик« должен« от

личаться отз своих« товарищей не больше, чпм« отличаются, 

теперь отз остальных« офицеров«, напр. штурманскш или 

артиллершскш офицеры. Намъ могутъ заметить, что мы предъ-

являемъ громадныя требовашя, но мы откровенно сознаемся, 

что действительно въ этомъ и состоитъ наше намерение. 

Управлен.е совре- Успешное управление современнымъ кораблемъ 
меннымъ кораблемъ ~ * 

гораздо трудна чьмъ треоуетъ гораздо большей практики, несрав-

прежнимъ. ненно высшей степени морскаго искусства и 

гораздо лучшей дисциплины, нежели это требовалось для того, 

чтобы справиться съ однимъ изъ кораблей въ старыя времена. 

Техничесшя познашя и практика, какъ бы велики они ни были, 

ни въ какомъ случае не могутъ служить заместителями та-

Техническйя зна- кихъ качествъ, какъ напр. смелой рЬшитель-

честв̂ То*ваго
Т
о(Ь«-

 н о с т и
> хладнокровной оценки обстоятельствъ, 

цера, а только ихъ мощи въ командовании, готовности къ риску 
дополняютъ. ^ .,

 v 

и спосооностнн взять на себя тяжелую ответ

ственность, которыя всегда отличали велпкпхъ военныхъ лю

дей. Техническое развитее является отнюдь не зампстителем« 

этих« качеств«, а лишь необходимым« кз нимз дополнетемз». 

«Одна изъ главныхъ выгодъ, которая будетъ достигнута 

сл1яшемъ строевыхъ офицеровъ и механпковъ, — будетъ луч

шая дисциплина. При настоящемъ положенш дела неминуемы 

Hecooacifl и ропотъ, которые всегда являются следств1емъ 

разделешя власти и неясно регулированныхъ правъ (*)... 

Мы не должны позволять сбить себя с« дороги ложными ана

логиями и всегда помнить, что нужды военнаго флота ради-

Нужды военнаго кально отличаются от« нужд« коммепческаго 
флота друпя нежели •

/ ť 
коммерческая. флота». 

П О С Л Е этихъ ясныхъ компетентныхъ пояснений председателя 

( ) «Страна не можетъ игнорировать разноглаНй, подрывающихъ дисциплину 

и исполнительную способность такой отрасли службы, которая*назначена принять 

на себя первый ударъ войны..... Пзъ записки г. Холлвса о проект-b закона. 

«Морск. Сборн.> 1899, № 6 «Выводы и заключена изъ Америко-Испанской войны 

И898 г.». 
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комиссш, смыслъ самаго закона уже не можетъ возбуждать 

никакихъ недоразумешй. 

Приведемъ напбол-fce интересныя статьи этого закона, съ 

примечаниями комиссш, его разработавшей. 

Ст. .2-я.-Офицеры, составляющие корпусъ выдержки изъ аме-

морскихъ механиковъ, переводятся въ строй рикансиаго закона. 

и получаютъ назначения сообразно своему новому положе

н ш (*). 

Ст. 4-я.—Механики, переведенные въ строй съ чиномъ 

ниже капитана 2-го ранга, псполняютъ на берегу и на су

дахъ тЬ обязанности, которыя несли прежние морсше меха

ники, за исключешемъ вахтенной службы въ машине. Въ 

течете 6 месяцевъ после вступлетя закона въ силу, они, 

по собственной ихъ просьбе, могутъ назна-
r J

 Механики- оберъ-

чаться для выполнешя строевыхъ обязан- офицеры могутъ, 

ностей, если они выдержатъ установленный Zf^Zlc^e' 

для получения соответствующаго чина экза-
 в ы я

 обязанности. 

менъ (**), Невыдержаше экзамена не псключаетъ офннцера 

изъ списка лицъ, предназначенныхъ исполнять обязанности, 

указанныя въ начале статьи. 

Ст. 5.—Механики, переведенные въ строй съ чиномъ ка

питана 2-го ранга пи выше, назначаются только на береговыя 

должности. Это относится также къ темъ. На корабл* не мо-
, гутъ быть механики— 

которые остались лишь при исполнении обя- штабъ-офицеры. 

занности механиковъ, послк производства ихъ въ этотъ чинъ. 

Примпчате кз ст. ст. 4 и 5.—Такнимъ образомъ меха

ники, не удовлетворяюинне всемъ требовашямъ службы 

новыхъ строевыхъ офицеровъ, будутъ выполнять только 

механические обязанности, до техъ поръ, пока они не 

выйдутъ въ отставку. Понемногу обязанности механиковъ 

будутъ выполняться новыми строевыми офицерами, кото-

(*) Ст. ст. 2 и 3 содержать подробности о переводи, механиковъ въ строй, въ 

зависимости отъ перюдовъ пребывашя ихъ въ морской академш, въ Аннаполис!.. 

(**) Экзамены эти очень строги. «Морск. Сборн.» 1899, Я» 6, «Выводы и за-

ключешя, полученные изъ Америко-Испанской войны 1898 ..», стр. 23. 
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рые будутъ отделяться для этой! службы на техъ же осяо-

ватяхъ, какъ это делается для артиллерш, штурман

скаго дбла и т. п — (*). 

Ст. 14.—Учреждается комисая для экзамена на зваше 

машиннаго кондуктора (**) (warrant machinist). 

Пргьмпчате.—ЦЬль учреждешя звашя «warrant raachi-

Учреждается зван.е nist»— усилить личный составъ машин-

маининнаго иондукто-
 H O
g
 к о м а

н д ы людьми хорошей нравствен-
ра съ большимъ со-

держаниемъ. ности и поведения, обладающими хоро

шими званиями и опытностью. 

Ст. 15.—Въ продолжение первыхъ трехъ летъ состояшя 

въ званш, «warrant machinist» получаетъ 1 200 долл. въ годъ, 

и затемъ содержаше ихъ увеличивается до 1 400 долл. 

Если сопоставить эти статьи закона съ вышеприведенною 

объяснительною запиской председателя комиссш, въ которой 

законъ этотъ былъ выработанъ, то смыслъ этой крупной ре

формы, на которую такъ смело решились американцы, стано

вится совершенно яснымъ. 

Истинный смыслъ Признавъ, что существование двухъ от-
американской ре- ^ „ 

формы. дельныхъ корпорации офицеровъ на кораоле 

вредптъ пользе службы, ибо этимъ нарушаются принципы 

единства власти и органической связи между частями такти-

ческаго организма, американцы решили уничтожить корпо

рацш механиковъ, передавши ихъ обязанности строевымъ 

флотскимъ офицерамъ. Для этого последние, кроме всЬхъ 

тЬхъ знаний, которыя требовалпсь отъ нихъ до настоящаго 

времени, должны впредь обладать п достаточными познаниями 

для сознателынаго управления машинами и котлами. ТЬ нзъ 

молодыхъ (ниже чина кашитана 2-го ранга) существующихъ 

механиковъ, которые выдержатъ установленный экзаменъ, мо-

(*) Ст. ст. 7, 8, 9, ИО, ИИ, И2 и ИЗ трактуготъ о числт, различныхъ чиновъ, 

способа производства, способахъ увольнения въ отставку, жалованье и т. и 

(**) Машинный иовдукторъ—это не есть точный переводъ, но по смыслу цити

руема«) закона «warrant machinist», это — нанвысипее звате, котораго, можетъ. 

достигнуть машипж'тъ— иижшй чинъ. 
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тутъ занять места флотскихъ офицеровъ, изъ остальныхъ же 

на корабляхъ могутъ оставаться только не достигшие чина 

капитана 2-го ранга. Въ составе нижнихъ чиновъ машинной 

команды учреждается звание машиннаго кондуктора. 

Таклимъ образомъ, въ американском!, ирлоте спещализиро-

ъаны только ни ж Hie чины, п самымъ высшимъ звашемъ чис

таго специалиста является кондукторъ,—машинный, артилле

рийский, ыпнный и т. п. Офицеры же сделаны энциклопе

дистами, и лишь временно управляютъ тоно или другою спе

циальностью до получения звашя старшаго офицера, при чемъ 

они несутъ на себе и все строевыя обязанности. Такое по

ложете дела вполне логично. Руководители дела, заключаю

щ а я въ себе различныя спещальности, должны быть энцик

лопедистами. Чистые же специалисты, по самому существу 

дела, могутъ быть только исполнителями, п пока онп остаются 

специалистами, переходъ ихъ въ классъ руководителей невоз-

моженъ. 

Однако, какъ ни хороша такая организащя (*) въ теории, 

какъ ни много говоритъ за нее то, что таше практики какъ 

американцы прибегли именно къ такой организацш, все же 

надо считаться съ очень распространеннымъ мнениемъ, что 

нельзя требовать отъ строевыхъ офицеровъ, кроме многочислен-

пыхъ познашй, которыя требуются отъ нихъ теннерь, еще и 

такого основательнаго знакомства съ машиной, чтобы они 

могли ею управлять, и что нужно для этого иметь особую 

корпорацию. 

Тогда, какъ мы указывали выше, необ-
 К а н ъ п о с т у п а т Ь ) 

ходимо, чтобы корпорация механиковъ заняла если признано необхо

димымъ сохранить 

вполне подчиненное положение, а главное — корпорации механи-

приложить все старашя къ тому, чтобы еде-
 ковъ

-

(*) За такую организацш подавался голосъ и въ русскомъ флот-Ь. Несколько 

л'Ьтъ назадъ такое положете защищалъ лейтенантъ Назаровъ въ публичной лек

ции въ морскомъ собрании въ Севастоиюл-Ь. Зат-Ьмъ на курсахъ военно-морскихъ 

наукъ неоднократно слушателямъ предлагалось высказаться по этому вопросу, и 

в-Ькоторые изъ нихъ останавливались именно на такомъ способъ. Вышеуказанныя 

мнъчия высказывались вполне самостоятельно, такъ какъ предполагавшаяся ре

форма въ американскомъ флот-в еще не была оглашена. 
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лать это подчинеше добровольнымъ, чтобы такъ организовать-

корпусъ механиковъ, чтобы они такъ или иначе примирились-

съ этимъ подчиненнымъ положешемъ. Повторимъ еще разъ, 

что хотя такое решете вопроса и нельзя считать такимъ же 

соверпненнымъ какъ то, на которомъ остановились амери

канцы, но все же оно безконечно лучше неопределеннаго 

средняго положешя существуюицаго теперь, которое и заста

вило американцевъ такъ решительно разрубить этотъ гордиевъ-

узелъ. 

Не легко, конечно, механикамъ помириться съ этою безна

дежною подчиненностью, которая однакоже для нихъ неиз

бежна, но темъ это будетъ имъ легче, чемъ больше о томъ 

механикъ долженъ позаботится организация механиковъ, которая 
воспитываться лишь 

какъ исполнитель, п должна ихъ воспитывать лпшь какъ испол

нителей. 

Понятно, что роль простаго исполнителя окажется для чело

века темъ легче, чемъ больше къ этому онъ будетъ пр1ученъ, 

чемъ меньше онъ будетъ образованъ и развитъ, чемъ больше 

онъ будетъ спещализированъ и спещализированъ главнымъ 

образомъ какъ практикъ. М ы не хотимъ этимъ сказать, 

чтобы образование и развнте механика было какъ можно 

меньше, но оно должно быть строго сообразовано съ темъ, 

каковое необходимо для предстоящаго ему дкла, ни чтобы не 

было оно больше, чемъ то вызывается самою строгою необхо

димостью. Точно такъ же и воспиташе механика должно быть 

строго согласовано съ неизбежною для него ролью вечнаго 

подчинения. 

Ничего не можетъ быть горше обманутыхъ надеждъ, разле

тевшихся воздушныхъ замковъ пн радужныхъ мечташй. Обра

зуйте и воспитайте человека такъ, чтобы вселить въ него 

уверенность, что онъ съ неба звезды хватать можетъ, и вдруть 

въ жизни вся роль его будетъ ограничена собирашемъ и та-

скашемъ на земле тяжелыхъ камней, да еще и въ этомъ деле 

онъ окажется не самостоятельным^ и руководить имъ будутъ-

люди, по его мненш, и прптомъ справедливому, нисколько 

не стоянцйе выппе его по образованию, развитию и воспитанш. 

Очевидно, онъ будетъ недоволенъ своею судьбой, ему будетъ 
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казаться, что ежеминутно его обижаютъ и посягаютъ на его 

права, да и дело-то свое будетъ онъ делать неохотно и плохо, 

такъ какъ неважно онъ къ нему и подготовленъ. Въ резуль

тате общее дело окажется въ проигрыше и между исполни

телями возникнетъ вредное соперничество и антагонизмъ. 

Всякш знаетъ, сколько людей, окончившихъ высншя техни-

чесмя заведения, не находятъ применешя своихъ познанш 

именно вследствие того, что они такъ воспитаны, что каждый 

желаетъ быть не иначе какъ руководителемъ, а суровый бе;-

жалостный промышленный м!ръ требуетъ для себя исполни

телей, и главнымъ образомъ лишь практиковъ, и ни въ грошъ не 

ставить пхъ высокия теоретичесшя познашя и общее развитие. 

Вотъ и для управлешя механизмами корабля нужны лиоди, 

отвечающие только этой цели и никакой другой, какъ бы 

высока она ни была. 

Для корабля напр. нужны только механики и совершенно 

не нужны пнженеръ-механики. Это последнее „ , 
. ^ " Звание инженеръ-

название для кораоельныхъ механиковъ звучитъ механика не соотв-Ьт-

несколько странно, такъ какъ совершенно не Г^начемюТадо-

соответствуетъ ни ихъ назначенш, ни ихъ
 ваго мех

аника. 

познашямъ и только можетъ напрасно вселить въ нпхъ пре

увеличенное о себе мн-кние, что въ свою очередь только вредить 

делу. 

Они только управляютъ машиной, ее сохраняютъ, произво

дят кое-каыя исправления, но совершенно неспособны, да отъ. 

нихъ это пи не требуется, ее создать и построить; это послед

нее—и есть дело механиковъ-иинженеровъ, и звате это должно-

даваться лишь немногимъ избраннымъ, получившимъ особое 

для этого высшее образоваше. Такое разделеше между кора

бельными механиками и инженеръ-механиками—строителями 

проведено и въ выше уже цитированной объяснительной за

писке г. Розевельта. 

Корабельные же механики должны быть прежде всего пн 

главнымъ образомъ практики своего двла. Общее и теоретиче

ское ихъ образование должно не превосходить имеемой въ этомъ 

потребности; еще до достижешя ими офицерскихъ звашй, они 

должны знать, что ихъ ждетъ впереди, пройти суровую школу 
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подчиненности, чтобы остаться таковыми на всю жизнь, и 

главное—не быть обманутыми, а потому и не обольщаться 

несбыточными надеждами. При существовании такихъ условии, 

сами механики будутъ больше соответствовать тому дклу, для 

н:отораго они существуютъ, и не будеть въ столь сильной сте

пени, какъ это замечается теперь, проявляться антагонизмъ 

между людьми служаицими тому же делу. 

Именно такимъ образомъ разрешенъ вопросъ о механикахъ у 

французовъ, и въ последующихъ сообнценняхъ, когда мы будемъ 

разбирать организацш французскаго флота, мы еще вернемся 

къ этому предмету. 

Если то найдено будетъ нужнымъ, на корабляхъ въ неболь-

шомъ числе могутъ плавать и инженеръ-механики, напр. въ 

должностяхъ старшихъ механиковъ самыхъ большихъ кораб

лей и въ гатабахъ; находясь въ это время еице въ неболыпихъ 

чинахъ, смотря на свое назначеше лишь какъ на временное, 

имея на берегу свою особую линш, они могутъ быть способны 

къ добровольному сознательному подчивенш; по темъ же при-

чинамъ не будетъ въ нихъ почвы для той затаенной обиды, 

которая необходимо развивается у механиковъ при суще

ствующей ихъ организацш. 

Въ подтверждеше некоторой части высказанныхъ нами 

мыслей, мы можемъ привести еще мнение лица высокой ком

петентности и притомъ не принадлежащего къ строевому со

ставу флота. 

Мн-feHie н. Е. Ну- в
ъ
 1897 г., на первомъ всероссшскомъ 

тейникова объ орга-
 у

 ^ „
 х 

низации механиковъ. съезде любителей и деятелей по яхтенному 

и вообще водному спорту, корабельный инженеръ Н. Е. Ку-

тейниковъ сделалъ чрезвычайно интересный докладъ объ обра

зована въ POCCÍH морскихъ ннженеровъ, а также техниковъ 

по судостроение и пароходной" мехннике для коммерческаго и 

военнаго флотовъ. 

Приведемъ некоторыя выдержкии чзъ этого доклада, отно

сящаяся до предложении' автора об
ц
 организации корабельныхъ 

механиковъ (*). 

(*) Газета «Котлииъ» И897 г., .\-0*Е) 96, 9S и ИОО. 
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«Когда появились паровые двигательные механизмы»—гово

ритъ Н. Е. Кутейниковъ—«для управление такими механиз

мами и для заводской деятельности по ихъ ремонту и по

стройке начали образовывать особый корпус« инженерз-механи-

ковь флота, изз которых« инженеровз как« конструкторов« 

машин« пе получилось (*), хотя бы въ единицахъ, очень долгое 

время, да и теперь эти единичные конструкторы образовались 

благодаря личнымъ ихъ выдаюнцимся.способностямъ и прнз-

ванш, а не потому, чтобы ихъ къ тому располагала учебная 

и служебная обстановка де.иа». 

Инженерами почтенный авторъ признаетъ только такихъ 

лицъ, которыя предназначены для постройки кораблей и ма

шинъ. прии чемъ, по его мненш, «въ настоящее время инже

нерное образоваше морскаго инженера вообще должно обни

мать по крайней мере обе специальности: судостроешя и па

роходной механики, съ приложениями къ нимъ и электро

техники...» 

Это—руководители дела. За ними следуютъ судостроители 

и механики, при чемъ авторъ предлагаетъ «образоваше ихъ 

обставить такъ, чтобы изъ нихъ выходили действительные 

мастера своего дела, научно подготовленные достаточно для 

вполне сознательнаго отношения къ своему делу, но не обре

меняемые напрасно въ своемъ училище напр. высшимъ мате-

матическимъ анализомъ». 

По мненш автора, «французская система, ВПОЛНЕ рацио

нальная по самостоятельному получение, съ одной стороны, 

широко образованныхъ морскихъ инженеровъ вообще, и съ 

другой,—практиковъ судостроителей и механиковъ (мэтровъ), 

представляется наилучшею, если ввести въ нее поправки, ко

торыя устранили бы экономическую скученность преподавашя». 

Остановившись зате.мъ подробно на образовании морскихъ 

инженеровъ, Н. Е. Кутейннковъ такъ говоритъ объ органи

зации механиковъ:— 

«Механиковъ предполагается выпускать въ возрасте около 

20 летъ, такъ же какъ и изъ настоящаго морскаго техниче-

(*) Курсивъ нашъ. 
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скаго училища Императора Николая I, изъ школъ съ трех-

класснымъ спещальнымъ курсомъ, устраиваемыхъ при вер-

<{>яхъ и заводахъ, ГДЕ воспитанники могли бы, какъ въ Англш, 

такъ и у насъ въ другихъ ввдомствахъ, по крайней! мере, по

ловину своего времени уделить на механичесшя работы. 

Такая школа, устроенная для пользовашя ею Морскимъ ве-

домствомъ пп частнымъ морскимъ пароходствомъ, соотвптство-

вала бы среднему техническому училищу, въ которое посту

пали бы по окончанш 5 классовъ реальныхъ училищъ, и я 

полагаю, такая школа, между прочимъ, вполнп отвпчала бы 

назначенгю снабжать военный пн коммерчески флоты механи

ками для управлешя судовыми механизмами: флагманскге же 

механики могли бы быть из« морских« инженеров« (*)... Теоре

тический курсъ механической школы должны составлять те же 

предметы, которые проходятся во французской школе мэтровъ, 

развитые въ той мере, въ какой требуетъ назначеше школы 

и допускаетъ время». 

Заметимъ, что П-я секщя съезда, выслушавъ этотъ докладъ 

и последовавшш по его поводу обменъ мненш, постановила 

ходатайствовать о преобразована существующихъ въ Морскомъ 

ведомстве техническихъ училищъ по проекту докладчика. 

Лейтенантъ Н. Еладо. 

(Продолжете слпдует«). 

[*) Курсивы наша. 



НОВЪЙШШ II БУДУЩШ УЛУЧШЕШЯ БЫСТРОХОДНЫХЪ 

ПАРОВЫХЪ СУДОВЪ (*). 

После краткаго обзора главныхъ последовательныхъ стадШ 

въ деле увелничешя скоростей судовъ коммерческаго и военнаго 

флотовъ, со времени начала применешя пара въ 1840 г., 

сэръ Вильямъ Уайтъ указалъ на постоянно возрастающая пре

пятствие на пути болыпаго увелничешя скоростей хода и упо-

мянулъ о затруднешяхъ, которыя прошлый опытъ ставитъ 

противъ осуществлешя техъ теорш изобретателей, по кото

рымъ на море полагаютъ достижимыми скорости хода чуть ли 

не въ 60 миль въ часъ. Въ своихъ начальныхъ положешяхъ 

онъ отметилъ слЬдуюинее: — 

«Для того, чтобы проектъ пароваго судна былъ удачньпмъ, 

онъ долженъ быть всегда основанъ столько же на О П Ы Т Е И 

долговременной опытности, сколько на научныхъ принципахъ 

и способахъ проектировашя. Каждымъ отдельнымъ проектомъ 

разрешаются безконечно разнообразныя и весьма сложныя за

дачи. Служба различныхъ паровыхъ судовъ, отличаясь въ 

своемъ характере, требуетъ создания судовъ и движущихъ ихъ 

аппаратовъ различныхъ тпповъ. У всехъ этихъ типовъ пре

следуется, однакоже, выполнение, одного общаго всемъ за

дания—достижешя назначенной скорости хода. И отъ всехъ 

этихъ типовъ. съ каждымъ днемъ, непрерывно требуется все 

более и более высокая скорость хода. Говоря вообще, задача, 

предъявляемая корабельному инженеру при проектировании 

какого бы то ни было пароваго судна, заключается именно 

въ выполнеши ИЗВБСТНЫХЪ условш скорости хода судномъ, 

(*) Докладъ сэра Вильяма Уайта на недавнемъ митинг* Британской ассоциации 

для прогрессировашя наукъ. 
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которое должно не только носить запасъ топлива, необходи

мый для совершешя назначенныхъ переходовъ съ такою ско

ростью, но которое должно, при этомъ, также носить назна

ченный грузъ на ограниченномъ углубленш въ воде. Элементы: 

скорость хода, перевозимый грузъ и запасъ топлива нахо

дятся все въ связи другъ съ другомъ, при чемъ два последше 

должны определяться въ каждомъ случае. Иногда налагаются 

енце друпя ограничительныя y^OBia въ отношенш длины, 

ширины, или глубины. Во всехъ случаяхъ приходится забо

титься о достижении въ проекте трехъ отдельныхъ полезныхъ 

действии, а именно: полезнаго действ}я корпуса самаго судна, 

поскольку оно зависитъ отъ придаваемой ему формы; полез

наго действ1я двигательнаго аппарата, со включешемъ обра

зовашя пара въ котлахъ и утилизации его въ ыашинахъ; и, 

наконецъ, полезнаго дeйcтвiя движителей. Кроме такихъ со

ображений, проектирователь долженъ принимать во внимаше 

матер1алы, изъ которыхъ будетъ строиться суднио, и те кон

структивный устройства корпуса судна, которыя наилучшимъ 

образомъ обезпечатъ собою, въ этомъ корпусе, совокупность 

легкости и крепости. Онъ долженъ избрать те типы машинъ 

и котловъ, которые наиболее применимы для предполагаемой 

службы судна. При этомъ выборъ машинъ и котловъ долженъ 

зависеть отъ заданной продолжительности переходовъ, равно 

какъ и отъ той степени, въ какой судно можетъ подвергаться 

штормамъ и особымъ напряжешямъ. Очевидно, что ycjioeia, 

которымъ должны удовлетворять океанский быстроходный па

роходъ и пароходъ, содержащий только сообщеше черезъ 

Англпйскш каналъ. т. е. дЬлающш лишь короткие переходы 

въ сравнительно защпщенныхъ водахъ, должны быть совер

шенно различныя. Такъ же точно должны быть совершенно 

различны между собою ли условна быстроходнаго мореходнаго 

крейсера большой величины, съ болыпимъ запасомъ угля, нн 

нсболыпаго миноносца или нистреэителя миноносцевъ. Въ са

момъ Д'ЬЛБ, не можетъ существовать общаго правила, приме

нима™ для паровыхъ судовъ всехъ классовъ; проектъ каждаго 

изъ нихъ долженъ разсматриваться независимо, при освеще-

ш'и указании позднейшей практики и новейшихъ усовершен-
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ствовашй. Для торговыхъ судовъ существуетъ всегда коммер

ческое соображеше—насколько будетъ велика доходность из-

вестнаго пароваго судна? Для военныхъ судовъ — соответ

ствующей вопросъ долженъ представляться въ следующей 

форме—оправдается ли стоимость постройки даннаго судна 

достигаемыми въ немъ боевою силою и действительностью?» 

Прогрессъ въ паровомъ плаванш. 

«Судя по результатамъ, достигнутымъ до сихъ поръ, можно 

сказать, что прогрессъ въ паровомъ плаванш отличался сле

дующими характеристиками: 1) Возраставпемъ размеровъ и 

статей грузовъ судовъ и болыпимъ возрасташемъ въ силахъ 

механизмовъ, по мере повышешя скоростей хода; 2) Усовер-

шенствовашямп въ паровыхъ механиизмахъ, сопровождающимися 

увеличешемъ давления пара; экономией) въ расходе топлива и 

уменьшешемъ веса судовыхъ механизмовъ въ пропорцш къ 

развиваемой ими силе; 3) Улучшениями въ употребляемыхъ 

въ судостроении матер!алахъ; лучшимъ конструктивнымъ распо-

ложенпемъ частей корпуса; сравнительнымъ облегчешемъ кор

пусовъ и увеличешемъ грузоподъемности; 4) Улучшениями 

формъ судовъ, направленными къ уменьшенш сопротивления 

воды и достиженш темъ экономш силы, затрачиваемой на 

движете судна». 

Характеристики эти были иллюстрированы последовательно 

въ обзоре прогресса достигнута™: въ 1) трансатлантическихъ 

пассажирскихъ пароходахъ; 2) быстроходныхъ пассажирскихъ 

пароходахъ дальняго плавашя; 3) грузовыхъ и пассажлирскихъ 

пароходахъ, и 4) пароходахъ, содержащихъ сообщение черезъ 

Английский каналъ. При этомъ сделанъ былъ нижеследующий 

перечень того, что 60 летъ непрерывныхъ усилий и сильной 

конкуренции сделали въ трансатлантическомъ плаванш:— 

«Скорость хода возрасла съ 8-/
2
 до 22'Д узл.; время пере

ходовъ сократилось приблизительно на 38°/
0
 сравнительно съ. 

темъ, какимъ оно было въ 1840 г. Длина судовъ увеличилась-

более чемъ втрое, ширина приблизительно удвоилась, а водо-
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изм-Ьщеше возрасло въ десять разъ. Число пассажировъ, ко

торыхъ беретъ каждый пароходъ, со 100 увеличилось почти 

до 2 000 человекъ. Сила механизма увеличилась въ 40 разъ. 

Отношете силы механизма къ весу перевозимаго груза уве

личилось вчетверо. Расходъ топлива (измеряемый въ часъ на 

индикаторную силу) теперь соетавляетъ около '/з
 т о г о

> какимъ 

онъ былъ въ 1840 г. Для того, чтобы перевезти черезъ Атлан

тически! океанъ 2 000 т. груза, со скоростью 8'Д узл., тре

бовалось тогда сжигать около 550 т. угля; ныне же для пе

ревоза 20 000 т. груза, со скоростью 22 узл., сжигается около 

3 000 т. угля. При низкомъ давлении пара и тяжелыхъ мед-

леннодвигавшихся колесныхъ машинахъ 1840 г., пзъ каждаго 

тонна веса машинъ, котловъ и проч. производилось лишь 

только
 2
/з лошадиной силы для непрерывнаго хода въ морк. 

При современныхъ двухвинтовыхъ машинахъ и высокомъ да

вленш пара, изъ каждаго тонна веса двигательнаго механизма 

получается отъ 6 до 7 лош. силъ. Если бы продолжался 

прежний расходъ топлива, то вместо 3 000 т. угля понадо

билось бы на переходы 22-узл. скоростью хода затрачивать 

по 9 000 т. Если бил сохранилась прежняя пропорциональная 

тяжесть механизмовъ, то ихъ весъ долженъ бы былъ быть 

около 14 000 т. Иначе говоря, весъ однихъ только машинъ, 

котловъ и топлива превосходилъ бы полный весь парохода 

Campania, при его настоящей нагрузке. Более разительной 

иллюстрацш тесной связи между усовершенствовашями въ па

роходной механике и развитпемъ пароваго плавашя съ высокими 

скоростями хода—привести нельзя. Такъ же справедливо и то, 

что такое развитие не могло бы иметь места безъ введешя въ 

употреблеше какъ въ машиностроении, такъ п въ самомъ су-

достроевш, улучшенныхъ матерпеловъ и лучшаго конструктив-

наго распределетя последнпхъ. Дерево, какъ главный мате-

р!алъ для постройки корпусовъ быстроходныхъ пароходовъ съ 

сильными машинами, налагало на размерешя, пропорции и 

силы таые пределы, что препятствовало всякому прогрессу. 

Введете железа, а позже стали, устранило эти препятствие 

и ограничешя. Процентное отношение отъ полнаго водоизме

щения, отводимое на весъ корпуса современнаго атлантиче-
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скаго парохода наибольшей величины, немногимъ больше со-

отв'Бтствующаго процентнаго отношешя деревяннаго парохода 

Britannia 1840 г., имевпнаго втрое меньшую длину и въ де

сять разъ меньшее водоизмещение. Нельзя также упускать изъ 

виду, что увеличете размеровъ сопровождалось значительнымъ 

улучшешемъ формы судовъ, более благопрпятнымъ для движе

ния ихъ. Экономия, доставляемая такимъ улучшешемъ въ 

форме судовъ, должна приниматься въ расчетъ отдельно отъ 

экономш, доставляемой увеличешемъ размеровъ судовъ и вполне 

уже оцененной полстолет1я назадъ Брюнелемь при проекти

рована имъ пароходовъ Great Britain и Great Eastern. На 

важность надлежащей пропорцш длины носовой и кормовой 

частей пароходовъ къ ожидаемымъ отъ пароходовъ максималь-

нымъ скоростямъ хода, а также преимуществъ увеличешя 

длины и заострев!я обводовъ, по икре возрасташя скоростей 

хода, настойчиво указывали Скоттъ Россель и Фрудъ. Есте

ственно, что нынешние корабельные инженеры следуютъ и 

теперь этимъ же принципамъ, насколько это допускаетъ со

блюдете прочихъ условт. Ибо никогда не надо забывать, что 

9K0H0MÍa по приведевш въ движете судна соетавляетъ лишь 

одно изъ техъ весьма многихъ desiderata, которыхъ должно 

постоянно иметь въ виду при проектированш пароваго судна. 

Конструктивный весъ и крепость, мореходныя качества и 

остойчивость—все вошнотъ о вниманш къ себе и могутъ вы

зывать необходимость въ такихъ изменешяхъ размеровъ и 

формы, которыя вовсе не благоприятствуютъ наибольшей эко

номш приведение судна въ движете». 

Величина и скорость хода военныхъ судовъ. 

«Обращаясь отъ океанскихъ коммерческихъ пароходовъ къ 

военнымъ судамъ, находимъ также факторы, достойные особаго 

зам'Ьчашя въ отношении увеличешя скоростей хода, получае-

•маго благодаря увеличешю размеровъ судовъ, улучшенш судо

выхъ механизмовъ, улучшенш строительныхъ матер1аловъ, а 

также конструктивнаго распределетя последнихъ и, наконецъ, 

улучшенш самой формы судовъ. До 1860 г., для линейныхъ 
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кораблей и крейсеровъ наибольшихъ величинъ считались до

статочными скорости хода на мерной миле въ 12 —13 узл. 

Все эти суда носили порядочную парусность и свободно поль

зовались ею, какъ вспомогательнымъ двигателемъ къ паровому 

или какъ заменяющимъ последнШ во время крейсеровання 

и совершешя переходовъ. Когда стали строить броненосныя 

суда (1859 г.), скорости на мерной мннлЬ были повышены до 

14 или 14'/
2
 узл., и ташя скорости держались почти 20 летъ. 

Съ 1880 г. скорости боевыхъ кораблей стали заметно посте

пенно увеличиваться настолько, что теперь, въ последнихъ 

англШскихъ броненосцахъ, требуется скорость на мерной милк 

въ 19 узл. До 1870 г. СООТВЕТСТВУЮЩИЙ скорости изменялись 

отъ 15 до 16 узл. Десять ЛЕТЪ позже, максимальный скорости 

хода некоторыхъ судовъ возрасли до 18—18'/;, узл. Съ того 

времени достигаемыя или ожидаемыя скорости крейсеровъ на 

пробахъ увеличились до 20—23 узл. Существуетъ, конечно, 

большая разница между скоростями военныхъ судовъ на мер

ной миле и средними скоростями въ море коммерческихъ паро

ходовъ, о которыхъ мы говорили выше. Но для целей срав

нешя между военными судами различнаго времени постройки, 

за мерило сравнешя могутъ, съ достаточною точностью, при

ниматься скорости ихъ хода на мерной мплк. Для продолжи-

тельныхъ плавашй, развиваемая сила будетъ по необходимости 

гораздо ниже получаемой на короткихъ пробегахъ, при нан-

лучшихъ во все.хъ отношешяхъ пробныхъ условпяхъ. Это от

кровенно признается всеми, знакомыми съ проектпровашемъ 

военныхъ судовъ, и вполне оговаривается въ представляемыхъ 

при проекте данныхъ о скоростяхъ въ море. Съ другой сто

роны, можно указать на татя испыташя въ море некоторыхъ 

англШскихъ судовъ новейшпхъ типовъ, при которыхъ срав

нительно высошя скорости хода поддерживались въ продолже-

ше довольно долгихъ перюдовъ времени. Напр. броненосецъ 

Royal Sovereign сохранялъ среднюю 15-узл. скорость на пере

ходе изъ Плимута въ Гпбралтаръ, а броненосецъ Renown сох

ранялъ такую же скорость на переходе изъ Бермуды въ Спит-

хедъ. Какъ на хорошие переходы крейсеровъ, можно указать 

на 60-часовое испыташе Terrible, делавшемъ при этомъ по 
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20 узл., и на возвратный переходъ въ Англш изъ Гибралтара 

крейсера Diadem, прии чемъ сишрость его хода превышала 19 узл. 

Суда класса крейсера Pelorus, водоизмещеннемъ всего только 

2 100 т., делали большие переходы моремъ со средними ско

ростями болЬе 17 узл. Такие результаты представляютъ суще

ственный! прогрессъ въ отношенш скорости хода поздней-

шихъ судовъ англШскаго флота, и такой же прогрессъ за

мечается и у судовъ иностранныхъ флотовъ, построенныхъ 

какъ за границею, такъ и въ Англией. Большое возраста

ние величины судовъ за последнее время произошло не отъ 

одного только увеличешя скорости хода, но ни отъ дру

гихъ неременъ, происшедшихъ въ судахъ современныхъ ти

повъ. Современные броненосцы строятся водоизмещешемъ 

отъ 13 000 до 15 000 т., а современные крейсеры — отъ 

10 000 до 14 000 т., пе только потому, что они быстро

ходнее своихъ предшественниковъ, но и потому, что въ 

нпхъ больше развиты наступательный и оборонительныя сред

ства, а также увеличенъ районъ плавашя съ собственнымъ 

запасомъ топлива. Только подробный анализъ, пытаться де

лать который здесь неудобно, могъ бы показать, какъ в.ияютъ 

все этии лнеремены на величину п стоимость судовъ и насколько 

усовершенствовашя въ пароходной механике и судостроении 

способствовали еще къ удержание дальн'Ьйшаго роста въ раз

мерахъ судовъ, происходящаго отъ увеличешя иосимаго груза, 

достигаемой нынЬ скорости хода и обезпечешя болыпаго 

района нлавашя. Следуетъ также заметить, что какъ ни ве-

лики размеры современныхъ судовъ многихъ классовъ, век 

суда эти остаются все-таки меньшей величины, по своей 

длине и своему водоизмещению, чЬмъ самые больпше коммерче

ские пароходы. Суицествуетъ обратное популярное мнете, по 

которому военныя суда, будто бы, превосходятъ по числу 

тоннъ коммерческие. Такое неправильное представление д'Ьла 

объясняется темъ, что коммерческие суда проектируются не 

по числу тоннъ водоизмещешя, какъ военныя, а по ихъ «ре

гистровому числу тонну», которое гораздо меньше водоизме-

ицения. Въ действительности, наиболыше броненосцы имеютъ 

лишь Уз водоизмещешя наибольшихъ пассажирскихъ паро-

НЕОФ. 8 
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ходовъ, и ОНИ на 200—300 ф. короче последнихъ. Наибольшие 

нфейсеры на 100—200 ф. короче наибольшихъ пассажирскихъ 

пароходовъ, и водоизмещеше ихъ соетавляетъ около 6 0 % 

водоизмещешя послЬднихъ. Шириина военныхъ судовъ пре

восходить ширину наибольшихъ коммерческихъ пароходовъ 

на 5 -10 ф. Такая разница въ форме и пропорппдяхъ вызы

вается p-взкою разницей въ вертикальной нагрузке судовъ, 

для техъ и другихъ целей, и существенно необходима для 

обезпечешя надлежащей остойчивости военныхъ судовъ. Въ 

этомъ мы видимъ иллюстращю общаго принципа проектиро

вания судовъ. При выборе формъ и пропорщи! новаго судна, 

нельзя основываться на одномъ только соображенш объ эконо-

мическомъ приведенш судна въ движение. Оно должно нахо

диться въ связи со многими другими соображешями объ 

остойчивости, защите, поворотливости и въ подчинении по-

следнимъ, такъ что, въ конце концовъ, приходится даже 

жертвовать экономическимъ двнжениемъ для обезпечешя дру-

пихъ не менее существенных-ъ качествъ». 

Выгоды увеличенныхъ размеровъ. 

«Интересно нижеследующею таблицей представить иллю

стращю выгоды въ экономии движешя, происходящей! отъ 

увеличешя разм-Ьровъ судна; въ таблице этой приведены дан

ныя нЬкотораго числа типичныхъ крейсеровъ, сравнительно 

недавно проектированныхъ: — 

Длина (ф.) 

Ширина (ф.) . . . . . . . . 

Среднее углубление ,ф.). . . . . 

Водоиам'Ьпцеше (T.J . . . . . 

Число инд. л. с. для скорости въ 20 узл. 

Число инд. л. с. па тоннъ водоизм'Бщешя 

Л° И. 

280 

35 

13 

1 800 

6 000 

3,33 

М 2. 

300 

43 

167-2 

3 400 

9 ООО 

2,65 

Л« ;;. Л» 4. 

360 

60 

233/, 

7 400 

1Н0П0 

1,48 

435 

69 

24'/, 

11 000 

14 (К 10 

1,27 

№ 5. 

500 

71 

26'/
4 

14 200 

15 500 

1,09 



нов-ьйшия И БУДУЩИЯ УЛУЧШКИИЯ ИИАРОВЬИХЪ иудовъ. 115 

Прпведенныя здесь числа составляютъ результаты действи

тельныхъ испытана! и потому выражаютъ собою полезныя 

дЬйсгая механизмовъ, движителей пн формъ каждаго отдпнль-

паго судна. Представляя даже совокупность ВСЕХ Ъ такихъ 

элементовъ, данныя эти все-таки поучительны. Сравнивая по-

сл'Бдип! результатъ съ первыми., видимъ, что, вь то время 

какъ водоизмещеше увеличено почти въ восемь разъ, сила 

механизма для достижения 20 узл. увеличиилась лишь въ 2,6 

разъ. Если бы въ этихъ двухъ сравниваемыхъ проектахъ были 

применены тк же типы маннинъ и котловъ — чеио иа самомъ 

деле, конечно, не было — веса двигательнаго механизма ли 

топлива, на известные переходы, были бы пропорциональны 

соотвЬтственнымъ спламъ механизмовъ, т. е. пришлось бы 

большее изъ этихъ судовъ снабдить статьями грузовъ, по 

этимъ двумъ рубрикамъ, въ 2,6 разъ большими, чвмъ меньшее 

судно. Съ другой стороны, говоря грубо, статьи грузовъ, под-

лежанщя еще распре деление, за отчислешемъ у обоихъ судовъ 

необходимаго вЬса на корпусъ съ принадлежностям ин, могутъ 

считаться пропорщонально водоизмвппетю. Въ действитель

ности, такое предположеше даже более благоприятно меньшему 

судну и, т'Ьмъ не менее, при применении такого предполо

жения окажется, что у болыпаго судна останется на статьи 

грузовъ, подлежащие еще распределешю, въ восемь разъ 

больше, чемъ у меныпаго, между темъ какъ требование на 

судовой! механизмъ ии топливо превосходить таковое же у 

меньшаго судна лишь въ 2,6 разъ. Такимъ образомъ, у 

болыпаго судна, сравнительно съ его и^одоизм'Ьщенйемъ, полу

чается огромный запасъ грузоподъемной силы. Запасъ этотъ 

можетъ быть израсходовать, и действительно такъ употре

бляется, отчасти на достижение скорости хода значительно пре

вышающей 20 узл. (составлявшей максимальную скорость 

меньшаго судна), а отчасти ва улучшеше броневой защиты 

и артиллершекаго вооружения. Другое интересное сравнение 

можно сделать между проектами JNi 4 и № 5 той же таблицы, 

изслЬдуя ростъ силы механизма, потребной для движения этихъ 

судовъ со скоростями отъ 10 до 22 узл.: — 

* 
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10 

12 

14 

16 

18 

20 

22 

узл. . 

» 

» . 

» 

» 

» 

» 

№. 4. 

1 500 инд. Л. С. 

2 500 » •> » 

4 000 » » » 

6 000 » » » 

9 000 » » » 

14 000 . - » 

23 000 » - » 

№ 5. 

1 800 инд. л. с. 

3 100 * » » 

5 000 » - * 

7 500 » -» » 

11000 » - » 

15 500 - » -

23 000 » - » 

Изъ этой таблицы видно, что до скорости 18 узл. сохра

няется приблизительно довольно постоянное отношение между 

силами, необходимыми для движешя обоихъ судовъ. ЗатЬмь, 

по мере возрасташя скорости, выгода остается на стороне 

болыпаго судна настолько, что, для достижения 22-узл. ско

рости хода, на обоихъ судахъ требуется механизмъ тон! же 

силы, несмотря на значительную разницу въ величине судовъ. 

На самомъ деле, меньшее судно и было проектировано на 

максимальную скорость хода въ 20 узл., а большее судно 

на—22 узл. Если у меньшаго судна не будетъ пожертвовано 

другими качествами, то у него не окажется ни места, ни 

водоизм'кцешя для механизма "и топлива, соответствующихъ 

22-узл. скорости хода. ГДриведенныя сравннтельныя числа 

интересны какъ наглядно показывающие более легкую дости

жимость болыпихъ скоростей хода у судовъ большей величины. 

Делая еще ппаи-ъ впередъ въ нашихъ расчетахъ, можно при

нять, что у крейсеровъ этого класса, не обшитыхъ деревомъ 

и медью, на корпусъ съ принадлежностями требуется около 

40°/
о
 °тъ водоизмещения, такъ что остатокъ, или еще нерас

пределенные грузы, составятъ около 6 0 % , а именно: 6 600 т. 

у меньшаго судна и 8 500 т. у болыпаго нзъ нихъ, что со

ставить лишнихъ почти 2 000 т. у болыпаго судна. Следова

тельно при стремлепш достигать у обоихъ этихъ судовъ 22-узл. 

скорости хода, съ машинами и и.отлами техъ же типовъ, 

большее судно будеть въ состоянш нести 2 000 т. больше 

угля, артиллерш, брони ни снабжения». 
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Быстроходный минныя суда. 

«Миноносныя флотилш представляютъ сравнительно недавнля 

прибавлешя къ военнымъ флотамъ. Первая миноноска была 

выстроена Торникрофтомь для норвежскаго флота въ 1873 г. 

и тотъ же заводчикъ построилъ первую миноноску для англШ

скаго флота въ 1877 г. Начало же постройки миноносцевъ 

болыпаго типа, известныхъ ныне подъ назвашемъ «-истреби

телей миноносцевъ», MOHÍHO считать съ 1893 г. Различные 

классы этихъ судовъ представляютъ собою замечательные при

меры возможности достижения судами небольшихъ размеровъ 

чрезвычайно высоншхъ скоростей хода, хотя въ течение корот-

кихъ перюдовъ времени и на тихой воде. По мере возраста

ния скоростей минныхъ судовъ, увеличивалась и ихъ вели

чина,—законъ, одинаково верный и въ примененш къ боль-

шимъ судамъ. Миноноска 1877 г. была длиною въ 81 ф., водо-

нзмещеннемъ—менее 30 т., съ механизмомъ въ 400 инд. л. с. 

н со скоростью 187
2
 узл. Миноносцы десять лЬтъ спустя 

былин длиною въ 135 ф.,—водоизмещеннемъ—125 т., съ меха

низмомъ въ 1 500 инд. л. с. и со скоростью 23 узл. Къ 1897 г. 

они возрасли до 150 ф. длины, 140—150 т. водоизмещение, съ 

механизмами 2 000 инд. л. с. и со скоростю хода 26 узл. Истре

бители миноносцевт—не старее семи лЬтъ, и первые изъ нихъ 

немного отличались отъ последне-указанныхъ миноносцевъ. 

Но уже въ 1893 г. некоторые истребители стали строиться 

длиною въ 180 ф., водоизмещетемъ отъ 280 до 300 т. съ 

механизмомъ отъ 5 500 до 6 000 инд. л. с. Ныне строящиеся 

суда этого рода разсчитываются на скорость 32—33 узл. 

Длины ихъ—около 230 ф., водоизмещешя—отъ 360 до 380 т., 

а силы механизмовъ—отъ 8 000 до 10 000 инд. л. с. Стои

мость ихъ, конечно, растетъ съ увеличешемъ размеровъ и 

силы механизмовъ, а потому пределы развития этого рода 

судовъ будутъ скорее ограничены финансовыми соображениями, 

ч'Ьмъ конструктивными трудностями, какъ ни воерастаютъ 

последшя съ увеличешемъ скорости хода. Не безынтересно 

привести вкратцЬ следующие принципы, на которыхъ бази-
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руется проектироваше минныхъ судовъ. 1) Двигательный аппа

ратъ „-чрезвычайно легкШ въ пропорщи къ максимальной, 

развиваемой итмъ силы. Водотрубные котлы ныне применяются 

исключительно, и на испыташяхъ на скорость хода они въ 

значительной степени форсируются. Давлешя пара употре

бляются очень высоипя. Самыя машины дЬлаютъ очень большое 

число оборотовъ -часто 400 оборотовъ въ минуту. Прилагаются 

болыппя старашя экономизировать весъ въ каждой детали. 

Испытавня на максимальную скорость продолжаются въ тече

те всего трехъ часовъ. На испыташяхъ на скорость, каж

дый тоннъ вЬса двигательнаго аппарата производить около 

45 лошад. силъ. Некоторое понятие о сравнительной легкости 

машинъ и котловъ истребителя мииноносцевъ получается изъ 

сравнешя съ темъ, что у большаго современнаго крейсера, 

съ водотрубными же котлами, высокимъ давлетпемъ пара и 

быстроходными машинами, наивысшая спила, развиваемая на 

8-часовомъ испытании, соответствуете всего 12 инд. л. с. 

на тоннъ веса машинъ, котловъ и проч. Другими словами, 

сравнительный вЬсъ механизма истребителя отъ 3'/
5
 Д° 4 Р

а з ъ 

легче веса механизма крейсера. 2) Несьма большой процентъ 

полнаго веса (или водоизмещешя) миннаго судна удлиняется 

на весъ двигательнаго аппарата. Въ самомъ дЬлк, у истре

бителя, со скоростью хода на пробе въ 30 узл., почтп поло

вина вселю водоизмещешя приходится на весъ машинъ, кот

ловъ и проч. У самыхъ быстроходныхъ крейсеровъ, большой 

величины, соответствующее отчислеше на весъ машинъ, кот

ловъ и проч.—менее 2 0 % водоизмещешя, и даже у самыхъ 

быстроходныхъ почтовыхъ пароходовъ оно изменяется отъ 20 

до 2 5 % - 3) Минное судно носптъ сравнительно малый грузъ 

топлива, снабжешя и проч. У 30-узл. истребителя на такой 

грузъ приходится не более 12 — 1 4 % водонлзмЬщен1Я. У быстро

ходная крейсера соответственный грузь достигаетъ 40 — 4 5 % , 

или -более чЬмъ втрое. Значение такой разницы можетъ быть 

выражено слвдуюиппимн двумя нположешями. Если бы такой 

грузь увеличить у истреблнтеля втрое ли соответственно этому 

увеличить ей о велиичипу и вксъ, тогда, при тол! же максималь

ной силе его механизма, скорость его хода уменьшилась бы 
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на три узла. Или же, для того чтобы подобный истребитель 

сохранилъ бы все ту же 30-узл. скорость хода на пробе, 

его водоизмещение потребовалось бы увеличить на 70—80 про

центовъ. 4) Корпусъ съ его принадлеяшостями у миннаго 

судна также чрезвычайно легокъ относительно размеровъ судна 

и силы механизма. Для многихъ частей корпуса употребляется 

въ постройку особая сталь высокаго разрывнаго сопротивлешя. 

Повсюду въ корпусе миннаго судна применяются меры къ 

сбережение веса. У такихъ малыхъ судовъ специальна™ на

значешя делаются многня допущения, не примвнимыя въ боль-

шнхъ мореходныхъ судахъ. Результатомъ вскхъ такихъ меръ 

является создаше корпусовъ, имеющихъ достаточную съ запа-

сомъ общую крепость для ихъ спещальнаго назначешя. Лег

кость размеровъ составныхъ частей корпусовъ влечетъ за 

собою, конечно, сравнительно небольшую, едва достаточную, 

местную крЬпость, необходимую для обезпечешя крепости 

судна противъ столкновении, постановки на мель и дру

гихъ случайностей. Опытъ показываетъ, однакоже, что это 

не возбуждаетъ никакого сершзнаго риснса или неудобствъ. 

Соблюдете этихъ условии сулцественно необходимо для дости-

жешя весьма высокихъ скоростей на KopoTKie периоды времени. 

Услов1я эти сходны, въ отнолиеши сравнительной легкости дви

гательнаго аппарата, небольшаго носнмаго груза и легкости 

составныхъ частей корпуса, съ услоипями, на которыхъ осно

вываются проекты пароходовъ, содержащихъ сообщеше черезъ 

АнглШскШ каналъ. Существенная разница заключается только 

въ требовании у такихъ пароходовъ пассажирскаго помещенле, 

взаменъ требование лизвестнаго вoopyжeнiя у минныхъ судовъ. 

Никто еще не предлагалъ распространить систему проектиро-

вашя и постройки минныхъ судовъ, полностью, на постройку 

судовъ большихъ размеровъ. Довольно сходные принципы при

меняются, впрочемъ, въ проектахъ некоторыхъ крейсеровъ 

значительныхъ размеровъ, въ которыхъ требовались исключи

тельно болытя скорости хода на короткие перюды времени. 

Несомненно, однакоже, что проектирование минныхъ судовъ, 

во многихъ отношешяхъ, и въ особенности въ отношенш про

ектовъ механизмовъ, оказало значительное вл1яше на проекта-
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роваше судовъ даже болыпихъ размеровъ. При этомъ не сле

дуетъ, однакоже, упускать изъ виду одного важнаго соображе-

шя. Для плаваний съ большими скоростями хода на короткихъ 

разстояшяхъ—экономия въ расходе топлива не имеетъ болъ-

шаго практическая значения и более всего важно обезпечивать 

легнюсть двигательнаго аппарата въ пропорцш къ развиваемой 

СИЛЕ. Для плаванШ же на болыпихъ разстояшяхъ, наоборотъ. 

эконом1я въ расходе топлива является элементомъ первосте

пенной важности; и сбережешя на весе двигательнаго аппа

рата, даже значительной величины, могутъ быть нежелатель

ными, если ташя сбережения вызываютъ увеличенный расходъ 

топлива. Въ отношенш действительной экономш въ расходе 

топлива при тЬхъ машинахъ и котлахъ, каше ставятся на 

минныя суда, существуютъ различныя мнения. Некоторые 

настаиваютъ на замечательной экономш, въ этомъ отношении, 

механизмовъ известныхъ судовъ этого рода. Но только болЬе 

продолжительный опытъ можетъ решать такие вопросы. У море-

ходныхъ судовъ большой величины существеннымъ качествомъ 

должны быть долговременная прочность и исправность службы 

не только корпуса ихъ, но и двигательнаго ихъ аппарата, а 

чрезмерная легкость, свойственная миннымъ судамъ, не бла-

гопр1ятствуетъ этому въ случаяхъ частаго лили непрерывнаго 

плавашя съ теми наибольшими спилами, которыя могутъ раз

виваться механизмами. Темъ не менЬе, нельзя отрицать, что 

результаты, получаемые изъ испыташй минныхъ судовъ, такъ 

широко отличаются отъ техъ, какие получаются обыкновенно 

пзъ испыташй мореходныхъ судовъ, что это намекаетъ на 

возможность выработки некоторая промежуточная типа дви

гательнаго аппарата, обладаюинаго достаточною прочностью и 

долговременною исправностью службы, а равно п достаточно 

экономлическнмъ расходомъ топлива». 

Турбино-моторы Нарсонса 

«Намъ нельзя пройти молчашемъ этихъ новыхъ моторовъ. 

Талая коловратныя машины, съ ихъ чрезвычайно болыпимъ 

числомъ оборотовъ, шпзводятъ вксъ машинъ, валовъ и винтовъ 
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ниже пределовъ вкса самыхъ быстроходныхъ машинъ съ пе-

ременнымъ ходомъ. Это уменыпеше въ пропорции ввса къ 

силе влечетъ за собою, конечно, возможность достнжешя суд

номъ данни.ихъ размеровъ болЬе высокой скорости хода; и, при 

применении большпхъ силъ механизма, абсолютное препиму-

ицество такихъ машинъ — весьма велико Наглядньимъ тому 

прим'Ьромъ служитъ модель-лодка Turbinia. Это замечательное-

судно - длиною въ 100 ф. и водоизмещен1емъ въ 44'/
5
 т. — 

достигло на короткихъ пробегахъ 33- н 34-узл. скоростей. У 

него—три вала съ тремя винтами на каждомъ. Валы эти вра

щаются со скоростью 2 000 оборотовъ въ минуту, при чемъ 

на такомъ маленькомъ судне развивается более 2 000 лога. 

силъ. Специально проектированный ни необыкновенно легки! 

водотрубный котелъ доставляете паръ подъ давлениемъ 175 фн. 

Полный весъ машинъ и котла состаншлетъ 22 т.; другими сло

вами, на каждый топнъ веса двигательнаго аппарата полу

чается по 100 инд лош с. Это, какъ мы выше видели, вдвое 

превосходить ту силу, которая можетъ быть получаема изъ 

того же в'вса механлнзма самыхъ легчайпшпхъ механизмовъ обык

новенной системы, употребляемыхъ пока только на минныхъ 

судахъ. Секреть достнжешя чрезвычайно высокой скорости 

заключается въ необыкновенной легкости двигательнаго аппа

рата и вообще въ сравнительно небольшой нагрузил/к судна на 

пробЬ. Несомненно, что па Turbinia легкость была развита 

дальше того, что будетъ допуицеио въ судахъ большей вели

чины и силы. У такихъ судовъ, вероятно, будетъ применено 

меньшее число оборотовъ, поставлены будутъ добавочные мо

торы для управления ли задняго хода, котлы будутъ более тя

желые и, наконецъ, введены будутъ друпя изменешя. Но, за 

всеми такими изменешя ми и увеличешями веса, не подлежите 

сомнЬшю то, что применение коловратныхъ машинъ предста

вить значительную экономию въ весв. Два друпя судна типа 

истребителей миноносцевъ (низъ которыхъ одно для англШскаго 

флота) снабженныхъ турбино-моторами уже заканчиваются по

стройкою. Ихъ ожидаемьпя, въ непродолжительномъ времени, 

испыташя представятъ огромный интересъ, такъ какъ дадутъ 

данныя для непоередствеинаго сравнешя съ судами подобной же 
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величины и формы, снабженными подобными же котлами, но 

приводимыми въ движение машинами съ переменнымъ ходомъ. 

Относительно расхода топлива, г. Парсонсъ настаиваете на 

одинаковости, въ этомъ отношенш, его турбино-моторовъ съ 

лучшими машинами тройная расширения. Намъ нетъ надоб-

ностии входить здесь въ другие преимущества, сопровождаю

щие введете ротативныхъ машинъ. Но должно упомянуть объ 

одномъ деле, въ которое Парсонсъ внесъ много полезнаго и 

самостоятельнаго труда. Выборъ действительныхъ гребныхъ 

винтовъ у быстроходныхъ минныхъ судовъ былъ всегда весьма 

затруднителенъ, и решение этой задачи во многихъ случаяхъ 

требовало обширныхъ изследованш. Весьма существенныя уве

личешя скорости хода достигались измвнешемъ винтовъ, но и 

поныне приходится встречаться съ затруднешями въ этомъ 

отношенш. Съ применевнемъ Парсонсомъ чрезвычайно большаго 

числа оборотовъ на только что упомянутой лодке Turbinia, 

онъ далеко превзошелъ. въ этомъ отношенш, весь пмеемый 

опытъ ли бывшие до того времени преценденты, а потому ему 

пришлось натолкнуться на совершенно неизвестный условия. 

Онъ отыокалъ, после болыпихъ терпеливыхъ и самостоятель-

ныхъ изследованш. решение этой задачи въ употреблении 

большаго числа впнтовъ малаго д!аметра. Полученные изъ 

этихъ изследованп! результаты представляютъ общий интересъ 

для вс.ехъ, имвющихъ дело съ приведенпемъ судовъ въ дви

жете. Так1я радикальныя перемены въ двигательномъ аппа

рать, какие вызываются введешемъ турбино-моторовъ, должны 

быть строго испытаны прежде более широкая применения по

следнихъ. Новьий опытъ производится англнйскимъ адмирал

тействомъ, относительно спилы механизма, не въ маломъ размере. 

Хотя турбины применяются при этомъ, правда, лишь на 

истребилтел.. миноносппевъ, на немъ будетъ развито около 

10 000 лош. с. ли будетъ получена соответственно высокая 

скорость хода. Можетъ случиться, что изъ этого опыта будутъ 

получены весьма важньле результаты. Самъ г. Парсонсъ раз-

работалъ несколько проектовъ применешя той же своей си

стемы къ океанскимъ судамъ, пароходамъ плавающимъ черезъ 

Каналъ и къ судам г спещальнаго назначешя. Въ техъ слу-
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чаяхъ, когда нельзя избежать малаго углублешя судна въ воде 

малый д!аметръ винтовъ, возможный только при быстро вра

щающихся турбинахъ. представляетъ весьма важипое преиму

щество». 

Модельныя испыташя судовъ. 

«Какъ уже было сказаво, достижение весьма высокихъ скоро

стей хода у судовъ малой величины сопровождается многими 

условиями, не применимыми у паровыхъ мореходныхъ судовъ 

большой величины. Но столь же верно, что, во многихъ 

отношешяхъ, испытания малыхъ судовъ представляютъ собою 

какъ бы модельныя испыташя, изъ которыхъ можно выводить 

интересныя данныя о томъ, механизмами какпихъ силъ по

требуется снабжать суда большой величины, для достнжешя 

скоростей, далеко выходящихъ изъ пределовъ действитель

ная нашего опыта до настоящаго времени. Когда изучать 

результаты прогрессивпыхъ паровыхъ испыташй такихъ малыхъ 

судовъ, параллельно съ результатами, получаемыми изъ опы

товъ въ бассейне съ моделями, для определешя величины со

противлешя воды при различныхъ скоростяхъ, то при такомъ 

изучении дела получатся самьля полныя данныя, которыя 

могутъ служить наилучшими указашями для дальнейннаго про

гресса въ этомъ деле. Невозможно и, можетъ-быть, излишне, 

делать въ настоящемъ докладе попытку къ изложешю Фру-

довскаго «масштаба сравнешя» между судами и моделями при 

«соответствен ньпхъ скоростяхъ». Но будетъ не безынтересно 

привести прим'Ьръ применешя этого метода въ форме кон

траста между малымъ судномъ — истребителемъ въ 300 т., 

длиною въ 212 ф., способнымъ двигаться со скоростью 30 узл.— 

и болыпимъ судномъ, подобной же формы, увеличеннымъ до 

длины въ 765 ф. и водоизмещения въ 14 100 т. Въ этомъ 

случае, отношете линейныхъ размкровъ соетавляетъ около 

3,61 : 1; отношете водоизмЕщени! равно 47 : 1; и отношете 

соответственныхъ скоростей равно 1,9 : 1. Первоначальныя 

теорш сопротивлешя воды предполагали сопротивлеше изме

няющимся пропорщонально квадратамъ скоростей. Ныне намъ 
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известно, что сопротивлеше отъ трешя чистоокрашенныхъ 

поверхностен зцачннтельной длины пропорщонально 1,83 сте

пени скоростей. Хотя, съ перваго взгляда, это кажется не

большою разницей, но и такая разница оказываете существен

ное ншявпе, представляя уменьшение сопротивление на 32°/
0 

при 10 узл., почти 4 0 % при 20 узл. и-42°/
0
 при 25 узл. 

Съ другой стороны, ныне известно, что законы изменешя 

остальная, пли волновая, сопротивления далеко не подчи

няются правилу о пропорциональности квадратамъ скоростей, 

и интересно проследить действительное изменение сопротивле

ния у типичнаи'о истребителя. Возьмемъ сначала полное со

противление. До 11 узл. оно изменяется почти пропорщонально 

квадратамъ скоростей; при 16 узл. оно достигаете пропорцио

нальности кубамъ скоростей; отъ 18 до 20 узл. -пропорциональ

ности 3,3 степенямъ скоростей; загЬмъ показатель начинаетъ 

уменьшаться; при 22 узл. онъ равенъ 2,7; при 25 узл. онъ 

понижается до квадрата, а съ 30 узл. сопротивлеше снова 

изменяется, практически, въ такой же пропорции какъ со

противлеше, зависящее отъ одного только трешя. 

Остальная часть сопротивлешя, или волновое сопротивлеше, 

изменяется до 11 узл. пропорщонально квадратамъ скоростей, 

отъ 12'Д до 13 узл. пропорщонально кубамъ скоростей, 

около 14'Д узл. — четвертымъ степенямъ скоростей, а при 

18 узл.—степенямъ скоростей бо.тЬе пяти. ЗатЬмъ показатель 

начинаетъ понижаться п становится равнымъ 2-й степени при 

скорости въ 24 узл., понижаясь еще ниже при более вы-

сокнихъ скоростяхъ. Отсюда, очевидно, следуетъ, что когда такое 

небольшое судно заставляютъ двигаться, сравнительно боль-

шимъ расходоыъ силы, со скоростью свыше 24 и 25 узл., то 

дальнейшие засимъ приращения скоростей получаются уже ц'вною 

пропорщонально меньшей затраты силы. Переходя отъ истре

бителя къ крейсеру подобной же формы, водоизмещешемъ 

въ 14 100 т., и применяя «масштабъ сравнение», увидимъ, 

что 25-узл. скорости истребителя соответственная скорость 

больипаго судна соетавляетъ 47'Д узл. Другими словами, 

крейсеръ не достигнете нормы скорости, за которою дальней

шая приращения скорости будутъ приобретаться ценою уже 
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пропорщонально меньшей затраты силы, до ткхъ поръ, пока 

не достигнете скорости 47'/., узл., каковая скорость невоз

можна для такого судна, при существующихъ услов1яхъ. Са-

мыя выспшя скорости хода, которыхъ можно достигать у крей

серовъ съ двигательными аппаратами самаио легкаго типа изъ 

техъ, которые ставятся на мореходныя суда, соответствуютъ 

тЬмъ скоростямъ у истребителей, при которыхъ сопротивлеше 

изменяется пропорционально наивысшимъ степенямъ скоростей 

хода. Указания этил—весьма поучительны». 

Возможныя скорости въ будущем-ь. 

«Не стоите делать нолиытокъ къ какому-либо предсказанию 

или загадыванно характеристическихъ особенностей океанская 

плавашя на 60 л'втъ впередъ; ибо въ течете такого периода 

времени могутъ произойти радикальныя перемены. Ол'ранил-

чивая, поэтому, наше разсмотреше предмета лиииь ближай-

шимъ будущимъ, представляется вероятнилмъ, что направление 

прогресса останется темъ же самымъ, которое мы старались 

здесь очертить. Следуетъ ожидать именно: — дальнейшая 

облегчешя ввсовъ механизмовъ и расхода топлива въ отио-

шенпн силъ развиваемой ими; дальнейшая облегчешя В'БСОВЪ 

судовыхъ корпусовъ, благодаря более широкому введению более 

прочныхъ матерналовъ пн улучшенш въ ихъ копструктиввомъ 

распределенш; улучшения формъ судовъ; и увеличешя разме

ровъ судовъ. Если бы возможно было допущение большаго 

углубления судовъ въ воде, то это было бы благопр1ятно какъ 

грузоподъемности ихъ, такъ и достижение большой скорости 

хода. У торявыхъ судовъ окончательное р'вшеше устанавли

вается коммерческими еоображешямп, у военныхъ же должны 

преобладать военно-морскня требования. Достоверно, что при 

проектировали возрастете значете научныхъ соображешй и 

применение результатовъ модельныхъ испытанш самыхъ су

довъ и ихъ двигателей. Н Ы Н Е уже открываются новые пути 

къ дальнейшему прогрессу. Напр., введение въ англШскомъ 

флоте водотрубныхъ котловъ на послЬднихъ крейсерахъ и бро-

неносцахъ выразилось въ экономил на '/з
 в Ь с а п 0
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съ цлллиндрическими обыкновенными котлами, для получение 

той же силы при естественной тяге въ кочегарныхъ. Суще-

ствують еще разногласия во мнЬшяхъ относительно примене

ния водотрубныхъ котловъ различныхъ типовъ; но ввсовыя 

преимущества остаются па стороне ннзвестнаго типа водотруб

ныхъ котловъ въ соединсши съ высокимъ давлешемъ пара. 

Этимъ -же достигаются, кроме того, большая безопасность, 

болке скорая разводка паровъ и друпя преимущества. Неко

торые типы водотрубныхъ котловъ даютъ большую экономно 

въ в'Ьсе, ч'Ьмъ типъ, приведенный нами выше для сравнешя 

съ цилиндрическими котлами. Существуютъ так-же разноглаая 

и относительно надлежащая предала давлешя пара, которое 

можно употреблять съ наибольшею пользой, принимая въ со

ображение все условия машинъ и котловъ. По самой природе 

венцей, увеличешя давлешя пара свыше 160—180 англ. фн. 

на кв. д , обыкновенно достигавшаяся съ цилиндрическими 

котлами, не могуть лпринести такой же выгоды въ расходе 

топлива, какъ то принесли соответственный увеличения давлешя, 

въ то время, когда только-что начинали переходить отъ очень 

низкая давлешя къ высокому. Некоторые авторитеты не 

усматриваютъ пользы ни въ какомъ увеличенш давлешя въ 

котлахъ сверхъ 250 англ. фн. на кв. д., некоторые же идутъ 

до 300 фн.; а другие—до еще болке высокаго давлешя. Пе

реходя къ машпннымъ отделешямъ, заметимъ прежде всего, 

что употреблеше пара высокаго давлешя ли очень большаго 

числа оборотовъ могутъ и действительно, вероятно, должны 

будутъ повлечь за собою уменьшение ввса по отношенш къ 

силЬ. Введете более прочныхъ матер1аловъ улучшенныхъ 

системъ машинъ и лучшаго уравновешивания частей, а также 

ближайшее изучете детален поведутъ къ улучшенпямъ въ 

томъ же направленш. безъ пожертвованШ въ крепости. Во 

всякомъ случае, необходпимо оставлять въ механизмахъ боль-

nnie запасы для обезпечешя какъ крепости, такъ и долговре

менное™ исправной службы нхъ. Существуюпще механннзмы 

ипредставляютъ изъ себя результаты шппрокаго опыта, и къ но

вымъ отступллешямъ отъ нихъ нужно относиться съ величайшею 

осторожностью и проверкой. Введете ротативныхь машинъ, 
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выдаполщйся образецъ которыхъ ннредставляютъ въ настоящее 

время турбино-моторы Парсонса, даетъ надежду на дальнейшее 

сбережете веса. Самъ Парсонсъ склоненъ думать, что онъ 

можетъ уменьшить такимъ образом ь у атлантическаго паро

хода, весъ машинъ, валовъ и винтовъ почти вдвое, сохраняя 

ту же крепость и долговременность исправная действ1я ме

ханизма. Если это действительно подтвердится въ соединеши 

съ водотрубными котлами, то это произведетъ такую револю-

щ ю во всемъ проектированш судовъ этого класса, что это 

позволить достичь у нихъ значительно большплхъ скоростей, 

не выходя изъ пределовъ размеровъ суиипествупощихъ паро

ходовъ (*)». 

«Не представляется ввроятнымъ. чтобы при угольномъ топ

ливе водотрубные котлы превзошли въ своей экономичности 

ныне находящееся еще въ унотребленш цилиндрические котлы; 

и для того, чтобы водотрубные котлы сравнялись съ цилин

дрическими котлами, въ отношенШ расхода топлива, предста

вляется существеннымъ услов1емъ — искусная топка такихъ 

котловъ кочегарами. Это подтверждаете лишь верность того 

общаго принципа, что чемъ больше вводится механическихъ 

приспособленш, темъ, для извлечете полныхъ выгодъ, тре

буется бол'бе искусное и дисциплинированное управлеше. Во 

всемъ управленш паровымъ судномъ имветъ большое значеше 

«человеческий! факторъ», и значение его возрастаетъ съ услож-

неннемъ приспособленш. Въ машинномъ отделенш это ул№ 

признано и потребности удовлетворены. Нетъ причинъ не имвть 

(*) До какой степепи прогрессъ этотъ въ паровыхъ судахъ велииъ и отличается 

отъ того, чего можно ожидать, покуда, отъ прим-Ьнетя къ движению судовъ элек

тричества, видно изъ сл-Ьдующаго заявлешя нзв-Ьстнаго Сименса въ запискЕ, чи

танной имъ на томъ же МИТИВГ4 Британской ассоц.ацш и озаглавленной «Объ 

электрическихъ машинахъ на судахъ». 

«6 ООО-т. судно, приводимое въ движение механизмомъ въ 8.000 инд. л. с , 

потребуетъ 150 часовъ для того, чтобы переплыть Атлантический океанъ, что со

ставить 1200 000 лошадиныхъ силъ-часовъ. Порядочные аккумуляторы даютъ на 

1 фн. Btca по 10 уаттовъ-часовъ, такъ что каждая лошадиная сила-часъ соот-

в4тсгвуетъ 75 фн. веса аккумуляторовъ. Исходя изъ этого, видимъ, что упомя

нутое судно потребовало бы 40 000 т. аккумуляторовъ». 

Прим. Э. Е. Г. 
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места тому же и въ котельныхъ отделешяхь. На многихъ 

паровыхъ судахъ угольное топливо заменено уже жидкимъ. 

Если можно будетъ доставать достаточное количество послкд-

няго, то окажется, что оно обладаете большими очевидными 

преимуществами передъ углемъ, много уменьшая человеческий 

трудъ при нагрузкЬ судна запасами топлива, доставке его 

къ котламъ и самомъ употребленш ei'o. Можетъ-быть, занцит-

ппки жидкая топлива придалотъ ему большля коммерческля 

выгоды, чизмъ это въ действительности подтвердится более об-

ширнымъ опьлтомъ. Но, даже, если экономш въ веев, при 

одинаковой паропроизводительности, положить столь низко 

какъ 30°/о соотвЬтствуюнцаго веса угля, то и такая неболь

шая 9KOHOMÍH въ первоклассномъ атлантическомъ пароход!; 

выразится ол"ромнымъ числомъ въ 1 000 т. Такое сбережете 

в
г
Ьса можетъ быть употреблено съ пользою на увеличение силы 

механизма парохода и достижение на немъ более высокой ско

рости хода, пли же — на увеличете грузоподъемности. При 

этомъ последуете также существенное сбережете на числе 

кочегаропъ. Покуда еще только недостаегъ достаточнаго рас

пространения запасовъ такого топлива. Компетентныя учре

ждение въ Англии и за границею обратили внпманле па этоть 

предмета и более повсеместное развитие заииасовъ жплдкаго 

топлива. Если потребности въ немъ будутъ удовлетворяться 

ню ценамъ, оправдываю цпмъ такое применение, то несомненно, 

что д'Ьло ,.ти разовьется. Более прочные MaTe.pia.Hbi для соору-

жешя судовыхь корпусовъ уже имеются. Они, однакоже, имк-

ютъ покуда еще сравнительно малое употреблеше, идя пока 

только на постройку исключительно судовъ спещальныхъ клас

совъ. Мягкая сталь вытеснила железо, внеся значительное 

сбережете въ вЬсЬ. Hunk изготовляются сплавы стали съ 

нпкелемъ пи другими металлами, дапо.цне гораздо большее раз

рывное сопротивление ли упругость, ч!.мъ мягкая сталь, при

томъ пъ соединении съ BIHO.IHB достаточною вязкостью лили тя-

и'учестьно. Для постройки истребителей"! миноносцевъ уже или-' 

poi.'o употребляется :а'отъ более прочный матерналъ. Овъ же 

употребляется также на известный важ.н'Бйнтя части корпу

совъ п другихъ новейших i. судовъ англШскаго флота. Ко-
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нечно, чемъ крепче матер1алъ, темъ онъ стоить дороже, но 

зато применеше его обезпечиваетъ существенную экономии^ въ 

весе. Такимъ образомъ, разсчитывается, что въ постройка 

атлантическаго парохода, обладаюнцаго среднею 20-узл. ско

ростью хода, можно сделать сбережение около 1 000 т. един

ственно употреблешемъ никелевой стали взам*нъ обыкновенной 

мягкой стали». 

«Такое сбережение окажется достаточнымъ для того, чтобы 

увеличить среднюю скорость хода такого парохода более чемъ 

на одинъ узелъ, не изменяя размеровъ судна. Для корпусовъ 

яхтъ, миноносокъ и другихъ небольшихъ судовъ, равно какъ 

и для принадлежностей и отдельныхъ частей такихъ корпусовъ, 

иногда, употребляютъ еще алюмишевые сплавы. Отъ этого полу

чалось также значительное сбережение въ весе. Но, съ другой 

стороны, такие алюминиевые сплавы, будучи подвергнуты дей

ствш соленой воды, сильно окисляются и потому не могутъ 

получить большаго употреблетя. Вероятно будутъ найдены 

другие сплавы, не имеющие такого недостатка и въ то же время 

соединяющие въ замечательной степени легкость съ крепостью. 

Можно привести еще примеры техъ случаевъ, въ которыхъ 

металлурги еще не исчерпали всехъ своихъ источнпковъ и 

въ которыхъ кораблестроители должны еще ожидать отъ нихъ 

помощи въ своемъ стремлении къ уменыпенш вЬса плавано-

щихъ сооружении. Нечего прибавлять къ уже сказанному 

нами выше о важности и возможности увеличения полезнаго 

дкйетя и улучшешя гребныхъ впнтовъ. При ограниченномъ 

углублети въ воде съ увеличешемъ скоростей судовъ и силы 

механизмовъ ихъ, вероятно, войдутъ въ употреблеше много

численные винты. Г. Парсонсъ показалъ, какъ могутъ раз

решаться ташя задачи, и другие изследователи сделали многое 

въ томъ же направлеши. Въ виду уже имевшая место и 

того, что продолжаетъ происходить, можно практически съ 

уверенностью предсказать, что размеры паровыхъ судовъ еще 

не достигли своего максимума. Благодаря развитию механи-

ческихъ приспособленш, самыя больншя изъ построенныхъ, 

или еще подлежащихъ постройке, судовъ могутъ легко упра

вляться рулемъ и во всехъ другихъ отношешяхъ. Затруднение, 



130 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТДБЛЪ. 

въ этомъ отношенш, въ последние годы уменьшились, несмотря 

на большой ростъ размеровъ судовъ. Увеличение длины и веса 

судовъ благоприятствуете лучшему сохраненш ихъ скорости 

въ море. Поэтому, въ будущемъ, можно ожидать стремлешя 

къ еще более правильному пароходному сообнценш, чемъ это 

обезпечено НЫНЕ. Более быстрые переходы, до известной сте

пени, уменьшать риски, и шансы поломокъ въ механизмахъ 

уменьшатся, если введены будутъ более многочисленные греб

ные винты. Даже уже теперь, при двойныхъ вйнтахъ, рискъ 

полной поломки чрезвычайно малъ. Каковы бы ни были, въ 

будущемъ, скорости паровыхъ судовъ и силы ихъ механизмовъ, 

въ море должны будутъ продолжаться случаи, въ которыхъ 

они на время должны будутъ уменьшать ходъ и выжидать 

лучшей погоды. Но чемъ длиннее нн длиннее будутъ стано

виться суда, тЬмъ все реже и реже придется прибегать къ 

такимъ мерамъ предосторожности. Никогда, однакоже, не 

надо забывать того, что по мере того, какъ суда возрастанотъ 

въ величине и въ скорости хода, ихъ стоимость, а равно и 

ответственность управляющихъ ими будутъ также возрастать. 

Капитанъ современнаго пароваго судна нуждается въ необык-

новенныхъ качествахъ для надлежащаго выполнения своихъ 

мнояразличныхъ обязанностей. Старший механикъ, кроме со

вершенная техническаго знания, долженъ обладать большими 

организаторскими способностями для того, чтобы быть въ со

стоянии съ наибольшею пользой управлять вверенными ему 

людьми пн механизмами и контролировать все это. Самыя 

лучшпя суда и самые совершенные механизмы безполезны 

безъ непрестанной о нихъ заботы, наблюдение за ними и 

искусства офицеровъ ни команды. Часто забьнваютъ о «челове-

ческомъ факторе», но онъ очень важенъ. Понадеемся же, что 

въ будущемъ, какъ ии въ прошедшемъ, самп люди окажутся 

на высотЬ предъявляемыхъ къ нимъ сернозныхъ требовашй». 

Перевелъ Э. Е. Гуляевъ. 
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П. Влляше скользешя на величину индикаторной силы, не

обходимой для вращения винтовъ. 

(Окончате) (*). 

7. Пусть для одновременно действующихъ гребныхъ вин

товъ одинаковыхъ размеровъ будутъ: — 

т — общее число всехъ лопастей; 

R — рад1усъ винтовъ въ футахъ; 

г — рад1усъ ступицы винта въ футахъ; 

S — ширина въ футахъ развертки лопасти въ разстоянш 

отъ центра, равномъ р футъ; 

h — постоянный шагъ винтовъ въ футахъ. 

Положивъ о тт р 

где т.= 3,14...., и 
R 

/-г£5- о 

при всякой величине скользешя будемъ иметь вообще: 

Н = иг- (8) 
3 

3 300 А
0 

где N — число оборотовъ винтовъ въ минуту, а количество А
0 

имеетъ те же величины, что и въ форм. (3). 

8. Если при наибольшей скорости хода скользеше гребнаго 

винта есть <р
0
, то индикаторная сила, необходимая для сооб

щешя ему N оборотовъ въ минуту, можетъ быть определена 

по формуле 

H = ^ f (9) 
3 

"~" 3 300 А„ 
(*) См. «Морск. Сборн.» 1899 г., № 3. 
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Въ предыдунинемъ выраженш для количества А
2
 следуетъ-

брать величины, данныя въ § 4. 

Если Н, — индикаторная сила, необходимая для сообщешя 

гребному винту наибольшая числа N
0
 оборотовъ въ минуту 

при неподвижномъ положеши судна, т. е. когда 

Фо = !• 

а Н
0
 — индии;аторная сила, необходимая для сообщешя того ж& 

наибольшая числа оборотовъ при скользенш <р
0
, ТО, ВЪ силу 

предыдущая выражешя, будемъ иметь: 

1L — 4J-+^ (Ю). 

Согласно этому равенству 

н, 
при -р

0
 отноип. -jj— 

"О 

О 4 

0,1 3 

0,2 2,33 

0,3 1,86 

Н. А. Смирновъ, при испыташй въ опытовомъ бассейне 

моделей гребныхъ винтовъ для одного 2-впнтоваго крейсера, 

получилъ 

Ф
0
 = 0,3 Н

0
 = 2 280 N

0
 = 485 

Ф
0
 = 1 Н, = 4 421 N

0
 = 480 

Здесь Н—работа въ англШскихъ фунто-футахъ въ минуту, 

затраченная на вращение двухъ гребныхъ винтовъ. Первый 

рядъ чиселъ относится къ движению гребныхъ винтовъ безъ 

модели судна, а второй рядъ—къ иепытанш вращешя винтовъ 

за кормою неподвижной модели судна. 

При малой разнице въ числе оборотовъ винтовъ при раз-

сматриваемыхъ испыташяхъ, можно принять 

Н. = 1,864 X 2 280 = 4 250 англ. фн.-ф. 

Вычисленная величина этой работы не существенно отли

чается отъ определенной при испыташй. 
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Согласно форм. (9), работа въ англШскихъ фунто-футахъ, 

необходимая для сообщешя гребному винту наибольшая числа 

оборотовъ, определится выраженпемъ 

р _ '1+ФоР 10 та I A» ff
0
» 

• К . — 1
 + ф о

з lň • • • (И) 

з 

А
2 

Верность форм. (9) и (11) подтверждается нижеприведен

ными результатами, полученными Н. А. Смирновымъ при ис

пыташй въ опытовомъ бассейне модели гребнаго винта, кото

рой, при отсутствш модели судна, сообщалась различная по

ступательная скорость. Каждое изъ произведенныхъ съ этою 

моделью испытанп! следуетъ разсматривать какъ соответствую

щее наибольшему числу оборотовъ винта. 

Модель винта никла д1аметръ 0,607 ф. и шагъ 1 ф. Раз

вертка лопасти имела следующие размеры въ дюймахъ: — 

р 

0,65 

1,15 

1,65 

2,15 

2,67 

3,15 

S 

1,90 

2,17 

2,17 

1,97 

1,62 

1,15 

z 

0,34 

0,60 

0,86 

1Д2 
1,38 

1,64 

X 

0,066 

0,173 

0,793 

1,215 

1,466 

1,375 

мвож 

1 

4 
2 
4 
2 

4 

3,65 0,55 1,91 0,859 

Въ этой таблице 

2тср z
3 

— т
1
- И А — 1+z

2
' 

где А—шагъ винта. 

Вычисляя приблизительно, по правилу Симпсона, коефищенты 

котораго даны въ последнемъ столбце предыдущей таблицы, 

получаемъ 

т I ¥ = 0,057 кв. ф. 

При испыташй разсматриваемой модели гребнаго винта по

лучились следуюлще результаты:— 
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и =360 ф. 

и = 298,6 ф. 

и = 242,6 ф. 

Фо 
1 0,086 

0,185 

1 0,276 
0,076 

0,198 

1 0,296 
1 0,092 

0,185 

| 0,294 

в« 
680 

1324 

2 356 

358 
781 

1407 

224 

379 
749 

N» 
392,4 

441,4 

496,8 

323,1 

372,5 

424,0 

267,3 

297,7 

343,7 

А
2 

27,7 

27,4 

27,4 

28,0 

27,8 

28,1 

28,7 

27,9 

28,1 

Въ общемъ среднемъ получается 

А
2
 = 27,9. 

Последшй рядъ таблицы вычисленъ по форм. (11). 

Необходимо заметить, что въ величинахъ работы R
0
 не за

ключается работа, которая при испыташй затрачивалась на 

вредныя сопротивлешя прибора, служившая для вращения 

винта. Следовательно при испытанпехъ определялась величина 

работы 

которая передавалась винту двигателемъ. 

Принимая 

а, = 0,90, 

будемъ иметь 

А., = 27. 

Такая величина этого количества соответствуете полирован-

нымъ гребнымъ винтамъ судовъ, подводная поверхность кото

рыхъ обшита медными листами. Модель гребнаго винта была 

тицательно отполирована, а отсутствие при испытании модели 

судна соответствуете, очевидно, судно самаго совершеннаго 

образовашя. 

Такимъ образомъ, разсмотрЬиные результаты испытания мо

дели гребнаго винта подтверждаютъ не только правильность 
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выражешя (9), но пн правильность сделанная нами опреде

лешя величинъ количества А
2
. 

Сличая выражешя (8) и (9), находимъ 

10_ ио_ 

<
1
 + ̂ ' л _

3
- А

Х
 П2> 

чины 

Принимая соответственныя разсматриваемому случаю вели-

А
0
г= 25,5 и А

2
=г27, 

изъ предыдущая равенства находимъ 

?
0
 = 0,07. 

Следовательно форм. (9) соответствуете случаю скользешя 

гребныхъ винтовъ около 7%. 

Однако, позднейшие опыты, произведенные Н. А. Смирно-

вьнмъ съ двумя одновременно действующими моделями гребныхъ 

винтовъ крейсера «Память Азова» мы признаемъ более точ

ными, нежели только что разсмотренные. 

Крейсеръ «Память Азова» имеетъ два 4-лопастные гребные 

винта, дпаметръ которыхъ—17 ф. 3 д., а постоянный шагъ— 

23 ф. 

Элементы развертки лопастей винта въ футахъ следующие 

для шага въ 23 ф.: — 
4S X 

р 

2,25 

2,75 

3,75 

4,75 

5,75 

6,75 

7,75 

8,25 

8,63 

4S 

12,42 

13,17 

14,17 

14,25 

13,32 

11,25 

7,83 

5,59 

0 

z 

0,614 

0,751 

1,024 

1,297 

1,570 

1,843 

2,116 

2,253 

2,356 

/г
3 

25 480 

43 440 

90 450 

141 200 

181 300 

196 100 

164 900 

128 400 

0 

Въ этой таблице >. имеетъ прежнее значение. 
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Вычисляя приблизительно по правилу трапещй, получаемъ 

для обоихъ винтовъ 

mlh
3
 — 1656 342. 

Линейные размеры моделей гребныхъ винтовъ составляли 

0,034722 

часть линейныхъ размеровъ действительныхъ гребныхъ винтовъ. 

Поэтому для моделей гребныхъ винтовъ 

т I А
3
 = 1 656 342 (0,О34722)

5
 = 0,0836. 

При испытанш моделей гребныхъ винтовъ, при отсутствш 

модели судна, получились следующие результаты:— 

Фо 

0,311 

0,233 

0,300 

0,228 

0,300 

«о 

500 
500 
495 
445 
485 

Ro 

2 610 

2 200 

2 475 

1477 

2 280 

А
2 

30,4 

30,4 

30,4 

30,8 

29,5 

Въ среднемъ изъ этой серш испыташй 

А, = 30,3. 

Въ работу R
0
 здесь также не включена затрата работы 

на трете передаточнаго механизма (паровой машины). По

этому, если принять опять 

а, = 0,90, 

то истинная величина количества А
2
 должна быть 

А
2
 = 29,5. 

Въ настоящемъ случае пзъ равенства (12), принимая 

А, = 25,5, 
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получаемъ 

Ф„ = 0,17. 

При более точномъ вычисленш количества 

т I А
3 / 

получилась бы для <р
0
 величина более близкая къ 0,20. 

9. Подвижность судна. Сличая выражения (3) и (9) для 

наибольшей скорости хода, при которой скользеше гребныхъ 

винтовъ есть <р
0
, получаемъ:— 

ю 

^'
1
"У

+

1
^' (^N

0
)

3
, . . (13) 

где коефищентъ р зависитъ только отъ размеровъ корпуса 

судна и его гребныхъ винтовъ. 

Количество 
_ (1 - ф„) (1 + <р

0
)> 

А
° — i~Tv <

1 4 ) 

при скользенш 

<Р. = 0,30 

получаетъ наибольшую величину 

max. Х
0
 = 1,5. 

Затемъ разсматриваемое количество имеетъ следующня ве

личины:— 

при ф
0
 ЕОЛИЧ. Х

0 

О 1 

0,1 1,20 

0,2 1,37 

0,3 1,50 

Въ формуле же 

v, = m\°*}H
0

0
», (15) 
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въ которой т — некоторое постоянное число, средшй множи

тель имеетъ следующие величины:— 

при <р
0
 = 0 0,1 0,2 0,3 

Х
0
°'

8
г= 1 1,063 1,111 1,145 

Для броненосца «Адмиралъ Сенявинъ», по чертежу греб

наго винта 

v = 0,191 №-
9
. 

По результатамъ же испыташя получилось 

v— 0,201 №'
9
. 

При 130,7 оборотахъ винтовъ скользеше было 

?о = °'
14
-

Поэтому, согласно форм. (14), 

V'
3
 = 1,075, 

а потому должно быть 

v = 0,191 X 1.075 X №'
9
= 0,205 №-

9
. 

Этотъ результатъ вычислетя весьма близко подходитъ къ 

вышеприведенному выражешю скорости, определенному по ре

зультатамъ испытания. 

При испыташй броненосца «Адмиралъ Ушаковъ» со ско

ростью 16,1 узл., при 124,2 оборотахъ впнтовъ въ минуту, 

скользеше было также 0,14. Поэтому теоретическая скорость 

броненосца должна быть 

v = 0,191 X 1,075 X №'
9
 = 0,205 №>

9
. 

Для средней же скорости изъ 2 испыташй со скоростями 

14,97 узл. и 16,1 узл., получилось 

v = 0,206 №'
9
. 
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10. Опыты, произведенные Н. А. Смирновым«. Н. А. Смир

новъ любезно сообщилъ намъ результаты, полученные имъ при 

испыташй моделей гребныхъ ВИНТОЕЪ крейсера «Память Азова». 

Эти модели были испытаны какъ безъ модели корпуса крейсера, 

такъ и въ присутствш последней. 

Линейные размеры модели крейсера «Память Азова» отно

сительно действительныхъ измерении этого судна составляли 

часть, равную 

>. = 0,034722. 

Размвры модели были: — 

Водоизмещение D . . . . 0,265 т. 

Длина между перп. L . . 12,9 ф. 

Отношение к 7,28 

Модели гребныхъ винтовъ крейсера ИМЕЛИ:— 

Д1аметръ 0,5990 ф. 

Шагъ 0,7986 » 

Въ нпжепрнведенныхъ таблицахъ обозначаютъ: — 

и — поступательную скорость моделей въ футахъ въ се

кунду; 

R — упорное давлеше винтовъ въ англ. фунтахъ; 

Н. — работу въ англ. фунто-футахъ, затраченную на вра-

щеше винтовъ; и 

N — число оборотовъ винтовъ въ минуту. 

При испытана и моделей гребныхъ винтовъ безъ модели кор

пуса судна, получились следуюнще результаты:— 

и N R H , 
4,73 495 4,83 2411 

4,62 495 5,07 2 475 

4,62 503 6,58 2 716 

4,63 497 5,24 2 500 

4,59 500 5,42 2 610 

5,11 500 4,05 2 200 

4,90 500 4,55 2 375 

4,58 445 3,02 1477 

4,52 485 4,85 2 280 
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При испыташй же моделей гребныхъ винтовъ вместе съ 

моделью корпуса судна, получились следующие результаты: 

« N R я, г 

4,74 445 3,97 1740 10,6% 

5 483 4,82 2 241 14,5°/
0 

5,13 498 5,16 2 440 14,1% 

Въ последнемъ столбце этой таблицы показано въ процен

тахъ увеличение сопротивлешя модели отъ действ!я гребныхъ 

винтовъ. 

При испыташй же моделей гребныхъ винтовъ за кормою 

неподвижно стоящей модели корпуса, получились результаты, 

сгруппированные въ следующей таблице. 

N 

231 
290 

320 
357 
368 

388 
418 

457 

480 

R 

2,94 

4,54 

5,70 

7,34 

7,56 

8,84 

10,44 

11,86 

13,14 

н, 
476 
925 

1 274 

1746 

1 950 

2 382 

2 993 

3 866 

4 421 

9 
0,20 

0,23 

— 

— 

0,30 

0,38 

0,37 

0,40 

0,42 

Въ последнемъ столбце этой таблицы показано усилие, ко

торое необходимо было употребить для удержание модели кор

пуса судна, стремившейся приблизиться къ гребнымъ винтамъ 

отъ производимая последними на ея кормовой части умень

шение давлешя. 

Необходимо заметить, что, при испыташяхъ, модели греб-

пныхъ винтовъ не были связаны съ моделью корпуса судна, а 

слЬдовали за последнею въ соответственномъ положенш, при 

чемъ число оборотовъ винтовъ доводилось до того предкла, при 

которомъ ихъ напоръ становился равнымъ сопротивлению мо

дели корпуса. 

Въ вышеприведенныхъ таблицахъ въ работу Н, не вклю

чена работа, затрачиваемая на трете приборовъ. 
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При испыташй модели судна, имевшей въ пресной воде: — 

L —9,87 ф.; В--2,63 ф.; D — 0,424 т., 

Н. А. Смпрновымъ были получены следующие результаты: 

и R и R 

1,974 0,654 4,594 4,12 

2.620 1,220 4,905 5,07 

3,263 1,900 5,214 7,05 

3,884 2,783 5,566 10,15 

3,936 2,887 — _ 

При испыташй той же модели съ водоизмещенпемъ въ 0,292 

англ. т., Н. А. Смирновьимъ получены следуюшде результаты: 

» R и R 

2,622 8,02 4,592 14,04 

3,900 11,92 4,892 14,96 

3,961 12,11 5,226 15,98 

Въ двухъ предыдущихъ таблицахъ:— 

и—поступательная скорость модели въ футахъ въ секунду; и 

R — сопротивлеше модели въ англ. футахъ. 

11. Адмиралъ С. О. Макаровъ сообщилъ намъ весьма ин

тересные результаты, полученные имъ при испыташй ледокола 

«Ермакъ» со снятымъ носовымъ гребнымъ винтомъ. 

Этотъ ледоколъ имеетъ три кормовые винта, одинаковаго 

диаметра въ 14 ф.; шагъ средняя винта—14 ф., а шагъ бо-

ковыхъ винтовъ—14,5 ф. 

При ходе подъ всеми тремя кормовыми винтами были по

лучены следуюицие результаты: — 

N v
 Ф о 

I 92,7 13,1 0 

П 70 10 0 

При ходе подъ однимъ среднимъ винтомъ съ разобщенными 

боковыми винтами, получились следующие результаты:'— 

N i) Ф°/
0 

III 94 9,7 25 

IV 71,5 7,3 36 

V 50 4,5 54 
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Въ предыдунцихъ таблицахъ N — число оборотовъ въ ми

нуту действовавшихъ гребныхъ винтовъ, v — скорость хода въ 

узлахъ, определенная по лагу Уокера, а ср
0
 и ср — скользеше 

гребныхъ винтовъ, определенное нами по числу оборотовъ 

последнихъ. 
При действии всехъ трехъ гребныхъ винтовъ, на вращеше 

каждая изъ нихъ необходимо, приблизительно, одинаковое 
число индикаторныхъ силъ, которое, согласно форм. (3), мо
жетъ быть определено выражешемъ 

10 1 

И 1000 / »,\Т(РМТ ,
ш 

Сравнивая это выражение съ форм. (9). определяющею ин

дикаторную силу, необходимую для вращешя каждаго гребнаго 

винта, принимая въ последнемъ т — равнымъ числу лопастей 

этого винта, получаемъ 

.J =
 ,а
-*«

+
« <,*.),. • • (17) 

где р — число, зависящее только отъ размеровъ судна и раз
меровъ его гребныхъ винтовъ. 

Скорость же v, которую судно можетъ достигнуть при су-
ществованш одного только средняя винта со скользешемъ ср 
и числомъ N оборотовъ въ минуту, согласно выражению (13), 
определится изъ равенства 

ио 

v
T
 =

 (
-^^(i>N), .... (18) 

где р — число, зависящее отъ техъ же элементовъ, отъ кавихъ 
оно зависитъ въ равенстве (13). 

Такъ какъ для разсматриваемыхъ нами испытании 

Фо = 0, 

то, на основанш равенствъ (17) и (18), получаемъ: 

JL _ Г И+ 9» -ио-»/ N у» , д. 
i-

u
 — Li и - Ф ) ii + «p)

5
 v No J ' ' '

 к
 ' 
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Зная скорость v
0
, которую 3-винтовое судно при числе N

0 

оборотовъ и скользенш Ф
0
 = 0 (разсматриваемый случай) до

стигаете подъ действпемъ всехъ трехъ винтовъ, по предыду

щей формуле можно будетъ определить скорость этого судна 

при действш одного только средняго гребнаго винта, когда 

•боковые винты разобщены или застопорены. 

Действительно, коефищентъ 

Г
 1 _|- ср5 - | ° .

3 

* = [ в
(
1 - 0 (! + »)•]' • • • • (20) 

входящий въ упомянутую формулу, имеетъ следующия вели

чины:— 
Ф X 

0,25 0,645 

0,36 0,632 

0,54 0,643 

Въ среднемъ, для ледокола «Ермакъ», для котораго ш
0
 = 0, 

можно принять 

X = 0,640. 

Въ такомъ случае для определения скорости v хода ледо

кола «Ермакъ», при действш одного средняго винта съ раз

общенными боковыми винтами, будемъ иметь 

v ( N \
0
'
9 

где v
0
 — его скорость хода при действШ всЬхъ трехъ винтовъ 

съ числомъ оборотовъ N
0
. 

На основанш форм. (19) и вышеприведенныхъ результатовъ, 

полученныхъ при испытанш упомянутая ледокола, получаемъ:— 

ч 
13,1 

10 

13,1 

10 

13,1 

10 

No 
92,7 

70 

92,7 

70 

92,7 

70 

ф % 

54 
54 

36 
36 

25 

25 

N 

50 
50 
71,5 

71,5 

94 

94 

V 

4,8 
4,8 

6,7 

6,4 
8,6 

8,4 
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Вычисленныя нами скорости v отъ определенныхъ при 

вышеприведенныхъ III — V испыташяхъ, въ среднихъ выво-

дахъ, отличаются на следуюлщя величины:— 

По наблюдению. По опыту. Разности % . 

4,5 4,8 ( + 7) 

7,3 6,5 (— 11) 

9,7 8,5 (- 12) 

Эти разности обусловливаются не только сделанными нами 

приблизительными допущешями, но также зависятъ, вероятно, 

отъ свойства самаго лага, которымъ определяются, преиму

щественно притомъ, увеличенныя скорости, о чемъ намъ не 

одинъ разъ приходилось сообщать въ печатни. 

По результатамъ испыташя ледокола «Ермакъ» имеемъ: — 

При действш всехъ трехъ винтовъ:— 

"о No "о : N
0

0
'

9 

13,1 92,7 0,222 

10 70 0,219 

При действш одного средняго винта съ разобщенными боко

выми винтами:— 

N v : V-
9 

9,7 94 0,162 

7,3 71,5 0,149 

4,5 50 0,133 

Последний рядъ этой таблицы обнаруживаете чрезмерное 

увеличете подвижности судна съ увеличешемъ числа оборо

товъ средняго гребнаго винта. Такое возрасташе подвижности 

недопустимо, и оно должно быть отнесено къ особенностямъ 

лага Уокера, который, по всей вероятности, выверенъ лишь 

для сншростей хода превосходящихъ 10 узл. 

12. На ледоколе «Ермавъ» адмираломъ С О . Макаровымъ 

былц произведены также опыты съ ходомъ подъ однимъ сред

нимъ кормовымъ винтомъ (носовой винтъ снять), при кото

рыхъ боковымъ винтамъ отъ особкихъ вспомогательныхъ паро-
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выхъ машинокъ сообщалось некоторое число п оборотовъ въ 

минуту. Результаты этихъ испыташй приведены въ следую-

нцей таблицЬ: — 

Л и н ф°/
0 

VI 50 7,2 50,7 4 

VII 70 9,1 54 6 

VIII 94 10,3 57 21 

Пусть Н и Н
0
—индикаторньня силы, которыя должна разви

вать машина средняго кормоваго винта при числе N и N
0
 обо

ротовъ его въ минуту, первая Н—когда боковые винты вра

щаются вспомогательными паровыми машинами, а Н
0
—когда 

боковые винты разобщены и предоставлены свободному враще

нию. 

Предполагая, что для каждаго гребнаго винта количество 

т I h
3 

имеетъ одинаковую величину, что и должно быть, если боко-

выя и средшя машины построены для разви^я одинаковой 

индикаторной силы при одинаковомъ числе оборотовъ, на осно

ванш форм. (9). имеемъ: — 

. Í22) 

По этой формуле вычисленъ последнп! столбецъ вижепри-

ведеиной таблицы. 

Боковые гребные винты. 

н 
- (

/ 1 + < р
)

3 

— Vl+Фо/ 

1 + Фо
3 

1 + фЗ 
(*-
\п

0 

Разобидены. 

No Фо 7о 

94 25 

71,5 36 

50 54 

Вращаются 

N 

94 
70 

50 

машины. 
ф0/0 

21 
6 

4 

н 
Но 

0,85 

0,53 

0,36 

Эта таблица показываетъ, что съ увеличешемъ числа обо

ротовъ средняго кормоваго винта, польза вспомогательныхъ 
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паровыхъ машинъ, предназначенииыхъ для вращешя разобщен-
ныхъ боковыхъ машинъ, при ходе подъ одною среднею ма
шиною,—ослабеваете. 

Пусть Н' — индикаторная сила, необходимая для сообщешя 
разобщенному гребному винту п оборотовъ въ минуту при 
скользенш <р,, а Н — индикаторная сила, необходимая для 
сообщения среднему кормовому винту N оборотовъ въ минуту 
при разобщенныхъ боковыхъ вйнтахъ. 

Предполагая опять, что для каждаго изъ разсматриваемыхъ 
гребныхъ винтовъ, количество 

т I /г
3 

имеетъ одну и ту же величину, на основанш форм. (9), 
ннмеемъ: 

Н' = К
( 1 + в

' 
i + <?,• 

3 

п, 

H = •£ Ü-$ • Н." 

гдк К — постоянный коефищентъ. 

Въ силу предыдуицихъ выражешй, ннмеемъ 

н —
 z l

v l + 9
; i+фз - Г " ) . • • • (23) 

где 2 1Г — совокупная индикаторная сила двухъ боковыхъ 
вспомогательныхъ машинокъ. 

По вышеприведеннымъ результатамъ испыташя ледокола 
«Ермакъ». имеемъ:— 

N
 Ф°/о П ф, о

/о
 ^ 

94 21 57 ( -20) 0,26 
70 6 54 ( — 18) 1,11 
50 4 50,7 0 1,86 

На основанш двухъ предыдущихъ таблицъ, получаемъ:— 

N „ -J- iüL -L+2H.' 
н
о U„ Н

0 
C
J4 57 0,85 0,22 1,07 
70 54 0,53 0,59 1,12 
50 50,7 0,36 0,67 1,03 
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Четвертый столбецъ этой таблицы полученъ следующимъ 
образомъ: — 

По одной таол. По другой! табл. Следовательно. 

Н = 0,85Н
0
 2Н' = 0,26Н 2 Н'=; 0,22 Н

0 

Н = 0,53Н
0
 2Н'=1,ПН 2Н'=0,59Н, 

Н = 0,36Н
0
 2H'rrl,86H 2Н'=0,67Н„ 

Такимъ образомъ, основываясь на результатахъ испыташя 

ледокола «Ермакъ», получаемъ въ среднемъ 

н + 2 И' 

— в ; — =
 1
^'-

Этотъ выводъ показываетъ, что при движенш 3-винтоваго 

судна подъ одною среднею машиной необходимо расходовать 

одно и то же число индикаторныхъ силъ, будетъ ли действо

вать машина одного средняго винта при свободно-вращаю

щихся боковыхъ вйнтахъ, или же последше будуть вращаться 

особыми вспомогательными машинами или своими главными: 

машинами. На «Ермаке», при действии вспомогательныхъ ма

шинъ расходовалось на 7°/
0
 большая индикаторная сила, не

жели какая необходима при двйствШ одной средней машины, 

что обусловливается, вероятно, значительною тратою силы на 

трете передаточныхъ зубчатыхъ колесъ. 

Все вышеприведенные результаты испытания ледокола «Ер-

макъ» достаточно подтверждаютъ практическую верность 

предложенныхъ нами формулъ. 

В. Афонасьевъ. 





О СПОСОБЪ НРОИЗВОЖДЕШЯ РУСОИДА И О ГЛАВНЪЙ-

ШИХЪ ОСНОВАШЯХЪ УСТРОЙСТВА РУСОИДАЛЬНЫХЪ 

ДВИГАТЕЛЯ И ДВИЖИТЕЛЯ. 

1. Причина, побудившая меня иснгать новую поверхность, 

объяснена въ §§ 3 и 4 моего доклада: «Изъ областей меха

ники воздухо-п-водоплавашя», напечатанная въ № 2 «Записокъ 

ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго Техническаго Общества» за 1895 г. 

Поверхность эта названа въ честь России (Руси)— «русои-

домъ». Первымъ шагомъ прии рвшеши вышеуказанной задачи 

было воспоминание о всеобщемъ м1ровомъ законе—«законп со

хранена работы». Законъ этотъ, какъ известно, выражается 

такъ: 'Если существует« какое-нибудь явлете, для произведет'я 

котораю израсходована была извпстная работа, — то, уни

чтожая это явлете, можем« тпмз самым« преодолгътъ нпко-

торыя сопротивлешя, работа которых« равна работп, перво

начально употребленной для произведетя явлетя».... (см. «Эле

ментарная механика», соч. И. Вышнеградская. Выпускъ I, 

1860 г., стр. 251). 

Этотъ «законъ, именно основной его принципъ» впервые 

высказанъ русскимъ ученымъ, Михаиломъ Ломоносовымъ 

(См. «Морской Сборнингъ» 1899 г., № 9, въ § 3 статьи: 

«Подводная поверхность, двигатель и движитель корабля въ 

недалекомъ, вероятно, будущемъ»). 

Его современника, ДанШлъ Бернулли далъ известное уравне

ние, выра*<кающее состояние жидкости въ произвольной точке 

ея массы въ случае установившаяся сплошнаго потока, движу

щегося только вследствие собственной силы тяжести. Уравне

ше Д. Бернулли представляетъ собою частный случай все

общая мировая закона—«закона сохранешя работы». 
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2. Выводъ уравнешя русоида (нормальной разновидности) 

напечатанъ на стр. 77—80 въ § 5 техъ же «Зап. И. Р. Т. О.», 

X: 2 за 1895 г. Выводъ же уравнешя для общаго случая 

(разновидности: нормальная, укороченная и удлиненная) мо

жетъ быть выраженъ нижеследующплмъ образомъ. Однако, 

раньше вывода уравнешя русоида, следуете указать на сле

дующее: фигуры (1) и (2) представляютъ перспективные виды 

способа произвождешя отрезка одной изъ разновидностей ру

соида. 

На этихъ чертежахъ лиши: О — X, I—1, II—2, III—3, 

IV—4 суть производящая прямыя линии русоида. Эта по

верхность по способу своего образовашя родственна съ «косою 

винтовою поверхностью», или съ «косымъ геликоидомъ»: у по

следней поверхности одною изъ направляющихъ служите 

винтовая линия, начерченная на круявомъ цилиндре, а у пер

вой—-дуга (X, I, II, ...Y) круга, плоскость котораго перпенди

кулярна къ другой направляющей линШ OZ, т. е. къ оси 

названная цилиндра; кроме того, у русоида производящия 

линш—не постоянной длины и не одинаковаго наклонешя къ 

оси OZ, каковыя свойства производяипиихъ лпнш обязательны 

для косаго геликоида. Длины производящпхъ линш у русоида 

изменяются отъ величины рад1уса R (когда производящая 

/ ^ > TT 7l\
3 

совпадаете съ осью ОХ) до величины R \/ 1 + ^ "уу-), въ 

томъ случае, когда производящая совпадаетъ съ лишею Z. IV. 

Въ этомъ выражении п для нормальной разновидности ~ 1, 

для укороченной—меньше единицы, а для удлиненной—больипе 

единицы. Колличество т изображаетъ число крыльевъ (лопастей) 

русоида при одномъ обходе производящей лити вокругъ оси 

OZ. Углы, составляемые производящими русоида съ его осью 

OZ, изменяются отъ 90° (у ОХ) до дополнешя угла (Z. IV. О.). 

Tang угла (Z. IV. О.) равенъ [—^у)-

После этихъ предваринтельныхъ замечанШ перейду къ вы

воду уравнения русоида такимъ образомъ: — 

Возьму две точки: (2) и (II); координаты ихъ будутъ сле

дуюпця: для точки (2), (х , у
г
,я

г
) и для точки (Ш, (х

и
 , у

п
 , г„ )• 
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Уравнен!е прямой лиши, проведенной черезъ двв данныя 

точки: (2) и (II), имеетъ, капгь известно, слвдуюицш видъ: 

я — Хп у — у
д
 z — г

и 

«о — «и i..,— :„ ' ' " \ / х
1 —

 х
" Уч — J/u «i — -л 

где (ж, Í/, г) суть координаты какой-нибудь точки л, лежащей 

на этой прямой линш. Это уравнеше выговаривается такъ: 

«разности мея:ду координатами произвольной точки прямой и 

координатами одной изъ данныхъ точекъ пропорциональны 

разностямъ координатъ данныхъ точекъ». 

Такъ какъ способъ произволдешя русоида таковъ, что пря

мая лишя, переменной длины отъ R до R \ / 1 -)- (———) - дви

жется равномерно однимъ своимъ концомъ по дуге круга 

(X, I, II, — Y ) , радиусъ котораго есть R, а другимъ концомъ 

движется по оси OZ, тоже равномерно сь линейною ско

ростью, зависящею отъ величины п, то координаты точки (2) 

будутъ: ж
2
=0, ^=0,^=62=9. R. п = '

2
-уу)- R. —, гд4 

<р. R есть длина дуги (X, II) и есть правильная дробь, по

казывающая, какую часть длина дупл ср. R соетавляетъ отъ 

/2. тс. в ̂  

длины дуги (—-—у. 

Координаты точки (II) будутъ: .т„ r= R. cos (9), у„ = R. sin (9) 

и г„=0. 

Подставивъ полученныя величины въ уравнение (1), получу: 

х — К. cos (ф) __ у — R. sin (ф) I -- О 

О — «. cos (ф) О — 11. sin (ф) ф. К п — о 

х — R. cos (ф) у — R. sin (ф) г 

ИЛИ 

R. cos (ф) — R. sin (ф) ф. R. п' НИЛИН 

i а i У z х у 

R. cos (ф) R. sin {у) ~ Ф. I!. »'
 И Л И

 К. cos > — lt. sin (Ф)'
 И Л И 

IT ~ ^W) = tan£(?)• Значите, (<р) = arc. tang ^-f у . (2). 
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Принимая во внимаше законъ способа произвождешя ру

соида, изъ чертежей: (1) и (2) получу: (0.2) : (X.-rj) =: 

— R: (R—?), или 

9- R. п : z — R : (R — р), откуда z = т. (R—?). п . . (3). 

Подставляя въ последнее уравнеше вместо (<р) его выраже-

ше изъ уравнешя (2), получу: z = arc. tang [yyj (R—?).-», 

или, такъ какъ ? = -4- V
7
 ж" -4- Í/2, окончательно получу 

ypaBHeHie русоида въ следующемъ виде: 

я -= JR —v/ -
r
" + žl2| arc- tang ."f-^ ^ • • (4)-

Известно (см., напр., § 1 039 «Traité de Geometrie Des

criptive» par Jules De-la-Gournerie. Troisiěme partie. 1864), 
что уравнен1е геликоида, у котораго производящая линн̂  

перпендикулярна къ оси OZ, имеетъ следующШ видъ: Й — 

•=.%. arc.tang(-^—V гдЬ Ъ, есть шагъ, т. е. пройденный путь па

раллельно OZ въ одинъ оборотъ направляющей винтовой лиши. 

Отсюда даже непосредственно можно заключить, что гелпн-

коидъ есть частный случай русоида, когда въ уравненш по

следняго множитель JR — v г -j- y'j будетъ постоянная ве

личина, независящая отъ: R, х и у. II действительно, следъ 

пересечешя русоида съ цнлиндромъ, имеющимъ своею осью 

ось русоида, есть винтовая лишя. 

и 3. Переходя нзъ области геометрш въ область механики, 

прежде всего необходимо заметить, что у русоида, при *г= 1 

(см. уравн. (4) и чертежъ 2), площади живыхъ сеченш вхо-

дящихъ и выходящихъ отверстш равны между собою, какъ, 

напр., площади: треугольника (Z
4
. IV. О) ил сектора (X. IV. О) 

тс. R
2 

равны . 

При и <1 нилощадь (Z
4
. IV. О) <площади (X. IV. О), и 

при « > 1 плопцадь (Z
4
. IV. 0)> площади (X. IV. О). 
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На основанш «Закона сохранешя энергш» (см. выше, § 1) 

весьма простыми разсуждешями можно уяснить себе, что 

«укороченный русоидъ», т. е. когда въ уравненш (4) будете 

п < 1 , долженъ (при затрате известной работы на его вра-

щеше вокругъ его оси, въ какой-либо среде) давать большее 

давление вдоль его оси, чемъ это будетъ для случаевъ: п=1 

и и > 1 . Точно такъ же станетъ яснымъ и то, что «удлинен

ный русоидъ», т. е. когда *г>1, долженъ, при вышеназван-

ныхъ условпяхъ, иметь меньшее давление вдоль своей оси, чемъ 

это будетъ для случаевъ: п=1 и п<^1. 

На основанш вышеуказанная a priori можно утверждать: — 

Во-первыхъ, что «укороченный русоидз» преимущественно по-

лезенъ для целей воздухоплавания, представляя собою, какъ 

исполнительный механизмъ, или движитель (русоидальныи!) 

для «русолета», такъ и часть поддеряшвающей русолетъ по

верхности (см. «Записки II. Р. Т. О.», .V« 2 за 1895 г., 

стр. 83—85). 

Во-вторыхъ, что «нормальный русоидз» преимущественно 

полезенъ для целей подводная плавашя, представляя собою 

исполнительный механизмъ, или движитель (русоидальныи). 

И, въ-третьихъ, что «удлиненный русоидз» преимущественно 

полезенъ для употребления его въ качестве щнемника силы 

потока воды in.nni воздуха, т. е. чтобы быть двигателемъ (motor). 

П. Д. Кузьминскш. 







Кубокъ «America». 



СОСТЯЗАШЕ НА КУБОКЪ AMERICA. 

Недавно въ Америке, а инменно около Ыью-1орка, закончи

лась cepia гонокъ, которыми англичане еще разъ пытались 

вернуть ОТНЯТЫЙ у нихъ въ 1851 г. знаменитый кубокъ 

«America». Описаше целаго ряда этихъ гонокъ, изъ кото

рыхъ три имели решающее значеше, мы даемъ ниже. Пред

варительно же, въ виду скоро наступающаго 50-л
г
ктня суще

ствование самаго кубка, постараемся, въ бегломъ очерке, из

ложить исторш какъ его, такъ и многократныхъ состязанШ, 

имевшихъ целью, съ одной стороны, вернуть его на родину — 

въ Англш, съ другой же, американской,—удержать его по ту 

сторону Атлантическаго океана и тЬмъ доказать превосходство 

американскаго яхтеннаго строительства. Насколько имела 

успЬхъ та и другая сторона, мы увидимъ далее. 

Въ мае 1851 г., когда въ Лондоне была открыта первая 

международная выставка, англШскШ королевски! яхтъ-клубъ 

(Royal Yacht Squadron) бросилъ вызовъ всему Mipy, предло

живъ серебряный, украшенный рубинами, кубокъ, стоимостью 

въ 100 фн. стерл., той изъ яхтъ, которая придете первою въ 

гонке вокругъ острова Уайта, на юге Англии. Размеры, 

водоизмещение, конструкщя и вооружение всехъ состязавшихся 

яхтъ не были ограничены. Учета времени тоже не было на

значено никакого. Вызовъ приняли 14 яхтъ, списокъ кото

рыхъ помещенъ въ нижеслвдующей таблице:— 
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И М Е Н А Я Х Т Ъ . 

Brilliant 

Constance 

Wyvem . . . . . . . 

Alarm . . . . . . 

America • • • 

Beatrice. . 

Gypsy Queen 

Arrow . 

Мчпа. . 

lone . . . . . 

Freak. 

Eclipse 

Volante. 

Aurora 

Водоизмещение. 

Тонны. 

21b 

205 

193 

170 

161 

160 

84 

82 

75 

60 

50 

48 

47 

Вооружение. 

3-мачт. шкуна. 

Шкуна. 

> 

Тендеръ. 

Шкуна. 

» 

• 

Тендеръ. 

» 

Шкуна. 

Тендеръ. 

» 

2 

* 

Въ числЬ этихъ яхтъ, где одномачтовыхъ тендеровъ было 

столько же, сколько и со шкунскимъ вооружешемъ, фигури

ровала ни ставшая вскоре знаменитостью яхта-шкуна America, 

присланная Нью-1оркскимъ яхтъ-клубомъ съ того берега Атлан

тическаго океана. На описании ея стоитъ несколько остано

виться. 

Размеры ея были следующие
1
.— 

Длина по ватерлинш. 

Наибольшая длина 

Ширина 

Углубленie . . . . 

Водоизмещеше 

88 ф. 

94 » 

22 » 6 д. 

11 - 6 » 

170 т. 

Обводами America отличалась кореннымъ образомъ отъ 

всехъ свопхъ современницъ. Въ то время какъ везде 



^ 
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было принято за правило строить яхты «съ головой трески 

пи хвостомъ макрели», т. е. съ наибольшею шириной впе

реди миделя, довольно тупыми носовыми обводами и кор

мой, медленно и постепенно суживавшейся, — на America, 

наоборотъ, наибольшая ширина была позади миделя, но

совая часть длинная и острая, а кормовая — сравнительно 

короткая и тупая. Но еще более поражала всехъ система 

парусности и шитья парусовъ этого револющонера въ области 

яхтеннаго спорта. America имела одинъ большой кливеръ, 

припинурованный къ тяжелому гику, гафельный фокъ, гротъ, 

тоже пришнурованный къ тяжелому гику, и небольшой гротъ-

топсель. Ни форъ-топселя, для котораго не существовало даже 

и форъ-стеньги, ни какого-либо другая добавочнаго паруса 

у America не было. Все паруса ея были сшиты безъ тради

ционная «пуза», которое считалось необходимостью на всехъ 

прочихъ яхтахъ; зато, благодаря какъ этому, такъ и тяже-

лымъ гикамъ, паруса ея стояли буквально какъ «доска», 

такъ что при крутомъ бейдевинде, глядя на паруса ея почти 

прямо съ носа, можно было видеть одне лишь линии. Благо

даря такой системе парусовъ, яхта America, не отличаясь 

особенною быстроходностью при попутномъ ветре, получала 

огромное преимущество при лавировке, преимущество, столь 

ценимое знатоками и составляющее настояпщй критерш хо

рошей парусной яхты. 

Владельцемъ яхты America былъ г. Джонъ Стевенсъ, 

командоръ Нью-1оркскаго яхтъ-клуба, и НЕСКОЛЬКО другихъ 

лицъ, принадлежавшихъ къ тому же клубу. 

Джонъ Стевенсъ былъ «отцомъ» яхтеннаго спорта въ Аме

рике. Принужденный еще въ юношескомъ возрасте ежедневно 

переправляться съ братомъ изъ Гобокена черезъ реку въ 

Нью-1оркъ на маленькой шлюнке, онъ скоро пристрастился 

къ воде, и въ следуюпще годы мы видимъ его владельцемъ 

шлюпокъ и яхтъ все болыпихъ и болыпихъ размеровъ. Двлая 

все новыя усовершенствовала въ своихъ яхтахъ, онъ въ 

1844 г. является собственникомъ яхты въ 65 ф. длиною, 

Gimcrak, съ килемъ на подобие рыбьяго пера. Въ маленькой 

каюте этой яхты впервые возникла и была приведена въ 
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исполнеше мысль основать яхтъ-клубъ, названный Нью-1орк-

скимъ. После этого интересъ къ яхтенному спорту быстро 

разросся въ Соединенныхъ Штатахъ и выдвинулъ лучшихъ 

строителей-мастеровъ, между которыми Георгъ Стирсъ вскоре 

занялъ первое место. Ему-то и было поручено составлеше 

чертежей и постройка яхты America, которая должна была 

воплотить въ себе идеи, господствовавлшя въ то время на бе-

регахъ С.-А. Соединенныхъ Штатовъ. 

Гонка вокругъ острова Уайта состоялась 9-го мая (н. ст.). 

Все яхты были установлены на якоре, въ 2 линии, нарейдЬ 

Коусъ и по сигнальной пушке снялись, высучивъ канаты, и 

двинулись къ востоку попутнымъ ветромъ. Гонка заключала 

въ себе дистанцию въ 60 миль и заканчивалась на рейдЬ 

того же Коуса. Яхта America не преминула очень скоро вы

казать все присущая ей крупныя достоинства. Пока ветеръ 

былъ попутный, друпя яхты еще кое-какъ держались; но 

лишь только началась лавировка, какъ одна за другою он'Ь 

стали отставать и при проходе мыса Нидлсъ ни одной даже 

не было въ виду, несмотря на то, что стихши! вЬтеръ далъ 

возможность самой маленькой яхте Aurora (въ 47 т.) значи

тельно выдвинуться впередъ. Она пришла всего на 24 минуты 

позже, въ гонке, длившейся 10 часовъ 34 минуты. Правда, 

въ ея пользу не было сделано учета, но если бы таковой и 

входилъ въ правила гонки, то все же Aurora была бьи по

бита двумя минутами. Англшскле источники говорятъ, что 

яхте America везло, что лучите изъ ея конкурентовъ (Arrow, 

Alarm и Volante) потерпели различныя аварш ин что сама 

America нарушила правила, не обогнувъ одной изъ вехъ. 

Темъ не менее превосходство американской яхты было столь 

поразительно очевидно, что кубокъ былъ присужденъ ей и 

поплылъ черезъ океанъ въ Ныо-1оркъ. Тамъ онъ вскоре пере-

гаелъ въ собственность Нью-1оркскаго яхтъ-клуба, и былъ 

объявленъ прлнзомъ, который можетъ оспаринвать яхта любой 

нации. Много явилось претендентовъ на него за истекающее 

полстоле™, но ин по сей день кубокъ этотъ благополучно 

покоится въ томъ же самомъ помещенш. 

По сю сторону Атлантическаго океана кубокъ сохранилъ 
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за собою имя кубка «America» по имени первой яхты, его вы

игравшей. Въ Америке же его неправильно называиотъ «Еоро-

левскимъ» по имени того кубка, который былъ предложенъ 

въ томъ же году темъ же яхтъ-клубомъ (Royal Yacht Squad

ron), но вь состязании на который яхта America не участво

вала. Кубокъ самъ по себе не представляетъ собою образца 

художественной работы, такъ какъ въ то время издел!я по

добнаго рода далеко не достигли того совершенства, какое мы 

видимъ теперь. И несмотря на это, за право обладашя имъ 

тратили и будутъ тратить и впредь огромныя деньги, какъ-

будто художественность его работы не уступаетъ самой Дрез

денской Мадонне. 

Первый периодь. 

Первое состязанге. 

Вызовъ, брошенный Нью-1оркскимъ яхтъ-клубомъ, быль 

принять не скоро. Лишь въ 1870 г. г. Д.кемсъ Ашбёри, вла

делецъ яхты Cambria, явился въ американсшя воды оспари

вать обладание кубкомъ. Одержавъ много побЬдъ v себя дома, 

онъ былъ не менке счастливъ и въ оригинальномъ состяза

нии черезъ океанъ съ американцемъ г. Д;кемсомъ Гордономъ 

Беннетомъ. 

Выйдя изъ Gaunt Head, въ ИрландШ, 4-го тля, яхты 

обоихъ сопернииковъ, совершивъ переходъ въ 3 000 миль, 

прошли маякъ Сэнди-Хукъ, подле НьюЛорка, 27-го, не только 

въ одинъ день, но съ разницей во времени всего лишь въ 

1 часъ 17 минутъ! 

Яхта Беннета, шкуна Dauntless, выбрала болЬе прямой южный 

путь, тогда какъ шкуна Cambria пошла севернымъ, доходив-

пнимъ до 50° сев. широты, и пришла первою. Не мудрено 

после этого и после всехъ прошльихъ ея победъ у себя дома, 

что весь Ныо-1оркъ былъ заинтересованъ живейшимъ образомъ 

британскою яхтой, пришедшею оспаривать у него право на 

кубокъ. 
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8-го августа 1870 г. состоялась гонка, происходившая при 

техъ же услов!яхъ, при которыхъ она была 19 летъ назадъ, 

когда America побила целый флотъ англШскихъ яхтъ. 

Защитниковъ кубка было ни более ни менее какъ 22, изъ 

нихъ 6 быстроходныхъ шкунъ съ постояннымъ килемъ и 

16 съ выдвижнымъ. 

Г. Ашбёри протестовалъ противъ состязашя съ этимъ роемъ 

соперниковъ. доказывая, что самое слово «match» въ вызове 

Нью-1оркскаго яхтъ-клуба означаетъ единоборство, съ однимъ 

противникомъ; но въ конце концовъ долженъ былъ уступить 

и принять предложенное условие. 

Какъ и въ 1851 г., яхты должны были сняться по сиг

нальной пушке съ якоря, ставить паруса и устремляться по 

указанному направленш. Соседкой Cambria оказалась ста-

рупика America, пришедшая на гонку доказать, что и 19 

истекшихъ лктъ не отняли у нея ни одного изъ присущихъ 

ей достоинствъ. Водоизмещеше яхтъ колебалось между 262 и 

83 т., при чемъ, по обмеру Нью-1оркская яхтъ-клуба, Camb

ria имела было 227 т. 

Первою снялась яхта Magic, и прошла маячное судно на 

5 мин. впереди следующей Idler, на 12 мин. впереди Ame

rica и на 24 мин. 3 сек. впереди Cambria. Она же окончила 

гонку первою, побивъ английскую яхту на 39 мин. 12 сек. 

Даже America пришла на 13 мин. 47 сек. раньше Cambria, 

которая въ числе всвхъ прочихъ оказалась ллншь десятою. 

Главныя размврешя яхтъ: — 

Cambria. . 

Magic 

Длина по ватерлинш. 

И08 ф. 

79 » 

Ширина. 

21 ф. 

20 » 

Углуб

ление. 

12 ф. 

Водоизм-Ьщеше. 

227 т. 

97 » 
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Второе состязаше. 

Г. Ашбгрн не успокоился; по возвращении въ Англш, онъ 

тотчасъ заказалъ себе новую яхту Livonia въ 264 т., и въ 

следующему 1871 г., явился на ней въ Америку отъ имени 

королевская яхтъ-клуба въ Гарвиче. 

Начало карьеры Livonia мало предвещало ей хорошаго. 

Въ своихъ собственныхъ водахъ она была дважды побита 

яхтой Egeria и однажды знаменитою Aline. Последнее пора

жение дало поводъ известному английскому сатирическому 

журналу «Punch* сочинить про нее двустишие: 

Oh! Livonia, I wouldn't own yer, 

N o w I've seen the grand Aline (*). 

Темъ не менке, г. Ашбе-рпи смело пошелъ въ бой и, после 

бурная перехода въ 29 сутокъ, прибыль въ Нью-Горкъ. 

На этотъ разъ не повторился фарсъ ироиплая года, въ 

которомъ одна английская яхта должна была состязаться съ 

Ц Б Л Ы М Ъ роемъ американскихъ. Уступая настояшямъ бывшаго 

собственника кубка, утверждавшая, что только одна яхта. 

должна защищать его противъ всякаго явившагося претен

дента, Нью-IopKCKÜi яхтъ-клубъ согласился на это. но сохра-

нилъ за собою право выбрать яхту для поединка въ утро 

гонки, сообразно погоде, изъ числа назначенныхъ для этой 

цели 4 яхтъ: 2 иикунъ съ постоянными килями—Sappho 

и Dauntless, и 2 шкунъ съ выдвижными килями—Columbia 

и Palmer. Напрасны были доводы г. Ашбсрии, утверждавшая, 

что противъ одной и той же яхты должна быть выставлена 

токе только одна; въ конце концовъ ему приишлось уступить, 

пт. нявъ это далеко не джентльменское условие. Всехъ гонокъ 
1

 д
-.

г
, чено было 7, и выигравши! 4 долженъ былъ считаться 

ча
'' 'телемъ. 

-̂ ^вая гонка происходила 16-го октября; ввтеръ былъ 

оч
!
'нь слабъ, и клубъ выбралъ яхту Columbia, замечательно 

'*) О Livonia, i не npiofípf...b бы ея, посл'Ь того какъ я увидт>лъ славную 
Aliiie 

НГОФ. 11 
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хоронпаго ходока при слабыхъ ветрахъ. Результатъ былъ тотъ, 

что Livonia была побита на 25 мин. 28 сек. 

Для второй гонки, происходившей 18-го октября при до

вольно свЬжемъ ветре на дистанцш въ 20 миль противъ ветра 

пи столько же назадъ, была опять выбрана Columbia. Целый 

рядъ неблаговидныхъ поступковъ со стороны клуба послужилъ 

къ TOMV, что и на этотъ разъ Livonia была побита (на 10 мин. 

33 сек.). Такъ, маячное судно было поставлено не на назна

ченное МЕСТО; вследствие этого совсемъ не было лавировки,— 

а въ ней-то и была сила британской яхты. Далве, не было 

оговорено, съ которой стороны огибать маячное судно, а такъ 

какъ въ американскихъ водахъ было принято за правило 

вообице оставлять огибаемое судно или веху въ правой руке, 

то этого же правила держалась английская яхта, хотя это было 

ей и невыгодно. Шкиперъ же американской яхты получилъ ука

зание, что онъ можетъ огибать его съ какой угодно стороны. 

Результатомъ этой уловки было то, что Columbia, будучи на 

2. минуты позади въ первой части гонки, очутилась теперь 

внпереди. Протеста г. Ашбёри оставленъ былъ безъ внимания. 

Въ день третьей гонки, 19-го октября, ветеръ былъ свежий, 

и комитетъ избралъ для поединка большую яхту Dauntless. 

Но вследствие повреждешя, полученнаго ею незадолго до 

гонки, пришлось оннять поставить вместо нея яхту Columbia. 

Но ветеръ былъ не по ней. Ц Е Л Ы Й рядъ поломокъ, между 

прочимъ порча рулеваго привода, вывела ее временно изъ 

строя, и Livonia пришла первою на 15 мин. 10 сек. Къ слову 

сказать, это была единственная, за всв 50 лЬта состязанш 

на кубокъ, гонка, которую выиграли англичане. 

Четвертая гонка, 21-го, такъ же какъ п пятая, 23-го октября, 

были проиграны яхтой Livonia соответственно на 30 мин. 

21 сек. и на 25 мин. 27 се;;. Бороться ей пришлось въ этотъ 

разъ съ большою ннкунон Sappho съ постояннымъ килемъ. 

Послк пятой гонки к.иубъ сталъ утверждать, что онъ выии-

ралъ состязание. Г. Аиибсрп не соглашался съ этпимъ и возоб-

иовилъ протестъ противъ действительности второй гонки, а 

когда на письмо его иле последовало ответа онъ снялся съ 
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якоря и П О П Л Ы Л Ъ домой, нирервавъ всякгя сношешя съ Ныо-

1оркскимъ яхтъ-клубомъ. 

Нельзя не признать, однако,
г
,что ли безъ тол! системы дей

ствии, которую мы впиделпн со стороны американская клуба, 

англШская яхта ннмЬла весьма мало шансовъ на успехъ своего 

смелая предприятия. 

Главныя размерешя состязавшихся яхтъ были следующими: — 

Uvonia . . 

Sapplio . . . 

Длина по ватерлинии. 

ИН5 ф. 2 д. 

И20 -

Ширина. 

23 ф. 7 д. 

24 > 9> 

Углублеше. 

12 ф. 6 д. 

12 » 6 » 

Водоизи4щен1е. 

264 т. 

310 » 

Третье состязате. 

Въ 1876 г. оспаривать кубокъ явились канадцы. На этотъ 

разъ Нью-IopKCKÍň яхтъ-клубъ. послк обычной переписки, по

шелъ на уступки, согласившись избрать среди своихъ яхтъ 

для защиты кубка одну, и притомъ за несколько дней до 

начала состязания. Это было и вполне справедливо и достойно 

истыхъ спортсменовъ, такь какъ ставило обоихъ противниковъ 

въ совершенно одинаковыя условия. 

На состязание явилась яхта Канадскаго п.оролевекаго яхтъ-

клуба Countess of Dufferin, защищать—шкуна Madeline. Обе 

были съ выдвижными килями, шлирошя шкуны съ весьма ма-

лымъ углублешемъ, почти не отличавпшяся въ своихъ разме-

решяхъ, какъ это видно изъ прилагаемой таблицы. 

Несмотря на то, что канадская яхта выказала достоинства, 

значительно превосходивншя таковыя же ея предшествеи-

никовъ: Cambria и Livonia, темъ не менее и тутъ нловто-

рилась прежняя история, ли въ обеихъ гонкахъ Madeline 

опередила своего противника—въ первый разъ на 10 мин. 

59 сек., а во второй, при очень слабомъ ветре, на 27 мин. 

14 сек. 
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Не лишнимъ будетъ упомянуть, что на гонку, по просьбе 

владельца, была допущена и 25-лвтняя старушка America. 

Несмотря на свой преклонный возрасте, она и въ этотъ разъ 

доказала превосходныя свои качества, не померкпшя съ време-

немъ, и генШ ея строителя Георга Стирса, побивъ канадскую 

яхту на 19 мин. 9 сек. 

Размеры яхтъ: — 

я 

Countess of Dufferin. 

Madeline . 

Длина. 

H07 ф. 

106 » 

Ширина. 

24 ф. 

24 " 

Углубление. 

1 

1
 6 ф. 6 д. 

7 •> И4 » 

Четвертое состязаше. 

Въ 1881 г. канадцы, не устрашенные своимъ поражешемъ, 

решили вторично попытать счастья въ нью-шркскпхъ водахъ, 

и капитану и строителю яхты Countess of Dufferin было по

ручено выстроить пнлюпъ съ выдвижнымъ кнлемъ въ 64 ф. 

длиною ни съ весьма малымъ углублешемъ. Съ этою яхтой, 

названною Atalanta, оспаривать кубокъ явился яхтъ-клубъ Bay 

of Quinte, въ Бельвпле, Онтарю. Нью-1оркскп! яхтъ-клубъ 

противопоставилъ имъ—после целаго ряда впервые введенныхъ 

въ практику частныхъ состязаний! между лучшими ходоками— 

такой же шлюпъ съ выдвижнымъ килемъ Mischief, проекти

рованный А. К. Смитомъ. 

Въ обеихъ гонкахъ, состоявпнпхся 8-я и 10-го ноября, 

канадцы были безнадежно побиты—на 28 мин. 20 сек. въ 

первый разъ пл на 38 мин. 54 сек. во второй. Между про

чимъ американская яхта выказала способность необыкновенно 

круто держать къ вЬтру, что и дало ел! такое поражающее 

превосходство. 
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Размкры состязавшихся были: — 

Atalanla 

Mist hie f 

Длина по ватерлинш. 

64 ф. 

6Н > 

Ширина. 

19 ф. 

20 » 

Углубление. 

5 ф. 6 д. 

5 » 

Состязашемъ въ 1881 г. заканчивается первый перюдъ 

борьбы, которая происходила главнымъ образомъ между шку-

нами съ той ли другой стороны, при чемъ существеннаго раз

личней между типами состязавшихся не было. Во второмъ пе-

рюде, въ которомъ англичане могли хоть несколько утешиться 

въ своихъ поражешяхъ сознашемъ, что они заставилни амери-

канцевъ отказаться отъ выдвижныхъ килей освященныхъ вре-

менемъ и принять постоянные съ приикрепленнымъ къ нимъ 

балластомъ,—различие типовъ обозначилось резче. Это была 

борьба шлюповъ (sloop), противъ тендеровъ (cutter). Первыми 

упорно пользовались американцы, вторыми—англичане. Шлюпы 

им'Ьли выдвижной киль (см. фиг. 1). малую осадку и большую 

ширину; наоборотъ, тендера—постоянный киль съ прикреплен-

пымъ къ низу его балластомъ, большую осадку и малую ши

рину. Форма тевдеровъ выработалась подъ в.иятемъ правила 

объ учете времени, созданная на берегахъ Темзы, по кото

рому налагался штрафъ лишь на ширину, а не на глубину 

яхты. Этотъ выводъ подтверждается ткмъ, что прежше англий

ские тендера были такъ же шлнроки, н:акъ ni ам ери канете 

{Arrow, выстроенный въ 1832 г., имелъ 18'/, Ф- ширины на 

61
3
/
4
 ф. длины; Mosquito, въ 1848 г., пм'Ьлъ 15'/.. Ф- ши

рины на 59 ф. длины п т. д.) и лишь послиз издатя новаго 

правила, отвошеше ширины къ длине изменилось и дошло до 

7
6
 (яхта Тага). Когда, послк состязании! на кубокъ America 

яхтъ Genesta и Galatea, правило это было отменено, то после

довало возвращение кь прежнему, благоразумному отношенш 

ширины къ длине, и уже елвдуюпщй конкуренте, яхта Thistle, 

имкетъ ширину 20 ф. на 86'/
2
 ф. длины по ватерлинш. 
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Но не одна только конструкщя корпуса составляла суще

ственное различие между типомъ шлюпа и типомъ тендера. Онп 

отличались между собою еще рангоутомъ и парусностью (см. 

фиг. 1). Ш л юпъ имелъ высокую мачту, сравнительно небольшую 

стеньгу, бушприте постоянный и несколько вздернутый къ 

верху. Большой и высоки! гротъ съ гафелемъ, мало вздерну-

тымъ, обязательно пришнуровывался къ гику, такъ же какъ 

и единственный большой кливеръ. Тендеръ имелъ мачту низкую, 

но зато большую стеньгу и бушпритъ горизонтальный, вдви-

гавшшся внутрь въ свежую погоду. Гротъ имклъ гафель, 

круто вздернутый къ верху, что давало парусу хорошую по

садку при бейдевинде, пн къ гику не пришнуровывался. Кли-

веровъ было два, и оба безъ гиковъ. 

Остойчивость шлюпа основывалась на его ширине, тен

дера — на углублении балласта, прикрепленная къ килю. 

Тогда какъ первый имелъ вначале большую остойчивость, 

уменьнпавшуюся по мере увеличения крена, второй, наоборотъ, 

имелъ малую остойчивость вначале, но зато, съ увеличевнемъ 

крена, она увеличивалась очень быстро и позволяла нести 

большую парусность въ сравнительно свежий ветеръ. Тен

деръ можно назвать судномъ вполне мореходнымъ, шлюпъ же 

имвлъ скорке достоинство хорошаго гонлцика. Водоизмещеше 

шлюпа было сравнительно малое, тендера—большое. 

Вотъ отличнтельныя черты типовъ яхтъ, оспарлнвавшихъ обла-

даше кубкомъ во второй першдъ состязанШ (съ 1881 г. по

ныне), и мы теперь приступпмъ къ дальнейшему изложению 

хода этой интересной полувековой борьбы. 

Второй першдъ. 

Пятое состязание. 

Въ 1884 г. новый вызовъ былъ посланъ обладателю кубка, 

Ньно-1оркскому ихтъ-клубу. Оспаривать его решился н
г
вкто 

сэръ Риичардъ Ссттонъ, владелецъ тендера Genesta, победи

тели лучшнхъ англШскнлхъ яхтъ того времени (*). Амери-

{*) Ого былъ типичный представитель яхтъ, назначенныхъ для .темзевскаго 

обм-Ьра», у:,к.й п глубокш. 
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канцы отлично сознавали, что у нихъ н'ктъ ни одной яхты, 

которая могла бы соперничать съ такимъ серюзнымъ против-

никомъ. Но задумываться не приходилось, и командоръ Нью-

йоркская яхтъ-клуба г. Джемсъ Гордонъ Беннеттъ вместе съ 

вице-комаидоромъ г. В. П. Дугласомъ, тотчасъ рвшили вы

строить для единоборства новую яхту п, после долгаго обсу

ждения, фирме «Harlan and Hollingsworth» былъ данъ заказъ на 

постройку железнаго шлюпа по чертежамъ г. А. Кэри Смита, 

и окрещенъ онъ былъ пменемъ Priscilla. Но не ему суждено' 

было защитить кубокъ отъ новая посягательства. Пока обсу

ждался вопросъ о постройке достойная противника для борьбы 

сь Genesta, несколько опытныхъ яхтсменовъ сообща соста-

вплли чертежъ яхты сь вьлдвлижнымъ килемъ, которая должна 

была соединить въ себе все, что только было лучшаго въ 

англШскихъ и американскихъ моделяхъ яхтъ дотоле изв-Ьст-

ныхъ. Эта «компромиссная», какъ ее называли, яхта, назван

ная Puritan, была выстроена въ Бостоне фирмою «Lawley 

and Sons». Она значительна отличалась отъ пацюпальнаго 

типа, сохранпвъ, однако, ха.рактерныя черты его: малое углу

блеше, большую ширину и выдвижной киль. Вооружена она 

была тендеромъ и водоизмещение имела меньше Genesta на 

36 т. Но, им-Ья добавочная свинцовая балласта 32 т., при

крепленная къ килю, она могла нести парусность несколько 

даже большую, чемъ Genesta. На предварительномъ состяза

нии яхта Puritan, несмотря на всю быстроходность Priscilla, 

сильно побила ее и была окончательно избрана для защиты 

кубка. 

Въ 1885 г., летомъ, Genesta переплыла океанъ, ил въ сен

тябре состоялась гонка; она была бы выиграна англичанами, 

такъ какъ Puritan столкнулась съ Genesta, пытаясь пройти 

у нея подъ носомъ, не имея па то права, Но г. Сеттонъ ве

ликодушно отказался отъ данной ему привилегш, и 14-го сен

тября состоялась первая гонка. Ветеръ былъ слабый и легкая 

американская яхта безъ труда опередила соперницу на 16 мин. 

19 сек. 

Вторая гонка представляла редки! интересъ. Надо было 

сначала пройтин 20 миль по ветру, и Genesta опередила Ри-
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ritau на '/в мили. Но на обратномъ пути, видя, что ветеръ 

все снкжЬетъ, Puritan убрала топсель и спустила стеньгу. Ge

nesta пе последовала ея прим'Ьру, надеясь на своп! балластъ. 

Обе яхты шли великолепно и представляли собою редкуно 

картллну. Но англичанамъ не суждено было выиграть кубокъ 

пн въ этотъ разъ: Puritan осадила своего соперника на лави

ровав и пришла первою, опередивъ всего на 1 мин. 38 сек. 

Genesta выказала несомненныя достоинства и оказалась 

слабее одной только яхты puritan. После своего поражешя 

она легко одержала три крупныя победы въ американскихъ 

водахъ и хотя не достигла главной цели, но вернулась домой 

съ несколькими трофеями. 

Размерешя яхтъ: — 

esta . . 

itan 

Длина по 

патерлинип 

81 ф. 

81 » 

Ширина. 

15 ф. 

•>•-> !> 7 

--' 
Д 

, Углубление. 

ИЗ ф. 6 д. 

10 » 8 » 

Водоизм1.ще-

Н10. 

14И т. 

И05 > 

Шестое состязание. 

Следующий, 1886 г. былъ свидктелемъ новаго состязашя— 

на этотъ разъ между тендеромъ Galatea (собственность лей

тенанта Пенна) и шлпопа съ выдвижнымъ кплемъ Mayfloicer 

(собственность генерала Пэйпа, пнзъ Бостона). Вызовъ, по

сланный лейтенантомъ Пенномъ, не пспугалъ американцевъ. 

Они знали, что Galatea, при вскхъ свопхъ достоинствахъ, 

хуже (reuestа ин для нихъ—протлнвннкъ не опасный. Но вы

зовъ былъ брошенъ—надо было залцпщатъся. 4 яхты выразили 

желаше постоять за кубокъ: прошлогодни! Puritan со своими 

еще свьжипмпп лаврами, Priscilla, исправившая свои прежпнпе 

недочеты, новая яхта Atlantic и гордость Бостона и ея строи-
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теля, г. Эдвардса Бёрджесса,— яхта Mayflower. Последняя н 

предварительномъ состязании одержала верхъ, и ей была ввк, 

рена судьба кубка. 

7-го сентября состоялась первая гонка, и Galatea была по

бита на 12 мин. 2 сек. Вторая гонка, 9-го сентября, не 

была окончена пзъ-за тумана, слабая вЬтра п наступившей 

темноты. 

Третья гонка была такъ же неудачна для англичанъ, какъ 

и первая. Яхта Mayflower шла первою въ начале гонки при 

попутномъ ветре, и на лавировк* назадъ разстояте между 

ею и Galatea увеличилось еще более и къ месту конца гонки 

она пришла раньше на 29 мин. 9 сек. 

Размерешя яхтъ: — 

Длина по 

ватерлииш. 
Ширина. Углубление 

Водоизм'Ьще-

tíalatea . 

Mayflower 

87 ф 15 ф. 13 ф. 6 д. 153 т. 

35 ф. 6 д. ! 23 ф. 6 д. 9ф. HO'/s т. 

Седьмое состязаше. 

После целаго ряда безнадежныхъ ннопытокъ вернуть въ 

Англш отнятый американцами кубокъ, англичане убедились 

въ необходимости изменить существовавншя правила гоноч

ная обмера своихъ яхтъ. Приняты были новыя, основанныя 

ва длине по ватерлинш и плоицади парусности, и видъ но

выхъ яхтъ сразу кореннымъ образомъ сталъ изменяться и 

приближаться къ тому, который уже существовалъ раньше, 

въ первой половине нынешняя столе™. На этихъ новыхъ 

началахъ была выстроена известнымъ строителемъ Г. Л. Уат-

сономъ яхта Thistle для синдиката шотландскихъ яхтсменовъ. 
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Она была на 5 ф. шире Galatea, на 20 т. меньше водоиз-

м'Ьщениемъ, а между т'Ьмъ площадь парусности ея была почти 

на 2 400 кв. ф. больше. 

Thistle пришла въ Америку въ 1887 г., имкя за собою 

славу лучшаго ходока въ Англш, ли появлеше ея заставило 

сильно призадуматься защитниковъ кубка. Тотчасъ по полу

чении вызова глаза всЬхъ американскихъ яхтсменовъ устре

мились на генерала Пэйна и блестяицая составителя черте

жей Puritan и Mayflower, г. Бёрджесса. изъ Бостона. Резуль

таты оправдали ихъ доверие. Дивныя линШ предшествующихъ 

яхтъ получили еще большее развитие въ новой, выстроенной 

имъ яхте, названной Volunteer. Углублеше ея было несколько 

увеличено (до 10 ф.), а внутрь глубокая пустая киля поме

щено 50 т. свинца. Парусность ея, доходившая до 10 840 

кв. ф., была наибольшая, какую л;огда-либо имела одномач

товая яхта, и на предварительное состязании она легко опе

редила двухъ предыдулцихъ защитниковъ кубка. Американцы 

па этотъ разъ остались елце верны себе и сохранплии своему 

представителю выдвижной киль. 

Интересъ къ состязание между Thistle ли Volunteer можно 

сравнить только съ тЬмъ, который проявился въ наши дни 

въ янл;.е между Shamrock- и Columbia. 

Но вотъ наступилъ день первой гонки, 27-го сентября. 

ВЬтеръ дуль слабый, и Volunteer легко побилъ своего про

тивника, окончивъ гонку раньше его на 19 мин. 21
s
/

4
 с

ек
-

Говорили, что для шотландской яхтл.н нуженъ СВ Е Ж И ! ветеръ; 

век, ено заинтересованные, молили о ниспослании его для 

одержания победы. II желание нхъ иисполниилось: въ день 2-й 

гонки, 30-го сентября, дулъ весьма порядочный ONO. Но при 

лавнировке па разстояте 15 миль Volunteer выказала способ

ность идти пи круче, и шибче п обогнула маячное судно, 

будучи на 14 мнил, впереди; на обратномъ пути она несколько 

потеряла ли въ и.опце колицовъ пришла ллервою, раньше Thistle 

ила 11 мин. 48
3
/

4
 сек. Сотни свистковъ, радостные виваты 

и восклицашя приветствовали победителей, которыми, какъ и 

во век предшествующие разы, были американцы. 
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Размерешя состязавлпнхся яхтъ: — 

Thistle 

Vohnteer . . . 

Длина по 

ватерлинии. 

86 ф. 6 д. 

85 ф. 10 д. 

Ширина. 

20 ф. 3 д. 

23 ф. 2 д 

Углублеше. 

14 ф. 

10 ф. 

Водоизм'Ьще-

нне. 

138 т. 

Восьмое состязаше. 

Въ течете 6 лета знаменитый кубокъ мирно покоился въ 

своемъ помещении ni на него не являлось новыхъ претенден-

товъ. Наконецъ въ 1893 г. въ американская воды отправи

лась яхта Valkyrie II лорда Дснравена, проектированная 

Г. А. Уатсономъ. Эта яхта была новымъ пнагомъ впередъ 

въ стремлении увеличить ширину и уменьшить углубление. 

Кроме того, при составлении чертежей ея было обраицено 

большое внимаше на сокращение поверхности подводной части 

яхты для уменьшешя трешя ея о воду. Для этой цели было 

срезано все лишнее въ носовой и кормовой части, весь «дейд-

вудъ» и оставлена лишь супнественная часть корпуса, необ

ходимая для водоизмещения. Руль помещенъ близко къ сре

дине судна и уклонъ его оси увеличенъ до 45°. Поворотли

вость отъ этого только выиграла. 

Противникъ Valkyrie II, яхта Vigilant, выстроенная 

г. Херресхофомъ и выдвинувшая ея, какъ строителя и после-

дующихъ защитниковъ кубка, съ своей стороны, была тоже 

шагомъ впередъ въ развитии обводовъ яхтъ типа шлюпа-тен

дера. При длине въ 86 ф., ширина ея достигала небывалой 

величины—26 ф., а глубина, огромная для шлюпа, равня

лась 13 ф. 6 д., —размеръ, котораго до того не имела 

ни одна изъ американскихъ яхтъ. Ея парусность имела пило-
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щадь въ 11 312 кв. ф. — на 1 270 ф. более чемъ яхта Val

kyrie II. Въ киле помещалось 55 т. свинца и 29 т. внутри 

судна. Vigilant имела въ носу и корме необычайно больнше 

свесы, характеризуюпще всехъ последующихъ борцовъ за 

кубокъ, и общая длина съ ними составляла 126 ф. 

Состязаше назначено было въ октябре и должно было за

ключаться въ 5 гонкахъ по 30 миль каждая; три изъ нихъ— 

по ветру и назадъ по курсу параллельному ветру, две — 

треугольникомъ. Каждая гонка должна была длиться не болке 

6 часовъ. 

Во время первой янки, 7-го октября, слабый западный 

ветеръ, дувший сначала въ лобъ, отошелъ настолько, что при

шлось идти въ галфвиндъ туда и назадъ, и Valkyrie II была 

побита на 5 мин. 48 сек. 

Вторая гонка была треугольникомъ. Ветеръ былъ немного 

спнльнее, чвмъ во время предыдущей, и Vigilant ровно и си

стематически уходила отъ своего противника съ самаго начала 

и до конца гонки. Она окончила ее на 10 мин. 45 сек. впереди 

Valkyrie II. 

Третья гонка, 15 миль къ ветру и 15 миль на фордевиндъ, 

состоялась 13-го октября при свежемъ рифовомъ ветре. 

Къ общему удивлешю, она обнаружила фактъ, небывалый 

въ истории состязании на кубокъ, а именно, англШскш тен

деръ съ глубокимъ неподвижнымъ килемъ не только шелъ круче 

къ ветру, но и двигался съ больнпею быстротой, чемъ аме-

риканская яхта съ выдвижнымъ килемъ. Valkyrie II, огибая 

маячное судно, была впереди на 1 мин. 55 сек. По всей вк-

роятности, она пришла бы первою ни къ старту, если бы не 

случилось съ нею несчастна: ея "балунъ-клнверъ, слегка надор

ванный прни постановке, не выдержалъ напора еще более по

свежевшая в'Ьтра ни лопнулъ сверху до низу. Второй, мень

ший балунъ, постигла та же участь. Ткмъ временемъ Vigilant 

обоннла своего противника и, за вычетомъ учета времени въ 

1 мнин. 33 сек., назначенпаго въ пользу англШской яхты, одер

жала весьма скромную победу—всего лишь въ 40 секундъ. 
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Размерешя яхтъ были:--

Valkyrie II. . 

Vigilant. 

Длина по 

ватерлинш. 

SO ф. 

86 ф. 2 д 

Ширина. 

22 ф. G д. 

26 ф. 

Углубление. 

17 ф. 6 д. 

13 ф. (i д. 

Водоиям'Ь-

щеме. 

И48 т. 

Н40 т. 

Состязашя, бывпшя въ 1893 г., оказали огромное вл.янне на 

составлеше чертежей и постройку новыхъ яхтъ, особенно, въ 

споре между постояннымъ ни выдвижнымъ килями. II хотя фак

тически борьба за кубокъ America ознаменовалась победой 

выдвижная, но целый рядъ бол'ке успешныхъ гошжъ, состояв

шихся въ томъ году въ Англш, и, главнымъ образомъ, гонка 

яхтъ Britannia (англШская) пи Narahoe (американская), род-

ственныхъ по типу съ яхтами Valkyrie II a Vigilant, настолько 

поколебали дов-bpie къ нему, что, когда въ 1895 г. англичане 

снова бросили американцамъ вызовъ, никто не былъ пораженъ. 

узнавъ, что новый защитникъ кубка будетъ иметь киль по

стоянный. 

Девятое состязаиге. 

Въ этомъ состязании противниками выступили: Valkyrie III 

съ англшской! стороны и Defender съ американской. 

Valkyrie III представляла собою увеличенный типъ Val

kyrie II. Углубление ея было изменено съ 17", ф. на 20 ф.. 

а ширина—съ 22 ф. 6 д. на 26 ф. 2 д. при длине, увели

ченной съ 85 ф. всего только на 88 ф. 10 д. Особенно много 

прибавлено было къ'площади парусности, а именно 3 000 кв. ф., 

что дало ей впервые, за все время существования состязании 

на кубокъ, первенство надъ американскимъ противникомъ, 

площадь парусности котораго всегда бывала больше. Что ка-
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•сается ширины, то ни одинъ даже изъ защитниковъ кубка не 

иш'Ьлъ такой до сихъ поръ. Вообще, при проектировали Val

kyrie III, явно сказалось влпяше на г. Уатсона яхты Vigilant 

какъ въ увеличении ширины, такъ и размеровъ свесовъ въ 

носу и корме. 

Съ другой стороны, и на г. Хересхофа не остались безъ 

влняшя гонки 1893 пи 1894 гг. 

По сравнению съ Vigilant, ширина Defender была уменьшена 

(вместо 26ф.—23 ф. 3 д.), углублеше увеличено (съ 13 ф. 6 д. 

на 19 ф. 4 д.), укорочены размеры киля и увеличенъ уклонъ 

руля и ахтерштевня. Но безспорно самымъ существеннымъ 

и резкимъ изменешемъ и новшествомъ въ деле борьбы за кубокъ 

America было отрешение отъ традищонная, освященнаго 

временемъ и успехомъ, выдвижная киля. ГенШ г. Хересхофа 

въ этомъ состязании проявился въ знании прочности стоитель-

ныхъ матерйаловъ и удачномъ ихъ применении. Употребивъ 

высшаго качества бронзу на подводную часть яхты ни алюми

ниевый сплавъ на верхнюю, надводную, на бимсы и предметы 

снабжения, онъ выгадалъ по крайней мере 7 т. въ весе кор

пуса. Однимъ словомъ, Defender была легчайшая яхта, ка

кая когда-либо была построена для парусныхъ гонокъ. 

Во время первой гонки 1895 г., которая назначена была 

па 15 миль противъ вЬтра и столько же по ветру, вктеръ из

менился такъ, что и туда п обратно пришлось идти полнымъ 

ветромъ. На пути туда яхты держались очень ровно, но на 

обратномъ Defender буквально убежала отъ своего противника, 

окончивъ гонку на 8 мин. 49 сек. впередлн его. 

Во второй гонке, треугольникомъ на дистанцию въ 30 миль, 

Valkyrie III навалила на Defender п причинила ей повре

ждения какъ въ корпусе, такъ п въ рангоуте. Но гонка все-

таки состоялась, и Defender, потерявъ ее, несмотря на повре

ждешя, всего на 48 сек., выказала несомненное свое превос

ходство. 

Третья гонка не состоялась. Лордъ Дёнравенъ, лмавный вла

делецъ яхты Valkyrie III, началъ ее, но заткмъ бросилъ очень 

скоро, объяснивъ свои! поступокъ чрезмернымъ обилйемъ про-

гулочньнхъ яхтъ, будто бы препятствовавшихъ свободному дви-
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женио. Состязание было прекращено и осталось неконченнымъ 

къ большому огорчешю весьма многихъ, съ интересомъ сле-

дившихъ за его ходомъ. Но преимущество въ ходе яхты De

fender для всехъ было очевидно. 

Размерешя гонявшихся яхтъ были следуюпця: — 

Valkyrie III. . 

Defender . . . . 

Длина по 

ватерлинш. 

88 ф. ИО д. 

88 ф. 5 д. 

Ширина. 

26 ф. 2 д 

23 ф. 3 д. 

Углубление. 

20 ф. 

Н9 ф. 4 д. 

Водоизмеще

ние. 

Н58 т. 

143 т. 

Закончивъ беглый обзоръ девяти состязаний, состоявшихся 

до нашихъ дней, намъ остается дать описание еще одного, въ 

октябре этого года. Состязание это настолько интересно, что 

на немъ стоитъ остановиться несколько подробнее. 

Десятое состязание. 

Англия, въ лиц к сэра Томаса Липтона, выставила яхту 

Shamrock, спещально для гонки прибывшую въ НыоЛоркъ. 

Она состояла подъ управлевпемъ капитана Арчи Гогарта; ка

питанъ Ринджъ заведывалъ ея парусами. Америка, въ лицв 

г. Айзелина, выставила яхту Columbia, специально выстроен

ную для борьбы съ Shamrock. Она находилась подъ управле-

шемъ шотландца, г. Чарльза Барра, много летъ проживавшая 

въ Соединенныхъ Штатахъ и имевшая помощниками г. Ф. 

М. Аллена и лейтенанта М. Скотта. 

Обе яхты имели характерную форму, напоминающую ткац-

KÍH челнокъ съ глубокимъ приливомъ внизу въ видк рыбьяго 

пера, на конце котораго помвщенъ балластъ. Вооружение иихъ 

оыло одномачтовое; оне имели большой гафельный гротъ, 
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стаксель, кливеръ, топсель, летучШ кливеръ и балунъ-кливеръ 

для попутныхъ вЬтровъ. И М Е Ю Т С Я сведешя, кроме того, о 

некоторыхъ особенностяхъ на Columbia, о которыхъ не бе

зынтересно будетъ упомянуть: она имЬла стальные мачту и 

гикъ, склепанные изъ листовъ, съ угловымъ железомъ внутри; 

у самой мачты имелся люкъ, черезъ который пропускались 

въ трюмъ паруса, ненужные въ данный моментъ, тотчасъ по 

ихъ уборк'Ь; такимъ образомъ, палуба никогда не бывала 

загромождаема. 

Команды на современныхъ большихъ яхтахъ—отъ 30—50 че

ловекъ. Чтобы поместить и кормить такое число людей, оне 

должны сопровождаться подручными судами—«tenders». У 

яхты Shamrock такимъ судномъ былъ пароходъ Erin, который 

одннъ обошелся владельцу въ 400 000 долл. 

На Columbia абсолютно не было помещения и удобствъ. 

Воображение обыкновенно рисуете на такихъ яхтахъ необы

чайную роскошь: электрнческое освещен1е, великолепную ме

блировку калотъ и пр. Ничего этого не было на Columbia. 

Наоборотъ, на ней видны были, крашеные, чуть не однимъ 

сурикомъ, шпангоуты, бимсы и внутри ея царила полная пу

стота: изъ опасешя загрузить ее, на ней ничего не было 

устроено. Только внешности ея былъ приданъ элегантный 

видъ. 

Паруса на обЬихъ яхтахъ сшиты были безукоризненно. 

Особенно приводила яхтсменовъ въ восторгъ яхта Shamrock. 

Но какъ впоследствии стало очевпднымъ. Columbia могла дер

жать при лавпровке къ вктру круче, а именно 4 R, что было 

существеннымъ ея преимуществомъ. При бейдевинде гшгь ея 

ставился почти параллельно диаметральной плоскости, план

ширь легко уходилъ въ воду, а люди должны были ложиться 

на наветренной стороне и становились похожими, по выраже-

HÍHO американпевъ, на «селедки, разложенныя для просушки». 

Приибавимъ еще, что английская яхта была выкрашена въ 

зеленый цвете, американская—въ белил!. 

Обе яхты былин осмотрены въ сухомъ докЬ ин иимеются све

дения, что подводная часть яхты Shamrock полировалась элект

ромоторами; по поводу этого говорили, что Tpeuie ея подвод-
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ной части о воду было не болЬе того, какое представило бы 

серебряное зеркало. 

Вотъ результаты офищальнаго обмера обеихъ яхтъ, произ

веденная, накануне гонки, для одинаковости условии' въ од

номъ и томъ же бассейне:— 

Shamrock. Columbia. 

Длина по ватерлинии 

> отъ нока бушприта до нова гика 

Ширина . . 

Углубление 

Водоизм-ЬщевИе 

Высота всей парусности 

Площадь парусности . 

Состязаше 

87 ф. 8 д. 

И69 ф. И д. 

25 ф. 5 д. 

21 ф 6 д. 

14И т. 

И28 ф. И д. 

1Н 491 кв. ф. 

89 ф. 7 д. 

18И ф 7 д. 

24 ф. 2 д. 

20 ф. 0 д. 

И49 т. 

И34 ф. 4 д. 

13 135 кв. ф. 

заключалось въ пяти гонкахъ, каждая на ди

станцию въ 30 миль, но притомъ такъ, что одинъ разъ на

правлеше гонки составляло прямую, параллельную ветру, и 

надо было пройти въ одномъ направленш 15 миль и столько 

же назадъ въ обратномъ; въ другой надо было обойти тре

угольнику каждая сторона котораго составляла 10 миль. Это 

сделано было съ тою целью, чтобы яхты могли выказать свои 

качества и достоинства при возможно более разнообразныхъ 

условия хъ погоды и ветра. 

Каждая гонка должна была длиться не более 5''
2
 часовъ, 

и та изъ яхтъ признавалась одержавшело верхъ, которая 

первая выиграетъ изъ пяти три гонки. 

По офищальному обмеру, яхтв Shamrock дано было 6
3
/
)0
 сек. 

впередъ противъ Columbia. 

Гонки происходили въ Америке, где находился знаменитый 

кубокъ, вблизи НьюЛорка, у пловучаго маяка Сэнди-Хукъ. 

Прежде чемъ приступить къ описанию гонокъ, упомянемъ 

еще о тЬхъ приключешяхъ, которыя испытали яхты и кото

рыя подчасъ грозили пом кппать осуществлешю интереснейшая 

И2 
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состязашя. Такъ, 2-го августа (н. ст.) на яхте Columbia, 

во время пробная катания, сломалась мачта, и вся огромная 

парусность ея рухнула подъ ветеръ, ниочтп закрьивъ собою 

судно. 

Shamrock однажды чуть не подверглась столкновенш съ 

судномъ, продрейфовавшимъ весьма близко отъ нея въ одинъ 

изь свкжихъ ветровъ, бывшихъ до гонки. 

Дал
г
Ье, она чуть не подверглась удару ядра, упавшая очень 

близко во время учебной стрельбы съ одного изъ фортовъ. 

Ея гафель однажды сломался и части его повисли на сна-

стяхъ въ положенШ, весьма опасномъ для целости грота. 

Первый день состязашя былъ назначенъ на вторникъ, 3-го 

октября (н. ст.). Масса зрителей на всевозможныхъ яхтахъ 

и пароходахъ прибыла къ месту начала гонки и следила 

ва перипепями ея. Порядокъ между ними п дисциплина под

держивались целою стаей миноносцевъ и таможенныхъ па-

роходиковъ, состоявшихъ подъ командою капитана 1-го ранга 

Эванса, командовавшая во время войны съ Испанией броне-

носцемъ Massachusetts. 

День былъ ясный, но ветеръ, свежШ утромъ, стихалъ. 

Около 10 час. утра онъ дулъ изъ NO-ň четверти еще со ско
ростью 22 узл. 

Яхты начали гонку около 11 час. 15 мин., прорЬзавъ ли

ш ю начала последовательно одна за другою, Shamrock не

сколько впереди. Оне шли въ бакштагъ левымъ галсомъ и 

долго деря?ались почти вмвсте. Но къ полудню ветеръ зна

чительно стихъ и дулъ уже со скоростью всего 6 миль въ 

часъ. Shamrock несколько удалинлась отъ своего соперника, 

но затвмъ стала отставать ил около 1 час. пополуднпн, огибая 

поворотный буй, была на 2 мнин. позади Columbia. Потомъ, 

удачнее воспользовавшись непостояннымпн порывами слаб'Ьв-

шаго ветра, Shamrock выиграла у своего противника и къ 

4 час. шла во главк. Но уже тогда видно было, что гонка 

не можетъ быть окончена, и въ 4 час. 46 мин., въ моментъ 

истечешя положенная для гонки срока (5'Д час), она была 

приостановлена. Обе яхты взяты на буксиръ и отведены 

въ рвку. 
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Общее мп'кше, вынесенное изъ этой неоконченной гонки, 

-было то, что Columbia имеетъ легкое преимуинество при по-

путныхъ вЬтрахъ, Shamrock —при лавиировкк. 

Второй день, четвергъ, 5-го октября. Участь этой гонки была 

та же, что и первой. За недостаткомъ ветра она не была 

окончена въ положенный срокъ. Ветеръ, легкШ и неровный, 

дулъ отъ О, погода была пасмурная, видимость весьма огра

ниченная. 

Путь лежалъ на SO
1
/,О и тотчасъ после 11 час 15 мин., 

момента сигнальной пушки, яхты прорезали линш начала 

гонки, Shamrock опять несколько впереди. Временами яхты 

СОВСЕМЪ штилели, при легкихъ порывахъ Columbia уходила 

впередъ, такъ что въ 11 час 35 мин. она опередила сопер

ницу на 2 длины. Въ 12 час. 25" мин. яхты уже идутъ со 

скоростью 5—6 узл., Columbia—на '/
8
 мили впереди. Въ на

чале 2-я часа — опять полный лптиль, паруса шлеиалотъ 

слегка тащитъ, хода почти нЬте. Въ начале 3-го часа задулъ 

легкий ветеръ, Shamrock стала нагонять противника, и въ 

2 час. 20 мин. ихъ разделяете всего одна длина. Въ 3 час. 

Ь мин. она обошла съ навЬтра своего соперника и некоторое 

время оне держатся вместе. Въ 3 час. 48 мин. прекраща-

ютъ гонку за милю съ небольшимъ отъ конца. Shamrock въ 

это время несколько впереди и на ветрв. 

Третий день, суббота, 7-го октября. Погода утромъ была 

прекрасная, ясная; свежШ ввтеръ позволялъ думать, что эта 

третья гонка даетъ, наконецъ, результатъ. Но ожидания не 

оправдались и, какъ въ два предьпдупще раза, гонка кончи

лась ничемъ. 

Начала ее въ этотъ разъ Columbia и долго сохраняла своно 

позицш передовой. Но потомъ мало-по-малу она должна была 

уступить и огибала маячное судно уже на 5 сек. позлге 

Shamrock. Дистанщя въ 15 миль была пройдена въ 2 час. 

20 мин., после чего началась лавировка короткими галсами, 

во время которой Columbia получила небольшой перевЬсъ, 

который и сохранила до момента прекрапцешя гонки, въ 4 час 

55 мин. 

Мнение, вынесенное изъ предыдулцихъ гонокъ, было то, что 
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въ слабый вЬтеръ Shamrock оказалась равнымъ, если не луч 

шимъ соперникомъ Columbia. Далее,--что Shamrock лучше 

управляется и экипажъ его работаетъ дружнее, Было замечено 

также, что на Shamrock маневръ постановки балунъ-кливера 

былъ вьпполняемъ быстрее, чемъ на американской яхте, хотя, 

правда, однажды, при постановке на первой этого паруса 

схватки его не рвались и его пришлось приспустить на
 2
/
3
, чтобы 

потомъ поднять снова. Паруса на Columbia пригнаны хорошо 

за исклноченнемъ балунъ-кливера, длина нижней шкаторины 

котораго слишкомъ велика для ниижняго рейка (выстрела), 

который при обмЬре принуждены были укоротить на несколько 

дюймовъ. 

Четвертый день, вторпикъ, 10-го октября. Штиль, густой 

туманъ. Яхты не покпдаютъ своихъ якорныхъ местъ. Гонка 

отставлена. 

Пятый день, четвергъ, 12-го октября. Яхты своевременно 

появляются у маяка Сэнди-Хукъ и маневрнруютъ въ ожидании 

сигнала. Ветеръ слабъ, туманъ густой. Въ II
1
', час яхты 

не двигаются, туманъ сгущается и маякъ начинаетъ свистеть 

въ сирену. Въ 12 час. 5 мин. гон̂ ка отставлена. 

Въ этотъ день изъ-за тумана были два столкновешя между 

судами съ публикой, едва не окончивпшяся катастрофами. 

Шестой день, пятница, 13-го октября. II на этотъ разъ гонка 

не состоялась изъ-за тумана, сгушавшагося около 11 час. 

утра все более ли более. Въ 11 час 40 мин. ветеръ былъ 

достаточно силенъ для успешной гонки, но туманъ заставилъ 

отложить ее до следунощаго дня. 

Седьмой день, суббота, 14-го октября. Туманъ гораздо сла

бее вчерашняго и погода игь 11 час утра становилась все яснее. 

Къ сожалешго, съ улучшеннемь ея ветеръ стлихалъ все более 

и более и былъ сллпнкомъ слабъ, чтобы можно было начать 

гонку. Т'йзмъ не менее, яхты прибыли къ маяку и, конечно, 

надраиилпи все паруса, какие только были въ ихъ распоряже

нии. Особенно поражалъ своими размерами! громаднллл! топсель 

Shamrock, казавшШся больше, чемъ ея гротъ. Но, несмотря 

на наллич1е ветра, немного после полудня гонка была отста-
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вленаияхты отведены на мвста ихъ якорныхъ стоянокъ. Не

много спустя задулъ свЬжШ ветеръ, но уже было поздно. 

Зрителей на гонку въ этотъ день собралось особенно много. 

Говорили о громадныхъ убыткахъ, доходившихъ до 100 000 долл., 

которые потерпели хозяева судовъ, обязавшихся за известную 

сумму доставить возможность видеть все состязание. Уже те

перь вместо трехъ разъ имъ пришлось, возить публику один

надцать, между темъ ни одной действительной гонки еще 

не состоялось. 

Восьмой день, цонедвльникъ, 16-го октября. Судя по погоде 

рано утромъ, можно было думать, что, и въ этотъ день гонка 

не состоится. Стоялъ туманъ, едва дулъ легклй ветеръ, каза

лось, пойдете дождь. Однако, погода стала поправляться, въ 

9 час туманъ разсеялся и дулъ легкий ве.теръ отъ О силою 

до 7 миль въ часъ. 

Насколько погода мало обещала хорошаго, можно видеть 

изъ того, что публики, обезкураженной предыдущими неуда

чами, почти не прибыло, и, когда въ 11 час. выпалила пушка, 

означавшая начало ичшки, присутствовали лишь суда полицей

ской службы, гоночная комитета, не более дюжины парохо

довъ съ публикой и столько же яхтъ. 

Какъ и въ предыдуище разы, состязавншяся должны были 

идти 15 миль въ одинъ конецъ и столько же назадъ. Напра

влеше ветра было таково, что имъ предстояла сначала лави-

ровка, а затемъ фордевиндъ. 

После сигнальной пушки лишя начала гонки была немед

ленно прорезана, сначала яхтой 

Shamrock—въ 11 час 1 мин. 0 сек., а затемъ 

Columbia — въ 11 час. 1 мин. 3 сек. 

Море было спокойно, и это благоприятствовало американ

ской яхте, которая, какъ успели заметить, не такъ легко раз-

секала волну, какъ ея противникъ. 

Обе яхты несли топселя и. приведя къ ветру, поставили 

малые летучие кливера, которые у нихъ были подняты раньше, 

но прихвачены каболками, и легли въ бейдевиндъ правымъ гал-
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сомъ. Shamrock шла впереди, но Columbia мало-по-малу выби

ралась на вктеръ и, когда вслЬдъ затемъ ввтеръ посвежелъ 

до 12 миль въ часъ, къ удивлешю вскхъ присутствовавшихъ, 

Columbia, держа круче къ вЬтру на 5°—6°, стала къ тому 

же и обгонять своего соперника въ скорости. 

Въ 11 час. 15 мин. Shamrock сдвлала первый повороте 

оверъ-штагъ, за нею Columbia, а въ 11 час. 36 мин. выясни

лось, что ПОСЛЕДНЯЯ на 'Д мили впереди. 

Капитанъ Гогартъ, видя, что его яхта (Shamrock) падаетъ 

подъ ветеръ, и надеясь, что ея гигантски! топсель можетъ 

дать ей преимуицество въ скорости хода, сначала держалъ пол

нее и предполагалъ делать длинные галсы; но влпдя, что онъ 

теряете этимъ, сталъ дклать галсы коротше и крутые. Columbia 

подражала ему, и стало очевиднымъ, что съ каждымъ галсомъ 

она выигрываете все более и болЬе, такъ что въ 12 час 20 мин., 

когда уже была пройдена половина пути, американская яхта 

была впереди английской на V, мнили, а когда первая легла 

посл'кднимъ галсомъ на маячное судно, то разстояте между 

ними увеличилось до 1'/, мили. Не помогло англинчанамъ и 

то, что они убрали летучи! клпиверъ. 

Columbia опибала маячное судно первою, въ въ 1 час. 48 мин. 

19 сек., подъ громъ аплодисментовъ, «ура» ни свистковь ли

ковавшей публики, тотчасъ убрала свой малый летучий кли

веръ и, взамкнъ того, поставивъ большой и балунъ-кливеръ., 

победоносно помчалась къ месту конца гонки, оставивъ своего 

противника делать еще 2 липише галса, чтобы выбраться до

статочно на ветеръ. Shamrock обогнула маячное судно въ 

1 час 58 мин. 6 сек., т. е. на 9 мин. 45 сек. позже своего 

счастливаго соперника. Тотчасъ и на ней было надраено все, 

что только могло дать ей! шансы хоть на фордевинде навер

стать потерянное нирии лавировке. Но ввтеръ стихалъ, пошелъ 

дождь и ипамокшпе паруса едва наполнялись ветромъ. На обеихъ 

яхтахъ команды были собраны въ корму для облегчешя носа. 

ТЬмъ не менее, спустя некоторое время, ветеръ сталъ уси

ливаться и таись каи.ъ этимъ первая воспользовалась Shamrock, 

то она заметно стала нагонять Columbia и сократила разстоя-
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me между нимли снова до 'Д- или. Но въ конце концовъ и 

на этомъ курсе Shamrock потеряла еще 15 сек. 

Columbia кончила гонку въ 3 час. 54 мин. 59 сек. и была 

приветствуема кликами ликования, салютомъ пушекъ и оглу

шительными свистками. Экипажъ яхты отвечалъ криками «ура». 

Shamrock прорезала лишю конца гонки въ 4 час 5 мин. 10 сек. 

и тоже была приветствуема публикой. 

Все были поражены результатомъ гонки. Предыдущие заста

вляли ожидать какъ разъ обратнаго, и разочарование англи-

чанъ было настолько велико, что въ англШскихъ газетахъ стали 

выражать опасение, не останется ли и въ этотъ разъ знамени

тый кубокъ опять въ Америке. 

Вотъ главные моменты гонки:— 

Columbia 

Shamrock. 

Начало. 

НИ ч. И м. 3 с. 

ИИ ч. И л 0 с. 

Поворотъ 

назадъ. 

Ич. 48 м. И9с. 

И ч. 58- м. 6 с. 

Конецъ. Продолжи-

тельность. 

3 ч. 54 ы. 59 с. 

4 ч. 05 м. 10 с. 

4 ч. 53 м. 56 с. 

5 ч. 4 м. 10 с. 

Девятый день, вторникъ, 17-го октября. Погода въ этотъ 

день не оставляла желать ничего лучшая: безъ тумана, ясная, 

солнечная съ ветромъ въ 10 узл., и почтлл спокойное море. 

Яхты рано стали готовиться къ гонке, которая обЬицала 

быть интересной. 

Shamrock надраила большую парусность, но въ этотъ разъ 

ограничилась постановкой меньшаго топселя (Л"_- 2), хотя все 

же большаго и обошлась безъ летучаго кливера, который, ка

залось, раньше мкшалъ ей дерн;ать круто къ ветру, — каче

ство, въ которомъ и безъ того американская яхта имела чув

ствительное преимущество. 

Columbia несла те же паруса, имея летучШ кливеръ под-

нятымъ, но прихваченнымъ каболками. 

Согласно правиламъ гонки, въ этотъ разъ яхтамъ предстояло 

пройти т'Ь же 30 миль, но расположенныя треугольник ом ъ, 
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по 10 миль въ каждой стороне. Первыя 10
1
 миль приходилось 

лавировать, остальныя идти неизменныиъ галсомъ. Первая 

часть ииути лежала на <)'/
4
S, вторая на S'/

2
W, третья на N W . 

Начали гонку обе яхты восхитительно, ловко маневрируя, 

чтобы прорезать лишю начала гонки на ветре. Здесь кстати 

будетъ упомянуть, что уменью ловко начать гонку придавали 

всегда большое значеше, и это предварительное «jockeying for 

the start» возбуждало огромный интересъ среди зрителей и 

знатоковъ. ПрорБзавъ линш возможно ближе къ моменту 

сигнальной пушки и на вЬтре у противника, яхта имела 

шансы не дать ему перегнать себя, отнимая у него ветеръ, 

если не въ течете цвлаго колена гоночная (въ данномъ 

случак въ 1о миль), то по крайней мере въ течете перваго 

галса, если шла лавировка. На ЭТОТЪ разъ капитану Гогарту 

удалось стать на ветрЬ у капитана Барра и «повести» гонку. 

Но это продолясалось недолго. Сллособность американской яхты 

идти круче и притомъ быстрЬе снсазалась весьма скоро, и уже 

черезъ несколько минутъ она опередила своего противника, 

несмотря на век его попытки помешать этому. 

Моменты начала гонки были следующие: — 

Shamrock — 11 час 0 мин. 50 сек. 

Columbia — 11 » 0 54 » 

Ветеръ свежелъ и достигъ 12 миль въ часъ. Яхты съ 

прекрасно поставленными парусами шли великолепно. Но 

Columbia шла легче, вздымая меньше П Б Н Ы носомъ П держа 

круче, несмотря на OTcyTCTBie у Shamrock летучая кливера. 

Повернувъ очень скоро на левый галсъ, яхты продержа

лись на немъ 23 минуты, представляя дивное зрелище спор

ной борьбы двухъ почти равныхъ сопернпковъ. Темъ не 

менее Columbia заметно опережала своего противника, не

смотря на лучший! ходъ ел'О, по общему мнвпаш, сравнительно 

съ предыдущими разами, какь вдругъ зрители, ближайшие къ 

гоняющимся, услышалли трескъ и глазамъ вскхъ представи

лась следулощая картина: стальная стеньга Shamrock сломи

лась чуть выше топа мачты, ли огромный топсель ея и весь 

стень-такелажъ ииовисъ подъ в'Ьтромъ у грота, частью загро-
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жиздивь палубу. Общее разочароваше охватило всехъ, какъ 

англичанъ, такъ и американцевъ. Авария оказалась слишкомъ 

«врезною, чтобы продолжать путь. Яхта привела къ ветру, и 

экипажъ ея принялся за уборку обломковъ съ рискомъ по

рвать и топсель и гротъ. Къ счастью, никто не былъ раненъ. 

Columbia тоже привела и несколько моментовъ выжидала, 

пока не убедилась, что въ помощи ея обезоруженный протав-

никъ не нуждается. Тогда она снова наполнила паруса и 

продолжала гонку одна, согласно правиламъ состязашя на 

кубокъ. 

Несчаспе случилось ровно въ 11 час. 25 мии. Shamrock 

была взята на буксиръ и отведена на якорное место; часть 

флотилии съ зрителями последовала за нею. 

Темъ временемъ Columbia продолжала пнуть и. делая длин

ные галсы, окончила первое колено въ 1 час. 39 мин. 11 сек. 

Второе колено пройдено ею въ галфвиндъ въ 53 мин. 59 сек., 

при чемъ она имела поставленнымъ летучШ кливеръ .М. 2, 

а третье — въ 1 час 3 мин. 50 сек., имея надраеннымъ 

огромный балунъ-кливерь. 

Все 30 миль пройдены ею въ 3 час 37 мин. 

Энтуз1азмъ по прибытии победителя къ мвсту конца гонки 

былъ великъ, но значительно слабее предыдущая дня. Все 

сожалели о случае съ Shamrock. Капитанъ Гогартъ припи-

еьивалъ поломку удару въ носъ крутой волны; лопнулъ бак-

нпггагъ у самаго огона на топе стеньги, после чего послед

няя и рухнула. После краткая совещатя по окончатй гонки, 

решено было сойтись для новой гонки не на следующий день, 

а черезъ день, дабы дать время яхтв Shamrock выправить себе 

новую стеньгу. Владелецъ ея, сэръ Томасъ Липтонъ, не былъ 

обезкураженъ неудачей; напротивъ, онъ заявилъ, что не те

ряете надежды выиграть при следуиощихъ встрЬчахъ. 

Когда была поставлена новая, деревянная на этотъ разъ, 

стеньга и, кроме того, увеличенъ балласта, изменилась ея 

ватерлиния и понадобился новый обмерь, который далъ сле

дующий! результатъ: — 
Прржнш обмт,ръ. Новый обм-Ьръ. 

Длина по ватерлиши . . 87 ф. 8 д. 88 ф. 6 д. 
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Сл'1здств1емъ увеличеи1я длины было то, что ВМЕСТО 6
3
/

10
 сек., 

которыя Columbia раньше давала впередъ яхте Shamrock, по

следняя должна была дать теперь первой 16 секундъ. 

Десятый день, четвергъ, 19-го октября. 

Утромъ этого дня прекрасная солнечная погода, съ темпе

ратурой воздуха чисто весеннею и ветромъ, вполне достаточ-

нымъ для гонки,—привлекла къ маяку Сэндии-Хукъ огромнуло 

массу зрителей на всевозможныхъ пароходахъ ни яхтахъ. 

Shamrock, экипажу которой пришлось много и дружно по

работать, чтобы привести въ порядокъ поломанный рангоутъ, 

появилась къ месту гонки первою. Вскоре пришла и Co

lumbia, и капинтаны обеихъ, хорошо освоившиеся съ качествами 

своихъ судовъ, выказали въ управлении яхтами до начала 

гонки виртуозность, приводившую въ восхииценне любителей. 

Гонка въ этотъ разъ заклиочалась въ прохождении 15 миль 

по вкгру ли 15 миль обратио лавировкой. Курсъ былъ SO'/..S. 

Первоно прорЬзала лишю на этотъ разъ Columbia въ 11 час 

1 мин. 33 сек., Shamrock—въ 11 час 2 мин. 2 сек., ве

теръ въ это время достигалъ силы 10 узл. Несмотря на то, 

что въ першды затишья Shamrock нагоняла своего противника. 

опасности последнему не представлялось никакой. Но положете 

подветренная съ блпзкпмъ сосЬдствомъ навЬтреннаго против

ника, отнимавшая у пего ввтеръ и не дававшая ему про

явить полнуио скорость, не нравилась капитану Барру пи, 

желая избавиться, онъ отклонился въ сторону отъ прямаго 

направлетя на поворотное маячное судно. Капитанъ Гогартъ 

преслЬдовалъ его, несмотря на то. что этимъ значительно 

удлинялась гоночная днстанщя. Но это продолжалось лишь 

некоторое время. Яхте Columbia наи.онецъ v да лось настолько 

опередить своего назойливая преследователя, что она полу

чите свободу действий. Ея большой летучи! кливеръ оказалъ 

ей хорошую услугу, но нли тотъ ни другой изъ ипротивниковъ 

не решался ппоставить балунъ-кливера, хотя оба имели вы

стреленными нижше репки нхъ н самые паруса поставлен

ными, ню прпхваченньими каболками. 

Наконецъ въ 11 час. 30 мин. ввтеръ сталъ стихать, и 

Columbia опередила на '/ минуты. 6 миль были пройдены 
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въ У
4
 часа. Въ полдень Columbia поставила балунъ-кливеръ 

и обе яхты шли теперь прямо на фордевиндъ. 

Но ветеръ стихалъ заметно; Columbia заиптилела, a Sham

rock, сохранивъ еще некоторое время легкое дуновеше стихав

ш а я ветра, приблизилась къ противнику на разстояте полу

мили. Такъ продолжалось некоторое время, въ течение кото

раго то одна яхта, то другая, пользуясь случайными поры

вами, получала небольшое преимущество. 

Въ 2 час. 24 мин. 15 сек. Columbia обогнула маячное 

судно, а на 6 мин. 15 сек. позже — Shamrock, вь 2 час. 

30 мин. 30 сек. Oófe убрали балунъ-кливера, поставили лету-

4ie и стали лавировать, при чемъ американская яхта легла 

на левый галсъ, а англШская на правый; но ходъ ея былъ 

заметно тише, и разстояте въ 3 часа увеличилось до 1 млилн. 

Плохой ходъ Shamrock приписывали изменению ея нагрузки. 

Въ 3 час 30 мин. еще можно было падвяться, что гонка 

окончится въ пределахъ положенная ей срока, но въ 4 час... 

Когда оставалось еилне пройтн 3 мили, а в'Ьтра уже почти не 

было, всякая надежда исчезла, и въ 4 час. 30 мин. гонка была 

прекращена. 

Columbia въ это время была на милю впереди Shamrock. 

Одиннадцатый день, пятница 20-го октября. 

Въ этотъ день погода необыкновенно благощлятствовала 

яхте Shamrock. Партизааы ея, яворившле, что для нея луч-

ншя услов1я гонки—свежий ветеръ, имели въ этотъ день все, 

что имъ требовалось, такъ какъ сила ветра доходила до 20 миль 

въ часъ. Море было бурное. Но и Columbia «охулки на руку 

не положила», какъ это видно будетъ далее, доказавъ, что и 

въ свежую погоду она имеетъ преимулцеетво въ ходе ин легко 

разсекаетъ встречныя волны. Особенно рельефно выказалась 

ея замечательная способность держать необычайно круто, со

храняя при этомъ преимулцеетво и въ ходе. А эти качества— 

лучший критерШ морскихъ качествъ яхты. 

Утро пятницы внушало мало надежды на хороши! день. 

Былъ штиль, низк.я тучи, шелъ дождь. Около 8 час утра 

вдругъ задулъ вЬтеръ и къ 9 час достпгъ скорости 20 миль. 

Оба конкурента подняли якоря ли, не дожиидаясь обыкновенно 
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буксировавших* нихъ судовъ, самостоятельно направились къ 

месту гонки. Зрителей было более обыкновенная. 

Курсъ для начала гонки былъ назначена S W , и яхтамъ 

приходилось идти почти на фордевиндъ. 

Оне приготовились къ янкЬ, неся гротъ, стаксель и кли

веръ; выстрела для балунъ-кливера были заранее поставлены. 

Тотчасъ после сигнальной пушки, Shamrock прорезала 

лишю, ставя въ то же время балунъ-кливеръ и маленькш топ

сель. Капитанъ американской яхты, вероятно желая избежать 

досаднаго положешя подъ ветромъ, которое онъ испыталъ въ 

прошлый разъ, держалъ долго вдоль линии до самаго маяка и 

только ЗДЕСЬ прорезалъ ее. Моменти.и были еледуюпще: — 

Shamrock. . . 11 ч. 00 м. 34 с 

Columbia . . . . 1 1 » 0 1 » 35 » 

Такимъ образомъ, съ самаго начала Shamrock очутилась 

впереди, но Columbia на ветре. Shamrock шла быстрее, но 

когда Columbia, въ свою очередь, поставила большой топсель 

и балунъ-кливеръ, она стала быстро нагонять своего против

ника. Но всемъ было видно, что мепьшихъ размеровъ балунъ-

кливеръ англШской яхты стоялъ лучше, тогда какъ огромный 

американскойстЬсняль своими размерами, временами вздымая 

нокъ выстрела къ верху и выпуская вт.теръ. 

Несмотря на бурное море и опасность для стеньги, капи

танъ Гогартъ, видя, что Columbia его нагоняетъ, поставилъ 

летучи! кливеръ и сталъ делать поворотъ черезъ фордевиндъ, 

чтобы избежать очутиться подъ ветромъ у нея. Капитанъ 

Барръ попытался было ее преследовать, но скоро отказался 

отъ этого. 

Темъ времелиемъ вктеръ свЬжелъ, большинство яхтъ, слЬ-

дившихъ за конкурентами, сильно отстало; а соперники 

имели въ это время до 13 узл. хода. 

Въ 11',', час. Shamrock была еще влнереди на '/,
 ш , л и

-
 н 0 

теряла все более и oo.nbe и лиоспеншпла переменить поста

вленный ею стаксель на больший. Видя, что и это не помо-

и'аетъ, она пыталась придержаться къ ввтру; но тогда балунъ-
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кливеръ стало заполаскивать. Паруса на Columbia стояли 

превосходно и, когда ветеръ слегка стихъ, она стала пере

гонять Shamrock. Но новый шквалъ далъ последней новый 

толчекъ, и она опять очутилась на 150 м. впереди. 

Въ 12 час. 5 мин. казалось, что Columbia касалась своимъ 

бушпритомъ транца Shamrock. Спустя еще 5 минутъ, нокъ 

его былъ уже на высоте ея мачты, а черезъ несколько ми

нутъ еще она ушла несколько впередЧ. Все внимание капи

тановъ обеихъ яхтъ было теперь обраиинено на руль; парусовъ 

ни тотъ ни другой не трогалъ. До поворотная судна остава

лось полмлнли, и когда оно было обойдено, Columbia была за

метно впереди. Моменты обхода были:— 

Columbia . . . . 12 ч. 19 м. 00 с 

Shamrock . . . . 12» 19 » 1 7 » 

Яхта гоночной комиссш едва посиивла къ м'Ьсту поворота, 

такъ скоро шли обе яняюлщяся. 

Когда оне легли бейдевиндъ и стали лавировать назадъ, 

оне имели убранными век верхше паруса. Ввтеръ былъ такъ 

силенъ, что оне не смели нести другихъ парусовъ, кроме 

нижнихъ. Кренъ ихъ во время шкваловъ былъ такъ великъ, 

что часть палубы уходила въ воду, особенно на Shamrock. Но 

и при этихъ обстоятельствахъ Columbia пила круче и чуть 

быстрЬе; да и экипажъ ея на этотъ разъ работалъ какъ будто 

дружнее. Топсель американской яхты былъ убранъ во время 

поворота, и она шла безъ него, не желая ничемъ рисковать. 

Капитанъ Гогартъ, наоборотъ, ставилъ на карту все и съ 

рискомъ потерять опять стеньгу, поставилъ небольшой топсель. 

Кренъ увеличился до того, что во время шкваловъ ему при

ходилось приводить и терять, такимъ образомъ, то, что онъ 

думалъ выиграть, увеличивая парусность. Гроты обвихъ яхтъ 

заполаскивали, получивъ слабину отъ осевшихъ дирикъ-фа-

ловъ; шкаторина на Columbia изрядно хлопала. Но ни одинъ 

изъ капитановъ, само собою разумеется, не решался привести, 

чтобы поправить паруса, изъ опасешя уступить противнику. 

Въ 12 час. 40 мин. Columbia была впереди уже на целую 

милю. 
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Въ этотъ моментъ Shamrock перешла на другой галсъ, за 

ней тотчасъ последовала Columbia. Галсъ этотъ велъ въ море, 

волна все увеличивалась, но это, повидимому, не оказывало на 

американскую яхту вреднаго влияния, ибо она все же выбира

лась на в*теръ болке, въ скорости не теряла и въ результате 

выигрывала. Возвращаясь къ берегу, яхты пользовались более 

благоприятными условиями моря и шли великолепно, возбуждая 

общее восхищение. 

Въ 1 час 17 мин. оне повернули снова въ море, при чемъ 

Columbia была впереди на '/
4
 мили и на ветре. Тогда капи

танъ Shamrock, видя малую успешность своей погони, заду-

малъ воспользоваться проворствомъ своей команды и, делая 

повороты быстрее Columbia, реппилъ попытаться вознаградить 

себя короткими галсами. 

Незадолго до 2 час. ввтеръ, немного изменившись, помогъ 

ему выбраться и сократить разстояте до противника, но спу

стя минуту, разстояте это опять увеличилось, несмотря на 

топсель, который упорно продолжала нести Shamrock и кото

рый столь же упорно, уверенная въ победе, не хотела ста

вить Columbia. За
 3
/
4
 мили до конца дистанции капитанъ 

Гогартъ возобновилъ коротше галсы,—но все напрасно, и въ 

2 час 40 мин. Columbia, приветствуемая восторженными, 

неумолкаемыми кликами всехъ собравшихся зрителей, свист

ками и сиренами пароходовъ, прорезала лишю конца гонки и 

завершпнла блестящую победу американцев* надъ англичанами. 

Пять минутъ спустя, почти съ такимъ же энтузназмомъ 

приветствовали яхту Shamrock. 

Моменты ихъ прибытия: — 

Columbia. . . . 2 ч. 40 м. 0 сек. 

Shamrock . . . 2 ч. 45 м. 10 сек. 

Вся дистанщя въ 30 миль, такимъ образомъ, пройдена 

яхтами:— 

Columbia. . . . 3 ч. 38 м. 25 сек. 

Shamrock . . . 3 ч. 44 м. 36 сек. 
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Итакъ, все три первыя гонки были выиграны яхтой Columbia. 

Состязаше было окончено и знаменитому кубку суждено было 

еще разъ остаться въ рукахъ американцевъ, несмотря на 

смелую и искусно поведеннуио сэромъ Томасомъ Липтономъ 

попытку отбить ея. Beb сходятся во мнении, что американцы 

обязаны этимъ строителю яхты Columbia Хересхофу, этому ге

тто американская яхтеннаго строительства. Нельзя не отдать 

также справедливости разумному методу самой постройки, 

усилпямъ, приложеннымъ во время испыташй, набора экипажа 

и его тренировки. 

Встретивъ делегатовъ Нью-1оркская яхтъ-клуба, г. Айзе-

лина (владельца Columbia) и лгомандора Моргана, благода-

рившихъ его за честь, имъ оказанную, сэръ Томасъ Липтонъ 

высказалъ откровенно свое убеждение въ томъ, что, действи

тельно, Columbia превосходитъ по своимъ качествамъ его яхту; 

но что онъ сожалеете, что изъ ВСБХЪ трехъ гонокъ эта по

следняя одна лилпь была сернозною и что ему особенно жаль, 

что не удалось окончить ту, где дистанщя была треугольни

комъ, такъ какъ, по его мненш, лучшш аллюръ его яхты— 

въ полветра пл въ бакштагъ. Какъ лнетый джентльменъ, онъ, 

незадолго до того на своей паровой яхте Erin приблизился 

къ Columbia въ моментъ окончашя ею гонки и вместе со 

своею командой, подавая ей въ этомъ примеръ, горячо привет

ствовал* победительницу троекратнымъ «ура!», на что полу

чилъ столь же живой отввтъ со стороны последней и яхты 

командора Моргана. 

Чтобы судить о томъ, съ какимъ интересомъ относились 

къ происходившему состязанию въ Англш и Америке, не липн-

нимъ будетъ сказать, что въ Америке чествоваше адмирала 

Девея, победителя испанцевъ при МаниллЬ, война на Филип-

пинахъ, политика, друпя выдаюлщяся собыпя—все отошло на 

второй планъ. Въ Англии даже начинавшаяся война съ Тран-

сваалемъ уступила временно состязанию за кубокъ America 

первое место. Въ Л О Н Д О Н Е ВО всехъ театрахъ и концертныхъ 

залахъ телеграммы о перипейяхъ гонокъ читались самими 

артистами со сцены, при чемъ имъ приходнилось по многу разъ 

петь гимны англШскШ и американски!. Передъ редакщями 
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газетъ собирались огромныя толпы народа, жаждавпшя ново

стей и принимавший восторженно съ оглушительными кликами 

«ура!» всякое известие, благоприятствовавшее апглШскому кон

куренту. 

Заканчивая описание настоящаго состязашя, было бы жаль 

не упомянуть липпшй разъ о блестящемъ примененш новаго 

способа передачи депешъ безъ проводовъ, помощью аппаратовъ 

Маркони, лично руководившая этимъ ДБЛОМЪ П О инищативе 

и приглашенш богатой Нью-1оркской газеты «New York He

rald». Благодаря примененш этого слиособа, депеши получа

лись газетою на 40 мпнутъ раньше вскхъ остальныхъ и 

совершенно безъ ошибокъ и промаховъ, почти неизбежныхъ 

при телеграфировании обычнымъ способомъ. 

Бросивъ взглядъ назадъ — на состязашя 2-я периода и 

сравнивъ размеры и сечешя, продольное и поперечное, участ-

вовавшихъ въ нихъ яхтъ, нельзя не обратить внимашя на 

некоторыя черты, характеризуюппня cepino яхтъ-побвдительницъ 

пн яхтъ побЬжденныхъ. Изъ прилагаемой плнтересной сравни

тельной таблицы (см. фиг. 2) видно:— 

1) Что американцы упорно держались выдвпжныхъ килей 

ли отказались отъ нихъ только съ 1895 г.; англичане же стро

или для этихъ состязании исключительно яхты съ постояннымъ 

килемъ и тяжелымъ балластомъ, прикрепленнымъ къ низу. 

2) Что американская яхты всегда сидвли въ воде меньше 

англШскихъ но, какъ у техъ. такъ ни у друпихъ углублеше 

систематически увеличивается съ течением ь времени, и къ концу 

периода различие между углублен1емъ яхтъ двухъ национально

стей гораздо меньше, чемъ оно было вначале. Увеличение 

углублешя у американцевъ гораздо рЬзче обозначается, ч
г
1змъ 

у англичанъ. 

3) Ширина американскихъ яхтъ сохраняется почтии одина

ковою; небольшое увеличете почти соответствуете увеличенш 

и длины по ватерлинии нхъ яхтъ. Зато у англичанъ vвeличe-

nnie ширины прогрессируете заметно пн очень быстро, особенно 

послк пюражешя Galatea въ 1886 г. и отмены «темзенскаго 

обмера». Ширина послкдующихъ яхтъ, сделавъ значительный 

скачекъ (яхта Thistle), увеличивается еще более съ каждымъ 
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новымъ состязанием*. Въ яхтв Valkyrie III замечается даже 

увлечете въ этомъ нaпpaвлeнiин подъ вл.итемъ предыдущей 

победы ЯХТЫ Vigilant, тоже непомерно шлнрокой и очевидно 

тоже «увлекшейся». 

4) Съ 1887 г. стремлеше улучшить типъ гонщиковъ, все 

достоинства ихъ и, между прочимъ, хорошую поворотливость, 

а также уменыппить трете подводной части о воду,—заста

вляете все болке и болке сокращать площадь подводной по

верхности яхтъ срезатемъ ненужных* дейдвудовъ какъ носо

вая, такъ п кормоваго. 

5) Водоизмещение американскихъ яхтъ во всехъ случаяхъ, 

кроме последняго (1899 г.), меньше водоизмещения англшси.ихъ, 

а площадь парусности почти во векхъ случаяхъ (исключеше— 

Defender) больше. 

Изъ сопоставлешя всехъ этихъ данныхъ невольно напраши-

вается такой выводъ: что англичане, принужденные къ TOMV 

же въ спилу обстоятельствъ каждый разъ для состязашя пере

плывать океанъ, строилпп яхты типа более сершзная, более 

мореходнаго, и только рядъ нностоянныхъ неудачъ въ борьб!; 

за кубокъ понудилъ ихъ постепенно отказаться отъ своихъ 

взглядовъ и приблизиться къ тому типу, воплощеше и.отораго 

мы видимъ въ поразительно сходныхъ между собою яхтахъ 

Shamrock ни Columbia. Американцы же, защищая кубоп.ъ въ 

собственньпхъ водахъ, могли пренебрегать мореходными каче

ствами свопхъ яхтъ, создавая рысаковъ-гонщиковъ съ малымъ 

углублешемъ и менее надежною остойчивостью, но зато съ 

громадною парусностью, дававшею перевесъ американцам* 

почти при всех* условйяхъ погоды и ветра. Въ концт. концовъ 

стремлеше, съ одной стороны, отбить знаменитый кубокъ и за

щитить его, съ другой, привело къ тому, что строители обеихъ 

нащй видоизменяли чертежи яхтъ, жертвуя своими убежде

ниями и даже заимствуя таковыя отъ своихъ противниковъ, п 

закончилось полною ассимиляцией типовъ борцовъ, заметною 

уже въ 1895 г., но особенно поражающей въ постройке яхтъ 

Shamrock ин Columbia, состязавшихся въ этомъ году. 

Обращаемъ внимание читателей на диаграмму (см. фиг. 3), 

дающую сравнительное сечете продольное и миделевое перваго 

НЕОф. 13 
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победителя въ состязанш на кубокъ, яхты America, и послед

няго, яхты Columbia, и соответствуюище имъ параллелограмы. 

Изъ вычисления площадей ея видно, что 

вертик. продольн. сеч. America соетавляетъ 0,84 паралле-

лограма, 

» Columbia ~ 0,41 

(безъ руля) 

» миделев. (подводн.) » America » 0,48 

» » » Columbia » 0,27 » 

Въ заключете нашей статьи дадимъ краткую исторш знаме

нитой яхты America. После гонки, создавшей ея славу, она 

была прюбретена лордомъ де-Блак1еръ. Во время американской 

междоусобной войны она употреблялась конфедератами, какъ 

посыльное судно и блокадопрорыватель. Она затонула въ реке 

Св. 1оанна, была поднята и вооружена федеративнымъ правп-

тельствомъ на подобие военнаго судна и исполняла роль учеб

наго корабля для кадетъ морскаго корпуса. Не далее прошлаго 

года она побила яхту Puritan въ чудной гонке яхтъ-нпкунъ 

ил до сихъ поръ, какъ п въ 1851 г., служптъ прекрасным* 

образомъ американская яхтеннаго судостроительства. 

Лейтенапттъ Алексей Бутаковъ 4. 
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3.-11ШКН ПО ГНДРОГРАФ1И И МЕТЕОРОЛОГШ. 

О влиянш Гольфстрема на зиму Средне:й и Северо-Западной 

Европы. 

Со времени Франклина и Гумбольдта, течение Гольфстремъ 

соетавляетъ предметъ тщательнаго изслЬдовання ил многихъ 

драгоппеняыхъ трудовъ, въ виду толю огромная благотворная 

влияй!я, которое онъ пикете на климатъ всего европейская 

материка. Но до сихъ поръ никому еще не удавалось выяс

нить, почему Гольфстремъ можетъ настолько изменить клниман*, 

что подъ севернымъ берегомъ Норвегии, въ широте 70
е
 N-й, 

зима — такая же умеренная, какъ напр. вь средней долипнк 

р. Мпсллсспппн, въ широте 3s° N. Откуда берется вообще 

тотъ источникъ тепла въ Гольфстреме, который охраняетъ 

насъ отъ сильныхъ губительныхъ холодовъ, господствующих* 

подъ т'кми же шпротами въ остальныхъ частяхъ скверная 

полушар!я? 

На все подобные вопросы до сихъ поръ былъ одинъ ответе — 

что Гольфстремъ омываете наши берега, и зиимоио приносите 

ту теплоту, которую онъ получилъ въ южных* шнротахъ подъ 

более вертикальными лучами солнца. Но можетъ ли одно 

только морское течете так* сильно ъл\ятъ на климатъ це

лаго материка? Ведь, тотъ же Гольфстремъ проходитъ очень 

близко къ американскому материку, и т'Ьмъ не менее тамъ, 

въ более южных* широтах*, господствует* сильный зимни! 

холодъ, хотя температура Гольфстрема въ томъ месте значи

тельно выше, чемъ въ Шдаецкомъ море. 

На эти вопросы, отвечает* ннамъ весьма обстоятельно д-ръ 

Мейнардусъ (*), подробно пизследовавшШ Гольфстремъ въ 

(*) «Jahrbuch für Astronomie und Geophysik* 1898 v., стр, 203. 
* 
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связи съ метеорологическими явлениями, его сопровождаю-

лцими. 

Необходимое услов!е для большаго распространенна тепла 

морскими течешями вообще составляютъ сопровождаются ихъ 

воздушный течетя, и где они отсутствуногь, тамъ вл1яние 

морскихъ течений распространяется линль на ближайшую мест-

ниость. Направление этихъ воздушныхъ течетй зависитъ, 

однако, отъ распределения атмосферная давлешя, а послед

нее обусловливается, съ своей стороны, расположешемъ суши 

и моря, Надъ материком* лежатъ зимою области высокаго 

давлешя, а надъ сравнпительно теплыми морями—области низ

кая давления. Средняя Европа лежитъ на юго-восточной сто

роне океанская минимума давления, а потому у насъ гос-

подствуютъ зимою ветры изъ SW-й части горизонта, которые 

и привосятъ теплоту отъ Гольфстрема. 

У восточнаго берега Америки услов1я противоположны; 

тамъ материк* лежитъ на лого-западной стороне того же 

океанская минимума, ни подверженъ вследствие того NW-мъ 

ветрамъ, приносящимъ холодъ изъ ледяныхъ странъ поляр

ной! Америки; поэтому ni Лабрадорский полуостровъ покрыть 

всю зиму сплошнымъ снегом* п льдомъ, несмотря на то, что 

въ несколькихъ стахъ верстахъ отъ него пролегаетъ самое 

теплое течете земнаго шара. 

М ы видимъ следовательно, что главная причина нашей уме

ренной зимы заключается въ расположены отъ насъ Гольф

стрема съ западной стороны и въ преобладании юго-западныхъ 

ввтровъ. 

Второе важное ycioeie состоитъ въ расположении береговой 

черты европейская материка, дозволяюлцемъ зимою теплымъ 

воздунннымъ течешямъ распространяться далеко на востокъ и 

северъ. 

Первая побудительная причина къ образовашю Голы}ютрема 

ллаходится, какъ известно, въ тропикахъ. Здесь, отъ NO-ro 

и ЯО-го пассата, образуется быстрое и широкое западное те

чете, одна часть котораго нанправляется въ Караллбское море, 

а другая омплваетъ Антнльегае острова съ восточной стороны 

ли затемъ поворачивает* ниа. север*, соединяясь тамъ съ бы-
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стрымъ течешемъ первой ветви, проходящей черезъ Флорид-

сшй пролпвъ. Въ шпротЬ 40° N-й вся эта масса теплыхъ 

водъ вступаетъ въ область преобладающихъ западныхъ ветровъ, 

которые ее побуждаютъ къ дальнейшему движенш на N 0 и 

О, вследств!е чего Гольфстремъ веерообразно распространяется 

къ берегамъ Европы. Северо-восточная ветвь Гольфстрема 

заходить, такимъ образомъ, далеко въ северо-западныя евро-

пейскйя моря и въ Северное полярное море, а восточная его 

ввтвь заворачиваете передъ берегомъ Испаши на югъ, где она 

служите пополненнемъ массы воды, ушедшей теченпемъ на 

западъ. 

Оба первоначальныя течешя, какъ Флоридсише, такъ и Ан

тильское, имеютъ одну и ту же замечательную особенность, 

а именно, что у нихъ, после соединения севернее Багамскихъ 

острововъ, максимумъ скоростли и температурил лежитъ на ле

вой сторонв. У Флоридская течешя это происходите отъ 

рельефа морская дна, а у Антильская отъ следующихъ 

двухъ прпчинъ: во-первыхъ, оттого, что левая сторона те

чешя находилась подъ вл1яннемъ болЬе сильная пассата, пока 

оно составляло еще часть экваториальнаго западнаго течения; 

и, во-вторыхъ, что левая сторона истекаетъ изъ болке пож-

ныхъ и теплыхъ областей, чкмъ внутренняя сторона течешя, 

лелшцая ближе къ штилевой и неподвижной полосе Саргас-

сл:аго моря. 

То обстоятельство, что термическая и динамическая ось 

Гольфстрема отодвинута въ лквуно сторону, представляете. 

большую выгоду для европейская климата. Въ томъ мЬсте, 

где Гольфстремъ поворачиваете на востокъ, т. е. ножнее Нью

фаундленда, его левая сторона, ооладаюипл,ая большею ско

ростью и температурой, становится северною частью течетя, 

и именно эта часть течения пи нагоняется къ скверо-западнымъ 

берегамъ Европы, подъ в.'пяшемъ господствующихъ здвсь юго-

западныхъ ветровъ. 

М ы имеемъ основаше полагать, что указанное выше боковое 

положете оси Гольфстрема у американская берега и въ сре

дине океана остается постоянпымъ въ течение всего года, 

но, кромЬ того, есть разяыя причины, говорящпя въ пользу 
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того, что пменно зимою происходит* увеличенie скорости 

Гольфстрема, приносящее въ наши широты сравнительно 

больше теплоты. 

Въ свверноп части Атлантическаго океана, между Северной 

Америкой и Европой, и въ Северномъ море, сила ветра под

вергается въ течете года значительнымъ изменешямъ, такъ 

что максимум* движешя воздуха наступает* въ конце года, 

а минимумъ въ мае и вообнце въ летние месяцы. Направлеше 

ясподствуноицихъ вЬтровъ въ этихъ шпротахъ океана подвер

жено также нЬкоторымъ колебаниям*, и зимою ветры дуютъ 

преимущественно съ юго-запада, а летомъ съ запада; и эти 

метеорологический ycioeia не могутъ не влiять на направление 

и скорость морскихъ течений. 

Зимою, подъ давленпемъ юго-западныхъ ветровъ, Гольф

стремъ получите большую скорость, что, съ своей стороны, 

увеличитъ сравнительный притокъ тепла въ нашихъ гаиро-

тахъ; летомъ же, наоборотъ, скорость этого течешя не только 

уменьшается вследствие меньшей силы ветровъ, но и полу

чаете бол be восточное направлеше отъ ветровъ, уклонившихся 

съ юго-западнаго въ западное направлеше; поэтому и при

токъ тепла на скверо-вострке Европы будетъ летомъ сравни

тельно меньше, чемъ зимою. 

Это явлеше очень отчетливо видно на картахъ изотермъ 

морской поверхности, где въ январе изотерма имеетъ боль

шую выпуклость на севере-востокв, указывающуло на энер

гичное движение тепловыхъ водъ по тому направленно, тогда 

какъ въ шл'1> термпчеси.ое значеше Голы1)стрема едва заметно 

по изотерме, только слегка лнзгиоаноли;еи!ся на северъ. 

Кромв указанных!, выше двухъ причлинъ, обезпечивающихъ 

зимою больший нритокъ тепла, въ наши шпроты (т. е. большей 

спилы ветра и юго-западная его направлетя), существуетъ 

еще одинъ аргументъ, остававшийся до сихъ поръ, повидимому, 

безъ всякаго внимания. Водяныя массы, которыя достигаютъ 

нашихъ береговъ зимою, находились лЬтомъ и осенью въ 

южииыхъ широтах*, поэтому массы эти приносят* съ собою 

не только биильгауно теплоту южных* шпротъ, но и теплоту 

более теплал'о времени года. Лктшя же воды Гольфстрема у 
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нашихъ береговъ находились въ южных* широтахъ весноно и 

зимою, т. е. въ более холодное время года. Такимъ образомъ, 

мы имееыъ у береговъ Европы въ первомъ случае относитель

ный излишекъ тепла, а во второмъ случае — недостатокъ 

тепла. 

Въ занимающемъ насъ вопросе о перенесеши къ намъ 

большаго количества тепла Гольфстремомъ играете еще важ

ную роль распредЬлеше атмосферная давлешя зимою надъ 

материкомъ и моремъ Зимою, параллельно термической оси 

Гольфстрема тянется большая область низкаго давления, начи

ная отъ Ньюфаундленда, по направленш на N 0 , и кончающа

яся въ полярном* морЬ, где она вплотную прилегает* к.* 

европейскому берегу. Съ восточной же стороны отъ этого об

ширная циклона, лежитъ надъ материкомъ Сибири огромный 

антициклонъ, который тянется на W S W черезъ южную Pocciro 

къ Альшйскимъ горамъ, а къ послЬднимъ навстречу выдается 

съ запада ВЕТВЬ другаго антициклона, расположенная въ 

конскихъ широтахъ Атлантическаго океана. Такое распреде

ление атмосферная давления обусловливаете направление воз-

душньихъ течений во все зимнее время надъ скверною полови

ною европейскаго материка и Сибири. Сквернее означенной 

полосы высокаго давления, барометрическШ градиенте напра

вляется везде къ севернымъ морямъ Европы, а вследствие 

этого разливается надъ среднею и северною Европой широкое 

юго-западное воздушное течение, приносящее къ намъ теплоту 

и влагу, прйобретенныя имъ въ теплыхъ водахъ Гольфстрема. 

Количество тепла, получаемаго отъ морскихъ в'Ьтровъ, вообще 

зависитъ отъ силы ввтра, такъ какъ более сильный ветеръ 

теряетъ его на своемъ пути менее ЧБ М Ъ слабый, пн въ ту же 

единицу времени, первые проносятъ его по одному месту 

больше чемъ последние. 

Разница въ атмосферномъ давленш между континентальнымъ 

максимумомъ и океанскимъ минимумомь возрастаетъ съ сен

тября и делается наибольшею во время наступления наиболь

шей разницы температуры между материкомъ и моремъ, т. е. 

въ январе. 

Но такъ какъ сила вктра находится въ прямомъ отношении 
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съ разницею давления, то и сила вЬтра достилаете своего 

мал;симума въ средине зимы. Такимъ образомъ, мы наталки

ваемся на новый аргументъ въ пользу благотворная влнЯшя 

Гольфстрема, состоящий въ томъ, что юго-западные вЬтры 

ускоряют* течете и притон;* тепла Гольфстрема имению тогда) 

когда наступаете самое холодное время года. 

Большою шириной океанская юго-западнаго воздушная 

течения надъ нашимъ материком* мы обязаны особенно вы

годному расположению береговой черты северо-западной и 

скверной Европы, и такимъ образомъ мы приходим* къ по

следней причине, обусловливающей нашу умеренную зиму 

и состоящей въ горизонтальном* и вертикальном* рельефе 

материка Европы. Благодаря тому обстоятельству, что берегъ 

Норвегии отступаете на N 0 и у Нордкапа даже на О, теплыя 

воды Гольфстрема имЬють возможность притекать въ высошя 

широты полярнаго моря. Вследствие итого, упомянутая выше 

область низкая давлешя надъ океаномъ можетъ распростра

ниться за Нордкап* далеко на востокъ, а такое распределение 

давления обусловливает*, съ своей стороны, распространение 

ноя-западныхъ воздушныхъ теченп! столь далеко на востокъ, 

что Средняя Европа и ПрибалтШеншп губернии тоже вступалотъ 

въ область океанская климата.. 

ЗДЕСЬ кстати будетъ заметить, что если бы норвежский 

берег* уклонялся не па востокъ, а на север* и северо-запад!., 

то Средняя Европа и Прибалтийский берегъ были бил совер

шенно отрезаны отъ теилаго влияния Гольфстрема, пи тогда 

вместо SW-хъ ветровъ господствовали бы тамъ юго-восточные 

ии вообще континентальные ветрил, пириносяпще зимою холод* 

пзъ степей южной POCCÍH. 

1>ъ плсторш климата нашего материйка бытии прнмЬры, что 

вследствие каишхл.-лиоо прнчиннъ мпнпнмумъ давления въ по

лярном* море на некоторое время нсчезалъ, и тогда область 

низкая давлешя, сопровождающая Гольфстремъ, распростра

нялась не далее (М.верпаго Евролнепскаго моря. Въ такихъ 

случаяхъ, при и'осподствующихъ и.онтшнчптальшлхъ ветрах*, 

мы всеида испытывали въ Европе очень холодныя зимы. 

Лучшим* примером* тому, въ какой степени ишяше теилаго 
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морскаго течетя зависитъ отъ очертания пн рельефа береговъ, 

можетъ служить Западная Канада и нолуостровъ Аляска. Къ 

этимъ берегамъ подходите аналогичное Гольфстрему теплое 

течете Куро-Сиво, по оно не влияете на зиму соседнихъ 

странъ, за исклноченлемъ небольшой! узкой полосы американ-

скаго берега. Здксь материк* тянется на N W ил W къ Берин

гову проливу (въ Европк на востокъ); поэтому и область низ

кая давлешя, лежащая въ скверной части Тихаго океана, не 

можетъ простираться далеко на востокъ, ПН здесь нетъ SW-хъ 

вЬтровъ, могущих* перенести тепло съ моря въ скверныя 

страны американская материка. Къ тому же надо заметить, 

что вся влага съ моря оса я; дается на западномъ склоне Кор-

дильерскихъ горь, а за этимъ горным* кряжем* вся страна 

остается сухою, холодною, безплодною пи ненаселенною, и 

именно въ такихъ широтахъ. где культура въ Европе про

цветаете въ высшей степени (одни только золотые прииски, 

открытые въ последнее время, были въ состоянии привлечь 

людей въ эту пустынно). 

Въ Европе теплый океанслай воздухъ не встречает* на сво

емъ пути такихъ препятствий въ рельефе материка, какъ въ 

Америке. За отсутствнемъ больших* горныхъ хребтовъ, распо

ложенных* въ меридианальномъ направленш, атмосферное 

течете можетъ разстилать далеко на востокъ густой слой 

облаковъ, который какъ сплошное покрывало задержпнваетъ 

зимою лучеиспускание теплоты. Но если бы на западе Европы 

существовалъ высокий хребет* по направленно мерпддаиа, то 

Средняя и Скверная Европа (за исключешемъ берега) обла

дала бы чрезвычайно сухим* пн холодным* климатом* зимою; 

такое разсуждеше основано на фактах*, существующих* вь 

сравнительной климатологШ. 

Э. М. 





УСПЬХИ МОРСКОЙ АРТИЛЛЕРШ ВЪ 1898-99 гг. (). 

Деятельность по усоверпненствованш ли производству мате-

р1альной части артиллерш и броневому делу, все более и более 

развиваясь, въ настоящее время достигла небывалых* до сея 

размеров*. Увеличете флотовъ не только первоклассных* мор

скихъ державъ, но и второстепенных* государству вызываетъ 

на пушечныхъ и бронепрокатныхъ заводахъ самую усиленную 

работу по снабжетю судовъ матер!аломъ, отвечающимъ со-

временнымъ требовашямъ морскаго боя, при чемъ дЬло не 

ограничивается однимъ вооружением* новыхъ судовъ, но весьма 

часто является необходимость въ замене на судахъ прежней 

артиллерш новыми орудиями. Дальнейшему, более современ

ному развитш артиллерШская и броневаго дела, кроме того, 

въ высокой степенпи содействовали последшя войны Японо-

Китайская и Испано-Американская, выдвинувншя на очередь 

много новыхъ вопросовъ по военно-морскому делу. 

Въ иностранной специальной литературе касательно вопро

сов* по артиллерии и брони мы находимъ следующая сведешя. 

AHIAÍH.— Лорд* Брассей в* последнем* своемъ «Ежегод

нике», по поводу поражешя испанской эскадры у С.-Яго, 

приходитъ къ тому выводу, что следуетъ совершенно изменить 

способъ покрьгпя судовъ бронею и, въ связи съ этимъ, при

нять на вооружеше судовъ opyAÍe новаго л.алпбра. Делать 

каие-либо вполне определенные выводы касательно дкйотая 

артиллерш въ бою, на основанш этого сражешя, конечно, 

нельзя, но некоторые вопросы здесь выясняются уже съ пол

ною очевидностью. 

(*) Материалами для составления статьи служили: «Naval Annual for ls:->s—ц;ь, 

by lord Brassey; «Marine-Rundschau» И898 г.; tSeientific Američani u проч. 
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Такъ напр., если корабль действиемъ артиллерШская огня, 

направленным* въ верхними части его сооружешя, вь продол

жите неслсолькихъ минутъ можетъ быть обращен* въ горяниди! 

костеръ, изрешсченъ скорострельными орудиями и вынужден* 

къ бегству, то какую же пользу принесла ему защита бронею 

такъ называемыхъ судовыхъ жизненных* частей? Въ этомъ 

случае выяснилась вся выгода ускоренной стрельбы разрыв

ными снарядами противъ судовъ, являющихся удобною ми

шенью для такого рода огня. Но такъ и.акъ въ виду подобнаго 

результата, верхшя части судовъ въ будуицемъ, несомненно, хотя 

Вт, некоторыхъ частяхъ, будутъ залцищены бронею, то является 

надобность и въ орудш, способномъ пробивать такую броню. 

На Colon и многихъ англШскихъ судахъ верхшя части защли-

щеиы 6-д. гарвеированною броней. На иностранныхъ судахъ 

прим-внеше ея незначительно, но ее следуетъ иметь въ виду 

при дальнейшей постройке судовъ. Въ слллу этого, Англ1я 

должна позаботиться объ установке на свопихъ судахъ сншро-

стркльныхъ орудий, способныхъ пробивать такую броню на 

разстояшяхъ боя и подъ косвенными углами. Крулшовсвш 

способъ изготовлешя брони въ настоящее время принять въ 

Германии, Англш, Соединенныхъ Штатахъ Скверной Америки 

и POCCÍH И надо полагать, что онъ войдетъ во всеобщее упо

треблеше. Крупповская 6-д. плита, при ударе подъ угломъ 

въ 30°, вкроятно, представляетъ сопротивлеше соотвктствуюицее 

16—17 д. железа. Английское новейшее и наилучшая образца 

6-д. скоростркльное орудие едва ли способно пробить такую 

толипиину на разстояшяхь превышающих* 600 ярдовъ; птаи:ъ, 

если имеюлщяся ныипЬ на аплглШскихъ судахъ 6-д. орудия мо-

могутъ считаться удовлетворяющими настоящим* требовашямъ, 

то въ видах* будущая следуетъ позаботиться о бстве силь

ном* бортовом* скорострельном* орудии. Такъ кансь снарядъ 

8-д. орудия, весящий 250 фн., слишкомъ тяже.нь для скоро

стрельная огня, то имеется въ виду принять 7.5-д. оруд1е, 

более легки! снарядъ котораго, в'ксомъ въ 210 фн., однако, 

также нельзя признать вполне удобнымъ. Можетъ-быть и 

удастся создать удовлетворительное 7,5-д. орудие, при чемъ, 

однако, главнымъ образомъ слкдуетъ им'Ьть въ виду ту цЬль, 
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для которой оно назначается. Оруд1е недостаточно сильное 

для пробиия техъ преградъ, по которымъ оно предназначено 

действовать, должно считаться неудачнымъ, хотя бы оно и 

оказалось удобнымъ относительно обиращетя съ ниимъ. Безъ 

сомнения, такое орудие во многихъ случаяхъ будетъ удобнее 

тяжелая оруд1я, но главнымъ образомъ не следуете упускать 

изъ виду вопроса о пробиваемости 6-д. плиты Круппа, что 

должно быть достигнуто даже въ ущербъ скорости стрельбы 

и устройства механических* приспособлений для подачи. 

Изъ сказаннаго видно, какое важное значеше прюбретаетъ 

огонь разрывнымин снарядами. Опыты съ resistance и Belliquese 

показали, какое страшное действие производят* яти снаряды 

на судовыя сооружения. Въ первомъ случае корабль безпре-

станно загорался. Никогда еще вопросъ объ устраненш воз

можности пожара на судахъ не возбуждал* такого внимания, 

какъ въ настоящее время. Герматя уже решила совершенно 

изгнать употреблеше дерева въ постройке военныхъ судовъ, 

и, безъ сомнЬшя, друпя государства последуютъ ея примеру. 

Кроме л.елашя избегать употреблетя дерева, въ той же мкр[. 

следуетъ стремиться и къ прикрытш всехъ частей корабля 

бронею, принимая въ расчетъ, что иироллзвести возгораше край

не трудно даже при плитахъ средней толщины. Когда суда 

будутъ защищены более надежно и зажигать ихъ окажется не 

столь легко, тогда въ дело преимущественно будутъ употре

бляться бомбы более твердыя, съ большою пробивною силой 

и меньшимъ действ.ем и. разрыва; въ настоящее же время обык-

новепныя бомбы являются силарядами, наиболее подходящими 

для употреблетя въ бою. В к нсгектемъ году въ Англш окон

чательно ренпенъ вопрос* о безопасномъ храненш нн употре-

блеши въ дело бомбъ, снаряженных* сильным* взрывчатымъ 

составомъ. и теинерь снаряды эти уже отпускаются на службу 

въ комплектъ боевыхъ припасовъ. 

Англия, возлагая больншя надежды на оруд1я проволочной 

системы, начала въ последнее время, помимо малыхъ калиб

ровъ, изготовлять ихъ и калибромъ въ 12 и 9,2 д. 

Просматривая новвйпшя таблицы главныхъ элементовъ орудии 

англШскаго флота, мы видимъ, что въ шихъ значатся следую-
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нщя проволочныя орудия: обыкновенная образца, заряжаемыя 

съ казны 12-д. М. VIII и IX и 9,2-д. также И. VIII и IX 

и 12-фн. (3,6-д.) и затемъ скорострельныя 6-д. М II, 4,7-д. 

М. IV и 4-д. М. I, II ин III, последшя переделанныя въ 

нироволочныя (*). 

Относительно новыхъ 12-и 9,2-д. проволочныхъ орудий въ 

«Ежегоднике» Брассея мы находимъ следующими сведешя. 

Первоначально для флота было предназначено только одно 

12-д. ору/це М. VIII, но затемъ было решено принять и бо

лее длинное орудие этого калибра М. IX. 12-д. орудия прежняя 

образца отъ М. I до VII имеютъ длину 328,5 д., н при снаряде 

в'Ьсомъ въ 850 фн. у нихъ получается начальная скорость 

1 915 ф. въ сек. и .кивая сила 18 139 ф.-т.; длина же прово

лочная 12-д. орудие М. VIII соетавляетъ 445,5 д., и при томъ 

же в'все снаряда въ 850 фн. тутъ получается начальная ско

рость 2 367 ф. въ сек. и живая сила 33 020 ф.-т. Что же ка

сается более длинная оруд1я этого калибра, то при немъ на

деются получить начальную скорость въ 2 600 ф. въ сек. и 

живую силу 39 850 ф.-т. Изъ этого видно, насколько именно 

увеличилась сила дкйств1я при 12-д. проволочномъ орудш. 

Безъ сомн'кшя, у некоторых* иностранныхъ орудий другихъ 

системъ получаются татя же скорости, но если такой резуль

татъ достигается при одинаковомъ весе съ проволочнымъ ору-

дпемъ, то большая степень благонадежности остается на сто

роне последняго. Кроме того, следуетъ заметить, что въ ино

странныхъ таблицахъ больншя начальныя скорости нередко 

показаны теоретическими, не отв'кчаюпщя тому, что получается 

(*) Въ таблицахъ, кром-Ь того, значатся еще 12-д. оруд.я М. I и II заряжаю-

ппяся съ дула, в'Ьсомъ въ 35 и 25 т. и 12-д. Ы. III, IV, V я У W (вуличское), 

заряжающееся съ казны, в!сомъ въ 45 и 46 т. 

9,2-д. орудИя показаны ИМ. I и II заряжающаяся съ казны, в'Ьсомъ въ 21 и 

22 т. и М. Ill, Y, YI и У Н также заряжаюпицяся съ казны, вйсомъ въ 22 п 

24 т. 

6-д. оруд.я пм4ются обыкновепиыя заряжающаяся съ казны, в'Ьсомъ 82 цента. 

М. III а, вЬсомъ 89 цеитн., М. III 6, в'Ьсомъ 5 т. и М. IV и VI также в-Ьсомъ 

5 г.. по несколько длинн-Ье. 

6-д. скоростр'Ьльныя орудИя М. I и III, в'Ьсомъ 7 т., М. I до IV (цередЬлап-

ииыя) в'Ьсомъ 5 т. и орудие Викерса М. VII, в'Ьсомъ 7
8
/

Q0
 т. 

-В. 0. 
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на практике, и такимъ образомъ часто впоследствии въ нихъ 

приходится делать поправши съ показатемъ меньшихъ скоро

стей. 

Главные элементы 12-д. проволочнаго оруд1я М. VIII сле-

дуюпцня: длина всего оруд*я—445,6 д., калибръ — 1 2 д., длина 

канала—425,15 д., илии 35,429 калибровъ; д1аметръ зарядной 

каморы—наибольшШ 16 д. и напнменьшШ - 12,8 д.; весь ору-

д1я—46 т. 

Орудие это (фиг. 1), изготовленное безъ цапфъ, состоитъ изъ 

внутренней -стальной трубы А, идущей отъ места располо;ке-

ш я обтюратора вплоть до самаго дула. На эту трубу надета 

другая наружная труба А, при чемъ по длпнЬ орудля онЬ 

удерживаются между собою уступами Въ задшй конецъ вну

тренней трубы ввинченъ стальной казенникъ, служапщй для 

помещешя поршня запирающая механизма. На наружную 

трубу навитъ последовательный рядъ плоской стальной про

волоки, начинающейся у задняго конца зарядной каморы и на 

несколько дюймовъ не доходяипи,ей до дульная срвза: концы 

проволоки крепятся въ имеющихся для сего особыхъ сталь

ныхъ кольцахъ, и упоромъ для нея служитъ стальное кольии,о, 

навинченное на заднюю часть наружной трубы. Поверхъ 

проволоки надеваются—на переднюю часть оруд!я труба В п 

на заднюю --кожухъ, соединенныя между собою заплечиками. 

На переднюю часть кожуха, около места его соединешя съ 

верхнею трубой, надевается кольцо С, удерживаемое на местк 

стержнемъ, пропущенньнмъ сквозь него въ кожухе и закрк-

пленнымъ лайкою. На наружной поверхности кольца и кожуха 

имеются поясные выступы, служаище для соединешя оруд1я 

съ пушечного установкой. ОруднМн эти, соответственно своему 

назначенш, изготовляются для правой или л!>вой стороны, при 

чемъ, въ случав постановки ихъ въ башне или барбете по

парно, действующие механизмы располагаются на двухъ про

тивоположныхъ сторонахъ. Затворный поршень имеете винто

вую нарезку съ шестью перерывами, такъ что запираше меха

низма совершается поворотомъ на одну двенадцатую часть 

окружности. Механизмъ усовершенствованъ такимъ образомъ, 

что npieMH запирания и открытая канала производятся однимъ 
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непрерывным* движешемъ рукоятки. Такое улучнпеше въ за-

пирающемъ механизме, по мненш лорда Брассея, ставить 

это оруд1е относительно скорости и легкости обращешя съ 

нимъ, въ совершенно одинаковыя ycnoBÍH съ оруд1ями, но

сящими за границено назваше скорострельныхъ. 

Данныя устройства 12-д. орудия М. IX слкдуюпщя: вЬсъ— 

50 т., длина всего оруд1я — 496,5 д., длина канала вместе 

сь каморою—40,0 калибровъ, длина каморы — 87,2 д. и наи

больший д!аметръ ея—17,5 д. Весъ кордитная заряда —167 фн. 

8 унц. и снаряда—850 фн.; начальную скорость, какъ выше 

уже было сказано, разсчитываютъ получить въ 2 600 ф. въ 

сек. ЗапирающШ поршневой механизмъ приспособленъ усовер

шенствованной системы Викерса. Оруд1ями этого образца 

им-кется въ виду вооружить барбеты строящихся ныне англШ

скихъ броненосцевъ. 

Система устройства 9,2-д. проволочныхъ оруди! М. VIH и 

IX (фиг. 2 и 3) въ общихъ чертахъ сходна съ вышеописан

ною для 12-д. орудШ; по наружному виду они отличаются 

т'кмъ, что имеютъ цапфы. 

Весъ 9,2-д. орудие М. Vin—25 т., длина всего орудия — 

384,0 д., длина канала сь каморою—40,08 калибровъ, длина 

каморы— 53,15 д., при наиболыпемъ диаметре въ 10,5 д.; 

весъ заряда изъ кордитная пороха — 63 фн. н снаряда— 

380 фн.; начальная скорость 2 347 ф. въ сек. п живая сила 

у дула -14 520 ф.-т. 

Весъ 9,2-д. opyflia М. IX — 27 т., длина всего оруддя— 

445,25 д., длина канала съ каморою — 46,74 калибровъ, 

длина камора — 71,215 д., при наибольшемъ д!аметрк въ 

13,0 д. Весъ заряда еще не определенъ, а снарядъ—тотъ же, 

что у оруд1я М. Vin; начальную скорость разсчитываютъ по

лучить въ 2 700 ф. въ сек. и живуио силу у дула—19 220 ф.-т. 

Весъ 6-д. проволочная оруд.я М. II — 7 т., длина всего 

орудие—249,25 д., длина канала съ каморою—40 калибровъ; 

весъ кордитнаго заряда—13 фн. 4 унц. и снаряда—100 фн.; 

начальная скорость—2 200 ф. въ сек. и живая спила у дула— 

3 356 ф.-т. 

В'Ьсъ 4,7-д. оруд1я М. IV—42 центн., длина всея орудие— 
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194,1 д., длива канала съ каморою — 40 калибровъ; весь 

кордитнаго заряда -5 фн. 7 унц. и снаряда—45,0 фн.; на

чальная скорость—2 188 ф. иъ сек. и живая сила у дула— 

1 491 ф.-т. 

ВЬсъ 4-д. орудШ М. I, II и III — 26 ии,ентн., длинна всего 

орудия—165,25 д., длина пенала съ каморою -40 калибровъ; 

весь кордитная заряда—3 фн. 9 унц. п снаряда — 25 фн.; 

начальная скорость—2 456 ф. въ сек. и живая слила у дула— 

1 046 ф.-т. 

Наконецъ имеется еще инроволочное 12-фн. (3,0-д.) десант

ное орудие вксомъ въ '6 центн.; вся длина этого орудие — 

66,75 д., длина канала съ камороно—19,66 калибровъ, длина 

каморы 8,35 д., при наибольннемъ диаметре въ 3,2 д.; ввсъ 

кордитнаго заряда—12'/.ß унц. и снаряда - 12,5 фн.; началь-

рая скорость — 1 553 ф. въ сек. п живая сила у дула — 

209 ф.-т. 

Вышеприведенный перечень показываетъ, что система про-

волочныхъ орудШ применяется въ АнглШ въ довольно нни-

рокихъ размерахъ, но насколько она действительно оправ

даете возлагаемыя на нее надежды англШскихъ спещалппстовъ— 

покажете только будущее, темъ более, что въ другихъ госу-

дарствахъ къ ней относятся не вполне уверенно, какъ это 

отчасти увидимъ далее при описании германскихъ орудШ. 

14-го сентября 1899 г. на англШскомъ посыльномъ судне 

МеШа, посвтившемъ въ этомъ году черноморсые порты, во 

время практической стрельбы въ Черномъ морк разорвало 

орудие, при чемъ убитъ одинъ нижнШ чинъ изъ орудШной 

прислуги. Какого именно рода и какой системна было это 

орудие—неизвестно (*). 

(*) Согласно «Морской Справочной Книжки» В. К. А. М. на 1899 г., артил

лерия на шлиоп-в Melila состоитъ изъ восьми 5-д. орудш, изъ восьми пулеметовъ и 

одного десантнаго оруд.я. 

5-д. заряж, съ казны оруди ИМЕ Ю Т С Я на судахъ англшскаго флота в-Ьсомъ въ 

38 и 40 т.; длина ихъ—139,15 д ; в-Ьсъ заряда изъ бездммнаго пороха -15,5 фн. 

и кордитнаго— 4 фн. 7'Д унц.;
 в
*съ снаряда — 50 фи.; начальная скорость 

у дула—1 750 ф. въ cení. B.C. 

ИЕОФ. 14 
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Герматя. — Въ статье « У С П Е Х И морской артиллерш въ 

1896 — 9 7 гг.«, помещенной въ Л'!: 2 «Морскаго Сборника» 

за 1898 г., между прочимъ сообщены сведения, съ приложе-

п4емъ таблицы (*), заимствованной у лорда Брассея, о срав

нительной боевой действительности орудШ—англШскаго 9,2-д. 

проволочной системы, французскаго 9,45-д. п германскаго 

9,45-д. ни 12-д. орудШ тЬхъ же трехъ государствъ, при чемъ 

сделанные выводы получились не въ пользу германскихъ ору

дш. 

Германскаго флота капитанъ-лейтенантъ Вейеръ, находя такие 

выводы не точными, взялъ на себя трудъ исправить сдЬланяыя 

Брассеемъ ошибки, что и исполнилъ въ статье, напечатанной 

въ журналк «Marine-Bundschau», подъ заглав1емъ «Герман

скими броневыя плиты и бронебойныя оруд1я». 

Такъ какъ сделанные лордомъ Брассеемъ выводы были по

мещены въ «Морскомъ Сборнике», то мы признаемъ необхо

димымъ привести здесь и данныя, приводимыя г. Вейеромъ въ 

защиту германскихъ орудШ. 

Отдавая полную справедливость той популярности, котороно 

пользуется «Е.кегодникъ» Брассея въ кругу моряковъ всехъ 

нащй, г. Вейеръ приписываете появление на его страницахъ 

ошибочныхъ сведешй единственно тому обстоятельству, что 

* 
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получать калш-либо сведешя по части артиллерш въ Герма-

ш и вообще труднее, чемъ въ другихъ государствахъ. 

Относительно упомянутая въ «Ежегоднике» германскаго 

9,45-д. оруд1я г. Вейеръ прежде всего говорите, что такого 

пнменно opyflifl нетъ нп на одномъ судне, а что австрШсние 

броненосцы Monarch, Wien н Budapest (*) вооружены Круп-

повскими 24-с-м. (9,45-д.) скорострельными орудиями, бое

вая действительность которыхъ, какъ видно изъ прилагаемой 

таблицы I, не согласна съ данными, приведенными у Брассея. 

Такимъ образомъ, какъ показываетъ таблица, германское 

9,45-д. орудие превосходите своихъ англШскаго и француз

ская соперниковъ какъ относительно живой силы снаряда у 

дула, такъ ни живою силою па каждый тоннъ в-вса орудия, а 

также и пробивноно силой. Кром-Ь того, Крупповсл.ое орудие, 

безъ сомнения, есть скорострельное, хотя, кан.ъ полагаетъ 

Брассей, такое название можетъ принадлежать не иначе какъ 

opyдiямъ н-д. и меньшаго калибра. 

Въ пастоящемъ случае такое название, однако, вполне 

уместно, если принять въ расчетъ, что при yc.ioBiaxx обыч

ная хода заряжания пн спокойной паводке, изъ обыкновенная 

24-с-м. орудия одинъ выстрвлъ производится въ две минуты, 

а изъ оруд1я длиною въ 40 калибровъ—въ одну минуту, т. е. 

получается скорость стрельбы вдвое большая. 

Вышеназваиныя суда типа Monarch прии такихъ услов1яхъ, 

им-вя въ каждой изъ своихъ башенъ по два Крупповспия 

24-с-м. скорострельныя 'оруд1я, могутъ производить не то

ропливо наведенный выстрвлъ, черезъ каждыя 30 сен;ундъ. 

(*) Согласпо -Морской Справочной Книжки» В К. А. М. за 1898 г. баипен-

ные броненосцы Wien, Monarch и Budapest вооружении слИ-ду-онцею артиллерией: 

1) четыре 24-с-м. (9,45-д.) орудия Круппа длииою 40 калибровъ, по Д В Е въ каж

дой башн-Ь; 2) шесть—15-с-м. (5,9-д.) скоростр'вльвыхъ орудИТ: Скотта длиною 

40 калибровъ въ броневомъ каземат!.; изъ нихъ: два—но носу (уголъ обстр-Ьла 

50°-(-5б
о
), два-по середин-в въ выступи, (уголъ 55°-|-55

0
) и два—по иосу (уголъ 

95°-(-90
о
); 3) четырнадцать—47-м.-ы. скоростр-Ьльныхъ, пзъ которыхъ: дв): — въ 

капитанской каюг-Ь, остальные — н а верхней палуб'Ь; 4) два 37-м.-м.— на пижиемь 

марсти, и 5) два пулемета -на верхнем-;. Mapci. 

В. С. 



212 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-ьлъ. 

ТАБЛИЦА I. 

24-с-м. оруд.е ДЛИНОЙ) въ 40 калибровъ. 

Калибръ . . . 

В-БСЪ орудия. . 

Длина оруд.я въ калибрах.. 

В'Ьсъ снаряда . . 

Начальная скорость 

Живая сила у дула 

дюйм. 

с.-м. . 

тон. 

к.-гр. 

англ. фн. 

к.-гр. . . 

ф. въ сек. 

м. въ сек. 

ф.-тон. . . 

метр .-т. 

Английское, 
проволочной 

Француз
ское. 

Крупнов-
ское скоро
стрельное 

Живая сила на топнъ въта I
 <
*'~

т н 

орудая. . . . . . | 
ť- И метр.-т. 

я ^ 
в Н 

- >•_; 
л е я 

£ НЕ 
CD 

t» на са 
K S « 
05 о О 

a, я
 и 

сз в; 
ш о. 
О В 

у дула 

на 2 000 ярд. 
(И 829 n.J. 

па 3 000 ярд. . 
(2 745 м.). 

I дюйм. 

I с.-м. . 

дюйм. 

с.-м. . 

дюйм. 

с.-м. . 

9,2 

23,4 

25,0 

25 400 

40 

380 

И72,4 

2 347 

7И5 

И 4 520 

4 492 

581 

179,7 

27,6 

70,1 

20,7 

52,6 

И8,0 

45,9 

9,2 

24,0 

22,4 

22 758 

40 

317,5 

И44.0 

2 625 

800 

15 170 

4 697 

677 

209,7 

29,4 

74,8 

20,6 

52,3 

17,2 

43,2 

9,45 

24,0 

25,4 

25 806 

40 

474 

215 

2 297 

700 

17 340 

5 374 

682 

211,6 

29,6. 

75,2 

23,9 

60,7 

21,5 

54,5 

Показанное въ таблице англШское 9,2-д. оруд1е, по сло

вамъ Брассея, нельзя признать вполне удачнымъ образцомъ 

проволочной системы, а напротивъ—далеко уступаюлцимъ тому 

12-д. проволочному орудш Армстронга, которое недавно было 

изготовлено для японскаго правительства. Это 12-д. орудие 

по своей пробивной силе превосходить все ныне суицествую-

инпдя орудия. 

Такой отзывъ мо.кетъ послужить поводомъ къ распростра

ненно мнпешя будто бил при появнвппепся вновь проволочной 
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спстемк достигается возможность изготовлять оруд1я более дЬй-

ствительныя, чкмъ при системе орудШскрЬпленныхъ кольцами. 

Такое заключете опровергается, однако, данными какъ вы-

ипеприведенной, такъ ни помещаемой вследъ за симъ таблицы. 

Т А Б Л И Ц А IL 

30,5-с-м. орудие длиною въ 40 калибровъ 

1 дюйм. . . 

1 с.-м. . . . 

Длина канала въ калибрахъ . . . . . . 

Длина оруд1я въ калибрахъ . . 

j топ. . . . 

1 к.-гр. . 

| фн. .. . . 

Въсъ снаряда . . . . . . . < 

I к.-гр. . . 

| фн. . . . 

В-бсъ заряда ' • ' 1 

1 к.-гр. 

и ф. въ сек. 
Начальная скорость | 

I м. въ сек. 

Скорость на разстоянйи 2 500 ярд. ( ф. въсек. 

(2 286 м.). 1 м. въ сек. 

| ф.-тон. . 

Живая сила у дула 1 

1 м.-тон. . 

Живая сила на"разстоянш 2 500 ярд. 1 ф.-тон. . 

(2 286 м.). ( м.-тон. . . 

Живая сила на к.-гр. в-Ьса орудия. м.-к.-гр.. 

1 t дюйм. 

Снарядъ пробива- у дула • • • { 

етъ при прямомъ J '
 с
-"

м
- • • • 

ударв плиту изъ 

кованаго жел4за. 

на 2 500 ярд. Í дюйм. . . 

(2 286 м.). 1 t.-i . . . 

Армстронга, 

проволочной 
системы. 

И2 

30,48 

40 

41,7 

48,85 

49 634 

850 

38G 

И46 

65,8 

2 423 

738,5 

2 0И5 

6И4 

34 603 

И0 723 

23 931 

7 412 

216 

39,1 

99,3 

29,6 

75,2 

«а 

Крунповское. 

И2 

30,5 

37,1 

40,0 

44,8 

45 500 

981 

445 

167,5 

76,0 

2 264 

690 

1969 

600 

34 848 

10 799 

26 348 

8 165 

237 

39,2 

100,0 

31,8 

80,8 
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Приведениыя здесь сравнительныя данныя показываютъ, что 

живая сила снаряда Крупповскаго 12-д. оруд!я. длиною въ 

40 калибровъ, превышаетъ силу снаряда Армстронговскаго 

орудие у дула на 76 м.-т. (245 ф.-т.) и нири разстоянш въ 

2 286 м.—на 753 м.-т. (2 417 ф.-т.). 

На разстоянш 2 286 м. германское opyAÍe пробиваетъ ко

ваную .железную плиту толщиноло въ 80,8 с.-м. (31,8 д.), 

между твмъ какъ англШское—только толщину въ 75,2 с.-м. 

(29,6 д.). 

Живая сила на килограммъ веса оруддя, т. е. использо

вание орудия, соетавляетъ у Крупповскаго оруд1я 237 м.-к.-гр., 

а у Армстронговскаго 216 м.-к -гр., такъ что и въ этомъ 

случае преимущество остается на стороне перваго орудия. 

Желая доказать, какою выдающеюся меткостью обладаетъ 

12-д. англШское проволочное орудие, Брассеп приводить при-

м'Ьръ, когда при трехъ сделанныхъ изъ этого оруд1я выстр'Б-

лахъ, на разстоянш 5 000 ярд., все снаряды сгрупппнровались 

въ четыреугольникЬ 4 X 2 ярд. (3,6 X 1-8 м.) Такому по

паданш является возможность противопоставить гораздо лучшШ 

результатъ, полученный 29-го марта 1895 г. прп стрельбе 

изъ Крупповскаго 30,5-с-м. opyAÍfl длинною въ 40 калибровъ. 

Сделанные въ этотъ день три последовательные выстрела на 

разстояши 4 000 м. (4374 ярд.i, при весе снаряда въ 

455 к.-гр. и начальной скорости 596 м. въ сек., дали раз

сеивате по вертикалу 1,65 м. и по горизонту 1,75 м. 

(1,9 ярд.); на следупощШ день, при сделанныхъ на томъ 'же 

разстояши трехъ выстрклахъ, отклонение снарядов л, по верти

калу составило 0,70 м. (0,76 ярд.) ц по горизонту 1,15 м. 

(1,26 ярд.). 

Въ Англш, какъ на правительственныхъ, такъ ли на част

ныхъ заводахъ, вновь появившаяся проволочная система при

знается наиболее удобною; но такъ какъ подобный взглядъ 

далеко не разделяется всеми вн1з предвловъ Англш, то сле

довать ея примеру решались только въ некоторыхъ исключи

тельных!, случаяхъ. 

Смотря па д'кло собственно съ практической точки зрешя, 

следуетъ сказать, что къ проволочной системе вынуждены 
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прибегать тамъ, ГДЕ отсутствуиотъ средства для изготовлешя 

стальныхъ болванокъ съ такимъ однородпымъ внутреннимъ 

строешемъ и такой прочности, калия способенъ выделывать, 

Крупповспшп заводъ для изгoтoвлeнiя орудШ кольцевой системы. 

Въ виду этого, германскому заводу нЬтъ никакой надоб

ности переходить отъ прежней испытанной системы къ но

вой, въ практическомъ отношении менее законченной. 

Въ продолжеше низсколькихъ уже лктъ техники продолжаютъ 

трудиться надъ ркшен.емъ вопроса объ увеличении скорости 

стрельбы изъ орудШ болыпихъ калибровъ. Въ видахъ ркшенпя 

этой задачи приложены старашя къ ограшпчевш до возможно 

малыхъ предкловъ отката оруд1я ли къ успсоренш придвигашя 

его къ борту; кроме того, къ устройству необходимыхъ при 

скорой стрельбе прнспособленШ для быстрой безостановочной 

подачи къ оруд1ямъ боевыхъ припасовъ, и, наконецъ, глав

нымъ образомъ, къ усовершенствованш орудШныхъ запираю-

щихъ механизмовъ въ такой мере, чтобы они при простомъ 

ии надеяшомъ устройстве, способствовали бы более скорому ли 

легкому обращенш съ мехашизмомъ. 

Это последнее требоваше вызвало услнлеиное соревнован1е по 

частил усовершенствоватя двухъ нм-кющихся теперь различныхъ 

системъ запирающихъ механизмовъ, а имениио клиноваго и 

нлоршневаго. 

Касательно этихъ двухъ системъ г. Вейеръ старается вы

сказать следующее безпристрастное мнение. 

Въ числЬ выгодь, илриписываемыхъ поршневому затвору, 

считается то, что при двухъ оруд1яхъ равной длины, снабженн-

ныхъ одно поршневымъ и другое клиновымъ запирающимъ 

механизмомъ, первое имеетъ то преимущество, что у него 

часть канала снабженная нарезкою длиннее, чкмъ у послед

няго. Разница эта соетавляетъ у двухъ равныхъ по длине 

орудШ отъ 1 до 1'/
2
 калибровъ. У орудия длиною въ 40 ка

либровъ такое удлинеше наркзной части канала приводить къ 

увеличение начальной скорости всего отъ 6 до 9 м., т. е. 

получается столь незначительная разность, которую едва ли 

стоить принимать въ расчетъ, темъ более, что она не выхо

дитъ изъ предкловъ того разскивашя снарядовъ, которое мо-
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жетъ получиться подъ влнятемъ различныхъ условШ действ1я 

ииороховаго заряда. 

Поршневую систему затвора находятъ затвмъ более удоб

ною еще и потому, что казенная часть при ней получается 

короче, чемъ у орудии! съ клинновымъ механизмомъ, что должно 

делать и самое opyAie более легкимъ. Хотя но теорш это 

и верно, но въ действительности мы видимъ, что снабженньня 

поршиевымъ затворомъ англШсшя и французсшя оруддя въ об

щемъ тяжелее Крупповскихъ клиновыхъ орудШ, и это потому, 

что вследсше превосходныхъ качествъ матер1ала, послвднимъ 

могутъ быть придаваемы более выгодные размеры. Тапгь напр., 

показанное въ таблицк II 30,5-с-м. оруД1е Армстронга, дли

ною въ 40 калибровъ, имея поршневой затворъ, ве<:итъ 

49 634 "к.-гр. (48,85 т.), между ткмъ какъ Крупповское 

30,5-с-м. оруд1е, также длиною въ 40 калибровъ, при кли-

новомъ затворе, весить 45 500 к.-гр. (44,8 т.), при чемъ 

нельзя не заметить, что Армстронговскому орудш надлежало бы 

быть гораздо легче по тон причине, что въ числе достоинствъ 

проволочныхъ орудШ указываютъ обыкновенно на ихъ необык

новенную сравиительнупо легкость. 

Показанное въ таблице .английское 24-с-м. проволочное 

орудие, въ 40 калибровъ, съ порганевымъ затворомъ весптъ 

25 400 к.-гр. (25,0 т.), а Крупповское 24-с-м. скорострельное 

орудие, въ 40 калибровъ, съ клиновымъ затворомъ—25 806 к.-гр. 

(25,4 т.); увеличете веса этого последняго оруд1я на 0,4 т. 

получается потому, что весъ орудия показанъ вместе съ при

крепленною къ нему наглухо частью пушечной установки, 

весянцен 4 000 к.-гр., пи съ отнятпемъ которой ВБСЪ собственно 

одного ору,тдя составить всего 21806 к.-гр.; такимъ обра

зомъ, получается, что германское оруд1е легче англШскаго на 

3 594 к.-гр. и французскаго на 952 к.-гр., которыя оба 

снабжены поршневыми затворами. 

Иснлользоваше орудгя, значллтъ, для Крупповскаго клиноваго 

|>рудгя выразится чнсломъ 246,4 м.-к.-гр. на каждый к.-гр. 

ввса оруд!н, т. е. оно увеличится сравнительно съ английскимъ 

ору,ддемъ на 14"/„ и съ французскимъ на 12°/
0
, считая вЬсъ 

ииос.л Ьдняго, согласно таблицы I, въ 22 758 к.-гр. 
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Больншй весь казенной части Крупповскаго оруд1я не тольпхо 

не препятствуетъ надлежащему устройству башенъ и пушеч-

ныхъ установокъ, но, напротивъ, служить на пользу этому 

двлу темъ, что пере.чещаетъ центръ тян;ести всей системы 

более назадъ—yciOBie, котораго въ иныхъ случаяхъ приходится 

достигать искусственно, такимъ образомъ, что заднпя части 

установки делаются болке тяжелыми:, чемъ это требуется въ 

действительности. При к.ниновомъ механизме МЕСТО позади 

орудие остается совершенно свободнымъ, чемъ достигается 

возможность бол-ве быстраго заряжашя орудШ, а вь связи съ 

этимъ—и болЬе ускоренная стрельба. Д1аметръ башни можетъ 

быть уменьшенъ и являются лучншя условия для устройства 

центральной подачи боевыхъ припасовъ. 

Касательно npieMOBb обращешя съ поршневыми, затворомъ 

следуетъ заметить, что для его открыт и запиратя необхо

димы два, а въ иныхъ случаяхъ даже и три, отдкльныя после

довательный движенья; поршень долженъ быть повернуть ни 

откинуть въ сторону, а иногда, кроме того, приходится еще 

и выдвинуть его изъ канала. Все эти три, производимыя въ 

разныя стороны, движения помощью механизма могутъ быть 

соединены въ одно общее движение, но при этомъ не 

сократятся ни путь прохождения поршня, ни потребное для 

этого время. 

Ходъ клина германскаго оруд1я, при отпирании и закрытщ 

механизма, равенъ диаметру зарядной каморы и следовательно 

несравненно короче общаго хода поршня; движете клина — 

прямолинейное, и, несмотря на значительный его весь, пере

движеше, благодаря устройству роликовъ, достигается мень

шею силой. 

Пзъ сказаннаго видно, что клиновой механизмъ въ отно

шенш простоты своего устройства превосходить механизмъ съ 

поршневымъ затворомъ. 

Заткмъ является еще вопросъ о сравнительной безопасно

сти. При клиновомъ механизме ударникъ только тогда можетъ 

коснуться капсюля, когда замокъ окончательно запертъ; въ 

поршневой же системе ударникъ еще до закрЬплешя затвора 

уже находится на линии капсюля, что весьма у яге нередко 
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приводило къ несчастнымъ случаямъ, несмотря на все мвры, 

принятия для нзбежашя такихъ случаевъ. 

При поршневомъ замке преждевременный выстрелъ можетъ 

произойти вь то время, когда патронъ еице не вполне досланъ 

до места, а та к, же при вдвнигати или повороте замка, въ твхъ 

случаяхъ, когда патронъ окажется снабженнымъ слишкомъ 

чувствительным!, и не вполне исправнымъ капсюлемъ. Подоб

ное обстоятельство, говоритъ г. Вейеръ, было причиноло несчаст

на«) случая, им'ввппаго места 28-го сентясиря 1895 г. на опыт

ной батарее Соединенныхъ Штатовъ Сянди-Хукъ, при стрельбе 

пзъ 12-с-м. орудие длиною вь 40 калибровъ, системы Кане, 

и на корабле «Сисой Великий» (*). 

При клиновомъ механизме подобной опасности не существуетъ, 

такъ какъ не дошедшШ до м'кста патронъ движетемъ клина 

плавно и безъ особеннаго уси.пя вжимается въ каналъ. 

Несмотря на самый тщательный осмотръ и сортировку гильзъ, 

между ними могутъ оказаться имеюпндя не вполнЬ исправную 

донную часть. Такой недостатокъ можетъ повести къ тому, что 

дно, при выстреле, будетъ повреждено или даже оторвано. Въ 

этомъ случав вырвавшиеся пороховые газы проникаютъ въ на

резы замка, портятъ ихъ и д'Ьлаютъ затворъ негоднымъ къ 

употребление При клиновомъ механизме, въ случае подоб

наго прорыва газовъ, для нихъ инм'кется безвредный для ору-

мя. путь выхода въ стороны- черезъ сквозное отверспе, имке-

мое между клиномъ ил т4ломъ оруд1я (**). 

(*) Техникъ Барановский, изобретатель иушки, входящей въ составъ вооруже

ния нашихъ судовъ артиллериега, стрЬляя изъ своего орудИя на опытной батаре-1; 

Волкова полл, былъ убигъ сорвавшимся всдт-дствИе преждевремепнаго выстрела 

замкомъ; иесчастИе произошло оттого, что г\го входившга въ каналъ патронъ, 

г. Бараповсклй началъ досылать до м-вста ударами заика. 

В. С. 

(**) Въ практнк'Ь нашей морском артиллерии извЬстенъ случай прорыва газовъ 

черезъ это отверстИе, съ весьма печальными последствиями. Несчаст.е это произошло 

па Транзуидскомъ рейд!, во время практической стрельбы съ монитора «Стр'Ьлецъ» 

изъ 9-д Крупповскаго орудия, при сл'Ьдующихъ обстоятельствахъ. При банеши 

капала, пмЬст-Ь съ банпакомъ, незаметно для прислуги, было вынуто изъ канала 

кольцо Бродвеля, навпещее на банппк-Ь и влътг'Из съ нпмъ опущенное въ ведро съ 

водою. Орудие затемъ было заряжено, клппъ вдвинутъ и произведенъ выстрел, 

при чемъ изъ числа орудийной приисдуги, оказались убитые и раневые. 
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Въ заключете нельзя не заметить, что расположенные въ 

замочномъ отверстии нарезы, оставаясь во время заряжашя не 

прикрытыми, могутъ быть повреждены, въ особенности при 

досылке въ каналъ тяжеловЬснаго снаряда. При гладкомъ за-

рядномъ отверстии въ клипе устранена всякая возможность 

порчи во время заряжашя какъ клина, такъ и оруднйнаго ка

нала. 

Насколько простъ самый клинъ, настолько простъ и меха

низмъ для обращешя съ нимъ. Примененный у Крупповскаго 

оруд1я Лейтвелевскпп замокъ, им'лземый у значительнаго числа 

скоростркльныхъ орудии, въ томъ числе ли у упомянутыхъ выше 

24-с-м. баппенныхъ орудш австршскихъ броненосцевъ типа 

Monarch, приводится въ движете двпствнемъ винта съ отло

гою нарезкой. Приспособленные къ нижней грани клина ролики 

до такой степени облегчаютъ его движешя, что открыпе и за

крытие механизма производится въ 1'/
2
 сек., т. е. получается 

скорость, недостижимая при затворахъ другихъ системъ. Клинъ 

снабженъ предохранительнымъ приборомъ, устраняющимъ вся

кую возможность преждевременнаго выстрела. 

Все вышеизложенное, кажется, весьма убедительно показы

ваетъ, что клиновая система существенно отличается отъ дру

гихъ ныне принятыхъ затворныхъ системъ, не лишенньнхъ, 

какъ мы видели, многихъ серюзныхъ недостатковъ. 

Затрогивая въ своей статье вопросъ о результатахъ Японо-

Китайской и Испано-Американской воины, капитанъ-лейте

нантъ Вейеръ, подобно лорду Брассею, приходить къ заклю

ченно о необходимости прикрыия бронею большой части судо

выхъ сооружении, для защиты ихъ отъ губительнаго огня ору

дШ мелкихъ и среднихъ калибровъ. Также и по вопросу о 

вооружеши судовъ артиллерпею онъ приходить къ тому выводу, 

что вооружение это должно состоять изъ возможно большаго 

числа скорострельныхъ орудий и дополнительно къ нимъ—не

сколькихъ тяжелыхъ, бронебойныхъ орудш. 

Случай этотъ, конечно, исключительный, происшедший по крайнему невниманп'ю 

орудИйной прислуги, но т1;мъ не мен-Ье, онъ оказался возможньимъ при клиновой 

систем'!, механизма. 
В. С. 
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Францгя.—По имеиощимся сведвнпямъ, во Франции проекти

рована новая пушечная установлю системы Шнейдеръ-Кане, со

стоящая въ соединении двухъ скорострельныхъ орудий на одной 

общей установке, при чемъ имеется въ виду достигнуть сл
г
в-

дунощиихъ выгодъ:—компактность установки, сокращеше вкса, 

меньшее заняие мкста на палубе, более облегченное дкйств1е, 

скорость, сокращеше трешя примкнешемь особыхъ приспосо

блений, уменьшеше зажат1я. сокращение числа орудшной при

слуги и достижение большой силл.н огня сосредоточеннымъ д-М-

ств1емъ въ избранный предметъ. 

20-го сентября 1898 г, была произведена стрельба въ щитъ 

съ кораблей Brennus, Charles Martel, Magenta и Jauréguiberry 

и крейсеровъ Chanzy и Galilee. Щитомъ служила старая пло-

вучая покрытая бронею батарея Arrogante длиною въ 131 ф, 

и высотою 16 ф. ПослЬ сделанныхъ. члнсломъ около 350,выстрЬ-

ловъ, батарея начала крениться пи заткмъ пиогрузилась въ воду. 

Стверо-Американокie Соединенные Штаты. — «Ежегодникъ» 

Брассея сообщаетъ слвдуюнщя кратшя свед'кшя объ улучше-

нпяхъ, сделанныхъ по части морской артиллерш въ С.-А. Со

единенныхъ Штатахъ, заннмствованныя пзъ отчета начальника 

артиллерии этой страны. 

Снабжеше по материальной части артиллерш въ посл'Ьд-

нионо войну съ Испани'ею начальникъ признаетъ удовлетвори-

тельнымъ. 

На броненосце II класса Texas къ 12-д. оруд1ямъ приспо

соблены новые приборы для заряжашя. проепгтированные лей

тенантомъ Хеслеромъ, при чемъ заказъ сопровождался усло-

BieMb, чтобы работа была выполнена въ продол;кerne 48 час 

Услов1е это было выполнено и настолько успешно, что ско

рость заряжашя сократилась съ восьми до двухъ минутъ. На 

броненосце I класса Iowa лн бролинрованномъ Kpeficepb Brooklyn 

устроена автоматическая подача для 8-д. башеаныхъ орудий. 

Электрпчеслие приводы для управлешя башнями ли приборами 

для иподачи боевыхъ иирнипасовъ найдены наиболее удобными 

сравните.иьно со всеми другими. Beb новыя оруд1я, начиная 

отъ 4-д. калибра пн выше, въ настоящее время снабжены те

лескопическими прицелами. Прпннято 6-д. скорострельное ору-
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Д1е съ зарядами безъ металлическихъ гильзъ. Это новое оруд1е, 

имея длину въ 45 калибровъ, ввсить 8 т. и по расчету 

должно дать начальную скорость въ 3 000 ф. въ сек. Палубный 

крейсеръ II класса New Orleans ((бывиши Amazone), npioópe-

тенный съ Эльсвикскаго завода, оказался удовлетворительнымъ 

какъ въ отношении артиллерлйскаго воору?кенпя, такъ пи въ 

остальныхъ частяхъ. Съ динамитнаго крейсера Vesuvius у 

C.-Яго была произведена стрельба изъ автоматическихъ ору

дш, но польза отъ нихъ должна быть признана сомнительною. 

Opyflia болыпихъ калибровъ съ установкою въ башняхъ ока

зываются необходимыми, но наибольшее поражеше, помимо 

случаевъ A-ŽÍÍCTBÍH противь толстой брони, получается отъ огня 

скорострельныхъ орудий. Наибольш1н калибръ въ будущемъ 

долженъ быть принять въ 12 д., кан.ъ представляющш сра

внительно съ калибромъ въ 13 д. важныя преимупцестпа 

относительно уменьшения веса башенъ и другихъ устройств!.. 

Повидимому, броня въ 12 д. также является предельною по 

толщине, если принять въ расчетъ суип^ствующпн улучшен

ный способъ ея отработки. Состоялось решение о принятии 

бездымнаго пороха, для изготовлетя которапчи строится заводъ. 

Вышеприведенный отзьнвъ начальника артиллерш о сравни

тельной выгод!? 12-д. орудие, однако, не виолнв согласуется 

съ теми сведешями, которыя мы находимъ на страницахъ 

•журнала «Scientific American-, сообщаюицаго, что недавно 

построенный броненосецъ Kearsarge будетъ вооруженъ улуч

шенными 13-д. орудиями, съ примеветемъ къ нимъ новаго 

вида установки. 

Главное отлич1е новаго оруд1я сравнительно съ прежнимъ 

заключается въ улучшенш запирающаго механизма и приспо

соблена новой установки съ цЬлью облегчешя npieMOBb заря

жашя и ускорения стрельбы, что же касается орудшнаго ствола, 

кожуха пи скрепляющихъ колецъ, то части эти остались въ 

томъ же виде какъ у прежняго орудия (*). 

(*) Главные элементы 13-д. американского орудия М. I сл-Ьдующ.е: В-БСЪ — 

60,5 т. и длина—40 ф.; длина всего канала—454,5 д., длина HapfooBb—370,5 д. 

длина пороховой каморы—80,9 д. В4съ заряда—550 фн. (не бездымнаго пороха) 

в-Ьсъ снаряда—1 100 фн. Начальная скорость—2 100 ф. въ сек. и живая сила— 

33 627 ф.-т. (при заряд* изъ бураго пороха). В. С. 
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Новая установка для 13-д. оруд1я, представленная на при-

лагаемомъ рисунке, имеетъ следующее устройство. 

13-д. орудие для бровеносииа keiirmrqe 

Прнн нирежней установке орудие, какъ пзвЬстно, цапфами 

своими непосредственно лежало на станке п при выстреле 

откатывалось вместе съ нимъ. При новой системе орудие вло

жено въ большихъ размеровъ цилиндръ или обойму такимъ 

образомъ, что имеетъ въ ней скользящее движете. Обойма 

снабжена пл,апфами, которыми она ли попадется на станины пу

шечной установки. При выстреле орудие откатывается внутри 

обоймы, при чемъ движете его удерживается и затемъ окон

чательно останавливается, помощью четырехъ компрессорныхъ 

цилиндровъ, связанныхъ съ обоймою и расположенных! по

парно—два выше оруд1я пн два подъ шнмъ. Штоки поршней 

утверждены въ четырехъ проушипахъ массивнаго кольца, на-

дЬтаго на казенную часть оруд1я. Такимъ образомъ, при от

кате штои'и двигаются вмт.сте съ оруднемъ въ то время какъ 

цилиндры остаются иеподви-жнымп на обойме. Откатъ удеря.и-

ваотся рядомъ сипльныхъ н;ольцевыхъ пруя.инъ, помещенныхъ 

внутри цнлиилидровъ, позади поршней, и въ дополнеше къ нимъ— 

жидкостью изъ смеси глицерина съ водою, которая, по мерк 

движешя поршня, проходитъ мимо него по продольнымъ ка-
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нальчикамъ на внутреннихъ стЬнкахъ цилнидровъ. Капальчики 

устроены такъ, что течете жидкости при откате постепенно 

замедляется, пл такимъ образомъ достигается остановка массы 

весомъ въ 60 т. безъ всякаго удара. Несмотря на то, что 

при откатк развивается сила въ 33 627 ф.-т. пределъ отката 

ограничивается 40 д. По окончанш отката, жидкость, черезъ 

имеющийся въ поршне клапань, начинаетъ переходить въ зад

нюю часть цилиндра, и пружины давлешемъ своимъ двигапотъ 

орудие впередъ и становятъ его внутри обоймы въ положете 

готовое для выстрела. 

Обойма, для облегчешя работы, изготовляется двумя отдель

ными частями, которыя затемъ прочно между собоно соединяются 

болтами. Орудие обтачивается п окончательно отделывается съ 

болыпоно точностьио, для сл;ольжешя по ряду колецъ, раснло-

ложенныхъ внутри обоймы. Кольца эти, после прирезки и:ъ 

обойме, прочно въ ней укрепляются ли затемъ тщательно раз-

сверливаются до надлежащихъ размеровъ. 

Усовершенствование запирающаго механизма 13 д. оруд1я 

состоитъ въ томъ, что взамвнъ четырехъ продольныхъ выемокъ 

на нарезахъ замка, имевшихся у прежняго орудия, ихъ те

перь сделано шесть, черезъ что, вместо поворота на 'Д часть 

круга, получился поворотъ на '/,s часть. Кроме того, отдель-

ныя Д/БЙСТВ1Я механизмомъ. состояния въ повороте замка, вы-

двиганш его на подставку, или консоль, и откидывании въ 

сторону, совершаются однимъ безпрерывнымъ движениемъ ру

коятки. Устройство запирающаго механизма следующее: — 

Къ казенной части орудие наглухо прикрепленъ кронпптейнъ, 

служащий основанлемъ для коленчатаго валика съ рул;ояткою, 

приводящихъ въ движете безконечныи винтъ, вращаюпндй 

зубчатое колесо, утвержденное на верхнемъ конце поворотнаго 

консольнаго болта. Подъ этимъ колесомъ помещено другое 

колесо, которое въ первый моментъ вращения рукоятки дви

гается по круговой зубчатой полосе, прикрепленной къ зад

нему срезу замка, и ткмъ заставляетъ его вращаться и выйти 

изъ иарезовъ. По окончании вращешя. действ1емъ того же 

колеса приводится въ движете зубчатая полоса, имеющаяся 

на боковой поверхности замка, которою замокъ и выводится 
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изъ канала на консоль, и наконецъ, последнимъ движетемъ 

рукоятки, консоль вмвсте съ замкомъ откидывается въ сто

рону. 

Сдкланное въ механизме усовершенствоваше въ значитель

ной степени сократило время и трудъ, потребные для обра

щенной съ оруд1емъ столь крупнаго калибра. При офшидаль-

номъ испыташй механизма 13-д. орудие, называемаго по имени 

изобретателя механизмомъ Флетшера, замокъ былъ открыть 

въ 8
3
/

4
 сек. и весь процессъ открьтя канала, заряжания и 

производства выстрела исполненъ въ 1 мин. 47 сек. Такой 

результатъ показываетъ, что сравнительно съ прежнимъ до

стигнуто ускорение действ1я почти на 50°/
о
-

13-д. орудия, предназначенныя къ постановке на Kearsarge, 

а также и на Kentucky, при стрельбе бурымъ (дымнымъ) по

рохомъ имеютъ живую силу у дула 33 627 ф.-т. При упо-

требленш же бездымнаго пороха сила эта составить 44 000 ф.-т. 

Такъ какъ въ настоящее время для надобностей флота изго

товляется весьма удовлетворительный бездымный порохъ, то, 

по всей вероятности, устаревнтй бурый порохъ уже не бу

детъ отпущенъ на вышеназванные новые корабли. 

Изъ того же журнала «Scientific American» мы узнаемъ, 

что 29-го марта 1899 г. на опытной батарее Сэнди-Хукъ по-

слкдовалъ разрывъ 10-д. оруд1я, при чемъ оказался убитымъ 

одинъ человекъ и много раненыхъ. 

До разрыва сдЬланъ одинъ выстрелъ полнымъ зарядомъ въ 

141 фн. бездымнаго пороха, при чемъ определено давление въ 

33 000 фн. на кв. д. Для следующаго выстрела зарядъ былъ 

несколько увелнченъ съ расчетомъ довестил давлеше до 35 000 фн., 

и инри этомъ выстреле произошелъ разрывъ. 

Найденный после вкнстрела измерительный приборъ показы-

валъ наибольшее допускаемое прниборомъ давлеше—въ 79000 фн., 

на кв. д., что даетъ возможность полагать, что давлеше 

въ действительностии было, мсжетъ-быть, и гораздо больше. 

Вопросъ этотъ до настоящаго времени, повидимому, остается 

еще не вполне разьяснпеннымъ. 

В. С-ш. 
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П0Л0ЖЕН1Е РАВНОВЪШ СУДОВЪ НА ВОЛВЕНШ (*); 

Прежде чемъ перейти къ предмету самой статьи, напомнимъ 

некоторыя основоположешя. 

Обыкновенно въ теорш боковой качки допускаютъ, что по

перечные размеры судна чрезвычайно малы въ сравненш съ 

размерами профилей волнъ. Давлеше, производимое жидкостью 

на подводную часть корабля, практически равно давленш, 

производимому на вымещенную судномъ жидкость, и напра

влено нормально къ поверхности волны; кроме того, жидкия 

частицы, встречаюпщя судно, имеютъ скорости практически 

равныя и параллельныя, и можно допустить, что эта равно

действующая сила давлешя жидкости приложена въ центре 

величины погруженной части судна, т. е. въ С. (фиг. 1). 

Следовательно, за исключешемъ изменения въ напряженш 

давлешя, силы будутъ те же, которыя действуютъ на судно 

во время его состояшя покоя, если вертикаль была направлена 

по С, т. 

Если назовемъ силу, направленную по С, т, черезъ %, то 

моментъ ея относительно точки G — центра тяжести судна, 

стремится повернуть последнее такимъ образомъ, чтобы ось 

C
n
 Z приблизилась къ нормали С, N къ волне, и его вели

чина въ этотъ моментъ станетъ равною 

iz (р — a) sin @. 

Ясно, что этотъ моментъ стремится выпрямить судно относи

тельно истинной вертикали или наклонить еще более, смотря 

по тому, будутъ ли вертикаль и нормаль CN расположены по 

(*) Источниками при составлении этой статьи служили: Guyou «Theorie du Na-

vire» и статья г. Bertin въ «Bulletin de I'association technique maritime* 1897 г., № 8. 

НЕОФ. 15 
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одну и ту же сторону оси С
0
 Z или же по разныя ея сто

роны. 

Относительно вл1яшя переда колебашя судна на движешя 

боковой качки можно сказать нижеследующее. 

Угловое ускореше, которое получаетъ твердое тело вокругъ 

одной изъ своихъ главныхъ осей инерцш подъ вл1яшемъ пары 

силъ, перпендикулярной къ этой оси, равно отношению мо

мента пары къ моменту инерцш тела. Выражеше першда коле

бания судна на спокойной водв можно представить въ такомъ 

виде:— 

Т = « V/PFTTP 

где ы — угловое ускорение; 

I — моментъ инерцш судна; 

Р — весъ судна. 

р и а — те же величины, что и ниже. 

Суда кренятся отъ действ1я соответствующей пары силъ и 
располагаются всегда перпендикулярно къ волне; амплитуда 
боковаго качашя остается такимъ образомъ равною амплитуде 

колебанш нормали въ море. На волненш правпльномъ, отло
гость волнъ будетъ довольно слабая, п следовательно ампли
туда боковаго качания является незначительною. 

Если отношете
 р

 ,„ _
 а)
 велико, то vcKopeme, получае

мое судномъ во всякий моментъ, становится неболыпимъ, и 
прежде нежели оно получить значительную скорость пара 
силъ изменить свое направлеше; тк суда, для которыхъ это 

y^oßie осуществимо, качанотся весьма слабо, и першдъ такого 
колебашя называется длиннымъ. 

Наоборотъ, ежели волны неправильны, или на правиль-

номъ волнении, когда першдъ волны не одинаковъ съ nepio-

домъ судна, то качашя его попеременно ускорительны и за-
медлительны ни иногда даже резко прекращаются. 

Кривыя, представленныя на фииг. 4, о ли 6, даютъ cepín 
вычисленш, произведенныхъ надъ боковою качкой судовъ. 



ПОЛОЖЕНИЕ PABHOB-ВСНЯ СУДОВЪ НА ВОЛНЕНИИ. 227 

На этихъ чертежахъ представлены положешя равновкс1я 

семи судовъ разнообразныхъ типовъ на волнахъ, имеющихъ 

разныя длины. Это положете равновесия въ точке изгиба 

волнъ соетавляетъ, какъ известно, уголъ I, равный углу на-

клонешя 0 волнъ, yмнoжeннoмv на величину v, 

т. е. имеемъ I -zz v 0 (1). 

Численная величина v взята за ординаты упомянутыхъ кри

выхъ; при чемъ прпняты во внимание какъ положительныя, 

такъ и отрицательныя значения ея; за абсциссы же этихъ 

жривыхъ принята полудлина волнъ 

L = -J- Т
2
 (2). 

Все точки, определенныя вычислетемъ, означены на самихъ 

•кривыхъ, что же касается ординатъ наиболее суицественныхъ 

изъ нихъ, то они помещены въ особыя таблипиы. 

Величина v представляетъ произведете двухъ факторовъ, 

а и |3, природа и видъ коихъ весьма различны. 

Факторъ а зависитъ отъ измвнешя направлетя элементар

наго давлешя при различныхъ точкахъ частицы жидкости, 

находящейся на подводной части судна; онъ даетъ непосред

ственно направлеше составнаго движения, т. е. 

0. = « в (3). 

Этотъ множитель а былъ определенъ вь 1872 г. Бертеномъ; 

онъ можетъ иметь только положительное значение, и числен

ная величина его заключается между 0,5 и 1. 

Факторъ же ß зависитъ отъ эксцентриситета, или отъ боко

ваго перемещешя о центра динамическаго давлен1я С относи

тельно геометрическаго центра величины С. 

Перемещенш о при положенш равновесия судна соответ-

ствуетъ наклонение *у, которое обратно наклонешю волнъ, и 

величина этого перемещешя получается изъ следующаго ра

венства 

Ъ = (р — a) sin у 

* 
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г д
$ р _ метацентрическая высота, и а — отстояше центра. 

тяжести судна отъ центра величины его. Заменяя sin у его 

угломъ, ннмеемъ 

v = - — (4). 
I Р — а

 к
 ' 

Также имеемъ, что 

Принимая во внимаше, что 

sin 0 = -^ (5)г 

где h и L — полувысота и полудлина волнъ (фиг. 2), полу

чаемъ для I следующее выражеше: 

l-a.fl V •
 J
 —) © • • • (

6
)-

Здесь вместо sin 0 взятъ уголъ в вследств!е малой вели

чины последняго. 

Для коефищента ß имеемъ 

8=1--V -^- -5- . . . . (7)-
г
 л

 т; h а р — а
 у

 ' 

Онъ можетъ иметь значев1я нулевыя и даже отрицательныя, 

въ особенности для судовъ съ малою метацентрическою вы

сотой; это последнее обстоятельство имеетъ место какъ разъ 

для Suffren, величина ß для коего выходила равной — 0,91, 

a v — — 1,28 на волнахъ, полудлина которыхъ была 25 м. 

Эксцентриситетъ В состоитъ изъ двухъ частей; первая % за

виситъ отъ изменешй напряжен1я элементарнаго давлев1я. 

которое будетъ болыпимъ у основашя волнъ, т. е. при 

подошве, нежели прии вершине, согласно известной формулы; 

вторая же часть, £, зависитъ отъ образовашя судна при гру

зовой ватерлинш. 

Величина для | была определена инженеромъ Бертеномъ 

ранее, нежели вторая, определение которой представляетъ 

меньше трудностей. 
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Для определешя количества £ достаточно вычислить поверх

ности о, и <7
2
 двухъ менисковъ Off, и Oll

1
, заключающихся 

между профилемъ трохоидальныхъ волнъ и касательной въ 

точке О, проведенной къ этому профилю. Разделивъ всю длину 

грузовой ватерлинш на части съ толщиноио Л, мы получимъ 

для эксцентриситета t следующее выражеше: 

где е представляетъ разстояте между центрами тяжести 

упомянутыхъ менисковъ, а V есть объемъ подводной части 

судна (фиг. 3). При замене грузовой ватерлинш /' V другою 

/7, образуются входящш и выходящий изъ воды клинья или, 

какъ назвали мы, мениски; величина \ есть толщина или 

длина части клина по направленш длины грузовой ватерлинш. 

Для волнъ, у коихъ отношение между h и L равно 0,05, 

величина £ получается изъ нижеследунощей таблицы въ функ

ции отъ средней ширины }.„, судна и отношешя поверхности 

грузовой ватерлинии къ ея длине:— 

h„ Z 
I 

0,00 

0,08 

0,16 

0,24 

0,32 

0,40 

0,48 

0,56 

0,64 

0,72 

0,80 

*m 

0,000000 

0,000137 

0,000320 

0,000558 

0,000866 

0,001264 

0,001765 

0,002367 

0,003115 

0,003972 

0,004945 

Сравнивая эту таблицу со следующею, которая была вы

числена г. Бертеномъ для опредклетя | въ функщи отъ сред-

лей ширины 1
т
 подводной части судна, можно видеть, что 
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коефищенты ? и 2; представляютъ собою величины одного и 

того же порядка: 

i 

0,00 

0,08 

0,16 

0,24 

0,32 

0,40 

Im 

0,00000 

0,00050 

0,00233 

0,00546 

0,00920 

0,01285 

Когда l
m
 почти равно

 3
Д >.„„ то £ вообще берется между 

-j- и -у В., смотря по обстоятельствамъ, которыя наиболее 

удобны для наблиодателя. 

Величины v были определены принимая въ соображение Сие, 

а также уравнение (7), и они чувствительно разнились отъ 

техъ, которыя были даны Бертеномъ въ 1873 г. для разныхъ 

судовъ, большая часть коихъ теперь уже не существуетъ. 

Разсмотримъ кривыя, показанныя на (фпг. 4) у океанскихъ 

волнъ, т. е. у ткхъ, коихъ полупершдъ бываетъ отъ 3 

до 5 сек. и полудллина—отъ 28 до 78 м. для всехъ судовъ раз

мерами подходящихъ къ Chan z у и даже несколько более, ве

личина v при наклонении судовъ изменяется весьма заметно; 

эта величина пнзменяетъ свой знакъ при сообинненпп судну по

ложешя равновкпя во время крена его противъ волнъ. Вели

чина для I дается уравнешемъ: 

1 = v 0, 

которое отличается отъ 1 — 9 не меньше, чемъ отъ преж-

няго выражепиия, даннаго еще Бернуллил, т. е. отъ 

Суда, принадлежапщя къ типу léna, лпмеютъ сравнительно 

большие поперечные размеры и малуло метацентрическуно вы

соту и следовательно въ этомъ отношенш представляютъ явное 
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преимущество на практике, какъ обладаюшдя большою остой

чивостью на подоб1е платформы. 

•Когда кривая значенш v пересекаетъ ось абсциссъ L, то 

ордината точки пересечешя будетъ равйа нулю, т. е. v-z-zO, 

и абсцисса этой точки соответствуете длине волны обыкно

венно встречающейся въ действительности; для этого случая 

боковой качки не существуетъ, и она абсолютно равна нулю. 

Это обстоятельство довольно рельефно проявляется у léna и въ 

особенности у иирежняго Suffren, для котораго v уничтожалось 

на волнахъ съ полуперподомъ около 3,5 сек. 

Отрицательньня величины v, при которыхъ судно не можетъ 

накрениться противъ волнъ, не даютъ при боковой качке его 

никакого заметнаго равновес1я въ особенности, когда онесо-

ответствуютъ перйодамъ волнъ значительно меньшихъ nepio-

довъ боковой качкп, напримеръ въ два или три раза. Въ этлнхъ 

yciOBiflXb, такъ же какъ и прп -J — 0, судно подвергается пере-

мещетямъ, не уклоняясь почти отъ своего вертпкальнаго по

ложешя; въ этомъ случае, какъ принято выражаться, судно 

встречаетъ море, какъ скала. Это обстоятельство было весьма 

хорошо наблюдаемо въ особенностли на судахъ типа Suffren; 

кривыя, помелценныя на фиг. 5, далотъ ясное и определен

ное представлеше о сказанномъ выше. 

На волнахъ длиною въ 100 м. пи более величина v почти 

равна 1 для всехъ судовъ, и амплитуда боковой качки зави

ситъ у нихъ только отъ connacia перюдовъ и «coefficient d'ec-

clisité» (*). 
Кривыя, вычерченныя на фиг. 5, показываютъ более рельеф

ное действие величины v на амплитуду боковой качки, произ

веденной волнами, которыя не уклоняются слишкомъ отъ син

хронизма боковой качки. 

Г. Бертенъ изучалъ амплитуду боковой качки на волне не 

синхронической, и те боковыя колебашя судовъ, которыя раз-

сматриваются здесь, представляются целыми cepiaMi-i качанш 

(*) Коефицйентъ этотъ характеризуем «качкость» судна и выражается отно 

В 

шемъ: Ť5 

roulis», стр 

Наибольшая амплитуда боковой? качки 

ннешемъ: T Í — ? — • (См. Bertin. «Les values et le 

Наибольиииии уголъ наклонения волны
 1 
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съ амплитудоио, постоянно увеличивающейся, а потомъ умень-
шагоицепся. Наибольшая, достигнувшая своей величины, ампли
туда Ф

л
 зависитъ отъ наклонешя 0 волнъ, отъ coefficient 

ďecclisité, и отъ отношешя между двумя полуперщдами Т и Т „ — 
волны и бопмивой качки; это отношение является вследствие не-

котораго промежуточнаго коефищента (т — 1), выражающаго 
согласие волнешя и боковаго качания. Алгебраическое выраже

ние упомянутаго коефищента было дано г. Бертеномъ, который 

также определплъ его вл1яше при помощи довольно неслож-
ныхъ геометрическихъ чертежей. 

Вышеназванный коефищентъ представляется въ двухъ ви-

дахъ, именно: 

т
 — 1 = ~з (Т - Т) (

9
) 

2 Т„ Т 

и т — \—
 2 (Т

 _
 T J
 (9') 

смотря по тому, будетъ ли Т меньше или больше Т„; вели
чина же (т—1) должна быть всегда положительной, ибо она 

есть часть единицы, почти —у числа боковыхъ качании, ко

торыя образуютъ целый рядъ ихъ, сперва увеличивающихся, 
затемъ уменьшающихся въ ^сопротивляющейся среде. 

На фиг. 5 и 6 помещены кривыя амплпитудъ Ф
д
 въ функ

ции отъ («г —1) для серш величинъ N коефищента убывашя 
въ СПОКОЙНОЙ воде, а также въ функции отъ N для ряда ве
личинъ т — 1. Поверхность, представляющая Ф

А
 въ функции 

отъ двухъ переменныхъ, (т — 1) п N, есть асимптота къ 

плоскости (т—\), N, ибо Ф
л
 стремится къ нулю, когда N 

приближается къ безлюнечности; она представляетъ асим

птоту къ цилиндрической поверхности, параллельной оси 
{т—1), такъ какъ Ф

л
 стремится къ наибольшей (*) величине 

боковаго качания, т. е. 

Ф
м
 = у/-?- = Е\/е; ... . (Ю) 

(*) В ь выражен1е (ИО) было бы лучипе прибавить постоянный неизв-Ьстныии 

множитель, немного разнлпцшсл отъ едппиии,ы. 
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когда (т — 1) увеличивается неопределенно (случай синхро
низма); эта поверхность проходитъ, по предположению, черезъ 
ось N и разсекаетъ плоскость (т — 1), Ф

А
 по прямой лиши: 

Ф
А
 = (m— 1) 9, (11) 

представляющей амплитуды въ несопротивляющейся среде. 
Подобная поверхность не могла бы быть выражена при по

мощи уравнешя формы: 

^ = у/1 X F (T
n
, Т), . . (12) 

вакъ это предполагалъ г. Бертенъ раньше. 

Для выражешя сказанной поверхности г. Бертенъ предло
жилъ эмпирическое уравнеше 

и 

-Ф
А
 = [(«-1) е] ̂ J^x^^) i +

 w (?
Д_ в , . (13) 

въ которомъ а и т] выражаютъ две постоянныя произвольныя, 

такъ выбранныя, что вполне достаточно удовлетворяютъ вы-
раженнымъ выше условпямъ. 

Поверхность Ф
А
 разсекаетъ плоскость (т — 1), Ф

А
 по прямой 

линии, коей уравнение есть 

Ф
А
 z= (т— 1) v О 

и которая въ то же время служить асимптотою къ цилиндри

ческой поверхности 

Ф
ы
=\/^ (10'). 

Такимъ образомъ амплитуда Ф
А
 будетъ пропорщональна 

виличине v, когда N стремится къ нулю и v v — при N, 

идущемъ къ безконечности. 
Можно разсматривать v, какъ величину независящую отъ 9, 

но зависящую исключительно только отъ (да—1) и -̂-; из

вестно, что амплитуда Ф
А
 подчиняется вл1яшю въ особенности 
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изменений (иг—1), когда сама (т — 1) есть незначительная 

величина, а также зависитъ отъ Е при большомъ значении 

(да—1); такимъ образомъ, изменение Ф
А
 производится вслед

ствие учаетчя величины v при (т — 1) незначительномъ и 

V v — при (т — 1) большомъ. 

Для того, чтобы принять въ расчетъ те или друпя, для 

всехъ cvflOBb различныя, величины v, соответствующая одному 

и тому же значешю (да—1), кривыя, изображенныя на фиг. 5, 

были вычерчены слвдующимъ образомъ: — 

Для получешя кривыхъ значешй v, за абсциссы были взяты 

полупершды Т волнъ, вместо полудлпнъ ихъ L, при чемъ 

масштабъ чертежа судна былъ иизмененъ, такъ чтобы полу

продолжительность Т„ синхронической волны представлялась 

для всвхъ тою же длиной. 

При вьнчерчиванш л.рпвыхъ, выраженныхъ уравнениями (9) 

и (9'), былъ принять масштабъ одинаковый съ Т.„, т. е. съ 

длиной полупершда для кривыхъ v. Следовательно кривыя зна

чений (да—1) могутъ быть применены ко вскмъ судамъ, ежели 

пользоваться для каждой изъ нпхъ масштабомъ временъ, при-

годнымъ въ то же время и для кривой v. 

Кривыя, помещенныя на фиг. 5, вычерчены при величине 

отъ -у T,i до 2 Т„, принимая за полупершды волны Т. Выше 

этихъ предкловъ, формулы (9) ни (9') не им-кготъ смысла и 

следовательно весь графически! способъ, приложенный къ 

опредЬлешю амплитуды Ф
д
 , непрннменпмъ. Этотъ методъ 

имеетъ достаточную точность при велпчпнахъ (да — 1) zz 2 

или, скорее, (т — 1) zr 3. При возрастанш (да — 1) до без-

конечности, получается случай синхронизма. 

На фиг. Ги порядокъ судовъ съ точки зрешя вд]яшя вели

чины v на амплитуду Ф
л
 — тотъ же самый, что ни на фиг. 4. 

Броненосецъ Henri IV имеетъ преимущество передъ léna, 

тажъ какъ для него синхроническая волна значительно ко

роче, нежели для послкдняго, который прннближается къ 

условн^лмъ, при коихъ v весьма незначительно. Нулевое зна

чеше v соотвктствуетъ сл'Ьдующимъ величинамъ (да — 1): — 

Для Henri IV . . . . 9,90 м. 

v Chan.vy . . . . 0,05 » 
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Для другихъ судовъ точка v zz: 0 падаетъ вне д!аграммы 

и соответствуете величине Т меньшей -у-; следовательно бо

ковая качка не уничтожается на волнахъ, дающихъ значете 

(да— 1) положительное. 

Итакъ, изъ этого видно, какое различное вл1яше оказываете 

величина v, особенно, когда дело идетъ о малыхъ обыкновенныхъ 

боковыхъ качатяхъ или о большихъ волнешяхъ, имеющихъ 

длинныя cepiii уменьшающихся и увелпнчиваюпцихся волнъ и 

въ особенности техъ, коихъ амплитуда достигаете наибольшей 

величины Ф
м
 . 

Здесь можно сделать замечаше, что две кривыя (»г — 1), 

построенныя по уравнешямъ (9) и (9'), представляютъ со

бою две двусиметричныя дуги одной и той же равносторонней 

гиперболы. 

Начертивъ кривую по уравнение (9), можно получить дру

гую кривую, выраженную уравненнемъ (9'), если повернемъ 

ветвь ея вправо отъ кривой (9) вокругъ горизонтальной 

асимптоты, расположенной на высоте (—1) и затемъ прочер-

тимъ ее параллельно самой себе на высоте '/., или, нако

нецъ, повернемъ ветвь кривой влево около вертикальной асим

птоты п поднимемъ ее потомъ до высоты 'Д. 

Изъ положешя двухъ ветвей гиперболы, определенныхъ 

такимъ образомъ, следуетъ, что при величине равной Т „ — Т 

для однихъ ни при Т — Т„ для другихъ ветвей, волны при 

длинномъ полуперюде, превосходящемъ Т
и
, даютъ наиболее 

зиачительныя величины для иг — 1 пн следовательно для амп

литуды Ф
д
, нежели волны, имеюнщя короткш полупернодъ, 

меньнпш чемъ Т
п
. Г. Бертенъ изелкдовалъ влн̂ лше вели

чины v на кривыя последовательныхъ амплитудъ, достигаю-

щихъ попеременно возрасташя и убывания для двухъ значешй 

(т—1): т — 1 zz 9 и да— 1 = 3 . Онъ же далъ величины v, 

соответствующими вь круглыхъ числахъ упомянутымъ выше 

значенпямъ т — 1 (на фиг. 5) для Dupuy-de-Löme и для 

Henri IV, а Е придалъ величины, которыя могутъ годиться 

для большаго судна типа крейсера или пакетбота, съ одной 

стороны, и для монитора, съ другой. Кривыя, полученныя 
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при этихъ условьяхъ, представлены на фиг. 6. Различ1е въ 

кривыхъ, представленныхъ на фиг. 6, соответствующихъ 

двумъ типамъ разсмотренныхъ судовъ, показываетъ особен

ность низкобортныхъ судовъ, или мониторовъ, съ точки зре

ш я амплитуты боковаго качания. Таблицы, иномещенныя при 

фиг. 6, заключаютъ въ себе последовательныя амплитуды Ф 

для боковаго качашя; оне показываютъ точность, которую 

можно требовать отъ теорш боковой качки, пользуясь прило

женными къ анализу качания графическими методами при 

посредстве величинъ Е, (да — 1), v. 

При изученш этого вопроса постоянно надо предполагать, 

что метацентрическая высота р — а неизменяема для каждаго 

судна и что она, сверхъ того, не зависитъ отъ наклонении 

судна въ поперечной его плоскости. Постоянство метацентри-

ческой высоты можетъ быть соблюдаемо въ судахъ, называе-

мыхъ пакетботами. Это заключение было сообразно съ опы

тами, произведенными г. Бертеномъ. 

У болыпихъ пакетботовъ въ действительности абсолютная 

амплитуда боковой качки представляется весьма незначитель

ною, особенно на короткихъ волнахъ, между темъ какъ по

нижете ихъ, наблюдаемое вдоль борта, является чрезвычайно 

болыпимъ, и вследств!е этого происходить и большой кренъ. 

Для броненосца Henri IV, у котораго р — а изменяется 

довольно значительно съ пония.ешемъ волны, кривая величинъ 

v на фиг. 4 и 5 была исправлена посредствомъ последова

тельныхъ приближении въ каждой своей части смежной съ 

vzz:0, при чемъ-р— а следуетъ дать величину соответствую

щую понижешю уровня волны при равновкеш О (1 — v). 

Новая кривая проведена ниже кривой непоннравленной, кото

рая удаляется отъ последней весьма мало. 

На фиг. 5 было необходимо сделать вторую поправку для 

получешя кривой v для Henri IV согласно съ общею кривой! 

(да — 1). Въ одно и то же время какъ р — а , такъ и Т„ 

изменяется и доходить до 5 секундъ, напримеръ, вместо 

4 секундъ въ смежности съ v = 0. Кривая v должна бы 

быть построена по масштабу абсциссъ такимъ образомъ, чтобы 

она изменялась отъ одной точки до другой. 
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Для пояснешя чертежей, прилагаемыхъ къ настоящей 

статье, мы сделаемъ некоторыя описашя ихъ. Начнемъ съ 

фиг. 4. На ней представлены кривыя погашетя v по урав

нению Iz=v 0 въ зависимости отъ полудлины волнъ L. 

Кривыя вычерчены для семи различныхъ судовъ; за абс

циссы этихъ кривыхъ взята полудлина волнъ, а за ординаты — 

значешя погашешя v. 

Какъ было сказано, за абсциссы взяты полудлины волнъ, 

начиная отъ 25 м., и всяшй разъ абсцисса увеличивалась на 25 м. 

Величины погашения v даны въ прилагаемой таблице. 

ИМЕНА СУДОВЪ. 

léna .... 

И безъ поправки. . . 

Benri IV 1 

Chámy . . . 

Hanois . . . 

Д л и н н а в о л н ъ . 

25 м. 

— 1,018 

— 0,012 

—0,340 

-0,062 

0,031 

0,657 

0,728 

0,901 

60 м. 

0,275 

0,615 

0,574 

0,626 

0,679 

0,839 

0,893 

0,957 

75 м. 

0,650 

0,777 

0,77И 

0,787 

0,823 

0,901 

0,930 

0,969 

ИОО ни. 

0,765 

0,853 

0,853 

0,856 

0,877 

0,93И 

0,954 

0,979 

200 м. 

0,908 

0,938 

0,938 

0,941 

0,948 

0,965 

0,975 

0,990 

При построенш упомянутыхъ кривыхъ за абсциссы были 

взяты полудлины волнъ въ масштабе 2 м.-м. за 1 м., а за 

ординаты — коефищенты v въ масштабе 75 м.-м. за единицу. 

Для Henri IV даны две кривыя, но оне за пределами 

75 м. сливаются въ одну, что видно изъ таблицы. 

На фиг. 5 представлены кривыя значенш коефищента v въ 

функщи отъ полуперюда Т волнъ, а также кривыя коефищен

товъ (да—1) по уравнешямъ (9) и (9') въ функщи отъ 

полуперюда Т. 
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На фиг. 6 пом'кпцены серш кривыхъ боковыхъ качанш для 

двухъ судовъ М 1 (N = 0,008) и № 2 (N = 0,08). 

ЗДЕСЬ приложены таблицы послкдовательныхъ амплитудъ 

Ф
А
, замъченныхъ на кривыхъ Е. 

Судно № 1. 

ч= И 

Кривая 

Е 

0 

2,460 

7,060 

13,170 

18,100 

19,910 

19,420 

17,100 

13,170 

7,570 

0,460 

v = 0,8 

Кривая 

Е' 

0 

1,969 

5,750 

10,812 

15,000 

16,750 

16,562 

И4,812 

11,688 

7,250 

0,125 

Судно 

v = 1 

Кривая 

Е, 

0 

2,137 

5,075 

7,756 

8,906 

8,344 

6,969 

4,981 

2,125 

— 

— 

.1- 2. 

ч = 0,4 

Кривая 

Е/ 

0 

0,93И 

2,450 

4,И06 

5,062 

5,037 

4,450 

3,48И 

2,125 

0,013 

— 

Судно № 1. 

v = 1 

Кривая 

Е 

0 

0,940 

2,800 

5,720 

9,080 

12,720 

16,560 

20,320 

23,720 

26,930 

29,000 

29,870 

29,800 

29,150 

27,920 

26,340 

24,500 

22,500 

20,220 

17,720 

14,920 

v = 0,9 

Кривая 

Е' 

0 

0,875 

2,625 

5,125 

8,187 

11,625 

15,137 

19,250 

22,437 

25,375 

27,437 

28,250 

28,187 

27,500 

26,437 

25,000 

23,312 

21,437 

19,375 

17,062 

14,500 

ИИ,800' 11,625 

8,300 

4,110 

— 

8,375 

4,625 

0,125 

Судно Л? 2. 

м = 1 

Кривая 

Е, 

0 

0,931 

2,450 

4,106 

5,600 

6,850 

7,881 

8,750 

9,512 

10,193 

10,450 

10,175 

9,681 

9,081 

8,419 

7,688 

6,894 

6,006 

5,000 

3,83И 

2,381 

0,369 

— 

— 

— 

ч= 0,5 

Кривая 

Е,' 

0 

0,481 

1,337 

2,381 

3,438 

4,393 

5,218 

5,918 

6,518 

7,043 

7,287 

7,168 

6,881 

6,500 

6,062 

5,575 

5,043 

4,456 

3,800 

3,050 

2,176 

1,081 

— 

— 

— 

Наибольшие значешя амплитудъ напечатаны ЗДЕСЬ курси-

вомъ. 

Перевелъ А. М. 
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МОРСКАЯ ХРОВИКА. 

МОРСКОЕ Д М ) ЗА ГРАНИЦЕЮ. 

Военное судостроеше за границею и иностранные флоты: Спускъ англшскаго 

бронированная крейсера Stttlej; испыташя англшскаго крейсера Hyacinth; испы

тания англшскаго истребителя миноносцевъ Spiteful; испытате англшской кано

нерской лодки Bramble; результаты н-Ьсколькихъ испыташй судовъ англшскаго 

флота; испыташя н-Ьсколькихъ старыхъ судовъ англшскаго флота; назначенные 

въ продажу старыя суда англшскаго флота; заказъ для французскаго флота брони-

ровавваго крейсера Amiral ЛиЬе; спускъ французскаго истребителя миноносцевъ 

Framée; неудачвыя испыташя французскихъ истребителей миноносцевъ La Hire и 

Dunois; спускъ фрапцузской канонерской лодки Zelée; спускъ германскаго эскадрен

наго броненосца Raiser Karl der Grosse; спускъ итальянскихъ минныхъ крейсеровъ 

Agordat и Coatit; спускъ итальянскаго истребителя миноносцевъ Lampo; австро-

венгерское госпитальное судно Graf ťalkenhayn; спускъ с4веро-американскаго мино
носца Shvbrick. Несчастные случаи на судахъ: Постановка па мель свверо-

американскаго крейсера Cliarlesion. Гидрография: Подводпыя течешя; прим-Ьнеше 

крешеровъ къ иэмт-ренш глубинъ въ океавахъ. Торговый флотъ: Субсидш, вы-

даваемыя французскимъ правительствомъ обществалъ почтоваго пароходства. Рав

н ы й извъттая: Запись ударовъ хронометра при посредств-в микрофона; судовая 

газета, пользующаяся услугами безпроволочваго телеграфа. 

Военное судостроеше за границею и иностранные 

флоты. 

Спускъ англшскаго бронированнаго крейсера Sutlej. 

Журналъ «Engineering» сообщаетъ о послкдовавшемъ 18-го 

ноября (н. ст.), на верфи г. Джона Броуиа, въ Еляйдбэнк'Ь, 

спуска на воду бронированнаго крейсера Sutlej, начатаго по-
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стройкою 15-го августа 1898 г. и имкющаго, подобно дру

гимъ судамъ класса Cressy, сл'Ьдуноптш главныя размт.решя:-— 

Длина 440 ф. 

Ширина . . . . 69 » 6 д. 

Углублеше . • . 26 » 3 » 

Водоизмйщеше . . 12 000 т. 

Двойныя машины крейсера, питаемыя паромъ котлами 

Бельвиля, разсчитаны на развитие въ совокупности до 21 000 

инд. с, соответственно чему ожидается скорость хода въ 

21 узл.. 

Артиллершское вооружение будетъ состоять изъ двухъ 9,2-д. 

заряжающихся съ казны орудш, двкнадцати 6-д. и семнадцати 

меньшихъ по калибру скоростркльныхъ пушекъ. 

Броневая защита будетъ состоять изъ 6-д. Крупповской 

стальной брони. 

Вооружение крейсера должно быть закончено въ 1901—2 

финансовомъ году. 

Испыташя англшскаго крейсера Hyacinth. Крейсеръ 

этотъ усп'Ьшно закончилъ недавно два 30-часовыя испыташя 

на расходъ угля — одно при '/. полной мощности машинъ и 

другое при
 3
Д ея — при чемъ на послкднемъ изъ нихъ были 

получены, по словамъ журнала «Engineering», тате резуль

таты:—Давлеше пара въ котлахъ—260 фн. на кв. д. HI ВЪ маппи-

нахъ—229 фн. на кв. д.; пустота въ правомъ холодильникк— 

26,1 д. ни л
г
квомъ—26,8 д.: число оборотовъ въ минуту пра

вой маппины—150,4 и л'квой—151,7; число индикаторныхъ 

силъ, развитыхъ правою машиной — 3 890, лквою — 3 828 и 

общее—7 718; часовой расходъ угля на 1 инд. с.—1,47 фн.; 

скорость хода—17,34 узл. 

Испыташя англшскаго истребителя миноносцевъ 

Spiteful. Согласно сообщению журнала «Engineer», близъ 

Портсмута состоялись недавно офицпальныя испыташя этого 

истребителя миноносцевъ, построеннаго и снабженнаго маши

нами фирмою «Palmers' Shipbuilding and Iron Co.», въ Джарроу 
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на Тайнт> (*). По условш, первое испыташе должно было 

быть произведено при скорости хода около 29
3
/

4
—30 узл. и 

продолжаться 3 часа, ни часовой расходъ угля на 1 инд. с. 

пе долженъ былъ превышать на немъ 2'Д фн. Въ действи

тельности же, при 29,9 узл. хода, расходовалось въ часъ на 

1 инд. с. 2,3 фн. На второмъ испыташй, также 3-часовомъ, 

скорость хода не должна была падать ниже 30 узл., и вмкстк 

съ ткмъ должна была превышать эту норму сколь возможно 

мен-ke. На шестнн пробътахъ по мирной милк легко поддер

живался ходъ въ 30,371 узл., а заткмъ манппны были такъ 

урегулированы, что въ среднемъ результатк за 3 часа полу

чилась скорость хода въ 30,06 узл. На послкднемъ, 12-ча-

совомъ, испытанш истребитель долженъ былъ идти 13-узл. 

ходомъ, при чемъ имклось въ виду опредклить соотвкт-

ствуюшДй расходъ угля. Средняя скорость хода получннлась 

равною 13,05 узл., число развннтыхъ машинами индикатор

ныхъ силъ—450 и часовой расходъ угля на 1 инд. с—1,5 фн.; 

такпмъ образомъ, при этомъ ходк запасъ угля истребителя 

обезпечиЕаетъ ему рад!усъ дкйслтай въ 4 000 миль. 

По словамъ пннтируемаго журнала, Spiteful сходенъ вообще 

съ другими 30-узл. истребителями, построенными тою же 

фирмою, и имкетъ двк машины тройнаго расширешя и четыре 

водотрубные котла Рида, работающие съ давленнемъ въ 250 фн. 

на кв. д. и развивающие 6 300 инд. с. 

Испытание англшской канонерской лодки Bramble. 

16-го ноября (н. ст.) близъ Плннмута состоялось 8-часовое 

заводское испыташе названной новой лодки (**), при чемъ 

были получены, по словамъ журнала «Engineering», слкдую-

щие средше результаты:—Давление пара въ котлахъ—227 фн. 

на кв. д. и въ машинахъ—202 фн. на кв. д.; пустота въ пра-

вомъ холодильникк—23,8 д. и лквомъ—25,7 д.; число обо-

2Иотовъ въ минуту правой машины —266,2 п лквой — 263,1; 

число индикаторныхъ силъ, развитыхъ правою машиной—495, 

.(*) См. «Морск. Сборн.» 1899 г., Д» 10, морск. хрон., стр. 5. 

{**) См. «Морск. Сборп.» 1899 г., № 1, морск. хрон., стр. 39. 

* 



4 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТДБЛЪ. 

Л Е В О Ю 455 и общее—940; давление воздуха въ кочерныхъ— 

0,45 д.; скорость хода—11,11 узл. 

Результаты н-Ьсколькихъ испытанш судовъ англШ
скаго флота. .Журналъ «Marine-Rundscliau» сопоставляетъ 

въ приводимой ниже табличка результаты, полученные не

давно въ Англии при испыташяхъ различныхъ судовъ воен

наго флота. 

ИМЕНА СУДОВЪ. 

Ocean . . . 

Hyacinth 

Bellona (*). . . 

РОДЪ СУДОВЪ. 

Эскадреппый броне

носецъ I класса. 

Крейсеръ It класса. 

Крейсеръ III класса. 

Канонерская лодка 

I класса. 

Минная лодка. 

Истребитель мино

носцевъ. 

Р О Д Ъ И С П Ы Т А Н Ш . 

8-часовое полнымъ 

ходомъ. 

30-часовое на рас

ходъ угля. 

4-часовое съ форси

рованною тягой. 

30-часовое. 

8-часовое. 

4-часовое. 

Полнымъ ходомъ. 

Полнымъ ходомъ. 

Развитое чис

ло индикатор

ныхъ силъ. 

13 828 

7 718 

6 038 

661 

940 

1360 

около 5 500 

О, о 

О Р. 

Узлы. 

18,5 

17,34 

19,75 

10,85 

11,11 

13,4 

20,2 

30,0 

Ч
а
с
о
в
о
й
 р
а
с


х
о
д
ъ
 у
г
л
я
 н
а
 

1 
и
н
л
.
 с
.
 

К.-гр 

0,77 

0,67 

1,05 

Испыташя нйсколькихъ старыхъ судовъ англш
скаго флота. Переименованныя ниже старыя суда, много уже 

лктъ чпслящпяся въ Портсмутскомъ морскомъ резерва, были 

недавно подвергнуты 3-часовой проб'к, при чемъ получились 

ун;азанныя скорости хода. 

(*) Поставлены новые водотрубные котлы. 
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ИМЕНА 

СУДОВЪ. 

Neptune . . 

Hercules 

Invincible . . 

Iron Dufte 

Sultan . . 

Swiftsure 

Olalton . . 

Nelson 

Iris . . . 

Р О Д Ъ СУДОВЪ. 

Эскадренный броненосецъ 

II класса. 

Эскадренный броненосецъ 

Ш класса. 

» » 

» » 

» > 

i* > 

Броненосецъ береговой 

обороны. 

Бронированный крейсеръ. 

Крейсеръ 11 класса . . 

§ & 
„ о 

1874 

1868 

1869 

1870 

И870 

И870 

1871 

1876 

1877 

о . 
И 03 

" и: 

w 2 

О, о 

Узлы. 
ИИ,25 

ИЗ,6 

11,27 

9,25 

13,5 

11,4 

9,7 

11,3 

15,43 

ЗАМТ.ЧАШЯ. 

— 

Ремонтированъ въ 

И 892 г. 

— 

-

Ремонтированъ въ 
H89ij г. 

— 

— 

— 

— 

Назначенныя въ продажу старыя суда англшскаго 

флота. По сообщешю журнала 'Engineering», англнпскимъ 

адмиралтействомъ назначены въ продажу, по негодности для 

дальнейшей службы, слкдунощпя суда, находящийся въ настоя

щее время въ Девонпортк: корнеты Carysfort, Conquest и 

Constance; бронированныйкрейсеръ5%(ш.
,
шг; крейсеры III класса 

Hyacinth и Heroine, и башенное судно Prince Albert. Какъ 

наиоминаетъ журналъ, три названные корвета были построены 

въ 1881—83 гг. и стоили 369 432 фн. стерл., два крей

сера Ш класса построены въ 1S80- 82 гг. за 185 000 фн. 

стерл., Princi- Albert— въ 1865 — 66 г. за 208 345 фн. 

стерл. и Shannon —въ 1877—78 г. за 302 722 фн. стерл. 

Заказъ для французскаго флота бронированнаго 

крейсера Amiral Aube. По словамъ французскихъ газетъ, 

названный крейсеръ заказанъ фирмк «Société des Ateliers et 

Chantiers de la Loire», за 19 935 000 фр. Онъ одинаковъ со 

строящимся въ Брестк крепсеромъ Marseillaise и долженъ 

имъть слкдуюшш главныя размкрешя:— 
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Длина . . . . 138 м. 

Ширина. . . . 20,20 м. 

Водоизмещеше. . 10 000 т. 

Боевое вооружеше будетъ состоять изъ двухъ 194-м.-м.. 

орудпТ, установленныхъ въ носовой и кормовой башняхъ, 

восьми 163,8-м.-м., шести 100-м.-м., восемнадцати 47-м.-м. 

и шести 37-м.-м. пушекъ и четырехъ минныхъ аппаратовъ, 

два изъ которыхъ будутъ подводные. 

Судовые механизмы, состоящие изъ трехъ машинъ, должны 

развивать въ совокупности до 20 500 инд. с, соответственно 

чему ожидается скорость хода въ 21 узл. 

Броневой поясъ по ватерлинии будетъ имъть въ толщину 

150 м.-м. ни частная броневая защита надводной части— 

130 м.-м., башни же будутъ одктьн 200-м.-м. бронею. 

Спускъ французскаго истребителя иушноносцевъ 

Frami'e. Въ Нантк былъ недавно спущенъ на воду этотъ 

новый 303-т. истребитель, постройка котораго была преду

смотрена сметами! 1897 г. Framře, Yatagan, Pique и Epée 
составляютъ особый классъ истребителей, почти одннаковыхъ 

по своимъ размкрешямъ съ Durand al и Hailebard (*), но 

отличающихся отъ нихъ бол'ке сильною машиной, развиваю

щей до 5 700 инд. с вместо 4 £00. 

Неудачный испыташя французскихъ истребителей 

миноносцевъ ha Hire и Dunois. Эти 900-т. истребители, 

принадлежащее къ одному нн тому же типу, потерпели не

давно на испыташяхъ одинаковым же и неудачп. Такъ, первый 

изъ нихъ, при развптш его машинами несколько большаго 

противъ поло.кеннаго числа индикаторныхъ силъ, далъ ско

рость хода всего лишь въ 21,5 узл., вместо ожидавшихся 23. 

Равнымъ образомъ и Dunois на произведенной ему 2-го шня 

(н. ст.) пробе полнымь ходомъ прии 270 оборотахъ винтовъ 

въ минуту шелъ всего лишь по 21,7 узл., вместо также 23. 

Въ виду такихъ неудовлетворительныхърезультатовъ, на La Hire 

были недавно поставлены новые гребные винты, и на послв-

(*) См. «Морск. Сбори.» 1891» г., № 9, морск. хрон., стр. 7. 
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довавшихъ затемъ испыташяхъ получилась несколько лучшая 

скорость хода, а именно 20,4 узл,—при развитии! машинами 

4 200 инд. с, и 22,11 узл.—при развитии 7 100 инд. с. 

Спускъ французской канонерской лодки Zelée. 

18-го октября (н. ст.) въ Рошфорскомъ адмиралтействе со

стоялся спускъ на воду канонерской лодки класса Surprise— 

Zelée, имкющей, по словамъ журнала -Pävista Marittima», 

следуюнщя главныя размерешя: — 

Длина 56 м. 

Ширина 8 » 

Углублеше 3,75 » 

Водоизмещение 640 т. 

Двигательный аппаратъ лодки состоитъ изъ машины трой-

наго расширешя и двухъ паровыхъ котловъ системы Никлосса 

и разсчитанъ на развитие 600 инд. с. при естественной тяге 

и 900 инд. с. при форсированной и сообщеше судну наи

большей скорости хода въ 13 узл. 

АртиллерШское вооружеше будетъ состоять изъ двухъ 

100-м.-м., четырехъ 65-м.-м. и четырехъ же 37-м.-м. скоро

стрельныхъ пушекъ. 

Комплектъ офицеровъ и команды — 100 человекъ. 

Zelée, равно какъ и однотипная съ нею лодка Decidée, 

спущенная въ прошломъ году на воду въ Лорьене, построена 

во исполнение судостроительной программы 1897 г. 

Спускъ германскаго эскадреннаго броненосца Kai

ser Karl der Grosse. 18-го октября (н. ст.) въ Гамбурге 

состоялся спускъ на воду названнаго броненосца, принадле-

жащаго къ классу Kaiser Friedrich III. (*), главныя разме

решя котораго: — 

Длина 115 м. 

Ширина 20,4 » 

Углубление 7,85 » 

Водоизмещение . . . . 11 087 т. 

(*) См. «Морск. Сборн.» 1899 г., Л» 4, морск. хрон., стр. Н7. 
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Еще одинъ броненосецъ того же типа, В, находится въ 

настоящее время на стапеле въ Эльбинге, 

Спускъ итальянскихъ минныхъ крейсеровъ Адог-

dat и Coatit. Крейсеры эти (*), принадлежащее къ одному 

и тому же классу и строившиеся въ томъ же Кастелламар-

скомъ казенномъ адмиралтействе, спущены на воду соответ

ственно 11-го октября и 16-го ноября (п. ст.). Они имеютъ, 

по словамъ журнала «Rivista Marittima», показанныя ниже 

главныя размерешя. 

Длина .... 87,60 м. 

Ширина . . . . 9,33 » 

Углублеше . . . 3,20 > 

Водоизмещение . . 1 350 т. 

Спускъ итальянскаго истребителя миноносцевъ 

Lampo. Журналъ «Rivista Marittima» сообщаетъ о состояв

шемся 7-го октября (н. ст.) на верфи Шихау, въ Эльбинге, 

спуске на воду названнаго истребителя, нмеюпцаго такия глав

ныя размерешя: — 

Длина 60 м. 

Ширина . . . . 6,50 * 

Углубление (безъ руля) 1,75 » 

Водоизмкщенне. . . 320 т. 

Австро-венгерское госпитальное судно Graf Falken-

hayn. На средства, собранныя по устроенной въ Австрийской 

имперш подписке, было недавно пршбретено и затемъ пере

дано въ распоряжение правительства судно-госпнталъ Graf 

Falkenhayn, предназначенное для сопровождешя флота во время 

военныхъ действии Какъ известно, въ начале недавней войны 

Америки съ Испанией для несешя госпитальной службьи былъ 

приспособлепъ коммерчески! пароходъ Solace, въ 3 800 т. 

водоизмкщепнемъ, который, будучи причисленъ къ действо

вавшее въ водахъ Антпльскихъ острововъ, северо-американ-

(*) См. «Морск. Сбора.» И898 г., Л« И2, морск. хрон., стр. 29. 
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ской эскадре, оказался весьма для нея полезнымъ. АвстрШ-

ское госпитальное судно вверено Красному Кресту. 

Спускъ свверо-американскаго миноносца Shubrick. 

По сообщешю «Army and Navy Journal», на верфи В. Р. Тригга, 

въ Ричмонде, былъ недавно спущенъ на воду названный ми

ноносецъ, построенный по заказу правительства С .-А. Сое

диненныхъ Штатовъ и имеющий следующими главныя разме

решя:— 

Длина. . . . 175 ф. 6 д. 

Ширина . . 17 » 

Водоизмещение . 165 т. 

Двигательный аппаратъ миноносца состоитъ изъ двухъ че-

тырехцилиндровыхъ машинъ тройнаго растирешя, устано-

вленныхъ въ особыхъ отдЬлетяхъ, и двухъ же водотрубныхъ 

котловъ. Ожидаемая скорость хода — 25 узл. 

Боевое вооружеше состоитъ изъ трехъ минныхъ аппара

товъ (два бортовые и одинъ кормовой) и трехъ же 47-м.-м. 

пушекъ. 

Несчастные случаи на судахъ. 

Постановка на мель свверо-американскаго крейсера 

Charleston. 2-го ноября (н. ст.), въ 5 час. 30 мин. утра, 

крейсеръ этотъ наскочилъ на неотмеченный на карте корало-

вый рифъ, лежащий въ 3 миляхъ къ северо-западу отъ скалъ 

Guinapak, расположенныхъ на скверо-востокъ отъ острова 

Люцонъ. Команда крейсера была благополучно перевезена на 

островъ Kamiguin, и весьма дружелюбно встречена тамошнимъ 

населешемъ. По донесенш адмирала, на судне почувствовался 

сначала легки! толчекъ и затемъ уже сильный ударъ. Коче

гарное отделеше совершенно залило водою; немедленно же 

были заперты первыя водонепроницаемыя двери. Крейсеръ 

оселъ кормою, носовая же его часть значительно выступаетъ 

изъ воды, такъ что, повидимому, онъ сидитъ на весьма кру

той банке. Согласно последнимъ изветямъ, имкется енце 

надежда на спасение судна. 
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Charleston спущенъ на воду въ 1888 г. и имеетъ следую-

нщя главныя размерешя:— 

Длина 312 ф. 7 д. 

Ширина 46 » 2 » 

Глубина корпуса. . . . 21 » 8 » 

Водоизмещение . . . . 3 730 т. 

Крейсеръ этотъ былъ построенъ въ Санъ-Франциско и сто

илъ 209 000 фн. стерл. 

Гидрограф1я. 

Подводныя течения. Вопросъ о подводныхъ течешяхъ 

чрезвычайно еще мало изученъ, да оно и понятно: если по-

верхностныя течешя еще далеко необстоятельно изслкдованы, 

то изучеше подводныхъ еще труднее. Первыя наблюдаются бо

лее или менее всеми плавающими судами, а вторыя—только 

судами, плавающими съ научною целью, да и то не вскми и 

только изредка. Challenger въ своемъ знаменитомъ плаванш 

делалъ въ некоторыхъ мкстахъ подобныя наблюдешя, при чемъ 

оказалось, что подводныя течешя нередко совершенно различны 

по направлению отъ поверхностныхъ, да н самнн на различ

ныхъ глубинахъ между собою отличаются какъ по скорости, 

такъ и по направленш. Недавно известный французскш океа-

нографъ Тулэ пропзвелъ опытъ определения подводныхъ тече

ши у береговъ Францш (въ август в 1899 г.) на глубине около 

40 морскихъ саж.. и въ такомъ удалении отъ береговъ какъ 

только это било возможно, чтобы уменьшить Bjiame интерфе-

ренцш и въ то же время иметь возможность определиться по 

береговымъ предметам ь. Для опыта было взято 5 паръ бутылокъ, 

загруженныхъ такъ, чтобы оне только что плавали, н соеди

ненныхъ попарно шнурами длиною въ 5, 10, 25, 40 и 60 м.; 

при этомъ верхняя бутылка плавала на поверхности, а ниж-

ншя была немного тяжелее и тонула. Бутылки были выкрашены 

въ разные цвета, опущены въ воду и место каждой опреде

лено по угламъ между береговыми предметами. 
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Затемъ спустя немного болке часа судно спустило шлюпку 

и снова определило положение каждой пары. Нанеся все эти 

м^ста на карту и зная величину скорости и направлеше по

верхностна™ течешя, по паре бутылокъ связанныхъ на раз

стоянш 5 м. можно было вывести скорости и направлетя те

чений на разныхъ глубинахъ. Оне оказались следующими: --

Направлеше. Часовая скорость. 

Поверхность. \ W 29° 1 430 M. 

10 м. SO 28° 94 » 

25 -. SO 73° 150 » 

40 » SO 73° 150 » 

60 » NO 8° 420 » 

Во время опыта былъ приливъ въ самомъ начале (начатъ 

опытъ черезъ 18 минутъ послк момента малой воды); повиди

мому, приливное течете, встретивъ отливное, сталкивается съ 

нимъ отчасти на поверхности съ наибольшею скоростью, тогда 

какъ на глубнине 10 м. скорость весьма мала, и здесь, повиди

мому, оказываетъ наибольшее свое 1шяте отливное течение, на 

что указываетъ н направлеше почти обратное поверхностному 

течешю. 

По мере же увеличешя глубины, приливное течение беретъ 

верхъ, скорость его увеличивается и направлеше его вращается 

противъ движешя часовой стрелки, и почти у самаго дна его 

направлетя съ направлешемъ поверхностнаго течешя уже со

етавляетъ уголъ въ 37°. 

Примънеше крешеровъ къ измърешю глубинъ въ 

океанахъ. Всемъ известно, какимъ способомъ измеряются 

давлешя газовъ въ каналахъ орудии при посредстве крешеровъ; 

теперь гг. Шарбонье и Гали-Ашэ предложили на этомъ же 

основанш приборъ для измеретя глубинъ. Изобретатели, ука

зывая на возможность произвольнаго изменешя д1аметра поршня 

крешера, плотности сдавливаемаго металла и вообще размера 

всего прибора, говорятъ, что точность измеретя можетъ быть 

сделана любою. Построенный ими приборъ долженъ давать 

точность 25 м., при глубинахъ до 10 000 м., т. е. больше кото

рыхъ еще не наблюдали. 
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Торговый флотъ. 

Субсидш, выдаваемыя французскимъ правитель-

ствомъ обществамъ почтоваго пароходства. Въ послед

шя сметы французскаго министерства почтъ и телеграфовъ 

внесены показанныя ниже суммы, подлежапщя выдаче, въ 

виде субсидий, пароходнымъ обществамъ, содержащимъ сроч

ные почтовые рейсы на лишяхъ:— 

Кале—Дувръ 250 000 фр. 

Нью-Ьэркъ и Антильские острова . . 1 1 258 000 » 

Индо-Китай ни Японии 6 083 688 » 

Алжиръ, Тунисъ, Триполи и Марокко . . 1 850 000 » 

Aвcтpaлiя и Новая Каледошя 3107936» 

Восточная Африка и Индшскш океанъ . . 1 924 640 » 

Западная Африка 500 850 » 

Разныя известия. 

Запись ударовъ хронометра при посредства микро

фона. Г. Брегэ предложилъ воспользоваться для записп уда

ровъ хронометра микрофономъ. Последшй, съ однимъ верти-

кальнымъ углемъ очень легкаго веса, кладется на стекло хроно

метра, затемъ въ цепь вводится батарея изъ 8 элементовъ ни 

телефонъ съ микрофономъ въ 4 угля, а къ этому прибору уже 

введенъ въ цепь еще телефонъ, котораго пластинка, колеблясь 

при ударахъ хронометра, чертптъ кривую на закопченномъ 

цилиндре. Кривыя получаются очень р"Ьзтя п ясныя. * 

Благодаря этому способу, уничтожается лпчная ошибка и 

легко можно сличать часы съ хронометромъ, следить за хо

домъ хронометра во время его пспыташя при разныхъ темпе-

ратурахъ; можно записывать такимъ же образомъ и удары 

астрономическихъ часовъ. 

Судовая газета, пользующаяся услугами безпрово-

лочнаго телеграфа. «Transatlantic Times»—такъ называется 

первая судовая газета, которая воспользовалась услугами без-
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проволочнаго телеграфа для получешя самыхъ свежихъ новостей 

съ берега въ то время, какъ ея редакщя перемещается по морю 

со скоростью 20 миль въ часъ. Объ этомъ оригинальномъ 

изданш газета «Hansa« сообщаетъ сл'вдуюнщя подробности. 

Г. Марконп, возвращаясь изъ Соединенныхъ Штатовъ, где 

онъ передавалъ по своей системе въ нью-йоркскими газеты 

подробности недавняго состязашя между яхтами Columbia и 

Shamrock (*), имелъ при себе на пароходе St. Paul свой 

аппаратъ. Когда пароходъ этотъ находился еще въ 66 миляхъ 

отъ мыса Нидлсъ, где г. Маркони еще раньше была устроена 

станщя, получились первыя извксия съ берега, и затемъ со

общения продолжались въ течение нксколькихъ часовъ, такъ 

что пассажиры были уже осведомлены о различныхъ берего-

выхъ новостяхъ раньше, чемъ пароходъ сталъ на якорь. 

Главнейпшя телеграфныя известия, а равно и отчетъ объ этомъ 

опыте, были зат'кмъ напечатаны въ первомъ и единственномъ 

нумере импровизированной газеты «Transatlantic Times», ко

торый и продавался, по 1 долл. за экземпляръ, въ пользу 

вспомогательной кассы матросовъ общества «America Line». 

%• ;j: ̂ í 

(*) См. выше: «Состязаше на кубокъ Лтегка*. 
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А. ЗУПАНЪ. ОСНОВЫ ФИЗИЧЕСКОЙ ГЕОГРАФИИ. Переводъ со 2-го 

нкмецкаго издашя, съ дoпoлнeнiями автора, подъ редакцией 

профессора Д. Н. АНУЧПНА. Издаше Картографическаго за-

ведешя А. Ильина. С.-Петербургъ, Москва, 1900 г. I—IV-j-

-(-731 стр., 203 рисунка н 20 карть. Ц. 6 р. 

Герматя—классическая страна ра.;ныхъ учебниковъ, руко

водству справочныхъ изданш, разныхъ такъ называемыхъ 

«Handbuch'овъ». Нигде такъ мастерски не обобщаютъ собран-

ныхъ въ каждой науке отдельныхъ фактовъ, теорш, гипотезъ; 

нигде нетъ такой массы руководству постепенно поддержи-

ваемыхъ на высоте современнаго состояшя науки, какъ въ 

Германии. 

По физической географш тамъ имеется целый рядъ cepio3-

ныхъ и хорошихъ сочинешй, такъ недавно, годъ назадъ, вы

шло въ пятый разъ издаше профессора Киргофа «Allgemeine 

Erdkunde» въ трехъ томахъ, заключающихъ въ себк: метеоро

логш, океанографш, математическую географш, земной маг-

нетизмъ, геологию, ботаническую и зоологическую географш, 

обработанный известными авторами Ганомъ, Брюкнеромъ и 

Киргофомъ. 

Несколько раньше вышло второе издаше, значительно пере

работанное и дополненное, «Handbuch der Physischen Erdkunde» 

профессора А. Зупана, редактора извкстнаго и распространен-

нейшаго географическаго журнала «Petermann's Geographische 

Mitteilungen» въ Готе. 

Съ этого-то втораго издатя, съ некоторыми дополнен!ями 
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автора, и сдкланъ переводъ, ныне появившейся на русскомъ-

языке. 

За последше годы вышло несколько сочиненш, относящихся 

къ разньимъ отраслямъ физической географии, такъ переведена 

очень хорошая книга «Историки земли» Неймайера, «Жизнь 

моря» Келлера (*), наконецъ, вторьнмъ издашемъ, «Физиче

ская Геология» И. В. Мушкетова, профессора Горнаго Инсти

тута, но век эти книги преследуютъ своио спещальную цкль, 

и даже прекрасное руководство И. В. Мушкетова, гораздо 

шире взявпиаго свою задачу, конечно, главное внимаше удк-

ляетъ явлешямъ геологическимъ. Вотъ въ этомъ отношенш 

книга А. Зупана имеетъ преимущество, въ ней достаточно 

подробно, ни въ то же время не увлекаясь желашемъ престу

пить границы поставленной цели, дано полное описаше физи

ческой географш въ ея цкломъ составе. Есть немного мате

матической географш, большой отделъ посвященъ метеоро

логш, несколько м е н ы ш й — океанографш, дв'к больншя части 

кнннги отданы геологш, а последняя — географш растеши и 

животныхъ. 

Введете даетъ общую картину земли, ея ра.-.мкры, строе-

nie, геологическую исторш земли, отношете сушп п водъ, 

формы сушин. Все это сжато и помещено всего на 42 стр. 

Затемъ начинается «Отделъ первый», отданный описанпо 

метеорологии; онъ занимаетъ около 160 стр. п все-таки даетъ 

главное по динамической и климатологической метеорологш. 

Второй отдклъ—море—посвященъ океанографш; здесь раз-

смотрено распред'клеше водъ, релъефъ дна океановъ, п по

нятие о постоянстве океаническихъ бассейновъ. Далее раз

бирается соленость, движете водъ, волнение, приливы, тече

шя н распред'нзлете тепла съ замерзашемъ ин льдами. 

Отдклъ третий посвященъ динамике сушп. Здксь разобрано 

все, что относится къ явлешямъ изменешя очерташй и формы 

земной поверхности. 

(*) Зд-кь кстати нельзя не заметить, что вступительная глава у Келлера, по

священная HCTopin развита океанографическихъ изелъдованш, весьма плоха а 

не полна, что и понятно,—авторъ зоологъ, а не океанографъ. 
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Четвертый отделъ занятъ морфологией суши. Здесь обстоя

тельно изложено строение и образовавie горъ, рекъ, озеръ и 

острововъ, а также формы морскихъ береговъ. 

Пятый отделъ ошисываетъ географическое распредклеше рас

теши ни жпвотныхъ и занимаетъ всего 83 стр. 

Къ книге приложено 20 картъ, печатанныхъ въ краскахъ 

п совершенно по выполнешю схожихъ съ картами немецкаго 

оригинала, где онк также маловаты по масштабу, почему и 

мало подробны для такого обстоятельнаго п хорошаго труда, 

а затемъ не отличаются особеннымъ картографическнмъ изя-

ществомъ, но это, новторяемъ, совершенно такъ же и въ орииги-

нальномъ немецкомъ изданш. У насъ въ России уже устано

вился въ метеорологш терминъ «термппчесшя аномал1и», а не 

«аномалы», какъ это написано на карте VI, а если распре

дклеше нхъ выражено картографически, то говорятъ «карта 

пианомалъ». 

Переводъ книги ни внешность издатя — прекрасны, а со

держание чрезвычайно обстоятельно и современно; поэтому 

всякому, интересующемуся физическою географ]еп, а среди 

моряковъ такихъ не мало, можно рекомендовать этотъ трудъ, 

какъ постояннаго спутника въ плавании. 

На всемъ пространстве книги мы заметили только самое 

незначительное число неточныхъ выражений, и то частью въ 

нихъ виновенъ авторъ, а не переводчики. Такъ, вначале 

встречается слово «локсодрома», а следовало бы «локсодромия», 

какъ уже давно принято во всехъ курсахъ кораблевожде

ния, а последше, конечно, въ этомъ случае авторннтеты по 

правописанию термина, который ихъ такъ тксно касается. 

Также на стр. 266 говорится «корабельное вычислеше», вместо 

«счислеше»; на стр. 230 следовало бы сказать «поверхность 

уровня«, а не «плоскость». 

Везде замечательно хорошо проведенъ переводъ терминовъ 

на русский языкъ, а не ппнсаше ихъ русскими буквами по-

иностранному, что такъ часто встречается, за это большая 

благодарность должна быть принесена редактору. 

Въ одномъ месте мы заметили небольшую неточность вы

ражение но въ ней виновенъ не редакторъ, а авторъ. А именно 

НЕОФ. 17 
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на стр. 481 разбирается вопросъ о нивеллировкахъ и не сов

семъ точно даны названия тремъ способамъ определешя вы

сотъ. Все они вместе называются нивеллировкою, какъ бы 

она ни была выполнена; а затемъ нивеллировки делятся на: 

геометрическая, геодезическня и барометрические. 

На стр. 296, где идетъ дело о льдахъ, авторъ могъ бы 

воспользоваться болке новыми данными Нансена въ добавокъ 

къ свед'Ьшямъ Вейпрехта, но онъ этого желательнаго добавле

ния не сделалъ. 

Незначительность и ничтожность сделанныхъ нами замеча

нии прямо служить подтверждешемъ высказанному нами выше 

мненш о высокомъ достоинстве разбираемой книги и ея ре-

дактировашя въ русскомъ переводе. Делая эти незначитель-

ныя указашя, мы желали только лучше подчеркнуть достоин

ство книги. 

Ю. Ш. 

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЕ И ГОДОВЫЕ ВЫВОДЫ ИЗЪ МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИХЪ 

НАБЛЮДЕНИЙ СТАНЦИИ П-ГО РАЗРЯДА. 1897 годъ. 4°. С.-Петер

бургъ . 

Главная физическая обсерватор1я напечатала наблюдешя, 

произведенныя въ течете 1897 г. на 654 станщяхъ П-го раз

ряда въ POCCÍH и семи станщяхъ въ сопредельньихъ съ нею 

государствахъ и, сверхъ того, наблюдетя трехъ станщй за 

1896 г. и одной станцш за 1895 годъ. Наблюдешя эти велись 

и вычислялись, попрежнему, вполне согласно съ междуна

родными постановлешямп, а также п форма пздашя соблюдена 

международная. Полностью напечаны въ этомъ томе наблюде

шя 35 станщй за 1897 г.,—на 6 станщй больше, чемъ было 

напечатано въ «.Тктописяхъ» за 1896 г. Особеннаго внимашя 

заслуживаютъ наблюдетя станцш Памирсктй Постъ, распо

ложенной выше всехъ остальныхъ станщй въ POCCÍH (на вы

соте около 3 640 м.). Для 579 станщй, по недостатку средствъ, 
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даны только ежемесячные и годовые выводы, притомъ для 

267 стапщй лишь сокращенные выводы. Данныя за полный 

годъ приведены для 494 станщй. Сокращенные выводы (стан

ции П-го разряда 2 класса) въ этихъ -Летописяхъ» сравни

тельно съ предыдущими томами, существенно расширены до-

бавлешемъ къ нимъ данныхъ наибольшихъ и наименыпихъ 

температуръ, а также чиселъ дней безъ оттепели и дней съ 

морозом ъ. 

Доставлевы были въ Главную физическую обсерваторш на

блюдешя за 1897 г. всего съ 827 станщй П-го разряда, не 

считая 15 станщй при маякахъ въ Финляндш, наблюдешя 

которыхъ издаются въ Гельсингфорсе, и наблюдении случай-

наго характера, произведенныхъ большею частью не въ опре

деленные сроки. Такимъ образомъ, сданы въ архивъ обсерва

тории не изданныя и частьио не вычисленныя наблнодешя 166 

станцш II-го разряда. Само собою разумеется, что век по-

ступавпшя въ обсерватории наблюдетя подвергались критиче

ской оценке съ целью решетя вопроса объ ихъ пригодности 

для помещения въ «Летописяхъ». Век отобранныя для издатя 

въ «Л/ктописяхъ» наблюдетя были подвергнуты контролю, 

который состоялъ въ томъ, что ходъ атмосфернаго давлешя, 

температуры, а также и влажности воздуха сравнивался съ 

ходомъ этихъ элементовъ на ближайшихъ станщяхъ. Сверхъ 

того, въ сомнительныхъ случаяхъ наблюдешя отдкльныхъ 

станщй провкрялись помонцыо синоптическихъ картъ ежеднев-

наго бюллетеня Главной физической обсерваторш. Наконецъ, 

для провкрки высотъ надъ уровнемъ моря и поправокъ баро

метре въ и анероидовъ, годовыя средшя атмосфернаго давлешя 

приводились къ уровню моря и наноснились на карту. О вскхъ 

существенныхъ недочетахъ наблюдешй, обнаруженныхъ при 

контролк, упомянуто въ особыхъ замкчашяхъ объ отдель

ныхъ станщяхъ. Непосредственный надзоръ за проверкою и 

вычислешями наблюдешй станщй П-го разряда за 1897 г. 

М. А. Рыкачевъ поручилъ, согласно заведенной очереди, 

А. А. Каминскому, который сообщаетъ подробныя сведешя 

объ отдельныхъ станщяхъ, необходимыя для правильной 

оп/кики наблюдешй, въ дополнеше къ даннымъ. помещен-
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нымъ въ введев1яхъ къ «Летописяхъ» за предшествующие 

года. Замкчашя о станщяхъ занимаютъ LXVI страницъ. 

Источниками при составленш описании станщй послужили 

г. Каминскому отчеты лицъ, которыя были командированы 

Главною обсерватор1ей для осмотра нккоторыхъ станщй, а 

также сообщения гг. наблюдателей. 

Н. Н. Вавуловскш. 
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новыя книги. 

РУССКИЯ. 

МИТКЕВИЧЪ, В. Ф. и Г. Н. ШВЕДЕРЪ. ЭЛЕКТРОТЕХННИЧЕСКИЙ 

СЛОВАРЬ. Русско-французско-нкмецко-антйсшй. 8°, 94 стр. 

1900. С.-Петербургъ, издаше журнала «Электричество». Ека

терининский каналъ, д. 134, кв. 4. Цена 1 р. 50 коп. 

ОТЧЕТЪ ПЕТРОВСКАГО ООЩЕСТВА ИЗСЛЪДОВАТЕЛЕЙ АСТРАХАНСКАГО 

КРАЯ за 1897-й годъ, съ приложешемъ «Сборника материаловъ 

по вопросу объ Астраханской железной дорогк». 8°, 62 стр. 

1899. Астрахань, типографией В. А. Егорова, Биржевая ул., 

д. Моисеева. 

ОТЧЕТЪ ПО КУРСАМЪ ЧЕРЧЕШЯ И РИСОВАНИЯ для взрослыхъ ре-

месленниковъ и мастеровъ за 1898/99 годъ. (1-й годъ дея

тельности). 12°, 37 стр. 1899. Либава, Либавское Отдклеше 

ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго техническаго общества. Типо-лито-

граф1я Августа Кетена, КШановекал ул. .V 6. 

ФРАНЦУЗСКИ: 

ALLEMAGNE (ť) ET LE PROTECTORAT FRANCAIS, ä prOpOS ďun 

voyage recent. 8°, 30 p. 1899. Paris, lib. Sueur-Charruey. 
Спб. Эггерсъ и К

0
. 

ANNUAIRE DES MARÉES pour le Havre et ses environs, donnant 
les renseignements ordinaires, calcul sans chiffres; par V. Lepe-
tit. (Année 1899. 6-e année.) 32°, 96 p. 1899. Havre, lib. 
V. et M. Lepetit. 50 cent. Спб. Эггерсъ ни К0

. 

ANNUAHRE HJU PORT DE HONFLEUR pour lannée 1899, publié 
par les soins de la chambre de commerce de Honfleur, sur les 
documents fournis par le service du port. (15-e année). Avec 
une traduction anglaise. 16°, 121 p. et plan. 1899. Havre, 
imp. du commerce. 1 fr. 25. Спб. Эггерсъ и К" 

CARTE DE L'AFRHQUE AUPTRALE. Affaires du Transvaal. A 1'échelle 
de 1/8,000,000. (Extrait de la carte Afl'ique centrale et aust-
rale Niox). 1899. Paris, imp. Dufrénoy; С. Delagrave, edit. 

CARTE DU TRANSVAAL et des regions limitrophes de l'Afrique 

australe, ä 1'échelle de 1/10,000,000. 1899. Paris, imp. Duf
rénoy; Hachette et C-e, edit. 
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CHEVHLLIARD, D. LES COLONIES ANGLAISES. 8°, 415 p. 1899. 

Paris, lib. Challamel. 

COMPTE RENDU DE LA FETE DU DRAPEAU de la deux-cent-qua-

rante-septieme section des veterans des armées de terre et de 

mer (commune de Saint-Forgeux, Rhone), le 3 avril 1899. 

Benediction solennelle; Remise officielle; Divers discours pronon-
cés. 8°, 107 p. 1899. Lyon, imp. Paquet. 

DRHENCOURT. N O T E SUR UN ABAQUE pour abréger le calcul des 

recoupements et des segments, 8°, 12 p. et 2 planches. 1899. 

Paris, imp. nationale. Спб. Эггерсъ и К0
. 

— NOTE SUR UN ABAQUE pour graduer les perpendi-

culaires lieux des centres des segments capables. 8°, 9 p. avec 

fig. et planche. 1899. Paris, imp. nationale. Спб. Эггерсъ и К" 

Du MARTRAY. MAXHMES, CONSEILS ET INSTRUCTIONS sur l'art de 

la guerre, ou Aide-memoire pratique de la guerre. Nouvelle 

edition, avec notes du general Dembinski et preface du colo

nel D u Martray. 32°, X — 1 8 2 p. 1898. Paris, lib. Dubois. 

3 fr. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

FONBELLE, G. L E TSAR ET LA PAHX. 16
C
, 128 p. 1899. 

Paris, lib. Sauvaitre. 2 fr. 

GHRARD, B. L A VENDÉE MARHTIME. 16°, 104 p. 1899. La 

Roche-sur-Yon, lib. Ivonnet. 

GRHSOT. MAXHMES NAPOLÉONHENNES. Repertoire railitaire. Passa

ges des fleuves et des rivieres; Defense des rivieres; Double 
ligne ďopération pendant la bataille; Plan d'attaque. 8°, 28 p. 
1899. Paris, lib. Chapelot et C-e. 

GUÉTANT, L. MARCHAND-FASHODA. La Mission Congo-Nil: sa 

preparation, ses pratiques, son but, ses résultats. 18°, (i 5 p. 
1899. Paris, imp. Blot; aux bureaux des temps nouveaux, 
140, rue Mouffetard. Спб. Эггерсъ ни К". 

HENRY, LE PĚCHEUR DE BALEHNES. Traduit de ťanglais. 5-e edi

tion. Petit 18°, 138 p. 1899. Toulouse, imp. Chauvin et fils. 
40 cent. Спб. Эггерсъ и К0

. 

LECLUR, М. METH O D E SHMPLIFIÉE et Applications pratiques de 

la regle á calcul. 14-e mille. 1С.0, 60 p. avec fig. 1899. Paris. 
Tavernier-Gravet, 19, rue Mayet. 75 cent. Спб. Эггерсъ и К" 

LISTE DES BATHMENTS DE LA MVRINE FRANCAHSE (guerre et d>m-

merce et de leurs signaux distinctifs dans le Code international 

de signaux ä l'usage des bátiments de toutes les nations, arre-

tée le 1-er janvier 1899. 8", 95 p. 1899. Paris, imp. natio-
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nale; les lib. charges de la vente des publications du Service 

hydrographique de la marine. 3 fr. 

LOIRE (LA) NAVHGABLE, conference interdépartementale. 8°, 
27 p 1899. Nantes, imp. Mellinet et C-e. 

MARTHN, A. HHSTOHRE DE LA MARHNE MHLHTAHRE au Havre 
(XVI-e, et XVII-e siecles): 18° jésus, 240 p. et grav. 1899. 
Fecamp, imp. Durand. 

MARTHNHKN, A. TABLEAUX, par corps et par batailles, des offi-
ciers tués et blesses pendant les guerres de l'Empire (1805— 
1815). 8° ä 2 col. 824 p. 1899. Paris, lib. Charles-Lavauzelle. 
20 fr. 

NADAHLLAC (DE). LES PROGRHSS DES ETATS-UNHS. Facta, non verba. 

8°, 51 p. 1899. Paris, lib. Sueur-Charruey. Спб. Эггерсь и К0
. 

NANSOUTY, М. DE. L A MACHHINE A VAPEUR et sa chaudiere, con

ference faite ä Lille, le 10 juillet 1898, ä l'occasion du vingt-
cinquieme anniversaire de l'Association des pí opriétaires d'ap-
pareils ä vapeur du nord de la France. 8°, 13 p. 1899. Lille, 
imp. Danel. Спб. Эггерсъ и К0

. 

N O T R E MARHNE DE GUERRE en 1899. Les Vices de son orga

nisation. Un programme de réformes. 16°, 166 p. 1899. Paris, 
lib. Berger Levrault et C-e. Спб. Эггерсъ и К0

. 

ROÜLS, Е. BOERS ET ANGLAHS. Autour des mines d'or au Trans
vaal. 3-е tirage. 8°, 84 p. 1899. Paris, imp. Hennuyer. 1 fr. 

SAUVAGE, H. E. L E M A M M O U T H dans la partie sud de la mer 

du Nord. Petit 8\ 11 p. 1899. Boulogne-surMer, imp. Ha-

main. 

SCRHVE, J. EXPANSION COMMERCIALE ET COLONIALE. Mise en valeur 

des colonies. Rapports et Notes par M. Jules Scrive, membre 

de la chambre de commerce de Lille. Grand 8°, 74 p. et port

rait. 1898. Lille, imp, Danel. 

STATISTIQUE DE LA NAVIGATION INTERIEURE. Relevé general du 
tonnage des marchandises. (Année 18!)8). 2-е volume. 4°, 
289 p. 1899. Paris, imp. nationale. 8 fr. 

TABLES ANALYTHQUES et alphabétiques de la Revue d'artillerie 
(d'octobre 1872 ä septembre 1895). Annexe n°4: Matieres 
contenues dans les tomes 53 et 54 (d'octobre 1898 ä septembre 
1899). 8°, 28 p. 1899. Paris, lib. Berger-Levrault et C-e. 
Спб. Эггерсъ и К". 

THRRHBILLOT, A. L A PROTECTHON DES CARĚNES DES NAVHRES en 

fer contre l'oxydation et les vegetations marines. Petit 8°, 
16 p. 1899. Poitiers, imp. Laurent. Спб. Эггерсъ и К 0

. 
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TOURNADOUR, М. LTNSUBMERSIBILITÉ DES NAVIRES. Le Systeme 
de l'ingenieur Albert Collin. 4° ä 2 col., 1 p. 1899. Saint-
Nazaire, Grande imp. Спб. Эггерсъ и К". 

VHTOUX, G. ARTILLERIE ET METEOROLOGIE. 18° Jesus, 43 p. 

1900. Paris, lib. Chamuel. 75 cent. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

Английский: 

ADMHRALTY GUNNERY DRHLL BOOK for Her Majesty's Fleet. 

1899. London. 1 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

BHGELOW, P. WHHTE MAN'S AFRHCA. Illust. by R. Caton 

Woodville, and from Photographs by the Author. New ed. 8°, 

pp. 324. 1899. London, Harper and Bros. 7 s. 6 d. Спб. Эг

герсъ и К". 

BOARD OF TRADE. BOHLER EXPLOSHONS A'CTS, 1882 to 1890. 

Reports of Preliminary Inquiries and Formal Investigations. No. 

1187. Explosion from a Main Steam Pipe on Board of the S.S. 

Manchester City. Official No. 108, 835. 1899. London. 2 d. 

Спб. Эггерсъ n К
0 

— No. 1 188. Explosion from the Starboard 

Main Boiler of the S. S. Amy. Official No. 95,461. 1899. 

London. 2 d. 

— No. 1194. Explosion from a Man-hole of 

the Main Boiler on Board the S. S. Derwent. Official No. 

79. 124. 1899. London. 2 d. 

BOER OR BRITON? Transvaal Special, No. 2. Imp. 8°, pp. 32. 

1899. London, «Black and White» Office. 2 d. 

BOOTHBY, GUY. A SAHLOR'S BRHDE. \Vith Illusts. by A. Wal

lis Mills. Cr. 8°, pp. 240. 1S99. London, F. V. \Vhite. 5 s. 

BRAMSTON, M. BUGLE MHNOR of Her Majesty's Royal Mari

nes. With 2 Full Page Jllusts. by C. J. Staniland" Cr. 8°, 

pp. 176. 1899. London, National Society 2 s. Спб. Эггерсъ 

и К
0
. 

BKIMONT, A., Comtesse de. THE GENTLEMAN DHGGER. Being 

Studies and Pictures of Life in Johannesburg. New and Revi

sed ed. Illust. Cr. 8°, pp. XII—301. 1899. London, Gree

ning. 3 s. 6 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

BRITISH AFRHCA. With 4 Maps. (British Empire Series). 8°> 

pp. 428. 1899. London, Paul, Trübner and Co. 6 s. Спб. Эг
герсъ и К". 



БИБЛИОГРАФИЯ. 11 

BROWN. A. S. and GORDON, G. THE GUHOK TO SOUTH AFRICA. 

For the use of Tourists, Sportsmen, Invalids and Settlers. With 

Coloured Maps, Plans and Diagrams, t'r. s\ pp. 468. 1899. 

London, Low. 2 s. 6 d. 

BRUCE. M ALASKA: Its Historv, & с 2 nd. ed. 8°. 1899. 

London, G. P Putnam's Sons. 10 s. 6 d. 

BULLEN, F. T. THIE LOG OF A SEA-WAIF: Being Recollections 

of the First Four Years of my Sea Life. With is Illusts. Cr. 

8°, pp. XII — 349. 1899. London, Smith, Eider and Co. 

8 s. с d. 

— THE W A Y THEY HAVE HN THE NAVY. Being a Day-

to-Day Record of a Cruise in H. M. Battleship Mars during 

the Naval Manoeuvres of 1899. Cr. 8°, pp. VIII—96. 1899. 

London, Smith, Elder and Co. 1 s.; Is. 6 d. 

COLLHNGWOOD, H. THE CASTAWAYS. An Ocean Romance. 

Illustrated by Percy F. S. Spence. Cr. 8°, pp. 320. 1899. 

London, Griffith, Farran, Browne and Co. 5 s. Спб. Эггерсъ 

и К" 

CORBETT, J. 8. DRAKE AND THE TUDOR NAVY. With a His

tory of the Rise of England as a Maritime Power. 2 vols. 

New ed. Cr. 8°. 1899. London, Longmans. 16 s. Спб. Эггерсъ 

и К
0
. 

Соисн, А. Т. QUILLER. THE SHIP OF STARS. Cr. 8", pp. 320. 

1S99. London, Cassell, 6 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

CUPPLES, G. A SPLICED YARN: Sume Strands from the Life 

Cable of Bill Bullen. Illust. by Frank Brangwvn. Cr. S
:
, pp. 

304. 1899. London, Gibbings. 5 s. 

CUTHELL, E. THE SKIPPER. The Story of an Old Sea Dog. 

Illust. Cr. 8°, pp. 112. 1899. London, Blackie. 1 s. 

DINWIDDHE, W. PUERTO RICO: Its Conditions and Possibilities. 

With Illusts. from Photographs by the Author. Cr 8°, pp.302. 

1899. London, Harper and Bros, lo s. 6 cl. 

«EVENING NEWS» CHART of the History of the South African 

Republics. Folded. 1899. London, Simpkin. 6 d. Спб. Эггерсъ 

и К" 

FAHHE, J. J. A HHSTORY OF WIRELESS TELEGRAPHY., 1838— 

1899. Including Some Bare Wire Proposals for Subaqueous 

Telegraphs. With Frontispiece and Illusts. Cr. 8°, pp. 344. 

1899- London, W. Blackwood. 6 s. Спб. Эггерсъ и К". 

FELL, J. BRITISH MERCHANT SEAMEN in San Francisco, 1892— 
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1898. Cr. 8°, pp. 214. 1899. London. E. Arnold. 3 s. 6 d. 

Спб. Эггерсъ и К
0
. 

FENN, С. R. FOR THE OLD FLAG. A Tale of the Mutiny. 

With Illustrations. Cr. 8°, pp. VIII — 231. 1899. London, 

Low. 5 s. 

FENN, G. M. NAT THE.NATURALIST; or, A Boy's Adventures 

in the Eastern Seas. Cr. 8°, pp. 258. 1899. London, Blackie. 1 s. 

— NED LEGER. The Adventures of a Middy on 

the Spanish Main. Illustrated by C. T. Davidson. Cr. 8°, pp. 

512. 1899. London. S. P. С. К. 5 s. 

— SAPPERS AND MINERS; or, The Flood Beneath the 

Sea. With 6 Illusts. by Hal Hurst. Cr. 8°, pp. VI — 3 1 2 . 

1899. London, Partridge. 5 s. 

FITZPATRHCK, J. P- THE TRANSVAAL FROM WHTHIN: A Private 

Record of Public Affairs. Cr. 8°, pp. 456. 1899. London, 

Heinemann. 10 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

GLEHG, CHARLES. BUNTER'S CRUHSE. A Tale и, the New Navy. 

8̂ , pp. 128. 1899. London, Methuen. 6 d.; 1 s. Спб. Эггерсъ 

и К
0
. 

GOODE, W. A. M. WITH SAMPSON THROUGH THE WAR: Being 

an Account of the Naval Operations of the North Atlantic 

Squadron during the Spanish-American War of 1898. With 

Special Chapters Contributed by Rear Admiral Sampson, Cap

tain R. D. Evans, and Commander L. С Todd. With Nume

rous Illustrations and Maps. 8°, pp. 314. 1899. London. Tha-

cker. 10 s. 6 d. Спб. Эггерсъ н К
0
. 

GHBBS, CHARLES. THE CRUISE OF H. M. S. Grafton: A Record 

of her Commission on the China Station, April, 1896, to Sep

tember, 1899. Cr. 8°, pp. 17s. 1899. London, Gale and Pol-

den. 3 s. 

GREY, H. M. IN MOORISH CAPTHVITY: An Account of the 

«Tourmaline» Expedition to Sus, 1897 — 98. 8\ pp. 370. 

1899. London, E. Arnold. 16 s. 

HECRES, J. E. THE PART Borne by the Dutch in the Dis

covery of Australia, 1606—1765. Fol. 1899. London, Luzac. 21 s. 

HENDERSON, G. F R. STONEWALL JACKSON and the American 

Civil War 2 vols. With Portraits, Maps and Plans. 2 nd ed. 

With an Introduction by Field Marshall the Rt. Hon. Viscount 

Wolseley, G. С. В., Commander-in-Chief. 8°. 1899. London, 

Longmans. 42 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 
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HENTY, G. A. A ROVHNG COMMISSION; or, Through the Black 

Insurrection of Hayti. With 12 Illusts. by William Rainey. 

Cr. 8°, pp. VI—383. 1899. London, Blackie. 6 s. Спб. Эг-

1ерсъ и К
0
. 

HERBERTSON, A. J. COMMERCIAL GEOGRAPHY of the British 

Isles. Cr. 8°, pp. 140. 1899. London, Chambers. 1 s. Спб. 

Эггерсъ и К
0
. 

HOBSON, С. AT HOME HN THE TRANSVAAL. New ed. Cr. 8°, 

pp. 530. 1899. London, Simpkin. 3 s. 6 d. 

HYXE, C. J. CUTCLIFFE. STIMSON'S REEF. A Tale of Adventure. 

Illust. New ed. Cr. 8°, pp. 224. 1899. London, Blackie. 2 s. 6 d. 

— THE CAPTURED CRUISER; or, Two Years from 

Land. Illust. by F. Brangwyn. Cr. 8°, pp. 288. 1899. Lon

don, Blackie 3 s. 6 d. 

INDHA. CEYLON, STRAHTS SETTLEMENTS, British North Borneo, 

Hong Kong. With 2 Maps. 8°, pp. 564. 1899. London, Paul, 

Trübner and Co. 6 s. 

KINGLAKE, A. W. THE INVASHON OF THE CRHMEA. Adapted for 
Military Students. By Lt. Col. Sir George S. Clarke. 8°, pp. 
560. 1899. London, W. Blackwood. 15 s. Спб. Эггерсъ и K°. 

LAMPDEN, C. D. THE STRANDING OF THE White Bose. A Story 

of Adventure. Illust. by Ernest Prater. Cr. 8°, pp. 222. 1899. 

London. S. P. C. K. 2 s. Спб. Эггерсъ и К". 

LARGE PRINT SOUTH AFRICA. Being the same Map as No. 2, 

with no Colouring, except the Boundaries. 22 by 30. 1899. 

London, G. W . Bacon & Co. 6 d. Спб. Эггерсъ и К". 

LARGE-PRHNT SOUTH AFRHCA. The Southern portion of the pre

ceding Map enlarged to nearly double the scale, extending from 

Ocean to Ocean. A very Large-print Map, showing clearly the 

whole of Cape Colony, Natal, the Transvaal, Orange Free State, 

& c, with large-scale inset Map of the district around Majuba 

Hill and Laings Nek; also one extending from the West Fron

tier to Johannesburg. 22 by 30. 1899. L ndon, G. W Bacon 

& Co. 1 s.; on cloth 2 s. 6 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

LEGAL. No. 702. EXPLOSIVE SUBSTANCE. Order of Secretary 

of State, No. 3 (Ei, dated September 23, 1899, adapting Ge

neral Rules to the Packing for Conveyance of Explosives other 

than Gunpowder. 1899. London. 'Д d. 

LEIGHTON,^R. THE THIRSTY SWORD: A Story of the Norse 

Invasion of Scotland. With Illusts. by Alfred Pearse. New ed. 

Cr. 8°, pp. 352. 1899. London, Blackie. 3 s. 6 d. 
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LESLHE, G. D. O U R RIVER: Personal Reminiscences of an Ar

tist's Life on the River Thames. With upwards of 50 Illusts. 

by the Author and others. New ed. Roy, 8°, pp. 276. 1899. 

London, Bradbury. 9 s. 

MACKENNA, S. J. and O'SHEA (J. Augustus). BRAVE M E N IN 

ACTHON: Thrilling Stories of the British Flag. A new ed. With 

К Illusts. by Stanley L. Wood. Cr. 8°, pp. VIII — 586. 1899. 

London, Chatto and Windus. 5 s. 

MARTINEAU, H. FEATS ON THE FIORD: A Tale. With 12 Illusts. 

by A. Rackham. 12°, pp. 246.' 1899. London, Dent. 1 s. 6 d.; 

leather 2 s. Спб. Эггерсъ н K°. 

MAYCOCK, W P. ELECTRIC WIRING, Fittings, Switches and 

Lamps. A Practical Book for Electric Light Engineers, Archi

tects, Builders, Wiremen. and Students. With 360 Illusts, 

Exercises, & с Cr. 8
C
, pp. X V — 446. 1899. London, Whit-

taker. 6 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

MILITARY. RULES FOR THE CONDUCT OF THE W A R G A M E on a 

Map, 1899. London. 3 d. Спб. Эггерсъ ин К" 

MORRIS, WILLIAM O'CONNOR. T H E G R E A T CAMPAIGNS OF N E L S O N — 

St. Vincent, the Nile, Copenhagen, Trafalgar. New ed. Cr. 8
е
, 

pp 160. 1899. London, Blackie. 1 s. 6 d. 

NA V A L YARNS, Letters and Anecdotes: Comprising Accounts 

of Sea Fights and Wrecks, Actions with Pirates and Privateers. 

& c, from 1616 to 1831. Collected and Edited by W. H.Long. 

With a Frontispiece by Frank Brangwyn, and 8 illusts. from 

Contemporary Prints. Cr. 8°, pp. 340. 1S99. London, Gib-

bings. 6 s. 

N A V Y AND A R M Y ILLUSTRATED: A Pictorial Paper, Descriptive 

of Everyday Life in the Defensive Services if the British Em

pire. Vol. 8. Fol. pp. 630. 1899. London, Newnes. 18 s. 

N A V Y LEAGUE M A P OF THE W O R L D (THE). Illustrating British 

Naval History and Dedicated to the Children of tha British 

Empire. Size, 72 by 6 3 inches. On Cloth, Stained Rollers and 

Varnished. 1899. London, W . and A. K. Johnston. 21 s. 

PARLIAMENTARY. AFRICA. South African Republic. Further 

Correspondence on Political Affairs. 1899. London. 8 d. 

PERIL AND PATRIOTISM. True Tales of Heroic Deeds and Star

tling Adventures. Illust. Roy. 8°, pp. 472. 1899. London, 

Cassell. 7 s. 6 d. Спб. Эггерсъ HI l.°. 

PICTURESQUE SOUTH AFRICA: An Album of 200 Choice Photo

graphic Engravings. Consisting of Views of Colonial Scenery, 
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Interesting Phases of Colonial Life, and Characteristic Pictures 

ot the Chief Cities and Towns in South Africa. Obi. 4°, pp. 206. 

1899. London, Simpkin. 21 s. Спб Эггерсъ и K
u
. 

PILOT'S WARNING (THE) and other Readings: Being the Herald 

of Mercy Annual 1899. 4°, pp. 96. 1899. London, Morgan and 

Scott. 1 s. Спб. Эггерсъ и К
0 

PORNAIN, Е. SEA TERMS. A'nglais-Francais. 5 th ed 16° 

pp. 200. 1899. London, Simpkin. 3 s. 6 d. 

POTTER, F. SCARLETT. THE HOARD OF THE SEA WASPS. Illust 

by A. G. Walker. Cr. 8°, pp. ПО. 1899. London, Gardner, 

Darton and Co. 1 s. 

PRITCHETT. R. T. PEN AND PENCIL SKETCHES of Shipping and 

Craft all Round the World. Illust. 8°, pp. VIII —213 1899 

London, E. Arnold. 10 s. 6 d. 

ROMNEY, A., B. TEDDY'S SHIP. IT. 1899. London, Blackie. 

9 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

ROSSETTI, I). S. THE WHITE SHIP: A Ballad. Cr. 8°, pp. 12. 

1899. London, Ellis and Elvey. 6 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

RUSSELL, W. CLARK. THE SHIP: Her Story. With 50 Illusts. 

by H. С Seppings Wright. 4°, pp. VI —158. 1899. London-

Chatto and Wnndus. 6 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

SACHS, Е. О. W H A T IS FHRE PROTECTION/ 8°, pp. 36. 1899. 

London, British Fire Prevention Co. 1 s. 

SAVILE, F. BEYOND THE GREAT SOUTH WALL: Being Some Sur

prising Details of the Voyage of the S. Y. Racoon, as Repor

ted by her Owner, John, Viscount Heatherslie. Cr. 8° pp 

302. 1899. London, Low. 

SCOTTER, R. H. COTTON FIRES and Cotton Bales. With Illusts. 

8°, pp. 16. 1899. London, Br. Fire Prevention Co. 1 s. 

SHERVHNTON, K. THE SHERVHNTONS: Soldiers of Fortune-Sher-

vinton of Madagascar, Shervinton of Salvador, and Tom Sher-

vinton, N. N. С 8°, pp. 288. 1899. London. T. Fisher Un-

win. 10 s. 6 d. 

SIMPKHNSON, С H. THE EMPIRE and its Heroes. Cr. 8°, pp. 

306. 1899. London, Wake and Dean. 2 s. 6 d. Спб. Эггерсъ 

и К
0
. 

SMITHESON, Н. and SHARPE, E. R. ARC LAMPS and How to 

Maintain Them. A Practical Handbook for the Use of Those 

Having Charge of Arc Lamps. Cr. 8°, limp., pp. 50. 1899. 

London, Vi hittaker. 1 s. Спб. Эггерсъ и li,
0
. 
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SOME AMERICAN OPINIONS ON FIRE PREVENTION: Being Abstracts 

from Papers by Edward Atkinson, Charles H. Bebb, J. W. 

Carrere, С J. Hexamer and С. Т. Woodbury. 8°, pp. 16. 

1899. London Brit. Fire Prev. Co. 1 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

SOUTH AFRHCA. F R O M OCEAN TO OCEAN, including the Trans

vaal, Rhodesia, & c, and extending North to the Zambesi 

Ri\er. A very elaborate and detailed Copperplate Map with 

Forty-eight pages of Letterpress and Alphabetical Index. In the 

Margin are Insets of the whole of Africa, Cape Town, Port 

Elizabeth, and Durban. 22 by 30. 1899. London, G. W . Bacon 

& Co. 1 s.; on cloth, 2 s. 6 d. Спб. Эггерсъ и K°. 

ST. LEGER, H U G H . SHIPMATES: A Story of Adventures in the 

Merchant Service. Illustrated by Percy F. S. Spence. Cr. 8°, 

pp. 384. 1899. London, Griffith, Farran and Co 5 s. 

THEAL, GEORGE M'CALL. SOUTH AFRICA: The Cape Colony, 

Natal, Orange Free State, South African Republic, Rhodesia, 

and all other Territories South of the Zambesi. 4th ed. Cr. 

8°, pp. 462. 1899. London. T. Fisher Unwin. 5 s. Спб. Эг

герсъ и К
0
. 

T H E TRANSVAAL LARGE-PRINT. Showing the whole of the Trans

vaal and the greater part of the Orange Free State on a very 

large scale, being the largest print and boldest Map yet pub

lished. It includes insets of Africa, Cape Colony, and the whole 

Orange Free State. 22 by 30. 1899. London, G. W Bacon & 

Co. 1 s.; on cloth, 2 s. 6 d. Спб. Эггерсъ и К
0 

THOMSETT, R. G. W I T H THE PESHAWAR COLUMN, Tirah Expe

ditionary Force. Cr. 8°, pp. VIII—248. 1899. London, Digby, 

Long and Co. 3 s. 6 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

YULE TIDE YARNS. Edited by G. A. Henty. Illust. Cr. 8°, 

pp. 382. 1899. London, Longmans. 6 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

НЬМЕЦНШ: 

AMBRONN, L. HANDBUCH DER ASTRONOMHSCHEN INSTRUMENTENKUNDE. 

Eine Beschreibg. der bei astronom. Beobachtgn. benutzten In

strumente sowie Erhiuterg. der ihrem Bau, ihrer Anwendg u. 

Aufstellg. zu Grunde lieg. Principien. Mit 1185 in den Text 

gedr. Fig. 2 Bde. Lex/ 8°. IX, VII, 1276 S. 1899. Berlin, 

J. Springer. Geb. in Leinw. 60 M. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

ANDREE, RICH. WIRKLHCHE UND WAHRHAFTE ROBINSONADEN Fahr

ten und Reiseerlebnisse aus allen Zonen. 2. Aufl. Wohlf. (Titel-) 
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Ausg. Mit 1 Titelbilde, 6 Tonbildern u, 90 in den Text gedr. 

Abbildgn. nach Zeichngn. v. Van Dargent u- A. gr 8°, VIII, 

254 S. 1877. Leipzig, 0. Spamer. Geb. in Leinw. 3 M. Спб. 

Эггерсъ и К
0
. 

BERNOULLH'S DAMPFMASCHHNENLEHRE. 8. Aufl. v. F. Freytag. 

gr. 8°, VIII, 484 S. m. 396 Abbildgn. u. 7 Taf, 1899. Stutt

gart, A. Bergsträszer. 14 M.; geb. in Leinw. 15 M. Спб. 
Эггерсъ и K\ 

BESTIMMUNGEN, ORGANISATORISCHE, f. das Personal des Soldaten-

Standes der kaiserl. Marine nebst Anlagen. (О. B.) gr. 8°, VII, 

370 S. 1899. Berlin, E. S. Mittler & Sohn. 2 M. 60 Pf.; 

geb. in Leinw. 3 M. 20 Pf. 

BRAUSER, P. u. J. SPENNRATH. DER PRAKTISCHE HEIZER und 

Kesselwärter. Anleitung f. Heizer und Maschinisten, sowie zum 
Unterricht in techn. Schulen. 5. Aufl. 8°. VIII, 159 S. m. 60 
Holzschn. 1899. Aachen, С Mayer. Kart. 1 M. 80 Pf. 

— DER PRAKTHSCHE MASCHINENWÄRTER. Anlei
tung für Maschinisten und Heizer, sowie zum Unterricht in 
techn. Schulen. 3. Aufl. 8°. VII, 108 S. m. 42 Holzschn. 
1899. Aachen, С Mayer. Kart. I M . 50 Pf. 

BURMANN, E. W A S MÜSSEN WIR VON UNSEREN KOLONIEN WISSEN? 

Gemeinverständlich beantwortet, gr. 8°, 87 S. 1899. Berlin 
H. Steinitz. 1 M. Спб. Эггерсъ и К*. 

DERHTZ, F. BEBEL, V, BOGUSLAWSKH, BLEHBTREU. NEUERE BET

RACHTUNGEN, üb. Deutschlands Heer und Wehr. gr. 8°, 128 S. 
1899. Berlin, H. Walther. 1 M. 50 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

EHNTHEHLUNG UND STANDORTE des deutschen Heeres und der 

kaiserlicheh Marine. Berichtigt bis zum 2. X. 1899. v. 

С Alandt. 33. Jahrg. 2. Ausg. gr. 8°, 95 S. 1899. Berlin, 

A. Bath. 1 M. Спб. Эггерсъ и К
0 

FREUND, Е. EHNE MEHR ALS TAUSENDJÄHRIGE ILLUSION des men
schlichen Geistes und ihre Folgen od. die Beseitigg. des gros
sen Hindernisses, welches der Lösg. der Flugfrage im Wege 
liegt, gr. 8°. 22 S. 1899. Wien, Spielhagen & Schurich in 
Komm. 80 Pf. 

FREYTAG'S, G. KRHEGSSCHAUPLATZKARTE von Süd-Afrika (Trans
vaal u. Oranje-Freistaat). 1: 5,000,000. 23,5X21,5 cm. Farbdr. 
Mit Text am Fusse. 1899. Wien, G. Freytag & Berndt. 30 Pf. 

GRAETZ, L. DHE ELEKTRICITÄT und ihre Anwendungen. 8. 
Aufl. (Doppelaufl) gr. 8°. XIV. 590 S. m. 483 Abbildgn. 
1899. Stuttgart, J. Engelhorn. 7 M.; geb. 8 M. 
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HAUSBRAND, Е. VERDAMPFEN, Kondensiren u. Kühlen. Erklä
rungen, Formeln u. Tabellen f. den prakt. Gebrauch. Mit 21 
Fig. im Text u. 76 Tab. gr. 8°, XVIII. 390 S. 1899. Ber
lin, J. Springer. Geb. in Leinw. 9 M. Спб. Эггерсъ и К0

. 

HENNE, Н. BERECHNUNGSBEISPIELE über Wasserräder u. Tur
binen. Ergänzungsheft zu dem Werke Die Wasserräder und 
Turbinen, deren Berechng. u. Konstruktion, gr. 8°, V, 72 S. 
m. 8 Taf. 1899. Leipzig, B. F. Voigt. 3 M. Спб. Эггерсъ 
и K° 

HERRICH, A. NEUE SPECIAL-KARTE der süd-afrikanischen (Trans
vaal-) Republik, des Oranje-Freistaats u. der angrenzenden 
Gebiete. Mit 1 Nebenkarte vom mittleren Matabele-u. Maschona-
Land. 1 : 3,000,000. 4. Aufl. 42,5 X 38 cm. Farbdr. 1899. 
Glogau, С Flemming. 50 Pf. Спб. Эггерсъ и K° 

HHLFE, ERSTE. TASCHENKALENDER 1900 f. Freunde des Roten 

Kreuzes. 64°, 43 S. 1899. München, Seitz & Schauer. 20 Pf. 
Спб. Эггерсъ и К

0
. 

HORN, W. О. v. DIE BOERENFAMILHE V. Klaarfontein. Eine 

Geschichte aus dem Boerenleben im Kaplande Südafrikas. Neue 
A'usg. 8°, 96 S. m. 4 Farbdr.-Bildern. 1899. Reutlingen, Ensz-
lin & Laiblin. Geb. 75 Pf. 

JOUBERT, P. J. TRANSVAAL. Die Leidensgeschichte der nieder
deutschen Cap-Ansiedler unter engl. Herrschaft. Aus dem Engl. 
gr. 8°, 26 S. 1899. Wiesbaden, H. Staadt. 30 Pf. 

KARTE VON TRANSVAAL und der angrenzenden Gebiete. 
1 : 5,000,000.47,5 X 51 cm- Farbdr. 1899. Berlin, D. Reimer. 
60 Pf, 

KHPLHNG. R. EHNE MANÖVERFLOTTE. AUS dem Engl, durch 
Kapt. zur See z. D. F. Lavaud. 8:, 150 S. 1899. Berlin, 
Vita. 2 M. Спб. Эггерсъ и К0

. 

KRAHMER. RUSSLAND IN OST-X\SIEN (m. besond. Berücksicht. 
der Mandschurei). Mit e. Skizze. 8°, VII, 221 S. 1899. Leip
zig, Zuckschwerdt & Co. 6 M. Спб. Эггерсъ и К0

. 

LANGHANS, Р. POLITHSCH-MHLHTÄRHSCHE KARTE V. Süd-Afrika zur 
Veranschaulichung der Kämpfe zwischen Buren u. Engländern 
bis zur Gegenwart. 1 : 4,000,000. 58 X 6 9 cm. Farbdr. Mit 
Statist. Begleitworten: Südafrika vom politisch-militär. Stand
punkte (auf dem Umschlag). 1899. Gotha, J. Perthes. 1 M. 
Спб. Эггерсъ и KV 

— KAUFMÄNNISCHE: WANDKARTE DER ERDE zur Über
sicht der Handelsbeziehungen, Dampfer-u. Kabel-Verbindungen 
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des Deutschen Reiches m. Übersee, sowie der deutschen Schutz
gebiete u. Konsulate. 4 Blatt ä 47,5 X 76,5 cm. Farbdr. 
1899. Gotha, J. Perthes. 8 M.; auf Leinw. m. Stäben 12 M. 
Спб. Эггерсъ и К". 

LEHR, ADF. W A R U M DHE DEUTSCHE FLOTTE vergrössert werden 
muss. Vortrag. Hrsg. vom Alldeutschen Verbände. 8°, 16 S. 
1899. München, J. F. Lehmann's Verl. 40 Pf. 

LOTI, P. EHN SEEMANN. Roman. Aus dem Franz. v. E. Becher. 
8°, 159 S. 1899. Stuttgart, J. Engelhorn. 50 Pf. geb. in 
Leinw. 75 Pf. 

MARRY AT, Kapit. SEEKADETT JACK FREHMUT. bearb. v. Aug. 

Hermann. Mit 6 Farbendr.-Bildern v. Willy Stöwer. 8°, 249 S. 
1899. Leipzig, 0. Spamer. Geb. 2 M. 

MEHNECKE, G. DHE DEUTSCHEN KOLONIEN in Wort und Bild 
Geschichte, Länder-u. Völkerkunde, Tier-u. Pflanzenwelt, Han-
dels-u. Wirtschaftsverhältnisse der Schutzgebiete des Deutschen 
Reiches. Mit 191 Abbildgn., 17 Portr. u. 10 Karten, gr. Fol. 
11,104 S. 1899. Leipzig, J. J. Weber. 6 M. Спб. Эггерсъ 
и К

0
. 

RACHE, Р W A S THUT DEUTSCHLAND für seinen Aussenhandel? 
Ein Beitrag zur Frage der Errichtg. e. deutschen Reichs-Han-
delsmuseums. gr. 8°, 48 S. 1899. Berlin, J. Guttentag. 1 M. 
Спб. Эггерсъ и К

0
. 

REISMANN-GRONE. Dr. DIE DEUTSCHEN REICHSHÄFEN und das 

Zollbündnis mit den Niederlanden. Bericht, erstattet dem all
deutschen Verbandstag zu Hamburg am 30. VIII. 1899. 
Hrsg vom Alldeutschen Verband. 8°, 20 S. 1899. München, 
J. F. Lehmann's Verl. 40 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

ROLOFF, G. DIE KOLONHALPOLITIK NAPOLEOVS I. 8°, XIV, 

258 S. m. .1 cingedr. Karte. 1899. München, R. Oldenbourg. 
Geb. in Leinw. 5 M. 

SCHNEESHNG, J. PETER SHMPEL. Nach Kapit Marryat. Mit 4 
Farbendr.-Bildern v. Alb. Staehle. 12°, 96 S. 1899. Leipzig, 
0. Spamer. Geb. 1 M. 

SMHDT, H. DAS KHKD DER HALLHG. Der Vogel-Stephan. 2 Er-
zählgn. aus dem Seemannsleben. Mit 4 Farbendr.-Bildern nach 
Aquarellen v. Hugo L. Braune. 12°, 94 S. 1899. Leipzig, 
0. Spanner. Geb. 1 M. 

STECHERT'S ARMME-EHNTHEHLUNG UND QUARTHER-LHSTE des deut
schen Reichsheeres und der kaiserl. Marine. Bearb. u. hrsg. 
v. der Red. des deutschen Suldatenhortes. 40. Jahrg. 330. 

H E >•». 18 
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Ausg. Abgeschlossen 7. X. 1899. gr. 8°, 89 S. 1899. Berlin, 

K. Siegismund. 75 Pf. Einbd.-Decke in Leinw. 60 Pf. Спб. 

Эггерсъ и li
0
. 

STERNEGG'S, V., SCHLACHTEN-ATLAS des 19. Jahrh. vom J. 

1828 bis 1885. 56. u. 57. Lfg. Fol. 4 färb. Kartens. m. 25 
u. 5 S. Text. 1899. Iglau, P. Bäuerle. Subskr.-Pr. 2 M. 
65 Pf.: einzelpr. 5 M. 30 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

STEHJRICH, Е. JAN WYNEN, der Schiffsjunge des Grossen Kur

fürsten. Geschichtliche Erzählg. 12°, 121 S. 1899. Stuttgart, 
J. F. Steinkopf. Kart. 75 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

SÜD-A'FRHCA englisch oder deutsch-holländisch? Von e. Deut
schen aus Süd-Africa, gr. 8°, 31 S. m. 1 Karte. 1899. Ber
lin, Vita. 50 Pf 

THOMAS, N. W. THE NAVAL WORDBOOK. Ein systemat Wör
terbuch marine-techn. Ausdrücke in engl, u deutscher Sprache. 
8°, XIII, 146 S. 1899, Kiel, Lipsius & Tischer. Geb. in 
Leinw. 3 M. 

VERBANDS - SCHRHFTEN des deutsch-österreichisch - ungarischen 
Verbandes für Binnenschiffahrt. Nr. 42—50. gr. 8°. 1899. 
Berlin, Siemenroth & Troschel. Спб. Эггерсъ и К0

. 

VERZEHCHNISS, ALPHABETHSCHES, der deutschen Seehäfen, sowie 
europäischer und ausser-europäischer Hafen-Anlege-u. Küsten
plätze. Im Auftrage des Ministers f. Handel u. Gewerbe bearb. 
vom königl. statist. Bureau. 3 Aufl. gr. 8°, XIV, 248 S. 
1899. Berlin, Verlag des königl. statist. Bureaus. 3 M. 40 Pf. 
Спб. Эггерсъ и К

0
. 

VODUCEK, М. NEUE THEORHE der Mondbewegung. Progr. gr. 

8°, 46 S. m. 2 Fig. 1899. Laibach, 0. Fischer. 1 M. 50 Pf. 

Спб. Эггерсъ и К
0
. 

Указатель статей морскаго и техническаго содержа

ш я въ русскихъ и иностранныхъ повременныхъ 

издашяхъ. 

АРТИЛЛЕРИЙСКИЙ. ЖУРНАЛЪ. Ноябрь: — Артиллерийские вопросы; 

приборъ для пристрклки; еще къ вопросу о нитрацш клет

чатки; кратки! историчеси-ан очеркъ Технической артиллерш-

ской школы за 75 лктъ ея существовала. 1821 — 1896 г. 

(оконч.). 
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ВЮЛЛЕТЕНН ПОЛИТЕХНИЧЕСКАГО ОБЩЕСТВА. Л» 6: — Машин

ный отдвлъ лаборатории высшей технической школы въШар-

лоттенбургк; современное положете ацетиленоваго освкщешя 

(съ нъ-мецк.); логическое развиие идеи машины, какъ объ

екта научнаго изследоватя; якономгя при употреблении пере-

грътаго пара. 

ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ. Ноябрь:—Водворение русскаго владыче

ства на берегахъ Невы и заложеше г. Санктъ-Петербурга: 

переправа у Систова; война (прод.); стрелковое дкло въ ино

странныхъ армп̂ ихъ; артиллершсыя замётки (прод.); кратка! 

исторически! обзоръ отбывай i и военной! службы нашимъ дво-

рянствомъ и образования государственнаго ополчешя (прод.); 

о порядки чинопроизводства и назначешя на должности въ 

иностранныхъ арм1яхъ; къ вопросу о воспиташн въ кадетскихъ 

жорпусахъ; «Английские экспедищи въ Азш», подполковника 

морской пехоты Септана; целесообразность английской воен

ной системы по OTHoineHifo къ обороне страны, защите бри-

танскнхъ колошальныхъ владений и ведение большой войны. 

ВСЕМИРНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБОЗР-ЬНПЕ. Октябрь:—Прочность 

н.одотрубныхъ котловъ; уравновешенная трехцилиндровая ма

шина Wigzell'fl; быстрое телеграфироваше по системе Pollak 

и Viräg; о направляемыхъ воздухоплавательныхъ аппаратахъ; 
испытания пушки Виккерса, предназначенной для правитель

ства Соединенныхъ Штатовъ; шведский способъ управлешя 

минами; дверцы для топокъ паровыхъ котловъ; опыты при

менешя летательныхъ змкевъ; празднован1е 25-лкия М И Н 

НЫМЪ офпцерскимъ классомъ въ Кронштадте; первый Всерос-

cißCKÜi электротехнически съ
г
кздъ въ С.-Петербурге; объ 

утверждении положешя о лЬрахъ и в'ксахъ и штата главной 

палаты меръ и весовъ. 

Горный ЖУРНАЛЪ. Сентябрь:—ЗамЬтки о некоторыхъ ме-

таллургическихъ производствахъ Соединенныхъ Штатовъ; 

о Бессемеровскомъ процессе. Октябрь:—Къ вопросу о сопро-

тивлешп металловъ срезыванш; способъ и приспособления 

для науглероживашя, при посредствв нефтяныхъ остатковъ 

(мазута), .железныхъ и стальныхъ ИЗДЕЛИЙ ВЪ глубь до полу

чения слоевъ съ желаемымъ содержашемъ углерода; конспектъ 

количественнаго химическаго анализа; самый большой подъ

емный кранъ въ м!ре. 

ЖУРНАЛЪ Нов-ьйшихъ ОТКРЫТИЙ и ИЗОБРЕТЕНИЙ. — J\° 41 

(14-го октября): —Автоматические пистолеты; первый Всерос

сийский электротехнический съездъ 1899 г. въ С.-Петербурге; 

какъ узнать, когда срублено дерево? X? 43:—Автоматически 
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движущаяся лодка; экспедищя для градуснаго измеретя на 

Шпицбергене (оконч.); новая скорострельная пушка системы 

Банжъ и Пиффаръ; воздушный корабль; применете безпро-

волочнаго телеграфа въ Англо-Трансваальской войнЬ. № 44: — 

Новая автоматическая митральеза Гочкисса. N° 45:—Фабрич

ное производство жидкаго воздуха; новый сплавъ «магналШ»: 

о внечатлешяхъ 15-часоваго пребыватя въ воздушномъ про

странстве-, розыски пропавшаго воздухоплавателя Андрэ. 

№ 46:—Морская битва въ мишатюре; автоматически дей

ствующая дробилка для кокса, каменнаго угля и антрацита, 

системы инж. Оже и Блюмъ. 

Известии СОБРАНИЯ ИНЖЕНЕРОВЪ ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ. ХЧ 5: — 

Отчетъ по командировке для осмотра и изучешя Д-БЙСТВ1Я 

ледокола «Ермакъ»; по вопросу о ращональномъ методе ко-

реннаго улучшения судоходныхъ условий болылихъ рккъ. 

ИНТЕНДАНТСКИЙ ЖУРНАЛЪ. Ноябрь. — Связь военной админи-

стращи со стратепей и тактикой (прод.); о покупкахъ хлеба 

интендантствомъ отъ землевладельцевъ; толокно, какъ пред

метъ пищеваго довольствие войскъ; производство консервовъ 

для войскъ изъ сыраго мяса; пищевое довольств1е войскъ въ 

мирное и военное время; устройство сообщений во время Су-

данскаго похода 1896—1898 гг. 

МЕДИЦИНСКИЙ ПРИБАВЛЕНИЯ КЪ МОРСКОМУ СБОРНИКУ. Ноябрь: — 

Краткое описание русской зоологической станцш въ Вилль-

Франшъ; травматичесия повреждешя и ожогп на судахъ 

русскаго флота; о вл1янш оруддйной стрЬльбы на ослаблеше 

остроты слуха у комендоровъ. 

МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИЙ Вьстникъ. Октябрь:—Первая зпмовка у 

иожнаго полярнаго круга; метеорология на VII международномъ 

географическомъ конгрессе; о подъеме метеорологпческннхъ 

самопишущихъ приборовъ при помощи воздушньихъ змеевъ; о 

полярной экспедищи лейтенанта Пнри; предварительные ре

зультаты .бельгшской антарктической экспедищи. 

ОРУЖЕЙНЫЙ СБОРНИКЪ. Л» 3:—Обзоръ опытовъ, нредшество-

вавшихъ перевооружению нашей армш 3-лин. винтовками об

разца 1891 г.; ncTopifl ИМПЕРАТОРСКАГО Тульскаго оружейнаго 

завода; ручное оружие самообороны и новейпппе его образцы. 

ПОЛИТЕХНИКА. .V. 5 (6-го февраля):—Автоматическая оста

новка судовъ. Д: 11 (16-го октября):—Новые котлы Бельвиля; 

техника брони. 

ПРАКТИКЪ-МОНТЕРЪ. Д» 13 (1-го ноября):—Катехизисъ по 

механической технологи!; больныя машины; очищение пита-
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тельной воды; монтировка паровой машины; центрировка и 

отделка шатуновъ. А".
1
 14: -Катехизисъ по механической тех-

нологш (прод.); изъ практики конструктора; вода, какъ дви

жущая сила; больныя машины (прод.); 

РАЗВ-ЬДЧИКЪ. А« 471 (27-го октября):—Портреты генерала 

Жубера, главнокомандующаго трансваальскою армией и гене

рала Буллера, главнокомандующаго англшскими войсками въ 

Южной Африке; наука объ убийстве (правила дуэлей); карта 

Трансвааля и Оранжевой республики; война въ Трансваале 

(прод.). № 472:—Ditto. Ai. 473:—Дуэли; иностранные ордена 

и ордена за благотворительность; рутина и наука. А» 474: — 

Опыты стрельбы изъ пушекъ калибромъ въ 155 м.-м., постро-

енныхъ французскимъ заводомъ Крезо; карта театра войны 

Англии съ бурами: война въ Трансваале (прод.); русские мо

ряки при тушении пожара близъ Тулона. А« 475: -Пуля 

«dum-dum» и Вульвическая пуля марки IV (Woolwich bullet 

IV) (защита ихъ английскою специальною печатьно). 

РУССКОЕ СУДОХОДСТВО. ТЮЛЬ:—Исторический очеркъ узаконе

на объ измереши торговыхъ судовъ; регистращя судовъ и 

судовой исредитъ; научно-промьпсловьпя морск.я изследовашя у 

Мурмана съ 21-го шля по 4-е августа 1899 г.; нефтяное 

отоплеше на германскихъ пароходахъ, плавающихъ по рекамъ 

и каналамъ. 

ЭЛЕКТРИЧЕСТВО. № 18:—Электролитическое производство ще

лочей и хлора (оконч.); определение различныхъ потерь въ 

электрическихъ машинахъ. Хч 19: —Способъ Кальмана для 

контролирования состояшя изоляцш электрическихъ установокъ 

на основанш утечки; последовательное вклночеше 3 дифферен-

щальныхъ лампъ при напряжеши въ 110 вольтъ. 

ЭЛЕКТРОТЕХНИКЪ. X: 24.—Д1афрагмы для гальваническихъ 

элементовъ Д. Лаура; простое приспособление для пуска въ 

ходъ моторовъ трехфазнаго тока; центробежный регуляторъ 

сь электрическимъ включенпемъ; гaльвaничecкiй элементъ Ж. 

Трилле; «магналш», сплавъ а.нномитя съ магтемъ; паровая 

машина тройнаго расшнрешя; двигатель, действующи! водой 

или вкгромь, А. Крафта; алюмишевые провода; реостатъ для 

пуска въ ходъ и выключатели системы Эллизона. X: 1:—Тре-

бовашя, предъявляемыя электротехникой къ механическимъ 

двигателямъ; объ электрическомъ сопротивлеши графитныхъ 

и г.ниняныхъ смесей; простой npieirb измерен1я частоты пере

меннаго тока; зажимы Мая для испыташя счетчиковъ; сопро

тивление контакта угольныхъ и м'Ьдныхъ щетокъ и нагревание 
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коллектора; электрический землесосъ; приспособлешя для без

дымнаго сгорашя топлива; случай изъ практики паро-динамо; 

электрическая тяга судовъ на бельпйскихъ каналахъ; новое 

примёнеше магнита; практичесю'я св'кдешя объ уходе за 

передаточными ремнями. 

ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИЙ В-ьстникъ. А:
1
 31: — Пловуч1я мины (Тор

педо), управляемыя съ берега или съ корабля посредствомъ 

безпроволочнаго телеграфа; о механическихъ ycилiяxъ въ об-

моткахъ динамо; соотношешя между электрическими величи

нами въ цепи переменнаго тока (прод.); изолированные кабели 

и ихъ приготовление для сильныхъ и слабыхъ токовъ. А: 32 — 

Слугиновъ, какъ изобретатель Венельтова прерывателя; регу

лировка напряжешя у борновъ альтернатора; соотношен1я 

между электрическими величинами въ цепи переменнаго тока 

(прод.); изолированные кабели и ихъ приготовлеше для силь

ныхъ и слабыхъ токовъ (прод.); электрические генераторы 

(прод.). 

SCIENTIFIC AMERICAN. ТОМЪ LXXX, Ai: 1:—Башня или бар-

бетъ; англпйсмй флотъ; вооруженныя силы всего Mipa. .V 2 : — 

Идеальный бездымный порохъ; разрывъ стальной Гатлингов-

ской пушки; угольныя депо для северо-американскаго флота; 

пароходы для каботажа; канонерск1я лодки и железныя до

роги въ Суданской кампеши; повреждешя па крейсере 

Brooklyn отъ испанскихъ снарядовъ. А» 3:— Р. Фультонъ и 

его пароходъ; прицелы и дальномеры северс-американской 

береговой артиллерш; опыты съ вондушнымъ шаромъ; яхта 

королевы Впнкторш. № 5:—Новый Панамский каналъ; спускъ 

крейсера Albany; воздухоплавательный опытъ. А! 7:—Сравне

ше каналовъ Панамскаго и Никарагуа; Гуамъ. какъ фиктив

ный пунктъ назначешя судовъ; проектируемый каналъ Ни

карагуа; починка киля на бровеноецк; двуствольная пушка. 

А!: 8:--Сметы северо-американскаго морскаго управлешя на 

1899 г.; гибель парохода Germanic; мерительные приборы, 

употребляемые при изготовленш морскихъ пушекъ; эскадрен

ные броненоенны и мониторы, строяпщеся для северо-амери

канскаго флота; метеорологические опыты съ воздушными 

змеями. X. 9: --- Подняло затонувшихъ судсвъ. Ai' 10:— 

Американский! каналъ у Панамы, мареорама; брекватеръ 

Саиъ-Педро; военные флоты Mipa. А'. 11: — 13-д. пушка 

для Kearsarge; фотографическая ucTopia войны съ Пслашей; 

яхта Shamrock. X: 12: — Сенатъ и вопросъ о броне; добыча 

каменнаго угля въ С.-А. Соединенныхъ Штатахъ; сабля, под-
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носимая адмиралу Сэмпсону; заводы для выдвлки сильныхъ 

взрывчатыхъ веществъ и боеиыхъ припасовъ для северо-аме

риканскаго флота; гигантский телескопъ для выставки 1900 г. 

Х- 13:—Адмиралъ Коломбъ' объ Испанской ВОЙНБ; усовер-

шенствованныя башни северо-американскаго броненосца Texas. 

Ni 15:— Последние броненосцы и крейсеры англшскаго флота; 

о посылке за границу судостроителей северо-американскаго 

флота; новая система безпроволочнаго телеграфироватя; башни 

на судахъ свверо-американскаго флота; носовой и кормовой 

огонь северо-американскихъ оропеносцевъ; контръ-адмиралъ 

Чарльзъ О'Нейль. А! 16:—Наименовате новыхъ северо-аме

риканскихъ судовъ; рекордное испытание миноносца; шлюп

балка Матсона; военное воздухоплавание; преимущества воору

жения броненосца Maine 12-фн. пушками сравнительно съ 

нооружешемъ 6-фн.; германский флонъ. N. 17:—Официальное 

испытате новой американской полевой пушки, скр-Ьпленной 

проволокою; телеграфирование черезъ Английский каналъ по 

безпроволочной системе; выделка винтовокъ Кранъ-Юргенсева 

въ Спрингфильдскомъ арсенале. А!: 18: - Кристаллизация ме

талла подъ действиемъ напряжешя; яхта Columbia; разгоня-

тель тумана, г. Терина; новый обрезатель и разжиматель 

котелъньихъ трубокъ; приборъ для выпрамлешя помятыхъ 

ружейныхъ стволовъ; спасете судна при помощи безпроволоч

ной телеграфии; разрывъ 10-д. пушки на полигоне Сэнди-

Хукъ; скверо - американское морское училище; о-ва Самоа. 

X: 19: — Разрывъ 10-д. пушки на полигоне Сэнди Хукъ. 

N. 20: — Потеря хода на военныхъ судахъ; испытате сна

ряда г. Гатмана; но вопросу о бездымномъ порох'Ь; выдт.лка 

винтовокъ Крагъ-Юргенсона (прод). .X. 21:—Надеженъ ли без

дымный порохъ? 40-ф. входъ въ Ныо-1оркскую гавань; без-

проволочное телеграфировавне; новая переносная складная 

шлюпка; старый линейный корабль Pennsylvania. X: 22: — 

Жидкий ноздухъ въ спльпыхъ взрывчатыхъ составахъ; грюзо-

новская броня въ Соединенныхъ Штатахъ; о бездымпомъ по

рохе; Reina Mercedes; ледяная гора на мели; итальянскш 

флотъ. А
;
: 2 3 : — -Ежегодникъ» Брассея; каналъ Никарагуа; 

философгя действ1я взрывной волны. N 24:—М1ровая добыча 

каменнаго угля; развп'ле подводныхъ кабелей; яхта Shamrock. 

А!: 25:
:
—Reina Mercedes; обводы и постройка яхты Columbia; 

лежбища морскихъ львовъ въ Южной Калифорнии. Томъ LXXXI, 

N. 1:—Объ остойчивости крейсера New Orleans; предупреждеше 

столкновений на морк; водотрубные котлы для сЬверо-амери-

канскихъ военныхъ судовъ; удачный выстр'клъ по водяному 
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смерчу; Teopia и устройство паровыхъ подшипниковъ; паро

ходъ Deutschland. N. 2:—Орудия, изготовляемая въ Америке 

для POCCÍH; величайший флагъ; о яхтахъ, состязующихся 

на кубокъ America; гибель парохода Paris; бассейнъ для 

опытовъ, устроенный въ Вашингтоне. А» 3: — Наибольшая; 

дальность 6-д. орудия; разъ'кдате сплавовъ еоленою водой; 

увеличете быстроходности и размеровъ океанскихъ парохо

довъ; переделанный крейсеръ Chicago; броненосецъ Kearsarge; 

спасательный кругъ контръ-адмирала Хичборна; универсаль

ный автоматически винторезный станокъ. N. 4 : — Сошествие 

съ мели парохода Paris; новое сокращеше продолжительности 

трансатлантическая перехода. X: 5:— Сопротивление воздуха; 

приспособлеше для опускашя и подъема дымовыхъ трубъ на 

речныхъ пароходахъ; японский флотъ. А« 6:—Испытате раз

рывнаго снаряда г. Ишама; подводная лодка La France; под

водная фотография; 3-фн. полуавтоматическая пушка. Хч1;— 

Запасъ прочности при постройке яхтъ; кривошипные валы 

парохода Deutschland; верфи и доки Японш: Columbia и 

Shamrock. N 8 — Военное судостроение Штатовъ; недостатки 

назначенныхъ къ постройке для американскаго флота обшпн-

тыхъ медью крейсеровъ; возвращение адмирала Девея; англий

ская пуля «думъ-думъ». Xi 9:—Columbian Shamrock въ тихую 

погоду; самодвижущаяся баржа для канановъ; Сибирская же

лезная дорога. 

SCIENTIFHC AMERICAN SUPPLEMENT. Томъ XLVTI, А'-1201:—Пере

делка одновинтоваго океанскаго парохода Spree въ двухвинто-

вый; подрьнвныя работы подъ водою; погругкеше въ море, какъ 

способъ погребения мертвыхъ. X: 1202: —Шлюпочный электро

двигатель; электротехника н механика въ северо-американ-

скомъ флоте во время войны; тактическая применимость пуле

мета. Максима; повреждешя железныхъ и стальныхъ судовыхъ 

корпусовъ отъ гальваническаго дкГкушя, обусловленнаго со-

седствомъ судовъ оош-итыхъ медью; анеропдные барометрьн. 

А» 1203:—Альманахи и американское метеорологическое бюро; 

английское метеорологическое бюро; ацетнленъ: замечатель

ные электродвигатели; испытате 8-д. стальной Гатлинговской 

пушки. Ai Г204: —Способы прпготовлешя каучука; результаты 

испытаний северо-американскихъ мпноносцевъ; рентгеновские 

лучи въ армш; механизмы Diadem; приходъ н расходъ въ 

рядахъ коммерческихъ флотовъ; ацетиленъ (прод.). .Y. 1205: — 

Caiman и Jau-réguiberry; водотрубный котель Мумфорда; ми
ра ж.ъ; электрическая тяга судовъ; способъ хождения по воде,. 

.Ye 1206:—Береговые телеграфы; новый летательный приборъ; 
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ацетиленъ (прод.). № 1207: -Двухвинтовая яхта Atmah; 

первый американсий мореходный пароходъ — Fulton; низыя 

температуры. А« 1208:—Годъ на о-ве Рождества Христова; 

распределеше воды и суши на земной поверхности; приборы 

для измеретя кручешя; новый взрывчатый составъ—лиддитъ. 

№ 1209:—Опыты съ воздушными змеями; способъ Балло для 

соединения валовъ: ацетиленъ (прод.); шлюпочный электри

чески движитель; почннка гребнаго вала. .V 1210:—Газовые 

двигатели и маяки. N. 1211:—Новый крейсеръ (Chitose) для 

Японии; приборы для наследования морскихъ глубинъ; пере

несете останковъ Колумба; чугунъ. X: 1212:—Чугунъ (оконч.); 

судовыя холодильныя камеры системы Линде;" громоотводы; 

пушка, стреляющая безъ вспышки и шума. Ai 1213:—Каналъ 

Никарагуа; антйскш отчетъ объ Испанско-Американской 

войнк; ннзготовлеше металлическихъ трубъ продавливашемъ; 

безпроволочное телеграфироваше. 





О Б Ъ Я В Л Е Н IE. 

ШЕСТОЙ ГОДЪ ИЗДАНШ 

ц. 1 р. — 1900 — ц. 1 р. 

АЛЬМАНАХЪ-ЕЖЕГОДНЙКЪ 
П. О. Яблонскаго. 

ВсерсссйскШ Календарь и Сборникъ С в № ш 
ПОЛЕЗНЫХЪ и НЕОБХОДИМЫХЪ КАЖДОМУ 

ВЪ ЕЖЕДНЕВНОЙ ЖИЗНИ. 

Родословное дерево.—Семейная летопись.—Портретъ Е. И. В. 

В. К. НАСЛЕДНИКА МИХАИЛА АЛЕКСАНДРОВИЧА.—ИМПЕРАТОРСКИЙ 

Домъ.—Календарныя сведешя вообще и на 1900 г. — Кален-

дарь-ежегодникъ и записная книжка на 1900 г. —Обиходная ре

цептура.— Истор1я 1898 — 99 гг.—AcrponoMin.—География.— 

Статистика.— Сибирская 'железная дорога.— Парижская вы

ставка.— Медицина. — Сельское хозяйство.— Меры различ

ныхъ государствъ.—Справочныя техническая таблицы.—Наши 

деньги.— Разныя сведения.— Железныя дороги.— Сообщения 

по р4камъ. —Путешествия.— Почта и телеграфъ.—Москва.— 

Петербургъ. --Объявлешя. 

Книга содержитъ около 500 стр. текста, 44 портрета, 20 гео-

графическихъ картъ, 1 планъ, 24 карты звезднаго неба, 

11 таблицъ. 135 рисунковъ. 

На первой Всероссшской выставке печатнаго дела весною 

1895 г. въ С.-Петербурге издание «Альманаха-Ежегодника» 

на 1895 г. удостоено награды 

большой серебряной медали. 

ПРОДАЕТСЯ во всехъ книж. магаз. столицъ и провинщи. 

Выписывать съ наложеннымъ платеж, можно изъ конторы 

«АЛЬМАНАХА», Спб. Лештуковъ, 13. Пересылка по дей

ствительной стоимости. 



ОБЪЯВЛЕНШ. 

Объ изданш „Интендантскаго Журнала" въ 1900 г. 

ЛНТШНТШ! ЖУРНАЛЪ", 
во 1-хъ, служитъ офищальньшъ органомъ интендантскаго ведом

ства для опубликования разнаго рода распоряжешй и сообщеши 

и, во 2-хъ, назначается для литературной разработки вопросовъ, 

относящихся къ интендантскому делу, съ целью содействовать 

обмену мнений но этимъ вопросамъ, а также по вопросамъ войско-

ваго хозяйства. 

Придать деятельности интендантства возможную гласность и 

сделать эту деятельность ясною для всехъ заинтересованныхъ 

сторонъ, и на первомъ плане для войскъ,—такова основная идея 

издашя «Интендантскаго Журнала». Что же касается чиновъ ин

тендантскаго ведомства, то они найдутъ въ Журнале не мало 

полезныхъ сведкшй по всемъ отраслямъ ихъ спешальности. 

Соответственно такимъ задачамъ, «Интендантскш Журналъ» 

издается по следующей программе: — 

I ОТД-БЛЪ, ОФИЩАЛЬНЫй: 

Перемены по личному составу интендантскаго ведомства; при

казы по Военному ведомству и циркуляры Главнаго Штаба, имею

щие отношете къ интендантской части; извлечения пзъ приказовъ 

по интендантскому ведомству; циркуляры Главнаго Интендант

скаго Управлешя; извлечения нзъ журналовъ Технпческаго Коми

тета Главнаго Интендантскаго Управлешя; отчеты и сообщешя 

о деятельности интендантскихъ учреждешй и заведений, описаше 

производящихся работъ, опытовъ и т. п. 



II ОТДЪЛЪ, НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ: 

Въ этомъ отделк помещаются: 

1) Оригинальныя, компилированный и переводныя статьи науч-

наго, техническаго и историческаго содержашя по всемъ, им*ю-

щимъ OTHomeHie къ интендантской спещальности въ обширномъ 

смысле слова, предметамъ, каковы: 

а) Устройство, служба и деятельность интендантства въ 

мирное время въ нашей и въ иностранныхъ арм1яхъ, а 

равно история интендантства. 

б) Способы заготовлетя предметовъ интендантскаго до-

вольств1я; правила npieMa и хранения этихъ предметовъ, а 

равно отчетность по приходу и расходу ихъ; порядки снаб-

ження войскъ предметами интендантскаго довольств1я. 

в) Нзследоваше предметовъ интендантскаго довольств1Я 

въ техническомъ и санитарномъ отношетяхъ; усоверпиен-

ствовашя въ области интендантской техники вообще; интен-

дантсия техническая заведения. 

г) Формы обмундировашя и снаряжение войскъ и истор1я 

этихъ предметовъ. 

д) Счетоводство и отчетность по кредитамъ и денежному 

довольствш. 

е) Войсковое хозяйство. 

ж) Сельско-хозяйственная и фабричная промышленность, 

производящая предметы интендантскаго доволылтая, а равно 

кустарное ихъ производство; торговля этими предметами. 

з) Экономическое положение, средства и производитель

ность сопредельныхъ съ Pocciefi иностранныхъ государствъ. 

и) Устройство, служба и деятельность интендантства въ 

военное время. 

i) Способы заготовлетя предметовъ интендантскаго до

вольствия и снабжения ими войскъ въ военное время; поль-

зоваше средствами страны. 

к) Устройство и служба военныхъ обозовъ; и 

л) Историчесние очерки устройства интендантской части 

въ войнахъ различныхъ эпохъ и народовъ. 

Но мере надобности къ статьямъ прилагаются чертежи, 

рисунки, карты, д1аграммы и т. п. 



2) Критичесые и библтграфичесше обзоры новыхъ сочинешй 

и статей, а равно иностранныхъ перщдическихъ изданий, посвя-

щенныхъ интендантскому делу. 

3) Мелщя статьи, известия и заметки соответственно спе

щальности журнала; и 

4) Ответы и объяснения на обращаемые къ редакщи вопросы 

но предметамъ интендантской спещальности и войсковаго хо

зяйства. 

III ОТДВЛЪ, ОБЪЯВЛЕНШ: 

Казенныя и частньия. 

Журналъ даетъ отзывы о всехъ новыхъ книгахъ, авторы кото

рыхъ присылаютъ свои труды въ редакщю. 

Годовое издаше «Интендантскаго Журнала» состоитъ изъ 

12 кнпжекъ, выходящихъ въ месячные сроки, объемомъ не менке 

10 печатныхъ листовъ каждая. 

Подписная ц
г
вна 1 руб. въ годъ 

съ доставкой и пересылкой. 

Подписка на журналъ принимается въ конторь редакцЫ 

(С.-Петербургъ, Екатеринюфстй проспекта, домъ А: 67). 

Редакторъ «Интендантскаго Журнала», 

Генеральнаго Штаба генералъ-маЬръ Соловьевъ. 
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1899 Г. ОТКРЫТА ПОДПИСКА 1900 Г. 

на 2-й годъ издан.я ежемьсячнаго иллюстрированна™ журнала 

„ВСЕШРНОЕ ТЕХНИЧЕСКОЕ 0Б03РШ" 
Начинающагося съ Овзтября мес. 1899 г. 

Редакторъ-издатель Капитанъ С. X. Золотухинъ. 

Журналъ посвященъ всЬмъ отраслямъ техники и промышленности; онъ издается 

по образцу лучшихъ иностранныхъ обще-техническихъ журналовъ. 

Журналъ «Всем.рвое Техническое Обозреше» имеетъ своею целью: l'i распро

странять между читателями технически сведешя, добытый непосредственно 

отъ заводовъ, фабрикъ, техническихъ фирмъ и учреждений, раскинутыхъ по 

всей POCCÍH; 2) знакомить читателей съ техническими новогтями, усовершен

ствован.ями и открыт.ями, появляющимися за границею, и 3) быть посредни-

комъ между заводами, техническими фирмами, техническими обществами, инжене

рами, техниками разныхъ спец.альностей и прочими лицами, интересующимися 

техникой и промышленностью. 

Главнымъ матерИаломъ журнала служатъ техничесыя статьи по всЬмъ отраслямъ 

техники и промышленности какъ въ POCCÍH, такъ и за границею; при этомъ 

обращается внимаше на то, чтобы помещенный статьи имели возможно больпнй 

интересъ и практическое значеше. 

Въ новомъ году, какъ это можно предвидеть уже теперь, въ журнал* будутъ по

мещены еще бол^е интересная и обстоятельно изложенныя статьи. 

Въ журнале, какъ и въ истекшемъ году, будутъ помещаться статьи по механи

ческому, горному, металлургическому делу, по инженерному и строительному 

искусству, железнодорожному делу, по кораблестроенш, по артиллер1искому 

сухопутному и морскому делу, по минному морскому делу, всемъ отраслямъ 

сильно развивающейся въ настоящее время электротехники, по воздухоплава-

шю, по фотографш и многимъ другимъ отдбламъ техники. 

Источниками техническихъ статей ипостраннаго отдела служатъ лучоня, наиболее 

известный и самыя распространенныя заграничныя техническая издатя. 

Сведешя о деятельности заводовъ и техническихъ фирмъ, а также о русскихъ 

изобретешяхъ, составляютъ самостоятельные отделы журнала. 

Статьи журнала иллюстрируются болыпимъ числомъ пояснительныхъ рисунковъ, 

на ясность и качество которыхъ обращается особенное впимавае. 

Въ журнале помещаются отчеты о заседашяхъ и докладахъ въ техническихъ 

обществахъ, сообщаются сведешя объ устройств* выставокъ, съездовъ и т. п. 



на И годъ. 

9 руб. 

10 > 

14 » 

на '/г года. 
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2 р _ , 

Кроме того, въ журнале, имеются еще следующае отделы: техническое образо

ваше, мелыя новости и сообщешя, хроника, правительственныя распоряжешя, 

библюграг)ля, указатель вновь издавныхъ русскихъ и иностранныхъ техниче

скихъ книгъ, корреспонденщя, справочные сведешя, обзоръ избранныхъ приви

легш, представляюгцихъ наибольшее практическое значете, выданныхъ въ Рос

сш и въ иностранныхъ государствахъ (все привилегш иллюстрируются рисун

ками), и, наконецъ, полный указатель привилегш, выданныхъ въ POCCÍH за по

следнее время. 

Въ обширномъ отделе объявлений имеется обстоятельно составленный «Алфавит-

витный указатель спец.альностей заводовъ и техническихъ фирмъ». 

Подписная ц4на на журналъ: 

Безь доставки . . . . 

Съ доставкою и пересылкою 

во все города Россшской 

Имперш . . . . 

За границу. 

Подписка принимается СЪ КАКОГО УГОДНО М'ЬСЯЦА на сроки, указанные 

въ этой таблице. 

Подписная ц*на на журналъ за прошедшей годъ (1898—1899) 

на 10°/о меньше. 

Для годовыхъ подписчиковъ съ начала журнальнаго года допускается разерочка: 

при подписке 3 руб. и затемъ по И р. въ сл*дуюпце ближайпие месяцы. 

Высылка подписной платы по почте, при подписке безъ разерочки, для годовыхъ 

подписчиковъ можетъ быть заменена наложев1емъ редакщей платежа на под

писную квитанцю. 

Въ следугоптхъ случаяхъ делается скидка: 

Кнп-кнымъ магазинамъ—5%. Биб.потекамъ высшихъ техническихъ училищъ въ 

POCCÍH — 25%. Выписывающимъ одновременно ИО годовыхъ экземпляровъ жур

нала—одиннадцатый экземпляръ дается безплатно. 

Желающпмъ высылается за 7-коп. марку (въ редакцш выдается безплатно! цирку-

ляръ о журнале, дающш по своему виду и формату бол'Ье полное представлеше 

о журнале. 

Длл большаго еще ознакомлешя съ журналомъ можетъ быть высланъ одинъ изъ 

нумеровъ журнала (по усмотрешю редакщи) за 30 коп. марками. 

Объявлешя въ журналъ принимаются по установленному тарифу, который высы

лается по требовашго. 

Подписка принимается въ редакцш (съ 10 ч. утра до 6 ч. в.): 

С.-Петербургъ, Колокольная, 14, и у всехъ изв$стныхъ книго-

продавцевъ. 



ОБ Ъ ИВ Л E HIE. 

ПОДПИСКА НА 1900 -ГОДЪ 

НА ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ТЕХНИЧЕСКИ ЖУРНАЛЪ 

„ЗАПИСКИ" 
„ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго Техническаго Общества" 

(тридцать четвертый годъ издатя). 

ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 
Деятельность Общества. Журналы Общихъ Собранш Обще

ства и заседавгл Совета Общества и его Отделовъ: 1-го — 

Химическаго, П-го—Механическаго, Ш-го — Строительнаго, 

IV-ro—Военно-морскаго, V-ro — Фотографическаго, VI-го — 

Электротехническая, VII-H'o—Воздухоплавательнаго, VIII-го— 

Железнодорожнаго, IX-го — По Техническому образованию. 

Журналы заседашц иногородныхъ отд'Ъленш Общества, до

ставленные въ Редакпдю. Годовые отчеты о деятельности 

Общества и его иногородныхъ отделении. Труды Общества: 

Доклады, читанные въ заскдашяхъ Общества, и работы его 

членовъ. Техническая литература: Статьи и новости по раз-

лпчнымъ отраслямъ техники. Библюграуйя. Правительственныя 

распоряженгя, имеюпцпя отношете къ технике н технической 

промышленности. Обзорз привилегш, выдаваемыхъ въ POCCÍH: 

наиболее замечательные и интереснн.ня изъ нихъ помещаются 

въ подробномъ изложенш, съ чертежами, а изъ прочихъ— 

извлекается сущность предмета каждой привилегш. Указатели 

продлешя сроковъ и прекраппп,ешя привилегш, а также испра-

шиваемыхъ привилегш, на которыя выданы охрашнтельныя сви

детельства, и уничтоженныхъ охранительньпхъ свид'ктельствъ. 

Записки И. Р. Т. О. составляютъ единственный органъ, въ 

которомъ сгруппированы вместк век означенныя сведешя о 

привилепяхъ. 

Изъ изложенной программы видно, что главная пи/ель жур

нала—служить органомъ деятельности И. Р. Т. О. и трудовъ 

его членовъ. Приложеше вышеунномянутаго Обзора привилегш 

придаетъ этому органу интересъ—зеркала техническихъ успе~ 

ховъ и изобретательности въ POCCÍH. 
19 



П о д п и с н а я ц.Ьна: 
Съ доставкой Съ пересылкой 
и пересылкой. за границу. 

На годъ . . 12 руб. 16 руб. 

На полгода 7 » 9 » 

Подписка принимается въ Редакцш: С.-Петербургъ, Панте-

леймонская, N 2, и у книгопродавцевъ. Гг. иногородние бла-

говолятъ обращаться преимущественно въ Редакщю. 

«Записки ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго Техническаго общества» 

за прежние годы можно прюбретать въ Редакции. Съ 1867 

по 1887 г. по 4 р., а за последуюпнпде годы по 8 руб. за 

годъ; за отдельный выпускъ 1 р. 50 к. За текущий и пред

шествующий ему годы по 12 р. за годъ и по 2 р. за выпускъ. 

За 28 л'Ьтъ (1867, 1869—83, 1886—87 и 1889-98) цйна 

въ сложности определена въ 100 руб. съ доставкой и пере

сылкой, а для ппкольныхъ, общественныхъ п частныхъ библпо-

текъ 60 р. За годы 1868, 1884, 1885 и 1888 «Записки» 

все разошлись. 

ТАРИФЪ ЗА О Б Ъ Я В Л Е Н Ш . 

1 страница впереди текста. 

За 1 годъ За '/а года За 3 мес За 1 мес 

100 руб. 60 руб. 35 руб. 15 руб. 

•/
2
 страницы впереди текста иди 1 страница позади текста. 

60 руб. 35 руб. 20 руб. 9 руб. 

'/
2
 страницы позади текста. 

35 руб. 20 руб. 12 руб. 5 руб. 

Обложка и исключительныя страницы по согланпешно. 

Вкладныя за 1 000 шт. (до 1 лота вкса каждое) 15 руб. 

Со вклейкою въ текстъ 20 р. 

За каждое изменеше въ тексте годовыхъ, полугодовьнхъ и 

трехмесячныхъ объявлешй по 5 рублей. 

Деньги при заказе объявлении уплачиваются впередъ. 

Редакторъ А. Н. Сигу новь. 



О Б Ъ Я В Л Е Н IE. 

О Б Ъ И З Д А Н 1 И 

JVIoci\OBCKaro Ртд'Влени/э: 

ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго Техническаго Общества. 
ДЕСЯТЬ ВЫПУСКОВЪ въ годъ. 

ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 
1) Отчеты о деятельности Московскаго Отделения ИМПЕРА

ТОРСКАГО Русскаго Техническаго Общества и другихъ ученыхъ 
обществъ, съездовъ и проч. 2) Новости техники и промышлен
ности (оригпнальныя и переводныя статьи, корреспонденцш и 
мелкня сообщешя п пр.). 3) Техническое образоваше. 4) Критика 
и библ1ографп\я 5) Правительственныя распоряжешя. 6) Справоч
ный отделъ (спросы и предложешя, вопросы и ответы). 7) Объ
явленная. 8) Приложенной. 

ПОДПИСНАЯ ЦЪНА «ЗАПИСОКЪ»-. 

за годъ съ пересылкой и доставкой 5 руб., за полгода 3 руб., 

•безъ пересылки и доставки за годъ 4. р. 50 к., за полгода 2 р. 50 к. 

Подписка принимается въ редакщи „ЗАПИСОКЪ": 

Москва, Ваганьковски пер., реальное училище К. К. Мазинга. 

Въ настоящее время заняия Московскаго отделешя И. Р. Т. О. 
распределяются по слкдующимъ группамъ: 
I. Химико-технологическая группа. II. Механическая группа. 

III. Строительно-железнодорожная группа. IV. Группа физики и 
фотографш. V Электротехническая группа. VI. Комиссия по тех
ническому образовашю. VII. Комитя опытной станщй по огне
упорнымъ постройкамъ. VIII. Санитарная группа. 

Тарифъ за объяв летя: 

За годъ. За 'Д
 г
- 1 разъ. 

Цклая страница впереди текста . 75 р. 45 р. 12 р. 
'Д страницы впереди текста . . . 45 » 25 » 7 » 
Делая страница позади текста . 45 » '25 » 7 » 
'/

2
 страницы позади текста . . . 25 » 15 » 4 » 
Объявлення на обложке и исключительныхъ страшщахъ поме

щаются по особому соглашешю. 
Деньги за объявление уплачиваются впередъ при заказе. 
Объявлешя принимаются въ редакщи, а также уполномочен-

лымъ Ф. А. Шотровскимъ въ здании Историческаго музея. (Те
лефонъ № 661). * 

Л»' 



ОВЬЯВЛЕШЕ. 

П О Д П И С К А НА 1900 ГОДЪ. 

„ЗАПИСКИ" 
КХЕВСКДГО ОТДЕЛЕНЫ 

Императорскаго Русскаго Техническаго Общества.. 
ПО СВЕКЛОСАХАРНОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ. 

Программа «ЗАПИСОКЪ»: протоколы общихъ собраний От

деления, заседанШ Совета Отделешя п назначаемыхъ Отделе-

шемъ комиссии, правительственныя распоряя;ешя, оригинальный 

изследоватя, разныя статьи, заметки, изветя п корреспон

денцш, касапощняся разныхъ сторонъ свеклосахарной промышлен

ности, обзоръ литературы по тому же предмету. Кроме того, 

въ «ЗАПИСКАХЪ» будутъ печататься статистическая сведе

шя о свеклосахарной промышленности въ России, составляемыя 

по отчетамъ, обязательно доставляемымъ въ Департаментъ не-

окладныхъ сборовъ. 

«ЗАПИСКИ» вьпходятъ два раза въ месяцъ, 24- выпуска 

въ годъ. 

Подписная цена «ЗАПИСОКЪ» для подписчиковъ внутри 

и внк POCCÍH 10 рублей въ годъ, а для гг. членовъ Отделе
ш я — 5 руб. 

Подписка принимается въ Бноро Шевскаго Отделешя ИМ

ПЕРАТОРСКАГО Русскаго Техннческаго Общества (Кневъ, Кре— 

щатикъ, домъ Оглоблина, X: 10). 



ОВЪЯВЛЕШЕ. 

ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА ЖУРНАЛЪ 

ШКТРОТЕХНИКЪ" 
1899 — 1900 годъ. 

Ш-й годъ издатя. 

(Съ ноября 1899 по ноябрь 1900 года). 

Съ приложешемъ «Катехизиса Электрика». 

Отд-влъ Ш. „Установки и установочные матер1алы". 

Журналъ выходитъ 2 раза въ месяцъ и носитъ преимущественно 

практически и популярный характеръ. 

Подписная ц4на на журналъ -»Электротехникъ» съ пересылкою 

и доставкою: 

на 1 годъ во все города PocciftcKofl Имперш . 5 р. — к. 

» 1 месяцъ . . . . . . . . — » 45 » 

» 1 годъ за границу . . . . . . 7 » — » 

Разерочка подписной платы допускается съ услов1емъ уплаты въ 

первые 5 месяцевъ по 1 рублю. 

.Высылка подписной платы можетъ быть заменена наложешемъ 

платежа на подписную квитанщю. 

За перем4ну адреса взимается 25 копеекъ. 

Журналъ за 1898—99 гг. продается по 5 руб. за экземпляра 

Экземплары же за 1897—98 г. вс4 распроданы. 

Отдельные оттиски «Катехизиса Электрика», прилагавшагося 

въ 1897—98 гг. 

(0тд4лъ II «Динамо и двигатели постояннаго и переменнаго 

тока»), продаются въ редакцш по 50 коп. 

Адресъ редакц.и: С. Петербургъ, Почтамтская, д. № 5. 
Т Е Л Е Ф О Н Ъ Ni 2 213. 



О Б Ъ Я В Л Е Н I Е. 

VII й ГОДЪ ИЗДАН1Я. 

Журналъ Прикладной Электротехники 

„ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИ ВШШЪ" 
ОРГАНЪ ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКАГО ОБЩЕСТВА 

(выходитъ каждые 10 дней). 

ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 

И) Д£ла Общества, 2) Теоретичесмя статьи, 3) Электромеханика, 4) Элоктро-

химНя, 5) Техника слабыхъ токовъ, 6) ИзмЬретя, 7) Механически отд-Ьлъ, 

8) Хроника, 9) Смъсь, НО) Отдт,лъ Любителя, ИИ) Привилегш, 12) Бибдюграф^я. 

и указатель статей по электротехник!., 13) Развыя взввст.я, 14) Корреспонденщя
г 

15) Полезныя св£дЬшя. 

Редакторъ Проф. И. Д. Войнаровскш. 

Р Е Д А К Ц И О Н Н Ы Й К О М И Т Е Т Ъ : 

Инж.-Техн. М. Л. Дешевой, Кап. С. X. Золотухинъ, Пнж.-Техп. Л. А. Карнатов-

ск.й. Проф. А. А. Кранау, Проф. В. В. Куриловъ, Проф. П. С. Осадч1й, Преп. 

А. С. Поповъ, Паж. В. П. Ребиковъ, Паж -Техн. Н. А. Рейхель, Преп. Н. М. 

Сокольск.й, ИБЖ,-ЭЛ. Л. И. Толлочко, В. А. Тюринъ, Пнж. С. Н. Хорунженновъ. 

Условия подписки: 

б р. въ годъ съ доставкой въ С.-Петербург'!, п пересылкой во всЬ города Импе

рш. За границу 7 ]>. Допускается разерочка: при подпигк-Ь 2 р. и затЬмъ по 1 р. 

въ сл-Ьдующ.е три м-Ьсяца. За перем-вну адреса 50 к. 

Адресъ Редакщи: С.-Петербургъ, Малая Морская, д. Л"» 5. 



О В Ъ Я В Л Е Н I Е. 

1900 г. 24 Ш 5 р. 1900 г. 

мПРАКТИКЪ-МОНТЕРЪ". 
(С.-ПЕТЕРБУРГЪ, Николаевская, 37). 

ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ТЕХНИЧЕСК1Й ЖУРНАЛЪ 

съ рисунками, чертежами и политипажами въ текст*. 

Общедоступныя свт,дктя ИЗЪ ПРАКТИКИ ДЛЯ ПРАКТИКИ 

дляфабрикантовъ, ваводчиковъ, сельскихъ хозяевъ, мастеров-ь, 

механиковъ, монтеровъ, техниковъ, технологовъ и воспитан

никовъ техническихъ учебныхъ заведении. 

Въ ЖУРНАЛЕ ПРИННМАЮТЪ УЧАСТИЕ: 

Инж. Бершадскш. Л. Я.; проф. Войславъ, С Г.; проф. Гаври-

ленко, А. П.; инж. Коганъ, Р. Л.; инж. Македонскш, А. П.; 

проф. Никитинский, Я. Я.; проф. Сидоровъ, А. И.; проф. Тимме, 

И. А.,- учен. инж. Тумскил, К. И.; полковн. Хруицевъ, А. В.; 

проф. Худяковъ, П. К.; инж. Энгельмейеръ, П. К. и шн. др. 

ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 1) Правительственныя распоряжешя. 

2) Популярная прикладная механика и технология. 3) Больныя 

машины. 4) Сообщен!я изъ практики фабрично-заводской жизни. 

5) Ремонтъ и монтажныя работы. 6) Бухгалтерия техника. 7) Но

вости по производствамъ крупной и мелкой промышленности. 

8) Примеры подсчетовъ по вопросамъ повседневной практики: 

подсчеты деталей, машинъ, полныхъ устройствъ фабрикъ и заво

довъ, отоплешй, вентилящи, водоснабжеш'й и проч. 9) Промыш

ленная хроника. 10) Смксь. 11) Почтовый янцикъ — вопросы и 

ответы. 12) Спросъ, предложение и объявлешя. 

Съ цельно облегчения отьпскашя вакантныхъ должностей и благо-

надеоюныхъ заместителей ихъ, редакщя предоставляетъ своимъ 

подписчикамъ широкое право пользовашя ОТД-БЛОМЪ «СПРОСА 

и ПРЕДЛОЖЕШЙ». 



ПРИСТУПИВЪ КЪ ИЗДАНШ 

БЪПОМОШЬ САМООБРАЗОВАНИЕ) ИЛЛЮСТРИРОВАННЫХ! КАТЕХИЗИСОВЪ: 
(ПОПУЛЯРНЫХЪ НСУРСОВЪ, ИЗЛОЖЕННЫХЪ ВЪ ВОПРОСАХЪ 

И ОТВ-ЬТАХЪ), 

Редакщя доводитъ до СВЕДЕНИЯ, что нижеслт>дуюище изъ нихъ 

будутъ цкликомъ помещены на страницахъ журнала «ПРАКТИКЪ-

МОНТЕРЪ», а именно 

КАТЕХИЗИСЫ: 
1. По механической технолопи. 2. По земледклш. 3. По отопле-

нш и вентилящи. 4. По строительному искусству. 5. По фи-

зикт>. 6. По ариеметикт,. 7. По алгебръ\ 8. По геометрш. 9. По 

проекцнон. черчешю. 10. По нпвеллированш. 

Въ отдкльной продаж!? цкна каждаго катехизиса —1 р. 50 к.; 

для подписчиковъ «ПРАКТИКА-МОНТЕРА» 50 коп. 

УСЛОВШ ПОДПИСКИ: на 1 годъ 5 руб., на 6 мксяцевъ 3 руб., 

на 1 мксяцъ 60 коп. 

Допускается разерочка: при подписка 2 руб., къ 1-му мая— 

2 руб. п къ 1-му сентября 1 руб. 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ ВЪ C.-ПЕТЕРБУРГЪ, Николаевская 

улица, № 37; и у вскхъ книгопродавцевъ Poccin (поелкднимъ 

обычная скидка). Отдклеше въ Москвъ, въ конторъ
1
 Н. Печковской, 

Петровскня Линш. 

Редакторъ-издатель инженеръ-механикъ Л. Я. БЕРШАДСКШ. 



ОБЪЯВЛЕРПЕ. 

СЪ 1-го ЯНВАРЯ 1899 ГОДА выходитъ новое повременное 

издаше 

„ПОЛИТЕХНИКА" 
еженедельная иллюстрированная газета теоретичесн:ой и прак

тической техники и прикладныхъ знании 

подъ обнцено редашиДей инженера А л. Ф е д о р о в а . 

Газета посвящается исключительно интересамъ п нуждамъ тех

нической н промышленной дЬятельности POCCÍH И, не представляя 
собою журнала, въ коемъ сосредоточиваются статьи энциклопеди-

ческаго характера, 

даетъ обсуждение и освищете текущей действительности 

въ области техники, промышленности и прикладныхъ знашй и 

послужить 

органомъ товарищескаго обм-вна мыслей 

вскхъ дкятелей на поприщк отечественной промышленности, тех

ники, техническаго образовашя и прикладныхъ знашй вообще. 

Поэтому, въ программу газеты войдутъ: какъ руководящая 

статьи по отдкламъ программы, такъ и хроника, корреспонденцш, 

фельетоны, научныя новости и пр. 

Девизомъ редакция ставитъ живое и правдивое слово по векмъ 

областямъ, соприкасающимся съ техническою деятельностью. 

«Политехника», давая сообщешя со вскхъ концовъ POCCÍH И за 
границы о спроск и предложена на ту или иную 
отрасль дкятельности, оевкщая истинное поло
жете дкла, будетъ органомъ обмана мыслей по 
насущнымъ интересамъ каждаго научнаго и прак
тическая деятеля въ области техники, въ са
момъ широкомъ ея смыелк. 

«Политехника», давая сообщешя о вскхъ научныхъ новостяхъ, 
открыт1яхъ, изобрктенпяхъ, усовершенствовашяхъ 
и т. п. въ ихъ истинномъ освещенш, будетъ не
обходимымъ и полезнымъ справочнымъ листкомъ 
и посредиикомъ, могущимъ обратиться въ спра
вочную книгу-руководителя. 



•Политехника» будетъ необходима каждому технику, не желаю
щему коснкть на прюбрътенныхъ познашяхъ, но 
быть всегда въ курск своего дкла. 

Въ виду всего этого, редакщя запаслась корреспондентами во 

вскхъ центрахъ технической деятельности POCCÍH И обращается 
съ просьбой ко вскмъ лпцамъ, сочувствующимъ делу, присылать 

свои корреспонденцш, замктки и сообщешя, не стесняясь литера

турного обработкой, каковуио редакщя всецкло беретъ на себя. 

Этимъ путемъ можетъ быть выяснена истина, какъ выводъ изъ 

многихъ и разностороннихъ сообщеши, и внесенъ св^тъ въ область 

технической деятельности, нуждъ и интересовъ технической и про

мышленной жизни POCCÍH. 

Постоянное учаспе въ газетъ примутъ: 

Абрамовъ, Н. С (инжен.).—Агеевъ, Л. Б. (профес).—Васильевъ, 
Н. В. (профес.).—Герценнптейнъ, П. С (технол.).— Давыдовъ, К. Л. 
(матем.). — Желтухинъ, К. Д. (инжен.). — Михайловский, Е. М. 
(канд. ун.). — Николаевъ. К. Л. (естеств.). — Полиловъ, Г. Т. 
(экон.). — Порозневъ, С М. (физ.). — Ракптпнъ, Н. С (хим.).— 
Раммъ, В. И. (док. мед.).—Спмоненко, П. Л. (электр.). — Сухо-
тпнъ (профес).—Туссенъ, Н. К. (профес).—Фортунатову А. Б. 
(инжен.).—Харламовъ, Н. Л. (профес).—Цейлеръ, К. Д. (инж.).— 
Чуприновъ, X. Л. (хим.).—Шатуновъ, 3. Б. (инжен.).—Щетин-

скнй, С. М. (фот.) и мн. др. 
Спещально экономически отделъ, въ которомъ будетъ обсу

ждаться экономическая сторона разлпчнаго рода предприятие, въ 
личномъ общественномъ и государственномъ значенш, поручена 
нами экономисту А. П. М а л ь ш и н с к о му. 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ: для гг. иногородныхъ подписчи
ковъ исключительно въ Редакщи: СПБ. Надеждпнская 2, кв. 15. 
Подписная цена съ доставконо и пересылкою во век места POCCÍH 

4 руб. въ годъ, 
для желающихъ допускается р а з р о ч к а 

по одному рублю въ 3 м-всяца. 

Для удобства гг. подписчиковъ допускается подписка наложен-
нымъ платежемъ, при чемъ желаюшд!Н подписаться сообщаетъ 
Редакщи свой адресъ хотя бы открытымъ письмомъ и получаетъ 
редакщонную квптанщно въ заказномъ письме съ наложешемъ пла
тежа въ 4 руб. 25 коп. при подписке на годъ и въ 1 руб. 25 коп. 
цри подписке въ рассрочку. 

Редакторъ-пздатель, пнженеръ Ал. Федоровъ. 



О Б Ъ Я В Л E H I E. 

У ü ГОДЪ ИЗДАН1Я. 
ОТКРЫТА ПОДПИСКА 

на общедоступный, иллюстрированный, еженедель
ный журналъ подъ назвашемъ 

„ЖУРНАЛЪ НОВЫШИХЪ ОТКРЫТШ и HSOBPÍTEHIl". 
„Журналъ Нов-вйшихъ Открытш и Ивобр.Ьтенш" знакомитъ 

читателей съ наиболее важными и полезными современными от

крытиями и изобретешями въ общепонятномъ и доступномъ каждому 

изложенш. Большое число прекрасно выполненныхъ рисунковъ 

дополняетъ текстъ журнала и даетъ ясное представлеше объ 

описываемомъ изобрктешн даже человеку, совершенно не имею

щему спещальныхъ для этого знашй. 

Направлеше журнала—чисто практическое, п каждый чита

тель найдетъ для себя много полезнаго и ннтереснаго какъ для 

применения въ своей практической жизни, такъ и для удовлетво

рена своей любознательности. 

Boie.icTBie своей программы журналъ является едпнственнымъ 

научно-популярнымъ и практическимъ журналомъ въ Poccin, обни-

мающимъ собою почти век отрасли человеческихъ знашй и по

тому успехъ его растетъ непрерывно, такъ какъ HI число интере

сующихся прогрессомъ наукъ и техники постепенно увеличивается. 

Успе.хомъ своимъ журналъ обязанъ той общедоступной форме 

изложешя, въ которой онъ предлагаетъ читателямъ разныя све

дешя, являясь интереснымъ и полезнымъ какъ для спещалистовъ, 

такъ и для людей, мало знакомыхъ съ прикладными науками; 

при этомъ журналъ не пропускаетъ безъ внимашя ни одной вы

дающейся новости въ области открьшй и изобрктешй, находя-

щихъ себе съ каждымъ днемъ новыя прпменешя въ нашей 

жизни, въ которую они вносять постоянньия изменешя. 

Содержаше журнала въ высшей степени разнообразно: Астроно

мия.— Физика.— Электротехника. Фотограф.я, — XHMÍH.—Метеоро-
лопя.— Гeoгpaфiя.— Естествознаше.—Антрополопя.—Технолопя. 

—-Механика.— Инженерное искусство.—Архитектура. — Промыт-



ленность.— Самодвижунщеся экипажи. — Велосипеды.—Гипена.— 

Научныя развлечешя, и проч. Статьи прекрасно иллюстрированы 

многими рисунками. 

Въ виде безплатнаго приложешя къ журналу 1900 г. всемъ 

подписчикамъ будетъ дано 

Иллюстрированное описание всемирной выставки 

въ Париж-в 1900 г. 

Это сочинеше, богато иллюстрированное, представитъ собою 

большой томъ и будетъ служить нагляднымъ оиисашемъ пред

стоящей Парижской выставки, обещающей затмить все преды

дущие выставки! 

Подписная ц-вна на журналъ вместе съ безплатнымъ прпло-

жешемъ и пересылкой: на годъ—7 руб , '/
2
 года—4 руб., за гра

ницу—10 руб. Допускается разерочка (при подписке въ конторе 

журнала): при подписке — 3 руб., въ марте—2 руб., въ ш н е — 

2 руб. 

Контора журнала: С.-Петербургъ, Невскш пр., 34 

Журналъ рекомендованъ Главнымъ Управлешвмъ военно-

учебныхъ заведений для прюбретешя въ фундаментальныя 

библютеки кадетскихъ корпусовъ. Министерствомъ Народнаго 

Просв-вщешя одобренъ для прюбрвтешя въ бпблттекп среднихъ 

и низшихъ промышленныхъ и ремесленньнхъ учплищъ. Ученымъ 

комитетомъ Министерства Народнаго Просв-Ьщетя одобренъ для 

фундаментальныхъ библютекъ среднихъ учебныхъ заведешй, муж-

скихъ и женскихъ, и для учительекпхъ бпблштекъ учительскихъ 

институтовъ и семинарии и городскихъ училищъ, а также допу-

щенъ въ безплатныя народныя читальни. 

Экземпляры „Журнала Нов4йшихъ Открытии и Изобрвтенш" 

за 1896 г. вс-в распроданы. Оставшиеся экземпляры журнала за 

1897, 1898 и 1S99 гг. проданотся: за 1897 г. съ приложениями 

(I. Электричество, получеше его и применение въ промышленности 

и ремеслахъ. П. Сельское хозяйство)—8 руб.; за 1898 г., съ при-

ложешямп (I. Сельскохозяйственные промыслы. И. Самодвижушдеся 

экипажи)—7 руб.; за 1899 г. (безъ приложена)—7 рублей. 



ОБЪЯВЛЕНИЕ 

ОТКРЫТА ПОДПИСКА 

годъ У-Й.
 НА 190

о г. годъ У-й. 

НА ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ НАУЧНО-ПОПУЛЯРНЫЙ И ПЕДАГ0ГИЧЕСК1Й ЖУРНАЛЪ 

„ECTECTBQ3HAHIE и ГЕ0ГРАФ1Я." 
Выходитъ ежемесячно, за исключешемъ двухъ лктнихъ мксяцевъ 

(шш—моля), книжками въ 5—6 печатныхъ листовъ. 

Журналъ ОДОБРЕНЪ Ученымъ Комитетомъ Министерства Народнаго Просв-Ьщен.я 

для фундаментальный, библютекъ всвхъ среднихъ учебныхъ заведенш и для учи-

тельекихъ библютекъ, учительскпхъ институтовъ и се.чинарш и городскихъ учи

лищъ; Ученымъ Комитетомъ Министерства Землед-Ыя и Государственныхъ Иму-

ществъ ОДОБРЕНЪ за всЬ годы существоватя и допущенъ на будущее время въ 

библиотеки подвйдомственныхъ Министерстиу учебныхь заведенш. 

Журналъ ставитъ себ-в задачей удовлетворять научному интересу читателей 

въ области естествозяашя и географш, а также способствовать правильной по

становит) и разработки! вопросовъ по преподаванш естествознания и географш. 

Въ журнал-в имеются отд-Ьлы: И) научно-популярныя статьи по всЬмъ отраслямъ 

естествознания п географии, статьи по вопросамъ преподаван.я естествознатя, 

теоретическаго и прикладного (садоводство, пчеловодство и т. п ), и географш; 

2) аквар1умъ и террар^умь; 3) библюграф.я (обзоръ русской и иностранной лите

ратуры по естествозвашю и географш); 4) хроника; 5) смъсь; 6) вопросы и от-

В-БТЫ по предметамъ программы. Кром-Ь того, журналъ даетъ приложен.я, состоя

щая изъ научвыхъ и педагогическихъ сочиненШ, относящихся къ программ!) жур

нала. 

Весьма желательно установиен.е живой связи между лицами, стоящими у д%ла 

лреподаван1я, и журналъ етави.ъ себ-Ь ц.,льБ содействовать этому. Редакщя про--

ситъ лидъ, зав-вдующихъ учебвылш заведен.ями, земсыя управы и училищные со-

в-вты высылать въ редакц.ю отчеты по училищному д-Блу. 

Въ журнал* изъявили соглаЫе участвовать: проф. Д. Н. Анучинъ, И. Я. Акин-

ф.евъ, О. А. Анпиевъ, А. П. Артари, проф. II. Л. Бородинъ, 1. И. Бородов-

скш, проф. А. 0. Брандтъ, В Л. Беревштаиъ, В. А. Богдавовъ, Н. В. Богояв-

ленсий, П. Вольногорсмй, Н. Н Вагсуловскш, проф. С. П. Глазенапъ, В. В. 

Григорьевъ, М. И. Голенкинъ, проф. В. Я. Данилевский, проф. А. С. Догель, 

1 . И. Демковъ, Л. Н. Елагинъ, В. Е. Жадовскш, Б. М. Житковъ, проф. В. В. 

Заленскш, проф. Н. 10. Зографъ, Н. Ф. Золотвицклй, В. П. Зыковъ, А. А. 

Ивановсый, проф. Н. 9. Кащенко, проф. Н. И. Кузнецом, проф. М. И. Коно. 



валовъ, проф. И. А. Каблуковъ, проф. Н. М. Кулагинъ, Г. А. Кожевнивовъ, 

А. Д. Карицкш, проф. А. Н. Красновъ, проф. Л. 3. Мороховецъ, М. Э. Мен-

дельсонъ, С. П. Мечъ, В. М. Михайлове™, Г. А. Надсонъ, А. М. Никольский, 

К. Д. Носиловъ, А. Н. Острогорскш, проф. В. И. Палладинъ, проф. А. П. Пав-

ловъ, II. В. Подвысоцкш, А. Н. Рождественски, Н. А. Рубакинъ, проф. В. В. 

Сапожпиковъ, К. А. Сатуввнъ, проф. Н. В. Сорокинъ, В. К. Сентъ-Илерь, Н. В. 

Слюнивъ, В. Д. Соколовъ, В. И. Тал.евъ, проф. К. А. Тимирязевъ, проф. А. А. 

Тихомировъ, П. Р. Фрейбергъ, проф. Н. А. Холодковскш, проф. В. М. Шимке-

вичъ, П. Ю. Шмидтъ и друг. 

ПОДПИСНАЯ П/ЬНА: на годъ съ доставкою и пересылкою 4 руб. 50 коп. 

безъ доставки 4 руб., на полгода съ пересылкою и доставкою 2 руб. 50 коп.; 

за гравицу 7 руб. За ту же ц*ну можно получать журналъ за И896, 1897, 1898 

и Н899 гг. Книжки журнала въ отдельной продаж!) стоятъ 75 коп. каждая. 

Книжные магазины, доставляющее подписку, могутъ удерживать за комиссш 

и пересылку денегъ только 20 коп. съ каждаго годоваго полнаго экземпляра. 

Подписка въ разерочку отъ книжныхъ магазиновъ не принимается. 

При непосредственномъ обращенш въ контору допускается разерочка: для 

городскихъ и иногородныхъ подписчиковъ съ доставкой: при подписк* 2 руб. 

50 коп., и къ И-му Нюня 2 руб. 

Для городскихъ подписчиковъ въ Москв* безъ доставки допускается разерочка 

по 1 руб. въ мъсяцъ съ платежемъ—въ начал* января, въ начал* марта, въ на

чал!) мая и, наконецъ, въ начал* августа. 

Другихъ условш разерочки не допускается. 

Контора редакцш: Москва, Большая Полянка, д. Учительскаго института, кв. 2. 

Редакторъ-издателъ М. П. Варавва. 



ОБЪ ЯВЛЕШЕ. 

СЪ 1-го ДЕКАБРЯ выходитъ новый журналъ исторической 
литературы и науки 

В'БСТНИКЪ ВСЕМ1РН0Й ИСТОРШ. 
Первое въ Россш общедоступное, историческое иллюстрированное издан.е, по
священное ознакомлен.!) русскаго общества съ общимъ ходомъ исторш, съ точки 
зр*шя идеи прогресса. 
ЗАДАЧИ ИЗДАНИЯ: Путемъ широкой аналогш осв*тить нреемственвость исто-

рическихъ явленш въ жизни народовъ, научно объяснить и художественно 
воскресить в*чво живые образы прошлаго, установить связь прошедшаго съ на-
стоящимъ и отм*тить велик.я завоевав.я челов*чества въ безсмертвой области 
духа, красоты и правды. История продолжается, и на порог* XX въка, можетъ-
быть, бол*е, ч*мъ когда-либо, ненбходпмо искать въ прошломъ разгадку сложн*й-
шихъ проблемъ современности. 
ВЪ ЖУРНАЛЪ БУДУТЪ УЧАСТВОВАТЬ: Е. К. Апостолиди, В. К. Апуш-

кинъ, К. И. Драбаясинъ, кн. В. В. Барятинешй, В. 6. Боцяновсшй, Б. П 
Бурдесъ, проф. Д. X. Гольмстенъ, кн. Д П. Голицынъ (Муравлинъ), И. А. 
Гриневская, В. Ж ТрибовскШ, М В Головинский, проф. И. Н. Ждановъ, 
в. Ф. 3*линсшй, И. М. Ивановъ, Д. в. Кобеко, проф. Н. Ж. Коркуновъ, 
Иосибуми Куроно (лек. японскаго я-шка петер. унив.), С. В. Любимовь, В. П. 
Лебедевъ, Д Л. Жордовцевъ, Ф. К. Неслуховсшй, В. Н. Никитинъ, К. Н. 
Ники фор овъ, В. Л. 11анаевъ, проф. С. в. Платоновъ, Н. П. Павловъ-Силь-
ванскгй, В. Н. Перетцъ, Э Л Радловъ, А. И Фаресовъ, А П. Субботинъ, 
Я. Г. С-Ьверсшй, А. Е. Суровцевъ. Н К. Шильдеръ, П. Д. Шафрановъ, 
Д. Ф. Шидловскгй, I. I. Ясинсшй (Максимъ Б*линиий), 3. Ю Яковлева 

и мн. др. 
На ряду съ историческими изсл*дован.ями, воспоминашями, бюграф.ями, исто

рическими романами выдающихся русскихъ и ивоетравныхъ писателей, популяр
ными лекщями по исторш, обзорами историч. литературы, статьями по исторш 
наукъ, философш и правов*д*шю (историческ.е процессы и судеб, ошибки), любо
пытными документами и историческими курьезами (историческае анекдоты), будетъ 
отведено м*сто изсл*дован1яяъ по этнографш, географш, антропологш, совдо-
логш, въ связи съ историей. 
Стремясь быть интереснымъ, яснымъ по изложешю, журналъ доступенъ и по 

ц1)н* обширному кругу читателей, какъ самый дешевый историзескш журналъ въ 
POCCÍH, выходящш въ больш. жур. фор. въ колич. И8—20 листовъ въ книжке. 
Подписная ц*ва на годъ (съ декабря по декабрь) съ дост. и перес. 6 р., на 
полгода 3 р. Допускается разерочка со взносомъ, ежем*сячно, по одному рублю, 
первые шесть м*сяцевъ. 
ГЛАВНАЯ КОНТОРА ЖУРНАЛА по пр-ему подписки и объявлений иа Екате-

рининскомъ кан., Нб, у К. В. Мерпертъ. 
ПОДПИСКУ Т А К Ж Е ПРИНИМАЮТЪ: въ конт. газетъ: «Новости» (Б. Мор

ская, И7), «С-вверный Курьеръ» (Б. Морская, 5), «Новое Время» (Невскш, 40); 
у квигопродавцевъ М. О. Вольфъ (Гостиный дворъ, 18), А Ф. Цинзерливгь 
(Невсый 20), М. В. Поповъ [уг. Невскаго и Фонтанки); въ тип. Чета-
рова (Екатерингофеий пр., 53—ИО); въ магазин* «Посредникъ- (Васил. Остр., 
8 лин., д. 9). 
Р Е Д А К Ц Ш ВЪ ПЕТЕРБУРГ*, Ямская, 2. Телефонъ 2 942. 

Редансторъ-издатель С. С. Сухонинъ. 



0БЪЯВЛЕН1Е. 

ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА 1900 Г. 

НА ЕЖЕДНЕВНУЮ 

ПОЛИТИЧЕСКУЮ и ЛИТЕРАТУРНУЮ ГАЗЕТУ 

„НА РОДЪ". 
(ЧЕТВЕРТЫЙ ГОДЪ ИЗДАН1Я). 

Газета посвящаетъ себя разработк* вопросовъ государственной, общественной 

и хозяйственной жизни русскаго народа. 

Въ газет* между прочимъ отводится много м*ста вопросамъ жел*знодорожнаго 
дЬда въ POCCÍH, вопросамъ церковнымъ, вопросамъ воевпымъ и вопросамъ, ка
сающимся жизни провинщи. 

Въ И899 г. въ газет* пом*щались статьи по сахарно-заводской промышлен
ности. Въ И900 г. этому существенно важному вопросу будетъ отведено широкое 
м*сто, при чемъ вс* статьи будутъ принадлежать спещалистамъ д*ла. 

Сообщешямъ изъ провинщи широко раскрыты страницы газеты, такъ какъ она 
сознаетъ важную роль, какую все бол*е и бол*е занимаетъ провинщя въ жизни 
Русскаго Государства. Всякое сообщеяае, идущее отъ м*стныхъ осв*домленныхъ 
лицъ, касающееся жизни городовъ, земствъ, вопросовъ сельско-хозяйствеяныхъ 
торгово - промышленныхъ и т. п., съ благодарностью принимается газетою, если 
оно проникнуто духомъ общей пользы, а не дичныхъ счетовъ. Для бол*е яркаго 
оев*щешя провинщальной жизни въ газет* существуетъ особый отд*лъ подъ за-
главИемъ «Провинщальнь-и фельетонъ», въ которомъ св*д*тя, полученныя отъ 
корреспондентовъ и почегпнутыя изъ лровинщальныхъ газетъ, разрабатываются 
сотрудниками, близко знакомыми съ провинциальною жизнью и спещально для этой 
работы приглашенными 

Газета охотно даетъ м*сто самымъ протпвоположнымъ мн*щямъ по еврейскому 
вопросу, оставивъ за собою право свободно высказывать свое мньше по этому 
предмету. 

Газета будетъ давать иллюстрированные полулисты. 

ПОДПИСНАЯ ЦтША. 

Въ Россш, повсем*стно,
 На 1 годъ

-
 На 6 м

*
с
'

 На 3 мЬс
'

 На J А
* 

съ пересылкою и доставкою . ИО р. 5 р. — к. 2 р. 50 п. Ир. — к. 

За границею, въ государ. 
почтоваго союза И4 р. 7 р. 50 в.. 3 р. 75 к. И р. 50 к. 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ. 

Въ С.-ПЕТЕРБУРГЕ: въ главной контор* газеты, Карававвая, 18. 

Въ MOCKBÍ»: въ ковтор* биржеваго маклера И. Ю. Шульца (старый гости
ный дворъ), въ главномъ газетномъ агентств* К. Н. Александровой (на Тверс.кой),. 
а также въ главномъ агентств* А. Ф. Сенъ-Мартенъ (Негдинный про*здъ, противъ 
Гос. Банка). 

Гг. провинщальные подписчики благоволятъ обращаться въ Главную контору 
газеты въ С.-Петербург*. 

Редакторъ Н. Я. Стечькинъ. Издатель Наследники Д. П. Малылинскаго. 



ОБЪЯВЛЕН IE. 

О Т К Р Ы Т А П О Д П И С К А 

НА 1900 годъ 

НА ПОЛЙТЙЧЕСКО-ОБЩЕСТВЕННУЮ И ЛИТЕРАТУРНУЮ ГАЗЕТУ 

Л2/££ 

ВЫХОДИТЪ въ КрангоярскЪ ТРИ РАЗА ВЪ НЕДЪЛЮ. 

ПРОГРАММА ГАЗЕТЫ*. 

Н. Телеграммы, лом*щаемыя въ текст* газеты ИЛИ ОТД*ЛЬНЫМИ бюллетенями. 

2. Отд*лъ офищальный. ВажпМпия правительственныя распоряжения. 3. Пере-

довыя статьи, касающаяся жизни русскихъ областей, СОВМЕСТНО съ интересами 

сибирскихъ губерний, соприкасающихся съ бассейномъ р*ки Енисея, а также во

просы русский политики иа Восток*. 4. Статьи и очерки по вопросамъ Енисей

ска«) края и соприкасающихся съ нимъ губершй Сибири,—по городскому и зем

скому хозяйству, статьи по сельскому хозяйству, экономичесыя, торговая, по 

фабрично-заводскому производству и горной промышленности. 5. Обзоръ обще

ственной жизни Сибири и Россш. Городская хроника. Театръ и музыка. 6. По

литические И З Е Ъ Т Ш , обнпдя и въ частности касающаяся АгНатскихъ странъ. 

7. Корреспонденцш изъ различныхъ м*стностей бассейна р*ки Енисея и сопри

касающихся съ нимъ губервш, а также сообщения изъ POCCÍH. 8. Научный от-
д*дъ.—Открьтя и путешествия по Сибири я ея окраивамъ, св'Вд*в1я по исторш, 

статистик* и промышленности. 9. Литературное обозръвпе, — критика и библю-

графИя, особенно сочиненна объ Азш. НО. Фельетоны романы, пов*сти, разсказы, 

очерки, сцены, наброски, летуч1я зам*'п.и и стихотворение. ИИ. Судебная хро

ника, безъ обсуждения р*шевш. И2. См*сь. Отвъты редакцш. ИЗ. Справочный 

отд*лъ: судебныя св*д'Пшя, святцы, рыиочныя Ц*БЫ, св*д*тя о приход* и отход* 

пароходовъ, по!.здовъ жел*зныхъ дорогъ, недоставленаыя телеграммы и т. п. 

14. Объявления: казенныя и частныя. 

ПОДПИСНАЯ ЦЪНА, съ доставкой и пересылкой на годъ 7 руб., ва полгода 4 руб., 

на четверть года 2 р. 50 к., на одинъ м*сяцъ 1 руб. 

Городские подписчики, кром* воскресвыхъ и праздяичныхъ дней, получаютъ без

платно телеграммы Россшскаго Телеграфваго Агентства. 

ПОДПИСЕЙ, принимается: въ контор* редакцш «ЕНИСЕЙ», собствен, домъ. 

Йоскресенская ул.; въ А Ч И Н С К А въ отд*левш конторы при типографии Е. Ф. 

Кудрявцева; въ Т О М С К А въ отдъленпи редакцш «Енисей», Дворянская ул., и 

въ книжномъ магазин!; Михайлова и Макушина; въ ИРКУТСКА: въ книжномъ 

магазин* Михайлова и Макушина; въ П Е Т Е Р Б У Р Г А и М О С К В А въ централь

ной контор* объявлений торговаго дома I. и Э. Метцль'и К". 

Редакторъ-издатель Е . К у д р я в ц е в ъ . 
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О Б Ъ Я Р» Л Е III Е. 

»•*• Новый М1ръ JÜÜL 
иллюстрированный двухнедельный в*стникъ современной жизни, политики, литературы, 

науки, искусства и прикладныхъ знанш, издаваемый Товариществомъ 

М О ВОЛЬФ ъ, 

подъ реданц.ей П. ПЛ. Ольхина. 

За четырнадцать рублей 

безъ всякой доплаты за пересылку премш, подписчики «Новаго Mipa» получать въ те

чете И900 г., съ доставкою п пересылкою во вс* м*ста Россшской Имперш, сл*дую-

щИя пять издашй: 

11 Журналъ „Новый! Mip-b" съ «Современной Л*тописыо». 24 выпуска въ фор

мат* лучшихъ европейскихъ иллюстраций. 2) Иллюстрированный журналъ прикладныхъ 

::иашй „ М о з а и к а Н о в а г о M i p a " (24 выпуска], вм*щающш въ себ* И6 рубрикъ. 

у) журналъ „ Л и т е р а т у р н ы е в е ч е р а Н о в а г о M i p a " 12 ежем*сячныхъ 

иллюстрироваыщхъ книжекъ романовъ и повъттен для семейнаго чтенИя. 4j 12 перепле

тенныхъ книгъ ежемесячна«» ж)рпала „ Б и б л и о т е к а р у с с к и х ъ И И Н О -

с т р а н н ы х ъ п и с а т е л е й " , въ составь котораго войдутъ aj шесть переплетенныхъ 

томовъ полнаго coöpauia сочинешя Ив. Ив. Лажечнинова (т.т. 7—12). 6J шесть переплетен
ныхъ томовъ полпаю пллюстрированн. собранИя сочинений Генриха Гейне (т.т. 7—12). 5) дв! 

роскошно переплетенныя книги, ежем'всячпаго иллюстрированная изданИя „ Ж и в о 

п и с н а я POCCÍH", посвященный описанию Южнаго Поволжья и Уральской области. 
Лица, желаюпцИя получить въ 1900 году при «Новомъ МИр*», «Мозаик*» и «Лите-

ратурныхъ вечерахъ» за этотъ годъ вс* П.-
1
 переплетенныхъ томовъ полнаго собрашя 

сочинешй Ив. Ив. Лажечиикова, вс* И2 переплет енвыхъ томовъ полнаго илдюсгриро-

ваннаго собранИя сочпненИй Генриха Гейне и, вм*сто двухъ, четыре изящно переплетен

ныя книга «Живописной Росыи», посвлщенныя описанию: И) Внутренняго Ыестепнаго про

странства, 2) Донско-КаспИйской области, 3) Южнаго Поволжья и 4/ Уральской области 

уплачиваютъ за годовое изданИе «Новаго МИра» со LC*MH вышеперечисленными приложе

ниями, вм*сто 14 руб.,—26 рублей заграничные подписчики—36 рублей. 

Кром* подписки на журналъ съ приложениями за два i ода, редакщя «Новаго Mipa», 

по прим*ру прошлаго года, р*шила допустить для желающихъ зам*пу объявленныхъ при

ложений прошлогодними, а именно, взам*въ второй половины соч. Лажечникова и Гейне, 

жедающИе могутъ получить въ H9U0 г. первую половину сочинешй этихъ писателей, 

HMÍCTO же двухъ кнпгъ «Живописной Россш» за И900 г., — дв* книги того же издашя 

выпущениыя въ И8У9 г., т. е. посвященным описанию Внутренняго Нестепнаго про

странства и Доиско-Касшиской области. 

Гг. подписчиковъ, желающихъ воспользоваться правомъ выбора преми, взамънь объя-

влепныхъ на H9U0 г., иросягь заявлять о своемъ желанИп при самой подписки на жур-

палъ, излагая свое желанИе по возможности на отд*льномъ листк* бумаги. 

Годовая подписнал ц*на «Новому МИру» со вс*ми приложениями и премИями, съ достав

кою и пересылкою во вс* м'Ьста Российской Имперш 1 4 руб. Роскошное издаше— 

1 8 рублей. :_!а границу—24 pjó., роскошное издаше—28 руб. 
Допускается разерочка план-жа, nipn чемъ при^подппск* должно быть внесено немен'Ье 

2 руб., остальныя же деньги менять высылаться, по усмотр*айю подписчика, ежем'ьсячно, 

до уплаты вс*хъ 14 руб. Ирп подписки, въ разерочку беяплатныя премИи высылаются 

только по уплат* всей подписной суммы. 

Объявления длл помълцешл въ журналахъ: «Новый Маръ» и «Мозапка Новало Mipa», 

принимаются съ платою: сзади текста по 40 коп. за строку нонпарели въ '/б ширины 

страницы «Новаго Mipa» или въ '/
3
 ширины «Мозаики Новаго Mipa». Передь текстомъ 

плата двойная. 

Подписка на (.Новый Маръ» и объявления принимаются въ конторахъ журнала, при 

книжныхъ магазипахъ Т-ва М. О. ВОЛЬФ'.., въ С.-Петербург*, Гостиный Дворъ, № И8, 

п иъ Москвь, КузпецкИн Мостъ, .№ 12, а также въ редакцш «Новаго МИра», въ С.-Пе

тербург*, Васильевси-Ии Островъ, 16 лишя, собственный домъ Л».\« б—7. 



О Б Ъ il В Л Е III Е 

открыта подписка на 1900 г. 

Съ 1 го октября 1899 года начался треш годъ издан.я 

ЕЖЕМ-ЬСЯЧНАГО ИЛЛЮСТРИРОВАННАГО ЖУРНАЛА 

„книжныхъ магазиновъ товарищества М. 0. Вольфъ 

ИЗЖИЯ ПО ЛИТЕРАТУРЕ, 
ШШИЬ II БШЮГРАФШ". 
Назначеше журнала—дать читающей публик* возможность своевременно сл*-

дить за вс*мъ, что есть новаго въ области литературы, наукъ и библИографга у 

насъ въ РоссИи и за границею. Въ этихъ видахъ журналъ « К Ш П К Н Ы Х Ъ МА

ГАЗИНОВЪ ТОВАРИЩЕСТВА М. О. ВОЛЬФЪ, ИЗВ-БСТ1Я ПО ЛИТЕРАТУРЕ, 

Н А У К А М Ъ И БИБЛЮГРАФШ» пом*щаеть иллюстрированныя статьи пзамътки 

по вопросамъ изъ указанной области, критические отзывы о наибол*о выдающихся 

новыхъ сочиненияхъ, списки новыхъ квпгъ и важп*йшпхъ журнальньнхъ статен 

русскихъ и иностранныхъ, св*д*шя о подготовляемых* къ печати новыхъ пзда-

мяхъ и пр. Особый огд*лъ журнала посвященъ справкам--,, совътамъ и отв*тамъ 

на предлагаемые читателями журнала вопросы. 

Въ течете 1899 года въ литературномъ отдьлв журнала были 

помещены, между прочимъ, сл£дующ.я статьи: 

Автографъ А. С. Пушкина въ библиотек* чешскаго музея въ Прат*. Очеркъ 

В. Францева (съ 1 рпс.).—АнглИйсня и фраппузскИл сгЬнныл картииы для школъ. 

Статья В. Риттера. — Библш'раф.я першдической печати. Замътка А. Репьева — 

Библиотека въ рабочемъ кабинет* интеллигентиаго челов*ка. Набросокъ Виктора 

Русакова (съ 3 рис.).—Болгарская литература. Статья Георга Адама (съ 2 рис.).— 

Ведший поэгь -романтикъ Мицкевичъ и его значете. Статья В. В Чуйко (сь 

3 рис.).— Владим1ръ Викторовичъ Чуйко, его жизнь, литературная и журнальная 

д*ятельность. Л. Маврова (съ 1 рис.). — Власть книгъ. Рождественская сказка 

Натали фонъ-Эшструтъ.— Гонорары французскихъ писателей. Зам*п.а Н, Чернова.— 



EBreuiä Львовпчъ Марковъ. Къ сорокалътш его литературной д*ятельносги. 

Опытъ характеристики Виктора Русакова (съ И рис.).— «Живописная РоссИя» въ 

оц*нк* «В*стника Европы». —Знаменитые издатели вс*хъ временъ. Издательский 

домъ Плаптеоа. Очеркъ Стараго Библ.офила (съ 8 рис.).- Значеше, польза и не

достатки першдической печати. Статья К. С -каго.—Исчезнувшие типы прошлаго. 

IL «Въ роли цензора». Очеркъ Вл. Апушкина (съ 3 рис.),—Книга въ 2000 фран

ков!,. Библиографическая памятка Л. Маврова (съ 1 рис.).—Книжныя новинки апглИй-

скаго сезона. Письмо изъ Лондона И. Т. Олсуфьева. — Кто родоначальникъ рус

скаго художественна го романа? ЗамЬтка Н. Савкова.—Левъ Толстой. Къ семи-

десятпл'Ьтпей годовщин* рождения великаго писателя. Очеркъ П. П. Рощина — 

Литературный заработокъ Пушкина. Н*сколы;о данныхъ о говорарахъ, получен

ныхъ поэгомъ. Статья Виктора Русакова 'сь 3 рис.).—Моя жизнь. Автоб)'ограф1'я 

И. И. Лажечникова (съ 2 рис.). — Н а ш а рождественская литература Кое-что о но

выхъ книгахъ для д'ьтей. Статья Н. Гарденина (съ И рис.).—Наше время и его 

отражение пъ книжной литератур*. Очеркъ 0. В. Монерова. — Новыя в*янИя въ 

переплетномъ д*л*. Статья 0. Чернова (съ И2 рис.).—О подчеркивании. Зам*тки 

В. В. Ловцова.—Обь ex-libгИз'ахъ вообще и о русскихъ ex-libris'axi въ частности. 

Статьи графа К. Э. Лейнингенъ - Вестербурга (съ 36 рис.). — Памяти В. А. Жу-

ковскаго. Статья П. Божерянова—Памяти Пушкина. Къ стол*пю со дня рождевИя 

поэта. А. Сальникова (съ И рис.). — Произвэдешя Мицкевича въ оц*нк* В. Д. 

Спасовича. Замътка И. П. Мерцалова. — П*вецъ мИровой скорби, его в.пянИе 

на русскую поэзш и значеше для русскаго общества. По поводу статьи В В. 

Чуйко. — Упадокъ или вочрождете книжнаго д*ла? Мысли и взгляды Скромнаго 

Библ.омана. - Францискъ Сарсэ (съ И рис.). — Фридрихъ Шпильгагенъ. Ki, семп-

десятил*тней годовщин* со дня его рождеш'я. Статья Л. Г (съ 2 рис. 1. — Что 

нужно знать бибчИофилу? Зам*тка Стараго Библ.офила. - Яковь Пегровпчъ Полон-

скш. Очеркъ И. П. Мерцалова (съ 3 рис.) п др. 

Годовая подписная цкна журналу съ доставкою п пересылкою 1р.; 

ннздаше на веленевой буыагк 2 р. 

Обзявлешя для помпщет'я es «Пзвгъст1яхз» принимаются сз 

платою по 25 коп. за мгьсто, занимаемое одною строкою нон

парели вз У
3
 ширины етра.тш/Ы. 

ПОДПИСЬ'А и ОБЪЯРЛЕНЛЛ принимаются въ книжныхъ мага-

зинахъ Товарищества М. 0. Вольфъ, C.-Петербургъ, Гостиный 

Дворъ, ,\» is, п Москва, Кузпоцкнй Мостъ, Л» 12, 

АДРЕС'!, Р Е Д А 1 ; Ц Ш
:
 С Петербургъ, Вас Островъ, IG лип., д. 5-7. 



О Б Ъ Я В Л Е И I Е. 

ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА 1900 Р. 

(Подписка на 1899 годз продолжается). 

НА НОВЫЙ 

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ КРЙТИКО-БЮГРАФЙЧЕСКШ ЖУРНАЛЪ 

„книжныя новости". 
Необходимое каждому образованному человеку издан.е. 

Редакция журнала «Книжныя Новости» ставить своею цклыо: 

1) своевременно извкщать читателей, библиотекарей, книгопродав-

цевъ и вообще лицъ, интересующихся книгами и книжнымъ дк-

ломъ о выходк въ сит.тъ новыхъ пздашй на русскомъ языкк и 

ткхъ изъ числа иностранныхъ, которыя заслуживают!, особаго 

внимания русскаго читателя по своему содержанию; 2) помкщать 

о наибол-fce выдающихся произведешяхъ печати по возможности 

подробные и безпристрастные отзывы и рецензии; 3) приводить 

содержаше выдающихся перюдическихъ издашй съ указашемъ п 

разборомъ наиболке замкчательныхъ литературныхъ произведен.й, 

научныхъ статей и проч.; 4) приходить на помощь читателямъ 

путемъ разныхъ библтграфическпхъ и иныхъ справокъ и указаний; 

5) печатать каталоги различныхъ издательскихъ и книгопродавче-

скихъ фирмъ; 6) помкнцать опредклеш'я Министерства Народнаго 

Просвкщешя и вскхъ другихъ учреждений, вкданощихъ вопросы 

допущения книгъ ВЪ народньня читальни, библштеки и проч. 

Желающиглъ ознакомиться съ изданиенмъ нумеръ 

ж у р н а л а высылается Б Е З П Л А Т Н О . 

УСЛ0В1Я ПОДПИСКИ: 

на годъ (12 книгъ) съ пе

ресылкою . . . И р. — к. 

на -/г года. . . . 60 » 

» 1 ыътяцъ. . 10 » 

Адресъ конторы и редакцш: С.-Пе

тербургъ, Садовая, 13. Книжный ма

газинъ « З Н А Н Щ » . 

Книжныя ОБЪЯВЛЕНИЯ принимаются 

ва сл-Бдующпхъ условИяхъ: 

За страницу набора передъ текстомъ — 

30 руб., за >/2 стр. — 15 руб. Сзади 

текста: за стр.—20 pyň. за Уг стр.— 
10 рублей. 

Нумеръ печатается въ количества 

15 000 экз, 





СИСТЕМАТИЧЕСКИ УКАЗАТЕЛЬ СТАТЕЙ, 

ИОМФЩЕНЫЫХЪ 

въ „Морскомъ Сборника 1899 года. 

Примпчате. При заглавии каждой статьи указанъ № книжки, отдфлъ и 

иачальная и конечная страницы статьи. 

Вешшогательныя знашя. 

Металлургичесюя заметки. С. Кернъ. .V 7, неоф., 97 — 109-
№ 11, неоф., 219 — 221. 

Описаше методовъ производства химическаго анализа стали на 

заводахъ Ф. Круппа, въ Эссена (Герматя). Технолигъ-химикъ 
Мих. Капица. № 8, неоф., 76 — 93. 

Электричество на судахъ и въ портахъ. Э. Гуляевъ. № 1, 
неоф., 121—148. 

Нефтяная промышленность. И. Черкасовъ. № 1, неоф., 149—166. 

Искусственный воздухъ въ примкнеши къ нодводному шгаванда 
и медицин-Ь. № 3, м. хр , 44—46. 

Судовая газета, пользующаяся услугами безпроволочнаго теле

графа. № 12, м. хр., 12—13. 

Правила о порядка иснропнешя удостоверены о приведеши въ 

д'Ьйствие въ POCCÍH привилегированныхъ изобрктешй и усовершен-
ствовашй. № 3, оф., 25—26. 

Судостроеше. 

Нов-кйншя и будушдя улучшешя быстроходныхъ паровыхъ судовъ. 

Перевелъ Э. Е. Гуляевъ. № 12, неоф., 107—130. 

Современныя боевыя суда. .У 5, м. хр., 5—7. 
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Элементы судовъ, строящихся для флотовъ разныхъ державъ. 

Ni 2, м. хр., 19—43. 

Сводъ результатовъ, нголученныхъ на испыташяхъ нккоторыхъ 

нов'Ьйипиихъ эскадренныхъ броненосцевъ и крейсеривъ. Л; 7, м. хр., 3. 

Судостроительная деятельность разныхъ государствъ въ 1898 г. 

X« 3, м. хр., 4.'!. 

Боенныя суда, спущенный па воду въ 1898 г. .У 3, м. хр., 

29—41. 

Сводная таблица общаго подои.ш'Ьщешя судовъ, построенныхъ 

для военныхъ флотовъ разныхъ державъ в-ъ казенныхъ адмярал-

тействахъ и на частныхъ верфяхъ н сиущенныхъ на воду въ 1898 г. 

№ 3, м. хр., 42—43. 

Военныя суда, строянщаея въ Англш. для разныхъ флотовъ. 

№ 11, м. хр., (1—7 

Суда, строящияся для англшскаго флота. .У 1, м. хр., 32—33; 

№ 11, м. хр., 1—6. 

Новая английская королевская яхта. .У 2, м. хр., 5—6. 

Заказъ 12 истребителей миноносцевъ для англшскаго флота. 

№ 10, м. хр., 5—6. 

Результаты нксколькпхъ испыташй судовъ англйскаго флота. 

JN» 12, м. хр., 4. 

Испытанна н'всколькпхъ етарьпхъ судовъ анг.пйскаго флота. 

.У 12, м. хр., 4—5. 

Назначенный въ продажу старыя суда англшскаго флота. .У 12, 

м. хр., 5. 

Новая судостроительная программа французскаго флота. .У 4, 

м. хр., 13—15. 

Судостроительная дкятельность во французскомъ флотк. .У 3, 

м. X])., 22—24 

Французская лодкп-мортпры. .V: 7, м. хр., 12—13. 

Германский большой крейсеръ А. .У 9, м. хр., я—9. 

Гериапск.е миноносцы последней постройки сравнительно съ пер

выми. анг.нйп.гпмъ минопооцемъ Lightning. .У 0, м. хр., 10 — 1 1 . 

Предполагаемый судосгроигельныя работы въ нтальянскомъ флотк. 

X: 1, м. Хр., 42. 

Новое испанское водоналивное судно. .У 5, м. хр., 18—19. 

Новая минная лодка дли португальскаго флота. .У 6, м. хр., 

23—24. 

Шнедскш флотъ. Л» 2, м. хр., 6—9. 

Заказъ иъ Англш двухъ броненосцевъ для норвежскаго флота. 

№ 3, м. хр., 25—26. 
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Броненосцы, строящиеся пъ Англш для норвежскаго флота. Л» 9, 

м. хр., 13—14. 

Испыташя японскаго броненосца Yashima. Э. Гуляевъ. .У 2, 

неоф., 105—112. 

Истребители миноносцевъ и миноносцы, строяппДеся для японскаго 

флота. № 4, м. хр., 22—23. 

Состояше работъ по постройнк судовъ дня скверо-американскаго 

флота. .У 5, м. хр., 19—21. 

Суда, проектируемыя для флота Скверо-Ам.-риканскихъ Соеди-

ленныхъ Штатовъ. .У 4, м. хр., 24—25. 

Новыя суда скверо-американскаго флота. „У 1, м. хр., 46—47. 

Постройка яхты для президента С-А. Соединенныхъ Штатовъ. 

.У 7, м. хр., 17 

Истребители миноносцевъ и миноносцы, строяиндося для флота 

Скверо-Американскнхъ Соединенныхъ Штатовъ. .У 3, м. хр., 27. 

Перенменован1е нккоторыхъ американскихъ транспортовъ. .У 5, 

.м. хр., 21—22. 

Покупка канонерской лодки для венецуальскаго флота. .У 10 

м. хр., 10. 

Закладка, постройка, строительные элементы, артиллерии, спускъ 

на воду, испыташя хода, машинъ, оруд1й п т. п. св^д-втя о слк-

.дунощихъ судахъ (.У.У при именахъ судовъ означапотъ JVuV книгъ 

•Морскаго Сборника», въ которыхъ свкдътая .mi помкщены въ 

отделе морской хронтики):— 

Advice 10 (стр. 6); Agordat 12 (стр. к); АкеЬопо к (стр. 17); 

Alabama 11 (стр. 11); Albany 2 (стр. 11); Albion 4 (стр. 4), 

Amiral АиЪе 12 (стр. 5); Amiral Gueydon 10 (стр. fi); Andro

meda I (стр. ЗУ), 2 (стр. 3); Argonaut 1 (стр. 3«), 2 (стр. 3); 

Ariadne 4 (стр. 6); Asahi 4 (CTIL 21); Aspern '.) (стр. 12); Assar-i-

Tewfik (i (стр. 24); Durham 7 (стр. 4), 10 (стр. 2); Bittern 3 

(стр. 21); Bramble 1 (стр. 30), 12 (стр. 3); Brüomart 5 (стр. 7); 
Bulwark 11 (стр. 7); Canopus 10 (стр. 1); Chaimüe 1 (стр. 43); 
Cheerful 10 (стр. 5); Chesapeake 11 (стр. 11); Coatit 12 (стр. 8); 

Condé 1 (стр. 41); Condor 1 (стр. 40); Coquette 10 (стр. 4); Cra
ven 11 (стр. 11); Cygnet 1 (стр. 8); Décidée 8 (стр. 11); D'Entre-
casteaux 3 (стр. 24); Dvm Carlos I 7 (стр. 15); Dristigheien 2 

(стр. 9); Dunois 12 (стр. 6); Durandal 4 (стр. 15), 7 (стр. 13); 

Dwarf (i (стр. 3); Escopette « (стр. 11); Espiegle 11 (стр. 9); 

Fantome 11 (стр. 9); Farm gut i (стр. 25); Flamberge ti (стр. 11); 

JFleurus 4 (стр. 15); -Fl»'* 3 (стр. 21); Formidable 1 (стр. 33); 
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Framée 12 (стр. 6); Garibaldi 10 (стр. 7); Gazette 5 (стр. 17); 
Gladiator 3 (стр. 21); Glory i- (стр. 1); Goliath 11 (стр. 8); Göta 
9 (стр. 12); (rra/ Fálkenhayn 12 (стр. я); Gustave Zédé 3 (стр. 24); 
Gwendolen 8 (стр. !»); ilai САш# 3 (стр. 26); i/ai Яойа 3 (стр. 26); 

Hai Lung 3 (стр. 26); Hai Nju 3 (стр. 26)- Hai Tien 7 (стр. 16); 

Hallebarde 9 (стр. 7); Ratsuse 8 (стр. 16); Heiluf Trolle 11 (стр. 10); 

Hermes 8 (стр. 4); Highflyer 1 (стр. 38), 8 (стр. 4); Hyacinth 12 

(стр. 2); _ZZíis 4 (стр. 20); Implacable 4 (стр. 3); Inazuma 3 

(стр. 27); Infernet 11 (стр. 9); Irresistible 2 (стр. 1); JCÍCOO Вадде 
1 (стр. 45); Jaguar 4 (стр. 20); Jeanne d Arc 9 (стр. 1); Jurien 

de la Graviere 8 (стр. 10); Kagerou 11 (стр. 10); Kaiser Frie

drich III. 4 (стр. 17); Kaiser Karl der Grosse 12 (стр. 7); 

Kestrel 4 (стр. 7); ifiew IVe i 9 (стр. 14); Kigi/o 3 (стр. 25); La 

Hire 12 (стр. 6); Lampo 12 (стр. 8); Leven 4 (стр. 8); London 

11 (стр. 7); Maine 7 (стр. 17); Marechál Floriano 9 (стр. 15); 
Marseillaise 8 (стр. 10); Mermaid 7 (стр. 5); Messoudieh 6 (стр. 24); 

.Meteor 5 (стр. 18); Morse 9 (стр. 7); Mutine 2 (стр. 4); Nimbo 

5 (стр. 18); Жобе 9 (стр. 9); Oceanic 3 (стр. 43); Orwell 7 

(стр. 8); Pertuisane 8 (стр. 11); Pioneer 8 (стр. 3), 11 (стр. 8); 

Pique 7 (стр. 3); Ротоне 3 (стр. 20); Prometheus 8 (стр. 8); 

Psüander 1 (стр. 45); Psyche 4 (стр. 6); Pyramus 7 (стр. 3); 

Python 4 (стр. 20); Ruinha D. Amelia 7 (стр. 15); Papiere 8 

(стр. 11); Pinaldo 2 (стр. 4); .Rio de la Plařa 8 (стр. 14); Jžo-
san'o 1 (стр. 40); Sazanami 8 (стр. 19); Seagull s (стр. 9); £. 
Gabriel 2 -стр. 9); Shiranui 5 (стр. 19); Shubrick 12 (стр. 9); 

Spartiate 1 (стр. 35); Spiteful 10 (стр. 5), 12 (стр. 2); String-

ham 7 (стр. 25); Suchet 9 (стр. 7); áWly 7 (стр. 11); <S«ížej 12 
(стр. 1); £vea 9 (стр. 12); Thistle N (стр. 8), ю (стр. 4); Т Ы е 

9 (стр. 12); Ti,t7er Ю (стр. 6); Twono 5 (стр. 18); Turbine 5 

(стр. 18); Upnor 5 (стр. 7); Varese 10 (стр. 7); Venerable 11 

(стр. 7); Vengeance 8 (стр. 1); Victoria and Albert 6 (стр. l); 

JPblf 7 (стр. 7); Talcumo 9 (стр. 14); Tugiri 3 (стр. 26); Zelée 
12 (стр. 7); Zenta 7 (стр. 14). 

-EteefleflOBaHie качествъ судовъ и ихъ движителей. 

Подводная иоверхность, двигатель и движитель корабля въ не

далеко мъ, вкроятио, будущемъ. П. Д. Кузьминскш № 9, неоф.
г 

137—161. 



О способк произиождешя русопда и о главпкйшихъ основашяхъ 

устройства русоидальныхъ двигателя н движителя. П. Д. Кузь-

минскш. Л« 12, неоф., 149—153. 

Ршяше скользешя гребныхъ винтовъ. В. Афонасьевъ. № 3, 

неоф., 101—111; .У 12, неоф., 131—147. 

Положете равновксля судовъ на волпннш. Перевелъ А. М. .У 12, 
неоф., 225—239. 

О П Ы Т Ы сь боковыми килами на северо-америкацскомъ броненосце 
Oregon. .У 2, м. хр., 10—11. 

Вл1яте ветра на скорость хода пароходовъ. Л» 7, ч. хр., 26. 

Морская практика. 

Обучеше ночному сигналонроизводетву на судахъ английской сре

диземноморской эскадры. № 7, м. хр., 8 — п . 

Кораб левождеше. 

Геометрический способъ определешя поправки близмерид1анальной 

высоты. Г. Шульгинъ. .У 8, неоф., 95—102. 

Запись ударовъ хронометра при посредстве микрофона. .У 12, 

м. хр., 12. 

Stern-Karten für Seeleute und Reisende sowie alle Freunde des 
Sternhimmels, von Julius Bortfeldt. 1899. Bremerhaven, Verlag von L. 
v. Vangerow. H. A. .Y 10, библ., 20—22. 

Машины и котлы. 

Водотрубные котлы, принятые въ разныхъ флотахъ. .У 8, 

м. хр., 20. 

Новые котлыБельвиля Перевелъ Д. Головъ. .У 7, неоф. Ill—118. 

Испытание въ Англш водотрубныхъ котловъ Бабкока н Виль-

кокса. .У 4, м. хр., 8—9. 

Паровьия турбины Парсонса въ примененш къ морскимъ мапни-

намъ. Перевелъ Э. Е. Гуляевъ. № 11, неоф., 205—217. 

О выходе изъ печати, изданной Морскимъ Техническимъ Коми

тетомъ, книги «Учебникъ для кочегаровъ», составленной ияженеръ-

механикомъ А. Петровымъ. .У 2, оф., 31. 
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Гидрограф1я, ниетеоролопля, магнетизимсъ, лощя. 

Матер1алы нно обзору физико-географическихъ yc.iOBifi Черномор

скаго бассейна въ связи съ влп\яшемъ Босфора. Каннитанъ 1-го ранга 

А. Скаловскпй. № 3, неоф., 121—199. 

«Бора» въ HoBopoccifiCKe, выдержанная судами практической 

эскадры Чернаго моря 3-го и 4-го октября 1896 г. Капитанъ. 

1-го ранга А. Н. Скаловскш. .У 7, неоф., 125—143; .У 8, неоф , 

103—153. 

Нижне-Босфорское течете, Гольфстремъ и бора. Баронъ Ф. Вран

гель. .У 10, неоф., 117—131. 

Къ вопросу о магнитныхъ аномалняхъ. Баронъ Майдель. .У 11„ 

неоф., 199—204. 

Заметки по гидрографии. Э. М. .У 6, неоф., 109—139. 

Заметки по гидрографш и метеорологш. Э. М. .У 12, неоф.,. 

195—201. 

Заметки по гидрографш и метеорологии Тиха го океана. Баронъ. 

Э. Майдель. .У 2, неоф., 113—144. 

Краткий отчетъ о работахъ гидрографической экспедиции Бай

кальского озера за 1Н98 г. Подполковникъ 8. Дриженко. .У 1, 

неоф., 167—179. 

Навпгацюнньгя и гидрографпческня заметки. И. Ислямовъ. .У 3,_ 

неоф., 113—120. 

Утилизация матер1ала, заключающагося иъ судовыхъ метеороло

гическихъ журналахъ. Перевелъ И. Ислямовъ. .У 4, неоф., 199— 

210; .У 5, неоф., 179—205 

Средшя разстояшя отъ береговъ до центральныхъ частей океа-

новъ. .У 9, м. хр., 17—18. 

Гидрографическая работы анг.ойскаго адмиралтейства въ 1898 г. 
.У 8, м. X])., 22—27. 

Подводныя течешя. Л» 12, м. хр., 10—11. 

Поверхностным течешя въ Немецкомъ море. Ю . Ш . .У 9, неоф.,. 
129—136. 

Океанографпчесшя пзследованпя въ Остъ-Индскомъ архипелаге. 
.У 9, м. хр., 18—20. 

Бельгийская антарктическая экснедшодя. ,У 6, м. хр., 26—28. 

Применеше кретеровъ къ пзмерешю глубинъ въ океанахъ. 
.У 12, м. хр., 11. 

Китайская драга. Капитанъ 2-го ранга Вутаковъ 1-й. .У 2, 
неоф., 145. 
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Списокъ плановъ, картъ и руководству изданныхъ въ 1899 г. 

Главнымъ Гидрографическимъ Управлешемъ. № 10, оф., 25—27. 

Отчетъ по Главной физической обсерваторш за 1897 г. 1898. 

С -Петербургъ. Н. Н. Вакуловскш. № 5, библ., 1—3. 

Исторически очеркъ Главной физической обсерваторш за 50 лктъ 

ея деятельности. 1849—1899. Составилъ директоръ обсерваторш, 

академикъ М. Рьнкачевъ. Часть I. 1899. С-Петербургъ. Ю. Ш . 

.У 11, библ., 1—2. 

Тилло, А. А. Карта бассейновъ внутреннихъ водныхъ путей; 

Европейской Россш. 1897. С-Петербургъ. Ю. Ш . № 3, библ., 4—6. 

Зупанъ, А. Основы физической географш. Переводъ со 2-го не

мецкаго издашя, подъ редатцей профессора Д. Н. Анучина. 

С-Петербургъ. 1900. Ю. Ш . № 12, библ., 1—4. 

Грибоедовъ, С Д. Предсказаше погоды для отдельныхъ местъ 

съ точки зрешя синоптической метеорологш. 1899. С-Петербургъ. 

Н. Н. Вакуловскш. № 8, библ., 11—14. 

Ежемесячные и годовые выводы изъ наблюдешй метеорологи

ческихъ станцш Н-го разряда. 1897 г. С-Петербургъ. Н. Н. Ва

куловскш. № 12, библ., 4—6. 

Рьибкинъ, П. Пути циклоновъ въ Европейской POCCÍH ВЪ 1890— 
1892 гг. 1898. С-Петербургъ. Н. Н. Вакуловскш. .У 2, библ., 

1—3. 

Варнекъ, А. Распределеше абсолютныхъ напбольшихъ и на-

именгыпихъ температурь и ихъ амплитудъ на пространстве Россш-

ской Имперш. 1898. С-Петербургъ. Н. Н. Вакуловскш. № 1, 

библ., 1—3. 

Лейстъ, Э. О географическомъ распределена нормальнаго и 

анормальнаго геомагнетизма. 1899. Москва. Н. Н. ВакуловскШ. 

.У 11, библ., 3—5. 

Островский, Д. Н. Путеводитель по Северу POCCÍH (Архангельскъ.— 
Белое море.— Соловецюй монастырь.—Мурманскш берегъ —Новая 

земля.—Печора). 1898. С-Петербургъ. Ю. Ш . № 4, библ., 1—2. 

Хвостовъ 2. Курсъ Лоцш. 1899. С-Петербургъ. Н. А. № 8, 

библ., 6—11. 

Darwin, G. Н. The Tides and kindred Phenomena i a the Solar 

System. 1898. London. Ю. Ш . № 3, библ., 6—8. 

Richter, E. Seestudien. 1897. Wien. Ю. Ш . № 2, библ., 3—5. 

Fricker, К. Antarktis. 1898. Berlin. Ю. Ш. № 2, библ., 6. 

Geographisches Jahrbuch. XXII. Band. 1899. Ю. Ш . № 9, 

библ., 44. 
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Hann, Julius. Haudbuch der Kliunatologie. 2-te Auflage. Ill 
Bände. 1897. Stuttgart. Ю. Ш . Л» 1, библ., 4—6. 

Кру плетя, повреждешя и спасание судовъ. 

Критический разборъ проекта подъема затонувшаго броненосца 

«Гангутъ», предложеннаго шведскимъ обществомъ «Нептунъ». 

Инженеръ-механикъ В. Зворыкинъ и инженеръ 0. Влументаль. 

№ 10, неоф., 133—147 

Указатель места пробоины на корабле. В. Линдестремъ. № 7, 

неоф., 119—123. 

Разрывъ трубки Бельвилевскаго котла на англшскомъ крейсере 

Terrible. № 4, м. хр., 26—28. 

Поломка машины на английскомъ истребителе мнноносцевт 

Bullfinch. .У 9, м. хр., 16. 

Постановка на мель германскаго броненосца Oldenburg. .У 6, 

м. хр., 25. 

Получеше пробоинъ германскимъ крейсеромъ Kaiser. № 5, 

м. хр., 24—26. 

Взрывъ пароваго котла на австро-венгерскомъ миноносце Adler. 

№ 9, м. хр., 16—17. 

Постановка на мель скверо-американскаго крейсера Charleston. 

№ 12, м. хр., 9—10. 

Гибель скверо-американской канонерской лодки TJrdaneta. .У 11, 

м. хр., 12. 

Гибель аргентинскаго транспорта Villarino. Л« 9, м. хр., 17. 

Статистичесшя данныя о коммерчесшнхъ судахъ, погибшихъ въ 

1898 г. .У 10, м. хр., 10—13. 

Случай каннибализма на море. .У 10, м. хр., 17—18. 

О выходе въ светъ новаго издатя списка морскихъ спасатель-

ныхъ станщй, съ прнложетемъ описашя способовъ уотановлетя 

сообщешя между судномъ, терпящимъ бeдcтвie, и берегомъ. № 4,. 

оф., 37. 

Услов1я конкурса на сонекаше премии имени *Антошя Поллокъ», 

за изобретете лучшаго аппарата для спасашя погпбающпхъ въ 

море. № 12, оф., 14—19. 

Артиллерия и броня. 

Успехи морской артиллерш въ 1898 — 99 гг. В. C-iň. .У 12, 
неоф., 203—224. 
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О безопасныхъ крюптъ-камерахъ. В. Линдестремъ. .У 5, неоф., 
207 — 213. 

Начальныя скорости, достигаемыя нри стрельбе изъ пушекъ 

последнихъ образцовъ. .У 10, м. хр., 13—14. 

Новый калибръ орудЬа въ Англии. .У 2, м. хр., 44—45. 

Стркльба изъ ружей въ англнйскомъ флоте. .У 4, м. хр., 12. 

Действие кордита на ружейные стволы. № 5, м. хр., 27. 

Практическая стрельба пзъ оруди? средиземноморской аскадры 

•французскаго флота. .У 11, м. хр., 12—13. 

Калпбры орудие, принятые для германскихъ крейсеровъ. № 5, 

ы. хр., 26—27 

Взрывчатый составъ торнтъ. .У 10, м. хр., 15—16. 

Опыты надъ разрывными снарядами г. Ishaui. .У 10, м. хр., 

14—15. 

Морская артяллер1я Соединенныхъ Штатовъ Северной Америки. 

.У 1, м. хр., 48—52. 

Пушка Гатлинга изъ литой стали. .У 2, м. хр., 45—47 

HcubiTanie въ Северо-Американскихъ Соединенныхъ Штатахъ 

морской 4-д. пушки новаго образца. У 8, м. хр., 21—22. 

Успехи, достигнутые съ 1893 г. въ дклк изготовлешя судовой 

брони. .У» 4, м. хр., 28—29. 

Броневыя плиты, пзготовленныя по способу Круппа. .V 4, м. 

хр., 29—32. 
Новая редакщя § 234 «Правилъ артнл.терИгской службы па су

дахъ флота», изд. 1892 г., отд. I, вып. № 3. .V 4, оф., 28—29. 

Объ издания Морскимъ Техническимъ Комитетомъ печатнаго 

описашя поршневаго затвора для 12-д. пушекъ, въ 40 калибровъ 

длиною, съ атласомъ чертежей. № 3, оф., 24—25. 

Объявлеше описания поршневаго затвора для 10-д. пушекъ, въ 

45 калибровъ длиною. № 8, оф., 31. 

Объявлеше описашя поршневаго затвора дня 8-д. ,нушекъ, въ 

45 калибровъ длиною. № 5, оф., 41. 
О неименш надобности банить каморы картузньнхъ пушекъ всехъ 

калибровъ, прп стркльбе зарядами изъ бездымнаго пороха. № 8, 

оф., 31. 
Новая редакщя пункта 2 (объ осмотре снарядовъ) приложения 

въ статьк 169 кн. XIV Свода .Морскихъ Постановлена, издания 

1886 г. .У 4, оф., 16—17. 
Новая редакщя § 4 правила, снаряжетя унит.фнихъ патроновъ. 

.V 7, оф., 18—20. 
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.Допо..ннен1е къ правиламъ обращения съ зарядными футлярами и 

патронными ящиками при переноске и укладке ихъ на судахъ и 

на берегу. № 7, оф., 18. 

Объявлоте описатй различныхъ патронныхъ приборовъ для 

47-м.-м. и 37-м.-м. пушекъ Гочкисса и 1,75-д. н1ушекъ Энгстрема 

и инструкции для обращешя съ этими приборами. Л» 11, оф., 30—31. 

Объ отпуске патроновъ для судовыхъ 37-м.-м. пушекъ. № 6, 

оф., 15. 

О пользовании чугунными шаблонами при установке на судахъ 

коническихъ тумбъ 75-м.-м., 47-м.-м. и 37-м.-м. пушекъ. № 8, 

оф., 31—32. 

Объ удостоверении при стрельбе шрапнелями съ 10- п 12-секунд-

ньпмн дистанщонными трубками, образца 1888 г., въ исправности 

проволочной задержки. ,У 4, оф., 36. 

Объ осмотре ударныхъ трубокъ и 12-секундныхъ трубокъ двой-

наго действ!я въ снаряженныхъ снарядахъ, подвергшихся падешю 

съ высоты превышающей 15 ф. ,У 7, оф., 18. 

Образецъ сумы для 3-лпнейныхъ патроновъ, одобренный Адмп-

ралтействъ-Советомъ, взаменъ ныне существующаго образца сумы, 

ВЫС О Ч А Й Ш Е утвержденнаго 27-го февраля 1889 г. № 3, оф., 6. 

Мины. 

Исчезнувппя мины. .У 5, м. хр., 28 

О производстве учебной стрельбы пзъ ноеовыхъ минныхъ аппа

ратовъ на ходу исключительно воздухомъ. .У 6, оф., 20. 

Инструкщя для обращешя п действ1я съ подводными траверз-

ными щитовыми аппаратами. .У 6, 2 прпб. къ оф., 1—16. 

Объ обращении съ минными аппаратами съ откидывающимися 

совками и съ электрическими прожекторами. .У 10, оф., 28. 

Правила для обращения ст. патронами фосфорнстаго кальция. 

.У 6, оф., 19—20. 

О дополнении къ мкрамъ, способствующимь правильной поста

новке миннаго заграждешя. .У 2, оф., 34—35. 

О производстве впредь пробы резервуаровъ минъ Уайтхеда. глн-

инериномъ. .У 2, оф., 35. 

О допущен i п разбавлении прЬсною водой глицерина, употребля-

емаго при пробе резервуаровъ самодвижущихся минъ. № 4, 

оф., 36. 
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Дополнешя къ нздаинымъ правиламъ по минному делу. № 12, 

оф., 32. 

О снаряженш ружейныхъ гильзъ для воспламенешя зарядовъ 

бездымнаго пороха прн стрельбе минами Уайтхеда н метательными. 

№ 12, оф., 32—33. 

Бюджеты и администралтДя иностранныхъ флотовъ. 

Бюджетъ англпискаго флота на 1899—1900 г. .У» 4, м. хр., 9—11. 

Англшсшя морскня сметы на 1899—1900 г. Перевелъ А. де-Л. 

Л« 5, неоф., 155—175. 

Бюджетъ французскаго флота на 1899 г. .У 3, м. хр., 22; .У 6, 

м. хр., 3—14. 

Бюджетъ германскаго флота на 1899 г. .У 5, м. хр., 9—17. 

Бкножетъ итальянскаго флота на 1899 — 1900 г. .У 6, м. хр., 

14—22. 

Бюджетъ норвежскаго флота на 1899 — 1900 г. .У 6, м. хр., 

22—23. 

Бюджетъ голландскаго флота на 1899 г. .У 8, м. хр., 14—16. 

Бюджетъ румынскаго флота на 1898—99 г. .У 4, м. хр., 21. 

Бюджетъ аргентинского флота на 1899 г. .У 2, м. хр., 17—19. 

Бюджетъ аргентнннскаго флота на 1900 г. .У 10, м. хр., 9—10. 

Преобразовате главнаго управлешя германскими, флотомъ. .У? 5, 

м. хр., 8. 

Администрация и хозяйство. 

ВЫСОЧАЙШИЙ маннфестъ о разрешен in Ея ИМПЕРАТ ИРСКАГО ВЕЛИ

ЧЕСТВА ГОСУДАРЫНИ ИМПЕРАТРИЦЫ АЛЕКСАНДРЫ ОЕОДОРОВНЫ отъ бре

мени рождешемъ Дочери, нареченной МАРИЕЙ И объ именоваши 

Новорожденной Великой Княжны Ея ИМПЕРАТОРСКИМЪ ВЫСОЧЕСТВОМЪ. 

№ 8, оф., 24—25. 

ВЫСОЧАЙШИЙ маннфестъ о кончине Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕ

СТВА НАСЛЕДНИКА ЦЕСАРЕВИЧА И ВЕЛИКАГО КНЯЗЯ ГЕОРГИЯ АЛЕКСАН

ДРОВИЧА и о принадлежности права на следовашя Всероссшскаго 

Престола Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ ВЕЛИКОМУ Князю МИ

ХАИЛУ АЛЕКСАНДРОВИЧУ. № 8, оф., 27—2«. 

Объ нменованш Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО Князя 
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М И Х А И Л А АЛЕКСАНДРОВИЧА ГосудареМЪ Наслкдникомъ н Великимъ 

Княземъ. .У н, оф., 29 — 30. 

О праздновании Рождешя и Тезоименитства Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

Высочествл ГОСУДАРЯ НАСЛЕДНИКА П ВЕЛИКАГО К Н Я З Я М И Х А И Л А АЛЕ

КСАНДРОВИЧА—22-го ноября. .У 12, оф., 9. 

Новая форма верноподданнической присяги, приносимой Его 

ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЕЛИЧЕСТВУ ГОСУДАРЮ ИМПЕРАТОРУ Н И К О Л А Ю АЛЕ

КСАНДРОВИЧУ и законному Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА Всерос-

сшскаго Престола НАСЛЕДНИКУ. № 9, оф., 16—19. 

О языке, на которомъ должны быть приводимы къ присяге лица 

иностранныхъ исповедании. .У 8, оф., 8—9. 

О немедлеииномъ донесении телеграммами Его ИМПЕРАТОРСКОМУ 

ВЕЛИЧЕСТВУ О всехъ несчастныхъ случаяхъ, сопровождавшихся 

несколькими человеческими жертвами. № 5, оф., 32; № 6 , оф., 9. 

Bocnpeun,eHie бить въ барабаны и играть хорамъ военной музыки 

въ день кончнны последняго по смерти Императора и въ день 

1-го марта. Л; s, оф., 15—16. 

Временное положете объ управленш Квантунской области. ,У 10, 

оф., 24; 2 приб. къ оф., 1—48. 

Временный штатъ морскаго управлешя при главномъ началь

нике и командующемъ войсками Квантунской области и морскими 

силами въ Тпхомъ океане. .У 10, оф., 11—13. 

О включении порта Императора Александра III, временно, въ 

число военно-морскпхъ портовъ втораго разряда. .У 1, оф., 19. 

Пнструкщя временной строительной комиссш по расширению и 

улучшение Владивостокская, порта. .У 11, оф., 23—27. 

Временннлн штатъ техническаго надзора ию производству строи-

тельныхъ работъ во Владивостокскомъ порте. .У 5, оф., 23—30. 

Объ отчуждеиш инмуществъ подъ расширение военнаго порта въ 

городе Владивостоке. .У 8, оф., 14—15. 

Объ отчуждении земельнаго участка для устройства Одесскаго 

электрпческаго маяка. № 8, оф., 10—11. 

О кредите на усплеше средствъ научно-технической лабораторш 

Морскаго ведомства. .У 6, оф., 13—14. 

О сформирована въ Балпйскомъ флоте двухъ флотскихъ эки

пажей съ присвоенн>.мъ имъ 19-го и 20-го нумеровъ. .У 11, оф., 16. 

О включонш въ сиисокъ должностямъ, освобождающимъ отъ при

зыва въ войска, преподавателя-руководителя педагогическихъ кур

совъ при ИМПЕРАТОРСКОЙ академш художествъ. № 12, оф., 21—22. 

О включении въ списокъ должностямъ, освобождающимъ отъ 
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призыва въ войска, портовыхъ стражпиковъ, старшинъ и чиновъ 

команды портовыхъ катеровъ. .У 8, оф., 26—27. 

О лицахъ, имеющихъ право на поступлеше на службу охотни

ками. № 2, оф., 30. 

О мерахъ для однообразнаго н нравн.иьнаго определешя ноло-

бранцамъ флота сокращенныхъ сроковъ действительной службы 

соответственноннолученному каждымъ образованно. .У 3, оф., 19—21. 

Расчетная ведомость о числе новобраппцевъ последняго иризыва, 

подлежащихъ назначешю въ 1899 г. въ учебныя команды я школы 

Морскаго ведомства. .У 3, оф., 16—17. 

Объ остроте зрешя, какою должны обладать новобранцы, из

бранные въ учебно-артиллерийскую команду. .У 8, оф., 29. 

Иоложеше о порядке приготовления строевыхъ квартирмейстеровъ 

для Сибирскаго флотскаго экипажа и эскадры Тиха го океана. .У 2, 

оф., 19—20. 

Объ установлеши новаго звашя «маляра». .У 9, оф., 8. 

Объ увольненш въ 1899 г. нижнпхъ чиновъ въ запасъ флота и 

въ срочные отпуски. .У 9, оф., 7—8. 

О призыве съ 1-го ноября 1899 г. въ учебный сборъ въ Либаву, 

Севастополь и Баку, на шесть недель, состоящихъ въ запасе флота 

по 82 ст. Уст. о воишск. новин, изд. 1897 г. шкиперовъ, штур

мановъ и лоцмановъ, значащихся на учете въ техъ же губершяхъ, 

изъ которыхъ призывались въ прошлые сборы. .У 4, оф., 14—15. 

Объ утвержденш новаго (четвертаго) «Продолжения Свода Мор

скихъ постановлешй». .У 2, иф., 15—16. 

Дополнеше къ Уставу общества С-Петербургскнхъ лоцмановъ. 

.У 9, оф., 11—14. 

Объявлеше но Морскому ведомству устава общества Кронштадт-

скихъ лоцмановъ. Л» 4, оф., 19—20. 

Уставъ общества Керчь-Еникальскихъ лоцмановъ. № 9, оф., 14; 

приб. къ оф., 1 — 50. 

Уставъ морскаго собрашя порта Императора Александра III. 

№ 6, 1 нриб. къ оф., 1—18. 

О допущеши къ npieMy въ действительные члены Офицерскаго 

собрашя армш и флота инженеръ-механиковъ флота, состоящихъ 

во флотскихъ экипажахъ. № 5, оф., 39. 

Объявлеше хозяина Офицерскаго собрашя армии! ин ({илота. .У 1, 

оф., 27—28. 

Объявлешя хозяина офицерскаго собрания армш ии флота: 1) о 

кандидатахъ въ старшины, и 2) о размере членскихъ взносовъ. 

.У 12, оф., 22—24. 
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Списокъ админнстративныхъ должностей, заняие коихъ капита-

нами 1-го ранга и полковниками предоставляетъ симъ лицамъ 

право кздигть по билету II класса на железныхъ дорогахъ въ ва

гонахъ I класса. А° 3, оф., 15—16. 

Правила льготнаго проезда по железнымъ дорогамъ отставныхъ 

.а запасныхъ воинскихъ чиновъ. А» 12, оф., 24—31. 

О предоставлении инжеииерамъ и техникамъ морской строитель

ной части права на льготный проездъ по железнымъ дорогамъ. 

А'. 8, оф., 14. 

Разъяснеше права получения старшими техниками морской 

строительной части установленнаго ст. 73-L кн. IX Св. М. П., 

по прод. 1895 г. дон лнителънаго вознаграждешя. ,У 11, оф., 29. 

О представленш офицеро ,ъ флота къ зачисленш въ штурман

ские офицеры втораго разряда. А» 9, оф., 19. 

О непременномъ указании при представлешяхъ просьбъ о зачи-

слеши въ запасъ флота офицеровъ, корабельныхъ инженеровъ, 

инженеръ-механиковъ, инженеровъ я техниковъ морской строитель

ной части, будущаго места жительства этихъ лпцъ во время со

стояния въ запасе. .У 8, оф., 27. 

Объ изъятии отъ гербоваго сбора рапортовъ офицеровъ и классныхъ 

чнновниковъ, просящихъ объ освидетельствовании состояния ихъ 

здоровья на предметъ отправлешя на саннтарныя станщя для лк-

четя на счетъ казны. .У 3, оф., 18—19. 

О неподлежаши оплате гербовьнмъ сборомъ просьбъ офицеровъ, 

подаваемыхъ во все учебныя заведешя Морскаго ведомства для 

слушашя курса. А; 8, оф., 23—24. 

О неподлежанш младнпихъ чнновниковъ вычетамъ при назначе

нии на должность и прп увеличении содержашя. .У 12, оф., 33—34. 

О производстве усиленнаго жалованья офицерамъ учебнаго отряда 

Морскаго кадетскаго корпуса. .У 8, оф., 9—10. 

Объ пыенованш впредь судовыхъ врачей, состоящпхъ въ экипа

жахъ, «врачами такого-то экипажа». А» 12, оф., 7. 

О принятии къ руководству 1-й части иллюстрированна™ описа

ш я формъ обмундировашя всехъ офпцерскпхъ чиновъ Морскаго 

ведомства нн новыхъ правилъ о формахъ одежды и правила ноше

ш я орденовъ, медалей и знаковъ отличая. .У 6, оф., 10 и 18; 

•У 8, оф., 27. 

Правила, mmienia иагрудньпхъ знаковъ для лицъ, имеющихъ 

ученыя стеяеиип ИШНЕГАТОРСКИХЪ Россшскнхъ универснтетовъ и 

ИМПЕРАТОРСКОЙ академш художествъ, а равно нн успешно окончив-
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шихъ курсы въ высшихъ и спещальныхъ гражданскихъ учебныхъ 

заведешяхъ. А» 11, оф., 13. 

Рисунокъ вензелеваго нзображешя Имени Императора Павла I 

на эполеты и погоны для чиновъ ИМПЕРАТОРСКОЙ Военно-Медицин

ской академш и состоящихъ при ней учебно-всномогательныхъ учре

ждении, имеющихъ быть на службе во время 100-летнято юбилея 

академш. А« 7, оф., 8—9. 

Описаше и рисунокъ нагруднаго знака въ память столеия 

ИМПЕРАТОРСКОЙ Военно-Медицинской академш. X«. 4, оф., 8 — 9; 

№ 9, оф., 6—7. 

Описаше н рисунокъ плечевыхъ погоновъ для отставныхъ адми-

ральскихъ и генеральскихъ чиновъ Морскаго ведомства. .У 4 

оф., 10—11. 

О разрешении офицерамъ запаса флота, служащимъ въ Доброволь

номъ флоте, во время нахожденья нихъ на судахъ названнаго флота, 

носить военную форму. .У 2, оф., 21. 

Описаше и рисунки формы одежды служащихъ въ Доброволь

номъ флоте, не имеющихъ. другой присвоенной имъ формы. .У 11, 

оф., 9-12. 

Объ изменении въ обмундировании нижнихъ чиновъ Черномор

скаго флота. ,У 1, оф., 20—21. 

О назначенш въ ИМПЕРАТОРСКОЙ санатории для чахоточныхъ 

больныхъ, учрея{денной въ прпнадлеагащемъ ГОСУДАРЮ ИМПЕРАТОРУ 

имении въ Выборгской губернии, 50 безплатныхъ местъ, для со

стоящихъ на действительной службе гепераловъ, штабъ- и оберъ-

офицеровъ, преимущественно войскъ гвардш и Петербургскаго воен

наго округа и БалтШскаго флота. .У 3, оф., 19. 

Объ удовлетворении больныхъ офицеровъ, отправляемыхъ въ 

ИМПЕРАТОРСКУЮ санаторш въ Фпнляндш, путевымъ довольсатаемъ 

-согласно примечании» къ ст. 19, кн. XVI Св. Пост., 1869 г. 

№ 3, оф., 7. 

О неимкши въ настоящее время въ Уравели никакихъ бальне-

ологическихъ сооружена и никакого лечебнаго заведения. А« 5, 

оф., 38—39. 

Дополнеше къ Положению о продовольствии больныхъ въ госпи-

таляхъ Морскаго ведомства по трактирно-табльдотной системе. 

jy 5, оф., 33. 

Расписаше кушаний для продовольствия больныхъ въ гоеппталяхъ 

Морскаго ведомства. .У 5, нриб. къ оф., 1—44. 

О введенной въ действе съ 1-го января 1900 г. новыхъ катало-
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говъ медикаментам!, и аптечными, предметамъ для снабжешя мор

скихъ врачебныхъ заведенШ, морскихъ командъ и лазаретовъ воен

ныхъ судовъ. .У 12, оф., 9. 

Новая редакщя статьи 25 раснпсашя болезней, лит. А. № 12, 

оф., 16. 

Отчетъ заведывающаго делами эмеритальной кассы Морскаго 

ведомства за 1897 г. № 1, 2 приб. къ оф., 1—31. 

Пенсш и месячные отчеты эмеритальной кассы. Въ конце офи-

щалънаго отдела каждой книжки «Морскаго Сборника». 

Отчетъ Морскаго благотворительна.™ общества за 1898 г. ,У 4, 

иириб. къ неоф., 1—16. 

Новая редакщя ст. 35 правилъ найма мастеровыхъ и рабочихъ 

въ портахъ и на заводахъ Морскаго ведомства. № 2, оф., 29. 

Разъяснеше прпмкчашя къ ст. 38 правилъ о паймк мастеррвыхъ 

ни рабочихъ въ портахъ и на заводахъ Морскаго ведомства. № 2, 

оф., 32—33. 

Правила шмьзовашя вновь ннредоставленнымъ правомъ увеличешя 

наемной платы мастеровымъ и рабочимъ въ портахъ и на заводахъ. 

Морскаго вкдомства. А
г
° 2, оф., 33—34. 

О взиманш пропорцтнальнаго (актоваго) сбора съ условШ, за-

ключаемыхъ съ мастеровыми по задельной плате на сумму равную 

50 рублямъ. .У 4, оф., 35—36. 

О выдаче иремш указателямъ п мастеровымъ сталеплавильнаго-

цеха Адмиралтейскихъ Пжорскихъ заводовъ за сбережете свода 

н печей. № 5, оф., 37—38. 

Новый способъ клейметя матрацевъ и одеялъ. .У 1, оф., 18. 

Табель расхода материалов'!., потребныхъ на действ4е, содержа

ние и отоплеше паровой прачеганой Севастопольскаго морскаго-

госпиталя. № 8, оф., 20—22. ' 

Объ одобренш главнымъ командиромъ, передъ пиредставлешемъ-

на разсмотреше HI утверждете .Морскаго Техническаго Комитета. 

всехъ проектовъ строительных!, работъ въ портахъ Морскаго ве

домства. .V 3, оф., 13—14. 

О предоставлении права главнымъ командирамъ н командирамъ-

портовъ поручать, въ случае надобности, составлеше смеа'ъ по-

стороннимъ инженерамъ. .У 7, оф., 13. 

О принятии надлежащпхъ м'Ьръ къ сокращенно расходовъ на 

телеграфную корреспонденцш между учреждешями Морскаго ве

домства. А" 2, оф., 32. 

О разъяснении нижнимъ чинамъ о необходимости скорейшаго-

обмена кродитныхъ билетовъ 25-р., 10-р. и 15-р. достоинства». 
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образца 1887 г., окончательньимъ срокомъ обмена которыхъ наз

начено 31-е декабря 1899 г. А̂  3, оф., 12—13. 

О назначенш конечнымъ срокомъ для представлешя портовыми 

управлешями въ Министерство ихъ частныхъ сметныхъ исчисленШ 

15-го анреля предшествующаго смктному года. № 3, оф., 28—29. 

О непродолженш иа второй сметный пертдъ дeйcтвiя кредита 

по ст. 2 § 18 финансовой сметы Морскаго Министерства. № 5, 

оф., 40. 

Разъяснеше правилъ о порядке прпчислешя къ запасному фонду 

но судостроешю сметныхъ сбережешй. А
г
е 5, оф., 39—40. 

О пожертвовании вдовою бывшаго члена Государственнаго Совета, 

генералъ-адъютанта, адмирала Посьета, по духовному завещанш, 

10 000 руб., на учреждеше въ Морскомъ кадетскомъ корпусе сти-

пендш имени покойнаго ея муяга. .У 12, оф., 11. 

О предоставленш второстепеннымъ распорядителямъ всехъ ве-

домствъ права переводить на главное казначейство свободные 

остатки отъ ассигнованныхъ въ ихъ распоряжеше кредитовъ. А» 1, 

оф., 29. 

О неупотребленш на будущее время для представлешя въ каз

начейство ассигновокъ, изготовленныхъ на пишущихъ машинахъ 

или на гектографахъ. № 4, оф., 24—25. 

О причисленш къ спещальнымъ средствамъ капиталовъ сбере-

гательно-вспомогательныхъ кассъ портовъ и заводовъ Морскаго 

ведомства. А» 5, оф., 35—36. 

О неуклонномъ руководствовали учреждешями Морскаго ведом

ства циркуляромъ Главнаго Управлешя Кораблестроешя и Снабже

ш й отъ 6-го апреля 1896 г. за А
с
> 4. А- 8, оф., 30. 

О невведенш въ портахъ въ употреблеше новыхъ матер1аловъ, 

необращенш матер4аловъ на какое бы то ня было другое назначе

ше сверхъ практиковавшагося доселе, а равно о неувеличиванш 

расходовашя матерпаловъ и предметовъ сверхъ положеннаго или упо

треблявшего ранее количества. А» 3, оф., 27—28. 

Объ измененш порядка распределетя между должностными ли

цами денежныхъ съ нихъ взыскании по начетамъ. .У 2, оф., 37—38. 

Объ адресованш всей корреспонденцш на имя командира Либав-

скаго порта и 1-го флотскаго экипажа, а также и чиновъ упомянутаго 

экипажа—въ портъ Императора Александра III. А^'10, оф., 23. 

О неправильномъ адресованш корреспонденцш на имя Минусин

ска™ уезднаго воинскаго начальника. № 11, оф., 27—28. 

2 
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О порядке выдачи корреспонденцш на имя нижнихъ чиновъ кон-

дукторскаго зватя. К. 4, оф., 32. 

О нахожденш въ продаже въ книжномъ магазине изданШ Глав

наго Штаба, изданной полковникомъ артиллерш Кобозевьнмъ, книжки 

«Расцениикъ золотниковъ, фунтовъ и пудовъ въ копейкахъ и руб

ляхъ». А» 3, оф., 16. 

Цены на пров1антъ, установленныя на 1899 г. для портовъ: 

Кронштадтскаго, С-Петербургскаго, Ревельскаго и Свеаборгскаго. 

№ 7, оф., 17. 

Рекомендоваше экиииажамъ и командамъ Морскаго ведомства изо-

бретенныхъ одесскимъ купцомъ Зифельдтомъ машинъ для стирки 

и сушки белья, подъ назвашемъ «Hiarapa» и «Гелюсъ». К. 12, 

оф., 21. 

О дополнении действующихъ по Морскому ведомству постановле-

н Ш о перевозке семействъ нижниихъ чиновъ. Ač 4, оф., 13. 
Согланпеше относительно вопнскихъ перевозокъ срочными рейсами 

на пароходахъ Севернаго пароходнаго общества «Котласъ—Архан

гельск—иМурманъ». № 1, оф., 22—24. 

Согланпеше относительно ВОИНСКИХЪ перевозокъ срочными рейсами 

на пароходахъ вятскаго 1-й гильдш купца Якова Оомича Тьнрышкина. 

Л» 1, оф'., 24—27. 

Объ открытии правпльнаго ииасеажпрскаго и товарнаго движешя 

поездовъ на московско-брянской желкзной дороге. .У 9, оф., 19—20. 

Объ открытш правильнаго движешя поездовъ на лиши Мармыжи-

Ливны MocKOBCKo-KieBO-воронежской железной дороги. Л; 2, оф., 31. 

Объ открытш правпльнаго движешя поездовъ по узкоколейной 

ветви московско - шево - воронежской железной дороги, Охочевка-

Колпны. .У 10, оф., 24. 

Объ открытш правильнаго двиижешя на рузаево-сызранской же-

лезнодоролсной .-линии обицества мо ковско-казанс.{Ой железной дороги. 

.У 3, оф., 15. 

Объ открытш правпльнаго пассажпрскаго и товарнаго двпжешя 

на подъездномъ пути отъ станцш Привольская аткарско-вольской 

ветви рязанско-уральской железной дороги къ реке Волге и по 

приистанньнмъ путямъ у г. Вольска. .У 2, оф., 31. 

<>бъ открытш правпльнаго движешя поездовъ на Краснохолмской 

в
г
Ьтви рьнбииско-нсковской .IHHHÍH общества московско-вннндаво-рьнбин-

«•кой железной дороги. .У 11, оф., 30. 

Объ открыли правильнаго движешя поездовъ на луганско-мил-

леровской линии юго-восточньихъ железныхъ дорогъ. .У 2, оф., 30. 
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Объ открытш правильнаго двннжешя поездовъ на Арсеньевской 

соединительной ветви между льгово-брянской и шево-воронежской 

железными дорогами. .У 11, оф., 27. 

Объ открытш правильнаго движешя поездовъ на Рязанско-Тум-

скомъ подъездномъ пути. № 12, оф., 21. 

Объ открытии правильнаго движешя поездовъ на Краснослободскъ-

Инжавинской ветви рязанско-уральской железной дороги. .У 12, 

оф., 19. 

Принятие на счетз казны убытковз: — 

Отъ разбития бурунами, 1-го ноля 1898 г., въ бухте Тал!енванъ, 

пароваго катера .У 2 съ эскадреннаго броненосца «Наваринъ». 

А» 4, оф., 26—27. 

Отъ повреждешя на крейсере I ранга «Адмиралъ Корниловъ», 

на пути нзъ Нагасаки въ Гамильтонъ, 29-го марта 1897 г., ци

линдра средняго давления въ правой машине. № 3, оф., 14. 

Отъ поврежденШ въ машине на минномъ крейсере «Гайдамакъ», 

«ледовавшемъ изъ Фузана въ Нагасаки, 30-го марта 1897 г. № 4, 

оф., 27—28. 

Отъ потерн, 7-го августа 1898 г., на Реве.тьскомъ рейде, во 

время стрельбы минами по движущейся цели, съ броненосца бере

говой обороны «Адмиралъ Упиаковъ», мины Уайтхеда А
г
? 439. 

А» 4, оф., 28. 

Отъ потери, 31-го августа 1898 г., на рейде Портъ-Артура, во 

время стрельбы минами съ крейсера I ранга «Россая», мины 

Уайтхеда .У 1008. .У 5, оф., 36—37. 

Отъ потери, 13-го ноября 1898 г., на~рейдк Да-лянь-вань, во 

время стрельбы мннамп съ крейсера I ранга «ДмитрШ Донской», 

жпны Уайтхеда .У 671. К. 9, оф., 15—16. 

Отъ потерн, 10-го шля 1898 г., съ миноноски А? 19, при 

стрельбе мпнами въ Бюркэ, мины Уайтхеда, образца 1886 г., 

N. 403. Ki 1, оф., 21—22. 

Отъ потери, 24-го августа 1898 г., на Транзундскомъ рейде, 

во время ночной минной атаки, съ миноносца .У 107, мпньп Уайт

хеда № 8. .У 4, оф., 25—26. 

Отъ потери, 15-го сентября 1898 г., съ миноносца № 271, во 

время минной атаки, въ Тендровскомъ заливе, мины Уайтхеда 

X' 124. .У 2, оф., 27. 
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Морское международное право. 

Красный Крестъ на море. Баронъ А. 0. Буксгевденъ. А» 3,.. 

неоф., 81—100. 

Распространеше принциповъ Женевской конвенции на морскую-

воГгау. Баронъ А. 0. Буксгевденъ. .У 10, неоф., 79—102. 

Территориальное море. Лейтенантъ И. Овчинниковъ. К«. 1,. 

неоф., 49—86. 

Международные каналы. Лейтенантъ И. Овчинниковъ. А» 4,. 

неоф., 147—170. 

Законодательство. 

Основныя положешя о составленш, разсмотреши и обнародовании 

законовъ, издаваемыхъ для Имперш со включетемъ Великаго 

Княжества Финляндскаго. А» 3, оф., 21—24. 

Объ утвержденш дополненнаго и исправленнаго издатя «Мор

скаго Устава» 1899 г. А» 7, оф., 7—16. 

Примечания къ ст.ст. 82 и 83 «Военно-Морскаго Устава о на-

казашяхъ». (Св. Морск. Пост., кн. XVI). А« 3, оф., 6—7. 

О поступленш въ продажу, въ книжномъ магазине Н. Г. Мар

тынова, «Продолжения 1898 года Свода Морскихъ Постановлении!». 

Кг 2, оф., 35—37. 

Морское воспиташе и образоваше. 

О числе офицеровъ, подлежащихъ въ 1899 г. назначенш въ 

офицерсше классы, учебныя команды и школы Морскаго ведомства. 

Кг 8, оф., 26. 

Правила npieMa воспитанниковъ въ Морской кадетскШ корпусъ 

въ 1900 г. Кг 12, прпб. къ оф., 1—26. 

Положете о Морской учебно-стрелковой команде. Кг 10, оф., 

17—18; 1 приб. къ оф., 1—23. 

Объявлен1е программъ: 1) для класса машинистовъ и машинныхъ-

квартирмейстеровъ, 2) для класса кочегаровъ и кочегарныхъ квар-

тирмейстеровъ, и 3) для класса хозяевъ трюмныхъ отсековъ. № 12,. 

оф., 19—20. 

О городскомъ сиротскомъ доме имени Г. Г. Белоградскаго.-
№ 11, оф., 28. 
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Уставъ Общества ревнителей военныхъ знашй. Кг I, 1 приб. 

"къ оф., 1—28. 

Извлечете изъ устава Общества ревнителей военныхъ знашй и 

его программа на 2-й годъ деятельности (съ 1-го сентября 1899 г. 

по 1-е января 1901 г.) А» 12, стр. 1—5. 

О льготныхъ услов1яхъ прюбретешя «Энциклопедш военныхъ и 

морскихъ наукъ» генерала отъ инфантерш Леера. Кг 4, оф., 32—33. 

Отчетъ Кронштадтской морской библютеки за 1898 г. № 7, 

1 приб. къ оф., 1—13. 

Отчетъ о деятельности Севастопольской морской офицерской 

-библютеки за 1898 г. Кг 11, прннб. къ оф., 1—26. 

Отчетъ о деятельности Кронштадтскаго отделешя ИМПЕРАТОР

СКАГО Русскаго техническаго общества за 1898 г. К 7, 2 приб. 

къ оф., 1—10. 

Рекомендоваше «Курса корабельной архитектуры», составленнаго 

младшимъ судостроителемъ Шлезингеромъ и изданнаго Морскимъ 

Техническимъ Комитетомъ по кораблестроешю. Кг 12, оф., 24. 

Объ издании съ января 1899 г. «Вестника Общества Ревнителей 

.Военныхъ ЗнанШ». .У 6, оф., 18. 

Объ изданш поручикомъ запаса С Кедринымъ книги «РусскШ 

воинъ». .У 10, оф., 24. 

Рекомендоваше для судовыхъ ии береговыхъ бнпблютекъ Морскаго 

ведомства издающагося подъ лпчнымъ наблюдете мъ протопресви

тера военнаго и морскаго духовенства журнала «Вестникъ Воен

наго Духовенства». .У 11, оф., 29—30. 

Рекомендоваше для раснространешя между нижними чинами 

•брошюръ К. К. Доводчикова: «Скорее къ доктору!» и «Шила въ 

мешке не утаишь». .У 11, оф., 28. 

Крьиловъ, А. Н. Учебнпкъ Сферической Тригонометрии для мо-

реходныхъ учебныхъ заведенШ. 1899. С-Петербургъ. Н. А. Кг 8, 

библ., 1—6. 

Петри, Э. Ю. Учебный географически! атласъ. 1899. С.-Петер

бургъ. Ю. Ш . А« 9, бинбл., 31—44. 

Альбомъ картинъ по географии Европы со вступительною статьею 

;д-ра А. Гейстбека. 1899. С-Петербургъ. Ю. Ш . А"? 6, библ. 1—4. 

Рекомендоваше для судовыхъ офицерскихъ библютекъ вышедшей 

изъ печати вторымъ издашемъ книги; «Китайцы и ихъ цивили

зация», соч. И. Коростовецъ. Кг 10, оф., 23—24. 

Объ изданш В. В. Шарковымъ «Календаря земледельца на 1900 г.» 

Ni 12, оф., 12. 
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КраткШ хронологическШ перечень книгъ и из далий, печатавшихся 

въ Министерской типографии, со времени ея учреждения, съ 1721 г. 

№ 5, неоф., 141—153. 

Объявлеше о присуждеши премш генерала отъ артиллерш Дя

дина за пятшгкие 1893—1898 гг. Кг 3, оф., 

О назначенш книгопродавца L H . Протопопова комиссюнеромъ 

Главнаго Морскаго Штаба въ г. Севастополе по продаже издашй: 

Военно-Морскаго ученаго отдела. К 10, оф., 23. 

Морская истор1я. 

Русскш флотъ. В. Ф. Головачовъ А» 1, неоф., 1 — 25; А
г
; 2

Г 

неоф., 1—31. 

У час™ Гвардейскаго экипажа въ сухопутной кампанш 1812 г. 

Лейтенантъ ВиноградскШ. .У 4, неоф., 109—145; А» 5, неоф.,. 

93—121. 

Изъ воспомпнанШ о Крымской кампанш. И. Я. Чайковскш. 

№ 1, неоф., 181—188. 

На Малаховомъ кургане. В. Колчакъ. .У 9, неоф., 87 —110; 

Кг 10, неоф., 103—115; Кг 11, неоф., 157—181. 

Начало Морскаго кадетекаго корпуса. А. Кротковъ. Кг 7, 

неоф., 55—65. 

О знаменахъ, гербе и судовомъ флаге Морскаго кадетскаго кор

пуса. Н. Kopryевъ. У 6, неоф., 81—90. 

Пояснительная записка къ рисунка мъ знаменъ п герба Морскаго 

кадетскаго корпуса. Мячманъ Белавенецъ. .У 6, неоф., 91—95. 

Типография Морскаго Министерства. (ИсторпческШ очеркъ). 

С Огородниковъ. .У 4, неоф., 171—197; .У 5, неоф., 123—140. 

Къ бюграфш адмирала Г. П. Невельекаго. С Огородниковъ. 

Ki 12, неоф., 57—70. 

Нельсонъ по ииоследнимъ его бюграфп^гмъ (1758—1805). Лейте

нантъ А. Бутаковъ 2. .У 2, неоф., 33—80; .У 3, неоф., 15—79. 

Админралъ Фаррагутъ. Баронъ А. 0. Буксгевденъ. № 7, неоф.,. 

67—96; .У 8, неоф., 35—58; .У 9, неоф., 47—61- ,У 10, неоф., 

29—46; .У 11, неоф., 93—103. 

Испано-Амерпканекая война. Перевелъ лейтенантъ Н. Кладо. 

Кг 1, неоф., 29 — 48; А» 2, неоф., 81 — 90; .У 3, неоф., 1 — 1 4 ; 

Кг 4, неоф., 1—10; .У 5, неоф., 1—12; Кг 6, неоф., 1—12; Кг 7,. 

неоф., 1—15; .У 8, неоф., 1—9; А; 9, ннеоф., 1—9. 
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Объ открытш повсеместной въ Имперш подписки на сооружение 

въ г. Владивостоке памятника адмиралу В. С. Завойко. № 5, 

оф., 38; Кг 12, оф., 20. 

Объ открытш по всей Имперш подписки на сборъ пожертвовашй 

для прюбретешя отъ наследниковъ Пушкина всего или части 

имешя сельца Мпхайловскаго и для постройки въ г. Пскове дома. 

Кг 2, оф., 31—32. 

Программа предполагавмаго чествовашя памяти А. С Пушкина. 

Кг 4, оф., 29—31. 

Законодательныя постановлетя о судахъ флота и 

служб-в на нихъ. 

Зачислете судовз вз списки: — 

Строящихся судовъ:—1) Эскадренныхъ броненосцевъ: «Победа», 

«Ретвизанъ» и «Цесаревичъ»; 2) крейсеровъ: «Баянъ», «Варягъ», 

«Богатырь», «Аскольдъ» и «Новикъ»; 3) миноносцевъ: «Китъ», 

«Скатъ», «Дельфинъ», «Касатка», «Сомъ», «Осетръ», «Кефаль», 

«Лосось», «Форель», «Стерлядь», «Гагара», «Воронъ», «Филинъ» 

и «Сова»; 4) транспорта «Енисей». А« 2, оф., 25—26. 

Строящихся въ С.-Петербурге эскадренныхъ броненосцевъ «Импе-

раторъ Александръ III» п «Орелъ», и строящагося въ Копенга

гене крейсера «Боярпнъ». К 10, оф., 14. 

Строящагося въ С.-Петербурге, въ Новомъ Адмиралтействе, 

эскадреннаго броненосца—въ сппсокъ судовъ БалтШскаго флота съ 

наименовашемъ—«Бородино». Кг 5, оф., 21. 

Строящиихся въ С.-Петербурге миноносцевъ типа «Соколъ»: »Ле

бедь», «Пе.шканъ», «Павлпнъ» и «Фазанъ», и на Адмиралтейскихъ 

Ижорскинхъ заводахъ—«Альбатросъ». .У 12, оф., 10. 

Строящихся въ Гельсингфорсе для Портъ-Артура двухъ парохо

довъ, «Ретивый» и «Прилежный». Ač 10, оф., 19. 
Строящагося въ Фпнляндш парохода съ наименовашемъ — 

«Ижорка». Кг 8, оф., 10. 

Строящиихся въ Фпнляндш колесныхъ пароходовъ «Быстрый» и 

«Скорый» и въ Николаеве пароваго баркаса «РабочШ». Кг 5, 

оф., 32. 

Бывшаго транспорта «Баканъ»—пароходомъ, съ наименовашемъ 

«Лейтенантъ Скуратовъ». ,У 11, оф., 17. 
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Выводы и заключения, полученные нзъ Америко-Иснанской войны 

1898 г. Капитанъ 2-го ранга, князь Ливенъ. К 6, неоф., 13 — 51. 

Американская экспедищя въ Сантъ-Яго де-Куба, летомъ 1898 г. 

Князь А. Ливенъ. .У 4, неоф., 11—80; .У 5, неоф., 13—59. 

Сражешя при Сантъ-Яго де-Куба и его капитулящя. Перевелъ 

А. де-Л. .У 11, неоф., 1—63; А« 12, неоф., 1—56. 

Дейетдая отдельныхъ судовъ въ бою подъ Сантъ-Яго. Перевелъ 

Э. Е. Гуляевъ. Ač 10, неоф., 1—12. 
Действ1е артиллерШскаго огня въ морскомъ сраженш при Кавите. 

N. 7, м. хр., 1—3. 

Убытки, понесенные отъ войны Окверо-Американскимп Соединен

ными Штатами и Испашей. Кг 5, м. хр., 1—2. 

Испанстя суда, передаваемыя, по мирному договору, въ соб

ственность Северо-Американскпхъ Соедпненныхъ Штатовъ. .У 1, 

м. хр., 42—43. 

Испанстя суда, остававшиеся въ кубанскихъ и финлиппинскпхъ 

водахъ. А"? 6, м. хр., 23. 

Падете колотальнаго могущества Испианш и его последмчия. 

№ 4, м. хр., 34—37. 

Состязаше на кубокъ America. Лейтенантъ Алексий Бутаковъ 4. 

N 12, неоф., 155—194. 

Действие английской эскадры у острова Крита. А» 3, м. хр., 1—20. 

Открыпе города и порта «Александровскъ» при Екатерининской 

гавани на Мурмане, 24-го шня 1899 г., и путешесте по Архан

гельской губернш Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ВЕЛИКАГО Князя 

ВЛАДИМИРА АЛЕКСАНДРОВИЧА СЪ 23-ГО Ш Н Я ПО 2-е поля 1899 г. 

1899. Архангельскъ. Ю. ДТ. .У 10, библ., 1—2. 

Мэхенъ, А. Т. Вл1яше морской силы на, французскую револющю 

и имперш 1793 —1812. Переводъ съ англШскаго нодъ редакщей 

Н. П. Азбелева. Издаше Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА НАСЛ-ВД-

НИКА ЦЕСАРЕВНЧА. 1897—98 г., С-Петербургъ. Н. П. Михневичъ. 

№ 7, библ., 1—26. 

О выходе въ светъ, изданной Его ИМПЕРАТОРСКИМЪ ВЫСОЧЕСТВОМЪ 

ГОСУДАРЕМЪ НАСЛ-ВДНИКОМЪ ЦЕСАРЕВИЧЕМЪ И ВЕЛИКИМЪ КНЯЗЕМЪ 

ГЕОРПЕМЪ АЛЕКСАНДРОВИЧЕМЪ, КНИГИ «Вияше Морской силы на 

французскую револющю и имперш», сочинете капитана А. Т. 

Мэхена, т. П. № 4, оф., 31—32. 

Объ изданш комитетомъ по устройству музея Севастопольской 

обороны книги: «Оборона Севастополя — Подвиги защитниковъ». 

№ 8, оф., 29. 
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тпрпобретеннаго для усилешя пловучихъ средствъ Портъ-Артура 

•буксирнаго парохода «Разсыльный». Кг 4, оф., 18. 

Строящагося въ С.-Петербурге, пароваго буксирнаго баркаса съ 

наименовашемъ—«Курьеръ». Кг 5, оф., 22. 

Зачислете судовз вз рант: — 

Строянщнхся судовъ:—эскадренныхъ броненосцевъ: «Победа», 

«Ретвизанъ» и «Цесаревичъ»; крейсеровъ; «Баянъ», «Варягъ», 

«Богатырь» и «Аскольдъ»—въ I; крейсера «Новикъ» и транспорта 

«Енисей»—во П; миноносцевъ: «Китъ», «Скатъ», «Дельфинъ», 

«Касатка», «Сомъ», «Осетръ», «Кефаль», «Лосось», «Форель», 

«Стерлядь», «Гагара», «Воронъ», «Филинъ» и «Сова»—въ Ш . 

N. 4, оф., 11—12. 

Строящихся эскадренныхъ броненосцевъ «Императоръ Але

ксандръ Ш » и «Орелъ»—въ I, и крейсера «Бояринъ»—во П. 

N. 10, оф., 19. 

Эскадреннаго броненосца «Бородино»—въ I. А» 7, оф*, 6. 

Транспорта «Баканъ», на время плавашя къ Шпицбергену, и 

парохода «Пахтусовъ», на время производства гидрографическихъ 

работъ у береговъ Новой Земли н въ Красномъ море — изъ III 

во П. № 7, оф., 7. 

Учебнаго судна «Двина» (бывшей ИМПЕРАТОРСКОЙ Я Х Т Ы «Дер

жава»)—въ III. ,У 1, оф., 19. 

Учебнаго судна «Стрелокъ»—въ Ш . .У 4, оф., 11. 

Парохода «Лейтенантъ Скуратовъ»—въ III. А» 11, оф., 20. 

Портовыхъ судовъ: «Колдунчпкъ», на время производства гидро

графическихъ работъ на Петергофскомъ рейде, и «Бригитовка», 

«Лагъ», «Лоцманъ» и парохода «Буксинръ», на кампанш 1899 г.— 

изъ IV въ III. .У 5, оф., 22. 

Сдача судовз кз портамз: — 

Мореходной канонерской лодки «Секира»—къ Бакинскому. К. 10, 

оф.. 18. 

Парохода «Опытъ»—къ Севастопольскому. Ač 4, оф., 11. 
Пловучихъ маяковъ: Елагинскаго—къ С.-Петербургскому; Ревель-

стейнскаго Ač 1—къ Ревельскому; Кальбодегрундскаго — къ Свеа-

боргскому; Песчаныхъ острововъ и Тузлинскаго — къ Севастополь

скому; Аджигюльскаго—къ Николаевскому; Средне-Же мчужнаго — 

къ Бакинскому. N. 4, оф., 18—19. 
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Исключете изз списковз судовз флота: — 

Эскадреннаго броненосца «Гангутъ». Ač 10, оф., 10. 
Мореходной канонерской лодки «Секира». Ač 12, оф., 8. 
Портоваго судна «Невка». .У 5, оф., 23. 

Парохода «Опытъ». .У 4, оф., 18. 

О переводе канонерской лодки береговой обороны «Туча» изъ 

БалтШскаго флота въ Касшйскую флотилш. Ač 10, оф., 18. 
О зачисленш крейсера II ранга «Стрелокъ»—въ разрядъ учеб

ныхъ судовъ БалтШскаго флота. Ač 3, оф., 9. 
О зачисленш баржи «Лейтенантъ Скуратовъ» запаснънмъ илову-

чимъ маякомъ для Белаго моря. .У 11, оф., 17. 

О переходе яхты «Зарнпца» во вяадеше Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА НАСЛ-ВДНИКА ВЕЛИКАГО Князя М И Х А И Л А АЛЕКСАНДРОВИЧА. 

AČ 9, оф., 21. 
Объ изъятии минныхъ транспортовъ (минныхъ заграждателей) 

изъ общаго числа судовъ I и II ранговъ, пропзводящихъ салюты. 

AČ 3, оф., 9. 
О непроизводствк впредь въ бухте Золотой Рогъ, во Владиво

стоке, практической.Тстрельбы минамп, снаряженными пироксилпн-

номъ. N. 9, оф., 16. 

О местахъ для якорной стоянки! для военныхъ судовъ, прихо

дящихъ въ Ригу. Ač 6, оф., 18—19. 
О м

г
Ьрахъ для обезпечешя боевымъ судамъ пхъ первоначальной 

скорости хода н возможной независимости отъ берега относительно-

пополнешя запаса угля и пресной воды. .У 10, оф., 20—23. 

О дополненш нрнпмечашя 1, къ ст. 5, кн. Н Св. М. П., по 

прод. 1895 г. ни В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго положешя о вооружен

ном!, резерве судовъ флота. .У 8, оф., 13—14. 

Новая редакщя § 5 инструкции для испытания водонепроницае-

мостин судовыхъ корпусовъ и нрпинятня меръ къ увелпченш этой 

водонеирониинаемостн. А» 12, оф., 12—13. 

О проверке исправности колоколовъ громкаго боя на судахъ 

ежедневно, тотчасъ ио пробнтш утренней повестки. Ač 11, оф., 33. 
О мере, способствующей смягчешю ослепляющаго действия 

света прожектора на глаза при ночныхъ атакахъ. .У 3, оф., 26—27. 

О небрежномъ храненш нна судахъ сигнальныхъ книгъ. Ač 8, 
оф., 23. 

О назначений! добавочнаго вознаграждения, въ размере 10 руб. 

80 коп. въ годъ, минеру, завкдыванощему каждыми 25 сфероко-
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ническими минами на минныхъ транспортахъ и судахъ со спещаль-

ными приспособлешями для непосредственной постановки минъ. 

№ 3, оф., 10. 

О назначении для заведывашя всеми паровыми механизмами 

миноносцевъ на каждый отрядъ изъ десяти миноносцевъ по одному 

старшему инженеръ-механику и одному помощнику старшаго инже

неръ-механика, въ помощь ему. Ač 5, оф., 33—34. 
О назначенш по одному артиллерШскому квартирмейстеру въ 

каждую изъ двухъ носовыхъ, рядомъ стоящихъ, башенъ Черномор-

скихъ броненосцевъ. Ač 2, оф., 22—-23. 
О представленш флагманами я командирами судовъ внутренняго 

плавашя строевыхъ рапортовъ высшему морскому начальству лишь 

въ одномъ экземпляре. Кг 11, оф., 29. 

О непрюбретенш командирами судовъ въ заграничномъ плаванш 

вещей, не положенныхъ но штату. Ač 9, оф., 20. 
О порядке дсктавлетя съ судовъ загранпчнаго плавания въ счет

ный отделъ ведомостей о вычетахъ, производимыхъ по разньимъ 

случаямъ съ судовыхъ чиновъ. А« 4, оф., 34—35. 

О засвпдетельствованш портовыми консулами судовыхъ счетовъ. 

N 7, оф., 14—16. 

Объ имеши въ консульствахъ сведенШ о цене пресной воды я 

таксы вознаграждешя лоцмановъ за проводку судовъ. Ač 3, оф., 28. 
Объ утверждеши размера платы за снабжеше частныхъ судовъ, 

заходящихъ въ СеваетопольскШ портъ, пресною водою при ииомощи 

водоналивньихъ средствъ порта. Ač 2, оф., 26. 
О непременномъ израсходовали въ плаванш всего количества 

ржаньнхъ сухарей, отпускаемьихъ на суда. Ač 9, оф., 20—21. 
О заготовленш впредь для судовъ флота масла безъ соли, въ 

жестяной посуде. Ač 9, оф., 20. 
Объявлеше «Свода дополнении и измененШ въ положеши о снаб

жешй судовъ флота по минной части и электротехнике, издатя 

1898 г.-. N. 11, оф., 20. 

Технические условия для выделки" и npieMa въ казну паро-ди-

намо-машинъ и электродвигателей для судовыхъ надобностей по 

минной части. Ač 9, оф., 21. 
Объ устранении перерасхода минеральнаго масла для паровыхъ 

двигателей дпнамо-машинъ противъ новаго положения. Ač 2, оф., 35. 
О вторичныхъ элементахъ на судахъ. Ač 11, оф., 32. 
Правила установки выключателей электрическаго освещешя въ 

помещенняхъ для боевыхъ запасовъ на судахъ флота. Ač 11, оф., 

31—32. 
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Объ отпуске на суда, не имеюнщя крюйтъ-камеръ, готовыхъ 

холостыхъ патроновъ. N. 6, оф., 16. 

Опись деревяннымъ работамъ на броненосцахъ и вообще на. 

военныхъ судахъ. Ač 11, оф., 20—22. 
Ведомость снабжения миноносцевъ и миноносокъ шлюпками. 

N. 6, оф., 16-- 7. 

Ведомость числа осветительныхъ пиронафтовыхъ и свечевыхъ 

приборовъ для миноносцевъ и миноносокъ. N. 8, оф., 18—20. 

Ведомость лампъ и фонарей для освещешя пиронафтомъ мино

носцевъ типа «Соколъ». Ač 11, оф., 22—23. 
Объ изготовленш приложенШ 18 и 19 къ «Положенш о снабже-

ши судовъ постоянными предметами, запасами и мaтepiaлaми по 

части шкппера». Ač 5, оф., 22. 
Описаше разныхъ предметовъ и вещей, подлежащихъ къ отпуску 

на суда флота по положенш о снабженш судовъ по части шкипер

ской. Ač 4, оф., 21—23. 
Описаше кюта къ образамъ въ пр1емную и столовую адмирала, 

кабинетъ и приемную командира, офицерскую и кондукторскую 

каютъ-компанш и лазаретъ. Ač 4, оф., 24. 

Описашя: чехла для матросскихъ парусинныхъ нробковыхъ тюфя-

ковъ (матрацевъ) и ведра деревяннаго (дубоваго) съ медными обру

чами и стропкою, для пожарнаго дивизюна. Ač 12, оф., 13—14. 
Объ отпуске на все ИМПЕРАТОРСКНЯ Я Х Т Ы добавочнаго комплекта 

рабочаго платья яхтннскаго образца. Ač 10, оф., 17. 
Объ окраске судовъ флота. Ač 8, оф., 22—23. 
О порядке возобновлешя огрунтовкн подводной частп судовъ 

составомъ «Сопстонъ». № 3, оф., 13. 

Порядокъ работъ по бронпровашю орудШньпхъ башенъ и подач-

ныхъ трубъ на строящихся судахъ. .У 2, оф., 27—28. 

О прпиятш къ руководству новой таблицы флюгарокъ судовъ 

флота. Ač 4, оф., 8. 
Рисунокъ флага для судовъ лоцманскпхъ обществъ, учреждаемыхъ 

въ портахъ Имперш. Ač 8, оф., 10. 
Рисуикп вьимпеловъ судовъ Финляндскаго лоцманскаго п тамо-

женнаго ведомствъ и вымпела директора Финляндскаго лоцман

скаго ведомства. Ač 11, оф., 12. 
О предоставлении коменданту Владивостокской приморской кре-

иости права носпть, во время его разъездовъ на гребныхъ и па

ровыхъ шлюпкахъ, на. кормовомъ флагштоке, крепостной флагъ. 

•У 1, оф., 19—20. 
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Объ утверждеши кормоваго флага для гребныхъ судовъ 16-го Тур-

кестанскаго линейно-кадроваго баталюна. Ač 7, оф., 7. 
Флагъ и вымпелъ для судовъ управлешя Закавказскими рыб

ными промыслами. N. 6, оф., 8. 

Рисунокъ флага и вымпела для судовъ управлешя земледел!я 

и государственньихъ имуществъ въ Туркестанскомъ крае, ведаю-

щихъ рыбными промыслами. № 9, оф., 6. 

Объ установлена особаго флага для Финляндскаго общества 

снасатя на водахъ. Ač 4, оф., 13. 

Р. сунокъ кормоваго флага Ревельскаго гребнаго клуба. Ač 8, 
оф., 11. 

Рисунки кормоваго флага и вымпела Новгородскаго яхтъ-клуба. 

Ač 3, оф., 6. 

Рисунки флаговъ и вымпеловъ Вазаскаго яхтъ-клуба. Ač 10, 
оф., 10. 

Рисунки флаговъ и вымпеловъ Владивостокскаго и Бакинскаго 

яхтъ-клубовъ. N. 8, оф., 7. 

Уставы Владивостокскаго и Бакинскаго яхтъ-клубовъ. N 8, оф., 17; 

1 прпб. къ оф., 1—35; 2 прпб. къ оф., 1—40. 

Морская стратегия и тактика. 

Основы организацш морской силы. Лейтенантъ Н. Кладо. Ač 10, 
неоф., 47—78; Ač 11, неоф., 105—155; Ač 12, неоф., 71—106. 

Средства для организацш будущаго флота. Лейтенантъ И. Эн-

гелыианъ. Ač 8, неоф., 59—76; Ač 9, неоф., 63—85. 

Смешанный! морская экспедиции. К. А Обручевъ. Ač 4, неоф., 
81—108; AČ 5, неоф., 61—92; AČ 6, неоф., 53—79; Ač 7, неоф., 
17—54; N. 8, неоф., 11—34; N. 9, неоф., 11—45; Ač 10, неоф., 
13—28; N. 11, неоф., 65—92. 

О маневрировании въ одиночномъ бою съ постоянными курсовыми 

углами. Перевелъ лейтенантъ Мякишевъ. №11, неоф., 183—197. 

Применеше привязньихъ воздушныхъ шаровъ для борьбы съ под

водными лодками. N. 8, м. хр., 27. 

Воздушный шаръ въ виде бумажнаго змея въ германской армш 

и флоте. N 2, м. хр., 47—49. 

О б щ Ш обзоръ работъ по улучшению военныхъ портовъ Велико

бриташи: Д. Жаринцовъ. N. 1, неоф., 87—120. 
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Новая англШекая приморская крепость. N. 5, м. хр., 27—28. 

*** Etudes sur la нппагте de tmerre. 1899. Paris-Nancy. А. Б. 

Ač 10, библ., 2—20. 

Военно-морская статистика, плавашя и маневры 
иностранныхъ судовъ. 

Сравнение силы военныхъ флотовъ Mipa. А. Б. Ač 6, неоф., 97—107. 
Таблицы доходовъ, расходовъ на военный флотъ, состояшя тор-

говаго флота и оборотовъ по морской торговле главныхъ государствъ. 

Ač 2, м. хр., 44. 
Сравнительная величина расходовъ на военный флотъ, произве

денныхъ за последшя 30 лЬтъ Великобрпташей, Франщей и 

Итал!ей. Ač 8, м. хр., 12—13. 

Сравнительная численность офицерскихъ и нижнихъ чиновъ въ 

главныхъ военныхъ флотахъ. Ač 1, м. хр., 20. 
Военныя суда различныхъ державъ на крайнемъ Востоке. Ač 5, 

м. хр., 2—5. 

Колонпельньпя владешя разныхъ государствъ. .У 4, м. хр., 

32—33. 

Британское колошальное царство. Генеральнаго штаба подпол

ковникъ Ф. Огородниковъ. Ač 9, неоф., Ill—127. 
Движете судовъ по Суэцкому каналу въ 189S г. Ač 5, м. хр., 

28—29. 

Движете судовъ по каналу императора Впльгельма въ 1898 г. 

N. 4, м. хр., 39. 

Каналъ Никарагуа. N. 4, м. хр., 37—38. 

Распределеше судовъ англШскаго флота. .У 1, м. хр., 21—32. 

Увеличете штата офицерскихъ чиновъ въ англШскомъ флоте. 

Ač 1, м. хр., 40—41. 
Изменешя въ нодвиижной оборон!; французскихъ побережШ. Ač 7, 

м. хр., 14. 

Л И Ч Н Ы Й составъ местной подвижной обороны итальянскихъ бере-

говьнхъ укреплении. Ač 9, м. хр., 11—12. 
Португальсшя крепости, нзъ которыхъ не будутъ впредь произ

водиться салюты. ,У 4, оф., 33—34. 

Будущность амерпканскаго флота. А. де-Л. Ač 2, неоф., 91—104. 
Новьие оклады офицерскаго содержашя во флоте северо-Амери

канскихъ Соединенных!. Штатовъ. Ač s, м. хр., 19—20. 
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Сравнительные оклады содержашя во флоте, армш и морскомъ 

корпусе С-А. Соединенныхъ Штатовъ. Ač 2, м. хр., 13—16. 
Переходъ северо-американскаго броненосца Oregon изъ Ньио-

1орка въ Маниллу. N. 6, м. хр., 25. 

Угольныя станцш для северо-американскаго военнаго флота. 

№ 5, м. хр., 22—23. 

Маневры англШскаго флота въ 1897 г. N. 1, м. хр., 1—19. 

Маневры, произведенные у Корсики французскою эскадрой. 

N 4, м. хр., 16—17. 

В. К. А. М. Военные флоты и морская справочная книжка на 

1899 г. 1899. С-Петербургъ. Н. A. AČ 9, библ., 1—31 

Мельницкий, П. К. Флоты, морская война и Англия. 1899. 

Одесса. А. Б. Ač 3, библ., 1—4. 

Свйд-Ьтя о плавашяхъ отрядовъ и судовъ русскаго 

военнаго флота. 

Ведомость русскимъ военнымъ судамъ, находящимся въ загра-

ничномъ плаванш. Въ офпщальномъ отделе каждой книжки «Мор

скаго Сборника». 

Торговый флотъ. 

Статистическая данныя о судовомъ состав!; главныхъ коммерче

скихъ флотовъ въ 1899—1900 г. .У 11, м. хр., 14—10. 

Некоторыя статистичесшя данныя по торговому мореплавашю въ 

его прошедшемъ, настоящемъ и будущемъ. .У 10, м. хр., 16-—17. 

Субсидш, выдаваемьня французскнмъ правительствомъ обществамъ 

почтоваго пароходства. Ač 12, м. хр., 12. 
Наибольшей грузъ парохода. Ač 4, м. хр., 37. 
Гасппсате рейсовъ пароходовъ Добровольнаго флота въ навигацш 

1899 г. Прибавление къ офищальному отделу каждой книжки 

«Морскаго Сборника». 
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ОБЪЯВ ЛЕ HIE. 

Объ изданш „Интендантскаго Журнала" въ 1900 г. 

„ Ш Щ Ш Ш Й ЖУРНАЛЪ", 
во 1-хъ, служить официальным!, органомъ интендантскаго ведом

ства для опубликовашя разнаго рода распоряжешй и сообщеши 

и, во 2-хъ, назначается для литературной разработки вопросовъ, 

относящихся къ интендантскому дклу, съ цклью содкйствовать 

обмену мнкшй по этимъ вопросамъ, а также по вопросамъ войско-

ваго хозяйства. 

Придать дкятельности интендантства возможную гласность и 

сделать эту дкятельность ясною для вскхъ заинтересованныхъ 

«торонъ, п на первомъ плане для войсн{ъ,—такова основная идея 

издатя «Интендантскаго Журнала». Что же касается чиновъ ин

тендантскаго вкдомства, то они найдутъ въ Журнале не мало 

полезныхъ сведешй по всемъ отраслямъ ихъ специальности. 

Соответственно такимъ задачамъ, «Интендантскш Журналъ» 

•издается по следующей программе: — 

I ОТДИЛЪ, ОФИЩАЛЬНЫЙ: 

Перемены по личному составу интендантскаго ведомства; при

казы по Военному ведомству и циркуляры Главнаго Штаба, имею-

ппде отноппеше къ интендантской части; извлечешя изъ приказовъ 

по интендантскому ведомству; циркуляры Главнаго Интендант

скаго Управлешя; извлечешя изъ журналовъ Техническаго Коми

тета Главнаго Интендантскаго Управлешя; отчеты и сообщешя 

о деятельности интендантскихъ учреждена и заведешй, описаше 

производящихся работъ, опытовъ и т. п. 



II ОТДВЛЪ, НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ. 

Бъ этомъ отделе помещаются: 

1) Оригинальныя, компилированныя и переводныя статьи пиауч-

наго, техническаго и историческаго содержашя по всемъ, имкно-

щимъ отношение нсъ интендантской спец.альностя въ обширномъ. 

смысле слова, предметамъ, каковы: 

а) Устройство, служба и деятельность интендантства въ. 

мирное время въ нашей и въ иностранныхъ армн^гхъ, а. 

равно история интендантства. 

б) Способы заготовлетя предметовъ интендантскаго до-

вoльcтвiя; правила npieMa и хранешя этихъ предметовъ, а. 

равно отчетность по приходу ни расходу ихъ; порядки снаб-

жешя войскъ предметами интендантскаго довольствия. 

в) Изследоваше предметовъ иинтендантскаго довольств.я 

въ техническомъ п санитарномъ отношешяхъ; усовершен

ствования въ области интендантской техникп вообще; интен

дантская техпическ1я заведения. 

г) Формы обмундировашя и снаряжешя войскъ и ттор\я 

этихъ предметовъ. 

д) Счетоводство и отчетность по кредитамъ п денежному 

довольстизш. 

е) Войсковое хозяйство. 

ж) Сельско-хозяйственная и фабричная промышленность, 

иироизводяицая предметы интендантскаго дoвoльcтвiя, а равно-

кустарное пхъ производство; торговля этими предметами. 

з) Экономическое положете, средства п производитель

ность сопредельныхъ съ Poccieft иностранныхъ государствъ. 

и) Устройство, служба и деятельность интендантства въ 

военное время. 

i) Способы зaгoтoвлeнiя предметовъ интендантскаго до-

вольств1я ин снабжение ними войскъ въ военное время; поль

зование средствами страны. 

к) Устройство и служба военныхъ обозовъ; и 

л) Исторические очерки устройства интендантской части 

въ войнахъ различныхъ эпохъ ин народовъ. 

По мер* надобности къ статьямъ прилагаются чертежи, 

рпсунгш, карты, д.аграммьп ин т. п. 



2) Критические и библюграфичесте обзоры новыхъ сочинешй 

и статей, а равно иностранныхъ перподическихъ издатй, посвя-

щенныхъ интендантскому делу. 

3) Мелшя статьи, пзвктя и замктки соответственно спе

циальности журнала; и 

4) Ответы и объяснетя на обращаемые къ редакцш вопросы 

по предметамъ интендантской спещальности и войсковаго хо

зяйства. 

III ОТДЪЛЪ, ОБЪЯВЛЕНЫ: 

Казенныя и частныя. 

Журналъ даетъ отзывы о вскхъ новыхъ книгахъ, авторы кото

рыхъ прпсылаютъ свои труды въ редакцш. 

Годовое издаше «Интендантскаго Журнала» состоитъ изъ 

12 книжекъ, выходящихъ въ месячные сроки, объемомъ не менке 

10 печатныхъ листовъ каждая. 

Подписная п/вна 7 руб. въ годъ 

съ доставкой и пересылкой. 

Подписка на журналъ принимается въ конторв редакцЫ 

(С.-Петербургъ, Екатерптофскш проспект;,, домъ Л? 67). 

Редакторъ «Интендантскаго Журнала», 

Генеральнаго Штаба генералъ-маюръ Соловьевъ. 



ОБЪЯВЛЕШЕ. 

1899 Г. ОТКРЫТА ПОДПИСКА 1900 Г. 

на 2-й годъ издатя ежемвсячнаго иллюстрированнаго журнала 

„BCEMIPHOE ТЕХНИЧЕСКОЕ 0Б03РШ" 
Начинающагося съ Октября мкс. 1899 г. 

Редакторъ-издатель Капитанъ С. X. Золотухинъ. 

Журналъ посвяиценъ всЬмъ отраслямъ техники и промышленности; онъ издается 

по образцу лучипихъ иностранныхъ обще-техническихъ журналовъ. 

Журналъ «ВсемИрное Техническое Обозрите» имеем, своею целью: 11 распро

странять между читателями техничеолия св^д-Ьнйя, добытьня непосредственно 

отъ заводовъ, фабрикъ, техническихъ фирмъ и учреждений, раскинутыхъ по 

всей РоссИи; '31 знакомить читателей съ техническими вовогтями, усовершен

ствованиями и открытиями, появляющимися за границею, и 3) быть носредви-

комъ между заводами, техническими фирмами, техническими обидествами, инжене

рами, техвикамиэ разныхъ специальностей и прочими лицами, интересующимися 

техникой и промышленное .ыо. 

Главнымъ матерИаломъ журнала служатъ техпическИя статьи по всемъ отраслямъ 

техники и промышленности какъ въ Poccin, такъ и за границею: при этомъ 

обращается внимаеИе ва то, чтобы помещенный статьи имели возможно большИй 

интереса и практическое зиаченИе. 

Въ новомъ году, какъ это можно предвидеть уже теперь, въ журнале будутъ по

мещены еще более интересный и обстоятельно изложенный статьи. 

Въ журнале, какъ и въ истекшемъ году, будутъ помещаться статьи по механи

ческому, горному, металлургическому делу, по инженерному и строительному 

искусству, железнодорожному делу, по кораблестроению, по артиллерийскому 

сухопутному и морскому делу, по минному морскому д'Ьлу, всемъ отраслямъ 

сильно развивающейся въ настоящее время электротехники, по воздухоплава-

нИю, по фотографии и многпмъ другимъ отдЬламъ техники. 

Источниками техническихъ с гатей иное граннаго отдела служатъ лучшИя, наиболее 

пзвестпыя и самыя распространенная заграничная тсхническИя издая.я. 

СведенИя о деятельности заводовъ н техническихъ фирмъ, а также о русскихъ 

изобрЬтетяхъ, составляютъ самостоятельные отделы журнала. 

Статьи журнала иллюстрируются болыпимъ часломъ пояснагельныхъ рисунковъ, 

на ясность и качество когорыхъ обращается особенное ввимавИе. 

Вь журнала помещаются отчеты о заседанИяхъ и докладахъ въ техническихъ 

общеотвахъ, сообщаются свг.д1.нИя объ устройстве высгавокъ, съ'Ьздовъ и т. п. 



K p w e того, вь журнал-h, имвиогся еще сл*дующДе отделы: техническое образо

вание, мелые новости и сообщения, хроника, правительственпыя распоряжения, 

библиография, указатель вновь и.данныхъ русскихъ и иностранныхъ техниче

скихъ книгъ, коррсспондепц.л, справочный свед-Ыя, обзоръ избранныхъ приви

легий, преде га вляюпцихъ наибольшее практическое значепИе, выданныхъ въ Рос

сии и въ иностранныхъ госуларствахъ (вся привиилегИи иллюстрируются рисун

ками), и, наконецъ, полный указатель привилегий, выданныхъ въ Россш за по

следнее время. 

Бъ обширвомъ о-делТ; объявлений имеется обстоятельно составленный «Алфавит-

витный указатель сиец.а.и.чостей заводовъ и техническихъ фирмъ». 

Подписная ц4на на журналъ: 

на И годъ. на '/
2
 года, на 3 мес. одинъ № 

Безъ доставки . . 9 руб. 5 руб. 3 руб 1 руб. - к. 

Съ доставкою и пересылкою 

во все города Российской 

Империи . . . 10 » 6 » 4 , 1 » 40 » 

За границу. . . . 14 » 8 » 5 • 2 » — » 

Подписка принимается СЪ КАКОГО УГОДНО М'ЬСЯЦА на сроки, указанны-

въ этой таблице. 

Подписная ц4на на журналъ за пронпедшш годъ (1898—1899) 

на 10°/о меньше. 

Для годовыхъ подписчиковъ съ начала журнальнаго года допускается разерочка: 

при подписке 3 руб. и затемъ по 1 р. вь следующие блпжайнше мНсяцы. 

Высылка подписной платы по почте, при подписке безъ разерочки, для годовыхъ 

подписчиковъ можетъ быть заменена наложевИемъ редакцией платежа на под

писную квпганщю. 

Въ с.едуюицихъ случаяхъ делается скидка: 

Книжнымъ магазинамъ—5%. БиблИотекамъ высшихь техппческихъ училищъ въ 

Россш — 25°/
0
. Выписывающимъ одновременно ИО годовыхъ экземлляровъ жур

нала—одиннадцатый экземпляръ дается безплатно. 

Желающимъ высылается за 7-кои. мар;;у (въ редакц.и выдается безплатно) цирку -

ляръ о журнале, дающий по ев >ему виду и формату более полное представление 

о журнале. 

Для большаго еще ознакомление съ журналомъ можегъ быть высланъ одинъ изъ 

нумеровъ журнала (по усмотренИю редакщи) за 30 коп. марками. 

Объявления въ журналъ принимаются по установленному тарифу, который высы

лается по требованию. 

Подписка принитмаетса въ редакцш (съ 10 ч. утра до 6 ч. в.): 

С.-Петербургъ, Колокольная, 14, и у вскхъ ИЗВБСТНЫХЪ книго-

продавптевъ. 



ti 

ОБЪЯВЛЕШЕ. 

ОТКРЫТА ПОДПИСКА НА ЖУРНАЛЪ 

ailEfFOfllHiEl 
1899 — 1900 годъ. 

Ill й годъ издан.я. 

(Съ ноября 1899 по ноябрь 1900 года). 

Съ приложешемъ «Катехизиса Электрика». 

Отделъ III. „Установки и установочные матер1алы". 

Журналъ выходитъ 2 раза въ мвсяцъ п носитъ преимущественно 

практически и популярный характеръ. 

Подписная ц-вна на журналъ «Электротехникъ» съ пересылкой» 

и доставкою: 

на 1 годъ во век города Российской Имперш . 5 р. — к. 

» 1 мксяцъ . . . . . . . — » 45 » 

» 1 годъ за границу . . . 7 » — » 

Разерочка подписной платы допускается съ услов1емъ уплаты въ 

первые 5 мксяцевъ по 1 рублю. 

Высылка подписной платы можетъ быть заменена наложетемъ 

платежа на подписную квитанщю. 

За перемэну адреса взимается 25 копт,екъ. 

Журналъ за 1898—99 гг. продается по 5 руб. за экземпляръ. 

Экземплары же за 1897—98 г. вев распроданы. 

Отд-вльные оттиски «Катехизиса Электрика», прилагавшегося 

въ 1897—98 гг. 

(Отд-влъ II «Динамо и двигатели постояннаго и перемвннаго 

тока»), продаются въ редакцш по 50 коп. 

Адресъ редакцш: С.-Петербургъ, Почтамтская, д. № 5. 

ТЕЛЕФОНЪ Л» 2 213. 



О Б Ъ Я B.I Е Н I К. 

VII и ГОДЪ ИЗДАН1Я 

Журналъ Прикладной Электротехники 

»ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИ ВЕСТНИКЪ" 
ОРГАНЪ ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКАГО ОБЩЕСТВА 

(выходитъ каждые 10 дней). 

ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 

1) Д-Ьла Общества, 2) Теоретический статьи, 3) Электромеханика, 4} Электро

химия, 5) Техника слабыхъ токовь, 6) ИзмъревИя, 7) Механический отдЬлъ, 

8) Хронииса, 9) СмЬсь, НО) ОтдЬлъ Любителя, ИИ) Привилегии, И2) Библиография 

и указатель статей! по электротехнике, ИЗ) Разныя нзв-ЬстИя, И4) Корреспондепщя, 

15) Полезвыя свЪд-ЬнИя. 

Редакторъ Проф. П. Д. Войнаровсшй. 

Р Е Д А К ИИ, И О НИ ПНЫ й К, о м и т Е т ъ: 

Инж.-Техн. №. Л. Дешевей, Кап. С. X. Золотухинъ, Инж.-Техн. Л. А. Карнатов-

сиш, Проф. А. А. Кракау, Проф. В. В. Куриловъ, Проф. П. С. Осадч.й, Преп. 

А. С. Поповъ, Инж. В. П. Ребиковъ, Инж -Техн. Н. А. Рейхель, Преп. Н. М. 

Сокольск.й, Инж.-Эл. Л. И. Толлочко, В. А. Тюринъ, Инж. С. Н. Хоруншенковъ. 

Услов1я подписки: 

6 р. въ годъ съ доставкой въ C.-Петербургъ и пересылкой во вс*. города Импе

рии. За границу 7 р. Допускаегся разерочка: при подаиск-Ь 2 р. и загЬмъ по 1 р. 

въ сл-ЬдующИе три мвсяца. За перемену адреса 60 к. 

Адресъ Редакцш: С.-Петербургъ, Малая Морская, д. Л"» 5. 



О Б Ъ Я В Л F. HIE. 

1900 г. 24 № № 5 р. 1900 г. 

„ПРАКТИКЪ-МОНТЕРЪ". 
(С.-ПЕТЕРБУРГЪ, Николаевская, 37). 

ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ТЕХНИЧЕСКИЙ ЖУРНАЛЪ 

съ рисунками, чертежами и политипажами въ текст*. 

Обнцедоступныя св-Ьдктя ИЗЪ ПРАКТИКИ ДЛЯ ПРАКТИКИ 

для фабрикантовъ, заводчиковъ, сельскихъ хозяевъ, мастеровъ, 

механиковъ, монТеровъ, техниковъ, технологовъ и воспитан

никовъ техническихъ учебныхъ заведенш. 

Въ ЖУРНАЛЕ ППРПНННИМАЮТЪ УЧАСТИЕ: 

Инж. Бершадскш, Л. Я.; проф. Войславъ, 0. Г.; проф. Гаври-

ленко, А. П.; нннж. Коганъ, Р. Л.; инж. Македонский, А. П.; 

проф. Никитинский, Я. Я.; проф. Сидоровъ, А. И.; проф. Тимме, 

И. А.; учен инж Тумскш, К. И.,
1
 полковн. Хрущевъ, А. В.; 

проф. Худяковъ, П. К.; инж Энгельмейэръ, П. К. и лин. др. 

ПРОГРАММА ЖУРНАЛА: 1) Правительственный распоряжения. 

2) Популярная прикладная механика ин технолопя. 3) Больныя 

манпины. 4) Сообнцешя изъ практики фабрично-заводской жизни. 

5) Ремонтъ и монтажныя работы. 6) Бухгалтерии техника. 7) Но

вости по производствамъ крупной п мелкой промышленности. 

8) Примкры подсчетовъ по вопросамъ повседневной практики: 

подсчеты деталей, машинъ, полныхъ устройствъ фабрикъ и заво

довъ, отошпешй, вентиляций, водоснабжении и проч. 9) Промыш

ленная хроника. 10) Смксь. 11) Почтовый ящикъ — вопросы и 

отвкты 12) Спросъ, предложена
1
 н объявленъч. 

Съ цкльпо облегчешя отыскашя ваканшныхъ должностей и блаю-

надеэюныхь заместителей ихъ, редакпдя предоставляетъ своимъ 

подппсчикамъ широкое право пользоиан.я отдкломъ «СПРОСА 

и ПРЕДЛОЖЕШН» 



ПРИСТУПИВЪ КЪ ИЗДАНШ 

БЪПОМОШЬ САМ00БРА30БАН1Ю ИЛЛЮСТРИРОВАННЫХЪ КАТЕХИЗИСОВ!, 
(НПОПУЛЯРБЬПХЪ КУРСОВЪ, ИЗЛОЖЕННЫХЪ ВЪ НЮПРОСАХЪ 

И ОТВЬТАХЪ), 

Редакщя доводить до свкд-кння, что нижecлkдyнoицie изъ нихъ 

будутъ ц-кликомъ помъчцены на страницахъ журнала «ПРАКТИКЪ-

МОНТЕРЪ», а именно 

КАТЕХИЗИСЫ: 
1. По механической технолопи. 2. По земледклш. 3. По отопле

нию и вентиляцш. 4. По строительному искусству. 5. По фи

зик*, fi. По ариеметик*. 7. По алгебрк. 8. По геометрш. 9. По 

проекщон. черчешю. 10. По нивеллировашно. 

Въ отдкльной продаж* цкна каждаго катехизиса — 1 р. 50 к.; 

для подписчиковъ «ПРАКТИКА-МОНТЕРА» 50 коп. 

УСЛОВШ ПОДПИСКИ: на 1 годъ 5 руб., на 6 мксяцевъ 3 руб., 

на 1 мксяцъ 60 коп. 

Допускается разерочка: при подписк* 2 руб., къ 1-му мая— 

2 руб. и къ 1-му сентября 1 руб. 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ ВЪ С-ПЕТЕРБУРГТ,, Николаевская 

улица, N 37; и у вскхъ книгопродавцевъ POCCÍH (послкднимъ 
обычная скидка). Отд*леше въ Москвк, въ конторк Н. Печковской, 

Петровсюя Линии. 

Редакторъ-издатель инженеръ-механикъ Л. Я. БЕРШАДСКШ 



ОБЪЯВЛЕШЕ. 

СЪ 1-го ЯНВАРЯ 1899 ГОДА выходитъ новое повременное 

издаше 

„ПОЛИТЕХНИКА" 
еженедклъная иллюстрированная газета теоретической и npant-

тической техники и прикладныхъ знашй 

подъ обнцею редакцией инженера Ал. Ф е д о р о в а . 

Газета посвящается иснаючительно интересамъ и нуждамъ тех

нической и промышленной деятельности POCCÍH И, не представляя 
собою журнала, въ коемъ сосредоточиваются статьи энциклопеди-

ческаго характера, 

даетъ обсуждете и освищете текущей действительности 

въ области техники, промышленности и прикладныхъ знашй и 

послужить 

органомъ товарищескаго обм-вна мыслей 

вскхъ деятелей на поприщк отечественной промышленности, тех

ники, техническаго образования и прикладныхъ знашй вообще. 

Поэтому, въ программу газеты войдутъ: какъ руководящий 

статьи по отдкламъ программы, такъ и хроника, корреспонденщи, 

фельетоны, научныя новости и пр. 

Девизомъ редакщя ставить живое и правдивое слово по векмъ 

областямъ, соприкасающимся съ техническою деятельностью. 

«Политехника», давая сообщения со вскхъ концовъ POCCÍH И за 
границы о спроск п предложены на ту или иную 
отрасль деятельности, оевкщая истинное ноло-
жеше дела, будетъ органомъ обмкпа мыслей по 
насунцнымъ интересамъ каждаго научнаго и прак-
тпческаго деятеля въ области техники, въ са
момъ иппрокомъ ея смысле. 

«Политехника», давая сообщешя о вскхъ научныхъ новостяхъ, 
открьгпяхъ, пзобретешяхъ, усовершенствовашяхъ 
и т. п. въ ихъ истпнномъ освепцеши, будетъ не
обходимымъ и полезнымъ справочнымъ листкомъ 
ии посреднпкомъ, могущимъ обратиться въ спра
вочную книгу-руководителя. 



•Политехника» будетъ необходима каждому технику, не желано-
щему коснеть на прюбретенньнхъ познанняхъ, но 
быть всегда въ курсе своего дела. 

Въ виду всего этого, редакщя запаслась корреспондентами во 

всехъ центрахъ технической деятельности Poccin и обращается 

съ иросьбой ко всемъ лпцамъ, сочувствуиощимъ дт-лу, присылать 

свои корреспонденцш, заы*ткп нн сообщешя, не стесняясь литера-

турноио обработкой, каковую редакщя всецело беретъ на себя. 

Этимъ путемъ можетъ быть выяснена истина, какъ выводъ изъ 

многихъ и разностороннихъ сообщена, и внесенъ св-втъ въ область 

технической деятельности!, нуждъ и интересовъ технической и про

мышленной жизни Poccin. 

Постоянное учаспе въ газетъ примул.: 

Абрамовъ, Н. С (инжен.). —Агеевъ, Л. Б. (профес).—Васильевъ, 
Н. В. (профес).—Герцеппитейнъ, П. С (технол.).— Давыдовъ, К. Л. 
(матем.). — Желтухинъ, К. Д. (инжен.).-—Михайловский, Е. М. 
(канд. ун.). — Николаевъ. К. Л. (естеств.). — Полиловъ, Г. Т. 
(экон.). — Порозневъ, С М. (физ.).—Ракитинъ, Н. С (хим.).— 
Раммъ, В. И. (док. мед.).—Симоненко, II. Л. (элгктр.). — Сухо-
тинъ (профес).—Туссенъ, Н. К. (профес).—Фортунатову А. Б. 
(инжен.).—Харламовъ, Н. Л. (профес).—Цейлеръ, К. Д. (инж.).— 
Чуприновъ, X. Л. (хим.).—Шатуновъ, 3. Б. (инжен.).—Щетин-

скнй, С. М. (фот.) и мн. др. 
Спещально экономически отдклъ, въ которомъ будетъ обсу

ждаться экономическая сторона разлнчнаго рода иредпрнятШ, въ 
личномъ общественномъ ии государственномъ значеши, поручена 
нами экономисту А. П. М а л ь ии и н с к о му. 

ПОДПИСКА ПРИНИМАЕТСЯ: для гг. иногородныхъ подписчи
ковъ исключительно вь Редакщи: СПБ. Надеждинская 2, кв. 15. 
Подписная цкна съ доставкою и пересылкою во все мЬста POCCÍH 

4 руб. въ годъ, 
для желающихъ допускается р а з р о ч к а 

по одному рублю въ 3 м*сяца. 

Для удобства гг. подписчиковъ допускается подписка наложен-
нымъ платежемъ, при чемъ желающий подписаться сообщаетъ 
Редакцш свой адресъ хотя бы открытымъ письмоыъ и получаетъ 
редакщонную квитанцно въ заказномъ письме съ наложешемъ пла
тежа въ 4 руб. 25 коп. при подписке на годъ и въ 1 руб. 25 коп. 
при подписке въ разсрочку. 

Редакторъ-издатель, инженеръ Ал. Федоровъ. 



ОБЪЯВЛЕШЕ. 

ОТ К Р Ы Т А ПОДПИСКА 

НА 1900 годъ 

НА ПОЛИТИЧЕСКО-ОБШЕСТВЕННУЮ Й ЛИТЕРАТУРНУЮ ГАЗЕТУ 

„,1 i 1С1 ft". 
ВЫХОДИТЬ иъ Красноярск« ТРИ РАЗА ВЪ НЕДЪЛК». 

ПРОГРАММА ГЛ;*ЕТЫ: 

И. Телеграммы, пом*щае.мыя въ текст!; газеты или отдельными бюллетенями. 

2. Отд*лъ официальный. Важн1,йш1н правительственный распоряжения. 3. Пере

довая статьи, касающИяся жизни русскихъ областей, совм-встно съ интересами 

сибирскихъ губерний, соприкасающихся ci. бассейпомъ р*ки Енисея, а также во

просы русской политики на Восток*. 4. Статьи и очерки по вопросамъ Енвсей-

скаго края и соприкасающихся съ нимъ губернИй Сибири,—по городскому и зем

скому хозяйству, статьи по сльскому хозяйству, экономическИя, торговыя, по 

фабрично-заводскому производству и горной промышленности. 5. Обзоръ обще

ственной жизнп Сибири и РоссИи. Городская хроника. Театръ и музыка. 6. По-

литическИя изв'ЬстИя, обпщя и въ частности касающИяся Аз1атсвихъ странъ. 

7. Корреспонденции изъ различныхъ м-Ьстностеп бассейна р4иш Енисея и сопри

касающихся съ нимъ губеонИй, а также сообпцетя изъ РоссИи. 8. Научный от

дЬлъ.—ОткрытИя и путешествия по Сибири и ея окраинамъ, св*д*нИя по истории, 

статистики и промышленности. 9. Литературное обозрънИе, — критика и библИо-

графИя, особенно сочиненИй объ АзИи. ИО. Фельетопъ: романы, пов*сти, разсказы, 

очерки, сцены, наброски, летучИя зам*тки и стихотворения. ИИ. Судебная хро

ника, безъ обсуждетя р-Ьшешп. И2. См*сь. Отв*ты редакцИи. ИЗ. Справочный 

отд-Ьлъ: судебныя св*д*н!я, святцы, рыпочныя ц*ны, сп*д*нИя о приход* и отход* 

пароходовъ, по'Ьздовъ же.ч*зныхъ дорогъ, недоставленвыя телеграммы и т. и. 

И4. Объявления: казепныя и частныя. 

ПОДПИСНАЯ ЦЪНА, съ доставкой и пересылкой на годъ 7 руб., на полгода4 руб., 

на четверть года 2 р. 50 к., на одинъ мъхяц.. 1 руб. 

Городские подписчики, кром* воскресныхъ и праздничныхъ дней, получаютъ без

платно телеграммы Росс-искаго Телеграфнаго Агентства. 

Подписка принимается: въ контор* редакцИи « Е Н И С Е Й » , собствен, домъ. 

Воскресенская ул.; въ А Ч П Н С К Ь въ отделении конторы при типографии Е. Ф, 

Кудрявцева; въ ТОМСК
-
!} въ отд-Ьлении редакции сЕнисей», Дворянская ул., я 

въ книжномъ магазин* Михайлова и Макушина: въ ИРКУТСК'Б: въ книжномъ 

магазин* Михайлова и Макушина; въ П Е Т Е Р Б У Р Г Е и M O C K B i въ централь

ной контор* объявлений торговаго дома Л. и Э. Метцль и К
0
. 

Редакторъ-издатель Е . К у д р я в ц в В Ъ . 



ИЗВЛЕЧЕНА ИЗЪ ПРАВИЛЪ ОБЪ ИЗДАНШ 

„МОРСКАГО СБОРНИКА". 

Статьи для напечатания въ «М. Сб.» препровождаются прямо 

въ редакцш или черезъ Главный Морской Штабъ (въ Глав

номъ Адмиралтейств"!"). 

За исключешемъ статей, присланныхъ отъ высшаго морскаго на

чальства, съ резолющею—напечатать въ такой-то книжке «М. Сб.», 

проч1я статьи распределяются по NN. журнала по усмотр"кшю 

редакцш. 

Вознаграждеше за статьи, пом"кщаемыя въ «М. Сб.-, полагается: 

за оригинальныя отъ 40 руб. и более, за извлечешя и компиля-

цш отъ 30 р., за переводы отъ 20 р. за листъ. 

Авторъ имеетъ право на получеше 25 отдельныхъ оттисковъ 

своей статьи безвозмездно; если онъ желаетъ воспользоваться 

этимъ правомъ, то приглашается написать о томъ на статье. 

По особымъ уважешямъ разрешается печаташе и большаго числа 

отдельныхъ оттисковъ, но съ платою за бумагу и печаташе. 

Желающие на этомъ основанш получить более 25 отдельныхъ 

оттисковъ своей статьи—означаютъ на рукописи, сколько именно. 

Оригинальныя сочинешя должны быть присылаемы за подписью 

автора, а переводныя — съ указашемъ, сверхъ того, той книги, 

откуда взяты. Если автору не угодно, чтобы его имя было из

вестно публике, онъ приглашается предварить о томъ редакцш. 

Въ случае одобрешя, статьи будутъ напечатаны въ «Сбор

нике» при первой возможности. Въ случае же неодобрения—воз

вращаются автору, по его личному востребованш или доверен

ному отъ него лицу, безъ всякихъ объяснешй. 

Редакщя покорнгьйще проситз доставлять статьи четко 

написанными, вз особенности же означать разборчиво имена 

собственный и иифры. 



ОБЪЯВЛЕШЕ 

ОБЪ ИЗДАНШ ЖУРНАЛА 

„1МОРСКОЙ СБОРНИКЪ"-
въ 1899 году. 

Редакция «Морскаго Сборника» помещается въ здании Глав

наго Адмиралтейства. 

Подписка на получеше «Морскаго Сборника» въ 1899 г. 

принимается въ следующихъ местахъ: 

Въ С.-Петербурге—въ редакцш журнала. 

Въ Кроннптадте — въ конторе «Кронштадтскаго Вестника». 

Въ Севастополе, Николаеве и Владивостоке — при кон-

торахъ этихъ портовъ. 

Стоимость годового издатя въ 1899 г. 

Безъ доставки и Съ доставкою и пересылкою 

пересылки. въ POCCÍH. за границею. 

Лицамъ Морскаго 

ведомства. . . . 4 рубля. 5 рублей. 6 р. 50 к. 

Прочимъ подписчи-

камъ 5 — 6 — 8 — 

Каждая книжка от

дельно 50 коп. 60 коп. 75 коп. 

Просьбы о перемене адресовъ, претензш нн друпя сообще

ш я подписчики адресуиотъ темъ местамъ и лицамъ, которымъ 

они выслали деньги. 

Вз первыхз числахз каждаго мгъсяца, книжки «Ж. Сб.», 

сдаются вз почтамтз, а потому, вз случат поздняю получения 

ихз, просятз доводить о томз до свгьдгьтя почтоваго начальства. 
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ИЗВЛЕЧЕНА ИЗЪ ПРАВИЛЪ ОБЪ ИЗДАН1И 

„МОРСКАГО СБОРНИКА". 

Статьи для напечаташя въ «М. Сб.» препровождаются прямо 

въ редакцш или черезъ Главный Морской Штабъ (въ Глав

номъ Адмиралтействе). 

За исключешемъ статей, присланныхъ отъ высшаго морскаго на

чальства, съ резолющею—напечатать въ такой-то книжке «М. Сб.», 

прочня статьи распределяются по NN журнала по усмотрешю 

редакцш. 

Вознаграждеше за статьи, помещаемый въ «М. Сб.», полагается: 

за оригинальныя отъ 40 руб. и более, за извлечешя и компиля-

цш отъ 30 р., за переводы отъ 20 р. за листъ. 

Авторъ имеетъ право на получеше 25 отдельныхъ оттисковъ 

своей статьи безвозмездно; если онъ желаетъ воспользоваться 

этимъ правомъ, то приглашается написать о томъ на статье. 

По особымъ уважешямъ разрешается печаташе и большаго числа 

отдельныхъ оттисковъ, но съ платою за бумагу и печаташе. 

Желаноище на этомъ основанш получить более 25 отдельныхъ 

оттисковъ своей статьи—означаютъ на рукописи, сколько именно. 

Оригинальныя сочинешя должны быть присылаемы за подписью 

автора, а переводньия—съ указашемъ, сверхъ того, той книги, 

откуда взяты. Если автору не угодно, чтобы его имя было из

вестно публике, онъ приглашается предварить о томъ редакцш. 

Въ случае одобрения, статьи будутъ напечатаны въ «Сбор

нике» при первой возможности. Въ случае же неодобрешя—воз

вращаются автору, по его личному востребованш или доверен

ному отъ него лицу, безъ всякихъ объяснешй. 

Редакщя покорнтьйше просишз доставлять статьи четко 

написанными, вз особенности же означать разборчиво имена 

собственный и иифры. 



ОБЪЯВЛЕНИЕ 

ОБЪ ИЗДАНШ ЖУРНАЛА 

„1МОРСКОЙ СБОРНИКЪ" 
въ 1900 году. 

РедакпиДя «Морскаго Сборника» помещается въ здаши Глав

наго АдмиралтенЗства. 

Подписка на получеше «Морскаго Сборника» въ 1900 г. 

принимается въ слвдуиощихъ местахъ: 

Въ С.-Петербурге—въ редакщи журнала. 

Въ Кронштадте — въ конторЬ «Кронштадтскаго Вестника». 

Въ Севастополе, Николаеве и Владивостоке — при кон-

торахъ этихъ портовъ. 

Стоимость годового издавая въ 1900 г. 

Безъ доставки и Съ доставкою и пересылкою 

пересылки. въ Россш. sa граигацею. 

Лицамъ Морскаго 

ведомства . . . . 4 рубля. 5 рублей. 6 р. 50 к. 

Прочимъ подписчи-

камъ 5 — 6 — 8 — 

Каждая книжка от

дельно 50 коп. 60 коп. 75 коп. 

Просьбы о перемен к адресовъ, претензш и друпя сообще

шя подписчики адресуиотъ темъ мЬстамъ и лиитамъ, которымъ 

они выслали деньги. 

Вз первыхз числахз каждаю месяца, книжки «Ж". Сб.» 

сдаются вз почтамтз, а потому, вз случат поздняго получешя 

ихз, просятз доводить о томз до свтдтмя почтоваю начальства. 
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