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INTRODUCCION

Abril de 1877.

A 8. E. el Sefior Ministro de Guerra y Marina.
SENOR MINISTRO:

- De 1870 & 1874 los servicios de la Capitania Central
comprendiendo todas las capitanias, sub-delegaciones, va-
pores y demas dependencias, importaron al erario, tér-
mino medio, 200,000 pesos fuertes.—Gasto ordinario.

En 1876 los mismos y otros que se han agregado y
exijido importan solo 140,000 pesos fuertes, muy poco mis
6 menos.—Gasto tambien ordinario.

Sin embarge, si V. E. se fija en los mejoramientos intro-
ducidos en diversos servicios; en las nuevas obligaciones
impuestas por razon de economia; en los proyectos presen-
tados tendentes & regularizar ramos importantes de inarina
que estaban desconocidos 6 en deplorable abandono;y en
el tiempo, modo y forma como se responde 4 las exijencias
de esta jurisdiccion verd que, 4 pesar del menor gasto, nin-
guna funcion, ni deber se han descuidado. Por el con-
trario, puede demostrarse que esta Capitania y sus depen-
dencias han cumplido con sus obligaciones; y algo mds,
que se esfuerzan por indicar y destruir vicios que el atraso
¥ laindolencia habian arraigado; y por iniciar reformas y
creaciones que responden al 6rden y mejoramiento de esta
parte de la.administracion publica.
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Debo aquf recordar que sus numerosas obligaciones y
las nuevas que se le han impuesto, han hecho necesario
el despacho fuera de horasy aun en dias festivos.

Para atender debidamente al servicio, las oficinas fun-
cionan al presente desde las once de la maiana hasta
las cinco de la tarde, y muchas veces no pueden retirarse
los empleados hasta entradala noche.

Contribuye tambien 4 este exceso de trabajo el reducido
personal de la reparticion, que tiene hoy que atender
dobles deberes que anteriormente.

Las oficinas de la Capitania, en el aiio trascurrido, re-
presentanen resinien un movimiento de—

Notas, espedientes, roles, licencias, partes,
ete,recibidos . . .. ... ....... . 23,478
Idem id. id. id. id. id. salidos. . 23,896

El todo representa 47,374 documentos y tramitacio-
nes diversos, entrados y salidos, sin contar los trabajos
laboriosos de la estadistica, cuya immportancia puede cono-
cerse en la parte respectiva de estamemoria. Esto demues-
tra doble movimiento que todas las capitanias y sub-dele-
gaciones juntas.

Los proyectos elevados, algunos aceptados ya por el
superior, otros en tramitacion y que han sido bien acoji-
dos, importardn al erario mésde 200,000 fuertes en mejoras
6 ennuevos ramos de renta, que estaban ¢ descuidados
mal organizados.

El nuevo arqueo, operacion laboriosisima y que estd ya ve-
rificada en su mayor parte, representa no menosde un 25 0/0
de aumento en los derechos que se derivan del tonelage,
muellaje, faros, etc.; veinticinco por ciento en que se
venia defraudando al fisco desde tiempo inmemorial.

El establecimiento del depdsito correccional de me-
nores, 4 la vez que hace un beneficio 4 los mismos, &
sus familias y 4 la sociedad, representa en ocho meses
por trabajos rendidos 4 la Nacion, no menos de 6,000 pe-
80s fuertes. Baste decir que por estos menores, ha pasado
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el deserabarco, trasbordo y romaneo del carbon, el cui-
dado y servicio de los lazaretos, y la tripulacion y go-
bierno de un buque, como el <Don Gonzalo», que esel
primero que haya existido sirviendo al pais sin presupuesto,
ni gasto especial.

£l consumo de carbon ha disminuido en un 30 o/o,
gin que por esto lo haya sido en la misma propor-
cion el movimiento y funcion activa de los buques.
Contribuyen & este resultado el oérden y estadfstica in-
troducidos para los depésitos y vapores, y la simplifi-
cacion de las maquinas modernas.

Algunos marineros de la reparticion, ayudados por
los menores, atienden talleres que he montado en
la Capitania, y practican obras indispensables, compos-
turas y mejoramicntos, (ue importan en el afio trascur-
rido unos 4,000 pesos fuertes ahorrados, en obras que estan
4 la vista.

Puede decirse tambien un mejoramiento y una econo-
mia el hecho de haberse dado cumplimiento & todas las
ordenes emanadas de los tribunales federales, provincia-
les, etc., sobre aprehensiones, embargos, detenciones,
pues en este punto resentiase mucho el servicio en afos
anteriores, siendo frecuente la cvasion de buques y de
personas, defraudando al pais en grandes sumas.

Entre los nuevos servicios impuestos & esta Capitania
g que se hacen hoy sin cargo especial estd el desem-
arco de inmigrantes, que antes representaba una suma
crecida. Estd, ademds, el servicio cuarentenario y de los
lazaretos, que este afio ha podido hacerse con un costo
minimo, utilizando en su atencion, como dejo dicho, los
menores del depésito correccional.

En lo que es accidental, puedo consignar resultados
més dignos de fijar la atencion.

Espuestos los buques 4 grandes averias en nuestra
desabrigada bahia, lo que hace el seguro muy caro
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para el rio de la Plata, los-vapores de esta Capitania
en actividad constante, de dia y hasta de noche y con
toda clase de tiempo, debieran ofrecer continuados desas-
tres y gastos consiguientes.

Sin embargo, en todo el aiio, y aun puedo decir en los
dos 1ltimos, el importe de composturas por averias, propia-
mente dichas, no suma 1,500 pesos fuertes, y por reposicion
de piezas de mdquina por obligado deterioro de las mis-
mas, no alcanza 4 3,500, 6 sea en todo, en dos afios,
(5,000 $fts.) cinco mil fuertes.

Ahora bien, si estos resultados se comparan con solo el
mes de Octubre de 1874, V. E. verd que las averias del
«Pampa», fondeado, y de la <Uruguay> y el <Pavon» en un
corto viage 4 Martin Garcia, importaron al fisco de 45,000
& 50,000 pesos fuertes (En solo un mes!!')

Creo que en estos resultados y econoinias influye en mu-
cho la disciplinay la reglamentacion provisional que he
dado, y que no permite que los comandantes y tripulacion
abandonen los buques como lo hacian de ordinario ante-
riormente;y tambien la fiscalizacion y severidad con que se
vijila el cmidado y buen manejo de los mismos, y de todas
las existencias navales de la nacion.

Entre las necesidades llenadas este afio, debo recordar
la del médico de sanidad en el Tuyi. Este punto por su
desenvolvimiento crecieate, y por ser de arribada directa
para buques del Brasil que hacen el transporte de carnes,
ofrecia sérios peligros, .y fué necesario proveerle de mé-
dico de sanidad.

Pero hay, sefior ministro, mucho aun que hacer y que
mejorar. Detallaré 4 V. E. lo princi?a.l.

Entre las reglamentaciones & establecer se comprende la
del pilotage dentro de nuestra jurisdiccion,que estaba antes
del todo descuidado,y que, contra el derecho y la practica
de todas las naciones, se habia entregado 4 pilotos estrange-
ros con residencia, de hecho y de derecho estrafia para el
pais.

El proyecto que se refiere 4 la nominacion y numeracion
de los buques estd llamado 4 poner 6rdeny hacer fécil la
distincion de los mismos, que se confunden hoy navegando
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varios con unos mismos papeles, engafiando 4 las autorida-
des y defraudando al tesoro:

La reforma que he propuesto para patentes de navega-
cion, que han sido y son unzformes y de 5 pesos fuertes, lo mis-
mo para las canoas de dos toneladas que para los vapo-
res de mil 6 mas!!! introducird un aumento equitativo y
grande relativamente en el importe general de las mismas,

La reglamentacion del uso de riberas nacionales, uso
que se viene haciendo sin medida, ni sistema, é indefinida-
mente, con grave perjuicio del piblico y por ridicula y
mal establecida retribucion, serd tambien ventajosa para
el erario, 4 la vez que mejorard las condiciones de nuestros
nacientes astilleros, y facilitard para la navegacion y el
comercio, el aprovechamiento de esa importante jurisdic-
cion nacional, que sirve muchas veces y 4 la vez, de via
publica, de astillero, de baradero, de muelle, deposito na-
val, etc., etc.

Entre los proyectos que he presentado, considero de
los de més trascendencia el de la creacion de escriba-
nias de marina, y bases de licitacion para las mismas.
Como dependencias de la Capitania, las escribanias no
solo seran de utilidad fiscal, sino que contribuirdn & re-
gularizar las matriculas de los buques y su nominacion,
etc., dentro de las respectivas jurisdicciones.

Tambien he recordado y es de interés el muelle de
pasageros y edificios anexos, que reclaman imperiosa-
mente su reconstruccion. La casilla para la guardia y
para el cuidado y conservacion de Ya»s embarcaciones
menores de esta (Capitania es del todo indispensable y ur-
gente.

Es muy reclamada tambien la provision de boyas
como he pedido algunas veces.

La entrada de las <Palmas,» de las <Tres Bocas» y
el «Lujan> las necesitan; y tambien las dos balizas que
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cuentan ya innumerables y peligrosos escollos de diversos
€ascos; cry as{ mismo lo requiere la entrada del importante
puerto de Bahia Blanca.

En iguales condiciones es preciso responder 4 la com-
ﬁostura de la casilla y embarcacion de la farola del
iachuelo, que tienen muchos aios de servicio.

Entre otras necesidades, se encuentra la de compo-
ner y proveer & los pontones faros de los enseres in-
dispensables que se tienen solicitados.

Los pontones faros, tienen veinte afios de existencia,
sin que jamas se haya hecho en ellos una reparacion
de importancia.

El deterioro y mal estado de estos pontones es ma-
nificsto, y mal pueden responder 4 su objeto, que es
facilitar por el cana! llamado del Medio la entrada del
Rio de la Plata, y ser base de una renta fiscal.

El muelle de Gualegnaychi fué destrnido por una
gran creciente y exige ser reconsiruido; csta obra solo
mmportaria de 800 4 1,000 pesos fuertes.

Est4 pendiente de resolucion superior una nola que
asé con fecha Marzo 9 del corriente, recordando que
a muralla que se construye sobre la ribera, dejard com-
pletamente cerrado el parage llamado La Canaleta, que
sirve desde tiempo inmemorial de baradero piblico para
embarcaciones menores, y que cs utilizado ventajosa-
mente para la refaccion de las mismas.

Propongo 4 V. E., con motivo de la utilidad de dicho ba-
radero, diversos medios para conservarle sin menoscabo
alguno de los derechos adquiridos por los constructores
de la muralla.

Considero asi mismo, sefior ministro, de necesidad el se-
fialar 4 la Capitania una asignacion para las reparaciones
de los buques & su cargo y que estdn en continuado ser-
vicio.
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La carencia de una cantidad fija para esto, entorpece
el movimiento y obliga & la Capitania 4 molestar constan-
temente la atencion de V. E, pcr autorizaciones y pedidos
de composturas, las mas de ellas insignificantes, y sin em-
bargo del todo indispensables.

Los vapores de la Capitania en constante actividad, de
dia y de noche, inutilizan, con el uso, diversas piezas de md-
quinay del buque, que es indispensablereponersin tardanza.

Careciéndose de fondos para tales repuestos y li-
jeras refacciones, hay necesariamente que dirijirse &

. E, y mientras se resuelve, la marcha de los vapo-
res queda interrumpida, viniendo esto 4 resultar muy one-
roso para el erario, por la necesidad de tenerse que arren-
dar embarcaciones 6 que demorar comisiones y servicios
urgentes, en tanto que el personal del buque sigue revis-
tando sin compensacion,ni provecho, y mientras que trami-
tan los pedidos.

En cuanto & mejoramiento del servicio de cuarentena
debo decir aqui & V. E. que, no habiendo un arreglo sa-
nitario internacional en vijencia, creo debemos ejercer
vijilancia y obligar cuarentena en Martin Garcia 4 los
buques de procedencias infestadas.

Creo tambien que hay inconveniente en dejar penctrar
impunemente 4 lo largo de nuestros rios é internandose en
la republica & todos los buques que vienen del esterior.

Llamo aqui la atencion de V. E. sobre un hecho que
dia 4 dia presenta mds sérios inconvenientes.

Los largos procedimientos y tramites interminables de
nuestras administraciones de justicia, eternizan los em-
bargos de los buques y traen el abandono de los mis-
mos, que acaban por naufragar y perderse del todo.

Cada buque embargado, sefior ministro, viene asi cons-
tituyendo una amenaza para lo sucesivo, un cscollo en
perspectiva. :

Una vez dictada la 6rden de emburgo el buque es
abandonado por su propietario, y las mas de las veces
queda fiado & sus amarras, sin que haya & su bordo
persona que vele por él. '

Pasan luego meses y hasta aiios enteros,y los vientos
y mareas hacen que las anclas cedan, y que en el
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primer temporal el buque garree 6 se vaya 4 la costa
acabando por perderse.

Esta Capitania y sus dependencias estdn muy lejos de
tener personal y elementos para distribuir y cuidar los
innumerables buques embargados; y, en general, por otra
parte, nadie quiere encargarse de cuidarles ni hacer su
salvatage si naufragan, pues la esperiencia tiene demos-
tra'dg que despues no se consigue el pago como corres-

onde.

P En vista de estos hechos creo convendria destinar un
fondeadero especial para bugues embargados, donde pue-
dan estar sin inconveniente 6 perderse sin constituir estor-
bo para la navegacion. El hecho que relato puede llamar
la atencion, sefior ministro, por su originalidad; pero él
existe y nos presenta, doloroso es decirlo, como uno de los
paises mas atrasados en materia de procedimientos judi-
ciales. Preparo un trabajo especial llamando la atencion
del gobierno sobre estos hechos.

Técame insistir sobre la necesidad y conveniencia de
abrir el canal de las «Carabelas». Esto serd de poco costo
relativamente, y permitird, por una parte con grande eco-
nomia el acceso de los buques de ultramar 4 los importan-
tes puertos de Campana y Zérate, y por otra restablecerd
interiormente y con grande comodidad y economia nues-
'trras relaciones con el Uruguay, por San Fernando y el

igre.

Debo siempre recordar la necesidad de establecer, ba"
jo un plan general, el alumbrado y abalizamiento de
nuestro litoral marftimo y del Rio de la Plata. Lo re-
pito, seiior, el marino que corre nuestras costas lo ha-
ce como descubriendo tierras desiertas, y no como si
fueran las de un pais cruzado de telégrafos y ferro-
carriles. Los riesgos de mar para nuestro pais hacen asf
el seguro igual al més caro del mundo, y los naufragios
y desastres anuales representan ya por afio un valor
casi igual 4 lo que importaria un sistema completo de
torres, de luces y de balizas, desde el Guazyi, confluen-
cia de los rios Parand y Uruguay, hasta el Cabo de
las Virgenes 4 la entrada del Estrecho de Magallanes.

Los perjuicios, que la carencia de estas obras impor-
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tan al pais pueden estimarse, en parte, en el articulo
esgeciul que en esta memoria dedico & este asunto,
sobre el cual me permito llamar la atencion de V. E.

Debo aqui mencionar tambien de un modo especial,

ue el encargado de la oficina de estadistica en esta

apitania, tiene 4 su cargo el control de todas las depen-
dencias de la reparticion, del carbon que se consume en los
buques y dependencias nacionales,las multas que se cobran
por infraccion & los reglamentos vigentes, etc., repor-
tando esto al gobierno notable economia; creo que con
140 pesos fuertes mensuales quedaria remunerado su
mucho trabajo; pero actualmente no tiene sino 85 pesos,
que considero estipendio muy exiguo dadas las importan-
tes funciones que desempena, su idoneidad y las respon-
sabilidades inherentes & su cargo.

Queda hasta aqui reasumido lo principal de esta me-
moria, que deseo merezca la aceptacion del sefior ministro.

D. G. de la Fuente.




PARTE 1

“Asuntos principales, resueltos 6 iniciados

MAYO 1876

Nota enviando al Ministerio de Hacienda de la pro-
vincia datos respecto & dragas norte-americanas, cuyo
sistema parece conveniente, precio relativamente ba-
rato, y otras condiciones, etc.

Disposicion para agentes de buques de cabotage

Se les previene que toda vez que se despachen sus
buques con el marinero argentino inscrito en el rol de
la tripulacion, sin hallarse gste 4 su bordo, y que pre-
tendan por este medio, burlar el decreto fecha 6 de
Abril del ano préximo pasado, les serd aplicada una
multa de cinco pesos fuertes por cada vez que cometan
semejante engaio.

Al encargado de la syudantia

Se le devuelven los partes presentados para que se’
hagan, dando cuenta de los trabajos de carpinteria y 4
quien se entrega el servicio. ’
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Disposiciones

Con el objeto de evitar desgracias que pudieran sobre-
venir 4 los menores del Depdsito Correccional, se re-
cuerda es necesario tener con éllos (y especialmente con
los que no saben nadar) el mayor euidado cuando eje-
cutan maniobras 6 trabajan en sitios peligrosos—

Que se les coloquen salva-vidas, y se haga lo posible
para que aprendan & nadar, con tal precaucion.

Por 1ltimo, se responsabiliza 4 los encargados, ei, por
falta de ¢uidado, sucede alguna desgrasia.

Se hace saber 4 todos los patrones de balleneras y
bucetas, queda prohibido atracar al costado de los va-
pores de la Capitania cnando tengan enarbolada la ban-
dera de ‘inmigracion, bajo pena de (30 § fts.) -cincuenta
pesos fuertes por cada vez que infrinjan esta disposicion.

Se -prohibe & los patrones de embarcaciones del puer-
to, atracar y ponerse al habla de ninguno de los buques
que, con procedencia de ultramar, traigan 4 su bordo pa-
sageros, hasta que se haya pasado visita por la Comisa-
ria de Inmigracion, bajo pena de (20 $fts.) veinte pesos
fugrtes de multa.

Instrucciones para agregarse 4 las de los comandantes
de vapores de la Capitania, en sus viajes, llevando inmi-
grantes:

Que procuren tratar 4 los inmigrantes del mejor modo
posible —

Que no se detengan en el trdnsito hasta llegar al puerto
de su destino—

Que se ayuden ‘con las velas siempre que el viento sea
favorable. )
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A los empleados de la Oapitania

Que habiendo desaparecido las causas que motivaron
la resolucion disponiendo que, ningun empleado se ausen-
te de la oficina antes de haberlo hecho el oficial mayor,
salvo permiso especial, quedaba dicha resolucion sin
efecto; quedando en vigencia otra anterior, en que se
dispone salgan los empleados de 4 4 4 5 de la tarde..

En virtud del reclamo de varios agentes de vapores y
habiendo sido tomnada la medida en calidad de provisoria
para evitar demoras y dificultades al comercio, se avisa
queda sin efecto la resolucion de 7 de Abril del corriente
afio, permitiendo servirse los vapores de los practicos con-
tratados, prescindiendo de lo establecido en el reglamento
de la Sociedad de Précticos L.emanes, al cual serd nece-
sario en lo sucesivo ceiiirse, hasta que la superioridad re-
suelva sobre los puntos elevados en consulta.

JULIO

Se recuerda 4 los empleados que por decretos vijentes
del superior y 6rdenes que se tienen trasmitidas estdn en
el deber de motivar y justificar las faltas de asistencia.

Se recuerda esto, pues en adelante se considerard como
doble falta, el hecho de no asistir & la oficina sin permiso
para ello 6 sin justificar motivo. ‘

Circular' comunicando, que, por el superior- decreto que
se adjunta, todaslas -embarcaciones mercantes de cabota-
ge deben ser arqueadas antes del 1° de Octubre de
1876; y antes del 1° de Enero de 1877 las nacionales de
ultramar; que pasadas estas fechas no podré ser despa-
chada por autoridad marftima nacional ninguna embar-
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cacion que no presente su oertificado de arqueo con ar-
reglo al reglamento que se envia para distribuir con-
venientemente; gue se ponga en_conocimiento de to-
dos los dueiios de embarcaciones de matrfcula argentina,
etc., &4 fin de evitar se alegue ignorancia, si, despues de
las fechas mencionadas, no se han arqueado algunag
embarcaciones.

.

Se hace saber 4 los capitanes de buques de ultramar
y alto bordo, que desde el 1° de Octubre del corriente
afio las capitanias de puerto de la Republica Argentina
harén efectivo el cumplimiento del articulo 21 del re-
glamento de précticos, aprobado por el superior gobierno
en 25 de febrero de 1876, publicado en los diarios de
esta capital en marzo del corriente aifo y el cual
dice asi: .

«Articulo 21. Todo buque que navegue en aguas ar-
«gentinas con prdactico pin patente argentina, pagard, el
«capitan doble del pilotage ‘del que le corresponde por
atarifa.» R

Debe entenderse que. el reglamento hace egta exigen-
cia desde Punta de Indio y gado el hecho de dirijuse
el buque & puertos argentinos 6 que salga de los mismos.

Se hace tambien saber ‘4 los-capitanes y navegantes,
que en Punta de Indio, ya en el ponton, ya en crucero,
encontrardn, 4 la 6rden, syficiente nimero de précticos
argentinos.

- AGOBTO

Para conocimiento del encargado del depdsito corree-
cional y demds electos se transcribe la nota del Minis-
tro de Guerra y Marina aprobando el reglamento para
dicho deposito: «Ministerio de Guerra y Marina—Buenos
«Aires, Junio 21:de 1876—Al Capitan .del Paerto Cen-
«tral —-Pongo en‘ conocimiento de V. 8. 4 sus efectos que
<en la fecha se mprueba el reglamento para el depé-
«8ito correccional ‘de ‘menores que ha pasado V. S. con
«fecha 5 de Marzo wltimo—Dios guarde & V. S~Fir-
«mado—ADOLFO ALSINA.»
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En consecuencia, se adjuntan tres ejemplares de dicho
reglamento que deberd servir de texto de lectura & los
menores, aprovechindose las horas del almuerzo y;de
la comida para este objeto.

Se ordena tambien se haga conocer el reglamento al
profesor y demdés empleados.

>

Le observa al juzgado de 1=instancia 4 propésito de
una 6rden de detencion que, tratindose del secretario de
una legacion, tales disposiciones solo pueden emanar de
la Suprema Corte de justicia nacional, en virtud de lo
establecido en el articulo 1° de la Ley sobre jurisdiccion
y competencia de los tribunales nacionales, fecha 25 de
Agosto de 1863, promulgada en 14 de Setiembre del mis-
mo aiio.

Se ordena al encargado del depésito -correccional que
en el parte diario no omita dar cuenta del ejarcicio mi-
litar y trabajos de los talleres. h

Aviso recordando que un buque de bandera estrangera
para_poder ingresar 4 la matricula nacional, tiene que
acreditar su cese por certificado del consulado respectivo,
y lo mismo en caso de venta.

_ Que con este requisito puede ya usar el pabellon argen-
tino, con la imposicion, si, de tener un ciudadano en el rol.
del buque. o

Que la nacionalidad del dueiip 6 capitan no importa
en este caso. v ) . A -

Que viniendo 4 este puertg,, tendrd que sacar la pa-
tente de navegacion otorgada por el gobierno.

. Ademas, que el buque debe somgterse al;axrqueo respec-
tivo con arreglo al decreto fecha 22 de Abril.del afip
corriente. . ; ,

-—

Se hace relacion de lo que importan lds privileg"ios de:
paquete.
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Que tienen quepagar una patente de cien pesos fuertes
(100 $fts.)

Que dan entrada con un sello de wveinticinco pesos
fuertes (25 $fts.)

Que pagan seis centavos fuertes (6 cts. fts.) por tonelada
de registro, por derecho de faros.

Que conducen grétis la correspondencia, y dos pasage-
ros de cAmara, y dos de proa iday vuelta.

Que pueden empezar a descargar sin dar entrada y salir
sin cerrar registro, cargando y descargando en las lanchas
4 cualquiera hora del dia y de la noche.

Que respecto & los pasages gratis para los paquetes de
ultramar, se ha limitado la obligacion 4 uno de cdmaray
otro de (3%) tercera clase de ida 6 de vuelta, por acuerdo
de 11 de Marzo préximo pasado.

Que ademds, los vapores con privilegio de paquete pro-
cedentes de puertos argentinos, estin esceptuados de la
obligacionde exhibir la constancia de que trata el arti-
culo 2° del decreto fecha 18 de Marzo del corriente afio,
que dice asi:

.<Todo buciue de ultramar que dé entrada en alguna
<aduana de la reptblica, procedente de otra aduana na-
«cional, se presumird que ha satisfecho el impuesto de
<os faros y avalice; sin embargo las aduanas podrén pe-
«dir élos capitanes respectivos, siempre que lo creyeren
«conveniente, la presentacion del recibo correspondiente,
«y no efectuandolo, exijiran el pago.»

Que los buques sin privilegio:

Dan entrada conun sello de veinte y cinco pesos fuer-
tes (25 $its))

Abren registro con uno de veinte y cinco pesos fuertes
(25 $fts.)

No pueden empezar 4 descargar sin dar entrada dos dias.

No pueden empezar 4 cargar sin abrir registro.

No pueden salir sin cerrar registro dos dias.

Pagan- seis centavos fuertes (6 cts. fts.) por tonelada,
por faros. .

Y que no estdn obligados 4llevar grétis correspondencia
ni pasageros.

La ventaja asi del privilegio, consiste principalmente, en
ue, sin él, ningun vapor que eonduzca carga puede tenes
ia fijo de salida § causa de las formalidades de la aduana,
¥ que exije & los que no son paquetes privilegiados.
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Nota negando que el ponton Punta de Indio hubiese cam-
biado de fondeadero, ni que cuatro vapores hubiesen dado
contra ciertos escollos del rio.

Orden al oficial primero, bajo la mas séria responsabi-
lidad, para que no dé curso 4 solicitudes sobre cambio de
bandera para buques de cabotage, sin prévia presentacion
del certificado de arqueo, con arreglo }110 dispuesto en el
decreto fecha 22 de Abril de 1876.

SETIEMBRE

. Se avisa al encargado del Depésito Correccional que
por diversos conductos se ha recibido queja, que los do-
mingos concurren sin permiso numerosos visitantes, con-
traviniendo las disposiciones vijentes y trayendo algun
desérden, etc.; que de tal denuncia es responsable,y es
preciso que tales hechos no se repitan.

Dando algunas bases para el contrato propuesto por los
Sres. Viale y Lowroviche.

Art. 1° Que convendria precisar en ese contrato, que los
pontones no serdn menos de dos; cada uno de capacidad
no menor de (600 tons.) seiscientas toneladas.

Art. 2° Que convendré lo mismo establecer que los va-
porcitos que han de recorrer la canal no han de ser menos
de dos, de capacidad y condiciones sujetas &4 la aproba-
cion de la Capitania Central.

Art. 3° Que deben obligarse tambien 4 bajar por cuen-
ta del gobierno todo pasajero que se disponga, haciéndolo
con una rebaja de (30 o/0) treinta por ciento al menos, so-
bre la tarifa que sirva para el piiblico.

Art. 4° Que la empresa debe depositar garantia no me-
nor de cinco mil pesos fuertes (5,000 $fts.) por la ejecu-
cion de su proyecto, los que deberdn quedar & beneficio
del fisco sino verificare dichas obras.
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Art. 5° Que la empresy ‘deberd sujetarse 4 toda dispo-
sicion de la aduana 'y Capitania’Central, tendentc 4 13 ins-
peccion y fiscalizacion de los pontones y vaporcitos, y que
consulten garantir los derechos fiscales. '

Se avisa que en vista de la imposibilidad material de
concluir con el nuevo arqueo de embarcaciones que se
est4d practicando, y con aprobacion superior, se proroga
el plazo del arqueo hasta el 15de Octubre.

Se dispone:

1° Que las embarcaciories meénores hasta cuatro to-
neladas pueden ser arqueadas por el sistema antiguo.

20 (Sue las embarcaciones que se hallen en " cons-
truccion 6 componiéndose pueden ser despachadas, dan
do fianza de que vienen & este puerto parg ser arquear
das antes de noventa dias. " T

3°" Que las embarcaciones que se encueéntran - dete-
nidas por falta de agua 6 las que vengan de otro§puer-
tus donde se hallen despachadas dando fianza, puedan
tambien ser despachadas.

OCTUBRE

Instrucciones para el comandante del vapor «Pon’
Gonzalo» en su viaje al Paraguay. :

Tocard solamente en los puertos para donde leve cor-
respondencia y pasageros. S 3

e noche, si no estd bien claro, procurar. marchar 4

media fuerza con todas las precauciones de ordenanza,

Vigilard que el vaqueano y maquinista que estén de,
servicio no se duerman, y que tengan . mucho cuidado,
sobre todo ep los malos pasos.

Tendrd especial cuidado y atencion con los pasage-
ros y colonos que conduce, procurandg en eyamio. fugre.
posible, su comodidad y buen iratemignte. .-
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En la cdmara irdn las personas mas caracterizadas
y que sepan guardar limpieza.

En Reconquista, se pondrd & las O6rdenes del sefior
coronel Obligado, y si él no estuviere, 4 la de quien lo
represente.

El desembarco de los colonos debe hacerse despacio,
de modo que no se sufra pérdida 6 desgracia alguna.

En el viaje de ida tratard se instruyan en lo posible
los guarda-marinos.

Cuidard que las plantas que lleva sean ligeramente
regadas 4 la tarde, y tapadas de noche para resguar-
darlas de las heladas.

Una vez llegado 4 la Asuncion, se pondrd & las ér-
denes del ministro argentino.

Este funcionario hard el eambio de bandera y entre-
gard el buque al gobicrno paraguayo, regresando en-
ténces la tripulacion por el primer buque que lo permi-
ta. Mientras no se presenta buque, la tripulacion podrd
alojarse en la <Parana.»

El vapor no llevard en su trénsito ninguna insignia
de guerra.

Procurard volver con la tripulacion lo més pronto
posible.

Entregard en propias manos al encargado de nego-
cios y al comandante de la «<Parand,» los pliegos que se
acompanan.

El vapor «Luisita> ird & remolque, debiendo dejarse
donde disponga el coronel Obligago.

En el Rosario se tomard el carbon necesario para
llegar hasta la Asuncion.

Tocard en los 1puertos siguientes: en San Pedro para
recibir al coronel Obligado, y si no estuviese alli en el
puerto Obligado.

En el Rosario para recibir carbon y entregarlo que lleva.

En el Parand para ver si hay inmigrantes que con-
ducir de Santa-Fé.

En Reconquista 6 Goya 6 enlos dos puntos, de acuer-
do con lo que indicare el coronel Obligado. Por iltimo
en Corrientes y Asuncion.

1
—

_Circular comuni¢ando que el g}azo para el arqueo ha
sido prorogado hasta €l 16 de Noviembre.
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Que las embarcaciones que no comercien directamen-
te con Buenos Aires y sus puertos inmediatos, no tie-
nen obligacion de venir 4 arquearse en ésta.

Que en tal virtud pueden permitirse sus operaciones
hasta tanto que vaya el respectivo arqueador patenta-
do, lo cual serd despues de Diciembre.

Que esto mismo6 s¢ ha comunicado ya por telégrama.

Que el arqueo es estensivo, siendo buque de cabota-
ge, 4 todas las banderas.

Que se tenga todo esto muy presente al despachar
buques de cabotage.

NOVIEMBRE
Bobre embargo de buques
Seftor Juez de Seccion.

Despues de diligenciar el oficio de V.S., fecha de ayer,
sobre el embargo de los vapores «Proveedor» y <Capi-
tan> y en que se me transcribe un otro si de los deman-
dantes, quejandose de haber salido dichos buques, & pe-
sar del oficio anterior, cumple & mi deber decir 4 V. S.
que esta Capitania en cuanto le es posible, diligencia
en_el dia, todo asunto, y més si es un mandato.

En caso como el presente, (embargo de buques), la
Capitania entiende que cuando el mandato se limita al
embargo del buque. debe reducirse & impedir el tras-
paso de la propiedad, 6 su hipoteca, etc., sin oponerse
4 las operaciones ¢ movimientos del mismo dentro de
jurisdiccion nacional; y al contrario, el de impedir los
movimientos del buque, cuando el mandato asf lo deter-
mina, como sucede algunas veces.

El embargo de un paquete, en momentos de partir,
cuando estd ya con pasageros, correspondencia y carga,
viene 4 herir porcion de intereses mds ¢ menos importan-
tes y casi todos estraiios al motivo del embargo; y esta
Capitania no puede echar sobie si la responsabilidad de
un embargo absoluto, deteniendo continente y contenido,
8i es que el juez no lo precisa esplicitamente. Por otra
parte, la Capitania entiende, que, un buque ya fletado y
con correspondencia, pasageros y carga & su bordo, no
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se pertenece, y que no se puede gravar su marcha, sin sal-
var préviamente los derechos adquiridos por los fletadores.

Ahora bien, si esta Capitania estd en error, y debe
entenderse que todo embargo de buque supone siempre
privar al mismo de todo movimiento, dentro de la juris-
diccion. nacional, cumple & los tribunales asi estable-
cerlo. '

En tanto que asi no se proceda, esta Capitania Cen-
tral en guarda de responsabilidades ulteriores, y velan-
do como cumple & su deber por los intereses del co-
mercio y de la navegacion en general, se ha de ceiiir 4
la parte esplicitamente espresa de los mandatos sobre
embargos de buques 6 sobre embargos de su salida y
-operaciones.

Dios guarde & V. S.

D. G. DE LA FUENTE.

Se avisa que la Capitania Central de Puertos en vir-
tud de la facultad que le confiere el artfculo. . . del
reglamento, con autorizacion superior y para evitar
abuso cuya repeticion es harto frecuente, avisa 4 los
agentes de vapores de los rios, que serd penado con
una multa de doscientos 4 mil pesos fuertes, segun la
importancia de la localidad, toda vez que dejen de tocar
en los puertos designados en el itinerario que hayan
publicado, aparte de las responsabilidades en que hayan
incurrido para con los particulares.

Que los capitanes ¢ sub-delegados de puertos donde
no toquen los vapores, faltando 4 sus anuncios y pro
me3as, deberdn avisar el hecho & la Capitania Central.

Que serdn esceptuados de la multa indicada los que
justifiquen causa mayor, siendo comprobada en forma.

Ordenando arresto al ayudante de servicio, por pasar
un parte falso, sobre la entrada de un vapor y ordenan-
do con tal motivo que no deben elevarse noticias sin
comprobacion prévia; mucho més, si fueren de tras-
cendencia.




DICIEMBRE
Reglamentando visitas al vapor ‘‘Coronel Paz"

Los dias de visita serdn los domingos, martes y viér-
nes de cada semana y dias feriados.

Toda embareacion que vaya con visitantes, deberd
tocar priineramente en el encorazado «El Plata.»

Las horas de visita, serdn de 9 a. m. 4 4 p. m.

Las licencias llevardan los nombres de las personas
en cuyo favor se estiendan, y serdn todas firmadas por
el Capitan del Puerto.

El comandante del «Coronel Paz,» pasard vista de la
correspondencia, provisiones y otros articulos de que
puedan ser conductores los visitante§.

SOBRE LO MISMO

Comunicando al comandanté general de marina, que en
interés de que se guarde el 6rden debido en el vapor «Co-
ronel Paz» y para disminuir aglomeracion de visitas, se ha
dispuesto que los dias de ésta, sean solo los domingos y
juéves de una 4 cinco de la tarde, y no estendiéndose mas
de veinticinco licencias para un mismo dia.

Que, cuando por una circunstancia estraordinaria sea
necesario estender una licencia fuera de los dias y de las
horas marcadas, ello se espresard especificadamente.

Que, el comandante del buque estd prevenido, para que,
en caso de necesitar auxilio de fuerza, la pida al jefe de
la 1= division, izando una bandera nacional al tope del
palo de proa.

Que se ha de agradecer, se sirva ordenar se dé conoci-
miento de cualquier desorden 6 manifestacion que tuvie-
re lugar en el «Coronel Paz»> y fuere apercibido desde los
buques de la 18 division.

ENERO 1877

Avigando 4 la direccion de telégrafos, en la consulta
relativa & los empleados de esta reparticion, que tienen
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que viajar en servicio pablico; que mo habrd inconve-
niente para que sean embarcados en las falias, siempre
que se presenten con certificado de la direccion, haciendo
constar el cardcter que invisten.

Se previene que el tribunal formado para interpretar el
articulo 6° del reglamento de la Sociedad de Préacticos, so-
bre la obligacion de los capitanes, de tomar préctico del
puerto 4 la entrada y salida del mismo, ha resuelto por
unanimidad.

1° Que los capitanes no estan en la obligacion de to-
mar practico de puerto para hacerse & la vela de balizas
esteriores y que para dicha operacion debe entenderse
que basta el practico leman.

-20 Que deberdn, si, tomarlo cuando salgan de balizas
interiores, 6 cuando efecttien cambio de fondeadero, en
una 1 otra baliza.

FEBRERO

Instrucciones para el servicio cuarentenario del “Pavon”

1 No permitird entre 6 salga embarcacion menor al-
guna, sin detenerla é inspeccionarla; si fuere de salida,
-exigiéndole el permiso escrito de la Capitania Central, que
rige durante las cuarentenas; y si fuere de entrada, infor-
mandose si viene de buque 6 parage sospechoso 6 puer-
tos en cuarentena, para sujetarla segun el caso 4 la
que corresponda.

20 No permitird que ninguna embarcacion atraque 6 se
ponga al habla de los buques que se hallaren en cuaren-
tena, 4 no ser que tuviese permiso escrito de la Capitania
Central. Y teniendo éste, intervendra para no permitir que
de una embarcacion & otra pasen pasageros 0 carga.

30 Si el permiso fuere para tragbordar pasageros 6 car-
ga, dard 4 la embarcacion el certificado cuarentenario
correspondiente, en el cual fijard los dias que correspon-
dan de cuarentena, las fechas en que ésta empezard y
- concluird, y 4 su vez el paraje 6 fondeadero donde debe-
r4 presentarse & cumplir la cuarentena.

4o Para precisar en los certificados los dias de cua-
" rentena, deberd tener presente que si la junta de sani-
dad ha impuesto cuarentena de rigor, ésta debe enten-
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derse de quince dias, y si de observacion, es de fres
dias, contados en uno y otro caso desde el momento
que desatraque la embarcacion, del buque ya en cua-
rentena.

5o Los vaporcitos ¢ balleneras <1]ue llevan viveres &4
los buques en cuarentena, deberdn llevar una guardia,
y los viveres serdn entregados en el bote que tendran
amarrado por la popa sin nadie adentro, para evitar
toda clase de contacto.

6° El guardia que vaya deberd llevar una lata con
polvos desinfectantes, para poder recibir cartas 6 papeles
que se le quieran confiar.

7° A toda embarcacion que comunique com buque
en cuarentena, debe obligirsele ponga bandera amanilla
al palo trinquete, y al que no tuviere, se le facilitard,
teniéndose ello en cuenta para cobrarla despues de la
cuarentena.

8° Deberd vijilarse que los buques en cuarentena
no tengan comunicacion entre si, desde que las cuaren-
tenas no sean iguales, y en caso de contravencion se
les someterd &4 nueva y mds larga cuarentena, dando
cuenta de ello. .

9 Los comandantes que vijilen por el cumplimien-
to de las disposiciones sanitarias, deberdn pasar noticia
detallada y diaria, de todo lo que sea concerniente &
cuarentena.

10. Todos los dias, antes de ponerse el sol, averi-
guardn el estado sanitario de los buques en cuarentena,
para poner en el parte las novedades que ocurran.

11. Cuando las lanchas que fueren con carga, de
tierra & los buques en cuarentena, no comunicaren des-
Kues de efectuar su descarga, entrardn solo en ocho

oras de observacion.

12. A todo buque que quiera burlar las disposicio-
nes sanitarias, entrando, saliendo, moviéndose, etc., con-
traviniendo algo de lo que queda dispuesto, se le inti-
maré por un primer cafionazo sin bala para que fondée
y se sujete & ser inspeccionado; si no fondeare se le hard
un segundo disparo & bala y por elevacion; y si, aun
asf no diere cumplimiento, se le tirard al casco hasta
hacerlo fondear, pudiendo por iltimo hasta echérsele &
pique.
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De nuevo,. se ordena al habilitado, comunique las mul-
tas impuestas y percibidas, vertiendo el producido en
tesoreria; y comunicando tambien cuando no se hubiesen
impuesto aquellas.

SOBRE LO MISMO

Para dar cumplimiento exacto & lo dispuesto por la
Contaduria General, respecto de la rendicion mensual
del producido de multas, se ha ordenado que el encar-
gado de la ayudantia, capitanes de puerto, sub-delega-
dos de marina, etc., manden cada mes directamente & la
oficina de estadistica el producido con sus antecedentes,
para ser entregados con el cuadro levantado al efecto
y para la rendicion imnediata de la cuenta respectiva, etc.

Sobre practicos lemanes

En el espediente iniciado por la sociedad de précti-
cos. pidiendo se dicte alguna medida tendente & cortar
el abuso que cometen algunos practicos lemanes, des-
empeiiando al mismo tiempo las funciones de los del
puerto, se ha resuelto "'se obligue & optar por uno it
otro, sin que les sea permitido ejercer ambas.

Avisando al seiior Encargado de Negocios argentino,
en el Estado Oriental, que habiéndose dispuesto que fo-
do buque, tanto de ultramar como de cabotage, se de-
tenga en la isla de Martin Garcia antes de cntrar cn
los rios, a efecto de que le pasen visita: y siendo im-
posible 4 la sub-delegacion de marina de la isla, por
falta de telégrafo de banderas, hacer que los buques
se detengan, y ademds, porque ignorantes de esta dis-
posicion pasan con todo el pafio largo y algunas veces
con temporal, se le pide que al despacharlos, les pre-
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venga la disposicion de que se trata, 4 todo buque que
salga del puerto de Montevideo, Maldonado, etc., con
destino & los rios interiores de la repiblica.

ABRIL

Se resuelve encargar al ayudante Lartigan la recolec-
cion de fondos para la suscricion nacional iniciada por
S. E. el sefior Presidente de la Republica, para la re-

atriacion de las cenizas del general D. José de San
artin.

Se publican avisos previniendo, que se aplicard una
multa de veinte pesos fuertes (20 $fts.,) & los practicos
sueltos y que salen al crucero sin licencia prévia de
esta Capitania Central, y que al «Vanguardia» se le ha
ordenado impedir la salida de las balleneras de prac-
ticos que no hayan cumplido con su deber.




PARTE II

Proyectos presentados, ete.

Sobre desocupacion de riberas
Buenos Aires, Mayo 16 de 1876.

Sefor Ministro de Guerra y Marina.

Es necesario se ordene el despejo de 1a margen derecha
del Riachuelo; pues ella es la tinica que sirve para el trén-
sito publico, que hoy se efectia con muchisimos inconve-
nientes, como no puede menvs de suceder, por la gran
cantidad de astilleros alli establecidos que ocupan las cua-
renta varas de ribera destinadas por la ley para el trdn-
sito en general.

Habria conveniencia, sefior Ministro, en dictar la dicha
disposicion, porque trasladdndose los astilleros 4 la mérgen
izquierda, dejando libres en ella las primeras cuarenta va-
ras de ribera, se obtendrian grandes ventajas para el
trdnsito puablico, y aun los mismos duefios de esos asti-
lleros ganarian en el cambio, pues que con méscomodidad
podrian ejecutar sus trabajos en la margen opuesta.

Es tambien de urgente necesidad una resolucion por la
que sedeslinde la jurisdiccion de los Jueces de Paz u otras
autoridades, y las capitanias 6 sub-delegaciones de marina-



en las riberas de los rios, cuya resolucion evitaria los con
flictos entre unas y otras autoridades, y el servicio policial
podriaestar mejor desempefiado.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

b Q. G, DE LA FUENTE.

Sobre boleto de pasageros

M9 sohaiiiys g notraT0rq
Buenos Aires, Mayo 20 de 1876

Sefor Ministro de Guerra y Marina.

Con el objewnde practicar,debigdamendacel servicio po-
licial, y obtener la estadistica exacla del movimiento de
pasageros que viajan en los vapores de los rios y de ultra-
mar, cred necesério éftableder una reglamentacion per-
manente, que corte los abusos que se vienen cometiendo.

La causa principal gue ijnpide éla\\Capiéani& tener re-
lacion exacta de los nombres y demds condiciones de las
personas que via{an por los vapores, consiste en que. la
mayor parte de ellas no toman en tierra su boleto'de em-
barco, de modo que es asiimposible, antes de la salide del
vapor, cuando se pasa la visita, que haya podido cobrarse
el pasage 4 todos los pasageros. ,
~Muchos de esos mismos pasageros, se recojen en la no-
che ‘en sus respectivos camarotes y solo pagan su pasage
en el momento de desembarcar, cuando ya la capitania
del'puerto de entrada, ha recojido la lista de’ los pasajeros.
" '‘Pe modo pues, que tauto cn’ el piierto de salida, ‘como
g'el de éntradd, ¢sos pasagerob han tenido forzosamente
qué ebeaparse dé la lista e 4bordo. .
L,Alg‘h'np.g compafiias, qlicriéndo evltar ese abinso, 'y obli-
gar & los pasageros’d’que foinen su boleto ‘er las” agen-
cias, para el registro de sus notnbres, y poder dar'asf 4
las “autoridades los' datos ué requiriesen econ perfecta
exactitud, establecieron bace’ algun ‘tiempo ‘una multa &
todo pasagero que se presentase’ 4 bordo sin boleto. -



Pero esta medida que no fué uniforme, porque algunas
compafiias no la aceptaron, se relajéy fué resistida, como
que no emanaba de la autoridad. .

Ahora bien, si la Capitania suficientemente autorizada
por V. E. y con el objeto de llenar las deficiencias ya in-
dicadas, dictaminara una disposicion general imponiendo
4 todo pasagero la obligacion de embarcarse munido de su
respectivo boleto de pasage, y 4 mds, impusiera multa al
vapor que lo recibiera sin ese requisito, la dificultad esta-
ria salvada, y la Capitania podria estar gegura de tener
una estadistica exacta y de poder hacer un buen servicio

olicial.

P Puedo participar & V. E. que estas medidas serdn bien
acojidas por los agentes maritimos, pues he tenido oca-
sion de hablar sobre el particular con los principales de
éllos. :

En tal virtud, propongo 4 la aprobacion de V. E. 1

disposicion reglamentaria que acompafio en proyecto.

“Salado 4 V. E. con toda consideracion. SRR

'

D. G. DE LA FUENTE.

Buenos Aires, Mayo 20 de 1877.

PROYECTO DE ORDENANZA QUE CONCUERDA CON LA
ANTERIOR NOTA

Teniendo presente que no es posible practicar debida-
mente el servicio policial y obtener la estadistica exacta
del movimiento de pasageros que viajan en los vapores
de los rios y de ultramar, y que es necesario establecer
una reglamentacion permanente gue corte los abusos que
ge vienen cometiendo, la Capitania Central de’puertos su-
ficientemente autorizada— = Lo ‘

» ORDENA:

1o Los vapores de los rios y de ultramar no recjbirén
4 su bordo pasagero alguno que no vaya mynido desu
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rfla]spectivo boleto de pasage, espedido por la ajencia degpa-
chante. L

2° La falta de cumplimiento al articulo anterior serd
penada con una multa de....... .pesos faertes.

Buque tripulado por menores
Buenos Aires, Junio 27 de 1877.
Seitor Ministro de Guerra y Marina.

Eritre ' los ‘'buques "périenecientes 4 1a ‘nacion y & ear-
go de esta Capitania Central se encuentra sin ocypacion
inmediata el lanchon <D. Gonzalo.»

Esta embarcacion podria utilizarse ventajosamente tri-
puldndola conmenores de los més aventajados del Depé-
sito Correccional, y emprendiendo viajes al Uruguay y
Parand de donde traeria palmas, fiandubay, pedregullo,
etc., etc., que sevenderian enremate 4 favor de la caja
del depdsito.

Como patron de la embarcacion iria un contramaes-
tre de toda confianza, de la dotacion de esta Capitania
Central. La medida que propongo 4 V. E. eonsulta: dar
ocupacion 4 un buque que se tiene fondeado sin utilidad
alguna; poner & los menores en ejercicios practicos de ma-
rineria, y aumenlar la caja del deposito formada hasta
hoy esclusivaments de las inensualidades devengadas
por, menores. acomodados en buques mercantes; fondo
qne, viene apmentar para responder & las miltiples
necesidades de los .mismos jovenes de la escuela y del
taller del depésito. . .

Lo que dejo propuesto 4 V. E.. no implica erogacion
para el tesoro ni gasto alguno estraordinario.

En la primera quincenra de Julio pasaré & V. E. un
estado sobre el desenvolvimiento progresivo del depé-
sito, trabajos ejecutados f)or los menores, egonomias que
resultan al fisco por el empleo que de ellos hace la
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Capitania en buques de la nacion, sueldos devengados
por los que esthn colocados en embarcaciones mercantes,
pequefios gastos indispensables 4 que se ha respondido con
parte de aquellas mensualidades y estado de la caja del
dicho depoésito.

Todo ello demostrard 4 V. E. el estado floreciente de
esta moralizadora creacion, y la conveniencia de nom-
brar una comision de ciudadanos, que por si ¢ asociados
al que firma, tomen su direccion administrativa y res-
pondan al progreso y mejoramiento de la institucion.
Y tanto nds, cuanto que el que firma, con otras diver-
sas obligaciones, no puede prestarle especialmente toda
la dedicacion que se merece.

Hago 4 V. E. estas indicaciones penetrado de la nece-
sidad de anticiparselas, pues el deposito se desenvuelve y
crece por dias con beneficio de los menores, de la so-
ciedad y del fisco,y ereo conviene llamar en su favor
la atencion superior. b '

Saludo 4 V. E. con toda consideracion: - -

D. G. DB LA- FURNTE.

Sobre pilotage, faros, etc., en las éost&sy rios
de la republica

En la memoria de 1875 hice presente como mecesidades
premiosas para el pais, el establecimiento- de faros; balizas
y boyas en nuestras costad y rios principales, y tambien el
restableeimiento del canal de las Caravelas. .

Desde aquella’ época hasta el presente, no hé tenido sino
motivos para ratificarme en la idea de que tales obras son
de grande interés, urgentemente reclamadas y de trascen~
dental importancia politi¢a. ’

Comprendiendo por otra parte, que el gobierno desea
levantar nuestra marina de guerra y mercante, como ello
es posible, y como se merece, dada nuestra inmensa esten-
sion de costas y nuestros rios de primera magnitud, oreo
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deber siempre insistir, recordando la conveniencia que
existe en estudiar estos asuntos y acometer debidamente su
ejecucion.

Al presente todo buque para entrar al Rio de la Plata 6
4 sus afluentes, una vez que se pone dentro de cabos, cor-
re forzosamente una delas doscostas, 6 la oriental 6 la
argentina.

La costa oriental es toda pedregosa, herizada de escollos,
como el Banco Inglés,Banco Arquimedes, etc. Sin embargo,
es la que marca el derrotero 4 los buques, pues eminencias
culminantes sirvén de guia durante el dia, y° de mnoche
u‘r(ni servicio de faros méas 6 menos regularmente ' estable-
cidos. :

Lacosta argentina de fondo blando y sin escollo de im-
portancia, no es frecuentada y permanece desierta, porque
ademds de ser b?'.';..,n‘o‘ presenta una sola. togre, ni un golo
faro que sirvan de guia al navegante.

Los mismes buques procedentes de los mares del Sud,
ya que se resuelvan de dia 4 ver nuestro cabo de San An-
tonio, hacen en seguida rumbo al cerro de Montevideo
paraentrar & puertos argentinos, siempre 4 espensas de la
costa oriental.

De estos hechos forzados resulta que, es muy dificil,
sino imposible, laindustria del pilotage en el Rio de la Pla-
ta para los'argentinos que no pueden hacer el crucero entre
cabos, competiendo con los orientales.

La desventaja es facil de esplicar: tienen aquéllos que
desprenderse de un puerto como el de Buenos . Aires, cua-
renta leguas més alejado de cabos que los arientales, que
regularmente se desprenden de Montevideo, y que no tienen
8ino correr su eosta para encontrarse con los bugues de
ultramar. Pox otra parte, puede decirse, que, correm puer-
tos propiosdonde refrescan sus viveres, recalan y se abri-
gan. . .

No hay as{ competencia posible. .

Otra cosa resultaria si la costa argentina con torres
y faros convenientes, atrajera hdcia si los buques que
vinieran directa y esclusivamente & sus puertos.

Ent6nces tambien los practicos argentinos harian el

(.
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crucero sobre sus costas, ‘buscando eomo desprenderse

de la Ensenada 6 de la torre de fierro que.. debiera os-

tablecerse en el estremo Sud del Banco Ortiz, 6 se des-

R‘renderian de la boca del Salado, 6 del arroyo del
uyd.

Establecidos como estdn los hechos, la Repiblica Ar-
gentina aparece con la entrada del Rio de la Plata y
sus relaciones maritiinas subordinadas todas al pilotage
oriental, careciendo de suficiente nimero de précticos
gropios y pagando al estrangero un tributo anual iode-

ido, enorme y creciente.

En los dltimtios diez aios, desde 1866 hasta 1875, este tri-
buto estd representado por ‘més d&Yres millones setecientos
mil pesos fuertes (3.700,000 $fts.) que' ha pagado estérilmente
nuestro comercio, para que la republica vea menoseca-
bados derechbs y ventajas maritimas que ninguna na-
cion ha renunciado hasta el presente.

La republica asi, carece de cién précticos' propios,
marinos de su bandera, que la pohdrian én pleno cono-
cimiento de sus costas, siquiera més no fuera hasta San

Antonio 6 Cabo Corrientes. :

Cien précticos representan por otra parte cien fami-
lias argentinas, & cuya subsistencia responderia directa
y lejitimamente el propio comercio. '

Véase en tanto lo que esto importa:

De 1866 & 1875, entraron & Buenos Aires 20,133 bu-
ques de ultramar con 6.660,216 toneladas; y en el mis-
mo periodo salierqu 18,362, con. 6.484,066. toneladas, 6
sean entrada y. salida 38,495 bugues, . representando en
todo 12.944,282 toneladas. ) BT

Ahora bien, el término edio ‘del calado: de, estos bu-
ques ha sido de 15 pies ingleses 6 sean'.17:de Burgos y se
ha pagado segun esto al derredor de (130 $fts.) ciento
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treinta pesos fuertes por pilotage de cada uno desde el
meridiano del Banco Inglés hasta Buenos Aires. -

Habiendo entrado en los tltimos diez afios 20,133 buques,
han pagado de pilotage (2.617,290 $fts.) dos millones sess-
cientos diez y siete mal doscientos noventa pesos fuertesde
los cuales los practicos orientales han conducido el 98

or ciento! 6 sea, han hecho un pilotage por valor de
(2.564,944 $fts.) dos millones quinientos sesenta y cuatro
mil novecientos cuarenta y cuatro pesos fuertes.

Habiendo salido en el mismo tiempa 18,362 buques, éstos
han pagado por pilotage (2.387,006 §fls.) dos millones tres-
cientos ochenta y siete mil seis pesos fuertes, de lo cual
han llevado la mitad los préacticos orientales 6 sea un pilo-
tage por valor de (1.193,600 $fts.) un millon ciento noventa
y tres mil quinientos pesos fuertes.

Resulta que de (5.004,352 $fts.) cinco millones cuatro
mil trescientos cincuenta -y dos pesos fuertes que importan
los pilotages de entrada y salida de Buenos Aires en los
Gltimos diez anos, los practicos orientales han recibido
(3.758,444 $fts.) tres millones setecientos cincuenta y ocho
mil cuatrocientos cuarenta y cuatro pesos fuertes en tanto
que los praclicos argentinos 6 sea los de la propia nacio-
nalidad del comercio que ha pagado tales gracticages. no
han recibido sino (1.245,908 8its.) un mullon doscientos
cuarenta y cinco mil rovecientos ocho pesos fuertes.

Tenemos asi que los orientales en estos iltimos tiempos
han recibido de la navegacion con destino 4 puertos ar-
gentinos, no menos de (375,000 §fts.) trescientos setenta y
cinco mil pesos fuertes anuales.

Los inconvenientes y el abuso que todo esto representa
estd bien demostrado en los informes que se registran mas
adelante, y cuya lectura encarezco para mejor inteligencia
de este asunto.

Vienen en sspiifta; los faros orientales 4 pagarse por
la navegacion 'y ¢onterdio atgéntinos al cruzar la entra-
da del Plata. i

Si esceptuamos dos de ellos, el del <Banco Inglée» y
el de la «Punta del Este,» en ninguno se ha consultado,
ni ha intervenido la Repiblica Argentina, en el sentido
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de consentir las gavelas que ellos representan para su
navegacion y para su comercio.

En hora buena que el estado oriental establezca y
ponga sin acuerdo alguno estraiio cuantos faros le pa-
rezca deber poner en sus costas, rios, etc., desde que
ellos no graven sino & su comercio y navegacion. Pero
no es lo mismo desde que s¢ pretenda obrar en opues-
to sentido; esto es, desde (}ue se quiera que la Republi-
ca Argentina contribuya al sostenimiento de una série
de faros, que obliga el abandono de sus propias costas.

En primer lugar, ha debido mediar cuando menos
consulta internacional sobre la necesidad y conveniencia
de todos los faros & establecerse; sobre las ventajas
del plan que se preferia, si es que habia plan y sis-
tema al hacerlp; y por \ultimo, sobre las tarifas que
se deberian imponer. Y tanto mas reclamado era este
acuerdo internacional, cuanto que, con los faros y sus
impuestos se ha pretendido gravar preferentemente & la
nacion argentina que representa mucho mayor navega-
cion y comercio que la oriental.

Véase tambien lo que importa este estado de cosas.

La Repiblica Oriental tiene establecidos los siguientes
taros y tarifas:

Faro del Cabo Santa Maria . . 4 centavos por tonelada.
« < Banco Inglés. . . . . | 7
< dela Punta delBste. ..y ‘¢ < < ¢
« ¢« ¢« Colonia.. ....... 4 « « <
« <« « Isla de Farallon. .. 4 < < «
« < < Punta Brava. .. .. 2 « « «
Suman. ....... 21} centavos por fonelada.

Tenemos que, representando la entrada de ultramar a
solo Buenos Aires, término medio en diez afios 6.660,216
toneladas, los derechos & pagar al Estado Oriental por
sus diversos faros se eleva a 1.432,146 $fts.

Bien, pues, para este tributo no ha tenido lugar acuer”
do ni consulta alguna.

Solo para el establecimiento de los faros dichos del
<Banco Inglés> y «Punta del Este» es que alguna vez tuvo
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Jugar arreglo internacional, y con aprobacion del con-
greso argentino (1). Y esto mismo, splo se consintid
por 20 anos, y no & perpetuidad.

Todos les dem4s faros que pretenden cobrarse requieren
sancion legislativa, puestoque por la Constitucion, sin tal
requisito, no puede imponerse al pueblo gravdmen, ni im-
puesto alguno.

Asi, ninguna pretension Menos justificada que la que se
ha venido ajitando estos tiltimos tiempos, para que el Poder
Ejecutivo por sf y ante si, impusiera el pago de todos los
faros orientales. Si administraciones anteriores,y si la Ca-
Eitania tambien, antes de estar & su frente el que firma,

an hecho pagar todos esos faros no ha -sido sino arhitra-
riamente, sin ley que legitimara constitucionalmente el co-
bro, y por abuso y descuido que no pueden, ni deben per-
petuarse.

Pero no son solamente los pilotages y los faros los tri-
butos 6 peages que sirve el comercio y la navegacion ar-
gentinos al pasar el Rio de la Plata.

0) LEY

ESTABLECIENDO UN IMPUESTO POR TONELADA PARA SOSTENER PAROLAS O LUCES EN
LA ISLA DE LODDS, BANCO INGLES.

F! Senado y Cdmare de Diputadns, etc., ctc.

Art. 1° Concédese 4 la emprosa de D. Juan Tom4s Libarona, por el término do
veinte aiios, ¢l derecho de cobrar en los puertos de la Confederacion, @l impuesto de se-
tenta y cinco centésimos de real oriental, ¢ su oquivalente en moneda nacional por tone-
lada, 4 los buques que vengan de cabos 4 fuera, y que no lo hubieran pa(ado on Buenos
Aires 6 Montevideo, desde el dia que dicha omproas hayo establecido en el Banco Inglés
& Isla de Lobos, las farolas 6 luces quo tiene contratadas con el gobierno oriental.

Art. 2° Comuniquose al Podor(iljecutivo.

Bala de Besiones del Congreso en el Paranii, capital provisoria de la Confed
Argentina, 4 los veintinueve dias del mea de Agosto del niio mil ochocientos sesenta.

Pascual. EcHacUE. GaARCIA 18A80,
Cdrios M. Saravie Benjamin Iyarzabal
Secretario. Becretario,

MTErTERIO DEL INTERIOR,

Parani, Agosto 31 de 1840,

Téngase por ley de la Confederacion Argentina, {quese, publiquese y déee al
Registro Nacional. " DERQUIL
Joaxm PumL

(Esta loy, de aouerdo iutersationnl, termina el 81 de Agosto de 1880.)




Establecidos eomo estén los hechos, hay algo peor que
no se vé y que es lo més importante.

Obligados los buques por todo lo espuesto, y por las
mismas ventajas materiales de los puertos orientales & re-
calar en ellos, aunque vengan esclusivamente destinados
4 puertos argentinos, se ven tambien en el caso de hacer
diversas erogaciones en obsequio de aquellos. .

Primero,f refrescar de viveres, lo que es una ventaja
para el Estado Oriental 4 la entrada y 4 la salida de los bu-
ques, y esto viene & importar sumas enormes cuando se
trata de millares de transportes, muchos de ellos de gran
porte, y en ocasiones cargados de pasageros é inmigrantes.

En seguida viene la apertura de escotillas que suele
hacerse en los primeros puertos 4 que se arriba, la tasacion
pur averias habidas en el viage,y los gastos que tambien
suelen ser indispensables en un buque por reposiciones
navales, despues de la travesia del Océano.

¢Cudnto importan estos diversos hechos que se derivan
4 favor de la recalada en puertos orientales y que paga el
comercio argentino, cuando tenemos que en diez aifios
entran y salen al derredor de 40,000 buques de ultramar?

Es seguro que de esta alta cifra, mas de tres cuartas par-
tes han recalado en puertos orientales, 6 sea 30,000 buques,
y que éstos han dejado de beneficio bruto 4 aquélla, no
menos de 5.000,000 de $fts. en diez aiios, 6 sean al der-
redor de 500,000 $fts. un ano con otro.

Otra desventaja de esta situacion es el encarecimiento
delos seguros para la navegacion del Rio de la Plata.

Los buques que deben entrar & este rio, cualquiera que
sean los vientos con que se encuentren entre cabos, no
pueden optar entre abrigarse en una 4 otra costa; tienen
forzosamente que esponerse 4 los escollos de la oriental,
y si se encuentran con Pampero se ven rechazados mar
afuera, muchas veces hasta mds de mil millas.

Esto representa un sério inconveniente para el nave-
gante; lo que no sucederia si él pudiera aventurarse
sobre la costa argentina, que le abriga -del Pampero y
de parte de los vientos del Sud.



— 90 —-

El descuido y atraso que- representan pars-los argen-
tinos todos estos antecedentes, solo se esplica por el
abandono de las administraciones, en medio de las aji-
taciones constantes porque ha pasado la repiblica.

Y tambien el hecho de que, habiendo formado antes
.una sola nacionalidad orientales y argentinos, no se ha
prestado atencion debida & estos asuntos y se ha venido
produciendo como un hecho natural, lo que era bien
inconveniente desde que se habian formado de las dos
riberas del Plata naciones diferentes.

Los préacticos orientales han llegado asi 4 monopoli-
zar todo el movimiento del Rio de la Plata, hasta ejer-
cer su profesion sobre costas y dentro de las bahias y
de los mismos puertos de jurisdiccion indiscutiblemente
argentina. .

Sin pago alguno de patente, sin residencia legal, ni
de hecho, sin ser responsables, ni poder comparecer ante
ninguna autoridad nacional, como el hecho mas ordinario
y regular, hace medio siglo que se perpetia esta constante
violacion de derechos y de conveniencias argentinos.

294

Sin tomar en cuenta otros hechos y lo que importa
para el atraso de la marina de la Repiblica Argentina
el no tener suficiente numero de prdcticos de su patente
ara sus rios y costas, tencmos que, reasumiendo los
Eechos aducidos, el comercio argentino paga al Estado
Oriental, por el paso del Rio de la Plata, un afio con
otro:

Por pilotage indebido ¢ de précti-

cos que no son de patente argen-

tina. . ..........0c000... $fts. 875,000
Por diversos faros establecidos con

¢ sin planjcon ¢ sin acuerdo in-

ternacional. . . ... ........ 143.000
Por provisiones diversas 4 los na-

vios, en su recalada forzada, im-

puesta 6 voluntaria. . . ... ... 600,000

$fts. 1.018,000
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En restimen, més de wn millon de pesos fuertes que
se pagan al estado oriental cada afio, sin compensacion
y estérilmente. ;Y para qué?

Para tener nuestras costas de mar y de rio, abando-
nadas y desiertas, sin sistema de faros y abalizamiento,
que indique pertenece & una nacion en prosperidad. Para
no tener pilotos propios, pilotos de nuestra bandera y
patente que puedan conducir los buques de nuestra ar-
mada 6 de nuestro comercio siquiera méas no fuera,
hasta el cabo Corrientes. Para aparecer como el unico

ueblo en todo el mundo que, teniendo seiscientas
eguas de costa de mar, y rios como el de la Plata,
el Parand, etc., aparece el mas abandonado en cuanto
4 trabajos, reglamentos y disposiciones maritimas; &
punto de no tener una sola carta hidrografica que pueda
llamarse propia y de nuestros marinos, pues las mis-
mas que existen del Plata no son sino copias mas 6
menos difrazadas.

Y sin embargo, el comercio argentino paga cada aiio,
lo que importaria un plan completo y de primer 6rden,
de faros y de balizas para nuestras principales costas
¥ rios.

Un sistema general y completo de faros y avaliza-
miento; en el rio de la Plata, desde el Guazi-hasta el
cabo de San Antonio; en nuestras costas de mar, des-
de San Antonio hasta el cabo de las Virgenes, y en
el rio Parand, desde el Guazi hasta las Tres Bocas;
comprendiéndose 4 mds la apertura de las Caravelas
para mejor facilitar la navegacion interior, no importa-
ria, en todo, sino ochocientos mil pesos fuertes.

Ahora bien, los rendimientos de tales obras serian los
siguientes:

Por impuesto de quince centavos

por todo derecho de faros, avali-

ces, etc., & los buques de ultra-

mar (que pagarian solo & su en-

trada) sobre 700,000 toneladas

al afio, hacen. .. . ........ $fts. 105,000
Por impuesto de ocho centavos al

cabotage por todo derecho de fa-

ros, avalices, etc., sobre 400,000

toneladas al afio, hacen. . . . .. 32,000
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Por patentes anuales de précticos
lemanes, de précticos de puertos,
baqueanos de los rios, peritos na-
vales, pesadores de carbon, etc.,
200 & razon de 40§ fts. uno. . . . 8,000
$fts. 145,000
Entrada anual (creciente) ciento cua-
renta y cinco mil pesos fuertes.

A deducir:

Por gastos de conservacion, soste-
nimiento y reposiciones, 2,500$fts.
mensuales, suma al afio . . . ... 30,000

Resultado liquido:
Anual. .......... ... ... $ fts. 115,000

Con este producido, habria como hacer frente 4 los
intereses y a la amortizacion del capital empleado en
las obras (800,000 fts.) :

El comercio y la navegacion dejarian de pagar, cuan-
do menos, por lo pronto, la mitad de lo que hoy pagan
al Estado Oriental, y la republica ganaria en ventajas
y condiciones maritimas, que hoy no tiene.

La Republica Argentina estd tanto més obligada 4 la
ejecucion de estas obras para atraer & sus costas la na-
vegacion de su comercio, cuanto que, la costumbre, ven-
tajas naturales y superior adelanto maritimo, la vienen
atrayendo y perpetuando en sentido opuesto 4 todos sus
intereses.

Y es la verdad, que debe reconocerse, los orientales
en general vienen revelando mejor conocimiento que los
argentinos, de las conveniencias de la navegacion; y
demostrando aun en medio de todas sus vicisitudes po-
liticas, que no descuidan las ventajas de su posicion y
de cuantos hechos fisicos les favorecen & la entrada del
rio de la Plata.

Pero estas verdades no son sino razones demds para
que las autoridades argentinas, teniendo presente su ma-
yor comercio, navegacion, desenvolvimiento y valer fu-
turo, busquen los medios de contrabalancear sus pro-
pias desventajas.



— 98 —

Para mejor penetrarse de la importancia de todos
los hechos aducidos en este capitulo, y de la relacion
que ellos tienen con el derecho y las précticas de otras
naciones, conviene imponerse de los dos informes que
se insertan en seguida y que fueron dados apropésito
de reclamaciones interpuestas por el gobierno oriental.

Informe de la Capitania Central en el espediente iniciado
por el seiior Ministro de Relaciones Esteriores de la Re-
publica Oriental del Uruguay, con motivo de practicos.

Jud s de 1876,
Sesior Ministro:

Solo se trata de disposiciones reglamentarias dentro de
jurisdiccion argentina.

Esas disposiciones no afectan la navegacion en general
del rio de la Plata, como lo entiende el gobierno oriental.

De consiguiente, no menoscaban ningun derecho de la
republica vecina, como ribereia.

Esta Capitania Central les ha dado 4 los articulos 16 y
21 (1) que cita el sefior ministro oriental, una aplicacion
limitada 4 lo que se refiere puramente & puertos, balizas,
radas, ensenadas, etc., argentinos.

El gobierno argentino ha establecido por el reglamento
de que setrata, que ningun prictico que no sea de su pa-
tente, podra pilotar buque alguno que viniere & sus puer-
tos, 6 que tuviere que hacer operaciones dentro de los mis-
mos. Esta es la verdadera intelijencia de los articulos 16
y 21. Elderecho que asiste al gobierno argentino para es-
tablecerlo asi, es incontestable; estd perfectamente recono-
cido por la practica y el derecho de las naciones.

En Europa, enlos tratados estipulando la libre navega-
cion de rios, como el «Rhin» el <Escalda>, y no ha
muchos afios, tratindose de la del <Mar Negro», siempre
que esplicitamente no se ha convenido una reglamentacion

(1) Art. 16. Todo individuo que pilotare un buque sin ser practico patentado por la
Re{ blica Argentine, pagara 4 la Gerencia de la Sociedad de Practicol: Lem-ne:, una
multa equivalente al doble pilotaje y sufrird tres dias de arresto.

Art. 21. Todo buque que navegue en aguas argentinas con practico ain patente ar-
gentina, pagara el capitan el doble del pilotaje que le eorrespon(& por tarifa.



uniforme, se han salvado los derechos de los ribereiios
para establecer sus respectivos reglamentos de sanidad,
de aduana y de policia.

Desde que es de cargo y cuenta del gobierno argentino
la conservacion y limpieza de sus puertog, bahias, radas,
canales sobre la costa, etc., etc., se desprende claramente
que estd en su derecho al reglamentar el pilotage y es-
tablecer que solo puedan ejercerlo dentro de su dicha ju-
risdiccion, précticos de su patente;esto es, practicos cuya
competencia liene comprobada y cuya responsabilidad ha
establecido con formalidades diversas. '

De otro modo, perpetuariamos el absurdo de que, den-
tro de territorio de nuestra privativa jurisdiccion, ejercie-
ran su profesion individuos que pagaban por ello patente
ai estrangero. Y tendriamos, que las entradas de nuestros
puertos, bahias, etc., podrian ser cegadas por la impericia
6 mala fé de individuos que estaban de hecho fuera de
nuestra accion legal, sin responsabilidad alguna en el pais.
Todo esto es inadimisible y demasiado vejatorio.

Con el mismo fundamento el gobierno oriental podria
reclamar contra nuestro impuesto de faros, puesto que los
faros que tiene establecidos la Republica Argentina estdn
en el canal del medio del rio de la Plata, y uno de ellos &
noventa millas de Buenos Aires; pero el derecho de faros
no afecta & la navegacion en general, sin embargo de be-
neficiarla, y el gobierno argentino solo cobra 4 los buques
que entran 4 sus puertos. De modo que los que pasan por
el rio y van & puertos orientales, a pesar de beneficiar de
los faros argentinos, no pagan impuesto alguno.

Asi, pues, las patentes de navegacion, el derecho de fa-
ros, como el asunto delos practicos, no son imposiciones &
la navegacion en general, sino en cuanto se relaciona y
viene 4 afectar puertos, bahias, canales, argentinos.

Solo el abandono en que han esltado hasta hoy nues-
tras disposiciones policiales sobre la navegacion, ha po-
dido fundar practicas contrarias con violacion de nuestro
derecho y perjuicio de nuestro interés fiscal.

Y ha contribuido 4 ello la ventajosa competencia con que
han arruinado & nuestros practicos los practicos orientales.
Estando estos 1iltimos favorablemente situados & la embo-
cadura del rio de la Plata, hacen mas facilmente el cru-
cero entre el cabo de Santa Maria y el Banco Inglés, con
menos erogacionesy con puertos de su bandera para re-
calar y proveerse.
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Pero, por esto mismo estd en nuesiro derecho y conve-
niencia favorecer los précticos de nuestra patente y no
librar el movimiento de nuestra navegacion, que, en pro-
porcion de nuestro comercio, debe ser tres veces mayor
que el oriental, & précticos estrangeros. -

Cualquier fundamento que exisliera para obrar-de otra
manera, siempre resultaria que quedibamos bajo una ser-
vidumbre antipolitica y anticconémica en la navegacion
del rio de la Plata.

Al reaccionar sobre tales antecedentcs, es claro que se
hieren conveniencias € intereses que se quieren confundir
como derechos.

Hasta aqui, sefior ministro, lo que considero deber decir
con respecto al primer punto de la reclamacion del gobier-
no oriental.

Paso al segundo.

El gobierno argentino ha impuesto patente de navega-
cion 4 los paquetes de bandera oriental que transitan el rio
Uruguay. Es cierto; pero es en cuanto ellos entran y salen
haciendo operaciones en puertos argenfinos, y no como lo
da 4 entender aquel gobierno; por el hecho aislado de na-
vegar dicho rio.

No. Un paquete oriental que navegue el Uruguay y solo
haga operaciones en puertos orientales, nada tendrd que
hacer con las imposiciones argentinas.

Elantecedente de que el gohierno oriental no impone la
misma patente & los paquetes argentinns, no es fundamento
bastante para la negacion de nuestro derecho.

1 puede servir cuande mdas como base de un arreglo,
de un tratado estableciendo reciprocidad, uniformidad de
précticas é imposiciones entre los riberefios. Nada més.

Concluida esta esposicion de mis opiniones como motivo
de estos reclamos, cumple & mi deber manifestar 4 V. E.
que considero de interés, para la navegacion y el comercio,
que los ‘gobiernos argentino y oriental se entiendan ami-
gablemente, reglamentando con uniformidad sus disposi-
ciones sanitarias y policiales en cuanto es dentro de cabos
Yy son riberefios, salvando los derechos y conveniencias
respectivas.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

D.G. DE LA FUENTE.
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Informe de la Capitania Central dado con motivo de un
convenio que se trataba de establecer entre los gobiernos
argentino y oriental. relativo & reglamentacion del pilo-
tage en el Rio de la Plata.

Setiembre 9 de 1876.

Sefor Ministro:

Los précticos orientales tienen monopolizada de hecho,
y en su_esclusivo beneficio, la entrada del rio de la
Plata. Concurren 4 esto la ventajosa posicion del esta-
do vecino, que favorece sobre cabos el crucero de sus
précticos, diversos hechos fisicos que atraen la navega-
cion 4 la costa oriental, y disposiciones administrativas
acertadamente tomadas por aquellas autoridades, en
tanto que de nuestra parte no ha habido hasta hoy sino
olvido completo de nuestros derechos y conveniencias.

El complemento de nuestra desventajosa posicion, en
cuanto- se refiere 4 la entrada del Plata, lo seria la
aceptacion del presente convenio.

Los praclicos orientales tendrian enténces garantido
su monopolio; esto es, la direccion de los buques en el
rio y la entrada dentro de nuestros puertos asegurada
para ellos de lLecho y de derecho.

No es cierto que en esto haya reciprocidad compen-
sativa. Lo tinico que puede establecerla contra los he-
chos fatalmente arraigados y existentes, es el hacer pre-
valecer nuestro derecho dentro de nuestra jurisdiccion.

Lo que viene pasando con el practicage, es, entre
otros, uno de los motivos de nuestra secundaria posicion
¢ importancia maritima en la América del Sud. -

I'enemos costas de mar por més de seiscientas leguas
g rios de primera importancia; tenemos dos millones de

abitantes y navegacion y comercio crecientes,y sin em-
bargo, estamos muy lejos de tener sino un pequehisimo
nimero de marinos que conozcan detalladamente nues-
tras costas 6 puedan correrlas como précticos, ya que
no Epued&n hacerlo cientificamente.

8 preciso, pues, responder en cuanto sea posible &
favorecer y desarrollar nuestra marina y no autorizar
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hechos que, como elpresente convenio, san en dafio de
nuestro desenvolvimiento marftimo.

Dados estos antecedentes, ¢l convenio debe reducirse
& establecer igualdad de derechos y de précticas, con
esclusion de la entrada al interior de las bahias, ense-
nadas y puertos, para los cuales debe exijirse el practi-
co de la jurisdiccion respectiva. Considero esto vital
para la marina argentina, y tambien reclamado politica,
estratégica y econOmicamente.

Creo, ademds, que es como renunciar 4 una partede
nuestra soberania, establecidos como estin los hechos,
permitir que practicos estrangeros sin domicilio ni res-
ponsabilidad dentro de nuestro territorio, vengan a hacer-
se esclusivamente duefios del movimiento interno de
nuesiras bahias, ensenadas y puertos.

Las naciones siempre fueron celosas en esto y muy
especialmente las que lienen 6 aspiran & tener nnpor-
tancia maritima. En Inglaterra, el practicage dentro de
los puertos de la misma nacion, no es permitido sino 4
practicos de la localidad respectiva, siendo severamente
castigadas las infracciones. Asi, sin la patente local no
puede ejercerse el practicage dentro de un puerto.

Aduciré ligeramente los siguientes ejemplos que tomo
al acaso:

El tribunal del Thames (L.6ndres) condené en 16 de
Abril de 1876, al capitan del vapor «Tees> D. Edmundo
Mace, 4 pagar doble practicage, costos y costas por haber
permitido que dicho vapor fuera pilotado por un practico
no patentado.

El mismo tribunal, en Abril 20 de 1875, condené al ca-
pitan Cox, del vapor «Curlero,» 4 pagar doble practicage,
por haber admitido un préctico sin patente, llamado Jai-
me Sukes. ’

En Julio 18 de 1873, el trihunal de Gravecena, condené
por unanimidad, por la misma causa y 4 igual pena, 4 Lo-
renzo Ebrom, capitan del vapor <Karriett.»

El mismo tribunal condené 4 pagar 84 chelines de
multa y las costas al capitan Spence,de la goleta <Jua-
nita,» por la misma causa.

El tribunal de Sittingbourne, condéné el mismo dia &
Jorge Reed, capitan del buque «<Princess Royal,» 4 pagar
seis libras esterlinas, diez y seis chelines y seis peniques,
por haber empleado como prictico un individuo sin pa-
tente 4 la altura de Garrison Point Bheernes.
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Podria citarss innumerables casos de esta naturaleza,
para probar que los tribunales ingleses han establecido
claramente jurisprudencia respecto & que todo buque debe
ser pilotado por préctico con patente, 6 de lo contrario tie-
ne que pagar multa 6 doble pilotage, segun las circunstan-
cias; y bien entendido que éstos solo pueden operar dentro
de los lfmites de su distrito; y en prueba de esto citaré
tambien lo que dice el registro maritimo de Mitchell, ha-
blando sobre la jurisdiccion, el cual afirma que, hastalos

uertos de Hartelpool, Newcastle, Hull, Shieldo y Sunder-
land sobre el rio Time, puertos cerca uno del otro, cada
cual tiene su limite de practicage, y que los prdcticos de un
puerto no pueden conducir buques a otro de estos puertos,
que no sea de su jurisdiccion. )

Todos los practicos de los puertos del canal de Bristol,
tienen patente para pilotar buquesdesde la altura de la isla
de Sunay; por lo tanto, buques en esta altura del canal de
Bristol pueden tomar 4 su bordo cualquiera de estos prac-
ticos; pero por la ley local el practico del distrito donde se
dirige el buque tiene el derecho de quitar el buque al
préctico que no sea de aquel distrito.

En los Estados Unidos se ha establecido la misma ju-
risprudencia respecto 4 que los practicos deben ser paten-
tados, y sobre la obligacion de tomar practico; y caso de no
hacerlo, tiene que pagar de todos modos, en jurisdicciones
determinadas.

En Francia la ley del practicage es obligatoria en to-
dos los puertos. El reglamento de practicos del puerto
de Havre (uno de los principales puertos de Francia)
dice: todo buque que se dirija al puerto del Havre
tiene que recibir 4 su bordo el primer prictico paten-
tado que ofrezca sus servicios, & cualquier distancia
que esté el buque del puerto; en caso de no tomar practico
pagard el practicage {ntegro.

No conozco ninguna nacion que haya consentido en el
libre ejercicio del pilotage dentro de sus puerlos, pues to-
das lo han reservado para prdcticos de su matricula.

La legislacion maritima y la préctica de todaslas na-
ciones ha sidoy es la misma; siempre en el sentido que
aduzco,

En el canal de la Mancha, cuya anchura estd muy lejos
de parccerse & la del rio de la Plata, est4d perfectamente
deslindado el practicage de la costa inglesa 4 la costa fran-
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cesa, y vice-versa. Para puerto inglés, se necesita practi-
co inglés; para puerto francés, préctico francés.

En los tratados estipulando la libre navegacion de rios,
como el Rhin y el Escalda, y no ha muchos afios tambien,
tratdndose de la del Mar Negro, siempre se ha tratado de
salvar los derechos de los ribereiios para establecer sus
respectivos reglamentos de sanidad, de aduana, de policia
y de practicage. .

Y jamds pudiera ser esto de otra manera, 4 no quererse
traer el abuso y desconcierto en la policia de los puertos.

Desde que es de cargo y cuenta de un gobierno el érden,
la conservacion, limpieza, mejoramiento, etc., de sus puer-
tos, bahias, ensenadas, canales, se desprende claramente
el derecho y la conveniencia que sea él mismo quien re-
glamente el pilotage, dentro de su jurisdiccion; y que no lo
consienta sino 4 practicos de su patente; quiere decir, &
précticos cuya competencia tenga comprobada y cuya res-
ponsabilidad haya establecido y pueda hacer efectiva.

De otro modo la policia y responsabilidad, etc., se hacen
ilusorias, y tenemos el absurdo de ejercerse una profe-
sion, dentro de una jurisdiccion dada, con patente es-
trangera.

Asi viene esta Capitania conociendo de reclamos contra
capitanes de buques de ultramar por faltas 4 los reglamen-
tos maritimos, sin que pueda castigarles, pues los capita-
nes se disculpan con los practicos que les han guiado, re-
sultando en seguida que éstos son estrangeros, sin domi-
cilio ni res(fonsabilidad en el pais.

Aparte de lo aducido, hay inconveniencia estratéjica, y
positivos perjuicios econémicos. .

Tendremos por un lado que las entradas de nuestros
puertos, bahias, etc., pueden ser cegadas por la impericia
6 la mala fé de individuos que estdn de-hecho fuera de
nuestra accion legal y sin responsabilidad alguna radicada,
dentro de nuestra jurisdiccion.

Dados tambien los antecedentes espuestos y la ventajo-
sisima posicion en que estdn los practicos orientales, sobre
los argentinos, tendremos que en una guerra nacional, el
conocimiento mas perfecto de nuestros puertos, canales,etc.,
les pertenece,y que mientras que la Repiblica Argentina
encuentra con dificultad practicos de su bandera en su
propia defensa, sus enemigos les encuentran mejores y mas
abundantes, bajo una bandera indiferente & nuestros males.

No hago una simple suposicion, sefior ministro; durante
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la %uerra del Brasil y en los bloqueos de la Inglaterra y
dela Francia contra nuestro pais, fueron pricticos orien-
tales los que guiaron siempre dentro de nuestros puertos,
canales, etc., los bugues enemigos. Y fué su pericia la que
gui6 aun dentro de nuestra bahia de Buenos Aires, la per-
secucion contra embarcaciones que trataban de inirodu-
cirnos algun socorro.

No creo necesario hacer otro 6rden de revelaciones,
enalteciendo la inconveniencia de la cesion de derechosy
de ventajas, que quiere hacer Ja Repuiblica Argentina por
el convenio de que se trata.

Agregaré si, un dato que responde & otro 6rden de con-
sideraciones.

En diez anos; esto es, de 1866 4 1875, han entrado y sa-
lido de puertos argentinos cuarenta mil buques de ultra-
mar con un tonelage aproximado & catorce millones de to-
neladas. Segun caleulos prolijos hechos en esta oficina,
los buques guiados por précticos orientales, representan
un pilotage pagado 4 los mismos de muy cerca de tres mi-
llones y medio de pesos fuertes, en los diez anos.

Y esto, seilor ministro, no es sino uno delos diversos y
enormes tributos qne el comercio argentino viene pagando
estéril é innecesariamente & la Republica Oriental, por pa-
sarel rio de la Plata. Todo debido al descuido en que
han estado los asuntos maritimos argentinos.

ILas consideraciones espuestas hasta aqui, pueden decirse
generales. Voy ahora a consignar una especial, que solo
afecta el articulo 3° del convenio. .

Por lo que se establece en este articulo, ninguno de los
dos gobiernos podra. permitir la existencia de practicos
sueltos, sino que éstos han de estar precisamente organi-
zados en compailias.

No sé hasta donde el gobierno argentino puede auto-
rizarse 4 limitar asi el ejercicio de una industria; y tanto
menos, cuanto que ello representaria un mal para el co-
mercio, y cuanto que, las compaiiias muchas veces se di-
suelven y no se restablecen tan facilmente.

El practicage es del todo necesario y debe siempre per-
mitirse, ya sea que se formen companias, ya sea de prac-
ticos sueltos, 6 de unos y otros a la vez, desde que, en
todo caso la competencia, garantias y responsabilidades
queden proporcionalmente bien establecidas.

Si hubieran de valer mis observaciones, resultarian las
siguientes modificaciones:
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Art. 10 Agregarle: <no importando dicha libertad, el
«derecho de poder entrar buques los practicos de una na-
«cion dentro de las bahias, ensenadas, puertos, etc., de
«esclusiva jurisdiccion de la otra.»

Art. 2° Jgual.

Art. 3° Redactarlo asi: <Los practicos de ambas nacio-
«<nes, podrédn trabajar lo mismo individualmente que en
«compaiiias, siendo los reglamentos generales y especiales
«aprobados por los gobiernos respectivos, y desde que los
«individuos 6 las compaiiias, hayan dado garantias en
“«forma y proporcionadas, para responder por los sinies-
«tros que causaren.»

Articulos 40, 5°, 6°, 70 y 8° - Iguales.

El articulo 9° y 10, pueden pasar 4 ser respectivamente
10y 113y en correspondencia con el dicho 9° poner el
siguiente:

Art. 9° Todo buque que navegue alternativamente en-
tre puertos de las dos naciones, deberd tener prictico ar-
gentino y oriental para poder asi hacer sus entradas 4 los
puertos de cada una; 6 'en caso contrario, tomarlos al di-
rigirge & la bahia, puerto, 6 ensenacda respectiva.

A sus efectos las dos naciones procuraridn que, ya ha-
ciendo el crucero, ¢ ya estacionados en los pontones del
Banco Ortiz, del Banco Chico, del estacionario «Vanguar-
dia,» 4 la entrada de la bahia de Buenos Aires, etc. etc.,
se encuentren siempre practicos disponibles.

Reasumiendo, sefor ministro, diré que, en mi sentir, el
convenio modificado como lo propongo, sera iniitil; y acep-
tado tal cual viene propuesto, serd perjudicial & los inte-
reses argentinos, y sin ventaja alguna que compense ni re-
motamente el tributo que se perpetia, y los danos é incon-
venientes para el desenvolvimiento de la marina argentina.

Comprendo, sefior ministro, que hay practicas é intereses
arraigados en pugna con las conclusiones que establezco
en este informe; comprendo tambien. tienen que producirse
ligeros trastornos en la navegacion al revindicar esta re-
publica, derechos y conveniencias que se habian olvidado;
pero, todo esto es transitorio, y, he debido al informar, res-
ponder 4 nuestro mejor derecho, 4 nuestro progreso y 4
intereses vitales y permanentes.

Saluda & V. E. con toda consideracion etc.

D. G. DE LA FUENTE.
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Sobre arqueo de los buques de cabotage

Buencs Aires, Sotiembre 1° de 1876.

Senor Ministro de Guerra y Marina.

Algnnos ‘propietarios de buques de cabotage tratan de
burlar los efectos del decreto fecha 22 de Abvil del cor
te afio, para seguir defraudando al fisco con un falso
arqueo, y en tal intento empiezan & presentarse pidiendo
cambiar de bandera.

En guarda de los derechos é intereses fiscales y como
complemento del decreto sobre arqueo, permitome propo-
ner & la aprobacion superior el proyecto (ue acompaifio.

Saludo & V. E. con toda consideracion.

D. G. DE LA FUENTE.

PROYECTO DE DECRETO

Art. 1° La disposicion contenida en el articulo 9° del
decreto fecha Abril 22 del corriente aiio, debe entenderse
para todos los buques de cabotage de la repiblica. *

Art. 2 Cuando 4 las autoridades de marina 6 de adua-
na, se hiciere sospechoso un buque de ultramar 6 de ca-
botaje, por el hecho de presentar un falso arqueo, quedan
estas autorizadas 4 la rectificacion, por arqueadores pa-
tentados del pais, siendo la operacion de cuenta y cargo del
buque, caso de comprobarse la deficiencia del arqueo, con
més una multa, 4 beneficio del fisco, de cincuenta centavos
fuertes, por cadatonelada de exceso que resultare.

Art. 3° Comuniquese, publiquese, etc., etc.

Sobre la pérdida del vapor “COriollo”

Buenos Aires, Noviembre 29 de 1876,
Senor Ministro de Guerre y Marina.

Comunico 4 V. E. que en la noche del 8 del corriente
tuvo aviso esta Capitania Central que el vapor nacional
«Criollo», perteneciente al concurso de los Sres. Marciano
Molina y Ca. hacia mucha agua y con peligro de irsc &
pique, &4 causa de haberse abierto un gran rumbo.
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Inmediatamente se tomaron las medidas requeridas en
este caso, mandando al ayudante de servicio sub-teniente
Jouto con la faliia y todos los marineros disponibles, in-
cluso la guardia del muelle.

Pero el capitan Carbonesqui, encargado del vapor, ma-
nifest6 no necesitar mas concurso que una guardia arma-
da que evitase robos, y una bomba de mano, pues tenia
contratados cincuenta hombres que se ocupaban de achi-
car el buque.

Rehusados los auxilios de la Capitania ésta dejo la guar-
dia que se le pedia, no facilitando bomba por carecer
de ella; pero si interviniendo en su solicitud, lo que no
di6 resultado, pues los interesados representantes de un
concurso se rehusaron & depositar el importe del alquiler
de una bomba, y no quisieron dar la fianza en forma que
se les exijia.

La Capitania por su parte no tenia, ni tiene elemen-
tos 6 autoridad para salvar tales deficiencias, dados ca-
50s semejantes.

En la noche siguiente al dia mencionado arrecié el
viento al S. E. y esto acabé de consumar la pérdida del
buque, que hizo cama en el lecho del rio, hundiéndose
del todo muy rapidamente.

Fué despues., dia 9 del corriente, que ocurrieron de
nuevo y con urgencia, solicitando de la Capitania el
concurso que antes rehiisaron y ésta concurrié nueva-
mente yendo el vapor <Vijilante» con el inspector de md-
quinas, el capitan Ballesteros, el ayudante de servicio,
treinta marineros de la Capitania y cantidad de menores
del depésito correcional, llevando los elementos disponibles.

Peroerayatarde, pues como dejo dicho, el vapor estaba
sumerjido y oon diez pulgadas de agua sobre cubierta, de
modo que todos los estuerzos para salvarlo eran ya inutiles.

Si en lugar de perder un tiempo precioso en diligen-
cias infructuosas, hubieran los interesados aprovechado
desde el primer instante los elementos de la Capitania,
el vapor se hubiera puesto & flote en pocas horas el
primer dia de su siniestro.

En este caso, como en otros andlogos, esta reparticion
ha hecho cuanto es posible y le es permitido dentro de
los reglamentos y de las disposiciones del Cédigo sobre
siniestros maritimos.

Cuanto queda espuesto esld comprobado en esta re-
particion por los partes diarios, por los empleados de la



— 34 —

misma y por individuos del piblico, que han sido testi-
gos de los diversos incidentes ocurridos.

En vista de las opiniones erradas hechas por una
parte de la prensa con molivo de este siniestro, me per-
mito pedir 4 V. E. quiera disponer la publicacion de
esta nota que reasume la verdad de lo ocurrido.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

D. G. DE LA FUENTE.

Sobre pérdida de carbon
Buenos Aires, Diciembre 11 de 1876.

Senor Ministro de Guerra y Maiina.

Con fecha 9 de Marzo pr6ximo pasado elevé & V. E.
el sumario relativo 4 la fuga del capitan del puerto inte-
rino del Uruguay, D. Casimiro Rodriguez.

Como V. E. sabe, en aquel punto existe un depdsito de
carbon del estado; depdsito de cuyo movimiento y ultima
existencia en Marzo no pudo esta Capitania tener conoci-
mien{o por la fuga de dicho Rodriguez.

Romanear todo el carbon existenie en el depésito era
tarea dificil y onerosa, y siendo necesario calcular la
cantidad existente para tomarla como punto de partida en
la estadistica mensual, los empleados de aquella reparti-
cion hicieron un célculo 4 ojo, y este fué mas ¢ menos de
doscientas y tantas toneladas.

Este calculo ha servido de punto de partida .para la
estadistica de aquel depdsito. Pero ahora,al c¢ncontrarse
agotado por las sucesivas entregas que s¢ han hecho,
resulta una falla de setenta y nueve y pico de toneladas
sobre lo calculado.

Como la fuga de D. Casimiro Rodriguez hace impo-
sible la esplicacion. de esta falta, pongo el hecho en co-
nocimiento de V. E, por lo que puede importar para la
Contaduria al revisar los estados y el movimiento de
carbon de esa reparticion.

Acompaiio & V. E. copia autorizada de la nota que,
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con motivo de este hecho, me ha dirijido el capitan del
puerto del Uruguay.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.
D. G. DE LA FUENTE.

Sobre compostura del muelle de pasageros

Buenos Aires, Enero 20 de 1877.

Sefior Ministro de Guerra y Marina.

En virtud de la nota de V. E, fecha 2 del corriente,
el que firma, acompaiiado de varios empleados y artesa-
nos al servicio de esta Capitania Central, ha reconocido
prolijamente el muelle de pasageros.

Resulta que éste se encuentra en completo deterioro
¥y que empezada su compostura no puede preveerse donde
terminardn los trabajos, pues al remover piezas se des-
cubre que en su mayor parte el basamento estd inser-
vible y deshaciéndose.

El muelle, segun se ha establecido antes de ahora, re-
quiere hacerse de nuevo; no hay compostura completa
posible, y las que se hagan resultaran siempre mdis ¢
menos onerosas relativainente.

Se ha hecho un presupuesto de lo que costaria el cam-
bio del piso superior, comnpostura de las escaleras y re-
posicion de los puntales, que 4 simple vista estin en
peor estado; y resulta que esto 500 importard al derre-
dor de (50,000 $its.) cincuenta nul pesos fuertes.

Si el gobierno quiere reducir este gasto, mientras se
resuelve la licitacion & que se llamé el ano 1875 para
la construccion de un muelle del todo nuevo, enténces
pudiera reducirse la compostura & la mitad del ancho del
aclual,y de este modo ¢l gasto se reduciria & poco més
de la mitad del presupuesto primero que se acompaiia.

Pero aun puede todavia recducirse mds, seiior ministro,
si se vuelve & la prictica de afos anteriores, destindn-
dose una suma al solo objelo de conservarle de modo
que no ofrezca los peligros que hoy presenta.

Esto ha sido de regla anteriormente; pero desde
los uilimos presupuestos 6 disposiciones del Ejecutivo,
ha dejado de asignarse cantidad alguna para la conser-
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ciones que tenia la éapitania para diversos servicios,
ha venido 4 hacerse imposible reponerlo y se ha ade-
lantado la destruccion.

Si V. E. quiere reducir lo més posible este gasto, y
atender por ahora solo & una parte del piso, reponiendo
algunos maderos que faltan y los que estin del todo in-
servibles, siempre se necesitaran para materiales y mano
de obra, por lo pronto (5,000 §) cinco mil pesos fuertes,
y sucesivamente para gastos de conservacion, compren-
diendo maderos & reponer y dos ¢ tres carpinteros que
deben atenderle permanentemente, cuatrocientos pesos
fuertes (400 $fts.) mensuales.

De este modo podra irse sosteniendo por algun tiem-
po y en estado de servir pasablemente al piblico.

Pero debo repetir 4 V. E. que el muelle, dado el mo-
vimiento de esta ciudad y la importancia que reviste
para la entrada, salida, comodidad y seguridad de los
pasageros, economia de su desembarco, etc., reclama ur-
gentemente ser hecho todo de nuevo, con direccion, for-
ma y dimensiones diferentes del actual, y como se pro-
puso y licité anteriormente.

Acompaiio 4 V. E. copia de dos presupuestos levan-
tados, y de que hago referencia en ésta (1).

Saludo 4 V. E. con mi consideracion mds distingnida

D. G. DE LA FUENTE.

Apropésito de siniestros en las costas
Buenos Aires, Felrero 20 de 1877.

Seftor Ministro de Guerra y Marina.

Comunico 4 V. E. que, segun nota del subdelegado de
Patagones y declaracion del patron de la goleta nacio-
nal «Veloces, ha naufragado sobre «Punta Rasas, al Sud
de Patagones, un buque norte-americano de porte de
(2,200 toneladas) dos mil doscientas toneladas, el «Admi-

(1) No se insertan los presupuestos, por ser muy prolijos, largos y sin objeto en
esta memoria,
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rals, con valioso cargamenjo general, destinado & San
Francisco de Califorma; y del cual hasta este momento
nada ha podido salvarse, aunque la tripulacion de la
«Veloce» hizo varias tentativas, en virtud de Ordenes
del subdelegado de marina de Patagones.

Este siniestro, como otros tantos que se suceden frecuen-
temente, ocasionando pérdidas incalculables al comercio y
4 la navegacion en general, se han de seguir repitiendo
mientras que un buen sistema de faros, no facilite la na-
vegacion de las costas argentinas, que hasta el presente
vienen representando atraso y abandono.

Esta Capitania Central, recibiendo constantemente no-
ticias, como la que hoy comunico & V. E., y encontrdndose
al frente del movimiento maritimo de toda la repiblica, ha
podido reconocer la necesidad imperiosa que hay de pro-
veer 4 nuestras costas de los faros mas reclamados;y vie-
ne asi, haciéndolo sentir al Superior Gobierno en las me-
morias anuales de la reparticion y en demostraciones es-
peciales; y se permite hoy de nuevo llamar la atencion de
V. E. sobre este hecho que es facil y oportuno remediar-
sobre la base de un impuesto especial; impuesto que re-
presentaria para el comercio y la navegacion la tercera
parte de lo que hoy representan: seguros mads altos, pilotages
mas largos y dificiles, caminos mas tortuosos y repetidos
siniestros.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

D. G. DE LA FUENTE.

Sobre ol Baradero de la Canaleta

Buenos Aires, Marzo 9 de 1877.
Sentor Ministro de Guerra y Marina.

Esta Capitania Central ha notado que la muralla que se
construye en esta ciudad, ganando algun terreno sobre la
ribera, v4 4 dejar completamente cerrado el parage deno-
minado <La Canaleta,» que ha servido desde tiempo inme-
morial y sirve todavia para barar embarcaciones menores,
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con objeto de carenarlas; y tambien para construir nuevas,
sacar a flote objetos navales pesados, dar entrada 4 lancho-
nes que vienen de las islas, eic. ete.

Creo muy conducente, sefior ministro, que se procure
hacer un arreglo con el gobierno de la provincia 6 con los
concesionarios, para que la muralla se construya en ese
parage, de modo que deje, cuando menos, una hectarea
de terreno para baradero piblico, dejandole -una entrada
4 las aguas del rio.

Los derechos que puedan pagar las embarcaciones para
entrar 4 ese baradero, indemnizarian perfectamente 4 la
provincia por esta especial reserva de una pequeiia por-
cion de ribera. :

Y si este hecho ha de obligar alguna retribucion & favor
de los concesionarios de la muralla, siempre estard compen-
sado por un beneficio para la provincia y para la havega-
cion menor.

A mas, esa reserva de terrenoy las obras complemen-
tarias que reclame el baradero podrian pagarse ficilmente
4 los concesionarios, desde que, sobre la ribera existe
tanto terreno &4 conquistar, y en el que pudieran encontrar
éstos su debida compensacion.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

D.G. DE LA FUENTE.

Sobre el vapor “North”

Buenos Aires, Marzo 9 de 1877,
.

Sefior Ministro de Guerra y Marina.

El vapor «<North», construido en Glasgow, tuvo de cos
to primitivo (35,000 &) treinta y cinco mil libras es-
terlimas, 6 sean ciento setenta y cinco mil fuertes (175,000
$ fis.,) sin estar comprendido en esta cantidad el valor
de los enseres, itiles, etc.

Este vapor solo efectué un viage de aguel & este
puerto, en donde se ha detenido y estacionado por cau-
sag que V. E. no ignora.
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Cuando el gobierno hubo de ocuparlo, los propietarios
exigieron se les diera una indemnizacion de (200,000 &
300,000 $fts.) de doscientos d trescientos mil fuertes, que
decian era el costo del buque, segun tasacion de peri-
tos y cuentas que querian presentar.

Estos antecedentes dan idea del costo de este vapor
construido fuertemente y para el transporte de ganados.

‘Puesto en remate iltimamente por 6rden judicial y
por tres veces consecutivas, no se ha presentado com-
prador, & pesar de haberse hecho retasas sucesivas y
siempre en escala descendente de precio.

El vapor es completamente nuevo, bien conservado,
tiene materiales de primera clase, y hace solo cuatro
aiios que fué botado al agua. _

Hoy vuelve 4 anunciarse en remate para el 18 del
corriente y la base para la venta es de veinte y tres
mil trescientos treinta y cuatro pesos fuertes (23,334
$fts.) de curso legal.

Este es el resultado de una cuarta retasa. Intercalo
el aviso respectivo.

Creo, sefior ministro, que el Gobierno Nacional pudiera
hacer la adquisicion de este buque por las ventajas que le
representaria, asi como por el precio relativainente infimo
& que se ofrece. ’

Este vapor podria servir de polvorin 6 de depésito naval
flotante parala armada, que no los tiene para gran canti-
dad de municiones y pertrechos de guerra, etc. que posee
y que importan considerable capital.

Podria servir tambien como bateria flotante para apoyar
y cruzar sus fuegos con otras; podria utilizarse como un
grande y comodo lazareto flotante cual no lo tiene y es
reclamadisimo, 6 bien como ponton para. carbon y articulos
de salvatage en el puerto, 6 bien como transporte rdpido
y espacioso para tropas ¢ para ganados.

El vapor <North»>, reune 4 mas de diversas ventajas la
de una buena marcha y la de ser construido con materiales
de primera calidad.

A presencia de todo lo espuesto y que he creido de
mi deber recordar 4 V. E., el superior gobierno deter-
minar4 lo que estime coaveniente.

Saludo & V. E. con toda consideracion.

D. G. DE LA FUENTE.
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Sobre casilla del muelle

Buenos Aires, Abril 10 de 1877, - -

Sefior Ministro de Guerra y Marina.

Con referencia 4 mi nota de esta fecha, relativa 4 la com-
postura del muelle de pasageros, {’para el caso de autori-
zar aquella compostura, pido & V. E. se sirva tambien -
permitir que esta Capitania construya en la estremidad
del mismo muelle una casilla de madera destinada 4 los
ayudantes de servicio, y para depdsito de diversos enseres
de esta Capitania Central, que actualmente se hallan 4 la
intemperie y destruyéndose.

La casilla que existia estd més inutilizada aun que el
mismo muelle, despues de largos afios de servicio, y su
reemplazo es ur%entemente reclamado.

Este gasto solo importaria (600 $fts.) seiscientos pesos
fuertes para comprar madera, pues la obra de mano se ha-
ria por los carpinteros de esta Capitania Central y los me-
nores del Depdsito Correccional, que por el momento se
consagrarian 4 terminar este trabajo.

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

D. G. DE LA FUENTE.

Sobre medidas sanitarias

Buenos Aires, Abril 25 de 1877.
Sefior Ministro de Guerray Marina.

Las naciones mdas adelantadas han establecido en sus
c6digos sanitarios la recomendacion de tener médico en
los buques que se ocupan en el transporte de pasageros
cuando los viages son de corta duracion; pero para los que
hacen la navegacion de uliramar esa recomendacion se
convierte en obligacion y la falta es severamente penada.

Tomando por punto d’; artida este antecedente y con
motivo de haber muerto (25) veintiseis personas de viruela
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en el vapor italiano <Colombia» en su viage de Europa al
Rio de la Plata sin traer médico, la Junta de Sanidad se
permite proponer 4 V. E. quiera autorizarle para consignar
enel reglamento sanitario el articulo siguiente:

«Todo buque que conduzca pasageros en nimero mayor
«de veinte, de puertos de ultramar 4 los de la republica
«Argentina, y vice-versa, tendrd obligacion de traer y lle-
«vard su bordo médico y botica, y en caso de infraccion
<abonard una multa & razon de diez pesos fuertes por pa-
«gagero asi conducido.»

Saludo 4 V. E. con toda consideracion.

D. G.DE LA FUBNTE.

. . Proyecto .
fo&& naopriteasion f rurnetaecrn cle
Buenos Aires, Abril 8 de 1877,

Seitor Ministro de Guerra y Marina.

La duplicacion de nombresy nimeros enlas embarca-
ciones de matricula nacional ofrece porcion de inconve-
nientes en el ordbnNpdiicial, vy -toade ‘aparejadis 1A mayor
confusion paralos mismos navegantes, para el comercio
y las autoridades en general.

Hace algun tienpo viene sintiéndose como muy reclama-
do y conveniente, reglamentar la nominacion y numera-
cion de las embarcaciones de matricula nacional, lo mismno
que el precisar y deslindar lasde cada jurisdiccion.

El fisco mismo es perjudicado y sorprendido al presente,
existiendo como exisien porcion de embarcaciones con
idénticos nombres, y que en ocasiones se sirven de unos
mismos papeles y despachos para operaciones diferentes.

En vista de tales inconvenientes y por cuanto queda es-
puesto, me permito elevar 4 V. E. las siguientes bases, por
8i el Superior Gobjerno quisiese decretar la reglamentacion
de estos hechos. '

Saludo & V. E. con toda consideracion.

D. G. DE LA FUENTE.
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1¢ Para el 1°de Enero de 1878 estardn matriculadas
de nuevo todas las embarcaciones de cabotage nacional.

2 Solo estardn habilitadas para estender matricula
las capitanias donde hubiere Escribania de Marina.

3* En una misma jurisdiccion maritima estara prohibi-
da la duplicacion de nombres, y la numeracion debers
ser toda corrida para embarcaciones de toda arboladura.

4* Toda embarcacion deber llevar bien visible y
en la cara de popa la jurisdiccion & que pertenezca,
el nombre y el nimero; y & proa,en las aletas de babor
y estribor, el nombre; siendo en todo caso las letras y
los nimeros de tamafio no menor de once centimetros
de alto por ocho de ancho. '

5+ Toda embarcacion que no esté matriculada el 10
de Enero de 1878 pagard una multa de cinco pesos
fuertes (5 $fts.) por cada cantidad no mayor de 25
lehadag de: 1egistrey>ddaseapitanta neopcdivawapab@i‘g
no poder ser despachada i [jor“éstas, ni por las aduanas.

6% Tendrdn asimismo una multa de 5 $fts. por ca-
cada cantidad mayor de 25 toneladas de registro, siem-
pre que se les sorprendiere en contravencion 4 la ba-
se 4°

Buenos Aires, Abril 6 de 1677.

A S. E. el senor Ministro de Guerra y Marina.

Al pasar & esta Capitania la administracion de ren-
tas nacionales la espedicion de las patentes anuales de
navegacion para las embarcaciones de cabotaje, he no-
tado inconvenientes y deficiencias en el modo como se
ha venido efectuando la percepcion de este impuesto, y
creo de mi deber hacerlos sentir al gobierno.

Resalta 4 primera vista como irregular y nada equi-
tativo, el que paguen una misma patente de cinco (5)
pesos fuertes, las embarcaciones de una & dos toneladas,
¥y esa misma patente las de cincuenta (50), las de trescien-
tas, las de mil 6 més toneladas. e

No alcanzo la razonde esta uniformidad en embarca-
ciones de porte y valor tan diferente.
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Creo que habria conveniencia para el fisco y seria
arreglado 4 justicia, que el valor de las patentes guar-
dase proporcion con el porte ¢ capacidad (tonelaje neto)
de las embarcacianes. Conveniente me parece, tambien,
que para los buques de bandera estrangera que nave-
guen como de cabotage dentro de nuestros rios se dupli-
que el valor de las patentes, pues no considero justo
estén igualados en esto 4 los nacionales, que, de suyo,
tienen ya la imposicion de llevar 4 su bordo un hijo del
pais_como representante de la bandera.

Conviene tambien y es muy reclamado estimular de al-
gun modo el desenvolvimiento de nuestra marina mercante,
y nada al pronto mas propio y conducente que disminuir
para ella el; valor de las patentes de navegacion.

A %;'esencia de estas consideraciones me permito elevar
4 V. E. algunas bases para que si elsuperior las juzgase
conveniente puedan servir 4 la reglamentacion de aquel im-
puesto.

Saludo 4 V. E. con toda mi consideracion.

D. G. DE LA FUENTL.

BASES

1* Desde el 1° de Enero de 1878 el cobro del im-
puesto sobre patentes de navegacion para los buques de
cabotaje se hara con arreglo & la siguiente tarifa.

Tonelad: B argentina I Bandera estranjera
‘De1d 4 1 $fte. 2 $ftes.

« < 20 4 « 8 ¢

« 21 ¢ 50 6 ¢ 12«

« 51 « 100 10 « 20 <

De 101 arriba en relacion 4 la tarifa anterior, aumen-
tdndose proporcionalmente segun que vayan aumentan-
dose las toneladas. :

_2* Si algun buque que no fuere de cabotaje hiciera
viajes con pasageros 6 carga de unos 4 otros puertos inte-
riores 6 sea decabos adentro le serd obligatoria la paten-
te de navegacion.

8 La tarifa que antecede regird para todas las em-
embarcaciones de bandera argentina y las estranjeras que
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hubieren adoptado el sistema de arqueo sancionado en el
Congreso Internacional celebrado en Constantinopla.

4 Las que reconocieren otro sistema de arqueo de-
deberdn ser arqueadas nuevamente en la republica, con
arreglo al decreto de 22 de Abril de 1876, y segun el tone-
laje que resultare se les estenderd la patente respectiva
de navegacion.

Proyecto sobre Bscribanias de Marina
Abril de 1877.

Art. 1° Créanse las signientes Escribanias de Marina:
En la Capitania Central de Puertos—Buenos Aires

e « del Puerto de —Rosario

« - « < < < —San Nicolds

¢« « < ‘ —Parand

< < < « e < -—Corrientes

< e x . « — Gualeguaychi
s g —Concordia

Art. 2° Sacanse las mismas a licitacion bajo las si-
guientes condiciones:

1 Las propuestas deberdn presentarse por separado
estipulando el derecho de arrendamiento mensual que
se pagard por cada escribania.

2 Los contratos de arrendamiento serdn.por cinco
aiios, contados desde el dia en que se instalen los. escri-
banos que han de hacerse cargo de las respectivas es-
cribanias. ’ .

3+ La escribania actual de la Capitania Central, se
recibird bajo inventario, quedando responsable de su
archivo y demds existencias el escribano que la re-
cibiere.

4* Todas las operaciones por compras, ventas, ar-
riendos, protestas, elc., que hicieren los escribanes, debe-
rdn mensualmente comunicarse en estracto & la Capita-
nia Central; para que en ésta se ordeme la anotacion
respectiva en libros especiales. oo

6 Las propuestas deberém ser acompafiadas con
firmas de fiadores, & satisfaccion del Gobierno, enten-
diéndose - éstos lisos y llanos pagadores par los arrenda-
mientos, - . - .. ¢ .
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6 El arrendamiento serd abonado mensualmente &
las administraciones de rentas de la localidad.

78 Los proponentes deberdn ser escribanos piblieos,
que no estén suspendidos ni con causa alguna abierta,
v cuya honorabilidad y aptitudes merezcan la confianza
del gobierno.

8s Los fiadores serdn tambien responsables por los
escribanos en las faltas por cumplimiento al contrato,
asi como tambien por la reposicion de sellos que deben
hacer, por las multas que por dichas faltas de reposi-
cion establece la ley y por las que se detallan en esta
licitacion. ’ .

9* Los escribanos de marina tendrén obligacion de
dar 4 la Capitania Central todos los datos que les pidie-
re, ademds de los mencionados en el articulo 4°

10. Las propuestas se presentardn cerradas em. . .
......... hasta las. . . ...... del dia. ... de..
...... hora en que serdn abiertas en presencia de
los capitanes de puerto respectivos; y de los interesa-
dos, para ser elevadas al Ministerio de. . . . .. ... ..

11. Las escribanias de marina ser&n consideradas
como dependencias de las capitanias respectivas, debien-
do rubricar y fiscalizar sus registros semanal, quincenal
6 mensualmente, cada capitan de puerto en su juris-
diccion. ) /I Lty g

12. Los escribanos de marina se sujetardn emsuses
eebres=de honorarios al siguiente arancel:—

=t—Por haser un testamento G=eadier

e ;

‘En puerto de Buenos Aires, balizas interiores doce

pesos fuertes (12 $fts.), en balizas esteriores dies ¥ seis

pesos fuertes (16 $fts.) y fuera de este wn peso fuerte
(1 $f) por legua de distancia.

En los demds puertos de la republica ocko pesos fuer-

tes (8 $fts.)y un peso fuerte (1 $ft.$4 por legua de distancia.

‘hera de estas, golo-cobrgrd la mitatl, y aiendo de

/de oche /pard ad?ante lastg las seis de la.

regbicd el/ triple d¢ los dergchos /y el peso

lf for r Yand, dejands.congtancid de la hora én ‘que
6 ere. .

‘Por otorgamiento de:testamenio cerrado dentro del

puerto de Buenos Aires y en las horas de despacho
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ocho pesos fuertes (8 $fts.) y un peso fuerte (1 $ft.) més,
por legua fuera del puerto.

Despues de las horas de despacho cobrara la mitad
solamente, y el triple, de doce de la noche & seis de
la manana.

En los demés puertos se cobrardn las dos terceras

partes.
——B—Llamado el escribano para hacer -un testamento
codicilo 6 poder para testar, y desistiendo el interesado
de su otorgamiento, dentro de la primera hora, se paga-
ran dos pesos fuertes; y si no fuese posible otorgar al-
guno de esos documentos por cualquier causa ajena. 4
Ta voluntad del escribano, dos pesos fuertes por cada
hora que espere, siendo dentro “del puerto, y fuera de
este, ademdas um peso fuerte por legua.

Los derechos asignados en este, como en el ante-
rior articulo, serdn triples de las doce de la noche &
las seis de la mafana, escepto los de la escritura.
~ C—Por un poder general aimie pesos fuertes, por uno
especial cinco .pesos fuertes, Ypoponinomiares—fwontespor
RITVEW S LY ]

D—Por una escritura de venta, nueve pesos fueries 3=
Hu—pesa=fuerts-por—Hana, y siendo relacionada seemés
centavos fuertes més por cada eseriiEOmgUO—~ioBGaGue
<am y.cada pieza de autos~quene da—de~eineventa

jas;~y ‘eseodierrdo, M peso futrie porapicsaude-Gatoe:

E—En todos los demés documentos que otorgasen,
de cualquier naturaleza que fuesen, llevara sagld pesos fuer-
tes por cada uno, .y
siendo relacionados, se agregarin los derechos que por
esta circunstancia se aumentan en el articulo anterior.

F—Por el acto de protocolizar cualquier documento.
llevard un peso fuerte.

G—Adem4s de los derechos que quedan asiﬁnados por
la estension de documentos piiblicos 6 actos de protoco-
lizacion, percibird un preso f{:erte por cada foja de tes-
timonio que sacare.

H—Por testimonios que sacaren de escritos, actuacio-
nes 6 documentos que no estuviesen comprendidos en
el articulo Q;ivrecedeme, somwwin centavos fuertes por Hema.

I—Por el acto de tomar un juramento, vainfe y cinco
centavos fuertes. .

J—Por - asentar la diligencia de un reconociwmiento,
 Gonlauoo~fuorios

HOSPIVieT

€ 2 A/ "~
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K—Por cada declaracion en causa civil, dee pesoy
fuertes. :

L—Por una aceptacion, aunque -“sea sin juramento,
exarenia centavos fuertes.

LL—Por los certificados, ur peso fuerte por Homnes

M—Por las notificaciones hechas en la oficina, vein-
te y cinco centavos fuertes; en balizas interiores sodemde
centavos fuertes, en esteriores un peso fuerte, aunque sea
por cedulon, dejandose constancia en las notificaciones,
det lugar en que se practican y sin cobrar por separa-
do més derechos por las diligencias.

N—Por una diligencia de embargo, con prision ¢ sin
ella, en horas de despacho, cinco pesos fuertes; fuera de
ellag, dos pesos fuertes. )

—Por cada almoneda, dos pesos fuertes.

O—Por la diligencia de quedar cerrado wun remate,
tres pesos fuertes. MRNeINVL O ALYy st

P—Por la asistencia 4 un inventario de bienes de
cualquier clase que sean, &4 razon de dos pesos fuertes
por cada hora de trabajo, de lo que dejard constancia

en la diligencia, y- @ =
les_horas. , Y ademés, wa—fwsnte por legua,
siendo fuera del puerto.

@—Por asistencia 4 una vista de ojos, fres pesos
fuertes hasta una legua del puerto, y escediendo, deoe
centavos fuertes mds por legua.

R—Por asistencia g juicio verbal y redaccion de acta,
dos PESOS YSCSORITT TOMIAIY 1 HHAIE—POD =HERE

8—Por un acto de posesion y sentar la diligencia, ¢res
pesos fuertes.

T'—Por una obligacion y deposito en la casa de mo-.
neda, sesonic CORiNENSY oo ‘

U—Por busca de autos y documentos archivados, dees
centavos fuertes por cada afio de antigiiedad, 4 menos
que la parte dé el afio en que ha sido archivado, que
solo cobrara dwse_cerinwes—fuertes, eatmmmin en dicho afio.

V—Por toda declaracion y confesion en causas cri-
minales, un peso fuerte p&ﬂ

X-—Debe entenderse que, los puertos 6 fondeaderos
dentro de una legua del centro de las ciudades de San
Nicolés, Rosario, Gualeguaychii, Concordia, Corrientes y
casa de la capitania en el Parand, serdn considerados
como balizas interiores en Buenos Aires, 4 los efectos
de este arancel. -=‘
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Art. 3° Créase en la Capitania Central una plaza de
encargado de registro de marina, con el estipendio wmen-
sual de sesenta fuertes. .

Art. 40 El encargado del regisiro de marina tendrd 4
su cargo libros especiales, en que anotard por 6rden de
fecha todas las operaciones de que dieren cuenta los
escribanos de marina.

Art. 5° Los escribanos de marina incurrirén en multa
no menor de veinte fuertes ni mayor de cincuenta, por
cada mes que demoraren el envio & que estdn obliga-
dos por las operaciones que verificaren; & mds de que-
dar responsables por los dafios y perjuicios que con ello
infiriesen 4 los particulares.

f#&w Made;,&_é—ua/:

Buenoa Aires, Abril 12 de 1877,
Sesior Ministro de Guerra y Marina.

De tiempo inmemorial, seiior Ministro, las embarca-
ciones que se construyen 6 son tiradas 4 la ribera para
refaccionarse 0 reconstruirse, solicitan y obtienen el cor-
respondiente permiso, sin pagar més derecho que un
sello de veinte y cinco centavos fuertes (25 cts. f1s.), sea
cual fuere el tonelaje del buque y los meses 6 dias que
ocupen la ribera ¢ impidan el transito publico.

Toda embarcacion que wsa un baradero, 6 entra & un
dique para efectuar cualquiera operacion, paga por dia;
y en todo caso cantidades exhorbitantes, comparativa-
mente con lo infimo del derecho que el gobierno cobra
por el uso indefinido de riberas nacionales.

Esto hace, que al presente, parte de las costas en
nuestros principales puertos, sean baraderos piblicos,
utilizados sin cuenta, tiempo, medida, ni retribucion pro-
porcionales, y se hallen cubiertas de buques en carena
6 construccion, etc., como sucede en el Riachuelo, per-
maneciendo muchos de ellos aiios enteros,

Esta préctica es imcenvenientie, en cuanto dafia al pi-
blico; no facilita con la debida regularidad el wso general
de laribera, ni retribuye de modo alguno al fisco por los
perjuicios que se ocasionan al comun.
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En virtud de estas consideraciones que creo suficientes,
me permito proponer las siguientes bases, para el caso que
el }'gxmo. Gobierno, dando al asunto toda la importancia
que tiene, lo sometiere 4 la consideracion del Congreso.

BASEB ‘-

1* Toda embarcacion que solicite construirse ¢ vo-
tarse &4 laribera, para carenarse, refaccionarse 6 recons-
truirse, debe presentar solicitud en sello nacional, y segun
la siguiente regla:

Embareacionos Seﬂu
De 14 4 toneladas. .. .. ... 25 cts. ftes.
De 54 € L....... 1ps o«
De 21 & 50 € e 4 « «
De 51 & 100 € Lieeee. 16 ¢«
De ciento uno arriba, en proporcion con arreglo al to-
nelage. '

2s El uso de las riberas para depdsitos de earbon,
navales, i otros destinos @ operaciones deberd regirse
por permisos escritos de las capitanias respectivas en
sellos nacionales 4 razon de cuatro pesos fuertes (4 $fts.)
por cada superficie no mayor de veinte y cinco metros
cuadrados, cinco por costado.

3+ Los permisos solo tendrdn duracion por tres
meses. .

4* Vencido que fuere el primer permiso de la em-
barcacion, el ocupante de la ribera deber4 solicitarlo por
otro trimestre, y asi sucesivamente, pagando por cada
renovacion la mitad del sello correspondiente al primer
permiso.

5% La embarcacion 4 quien se le venciere un - per-
miso y no solicitare su renovacion conservdndose sobre
la ribera, serd multada en cuatro veces el valor del se-
llo, duplicdndose cada vez que cometiere igual infraccion.

6s La que sin haberlo solicitado hubiere delibe-
radamente ocupado la ribera por mds de un dia, paga-
rd diez veces el importe del sello que correspondiere al
permiso que no solicitaron.
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Despacho y trabajos de cada una de las oficinas
desde Abril de 1876 & Mayo de 1877

Mesa del Oficial Mayor

Notas al ministerio. . . .......... 572
Id. 4 capitanias y subdelegaciones. 1,268
1d. 4 varias reparticiones . . . .. .. 2,005

Informes estendidos. . . . ......... 158

Circulares. . .. ............... 32

Decretos de trdmite. . . . ......... 729

Resoluciones definitivas. . . . . ... ... 626

Telégramas espedidos . . . ........ 493

Mesa del Oficial 1°
Demandas atendidas por salarios, ave-

rias, pilotage y salvatage.. .. ... .. 283
Notas dirijidas. . . .. ........... 14
Esposiciones y actas levantadas . . . . . 165
Privilegios de paquetes, patentes acor-

dadas. . ... ... ... o L 28
Ventas de embarcaciones menores. . . . 51
'Buques matriculados mayores. . . .. .. 41

Id. id. menores. . . . . . . 42
Sumarios.. . . . ... 0o 2

Decretos concediendo permiso para echar
buques al agua, en tierra, carena y

construcCion . . . . . ... ... ... 517
Informes estendidos. - ... ........ 57
Certificados id. ............. 26
Cambios de bandera. ........... 17
Cambios de nombre.. . ......... . 33
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MOVIMIENTO CON LOS TRIBUNALES
Oficios diligenciados
°

Notas . o ovovvenennn . B, ——;
Inhibiciones de salida. . .8 ... ..... 129
Intimaciones . .. .............. 25
Embargo de buques. . . ... ... .... 116
Testimoniog. . . . .. ... e e 2
Contra-6rdenes. . . . ............ 68
Citaciones. . ... .............. 29
Dando posesion . . . . ........... 31
Notificaciones. . . . . .. .......... 45
Certificados. . . .. .. e 16
Informes. . . .. ........... L. 47
Patentes de prdcticos
Lemanes.. . ................. 5
Delosrios. ................. 13
Dias hébiles . . . .. ............ 227
Id. inhdbiles. . .............. 42
Id. defiesta .. .............. 68
Medios dias . . ... ............ .28
Total. . .. ..... 365
Mesa de ultramar y cabotage
Buques embargados . . .......... 85
Id. desembargados........... 36
Vapores de ultramar entrados . . . . .. 303
Id. id. id. salidos...... s 309
Buques de ultramar entrados. ... .. 661
Id. id. id. salidos. . . ... .. 785
Vapores de cabotage entrados. .. ... 925
fd. id id. salidos....... 927
Buques de cabotage entrados. .. ... 3,631
Id. id. - id. salidos . .. .... 10,121
Cartas de sanidad espedidas. . . ... .. 1,461
Ayudantia

Detenciones de personas por érdenes de
jueces. . .. ..o 62
Presos politicos . . .. ........... 24
Embargos de salida de buques . . . . . . 72
Avrestos impuestos . . . ... ... ... 1,360
Vapores salidos . .. ............ 580

Id. entrados.............. 623
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Vapores de guerra entrados. . . .. .. . 58
s I}d. id. i((l{a salidgs. e 38
’* embarcades para diversos puntos. 824
d desembarc.gdas e p coee 3128
Marineros enviados al hospital . . . . . . 70
Vales espedidos. . . ............ 1,105
Ordenes libradas. . . . ... ........ 135
Permisos de embarcaciones para entrar
dlacanaleta............... 146
Salvatages . . . . ... ... ... .. 13
Sumarios . . .. . e e e e 6
Multas impuestas. . . . ... ....... . 57
Pedidos elevados . . .. ... ....... 21
Actas . .o v i e 4
A

Mesa de estadistica y contabilidad

Esta oficina ha desempeiiado sus recargadas funciones
con un personal del todo insuficiente.

Un encargado y un auxiliar, son los que han confec-
cionado el laborioso trabajo que V. E. verd en seguida.
Y es muy posible que ¢l adolezca, de algunas deficien-
cias; porque, dificil es dar satisfactorio término & tra-
bajos de este género sin personal bastante y competente.

Sin embargo, se ha hecho todo cuanto ha permitido
el tiempo de que se ha podido disponer, desde que esos
empleados -no se han dedicado esclusivamente & los
trabajos de su oficina, porque las recargadas funciones
de esta Capitania Central y su reducido personal, han
hecho necesario ocuparlos en los quehaceres de otras.

El encargado de la estadistica, ademds de sus obliga-
ciones ordinarias y de las muchas comisiones que ha
desempeinado, ha tenido bajo su direccion el arreglo y
cuidado del archivo, la-'mesa de arqueos, y se han re-
cargado mds sus funciones y su responsabilidad este aiio,
con la recepcion de las multas impuestas por todas las
dependencias de esta Capitania Central. -

Asi pues, todo el movimiento maritimo general de la
Nacion, y cuanto con él se relaciona, se reconcentra en
esta oficina, de mayor importancia cada dia.

Apesar de tanto recargo, V. E. encontrard en este
trabajo, antecedentes comparativos aumentados y nue-
vos, con relacion & la memoria anterior.



— B3 —

Esta oficina ha recibido datos de ciento seis puntos

donde se hacen operaciones marftimag comerciales, cuya
cifra se reparte asi:

De Buenos Aires. . . ..... . 2
« Santa-Fé . .......... 18
« Entre-Rios........... 34
« Corrientes. . ... ...... 26
« Villa Occidental. . . .. .. 3

Total. . . ... .. 106

El siguiente cuadro demuestra la cantidad de emplea-
dos que sirven las dependencias maritimas; las embar-
caciones de que disponen y las leguas de costa cuIya
vigilancia cada provincia tiene 4 su cargo, segun los
datos que se han podido recojer y que, aun cuando sean

incompletos, no deja por eso de ser itil ¢ interesante su
conocimiento.

| a2 | %z 2
| Fg | 2% |983% 35
£E| o B |agE| ik
PROVINCIAS g8 | 22 |25 23

£ P
Buenos Aires. .. ........ 25 Ml 271 47
SantaFé. .. ........... 18| 130 40{ 15
Entre-Rios. . . ... ....... 34) ¢ 65| 22
Corrientes. . . .......... 26|z 19 43 7
Villa Qccidental . . .. ... .. 3' 3 1
—_de

Sumas. .. .. ... 106 WEB! 430 92

Propiamente la embarcacion y tripulantes de Villa
Occidental solo sirven para hacer viages del Cerrito 4
la Asuncion, segun nota recibida del seiior Gobernador
del Chaco.

Se vé, pues, que la Nacion solo cuenta con 430 em-
pleados para la vigilancia de {8 leguas de costa—Las
embarcaciones que posée para este servicio apenas al-
canzan 4 92, de las cuales una tercera parte puede
decirse son inutilizables, por su tamafio y por su estado.

Entre-Rios y Corrientes son lag provincias en que mas
notable se hace el reducido mimero de personal y em-
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barcaciones, por la considerable estension de sus costas
E por la facil comunicacion de estas provinciaa con el
stado Oriental, el Paraguay y el Brasil.

B
" Inventarios

El cuadro nimero 2 espresa la cantidnd 'de embarca-
ciones mayores y menores que posée la Nacion para su
gervicio ordinario, y que estdn & cargo de las capitanias,
subdelegaciones, aduanas, etc.

Con relacion al inventario de la memoria anterior,
existen actualmente tres embarcaciones mayores menos:
el vapor «Don Gonzalo» que se puso & disposicion del
gobierno del Paraguay; el vapor «Puerto de Buenos
Aires» que se devolvio al gobierno de esta provincia;
y el cuter « Weister»> que se vendi6é por orden superior.

C

Marina mercante nacional

El arqueo mandado practicar por decreto de 22 de
Abril de 1876, aunque no concluido del todo, ha venido
4 presenta‘1 verdadero inventario de la marina mer-
cante nacional. Como se han arqueado en Buenos Aires.
buques pe?ecientcs 4 la matricula de otras provincias
{rvice-ver ,_es muy dificil, si no imposible, presentar 4

. E. el resultado del arqueo segun provincias, como lo
hice en la memoria anterior, al tratar de las embarca-
ciones ma ladas en la republica.

Por eso solo encontrard V. E., en globo, el -estado de
las embarcaciones nacionales arqueadas.

Por el decreto de arqueo, el gobierno ha espendido
570 sellos de 28 centavos, 300 de 25, 10 de 12 y 15 de
1 peso fuerte, que hacen un total de 230 pesos fuertes
80 centavos que el fisco ha recibido, independientemente
de lo que le (i)rodm“l esceso de touelage en que la
mayor parte de los buques le defraudaban; llegandose
hasta encontrar embarcacion con patente de cinco tone-
ladas, cuya medicion dié treinta.

El resultado obtenido hasta ahora por el arqueo para
la marina mercante nacional es de 1,562 embarcacio-
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nes con un total de 43,008 toneladas. A la cantidad de
embarcaciones nacionales arqueadas, se agregan las si-
guientes de matricula estrangera:

ARBOLADURAS |, Nimero BANDERAS | TONFLAJE
Bergantines 1 Oriental 227 16
Balandras 10 Id. 136 45
1d. 2 Italiana 47 30
Balleneras 1 . Oriental 6 55
Goletas 45 Id. 2028 50
Id. 29 Italiana 1503 67
Lanchones 3 Oriental 107 48
Patachos 1 Id. 42 39
Pailebots 1 Francesa 36 67
Id. 22 Oriental 1 661 39
Id. 10 Italiana | 361 98
Vapores 1 Inglesa \ 320 54
Zumacas 2 Oriental 96 89
Id. 2 Italiana 123 95
Sumas. . .| 129 5701 52

A fin de que no quede ignorado el ingreso de embar-
caciones & la matricula nacional, creg,bien consignar
aqui los datos de su referencia, compar¥indolos con los
del aiio anterior, haciendo asi visiblewy) que se haya
adelantado 6 atrasado en este sentido* ™

| 1875 .. 1876 i
‘ INGRESARON | T *
| ALA MATRICULA DE: | Emt Tonelad Fmb Tonelad
Buenos Aires. . 203 424 173 606 |
Santa Fé. . .. 117 665 21 73 |
Entre Rios. . . 66 2040 20 42
Corrientes. . . . 219 <1193 18 143
Sumas. . . . 605 4322 232 864

Estas sumas se reparten en la siguiente forma:
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1876 1876
CLABES Cantidad Cantided
Barcas. ....... 2 —
Balandras. . . ... ’ 21 14
Balleneras. . . . . . . 11 1
! Balzas........ . 2 1
| Botes. . . ...... . 109 4
Bucetas . . ... .. . 63 5
Cuters. . ...... . 2 —
Canoas ....... 186 121
I Chatas. . ...... 31 12
] Chalanas . . .. .. 40 9
! Goletas . . ..... . 34 —
| Guigues. ... ... . 1 1
Lugres. .. ...... 2 -
Lanchones. . . .. .. 31 5
Lanchas. ....... . 14 6
Patachos. . . ... .. v 4 -
Pailebots . . ... .. 43 10
Queches . . . ..... 3 —
Vapores. . ...... 6 3
Sumas ...... 605 232
¢ S D

EstaBbfecimientos de construecion naval

Con relacion 4 la memoria anterior, y segun lo espresa
el cuadro nuun. 4, resultan en menos:

8 astilleros,.18:maestros constructores, 51 carpinterosy
oficiales, y 3 veleros

Y en mis:

32 calafates y 5 cabulleros.

E
COabotage
‘NAVEGACION £ VAPOR

El movimiento de embarcaciones 4 vapor en los puertos
de la republica, ha sido el siguiente:
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ENTRARON SALIERON
- /“V‘\ r/‘"“‘_\
Vapores [ Toneladss | Vapores | Tonoladas

Buenos Aires. . . ... 2456 476668 2385 444398

Santa-Fé . . ... ... 1138/ 147298{ 1094 139832
Entre-Rios . . .. ... 2421} 332059] 1770 199443
Corrientes.. . . . ... 824! 103092] 741 84669
Villa Occidental. . . . 5| 441 4 499

Sumas. . ;. .| 6844' 1059558] 5994 868841

En estas sumas se incluyen:

. ENTRADOS SALIDOS
PRQCEDENCIAS Y DESTINOS
T s g | e g
- .- ) E.apores Toneladas Vapores | Toneladas
Estado 'ogien@l.' ... 1721] 378688] 1156 251788
Paraguay. . .. . o 58| 92385] 481 172767
Sumas. . . . . 2308 471073] '1637) 324555

)

Estas swnas, deducidas de las anteriores, dan como na-
vegacion intgriar 4 vapor la cifrade 8,893 vapores entrados
y salidos, con 1,132,762 toneladas.

_Comparado este resultadocon el del afio anterior, resulta:

e~ | ———————

| ' 1875 | 1876
|
|
|

BUQUES ENTRAMOS :
: Vapores | Toneladas | Vapores |Toneladas
1631 331486 2456 476668
1008 138112 1133 147298
| Entre-Rios P - 1658 184759 2421 882069
| Corrientes y Villa Pecidental. ......... 490 | 80463 | 629 103538
: O 4787 | 734821 684 | 1059540
; ' 1875 1876
BRSEG—) P

BUQUES SALIDOS DE: )
. Vapores | Toneladas | Vaporcs |Toneladas

i
'

.
| BUDOS Aires...emeeeessearessscer:eranenoe 1648 | 319820 | 2385 | 441398
Santa-Fé.... ol Tezs | 12301 |. 2094 | 139882
Etre-Rios.. 1259 | e § 0 | g
Corrientes y Villa Occidental... 486 " 77519 735 85163

| - Spmasi.e. 4321 700959 5994 868841
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lNAVEGAcmN A VELA

4 BUQUES DuQUES
—— e e ————
BUQURS ENTRADOS &: . ‘
Cargados|En lastre| Tofar |C En lastre| Torar
ons | 190 | 10476 | 5417 | 10438 | 16855
1246 | 1028 2273 | 1712 | 604 | 2316
1873 | 2083 | 4256 | 3264 | 1147 | samr |
976 | 495 | 1470 | 1080 | a0 | 1388 |
76 82 | 168 21 2 23 |
18284 | 5348 118632 | 11494 112499 23003 ¢
En estas sumas se incluyen:
BUQUES BUQUES
PROCEDENCIAS Y pESTINOS | ENTRADOS | SALIDOS
—_—— |-
C -] En Ci o
) . :irt:‘ lastre | TOTAL :irg: kf'..n ToTE
Estado Oriental. .. . . 1364 398(1762| 299!1103/1402
Paraguay. . ........ | 161 71| 332 122f 58] 180
Sumas. . . . . .. 1525] 469l2004] 421'1161/1582

Estos totales de 18,632 entradas y 23,993 salidas, se
dlstubuyen en las siguientes nacionalidades :

NACIONALIDADES ENTRADAS| SALIDAS
Argentinos. . . ......... ... 16690 | 20589
Alemanes . . . .% ... ........ 1 2
Brasileros . . . . .. ... .......1 108 93
Espafioles. . .. ...........| 13 1
Franceses . . . ............. 5 3
Ingleses .. 7. ... ... IO e A Bt 2
Italianos. . . . .. PPN - 684 888
Norte-americanos. . . . . . e e e 2 2
Orientales . ... . ............ 1090 1393
Paraguayos. . ............. 24 17
Portugueses. . .. ........... 3 -
Otras naciones . : . . ......... [ 2

Sumas, . . ... ... .. , .| 18632 .| 23993
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Deduciendo las entradas y salidas para el Estado
Oriental y Paraguay, la navegacion interior 4 vela estd
representada por 38,949 embarcaciones eniradas y sali-
das, con un tonelage total de 754,239 toneladas. Agre-

adas estas cifras a las de navegacion interior & vapor,
dan un total de 47,842 embarcaciones de cabotage en-
tradas y salidas en todos los puertos de la republica,
con un tonelage de 1.887,001.

Ahora, comparando el resultado de la navegacion &
vela del afio anterior con el presente, tenemos:

1875 1876
—~— | —~——
ENTRADAS DE BUQUES &: Cﬁf,‘," "Et-;‘ poTaL ng:- hl;:;e sorar
Toaos| 91s| 1360| 103731]
2553] 1945| 1028| 2273
B 311l 1878) 2383 4256
Corrientes y Vills Occidental 1329] 1051) 677 1628
; SRS 12007/ 4681 1748| 13284 5348] 1863
18756 ... 1876. .
T T —
. C .| E Ci - En . 1
SALIDAS DE BUQUES DE: das | 1astre | TOTAL udrg: lasbre | TOTAL
BUenos ALres. ..c.oorroceoe oevrrrnnen 5026] 8198' 13224] 5417| 10438! 15855
Santa-Fé 1813 777; 2590] 1712 6nd| 2316
EIT0- Ri08..corse.rssernssoorrsoes 1895| 1216' 3111 3264 1147 4411
Corrientes y Villa Occidental. ..........| 1055 302, 135/ 1101 310] 141y
BUmas....ccvenrr e 97891 10493’ 20282] 11494 12499; 23993‘I
F
- Ultramar

NAVEGACION A VAPOR

[ - ENTRADAS SALIDAS

T ——

Vapores | Toneladas] Vapores | Toneladas

Buenos Aires. . . ... ... . - 256349169| 2481376756]
SantaF. ... ... ... .. 14 13815 16| 14879
Entre-Rios . . ... ...... 1| 448 1 448

Sumas. . . ... .} 271(363432] 265/392083
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NAVEGACION A VELA

[BUQUES ENTRADOS] BUQUES S8ALIDO8

c.d::gs.. lll:‘?ro JoTar r‘.d':wg: l::‘re ToTAL

Buenos Aires. . . .. ... 487| 92| 579] 482| 272| 754
Santa-Fé . ......... 671 25y 92| 67 32| 99
Entre-Rios . . .. ... .. 20 78| v8| 106 16; 122
Sumas. . . ... .. 574| 195| 769] 655 320] 975

Este movimiento, por nacionalidades, es el siguiente:

i f
NACIONALIDADES ENTRADAS| su.xms}
. T 3
Argemtinos. .. . ...0........ 24 34
Alemanes.. ... ............ 87 101
Belgas . . ................ — - 1
Brasileros . . .. ............ 26 33 |
Espanoles. . .............. 168 227
Franceses. ............... 35 38
Ingleses.. . . .............. 14 189 .
Ttalianos. . ... ............ 110- 1T 18t
Norte-americanos. . . . ........ 65 88
Orientales. . . . ............ 4 5
Portugueses. . .. ... ........ 12 14
Otras naciones. . . ....... ‘e 94 114
Sumas, . TT° 0L 1 69 1 915~ |

Estas sumas agregadas 4 las de vapores y deduciendo
las de navegacion interior, dan un resultado de 1796 em-
barcaciones gntradas de ultramar y salidas para igual des-
tino, con un lonelage de regisiro, entre todo, de 1.223,856

toneladags.

S—
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Comparada la navegacion de ultramar & vapory 4 vela
habxda en los puertos de la repiblica en 1875 y 1876,

resultan:
R VAPOIEES -
T 1876 1876 _ _ |
! ENTRADA§ Vapores !Tonelnda.s Vapores | Toneladas|
Buenos Aires. . ...... 236 337602 256(349169
SantaFé........... | 15 13618 14i 13815
Entre-Rios. . . . . ... .. — — 1|‘ 448i
Sumas. . . . .. 251;361220 271‘368432!
1876 | 1876
3 SALIDAS Vapores :Tonelndu Vapores Tono]wdnsl
- Buess Aires. . . . . .. 216'330117|  248'376756!
Santa-Fé........... 14/ 12520 16| 14879
Entre-Rios. . H —_ — 1 448
Sumas. . . . . . 230[342637)  265/392083)]
. _ BUQUES 4 VELA
) 1876 1876
ENTRADAS CHrEL | e { Total |C48%| | o | Total
Buenos Aires. . . . . ... 813| 154| 967| 487) 92| 579
SantaFé.. ......... 155/ 9| 164] 67 25| 92
EntreRios . . ....... 83| 67| 150] 20| 78] 98
‘Sumas. . . . .. 1051] 230l1281] 574! 195| 769
1875 1876 ||
SALIDAS O] e | Tore {88l | Toi
Byenos m’;ies ........ 658| 426(1084| 482] 272| 754!
Saata-Fé . e go| 93| 173] 61 32 99
Entre-Rios. . « » « v v v .. 134 15/ 149] 106} 16, 122
Sumas. . . . . .| 872l 534!1406] 655 320| 975)
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G

Movimiento de pasageros de cabotage

ENTRADOS| SALIDOS
Buenos Aires. . . ........... 41,830 | 32,892
Santa-Fé. . ............... 16,853 | 13.871
Entre-Rios. . . ............. 17,012 | 15,450
Corrientes. . . . . ...::...:.4 15066 |- -9.688
Villa Occidental . . . ... ...... 12 1

Sumpas . . ..., .. ... 86,773 | 71,842

e e e e
i i N

Cuyas sumag se reparten por uacionalidadeé, del si-
guiente modo:

e T
NACIONALIDADER ENTRADAS| 8ALIDAS
PN - - e ——— - -

Argentinos. . . ... ..., ... . 429,328 | 24,073
Alemanes . . . ... .......... 1,962 1,773
Austriacos. . . .. ... 349 | 337
Belgas. . ... e e . 236 304
Brasileros . . .. ............ 1,429 | © 787
Espanoles. . . .. ........... 12,920 | 10,759
Franceses. . . .. ........... 6,461 | . 5,951
Ingleses.. ... ... . v cv ' vrimerimr e} 030ty bbd
Italianos. . .. .. ........... 18,978 | 15,033
Norte-americanos. . . . . .. ... .. 562 399
Orientales. . . . ............ 5,401 4,531
Portugueses. . . . .. ......... 470 475
Suizos. ... .... e e e e e 798 669
Otras nacioneg. . . . ....... . - 8,879 8,604
Sumas . ....... | 86,773 | 71,842
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Escluyendo de este resultado 32,023 pasageros entra-
dos del Estado Oriental y del Paraguay y 26,512 sali-
dos para igual destino, tenemos ‘un movimiento interior
de pasageros igual & 100,090.

Movimiento de pasageros de ultramar

ENTRADOS| SALIDOS

Buenos Aires. . . ........... 13,178 8,710
Santa-Fé. . . ........ ... ... 61 30
Sumas.. . ....... 13,239 8,740

L — —— — — ——— ]

Sus nacionalidades son:

NACIONALIDADES ENTRADAS | SALIDAS
Argentinos. . . . ... .o, 160 137
Alemanes . . . ............. 255 162
Austriacos. . ... ..., ... ..., 96 17
Belgas. ................. 109 33
Brasileros . . . ............. 43 22
Espatioles. . .............. 2,247 1,603
Franceses. . . ... ... .. e e 2,186 1,242
Ingleses . . . .............. 734 375
Italianos. . . . . e e e e | 6,811 5,034
Norte-americanos. . . . . . ... ... 61 13
Orientales. . ... ........... 7 3
Portugueses. . . .. ... ....... 66 | 25
Suizos.. . . .. ..o oo, 402 39
Otras naciones . . . . ......... 70 23

Sumas . ........ 13,239 8,740

Agregador los pasageros del Estado Oriental y del
Paraguay, tenemos este resultado general:
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QUEDAX
NACIONALIDADES |ENTRADAS| SBALIDAB |- —————- ="
En mas En menos
Argentinos. . . . .| 5,612 5,209 403 —
Alemanes. . . . . 866 877 —_ 11
Austriacos. . . . . 258 184 74
Belgas. . ... .. 233 26 | 21T -—
Brasileros. . . . . 1,093 595 498 —
Espanoles. . . . . 8,757 6,611 2,146 —
Franceses. . . . . 4,897 3,905 992 —
Ingleses. .. .. | 2,666 1,820 846 -
Italianos. . . . . . 13,811 | 10,392 3,419 —
Norte-americanos 321 214 107 —
Orientales. . . . . 4,165 | 3,425 740 —
Portugueses. . - . 351 331 20 —
Suizos. . ... .. 580 224 356 —
Otras naciones. .| 1,566 | 1,167 399 -
= -Bumes. . .. 45176} 35,160 1-16087 | - 11

Segun la estadistica anterior, puédese hacer la siguien-
te comparacion entre 1875 y 1876:

! ENTRADAS || BALIDAS
PROCEDENCIAS Y DESTINOS| . || — e —

1876 | 18’76% 1875 | 1876

Ultramar . . . . ...... 15213, 13239 11003| 8740
Estado Orental . . . . . . 97926| 20230 18476| 24595
Paraguay. . ........ 246 2793| 1217 1917
—_—— e —— e

Sumas. . . . . . 45685| 45262/ 30696 35252

La cifra de pasageros con ‘que el exterior aument6 la
poblacion de la repiblica en 1875, fu¢ de 14,989,y en
1876 alcanz6 & 10016, de cuya suna resulla que quedaron
en territorio argentino, procedentes del exterior, 25,005

almag.
-—— ) H

Reasumiendp, tenemos el siguiente movimiento mariti-
mo para 1876: = : '
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NAVEGACION INTERIOR

. -
' DE PUERTOB ARGENTINOB . E‘;:"m:" Tonela@ad | Pasajeros
! ENYRARON 4: R R
Buenos Aires. . . . ... ..... 11134| 515506 21623
Santa-Fé .............. 3278| 178904{ 16520
| Entre-Rios . ............ 4960] 196616; 11628|
Corrientes. . . ... ........ 18231 83160! 5148
Villa Occidental . . . . . ... .. 163} 5087 14!
Shmas. e e e 21358| 979273| 54935
PARA PUERTOS ARGENTINOS  |Embarce-| mouetatas |Pasajoron
SALIERON DE: _ '
Buenos Aires. . .. ........ 16638| 578201/ 17396
| Santa-Fé .............. 3315H| 171321 13453
Entre-Rios . . ........... 5161) 179317 10038
Corrientes. . . . .......... 1710 702511 4442
Villa Occidental. . .. ...... 27| 1681 7"'
Sumas. . . ... ... | 26851]1000771] 45336

NAVEGACION EXTERIOR

DE PUERTOS ESTRANGEROS E';'iz;‘;"." Toneladas Pnajoroa{
ENTRARON A: R .
Buenos Aires. . . . . ... .... 2651; 724981| 33464
Santa-Fé . ............. 239| 52644 394
Entre-Rios . ............ 1816] 249944' 5384
Corrientes. . . . . .o .o u ... 471| 50953 5918!'
{ Sumas. . . i ... . o D177 1078522\ 45160
1 PARA ?UER’ITOS ESTRANGEROS Egg:::" Toneladas | Pasajeroa
SALIERON DE: SRR T
Buenos Aires. . . ......... 2527| 779690{ 24153
SantaFé . . 210 55607 448‘
Entre-Rios . ............ 1143| 1502161 5412
Corrientes. . . .o oo vt v 419| 43411 5180
—— |
SUmas. .. ... ... . 42991028924] 35193




Y comparado este resultado general con el de 1875,
tenemos:

NAVBGACION INTERIOR

Buenos Aires..
Santa-Fé..
Entre-Rios

DE PURRTOS ARGENTINOS PNTRAROK A:

Corrientes y Villa Ocsiden

407163950( 20072|
149106 11252
1569| 74847 3497

1875 1876
v Tl
L
B 2| g lBr| 3|
25l = | |45 ¢ | 4§
=% & s e’ & £
286139; 22634] 11134 516506'21625

3278 176916521
4960 196616 1162!

1986| 88247, 516

BUmas......evevecnen. | 19347 673642{ 57485}
1875
a H H
2o | 2 £
PARA PUBRTOS ABGENTINOSSALIERON D[ 2 % k| &
£° 18 | &
Buenos Aires. 13312]448580| 19826
Hanta-Fé, 34071163945 14571
\ Entre-Rics 34011153203 9236
Corrientes y Villa Occidental............ 1681| 70578| 2746
Bumas......ecouenenn 21701 (826306 463878

21338| 97927354985
1876
T ——
T8 3
HAERE
8|1
< £ |5

16638 578901
3315, 171321 13453

26881 100( m; 4588

NAVEGACION EXTERIOR

\

Bumas............... —4:&66 1177294 45685

1875 18+6
-7 @ P ) 2
| DE PUERTOS ESTRANOEROS EXTRAION| 8 o K] H ol 2 g
63 L] & FH ] &
a: L9 © 2¢ T o
: g H 2 | &< £ E
3 [ > =} &
Buenos_Aires.. 2677| 008862( 39282 2651' 724981
Santu-Fé.. 339° 119823 561 239 52644
Entro-Rioa. | 13601 112418] 4488 1816 249944
‘ Corrientes y Villa Occidental......... 250) 36251| 1334 47\' 50953 591

5177/ 1078522| 4616+

DB:

- 1875

Toneladas,
Pasageroe

1876

§

Embarca-
ciones
Toueladas,
Pasageros

2860 930994 26163
208 80146

Corriontes y Villa

256
1118| 118747 3693
268 40190

Oecidental

2527, 7796901 841
210 55647

1143] 150216 541
419 43411| 61

Sumas...............| 45381170077 30696[

4399(1028934 moall
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I

Sinieatros, pérdidas, aaivstages

No ha sido posible aiin obtener, con la debida exac-
titud, los datos necesarios para reunirlos en un solo
rupo, y presentar 4 V. E. un estado general y detalla-
o de los siniestros, pérdidas de buques, etc., porque las
dependencias maritinas de la Nacion nunca han lle-
vado al efecto libros especiales con los datos que deben
acompaiar esta clase de publicaciones.

La préxima Memoria los contendrd.

Recaudacion de marina

La Capitania Central entiende y toma parte en la

recepcion de dineros publicos, provenientes de multas,
patentes de sanidad, etc.
" De todo el dinero en cuya recaudacion ha intervenido
esta Capitania y sus dependencias, asi como del que por
sellos empleados en solicitudes, etc., la Nacion recibe
procedentes de operaciones maritimas, la préxima Memo-
ria contendrd un estado general, por el que se verd la
parte con que concurren las reparticiones y oficinas de
marina & la percepcion de la renta piblica.

K

La oficina de estadistica lleva actualmente sue regis-
tros en treinta libros 6 carpetas diferentes. Ha recibido
y dirigido 926 notas y circulares, espedido 26 informes, y
levantado 3 sumarios.
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Tabls ntm. 1.

RELACION NOMINAL DE LAS EMBARCACIONES DE LA NACION

Encorazado

[ 3
Cafionera
€«
<

4

(Aviso)

Vapor
« (Id)
<
<
<
<

[ 4
Lancha & vapor
3 <
< <
L3 «
Estacionario
Bergantin goleta
Ponton
<
€

«Los Andes»

«%l Plata»

« rugua, >

«Para.néz

«Repiiblica»
«Constitucion»

«Bermejo»

«Pilcomayo»
«Fulminante»

«Coronel Paz»

«Pavon»

«Brown»

«Rosetti»

s«Santa-Fé»  (arrendado)
«Resguardo»

«Vigilante»

«Espora»

«Gualeguay>»
«Choelechoel»

«Rio Negro»

<Luisitas

«Resguardo»> del Rosario
«Talita>
«Torpedo»
«Torpedo»
«Limay»
«Vanguardia»
<Rosales»
«Juanita»

«Nine» (Faro)
«Emma» (Id )

} del vapor “Fulminsate

Suma de vaporesy embarcaciones mnayores. . 31
Id. de embarcaciones menores. . ... .. 138

—

Total. . . ...... 169
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Tabla niim, 2.

Inventario de las existencias navales de la Nacion, & cargo de
las Capitanias, Aduanas, etc., en 31 de Diciembrs de 1876,

Provincias
Elelzls |2
< & s [E] 3
EMBARCACIONES 2 g) 2| ¢ 18] §
=3

Vapores. ............ 10: 1 11
Pontones. ., ... ....... 31 4
Balleneras. . . ......... 1 1 2|
Lanchones. . . ......... 2 1 3
Lanchas............. 51 1} 7
Faldas. ............. 14) 2| 13! b 34
Guigues . .. ...... , 3 3
Chalanas. . ........... 2 2
Botes. . . ............ 22| 4] 4] 2 32
Bucetas .. ........... 1) 2 3
Canoas. . . ........... 5 5 3 13
Salva-vidas . . ......... 1 1

Sumas. . . ... ... 69[16! 22 71 11 115
ARTICULOS NAVALES, ETC.
Anclas, anclotes, cadenas, ete.| 157 9] 19 1] 186
Anteojos. . . . ......... 53 1l 1 10]|
Banderas, gallardetes , ete. . .| 49/16] 21| 1 87
Bocinas y campanas. . . . .. 13 13
Bolsas y baldes para carbon. .| 15 15
Cartas, mapas, libros, etc. . .| 52! 2| 3 57
Cojines, fundas, ete. . . . . .. 46|12 6 64
Capas, motones, etc. . . . . . . 372 372
Candeleros, toldos, etc. . . . . 228 17y 23 1) 1] 270
Chapas de bronce y zinc. . . 20 20
Defensas, horquillas, etc. . . .| 203|39| 68| 6| 6] 322
Espias, tiras, jarcias, etc. . . .| 59| 4 63
Faroles, ldmparas, etc. . . . .[ 203| 2{ 4] 3 212
Hélices. . . ..........4 1f1 2
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Continuacion

ARTICULOS NAVALES, ETC.

Palos, velas, timones, ete. .

Pescantes, molinetes, etc. . . .
Pinceles . . . ..........
Rasquetas, brochas, etc. . . . .
Remos, bicheros, ete. . . . ..
Rollos de caboy de alambre. .
Relojes, agujas, termémetros.
Sondalezas y barquillas . . . .
Salva-vidas . . . ........
Tarros de pintura y de barniz.
Tinas, baldes, bombas, etc. . .

ARMAS, ETC.

Balag, cartuchos, etc. . . . . .
Bombas, cohetes, ete. . . . . .
Caiiones. . . ..........
Fusiles, rifles, ete. . . .. ...
Machetes, sables, etc. . . . . .

VESTUARIO

Chaquetillas, camisas, etc. . .
Corbatas, fajas,ete. . . ... .
Gorras y sombreros. . . . . .
Pantalones y calzoneillos. . .
Capotes . . . .. ........
Zapatos y botines. . . . . .. .

UTILES DE COMEDOR

Aceiteras, saleros, etc. . . . .

Cuchillos y tenedores. . . . . . :

Cucharas'y cucharones. . . .
Platos, fuentes, bandejas, etc.
Tazas, soperas, posillos, eto . .

Provincias
.| 2|, |2
TR R | § 15| 3
RHEAERHE
2°l 8] 8 |2
&=
121021| 28| 5| | 175
71| 4 15,
40 4| 4] 2/ | 30
13515 4 154!
24370, 84| 14| 6] 417
26| 1 : 27
31| 9 33
2 2
38| 4 42
7112 83
10114 4 1| | 120
113640 236| 160] 1572
21 21:
5 1 1 . 7
15518| 51| 8 | 232
9l6] 40| 8 | 153
150[14 164
57| 4 61
115 115,
4211 53!
10 10!
12]10 22
26 26
68| 5 690!
503 503!
1050 6 1056
101 101
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Provincias
— T ——ee
Continuacion 2 || = 2 g
EEHERREEE
UTILES DE COMEDOR g |5 & & [3] &
2|1 a° |2
ES
Teteras, cafeteras, azucareras.| 33| . 33
Vasos, copas, botellones. . . .| 65! 1 66
Manteles y servilletas . . . . . 47 47
Sillas, mesas, bancos, ete. . . .| 220| 5 12 243
DESPENSA Y COCINA’
Armarios, estantes, etc. . . . . 10! - 2 14
Calderas, ollas, cacerolas, etc.| 111] 8 119
Balanzas y romanas. . . . .. 10 4 14
Jarros delata. . ... ..... 326] 1 327
Molinillos . . .. ........ 4 4
Colchones, frazadas, sabanas,
etc............... 1238 1238
Almohadas, fundas, ete. . . . . 220 220
Miquinasdelavarydeplanchar] 2 2
Morteros, budineras, etc. . . .| 20 20
Jarras, lavatoriosy palanganas.| 121 121
Espejos. . .. .......... 20 20
Camas, camillas y tarimas. . .| 84 84
HERRAMIENTAS, ETC.
Atormlladones, formones, ctc.; 67| 3 2 72
Barrenas, guvias, bedanos. . .| 20 20
Cepillos, garlopas, etc. . . . . 11 11
Serruchos y sierras: : . . . .. 11 11
Compases y escuadras . . . . . 6 6
Tierros de calafate. . . . ... 5 5
Limas y escofinas. : . .. ... 40 40
Martillos y macetas: - .. . .. 54| 1 2 57
Picos, hachas, -palas, etc. 80 6 86
Tenazas, punzones . . . . . . . 20 20
Tablas y tirantillos (plés) 18728 3728
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i Provincias
Conclugion 2 |lol = a g
. 4 |&| & F 3
OTRAS EXISTENCIAS 8|8 2 | £ [8] F
AL R RN
=3
Botiquines. . . . .. ... ... 6 2 8
Carros y carretillas. . . . . .. 6 2 8
Pizarras, lapices, etc. . . . . . 230 23011
Pasadores. . . ......... 8 8
Reempujos. . . . ... ..... 6 6
Guarda-cabos. . ........ 4 4
Piezas lona. .......... 1 1
Latas kerosene. . ....... 3 3
Arrobas tiza y potaza. . . . . . 2 2]

Nota—Las Administraciones de rentas de Santa-Fé y
Gualeguaycht y las Receptorias de Empedrado, Santo To-
mé y San Gerénimo, avisaron no tener & su cargo existen-

cias navales de la Nacion.

Tebla ném, 3.

Embarcaciones de la Nacion sequn sus clases en 31 de Diciembrs

de 1876

Namoro
CLASES o

embarcaciones
Encorazados. . . . . ..o v v vt i 2
Cafloneras. . . . . v v v v v v v v oo e 6
Va;iores de hélice. . . ...... e e 8
d deruedas................ 7
Pontones. . . .. et et e e e 3
Bergantines. . . . ........... oo 1
Lanchas & vapor. . . « .« v v v v v v v v u e 4
Embarcaciones menores. . . . .« co 000 138
Suma. . ... . 169
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Tabla nim. 4

Enumeracton, segun provincias, de los astilleros de construccion
naval, masstros constructores, obreros, ete., existentes en la re-
publica, en 31 ds Diciembre de 1876.

e 8 4818 . |at e | &8

.3l 83|25 2 |2.3| ¢ 2 ]

PROVINCIAS  |3%E| 3 En3 |E53| 2 3|3
3 3|58 | 8|3

gl 8% K]

Buenos Aires. . . .] 35 |38 | 158 | 32| 24 | 8411
Santa-Fé. ... .. 10|17 70| 10| 3| 380 | —
Entre-Rios . . . .. 2 (23 24 8 6 31 3
Corrientes.. . . . . 2120 | 1129 1| 16| —
Sumas. . . .. 49 (98 1 263 | 79 | 34 | 161 | 14

Tabla ném, 6,

MARINA MERCANTE NACIONAL

Embarcaciones que la forman hasta el 30 de Abril de 1877, se-
gun el arqueo practicado con arreglo al decreto de 22 de Abril
de 1876.

ARBOLADURAS 6 CLASES m:?i'i:m Tonelajo .
Vapores. . . i v v v oo vt v aan 27| 4,643 69
Bergantines. . . .. ... ..... 1 187 99
Patachos.. . ... .. e 29 | 2,616 88
Zumacas. . . . ... e 1 346 79
Goletas. . . .« v v v i e . 220 | 8,610 35
Pailebots.. . . . ... ... .... 620 | 20,012 60
Chatas. . . . : ..ot v v v v 51 M8 17
8ueches ............... 98 1,772 23
UEETB. ¢ v v v o v v 0 v 0 v 0 0. 14 168 95
Balandras. .. ........... 211 | 2,382 79
Lanchones . .. .......... 55 373 %4
Balleneras. . . . .......... 109 1,214 15
Lanchas. . . ....%v.. ... 3 10 58
Chalanas.. . . . e o0 v v v vv. 23 96 11
Botes. . o v v v e v e et 57 99 85
Canoas.. ..... 37 62 37
Sumas.. ...... 1,562 | 43,008 04
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_ Bscribania de Marina

Escrituras por venta de buques. ....... 234
Matrfculas. . . . .. ... .. S ceee. 18
Chancelaciones. . . v o . o .o ... A |
Obligaciones. . . ... ........ ceeees 6
Declaratorias . . .. ............ vee 2
Poderes . . .. .......ci0vun veee 1
Protocolizaciones. . . . . ... ... ... .. .2
Contratos. . . . v .o v v v v v v o N 3
Fianzas. . . .. ... .....cc. it 30
Protestas. . . . . . e e e e . 249
Inspeccion de méquinas
Vapores inspeccionados. . . . .. ... «... 106
Patentes. concedidas. . . . . . e e . 84
Salvo-conductos concedidos. .. . . ... .. . 20
.Composturas graves ordenadas. . .. ..... 8
menores. . ... ... N 7
Informes. . ... ............ e 147
Notas despachadas. . . ........... .. 70

Calderas condenadas como inservibles. . . . . 7
Id. . imspeccionadas esterior é interior-

o .. mente. .. ... .. e . 63

!: Id, probadaspor presion hidrostitica. . 16

Inspeccion de Bahia

Informes. . .............. e 15
Notasdiversas . . ... ... ..o v 30
Patentes deseguridad . . . .. ......... 84
Vapores -inspeccionados. ... . . . .eooeee o, 106
Cuestiones resueltas . . . . ... ........ 28
Salvo-conductos. . . . . ... ... ... coe. 20
Cuentas rendidas. . . .............. 48

Inspeccion de Marina

Esta oficina ha: intervenido en el racionamiento de la
Capitania Central y sus dependencias, lo mismo que en
todas las provisiones de articulos navales y de maquina
que se han hecho para las mismas.

Tada entrega que se hace por cuenta de la Nacion para
estas Reparticiones, es debidamente controlada por el
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Inspector de Marina, lo que representa verdadera eco-
nomia. . :

Esta oficina ha ‘intervenido en varios sumarios, ha pa-
sado 148 notas, se han racionado con su intervencion 1,648
individuos; que representan 48,349 raciones, 79,588 libras
de carne, 272 pesos fuertes de verdura.

‘Oficina de Précticos y Baqueanos
PATENTES DE PRACTICOS

Lerﬁdnés ...................... 4
Delosrios. . . ........vvvnn. 13

VIAGES DE BAQUEANOS

Al Paragpay. .. ..... e e 5
Alags,Palmas. ... .............. . 49
«Zdvate. . .. i e e 11
« Martintzarcia . . . .. .o v e ve e vnns 14
AlRaesarjo. . . v o ov v v i 5
A Regonguista . . . . .. e e e e e 3
« Villa Occidental. . . .......... ee. 2
« las Tres Bocas. . . . ............. 32
Al Parand. . . ... ..o iie i 3
« Tigre. . .. ..o i e 21
« Riachuelo. . ................. 13
« RioUruguay. .. ............... 9

DEMANDAS DE CAPITANES PARA CAMBIAR DE
* FONDEADERO A SUS BUQUES

BUQUESe oo v v e ve. ... 28
. BOYAS. COLOCADAS

EnlasPalmas. . . ....... [P 4

Sobre cascos . . ... ... e e e e e 6

EnlasTresBocas. . . .. ............ 4

Exédmen de précticos. . . . .. .. ... R |

Archivo de Marina

Las tareas de esta oficina han sido andlogas & las del
afio anterior, aunque con mas recargo de trabajo, debido
& sus varias traslaciones.
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Cuando se cedié al Departamento dé Agricultura el lo-
cal que ocupaba este archivo, fué necesario sacar los
legajos depositados por érden de fechas, sin poder pres-
cindir de mezclarlos de un afio con otro; permaneciendo
estos asf hasta tanto concluyeran de confeccionarse en
otro local los nuevos estantes donde se procedi6 4 aco-
modarlos nuevamente segun el sisteina establecido, des-
pues de revisados en su mayor parte y renovadas las
carpetas y rotulos destrozados durante el trasporte.

Se llevan en esta oficina dos libros: uno de entradas y
otrode salidas. En el primero se anotan, siguiendo el
6rden de fechasy estractando uno por uno, las notas, es-
pedientes, etc. que se reciben. En el segundo los que salen.

Los documentos entrados durante el afio se distribuyen
del modo siguiente:

Notas de los Ministerios. . . . ........ 292
Id. de las dependencias inmediatas de
la Capitania Central. . . ....... 970
Id. de Capitanias y Subdelegaciones . . 1,823
Id. debuques dela Escuadra. . . .. .. 759
Id. de otras reparticiones. . . . ... .. 965
Roles de entradas de cabotage. . . ... .. 2,673
“Salidas..................... 7,711
Espeditos de buques de ultramar. . . . .. 458
Licencias de navegacion deid. . . . . . .. 573
Libros manuscritos. . . . .. .. .... .. 12
Partesdel Tigre. . . .. ........... 303
Id. del Riachuelo. ............ 309
Borradoresdenotas. . .. .......... 4,830
Suma. ........ 23,478

Los salidos son:

Notas de los Ministerios. . . . . ....... 72
Id. delas Capitaniasy Subdelegaciones. 212
Id. de otras reparticiones. . . .. .. .. 116

Espedientes, etc. . . . ............ 18

Suma. ..... ... 418

Movimiento total. . . . ... .. 23,896
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dSe han espedido weintidos informes y doce certifica-
08.

Han sido arreglados, despues de revisar uno & uno sus
papeles, diez y siete legajos que comprenden cinco
afios, desde 1825 hasta 1829.

Biblioteca y Registro Hidrografico ,
Despues del estado que se present6 en la Memoria del
afio anterior, se han aumentado las existencias de la Bi-
blioteca y del Registro hidrografico, lentamente, por los
reducidos medios de que dispone la Capitania Central.
Se ha conservado el material del mejor modo posible.
Los cronémetros estdn en observacion constante, & car-
go de persona competente.

Algunos de éllos han sido proporcionados & buques de
la Armada cuando ha sido necesario, como tambien cuan-
do V. E. lo ha ordenado.

Esta oficina est4 llamada & prestar importantes servi-
cios, una vez terminada su organizacion definitiva.

‘Depésito correccional de menores *

MARCHA DEL DEPGSITO

Despues de estar definitivamente planteado el Dep6-
sito, se envié una circular 4 Capitanias y Subdelegaciones
dando cuenta de su fundacion, & objeto de darle & co-
nocer 4 las autoridades locales y al publico en general,
y 4 fin de que los jévenes que por su mala conducta no
pudieran permanecer al lado de sus padres 6 tutores, ¢

ue guisieran seguir la marineria, pudieran ser entrdga-
0s 4 este Dep6sito Correccional.

Se diriji6 tambien una copia del acta que debia ser-
vir de guia para el recibo de menores, recordando que
la Capitania seria la iinica tutora del menor, y aseguran-
do el cumplimiento de las obligaciones que le corres-
ponden, segun lo dispone el reglamento del Deposi-
to, etc. ’ T

Teniendo presente que muchos padres ¢ tutores no
3ueria.n entregar los menores por toda la menor edad

e los mismos y atendiendo & diversas observaciones, se
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ha decidido recibir algunos (temporariamente) advirtiendo
al depositante que serd de su deber atender al vestua-
rio del menor, pues los que da el Gobierno son para
los entregados definitivamente, y que tampoco se les
consideraria en la categoria de los dem4s, ni con accion
4 lo que pudieren ganar mientras permanecieran en el
Depésito.

La existencia actual de menores es de 61 de los que
40 son permanentes, y 21 temporarios.—El movimiento
habido se detalla como sigue:

PERMANENTES

Existencia en Mayo 1°de 1876. . . . . ... 1
En Mayo ingresaron.............. 6
< Junio e e 2
< Julio € e e e 1
« Agosto € e e e 2
< Qctubre <« ... e 4
« Diciembre « . ............. 4
« Enerode 1877 .............. 4
« Febrero L 3
« Marzo € e 1
« Abril C e i e e 2
Lo que d4 una existencia total de. ... ..... 40

Estos cuarenta menores se hallan distribuidos del mo-
do siguiente:

En la Escuela practica establecida en el va-

.o por «Coronel Paz». . ... .......... 20
En el vapor «Rosetti> . . . .......... 2
« < ¢« «Resguardo>. .......... 1
< o« « <Vigilante». . ... .. v 2
« o« « cTalitar. . ............ 1
« ¢ lanchon «Don Gonzalo». . ....... 1
Abordo de buques mercantes. . . . ... ... 2
En la Capitania Central . . . .. .. yeoeo B
« « gubdelegacion del Tigre. . . .. ... . 2
« « banda de musica. . .. ... ceeees 4
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TEMPORARIOS

Existencia en Mayo 1°de 1876. . . . . .. .. 8
En Mayo ingresaron.............. 3

« Juho « e e e 2

« Diciembre « ......... .. ... 2

<« Enero de 1877 .............. 1

« Marzo e e 2

« Abril O 3

Lo que da una existencia totalde. . . . . . ... 21

Estos veintiun menores se hallan distribuidos del mo-
do siguiente:
n la escuela préctica establecida en el va-

por «Coronel Paz>. . . ..........., 15
Enel vapor «Vigilantes. . . . ... ...... 2
Abordo de buques de cabotage. . . .. .. .. 1
En el lanchon <Don Gonzalo». . ... .. .. 1
En la subdelegacion del Tigre. ........ 1

Id banda de musica. . . . ........ .1

Total. . .. ...... 21
[ ——

TRABAJOS EFECTUADOS EN EL DEPOSITO

En el poco tiempo de existencia del depdsito, los meno-
res han efectuado trabajos que importan una fuerte econo-
mia al gobierno y queird siendo mayor atendiendo & la
marcha que lleva y adelantos de los menores.

Los trabajos principales efectuados por los menores son
los siguientes:

1o Carga, descarga y depdsito de varias partidas de
carbon del Estado.

Estos trabajos ocasionaban antes una série de gastos, y
verificados por los menores dan lugar tambien 4 que la
marineria pueda ocuparse en sus obligaciones ordinarias.

2o Han calafateado y arreglado por completo dos em-
barcaciones menores.

3° Han verificado varios trabajos en el taller de car-
pinteria, mesas, bancos, etc., sin méds gasto que el costo
de madera empleada.



— 97 —

4° Han compuesto porcion de banderas, ropas, ve-
las, etc., de la reparticion.

6° En el movimiento de embarcaciones, desembarco
y trasporte de inmigrantes, tienen prestados muchos
servicios como tripulantes y sirvientes de cidmara.

6° Algunos menores tripularon tambien el lanchon
«D. Gonzalo» que ha hecho varios viages trasportando
carbon, presos, municiones, carga, etc., en beneficio de
la nacion.

7° Mientras permanecieron los presos politicos en el
vapor «Coronel Paz,» los menores han ahorrado infini-
dad de gastos, pues quedaron para el servicio de ese
buque ocho, de entre ellos, siendo los demds trasborda-
dados al vapor «Espora>. Lo mismo han estado & su
cuidado y servicio todos los vapores que ban servido de
lazaretos flotantes.

La carpinteria del depdsito estaba bastante desprovista
detodas las herramientas indi?ensables; pero éstas aca-
ban de suplirse, y ahora podran mejor regularizarse los
trabajos.

Hay ya (12) doce menores distribuidos en los talleres.
Aunque los trabajos para el mismo buque depésito no sean
muchos, tienen, en su defecto, los menores, infinidad que se
envian de esta Capitania.

Porcion de itiles de carpinteria que estdn en servicio
de la escuela del depdsito, como los camarotes de los me-
nores, han sido construidos por ellos, bajo la inmediata
direccion del maestro carpintero que esta & bordo.

ESCUELA DEL DEPOSITO

Los itiles para la escuela, libros, papeles, etc., etc., han
sido comprados con dinero de la caja (Fel depdsito, produ-
cido del trabajo de los mismos menores. '

La enseiianza estd dividida segun el adelanto y conoci-
miento de dichos menores.

Para que puedan atender al mismo tiempo de dar clase
4 sus otras obligaciones, se les ha dividido en ranchos que
asisten por turno 4 la clase.

El método empleado y la disciplina que observa el maes-
tro estdn controlados por el comandante del buque.

Hay algunos menores que por sus buenas disposiciones 6
por haber ingresado con sus estudios hechos, sirven como
de monitores ¢ segundos maestros,
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SERVICIO E INSTRUCCION MILITAR DE MARINA

Distribuidos en ranchos los menores, hacen la guardia
del buque, observdndose para con éllos la misma disci-
plina que en un buque de guerra.

Se han formado varias brigadas con sus respectivos
sargentos y cabos para la instruccion militar.—Diaria-
mente hacen ejercicio, habiéndose para esto dividido en
dos cuerpos, uno de reclutas y otro que hace ejercicio
con armas; fuera de las horas de trabajo se les hace
leer la tictica y las ordenanzas de marina.

Los menores reciben tambien instruccion de marinerfa.
Ella comprende el ejercicio de bote 4 remo y & vela,
que lo hacen diariamente, pues los menores son los que
vienen & tierra en busca de los viveres, ejercicio de
natacion, etc., etc.

COMPORTACION DE MENORES

La conducta que observan los menores en general no
puede ser tan buena como fuera de desear, por cuanto
se entregan como perdidos, viciosos, llenos de malas in-
clinaciones, etc., y solo la continuidad de hacerles obser-
var una disciplina rigurosa puede irles mejorando 6 ha-
ciéndoles perder sus malas costumbres.

Pero como algunos no son entregados precisamentc por
ser viciosos sino para hacerles marineros, son éstos los
que se elijen para comisiones delicadas y para venir con
el bote 4 tierra, etc.; estos mismos contribuyen 4 la buena
disciplina de los deméas menores.

LIBROS Y LIBRETAS

1o Un juego de libros especiales dan razon de la en-
trada y salida de dinero, haber y gastos de cada menor y
capital efectivo del depésito.

20 El registro colectivo demuestra la conducta obser-
vada por los menores, fecha de entrada al depésito y sa-
]idaé{;uques de guerra 6 mercantes de la nacion, con el
sueldo que ganan, etc., y otros datos especiales para la re-
gularidad de la marcha del depésito.

3° Actas de entregas al depésito, firmadas por las
personas que las efectuan y testigos.

4° Actas de entregas del degésito 4 buques de guerra
6 mercantes de la nacion, donde se esti u(ia con los co-
mandantes y patrones el sueldo que han de ganar los me-
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nores, tiempo que hande permanecer 4 bordo y condicio-
nes que impone el reglamento del depdsito en caso de fus
ga del menor-

5° Actas de menores entregados & cortos plazos, en las
que se hace constar las condiciones necesarias para hacer
esta entrega.

6° Entrada y salida de vestuario y diversos articulos
del depésito

70 Copiador de notas, donde se asientan todas las que
se relacionan con asuntos del depésito.

8> Libretas individuales donde se anota la fecha de en-
trada del menor, la persona que efectua la entrega, filia-
cion, su haber, gastos ocasionados y conducta observada
por el menor, fecha de ingreso & buques mercantes de la
nacion y sueldo que gozan.

CAJA DEL DEPOBITO

Entradas y salidas
Depésito en los bancos Nacionaly de Cara-

bassa . ..................:. $fts. 322 31
Se ha gastado desde la fundacion del depésito

hasta el 1° de Mayo de 1877. . . . . . P 533 22
Entregado 4 madres de menores. . . .. . .. 59 62
Disponible en la caja del depodsito. . . : . . . 47 76

Comose vé, la entrada de caja es ya bastante crecida,
atendiendo 4 que los menores que van 4 buques mercantes,
como representantes d¢ bandera, son pocos, pues tienen que
ser elegidos entre los que observan mejor conducta.

De ahora en adelante podran ser mayores las entradas.

La cantidad que figura en este capitulo entregada 4 ma-
dres de menores ha sido las mds de las veces para atender
4 gastos 6 necesidades especiales de los mismos.

Oficina del telégrafo

Se ha dado cuenta 4 la oficina del oficial 10 de los dias
hébiles ¢ inhabiles durante un afio, cuyo dato se encuen-
tra en el capitulo. respectivo, habiéndose proporcionado el
mismo antecedente 4 las personas que lo han solicitado.

Se ha hecho conregularidad el servicio de seiiales & los
buques de la.Armada Nacional y 4 los de la Capitania
Central, siempre que lo han requerido las atenciones del
servicio,
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Se ha dado cuenta de las siguientes entradas y salidas
de buques:

BUQUES DE GUERRA

Nacionales. . . ............. 35 23
Italianos . .. .............. 11 9
Ingleses. . . ............... 10 1
Norte-americanos. . . . ........ 5 . 4
Espanoles .. .............. 2 1
Framceses. . . . . .. ... v v 3 2
Orientales . . .. ............ 1

Total. . . ..... 66 47

Nacionales. . .. ............ 210 176
Orientales . . .. ............ 200 188
Ingleses. . ............. “.. 200 171
Franceses . ............... 159 154
Brasileros .. .............. 27 25
Italianos . . ... ............ 25 25
Alemanes. . . . ... ... .00 23 10
Belgas. . . ................ 1
Danés. . ..........c000u. 1
Noruegos. . ... ....vovvveun 2

848 749

Servicio del estacionario “Ve.ngﬁa.rdia"

Se han visitado 518 buques de ultramar, de las nacio-
nalidades siguientes:

Argentinos. . . ......... .. e 7
Austriacos. « . « o v vt a0 .. .
Alemanes . . .. .0 it eeeaas BT
Belgas......... e e 1
Brasileros . . . . . e e ceeesaes 19

Dinamarqueses. . . : . ....0c00s.000 1
Espafioles. . ........o00vuuee...122
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olandeses . .. . .. e et .. 18
Ingleses . , «.y.o v « ey o o1s ponriartin e o o 99
Italianos. . . . . . e e e s T4
Norie-americanos. . . . . ...... e .. 42
Noruegos-'.': .. ... 0. ... ... v .. 28
Orientales. . . ............ SR |
Portugueses. . ., .., .. ccciiiqyn.. 8
Rusos..'.' .. 5o i Lo oL, e e e 1
Sm-;uwsf’-l"&w.‘- e e e eee 1D

[T [T R 518

De estos buques han sido sometidbs & cuarentena 42
procedentes de. puertos: infestados. .

ARRESTOS
Pricticos lemanes . ... . ............ 32
Cadetes del colegio wollitar. . . ... ..... 4
Menores . . .. ... vv i e 5
Oficiales . . .. .................. 9
Patrones de ballenera. . . ... ........ 5
Presos politicos. . . ... ....... ew... b
Prdcticos del puerto. . . . .. .. e e e 2
Marineros de buques mercantes. . . ... ... 11

Lanchas sometidas &.cuarentena, por car-
gar de los paquetes procedentes de puer-
tos infestados . . .o ..o 451

BNTRADA DE VAPORES DE ULTRAMAR

Ingleses ... ... ... .00y .. . . 113
Franceses . « . . « vy yh o v oqioie o v oo 52
Italianos. ... . . ... e s e 21
Alemanes. . ... ....... i 35
Belgas . . . ... D L O LT S, 4
Holandeses. . . . . ................ 3

‘NOIOegos: v v . . s Ui v v e e, 2
Espaitoleg ... . . . ¢civ vviiviiownaia, 1
AR [ Pvio toeiver —————

' 281

.......
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NOTIFICACIONES-Y: DETENCIONES PB BUQUES Dft ULTRAMAR

Bagues notificados por pago de cuentas. .”.". 18
< - -embargados por pilotage.". ... ... " §
Se han atendido varias demandas de lancheros, par dife-
rencia en las cargas. .
'BUQUES PERDIDOS EN EL PUERTO
1 Bergantin holandes con cargamente de frutes del
pais.
2 Goletas argentinas, una con cargamento de madera
y la otra vacia.
' a cargada de carbom.
6 Paylebots, cuatro vacios y dos con earga gemeral.
3 Balleneras del trafico.
1 Vapor vacio.

Estado de los viages hechos po Wones é cargo
de la Capitania Central, desl:iereﬁf’.g: ayo de 1876 has-
ta el 10 de Mayo de 187'7. : "

Nombres Ném.: de viages
Vapor «Vigilante> . . . ... ....... .. 80
«Resguardos . . . ... e ... 163
Id. <Talita». . ... ....... ... bBB
Lanchon «D. Gonzalo» . Vet e s 21
Suma. . ... cee. 820

El mimero menor de vieges que ba verificado el «Vigi-
lante» se compensa por haber sido éstos mucho més largos
que los del <Resguardo,» que casi siempre ha estado fun-
cionando en solo el Rio de la Plata, en tanto que el otro
ha marchado hasta las Misiones ¢ Goya algunas veces.

- Junta de Sanidad

La Junta de Sanidad ha funcionado come de oeadina-
rio, aunque un tanja recargada.con motive de lar fiebre
amarilla desarrollada ultimamente en el Brasil.

El movimiento ocurrido es el siguiente:

Notas dirigidas. . .. .......... 7 .
Circalares '/, & ' U S e
Informes. . o o oo s o'd vule o SV W N 1R
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Adetéd se-hait puesto ew cbarentena,eon su intdrven-
cion. &2 viipdres procedentey & puertos infestados; - eon
un Rtherd! de pasazeros Hgwal &' 977.: Bl término. me-
dio de- elitad ‘ewarentenas ha eido de 15 dims.: |

De’ oétos vepores, son: e

r,fn‘.' labelg& YA

6 ltalianos.
Lo - AT ingleses.. TN TR TS
e KO alemames.. L '
8 franceses.

uAdemfs ©6 hdh puesto tambieti’én Ehaventera 451

lanthas con’ carga de los' merciolfidos vépores, ¥ se ha
pasado 'visita sanitaria 4 518 duqaes dé’ u @mar ‘

s e

Lazaretos flotantes

El servicio de los Lazaretos se ha hecho con regula-
ridad, habiendo estado dargo del médico D. Valentin
Del ad b, ahtiguo e'm'pita o de esta CapHapia. - -

ste ano hati hecho el servicio de Lazaretos los véipores
«Coronel Paz» y «Rosetti.»

La policia  cuatentenaria estuvo & cargo’' del vapor «Pa-
von> y los vapores de la Capxtania (Jentral haomn el
servitlo de comunicacion diaria. AU

La cuarentena empezd &l 1° de F‘ebrero Y terminé e] 10
de Junio.

Durante este tiempo entraron en cuarentena 27 vapores
con 504 pasagerosentodo.

Fueron puestas en cuarentena 160 lanchas. v

Permftome ‘hacer notar-la étiorme "distrmucion ‘relati-
vamenté'al afio anterior, en que entraron ‘45 vapores con
879 pisageros'y ise pus1er0n en cuareneinra 412 fanclias.

El término medio de las cuarentenas ha sido el de 1H
dias, desde la salida del puerto infestado.

-En el Tuyd se estableci6 tambien vervicio cuarentenario
4 cargo del'cirujano D. José, Raiz, que habia servido Antes
enla Arma.da adlontal.

‘Comb’ 8¢ ha etendtdo alarmar 4 la’ poljlaeidn aségu-
rando que en aguel puiito se puso en Hbye plética un bu-
que sin haber hecho la cuyarente a ordenada
esta. dpbr\‘,umdad are esplicar & V.. 10 prow ¥

¥l bé gam esgg Arig Rosa» salio €t lubtre-de Rio
Jameﬁo el'dia 23 de Marzo del presente wfto, dando su

J)roveelho
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entrada,.en elipuerto del Tuyd eldia 9 de,. Abril prGgimo
pasado, hebiendo .empleado en su viage, inc,lugp Ja gstadi
en aquel puerto ! hagta que.presanid. sus papelea, 1§ dias;
es decir, 3 méa.de. los designados para la,cuarenieny, .,

No traia pasageros y la tripulacion se encontrgha en
el mejor estado de salud, sin haber tenido la més minima
novedad en el viage, durante el cual habia hecho la cua-
rentena.

Estos hechos pueden probarse con documentos que exis-
ten en esta Capitania Central y en la-Sab-delegacion del
Tuyu. : .

La vigilancia sanitaria ha sido estricta, lo q?’g .ho, ha
impedide se temgan cqp el comercio todas aquel asngefef
rencias que en nade pueden perjudicar las preseripciones
de los reglamentos. o

Multas

.

il . R Sl L,

Las multag impuestas por la Capitania y sup depen-
dencias en el lapso de tiempo que abraza esta Mcmoria
ascienden 4 la cantidad de (304 $fis. 19 centavos)  tres-
cientos cualrg pesos fuertes y diez y nueve centavos, la
misma que se ha entregado en Tesoreria. )

El ramo de multas estaba descuidado cuando se me
encomendo la Capitania, no habiendo sido, jaméds de
préactica ni publicar las multas, ni verter su producido
en las arcas nacionales. o

Ordené y sistemé, sin embargo, la publicacion, y asi
se hizo por algun tiempo. . . S

Pero. viéndose que dichas multas no tepian importan-
cia y que su monto era insignificante & g'{m;o' de no
merecer muchas veces el gasto de su publicacion, ésta
dej6 de hacerse. : ‘ . -

La esperiencia ha revelado en el servicio que las mul-
tas infimas, como establece el antiguo reglamento, lejos
de reprimir las infracciopgs. al mismo, las sqstienen
y fomentan, pues cllas suelen producir al particular
diez, veinte 10 cien veces el valor de una multa. De
ahi que le convenga infringir el reglamento y luego
p, ar, . . o 0 . o

elante dg estos resultados, los capitanep y 'ax:}g:ielega-
doe en. general, ‘prescinden de multar, y. bien,
dentro de sus atribuciones, apliean otras pengp; deten-
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ciories, -por ejemplo, de yno 4 treinta ‘dias, lo que es
mucho ‘mnés eficaz. S T .

Esto aminara en mucho' el monto  de dichas multas, &
estremo de hacerlo {nfimo algunos meses.... .

La 'oficina de estadfstica lleva con regularidad los
cuadros de las multas, que se controlan debidamente in-
tegrdndose & Tesoreria su importe y & Contaduria las
cuentas respectivas.

Ld publicacion ha vuelto & hacerse de poco tiempo &
esta parte, en vista de los ataques de algunos diarios
respecto. de este punto, al cual se ha dado una impor-
tancia que en realidad no tiene, ni la debe haber tenido
anteriormente, cuando ningun Capitan de puerto las ha
publicado anteriormente, m ha rendido cuenta de éllas.

Movimiento de carbon

El cuadro siguiente espresa detalladamente el movi-
miento de carbon del Estado, ocurrido en sus depésitos,
embarcaciones, etc.

De él resulta que se consumieron:
. . Libras carbon

———

Bn'los buques de la Armada. . . . . .. 3.104,137
Id. la escuela naval, vapor <Brown» . . 260,306
‘Id. los buques de;l)endientes de la Capi-

tania Central. . . . ......... 3.557,800

Id. los depésitos. . . ........... 66,942

Id. varias reparticiones nacionales. . . 76,201
Id. varios vapores particulares al servi-

ciodelaNacion. . . .. ..... .. 208,323

Suma. ........ 7.2683709

6 sean 3,287 toneladas y mil ciento cincuentay dos libras.

Comparado este consumo con el de 1875, que llegd &
10.092,392 libras - 6 sean 4,564 toneladas 1,383 l?bra.s. se vé
gue_en 1876 se han consumido MIL DOSCIENTAS SETEN-
TA Y S8IETY TONELADAS Y 236 LIBRAS de.carbon menos
queen. 1875, C ’ .

El total de carbon que la Nacion tenia en sus depdsitos
{ embarcaciones, en 31 de Diciembre de 1876, era, segun
0 espresa el cuadro siguiente de 1.686,839 libras 3 sean
762 toneladas 2,057 libras.
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Los pontones-faros de Punta de Indin, y Banee' Chico
hace nueve meses estdn & cargo de la sociedad de préc-
ticos, que contraté su servicio por el término de un afio.

El primero delos faros indicados, 4 principios de Agos-
to del afio préximo [;lasado, 4 causa deun fuerte pampero,
cort6 las amarras, habiendo garreade media milla proxi-
mamente; pero al dia siguiente fué conducide 4 su fon-
deadero y restablecido en él con dos anclaa que no res-
ponden & la seguridad del buque.

Existe pendiente de la resolucion de V. E. un pedido
del contratista, elevado por esta Capitania, para remediar
esta deficiencia, y dicho contratista ha protestado para
salvar su responsabilidad. '

En cuanto al faro del Banco Chico, la falta de molinete
y timon hace imposible aclarar las cadenas, razon porla
que dicho buque esti espuesto & que, al impulso de
un viento fuerte, garrée, como ha. sucedido, habiendo
perdido el fondeadero durante un mes, hasta que esta
Capitania proporcioné al contratista los aparejos y ele-
mentos necesarios, como 4 la vez el vapor -«Vijilante»
para traerlo.al punto donde se encuentra, que es el que
le estd marcado oficialmente y camo se registra en las
cartas del Rio de la Plata. :

Asi es que, sin los auxilios de. esta reparticion, el pon-
ton de Banco Chieo no existiria, pues & la fecha habria
sido arrojado sobre algun banco 6 sobre la costa,

Por lo demds, el servicio de los faros se ha hecho con
regularidad, como le compruaba,el hecho de que no ha
habido que lamentar siniestro alguno en las canales del
Rio de la Plata; pero si no se provee de las anclas
que se han pedido, tal vez no podré decir lo mismo
més adelante.

Trabajos hechos por los marineros de la Otpltmy
menores del Depésito Correccionsl ‘

Hasta hoy han permanecido desconocidos los traba-
jos que los marineros practican desde que me hice car-
0, y pude montar algunos talleres sin gastos estraor-
inarios. i
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Aunque tod%-v,i» P ha sidQ,pesible obtener, los: datos
respectivoa, babiendo empezado recien 4 organizar su ad-
quisjgion, puédo presgntar 4 V. .- loé principales trabajos
hechos, con el valgna ;Qx.inla)gﬁivpg que _ubieran,mmdr&do
a] fgco nacional, caso de haberleg pagado.como 8¢ ha he-
cho en otras époeas,, . ; TSR N N
Los marineros, deJq,.Ca,p@tauia, ¥ los menoyes del -De
posigo Correccional, bajo la direccion de los maesiros car-
pinteros y ayudadps por. los presos_tiue diariaente en-
trap, son utilizados durante las horas libres de su servicio
ordigario. o o Lo
Por el estado mencionado verd V. E. que.lgs trabgajos
hechos en esta Capitania ascienden & ($fts. 3,670.12) tres
mil seiscientos selentq, pesos fuertes y doce cemtavos; si-
guiéndole los de la subdelegacion del Tigre, avaluados
en (6,000 $fs.) sets mil pesos fuertes. i
Las demés capitanias y subdelegaciones han ocupado
sus: marineros en las compostwas de sus embarcaciones
muebles, y en la conservacign en. el mejor estado de
impieza de sus puertos y riberas, trabajos que si se hu-
bieran pagado, serian una erogacion considerable .al go-
bierno en las circunstancias actuales. a
A(Iigunos trabajos de la Capitania Central fueron pre-
miados enla dltima Exposicion. Industrial que , tuvo .lugar
en estaciudad. = . ) '

DETALLE DE TRABAJOS VERIFIOADOS'

Trabajos de carpinteria
: o N . Valor aproximative

"1 Tabique en la ayudantia, piso de ma-

dera, armario, estantes y armero. . $fts. 112

24 Camarotes para dormir los marineros. 114 88
‘Compostura. 4 una falia de esta Capi-
fania. . L Lo 32
3 Armazones dé cedro para. el’ depésito
del contra maestre . . . ..., .. .. 138 72
1 Mesa de cédro para el comedor de los
‘_oficiales. . L Lo ol " 40

1 Binconega de cedro en fopma. de ar-

-~ dDARIO. 24
1 Aparador de cedro con piedra marmol. 179 16
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2 Armazones para &l déposito de articulon
navales. . . . ... " 2!

1 Altillo en el segundo piso paral' dormi-
torio de los ordenanzas. . . ... ..

1 Vidriera en la letrina del mismo piso.
1 Puerta de cedro con marco en'la letri--
na del mismopiso. . .. .. A
Tabiques de las mismas letrinag en el
mismo piso . . . ... .. .. T,
Compostura de dos faldas. . . ... ..

1 Altil]% en las letrinas del primer piso. .
Tabiques de las letrinas del primer piso.

1 Altillo en la carpinteria para depositos
demadera. . . ........... .

4 Medios puntos de persianas de cedro
para el tercerpiso. . . . ... ....

"1 Escritorio de diez cajones, de cedro. . .
1 Id  decatorce cajones. . . . . ..
1 Puerta con tabique para la cocina. . .
16 Postigos para las puertas de las habita-
cioneg de los oficiales. . . .. .. ..
Compostura de una falda. . . . ... ..
6 Puertas persianas, cuatro paralacocina
y dos para la despensa del tercer piso.

1 "Tabique enla oficina de estadistica . . .
1 Techo del resumidero de las letrinas en
laazotea. . . .. ... .........

1 Techo de la galeria del tercer piso. . . .
1 Altillo en el tercer piso. . . . . . . Ve
3 Casillas enla azotea, con pisos, puertas,
persianasg, etc, . . ... .... e

3 Vidrieras de cedro para modelos de em-
barcaciones. . . .. ... ...... .

1 Escalera que v 4 la azotea. . . . ...
2 Armazones para el archivo con un tabi-
que en el tercer piso. . . . . .. e

1 Compostura de dos faldas. . ... ...
1 Puerta de cedro con sus marcos y con-
tra-marcos en el tercerpiso. . . . . . ’

R E SRR 1}
1 Armazon y dos altillos en la despénsa. .' -

Valor aproximagivo

104
" 119

80 08
'3 40
‘82

24
84
48 24
28

37 84
43 20
71 92
87 92
16 80

49 60
56

42 56
67 52

27 84
393 28
32
414 96
104 .
349 80
1468 84
‘136
49 56

——————

Suma.......... $fs 32198 12



Trabajos de albafiileria
sAN A
1 Pozo para una letrina en el primer
PAtO . .y mypigrg e w s g iberye =Wm-:‘. 28

1.Jd parp resumidero de Ja cocina. . , ..:/ . .., 24
' afio de la cocina al resymidera. . - ., .10
1 Puerta en la letrina del segundo piso. . 12

., Reconstruccion de las Jetrinaa del patio
- ——baje.—eelocdndoles escupideras nue-
vas, levantado un tabigue, colocando

un piso y formaf unsétano. .. . . . 72
Se ha levaptado un tabique y hechoun
‘ "flt’;ﬁq,é Y lefrind del segundo pisoy'"*
. los asientos. . ...V L L. i 48

8e'tia" fevantado un piso de baldosa 'en
“'uin tuatte del primer patio para colo-
" carlo ‘de’ miadlerd, 'y hécho un eafio ]
para el resumidero de 1a cocirfa.” . . . ‘18
Se han reformado los inodoros delas
letrinas y seha hecho un tabique en

el veredondel patio grande . . . . .. 40

Se ha abierto una puerta bajo la escale-
raprincipal . . . ... ... ... ... 6

Se ha abierto una puerta grande para
la oficina de estadistica . . . ... .. 10

1 Ventana de medialin€a para un altillo
enel iltimo piso. . . ... ... ... 8

En el piso de la azotea, del lado de la
calle de 25 de Mayo, se hizo un cua-
drado para dar paso 4 una escalera,
en geguimiento de la principal. . . .

Se ha construido una pieza para dep6-
sito de banderas y de varios otros
artfculos. . . . ... ..., ...,

1 Piletaen la cocina. . . .. ........

Composturaen losreboques del edificio.

Blanqueo del patio principal. . . . . . .

Blanqueo de las letrinas tres veces. . .

Id delacocina. .........

Comfostura del piso dela cocina. . . .

d  dela chimeneadela cocina.

- O —
e X = X=X =y

Suma. . ... .00 $fis. 472
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. PARTE IV

”c.isi‘&.’.‘h- y Sﬁdelegulonés

RESUMEN DE LOS GASTOS Y MOVIMIENTO DE LAS CAPI-
TANIAS‘ Y SUBDRLBGACIONHS DEPENDIENTES DE LA

CENTRAL.
Gastos

En 1876 costahan pk mes- 6,760 $its. —En 1877 este gasto
se ha reducido 4 5,008 y 85 centavos. Resulta asi una eco-
nomia de 1,741 $fts. y 5 centavos cada mes, 6 sea en el
ano 20,892 $fts. y 60 centavos.

Despacho inmediato

Notas 4,737 —telégramas 2,308 —solicitudes 8—actas 35
—informes 47—circulares 3—espedientes 11.

Tr&bajos y mejoras verificados—83.

Id 1 propuestos—5T. ,

Construccion de embarcaciones—124.

Embarcaciones de la jurisdiccion, arqueo de las mis-
mas—16.

Movimiento maritimo de buques —Entrados: buques de
ultrammar 251; id de cabotaje 12,548; vapores de ultramar
30; id de cabotaje 4,630. Salidos: buques de ultramar
217; id de cabotaje 12,939; vapores de ultramar 30; id
de cabataje 3,612. .

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—244 ma-
triculas —106 ventas... .

Siniestros maritimes dentro de la jurisdiccion—173.
. Auzilios requerilos y prestados & pedido de Cémsules, Ca-
pitanes—26. S

Producido de #ultas—Multados 64.

Movimiento dé ‘existencias navales de la nacion, carbon,
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ete.—Carbon recibido 2.952,574 libras. Consumido 2.132,371
libras. Quedan para 1877, 458,622 libras.

Demandas atendidas— 660.

Permisos y ordenes 1,171,

Delitos cometidos y» \skmtbrios, lhofntudos—19.
Detenciones y embargos—703.

Arrestos impuestos—183."

Guardia Nacional de Harma—Elv

Pasages espedidslopehy™ . w18
Patentes diversas—83. . -

Y Viages hechas por las endwmcmda’ics capm —

L aenmans o d

g buueleguion del muuelo AREERE
Preaupuaato mensml de la reparticum

i

T e
Un Jefe . . . NS 1 (7:A 150 127 50
Un ayudante def» clase N 57 48 45
Dos M. de2 id.. v 114 4B -
Un escribfeate . . . .. ... ... v 40, 84
Un contramaestre . . .. . ... ,... .28 23.80
Un guardian . . .. ... ... . .20 17
Diezy ocho marineros. . ... 283 176 80
Alquilerdecada . . . ... .: 80 68 -
Edcritorio y. alumbrado . . . . 10 10

A]mes VRN Bﬁa 187 650. bb
| e — |

Resulta una econbmia mensual en el a6 17, sobre el
76, de § fta. 286 45 que equivale & '§ fis. 3,837 40 al aio.

Despacho mmedtato Cucula.res, not,s.s~ telégmm&s ete.
13, in 88 abet

Trabcvos y me}oras vertﬁcados—Se ha - prabtlc'ddo un
canat que en .eomnunicavion ~bws: agnas det Riacho
con las . mide una -eatenaiQn - de. trescientos ' cin-
cuenta metxo e longitud pon setenta. de anche, con una

rofundidad de ochoy piea, . o dvaga se

a abier to un canal' de mxl metros. axgo.pax ¢inguen-
‘ta de ancho.
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Trabdagos y mejoras profmestos—Se hace necesario verifi-
car una compostuia en el muelle, que se encuentra en un
estado deplorable, y que, #ise abandona, pasado un tiempo
vendrd & costar grandes sumas su compostura, que hoy
se puede verificar ‘por poco costo. Es conveniente se
hagan reparaciones en la casilla-farola de ese Riacho;
aumento de personal se hace neeesario para el buen ser-
vicio y policia.

Movimiento de buques—Embarcaciones entradas y sa-
lidas 6,284. a

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—Ventas
16. Buques carenados 39.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion —86.

Auzilios requeridos y prestados d pedido. de consules,
capitanes, elc.—1.

Producido de mulbas—Se han impuesto 4.

Demandas atendidas—196.

Permisos y ordenes—541.

Detenciones y embargos—171.

Viages hechos por embarcaciones de la jurisdiccion—-28.

Subdelegacion del Tigre

Presupuesto mensual de la reparticion
1876 1877

UnlJefe............. $fts. 100 85
Un ayudante de 1@ clase. . . . 4 62 90
Un id. de2 id.... 57
Un escribiente. . . . ., .. .. 40 34
Un contramaestre. . . . . . .. 28 23 80
Unguardian. . ......... %0 17
Diez y ocho marineros. . . . . 288 176 80
Alquilerde casa. . . ... ... 20 17
Escritorio y alumbrado. . . . . 10 10

Al mes. . .. ... $fts. 637 426 50

. Resulta una economfa mensual en el afio 77, sobre el
76, de 210 50 pesos fuertes, qué- equivale 4 pesos fuertes
2,626 al afio. ’
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- Despagho inmediato—Notas y telégramas recibidos 464
—Id. id. mandados 280, ., S o

Trabajos y mejoras verificados—Se ha terminado la ca-
nalizacion del Riacho de San Fernando—Se ha hecho con
los marineros de la reparticion un.terraplen de 56 metros
30 centimetros de largo, 27 metros 20 centimetros de an-
cho y:3 metros de altura, y sobre diche terraplen un jardin
4 la inglesa con plantas indijenas y exoticas, que estd
calculado por personas peritas en 6,000 pesos fuertes. A
mas se ha verificado un canal para puerto de entrada y
salida de las falias de la reparticion y para depésito de
embarcaciones —Se ha pintado el interior y exterior del
edificio de madera—Se han repuesto’9 boyas en el canal
de San Fernando.

Trabajos y mejoras propuestos— Seria conveniente la
apertura del arroyo de las Carabelas, como asi tambien
aceptar la propuesta de Juan Lafon, que se obliga & abrir
el arroyo Carapachay hicia el Parana de las Palmas, sin
remuneracion de ninguna especie.

Construccion de embarcagiones—Se han construido 55.

Movimiento de bugues—Entrados: buques de vela car-
gados 1,530 y 273 en lastre con 19,988 tcneladas y 5.032
tripulantes —Vapores 308 con 4,940 toneladasy 5,724 tri-
pulantes —Salidos: buques de vela cargados 422; en las-
tre 1,415 con 20,628 toneladas y 6,84p #ripulantes—Va-
pores 292 con 40,141 toneladas y 5,418 tripulantes.

Movimiento de pasageros —Entrados 9,789. Salidos 6,697.

Matriculas, ventas, cambios de banderea, etc.—Se han
matriculado 133 embarcaciones, vendido 30,  compues-
to 104. .

Siniestros maritimos dentro de la gurisdiccion—2.

Producido de multas—Se han impuesto 27.
~ Movimiento de eristencias navales de la Nacion, car-
bon, gtc.—Carbon recibido libras 775,402 —Consumido
768,166 libras—Quedan para 1877 libras 7,236.

Demandas atendidas -20.

Permisos y érdenes—55.

Detencionesy embargos—101.

Pasages espedides—998. ‘

Viages hechos por las embgrcaciones de la Cipitania—200.
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Capitania del Rosario

Presupuesto mensual de la reparticion

1878 1877
UnlJefe............. $fts. 200 170
Un ayudante de 1* clase . . 80 68
Un id. de2 id.... 60 51
Un médico de puerto. . . .. 100 85
Un escribiente . . . . .. ... 50 42
Dos guardianes. . .. ..... 40 34
Veinte y cuatro marineros. . . 384 272
Alquiler de casa. . ... ... 40
Alumbrado y escritorio. . . . 10 10
Almes...... $fts. 964 732

Restilta una economia mensual de 232 $ fts. en el ailo
77, sobre el 76, lo que equivale & $ fts. 2,784 al afio.

Despacho inmediato—Recibidos: notas 1,191; telégramas
470—Dirijidos: notas 801; telégramas 778 —Recibido de la
Comisaria de Guerray Marina 767 bultos para darles curso.

Trabajos y mejoras verificados —Fué refaccionado el
edificio que ocupa la Capitania que es de propiedad na-
cional—Se colocaron muertos en el puerto para garan-
tir la amarrazon de los buques—Se ha aumentado con-
siderablemente la poblacion de las islas.

Trabajos y mejoras propuestos—Es muy necesario au-
mentar una pieza 6 galpon en el edificio de la Capitania—
Se necesita saber hasta dénde aleanza la jurisdiccion de la
Capitania, que no se ha deslindado aun, y que es reque-
rido para el mejor servicio—Es urgentemente reclama-
da una lancha & vapor, f)ues no pueden desempeiiarse
ciertas comisiones por falta de medios de locomocion—
Convendria despachar los proyectos pendientes para el
establecimiento de muelles y mercados flotantes—Es muy
requerido establecer- un lazareto que responda al impor-
tante movimiento mercantil de ese puerto.

Se necesitan muebles para la Capitania.
Construccion de embarcaciones—26.

Movimiento de bugques—Entrados: vapores de ultramar
15 con 13,681 toneladas y 539 tripulantes —Buques & vela,
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de ultramar cargados 66 con 17,532 toneladas y 607
tripulantes; en lastre 25 con 10,577 toneladas y 242 tripulan-
tes —Buques de cabotaje cargados 681; en lastre 236 —Sali-
dos: vapores de ultramar 16 con 14,888 toneladas y 567 tri-
pulantes —Buques de vela, de ultramar, cargados 65 con
20,668 toneladasy 606 tripulantes; en lastre 33 con 91305
toneladas y 316 tripulantes —Buques 4 vela, de cabotaje,
cargados 587; en lastre 328.

Movimiento de pasageros—Entrados: 10,828. Salidos
8,822.

. Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—-Se han
matriculado 52 buques, construido 26, vendido 31, bota-
dos al agua 26, carenado 34.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion—3.

Auzilios requeridos y prestados é pedido de cionsules,
capitanes, etc.--Se han prestado 5 veces.

Producido de multas—Se han inpuesto 4. .

Movimiento de existencias navales de la Nacion, carbon,
etc.—Carbon recibido en el deposito, libras 811,836-~Con-
sumido 708,829 libras--Queda para 1877, libras 103,007.

Permisos y ordenes —52.

Detenciones y embargos—183.

Arrestos impuestos—183.

Guardia Nacional do Marina—Se han enrolado en el
Rosario 176 ciudadanos; en San Lorenzo 74, y en Villa
Concepcion 47; lo que hace un total de 297.

Pasages espedidos—1,391.

Capitania de Santa-Fé
Presupuesto mensual de la reparticion.

1676 1877
UnlJdefe............. $fts. 100 116
Un ayudante de 2* clase. . . 51 43 35
Un escribiente. . . ... ... 34 28 90
Un médico . . ......... 80
Un guardian.. . ........ 20 17
Siete marineros.. . ... ... 112 95 20

Al mes. .. .... $fts. 397 300 45
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Resulta una economia mensual de pesos fuertes 96 55
en el afio 77,sobre el 76, lo que equivale 4 pesos fuer-
tes 1,158 60 al afio.

Trabajos 3 mejoras verificados-~Se ha concluido la
primera seccion de las obras del Puerto en una esten-
sion de 200 metros.

Trabajos y mejoras propuestos—Es muy necesario com-
poner el local que ocupan en la Aduana las oficinas de la
Capitania, que se hallan en el mds lamentable esta-
do—Conveniencia de colocar 4 6 6 muertos & una dis-
tancia regular en todo el largo de la muralla, para se-
guridad de buques - Se hace necesario dragar dos ban-
cos de fango que hay en el Puerto, que interrumpen la
navegacion —Necesidad de asignar enel presupuesto una.
partida para escritorio y alumbrado que esta Capitanias
no tiene—Necesita armamento y diversos articulos navale

Movimiento de bugues—Embarcaciones cntradas y sa-
lidas 2,716.

Movimiento de pasageros—Entrados 5,668. Salidos 4,818.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—Compra-
ventas 6. Se han carenado 31 cmbarcaciones.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion —Cuatro.

Producido de multas —Se han impuesto 10.

Demandas atendidas—90.

Permisos y ordenes—239.

Detenciones y embargos—212.

Pasages espedidos —85.

Capitania del Paransd
Presupuesto mensual de la reparticion

1876 1877
UnlJefe. .. ........... $fts. 100 85
Dos ayudantes de 2+ clase. . . 100 15
Unmedico. . . ......... 100 83
Unescribiente. . . . ...... 34 28
Un guardian . . ........ 20 17
Diez marineros. . . ...... 160 108
Alquiler de casa . . . .. .. 30 25

Almes. . ..... $fis. 544 421
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Resulta una economia'mensual en el 77, sobre el 76, de
pesos fuertes 123, lo que equivale & ps. ftes 1,476 al afio.

Despacho inmediato—65 notas. 153 telégramas.

Trabajos y mejoras verificados—Diversas espediciones
4 las islas para apresar malhechores—Fué dotada de si-
llas la oficina.

Trabajos y mejoras propuestas—Necesidad imperiosa de
una lancha & vapor para el servicio del puerto y sus de-
pendencias—Colocacion de boyas més abajo de la Paz en
el punto denominado Juan Gomez—Construccion de edi-
ficio presupuestado en 3,000 pesos fuertes—Es muy nece-
sario hacer estudios sobre la situacion del puerto — Kl sefior
Giovaneli piensa restablecer el astillero que tenia alli—
Se necesitan ofros muebles para la oficina.

Movimiento de bugues—Entrados: vapores 730 con
57,323 toneladas y 11.004 tripulantes Buques 4 vela
734 con 18,342 toneladas y 2,220 tripulantes --Salidos:. va-
pores 731 con 58,053 toneladas y 10.978 tripulantes— Bu-
ques de vela 762 con 18,769 toneladas y 2;317 tripulantes.

Movimiento de pasageros— Entrados 4,947-—Salidos 4,455.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—Se han
matriculado 2 embarcaciones y carenado 13.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion—1.
Demandas atendidas —14. '

Permisos y ordenes—40.

Detenciones y embargos—14.

Guardia nacional de marina—Enrolados 80.

Pasages espedidos—20.

Viages hechos por las embarcaciones de la jurisdiccion - 60.
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Capitania de Corrientes

Presupuesto de la reparticion

1876 1077

Unldefe............. $fts. 140 119
Dos ayudantes de 2* clase. . 100 42 50
Médico . .. .......... 100 85
Un escribiente . . . . ... .. 34 28
Dos guardianes. . . ... ... 40 34
Diez marineros. . . ... ... 160 136
Alquiler de casa. . . ... .. 32 27 20
Escritorio y alambrado . . . . 10 10

Al mes...... $1ts. 616 481 70

Resulta una economia mensual de $ fts. 134 30 en el
ailo 77, sobre el 76, lo quc equivale & § fts. 1,611 60 al
afio.

Despacho inmediato—Notas recibidas 302—Id. dirijidas
299—'T'elégramas recibidos 260.

Trabajos y mejoras propuestos--Seria muy convenien-
te la construccion de un edificio para la Capitania, y
para ese objeto existe un terreno sobre el rio —Que las
subdelegaciones del Uruguay que dependen de esa Ca-
pitania pasaran & depender de algunas de las del rio
del mismo nombre, por ser mds ficil la comunicacion
con éllas—Se hace necesario que la autoridad maritima
conozca con exactitud hasta donde alcanzan sus atribu-
ciones sobre las costas —Conveniencia de construir un
lazareto en la isla denominada «de Mesa,» cuya posicion
es aparente al objeto —Necesidad de un depdésito de car-
bon para los buques de la armada nacional—Se necesi-
taria una lancha 4 vapor, 6 por lo menos una embanr-
cacion de regular tamafo, con la cual se pueda nave-
gar & vela—Pide un ayudante méis y aumento de sueldos.

Construccion de embarcaciones—Una de 9 toneladas.

Movimiento de buques-—Entrados: Puerto de Corrien-
tes—vapores cargados 135 con 17,342 toneladas y 2,611
tripulantes; en lastre 94 con 14,775 toneladas y 2,099
tripulantes—Buques de vela cargados 222 con 7,028
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toneladas; en lastre 65 con 2,446 toneladas, siendo la
tripulacion de unos y otros 1,296 —Salidos: vapores car-
gados 128 con 17,294 toneladas y 2,484 tripulantes; en
lastre 99 con 13,404 toneladas y 2,271 tripulantes. Bu-
ques de vela cargados 215 con 6,691 toneladas; en las-
tre 92 con 3.213 toneladas, siendo la tripulacion de unos
y otros 1,360 individuos.

Puerto de Goya—Entrados: vapores cargados y en lastre
146 con 27,634 toneladasy 3,355 tripulantes—Buques de
vela cargados 171 con 3,341 toneladas y 604 tripulantes; en
lastre 205 con 3,505 toneladas y 690 tripulantes—Salidos:

vapores cargados y en lastre 138 con 26,713 toneladas y
3,319 tripulantes.

Puerto de Bella Vista --Entrados: vapores 63 cargados
con 11,418 toneladas y 1,480 tripulantes; en lastre 71 con
12,089 toneladas y 1,638 tripulantes ~-Buques de vela car-
gados 77y 262 tripulantes; cn lastre 51 con 136 tripulan-
tes —Salidos: vapores cargados 10 con 1,888 toneladas y
242 tripulantes; en lastre 124 con 12,619 toneladas y 2,926
tripulantes—Buques de vela: cargados 115 con 356 tripu-
lantes; en lastre 15 con 39 tripulantes.

Movimiento de pasayeros —Puerto de Corrientes—Entra-
dos 1955; Salidos 1,642.

Puerto de Bella Vista- Entrados 560—Salidos 315.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—Buques
matriculados 14; id. vendidos 3.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion—1.
Demandas atendidas—13.

Permisos y ordenes—81.

Detenciones y embargos—32.

Guardia nacional de marina-—Se han enrolado 99 ciu-
dadanos.

Pasages espedidos 102.
Viages hechos por las embarcaciones de la jurisdiccion

—50.
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Capitania de Gualeguay

Presupuesto mensual de la reparticion.

1876 lsl

Unlefe............. $fts. 100 62 90
Dos ayudantes de 3* clase. . 68 48 45
Un escribiente . . . . ... .. 34
Un guardian. . .. ...... 20 17
Diez marineros (1877 siete) . 160 95 20
Alquiler de casa. . ...... 20 17
Escritorio y alumbrado . . . 10 6

Al mes....... $1ts. 412 246 55

Resulta una economia mensual en el aiio 77, sobre el
76, de 165 pesos fuertes 45 centavos, lo que equivale &
pesos fuertes 1,985 40 al aiio.

Despacho inmediato--Notas y telégramas dirijidos 51,
id recibidos 101.

T'rabajos y mejoras propuestos—Una lancha & vapor
para la vijilancia de la jurisdiccion—Un pedido de ar-
mainenio y municiones.

. Embarcaciones de la jurisdiccion— 3. .

Movimiento de buques -Entrados: buques de vela,
de ultramar 26 con 7,071 toneladas y 284 tripu-lan-
tes—Id de cabotaje 339 con 6,113 toneladas y 1,146
tripulantes —Vapores 87 con 6,906 toneladas y 1,168 tri-
pulantes—Salidos: buques de vela, de ultramar 30 con
7,980 toneladas y 320 tripulantes—Bugques & vela, de ca-
botaje 329 con 5,995 toneladas y 1,111 tripulantes—Va-
pores 84 con 6,791 toneladas y 1,085 tripulantes.

Movimiento de pasageros—Entrados 903. Salidos 1,026.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—Se han
carenado 4 embarcaciones.

Producido de multas—Se han impuesto 10,

Demandas atendidas—46.

Permisos y 6rdenes—54.

Detenciones y embargos—25.

Guardia nacional de marina—30 enrolados.

Pasages espedidos—3. .

Viages hechos por e.:barcaciones de la Capitania—11.
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Capitania de Gualeguaychw

Presupuesto mensual de la reparticion

1876 1877

Unllefe............. 8fts. 100 85
Dos ayudantes de 2° clase . . 68 28 90
Un escribiente. . . . . ... .. 34 28 90
Dos guardianes. . . ...... 40 17
Diez marineros. . . ... ... 160 136
Alquilerdecasa. . ... .... 32 25
Alumbrado y escritorio . . . . 10 10

Almes. . .., .. $fts. 444 330 80

Resulta una economia mensual en el afio 77, sobre el 76,
de pesos fuertes 113 20, lo que equivale & pesos fuertes
1,358 40 al afio.

Despacho inmediato—Notas y telégramas recibidos 186.
—Id. espedidos 181.

Trabajos y mejoras verificados - Los marineros de la
Reparticion han extraido las piedras que obstruian la ri-
bera, calzado el muelle de pasajeros y mantenido siempre
limpio el puerto.

Trabajos y mejoras propuestos—Es muy necesario em-
prender una limpieza séria en el puerto—Pedido de lanchas
4 vapor para recorrer la costa en una estension que no
baja de 160 4 180 leguas—Aumentar el personal de la Re-
particion—Compostura del muelle de pasageros, para lo
cual hay una propuesta gendiente—()onstmccion de edificio
para la Capitania, siendo muy diffcil conseguir en alquiler
undlocal aparente sobre el puerto, conla cantidad asig-
nada.

Construccion de embarcaciones—Se han -construido 3
botes y 4 canoas.

Movimiento de buques—Entrados: buques de vela de
ultramar 7 cargados con 2,823 toneladas y 95 de tri-
pulacion; en lastre 23 con 4,537 toneladas y 254 de tri-
pulacion—Buques de vela, de cabotaje, cargados 327
con 4,817 toneladas y 1,005 de tripulacion; en lastre
589 con 7,546 toneladas y 1,698 de tripulacion—Vapo-
res 502—Lanchas de los saladeros 156 cargadas—Sa-
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lidos: buques de vela, de ultramar, cargados 83 con 8,042
toneladas y 344 de tripulacion; en lastre 5 con 2,127 tone-
ladas y 59 de tripulacion. Buques de cabotaje cargados
460 con 8,734 toneladas y 1,635 de tripulacion; en lastre
436 con 3,267 toneladas y 1,021 de tripulacion—Vapores
502—Lanchas de los saladeros 379 cargadas.

Movimiento de pasageros — Salidos 3,983 — Entrados
3,467.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, elc..—Se han
carenado 2 goletas, 4 balandras, 4 pailebots, 1 lanchon, 7
botes y 2 canoas; total 20.—Se han vendido 1 pailebot,
2 balandras, 2 lanchones, 2 botes, 1 ballenera, 2 canoas;
total 10.—Se han matriculado 1 lanchon, 3 botes, 1 balle-
nera y una balsa; total 6.

Demandas atendidas—20.
- Permisos y érdenes—36.
Detenciones y embargos—28.

Guardia nacional de marina -Se han enrolado 31 ciu-
dadanos.

Pasages espedidos—15.
" Patentes diversas—83.
Viages hechos por las embarcaciones de la Capitunia—S8.

I

Capitania del Urnguay

Presupuesto mensual de la reparticion

1878 1877

UnJdefe............ . $fts. 100 85
Dos ayudantes de 3* clase. . 68 28 90
Un escribiente . . .. ... .. 34 28 90
Un médico de puerto. . . . . 80

Un guardian . . . . ...... 20 17
Diez marineros. . . . ... .. 160 108 80
Alquiler de casa. . ...... 25 25
Escritorio y alumbrado. . . . 10 10

Al mes.. .. ... $fts. 497 303 60
[——————
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Resulta en el afio 77,s0bre el 76, una economia men-
sual de 193 40 pesos fuertes, lo que equivale 4 pesos
fuertes 2,320 80 al afo.

Despacho inmediato—Notas recibidas 259 —Telégramas
id 113 —Dirijidas 302 notas, 94 telégramas —Informes 39.

Trabajos y mejoras verificados—Se han colocado bo-
yas en el puerto fondeadas con cadenas, con la marca
de la Capitania, poniendo tambien balizas numeradas
que designanlos malos pasos, de modo que pueda saberse
diariamente desde ese puerto la profundidad que cada
uno de ellos tiene—Los tripulantes de la Capitania han
hecho la litopieza del fondeadero—Se han colocado tam-
bien balizas en la entrada de la boca de los Canarios—
Se ha puesto en la Capitania una asta-bandera apareja-
da—Se han pintado las faliias, limpiado las armas, com-
puesto los remos y velas con los marineros de la Re-
particion. S

Trabajos y mejoras propuestos—Se necesita una lan-
cha 4 vapor para la policia fluvial—Es urgentemente re-
clamado el establecimiento de una subdelegacion en el
Puerto de Colon—Compostura del muelle y refaccion de
las faltas--Hace falta una casilla de madera pr6xima
4 la ribera para establecer la Ayudant{a del Puerto—Un
ponton para depésito de carbon, que actualmente esta
en tierra, con peligro de anegarsc con las crecientes
—La Capitania necesita armamento y municiones.

Movimiento de buques—Entrados: vapores 332 con
83,000 toneladas—Buques & vela de ultramar 22 con
- 4,597 toneladas—Buques 4 vela de cabotaje 260 con
706 tripulantes y 4,007 toneladas—En lastre 176 con
617 tripulantes y 4,649 toneladas. ‘

Salidas: vapores 331 con 82,750 toneladas—Buques &
vela de ultramar 23 con 5,046 toneladas—Buques 4 ve-
la de cabotaje, cargados 351 con 958 tripulantes y 7,411
toneladas; buques en lastre 130 con 303 tripulantes y
2,011 toneladas.

Buques de guerra entrados y salidos: 8 argentinos, 1
inglés y 1 oriental.

Puerto de Colon—Entrados: buques & vela de ultramar,
cargados &; en lastre 15 con 8,907 toneladas—Vapores
de cabotaje, cargados 72; en lastre 327 con 134,373 to-
neladas—Buques & vela de -cabotaje; cargados 174; en
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lastre 156 con 4,300 toneladas—Salidos: buques 4 vela, de
ultramar, cargados 22; en lastre uno con 5,708 tonela-
das—Vapores, cargados 27, en lastre 372 con 135,429 to-
neladas—Buques 4 vela, de cabotaje, cargados 213; en
Jastre 106 con 3,588 toneladas.

Movimiento de pasageros—Entrados 3,114. Salidos 3,547,

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion - 41.

Movimiento de existencias navales de la Nacion, carbon.
etc.—Carbon sobrante del ano 75, Ib. 831,716;recibido cn el
76, Ib. 201,964. Suma de lo existente y recibido Ib. 1.033.680.
Consumido en el 76, lb. 655,372—Queda para el 77, 1b.
12,307—El consumo es por enfregas & embarcaciones -de
la Nacion—En este depésito aparecié un déficit de 366,001
libras de carbon ¢ sean 165 toneladas 1186 lb. El en-
cargado fugo.

Permisos y érdenes —21.

Demandas atendidas —80.

Delitos cometidos y sumarios levantados--2.

Detenciones y embargos—25. :

Guardia nacional de marina—Se han earolado 26 in-
dividuos y algunos se han embarcado como representan-
tes de bandera en buques de cabotaje. '

Pasages espedidos—30.

Viages hechos por embarcaciones de la Capitania 21

Capitania de Concordia

Presupuesto mensual de la reparticion

1876 1877
Unjefe............. $fts. 127 107
Dos ayudantes de 3° clase. . 68 28
Un escribiente . . .. ... .. 34, 28
Un guardian . . ........ 20 17
Diez marineros. . . ... ... 160 136
Alquiler de casa. . ..... B 22 18
Escritorio y alumbrado. . . . 10 10

Al mes. . .. ... $fts. 441 344
—_—————
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Resulta una economfa mensual en el afio 77, sobre el
76, de 97 § fts., 1o que equivale & § fts. 1,164 al afio.

Trabajos y mejoras wverificados—Habilitacion de los
puertos <Yuqueri> y «Paso del Salto.»—Construccion de
un muelle volante con tablones, 4 causa del deterioro
del del Gobierno.—Varias composturas de las falias
por los marineros de la reparticion.

Trabajos y mejoras propuestos —Construccion de mue-
lle permanente para la gran cantidad de pasageros y
carga que - se embarca y desembarca—Canalizacion del
»Corralito,» «Hervidero» y <Yuqueri» para evitar los pe-
ligros que ofrecen & la navegacion—Lancha 4 vapor pa-
ra el buen servicio del puerto—Médico de sanidad, pa-
ra evitar que el Jefe de la Capitania haga la visita 4
los buques de ultramar, con perjuicio del servicio—Mue-
bles para el mejor servicio—Extraccion de las arenas que
se aglomeran en el arroyo <Monzones,» para que quede
libre la embocadura.

Movimiento de buques—Entrados: buques de ultra-
mar, cargados 5 con 729 toneladas, en lastre 3 con 751
toneladas—Buques de cabotaje, cargados 495 con 16,812
toneladas; en lastre 272 con 5,351 toneladas—Vapores
208 —Salidos: buques de ultramar, cargados 5 con 986 to
neladas; en lastre 3 con 643 toneladas—Buques de cabo-
taje cargados, 550 con 18,113 toneladas; en lastre 242
con 3,391 toneladas—Vapores 123.

Movimiento de pasageros—Entrados 2,02. 9Salidos 433.

Matriculas, ventas, cambio de bandera, etc.—Ventas 1.
—Se ha carenado una embarcacion.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdicoion—17—4 bu-
ques se fueron 4 pique y 13 sufrieron averias.

_Auzilios requeridos y prestados ¢ pedido de consules, ca-
pitanes, etc.—Se presto auxiliod 17 buques, de los cuales
14 se salvaron.

Producido de multas—Se han impuesto nueve.

Movimiento de ezistencias navales de la nacion; carbon,
etc.—Carbon: sobraron del afio 75, libras 4,422. Consumido
en el 76, nada. Queda para el 77, libras 4,422.

Permisos y érdenes—28.
Demandas atendidas—15.
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a Detenciones de personas, por érden de diversos magistra-
0s —6. ’

Embargo de embarcaciones, por érden de diversos magis-
trados—6.

Guardia Nacional de Marina—Enrolados 68.

Pasages espedidos—15.

‘Viayees hechos por las embarcaciones de la Capita-
na—16.

Capitania de San Nicolds

Presupuesto mensual de la reparticion

1876 1877

Unjefe. ............ $fls. 150 127 50
Un ayudante de 1* clase. . 64 54 40
Un « ¢« 22 .. 93 45056
Un < « P oL, 40 40
Un médico de puerto. . . . . 100 85
Dos guardianes. .. ... .. 40 34
Diez Marineros. .. ..... 160 136
Alquiler decasa. . . .. ... 32 27 20
Escritorio y alumbrado. . . . 16 10
Al mes ...... _$fts. 655 559 15

Resulta una economia mensual de $fts. 95 85 en el
aiio 77, sobre el 76, lo que equivale 4 § fts. 1,150 20 al afio.

Despacho inmediato—Solicitudes tramitadas 88 —Plani
llas estadisticas remitidas 60—Libros llevados en )a oficina
12 —Notas pasadas 146—Telégramas 126 —Espedientes tra-
mitados 11—Actas 35—Notas recibidas 213—Telégra-
mas 74.

Trabajos y mejoras verificados—Se han remitido al De-
posito correccional 2 menores—Se han embarcado como
representantes de bandera en buques mercantes 12.

Trabajos y mejoras propuestos—Propone que se ayude
4 la Municipalidad 4 empedrar el muelle terraplen— Colo-
cacion de muertos por el Tesoro Nacional 6 por una em-
presa particular cobrando un impuesto en uno y otro caso
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—Falda & va?or ara la vijilancia de las islas—Deslindede
los limites de"la Capitania para evitar conflictos entre au-
toridades —Abertura de la Boca del <Yaguaron» para la
limpieza del Puerto, y de la de «<Vuelta delSud» para comu-
nicar el Rio Parana con el Parand Pavon,lo que ahorra-
ria gran distancia en la navegacion. Reglamento para la re-
articion y la policia en las islas, para el buen servicio de
a reparticion y resguardo de los intereses de los poblado-
res de las islas.

Construccion de embarcaciones —35 embarcaciones han
sido construidas por particulares.

Embarcaciones de la jurisdiccion—Arqueo de las mismas
—Se han arqueado 76 buques con 1,488 toneladas 71 cen-
tésimas.

Movimiento de bugques—Entrados: buques de vela de
ultramar 26 con 7,669 toneladas y 253 tripulantes—
Vapores de ultramar 14 con 13,445 toneladas y 500 tri-
pulantes —Buques & vela de cabotaje 1,058 con 18,264 to-
neladas y 2,839 tripulantes— Vapores de cabotaje 748 con
136,576 toneladas y 16,780 tripulantes - Salidos: buques de
vela de ultramar 28 con 8,585 toneladasy 364 tripulantes.
Vapores de uliramar 14 con 13,445 toncladas y 500 tripu-
lantes—Buques 4 vela de cabotaje 1,058 con 17,939 tone-
ladas y 2,665 tripulantes—Vapores de cabotaje 748 con
136,576 toneladasy 16,780 tripulantes.

DMovimiento maritimo de pasageros —Entrados 3,15? -
Salidos 3,534.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc.—Matriculas
7. Ventas 3—Se han carenado 7.

Siniestros maritimos dentro de la jurisdiccion—Uno.
- Demandas atendidas—102.
Permisos y ordenes—23.

Delitos cometidos y sumarios levantados— Sumarios le-
vantados 17.

Guardia nacional de marina—Enrolados 180.
Pasages espedidos—1.
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Subdelegacion de Patagones

Presupmesto mensual de la reparticion.

1878 1877

Ungjefe............. $fts. 74 62 90
Un ayudante de 2* clase. . . 54 48 45
Un guarda marina. . . . . - 40 40
Un préctico. . .. ... Ve e 30 25 50
Un guardian . . .. ...... 20 17
Siete marineros.. . . . ... . 112 95 20
Alquiler de casa. . ...... 20 17
Escritorio y alumbrado. . . . 6 ©

Al mes....... $fts. 356 312 05

Resulta una economia mensual al mes de $fts. 43 95
en el ano 77, sobre el 76, lo que equivale & $fts. 527 40.
al afio.

Despacho inmediato—Notas recibidas 38. Id dirijidas
29. Total 67.

Trabajos y mejoras verificados—Varias composturas de
las faluas—arreglos diversos de la oficina—todo con los
_marineros de la reparticion.

Trabajos y mejoras propuestos —Compostura del edifi-
cio, presupuestada en 800 pesos fuertes -Aumento de
marineros y cambio de los actuales por otros mejores
—una estufa—jubilacion del practico—tiene 35 aios de
gervicio.

Movimiento de bugques—Entrados: ultramar 1 cargado
con 155 toneladas y 8 tripulantes. En lastre 2con 294
toneladas y 15 tripulantes. Salidos: 3 cargados 453 tone-
ladas y 23 tripulantes.

Cabotaje—Entrados: 13 cargados con 1;636 toneladas
y 96 tripulantes. Salidos: 12 con 1,580 toneladas y 91
tripulantes. )

Pasageros—Entrados 148. Salidos 68.

Matriculas, ventas, cambios de bandera, etc—14 ma-
triculas, 16 ventas.
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Siniestros maritimos demtro de la gurisdiccion—Tres
—ugo-de ellos se calculb representa un valar de 400,000
pesos fuertes con su cargamento.

Auzilios requeridos y prestados d pedidq. de cinsules
Capilanes, etc.—Se prestaron 4 varios ddi8Buques néu-
fragos.

Demandas atendidas — 4.

Permisos y érdenes—1.

Viages hechos por las embarcaciones de la reparticion— 60.

Movimiento de existencias nuvales de la Nacion, car-
bon, etc., 1876—Recibido 331,650 libras. Consumido, nada.

Queda para el 77—331,650 libras en poder de la coman-
dancia militar.
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