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Elektrische StraBenbahn
und Beleuchtungsanlage in Czernowitz.

Zur Verbindung der Stadt Czernowitz mit dem bedeutend tiefer gelegenen Staatsbahnhof (Nord-
bahnhof) war urspriinglich eine Dampftramway geplant.

Wegen der fiuferst unginstigen Steigungsverhiitnisse und der Unméglichkelt, eine solche Var-
bindungsbahn auf einem anderen Wepe, als lber die Hauptverkehrsader der Stadt zu fihren, beschlioB
jedoch der Crernowitzer Gemeindefra% im Jahre 1893 diese Verbindungsbahn als elekirische StraBen-
bahn auszufihren und gleichzeitig dieselbe iber den Haupibahnhof hinaus bis an das Nordende der
Stadt zur Pruthbriicke und Uber den Volksgarten hinaus an das SUdende bis zur Staatsbahnstation
«Volksgarten" (Slhdbahnhof) zu verlingern. Das Kraftwerk solite gleichzeitip die Stadt, die damals
auch Uber kein Gaswerk verfligle, mit elektrischer Energie fiir Licht und Kraft versorgen.

Gleisanlage.

Die StraBanbahn, wealche als durchwags asingleisige Strecke am 1. August 1887 in Betrieb genommen
wurde, ist 66 km lang. Von der Hauptiinie zweigt beim stidtischen Volksgarten das Anschlubiglelse
von 250 m Lidnge zur Wagenhalle ab, In den Jahren 1807 und 1911 wurde die Strecke vom stidtischen
Volksgarten bis zum Mordende an der Pruthbriicke zweigleisig ausgebaut, wihrend in dem aingleisig
verbliebenen Teil vom stidtischen Volksgarten bis zum Sidbahnhof die Anzahl der Ausweichen ver-
mehrt wurde, um einen dichteren Yerkehr zu ermiglichen.

Die Meigungsverhiilinisse der Straflenbahn sind auBerordentlich ungiinstig. In der Fahrtrichiung
vom Hauptbahnhofe zum Ringplatz muf auf einer Lénge von 1240 m ein Hohenunterschied von
756 m, entsprechend einer mitlleren Steigung von 61%, Uberwunden werden. In diesem Strecken-
taile sind Steigungen bis max. 1109, vorhanden, wobai noch am Beginn dieser Steigunp Gleisbigen
von 40 m Krimmungshalbmesser zu durchfahren sind, sodafl der Bahnwiderstand sehr vergriBert wird.
Ein Tail diesas Strackenteiles weist auf einer Linga von 428 m eine mittlere Steigung von 88T %y auf.

Der Oberbau besteht durchwegs aus Rillenschienen von 43'5 kg Gewicht pro Meter und ist mit
Meterspur ausgeflhr,

Streckenausriistung.

Die Obarlaih.u? aus Hartkupfer-Runddraht wird in deér singleisigen Strecke durch Gittermasie
mit Auslegern, in dar zweigleisigen Strecke durch Querdrihte getragen. Leiziere sind an den Haus-
winden, und wo diese nicht hoch genug sind, an Mannesmannrohrmasten bafastigt. An der Peripherie der
Stadt, wo das Licht- und Kraftvertellungsnaetz als Freileitung ausgefihrt ist, dienen die Strafenbahnmaste
gleichzeitig als Stiitzpunkt fir diese und sind dementsprechend dort mil griferer Linge gewahit worden.

Die Stromzufiihrung vom Kraftwerke zur Oberleitung erfolgt durch 3 als eisenbandarmierte Erd-
kabel ausgefiihrte Speiseleitungen. (Beim urspringlichen Ausbau der StraBenbahn wurden diese
Spaisalaitungan als Freileitungen ausgefiihrt) Fir die Rickleitung wurden 2 eisenbandarmierte Erd-
kabel verlegt, welche in der Nihe der Speisepunkte an die Fahrschienen angeschlossen sind. (Urspriing-
lich waren diese Rickleitungen als blanke Kupferseila in der Erde werlegl) Die Schienenstifie
sind durch Hupferbiigel Uberbriickt; ebenso sind Kupferquerverbinder zwischen den Schienen in
angemessenen Abstinden eingebaut.

Kraftwerk.

Das Kraftwerk war urspringlich nur fiir Dampfbetrieb eingerichtet und bestand aus 3 liegenden
Verbund-Dampfmaschinen mit Kondensation fiir eine Leistungsabgabe wvon je 130 — 160 PS5 bei
150 Umdrehungen in der Minute. Jede dieser Maschinen hat mittels Riemen je 2 Gleichstrom-Neben-
schiuB-Generatoren von jeé 50 kW Leistung und 220 bis 330 Volt Spannung amgetrieben. Diese
konnten sowohl zur Speisung des Licht- und Kraftnetzes (Dreileitersystem 2 %110 Volt) als auch zur
Erzeugung des Bahnbetriebsstromes (600 Volt) verwendet wardan. Im erstén Falle wurden die beiden
Generatoren jedes Maschinensalzes parallel, im zweiten hinterginander geschaltet.

Infolge des steigenden Strombedarfes fiir Bahn-, Licht- und Kraftzwackea wurde die Maschinen-
anlage im Jahre 1901 durch Aufstellung eines neuen Maschinensaizes, bestehend aus einer Tandem-
Dampfmaschine von 350 PS5 Leistung mit direkt gekuppeltem NebenschiuB-Ganerator verstarkt Als
#ine waitera VergriBarung arforderlich war, wurde anschliefend an das bestehende Dampfhraftwerk
im Jahre 1904 ein Viertakt-Diesel-Motor von 250 PS5 Leistung, beiderseits direkt gekuppait mit aimem
MebenschluB-Generator von 150 kW fur Lichtzwecke mit 230 Volt und einem gleichgroBen flr Bahn-
zwecke mit 600 Velt, und im Jahre 1908 ein Viertakt-Diesel-Motor fir eine Laistung von 500 F3,
zwelseitiy direkt gekuppelt mit einem Licht-Generator von 340 k'W 230 Volt und einem Bahn-Generator
von 150 kW 800 Volt, aufgestellt, AuBerdem wurde in den Jahren 1911—1913 ein Drehstrom-Kraftwerk
in der Mihe das Haupibahnhofes erbaut, welches 3 Viertakt-Diesel-Motoren von ja 500 PS5 Leistung,
direkt gekuppelt mit ja einem Drehstrom-Genarator fir 5500 Volt, anthdlt. Dieses Drehstrom-Hoch-
spannungskraftwerk wurde im Jahre 1921 um ein 2000 PS Turboaggregat erweitert.




Im Jahre 1918 wurde, gelegentlich eines Brandes aus den Kriegsereignissen, im alten Kraftwerke
die Dampfkraftanlage zerstért und an deren Stelle die in der Zwischenzeit beschafflen 2 Stick
Zwei-Maschinen Drehsirom-Gleichstrom-Synchron-Umformar mit je 250 PS und ein Drei-Maschinen-
Synchren-Umformer mit 500 PS Antriebsleistung gesetzt. Diese Umformer dienen bel Parallel- oder
Hintereinander-Schaltung der Gleichstrom-Seite fir Lichi-, bezw. Bahnzwecke und werden hoch-
spannungsseitip vom neuen Drehstrom-Kraftwerk gespeist.

Dieses versorgt auBerdem grifere Stromkonsumstellen, wie das Pumpwerk der stidtischen
Wassarleitungsanilage, sowie den gesarnten AuBeren Gurtel der Stadt mit Drehstrom und ist durch
zwei Erdringkabel mit dem in der Stadt gelegenen alten Kraftwerke verbunden. An diesen Erdkabeln
héingt eine griflere Anzahl Transformatorenstationen fir das Drehstrom-Nigderspannungsnetz der Stadt.

Im atten Kraftwerke ist seit Besiand desselben aine Lichtbatterie fir die Spannungsteilung und
zur Unterstitzung des Gleichstrom-Licht- und Kraftnetzes vorhanden. Im Jahre 1903 wurde dberdies
in dieses Werk eine Bahnpuffer-Batterie singebaut.

Triehwagan ivulienansicht.

Fahrbetriebsmittel.

Beim ersten Ausbau der StraBenbahn wurden 8 geschlossens zweiachsige Triebwagen mit Rollen-
strom-Abnehmer, mit offenen Plattformen, mit je 24 Sitz- und B Stehplitzen, ausgerisiet mit je
2 Bahnmotoren a 26 PS, in Betrieb gestellt,

Mit Rilcksicht auf den steigenden Verkehr wurde der Fahrpark bald nach Betriebseriiffnung
durch 4 waitera zweiacnsige Triebwagen, ausgeristet mit je 2 Motoren 4 23 PS im Jahre 1908
durch 2 wvierachsige Triebwagen offener Bauart (Sommerwagen), ausgeriistet mit j& 4 Motoren &
26 PS5, und durch 4 offene Anhingewagen vermehril

Im Jahra 1908 wurden neverdings:

4 geschlossene zweaiachsige Triebwagen mit 18 Sitz- und 17 Stehpldtzen, ausgeriistet mit j&
2 Motoren & 30 PS, und im Jahre 1916

5 gleiche Triebwagen mit 18 Sitz- und 26 Stehplitzen, ausgeristet mit je 2 Motoren & 45 PS
angeschafft.

In der Zwischenzeit wurden bei vier StraBenbahnwagen wegen erhShter Anforderungen die
Motaren gegen solche gréBerer Leistung ausgetauscht,




Triebwngan - innarandichl

_ Die offenen Plattformen der bei Betriebsertfinung und in den ersten Jahren darauf eingesteliten
Triebwagen wurden spiter vergiast und bei dieser Gelegenheit auch vergrifiert.

im Jahre 1929 wurden 2 der ersten Triebwagen mit neuen elektrischen Ausristungen mit
Motoren fir je 36 kW und Anfang 1930 weitere 2 dieser Wagen mit den gleichen neuen Ausriistungen
héharer Leistung versehan,

Die Stromabnahme erfolgte wrspriinglich durch Rollenstromabnehmer, doch wurden alle Wagen
in den Jahren 1903 und 1904 auf Blgelstromabnehmer umgebaut. Alle Triebwagen sind mit Hand-
spindelbremsa und elektrischer KurzschluBbramsung, die zulezt in den Betrieb gestellten neuen
Trisbwagen auBlérdem noch mit elektrischer Schisnenbremse ausgerlstet.

Die Lieferung und Ausfiihrung der alten Werksanlage, des Turboaggregates, der Schaltanlagan
des neuen Kraftwerkes, der gesamten Streckenausriistung und der Fahrbetriebsmittel der Strafienbahn
erfolgten durch die Osterr. Schuckert-Werke und spdter durch die Osterr. Siemens-3chuckert-Werke.




