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compris,pous les décrirons en nous référant aux dessing ci-
Joints: B

La Tig.l est une élévation latérale montrant le méca-
-nisme =%t le mode de mamkmxe suspension.

fig.2 est un plan & mécanisme et de ses leviers

| fig.3 est une vue par bout.

fig.4 est vune omupe transversale du mécanisme.

fig .5 une seconde coupe transversale montrant le

K Enfin la fig.6 est une coupe horizontale A’ ensemble
du fmégahime.

- - .. - Le g¢hassis de 1z voiture egt conztitué par une cais se
rigide A prolongée & 1’avant pfnir wenir se fixer sur l’avant
train et reposant sur 1’essieun arriére B par 1’ intermédiaire
d’un faux essien @ et ds deux ressorts.

I’avent train camprenant un essieu D, un ressort trans
~versal E et u.b.e cheville cuvriére P momtée sur le ressort par
*u:_ne:./eha_.pe g dont l’axe est perpendiculaire au ressort. Cette
d—,‘igggos;;:tion permet & 1’'essisu P de prendre toutes les ircliami
~s-dixs’ sans ,transmé‘ctrené la caisse aueun effort de torsiom,
‘Le.prolongement de l’axe de la choville ouvriére ¥ vers le sol,
par sa position et son inclinaison,.passe en avant de l’axe des
fusdea, et vient rencontrer le sol en avant de la droite qui
Joint lez points de contacts des ~oues d'avant av-se ce dernig,
-awét'ta digpegition assure la stabilité de route, c’est a dire
raé;én@ automatiquement le parallélisme des deux essieux B et D
Joraegne rien ne tend & les maintenir dams une auntre directiom,ou
"ﬁPf‘éa guniun ,eﬁ-ert’ W@n@ané lsggéﬂn a gcartds,

La chape @& &e 1a cheville ouvriere porte un levier H
relié par une bielle ¥ au levier J ds la tige de directiom K
sommandée par un volant V.

{ e bA%i rigide & qui porte tout ls méeanisme mobsur,

i e g
e E - B - (45%
! :



es5t suspendu & la caisse de 1z voiture par deux paliers extrémes

n

¥ de l*arbre des pignons de chainefémi*aiée de deux bislles %1
articu;ées d*autre part sur des chapes que porte l’essieun B.et
par uhe troigidme tige &’ attache ¥ munie d’un collier R qui
embrasse le cylimdre du moteur X,

Le meteur est fixé dans le bati L de maniire que son

arbre 1°soit paralléle & 1’essieu des roues motrices T. Oet

st prolongé de part et d’autre jusqu’ aux flasques U

arbre 1

du. bdt§ rigide ou ses extrémités wiemnent s’engager dans des

; du e¢&té gauche il porte la commande du régulateur
- 0,4t Rms pignons P de mise en route ; du cdté droit il est en
g e e i e ) .

& T
jgheux_piécgamawec raccordement par frictiom su moven de deux

cﬁnes_g;g%. Le prolongement de droite de 1’arbre pmut donc é&tre,

-ngagggsant,sur le débrayagq;a, rendu _imdépendant du mouvemsnt

du moteur.- ,

. Le second arbre 3 , ou arbre des pignons de chaine
portant le mouvement différentiel 4; est situd parallélement

‘ E‘lfaﬁbﬂg_du.moteur; 11 est pgrﬁé,par les deux paliers extremes

2 bati cités plus haut et par un palier intemédiaire S

siguéﬁsgr la hoite ¥ au moteur.
>,' ,_’ Sur le prolongement 7 de 1’arbre moteur sont affolés
tﬁggsvgjgnohs‘dentés_ﬁ § 5 toujours en Prise, respeétivsment,
avgcbgyois roues dentées 6 6 6 momtées sur le deuxiéme arbre
cpsux 5;:0al1e de ces roues 6 correspomdant & la grande vitesse
est clavetée sur son arbre 3, les deux autres sont montées au
’moyen d*un gnc;iquetage quelconque d’une disposition convenable
qﬁirn'iﬁﬁarvi&nt que lorsque le pignon correspondant, unes fols
é,sg;idgjyevdg,l*arbre moteur par e dispositif ci-aprés déerit,
entraine sa roue dentée dans le sens de la marche en avant,tout
en permattant avéatte roue dentée ds tourner folls sur son arhre
dans‘lfautrg sens, Les treis ftraips d*engreénsges ainsl consti-

-tuds permettent, grice aux rapports dirférents de leurs rouss
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dentédes zsvee lsurs pignons de faire valkier la vitesse de marche.
Pour obtenir 1’embravage de l'un gquelcongue , & volon-
-té, deés 3 pignons 5 5 5 avec 1’arbre moﬁeur, le prolongement 7
de cet zrbre est creux et contient une piécemobile 8 coulissant
dans 1'intérieur au moyen d’une bapgue extérieure § qui lui est
reliée par une goupille. La pidce mobile porte un linmguet 10

dont Ia dent, engapgée dans une rainure 11, ménagée dans 1’arbre

fie sur 1a surface/de cet arbre sous l’action d’unm

i
i
i

rd~é§£;vi-eesﬂviées corréspondent des dents faisant corps avec

A ' ehague Pignon. Le limguet 10 -étant amené de manisre que sa dent

 "s6it en regard de 1'un de ces vides,cette derniére, sous 1’actim
&y ressort 12 viendra s’ interealer entre deux dents consécutives
@u pignon c§rrespondantéé 1’entrainera avec 1’arbre,

Le Aéplacement du linguet est obtenu au moyen d’une
rﬁurcﬁéfié‘h eﬁulisseaﬁx lzaagiSSant‘sur la bague 9 relide & la
piég% mobile 8 qui porte 1e~1iﬁgue£ 10, 1a fourchette est camman

A_-@$e par 1e levier 14 de changement de vitesse &b la tringle 15.
.Un secteur i;crags'déﬁe;mine la position du levier pour chaque
vitGSQSQ‘ﬁh ﬁu&iriéﬁe’éran, dit e repos,maintient la dent du
‘iihgqet'aous le dernier anneau; l°arbre tourne sans entrainer

aueun des trbis,pigncns.}\
' Le moteur B pétQBIe 2 4 temps comprend:

n eylindréllsté’ailettes pour faciliter le rafroidis-
”;seﬁent:'un‘ﬁfston 30,imebi¥ileas 31 articulée au bouton de
manivelle 32 réunissant les 2 plateaux volants 33, une culasse
47 portant la soupape d’aspiration 18 etld soupape d’échapre
‘.ment 19° une enveloppe d’eau 34 entoure la chambre et le siége

de la soupape 4°*échappement, des ailettes aident au refroidis-
-gement du restant de la culasse,

- &
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/ Le régalateur & boules 0 est monté sur um arbre auxi

~3}iairs G}? et regoit son mouvement par un train d’engrenages

réduisant.de moitié le nombre de tours Gu moteur. Une came 20

rixée" sur le Bixpuxiki® disque 92 du régulateur commande la

soupape d*éehappement par le levisr 21 et la tige 22,

La douills mobile du régulateur porte une came 23

qui v‘;‘iant #ﬁéﬁ@ver le martesau 24 lorsque 1z vitesse dépasse la

1e robinet 25 (voir fig.7) qui commands i’aspiratiob.
f:l«{inflamnati om au mélange' tonnant introduit dan.s le

$ 5 .gﬁm as$ gEsaréd par un “tube. de platine chamfté par un brii-

T frejnage ds la voitmrs &st assuré par deux freins;
L;un%aglt di rectement sur les jantes des roues par le moyen

de i,ysa‘b'o'tsV55 ot au devier é.-am'ainvéﬁ' l'yaﬁtre manoeuvré par une

pé&aie 5‘2’ractzonw une ninee a deux branches 27 fixée au biti,

laquene serre une pm}.ie 28 monten sur 1’arbre 3 du Qiffs ren~
-tiel &. Ce dernisr fre:m agit 4 eame le premier, aussi bien
dan&la ﬂ&rche arriédre que. dazisz la marehe avant,

‘feut ‘le mecamsme mto’ar est renfermé dans une envelop
v -ps prxatec’ﬁrlce Z fixee au bati L et des po”tes convensh lement

dlsposees pemettent a’avelr acees “aux- diverses parties du méca-

-ni sme pour la visite et le ng&:ﬁ'ss age.,

. Nous. revendiquons comme notre propriété exclusive le

systénie fdeﬁkraijti;zr,e légére & pétrole comprenant dans 1’ensemble:
‘d’une part, la eaisse proprement dite avee son avant train,sa
di't-ecﬁien,ysony arr;ére train et s-oi: freim sur les roues; 4’autre
part,le ms eanlame moteur avec son embrayage , son digpositif de
ehangament de vitesse,son différentiel et som freim,le tout

monté sur un bati rigide suspendu & la calsse par trois points:

*3{; et dans les détails
‘ | _ E/_ﬁ/—\



1® L*articulation ds la ché@éiia'duvviéré*avﬁc l“éséie

agvant dans Jes buts- décrits aet. eamme ranresente dans les ‘des-"
[

~-gins ci-Joints., (
99 Ia. diSpos1t10n de 1’axe de l°essieu d’avant traln
A une cartaiie dafatance en arriére de la p?ojgctlon de la chevil
dis ouvriért‘,tlll dans les buts éecrits et comme representel

dans les desd ns ci-Joints,

anyplication pour transmettre ls mouvement de

W“'ﬁ}fepréaeaté dane les deasins ci-joints.

4’ L'application d’un.trein a pinces 4 l’arbre du

fdessins ci-joints,
5' Le- dispaitir de. eommm aa Ia ‘soupape d’echappa-

: qment{conna déerit ci- dessus 52 ripresenté dans les dessins

Ceds Joints. ‘ B

o : 6‘ L’applieation d’une éﬂvelenpe d’eau pour le refroi-
~-diaaemaht ‘spéeial de la soupapo d’lehaﬁpument en eombinazson
avee dea ailettea ,comme decrit ci dessus et represente dans 1es
deasina ei- joints.”

7% Te dispositif de commande du régulateur agissant
sui~1*aémissien des gaz ear%nrés scomme décrit.ci-dessus et
representi dans les deesina ci- jotnts. | |

» 8"5& eemhinaiaon d'organos constituant la voiture
légera , en substance comme elle a été décrite ci-dessus ot
B repreaentée dan: les deasins ei Joints.
| 9‘ Enrin l‘application entiére ou partielle de tous

-

A les dispoaitifa ai-dcasWQ deerits des moddles de voitures

autres qus anﬁﬁi i&trﬁt ci-desaua et représenté dans les dessins

i jointe. .{V]i"“5;,Paria ‘'1e 18 Décembre 1898
, v R P.Pon. de la Sté. Anonyme deés Anciens
Ftablissements Panhard et Levasgsor.
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