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H,\ llegade el momento de decir la verdad sin amba-
ges ni rodeos , y & esta estremidad, que hemos rehuido
hace tiempo, nos ha traido la obstinacion de un pueblo
que sobreponiéndose & los intereses de dos provincias,
quiere & todo trance hacernes servir de ddcil instrumen-
to & sus planes : agenos & las pequefas rencillas y preo-
cupaciones de campanario, sentiremos que una sola de
nuestras palabras pueda ofender en lo mas minimo 4 sus
hijos que apreciamos y admiramos por muchas de sus
dotes ; pero anle la defensa de respetables intereses que
se intenta atropellar no nos es dado permanecer en si-
lencio.

Desde que en nuestras provincias se ha hablado de
caminos de fierro, hemos presenciado en Vizcaya un he-
cho anémalo y singular. En tanto que la capital Bilbao
aplaudia y trabajaba por crear ese espiritu de mejora y
adelanto ; en tanto que sus hijos llenos de entusiasmo
movian & los alaveses y castellanos estimuléndolos & to-
mar parte en la empresa , los habitantes del Sefiorfo no
ya solo permanecian apéticos , sino que miraban con ce-
fio y prevencion este proyecto : Vizcaya no pedia, no
queria la via férrea. Esta es una yerdad por mas que ad-
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mire & los profanos que consideran nuestras cosas desde
lejos.

;Por qué razon Vizcaya, una de las provincias mas
ilustradas de la Peninsula, no acogia desde luego esta
moderna palanca de civilizacion y riqueza? No entra en
nuestro propdsito investigar las causas que & ello pudie-
ran moverla, y solo nos cumple el dejar sentado este
hecho , que nadie podra negar de buena fé.

Solos los bilbainos en la empresa , aunque en las di-
versas concesiones sonara el nombre de Vizcaya , & ellos
se debe cuanto se ha hecho y trabajado en este asunto :
Bilbao estaba separado de la provincia , trabajaba por su
cuenta y riesgo. Pero han pasado algunos afios desde que
se inicié esta cuestion y aunque lenta una reaccion sorda
fermenta en el pais, y 4 no dudarlo si hoy se consulta
su opinion, lejos de rechazar un camino que pusiera gran
parte de su territorio en comunicacion con la via, lo a-
cogeria con placer y sin ser profetas nos atrevemos 4
asegurar que muy en breve esa benevolencia se trocard
6 en un deseo ardiente , 6 en un tardio arrepentimiento
que podré ser causa de no pequefios disgustos.

Vizcaya no ha visto la gran partida que se juega en
estos momentos , juego en que va envuelto todo su por-
venir : una vez echados los dados ya el mal es irrepara-
ble. Vizcaya se mostré apatica y recelosa al oir hablar
de caminos de fierro y no quiso abrirle sus valles y sus
pueblos : Bilbao por su situacion mercantil midié desde
luego su inmensa importancia, € hizo de él cuestion de
vida 6 muerte ; y al ver la estrana posicion en que se co-
locaba la provincia , proyecté un camino para su exclu-
sivo servicio y el que mas cuadraba & sus intereses.

LY Vizcaya verd indiferente fallarse esta inmensa cues-
Lion y permanecetd con los brazos cruzados? JEs esta por
ventura una de esas resoluciones en que cabe enmienda
una vez adoptada? Hecho el camino & Miranda , los viz-
cainos han renunciado para siempre a este medio de co-
municacion y prosperidad ; resolucion grave y digna
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die meditarse con delenimiento pues se frata de gran-
des ventajas : resolucion imporlante capaz de echar un-
borron en su historia si consideramos que juegan la suer-
te de las generaciones venideras. Y esto es una realidad

no una hipérbole ; un comino de fierro no es una de esas-
obras que se improvisan 6 se rehacen y multiplican ; una-
generacion lo crea y pasardn muchas generaciones antes
que otros carriles marchen en la misma direccion. Solo

4 alguno de esos grandes emporios comerciales les es da-

do tener dos caminos para un mismo punto, y aun esos

son cortos y alguno de ellos siempre se resiente de la ri-

validad. Bilbao proyectd un camino para su exclusivo

gervicio ; inilil nos parece detenernos en demostrarlo ,

pues basta una réapida ojeada sobre el trazado para con-

vencerse que la proviocia estd apartada de la linea. Viz-

caya forma en su estremo una estrecha garganta que co-

munica con las Encartaciones ; este istmo es el que ha

de cortar el camino ; este el espacio que ha de correr en

el solar vizcaino, distancia que en linea recta alcanzaré

a lo sumo & dos o (res lequas y en donde no encontra-

mos poblacion alguna.

La linea parte de Bilbao siguiendo las orillas del Ner-
vion que cruza repetidas veces oprimida por las angostu-
ras del rio y sus violentos giros. Sube con pendienles que
van al 13 y 14 por mil, y desde Orduna con grandes
rodeos y forzando las pendientes al 19 y 20 por mil la-
me esa mole Hamada Pena de Urdufia. Alcanza por fin
la divisoria entre el Océano v el Mediterrineo entre Gu-
juli é Tzarra a 599 metros sobre el mar, dirigiéndose al
desiiladero de Techa dende marcha por la estrecha gar-
ganta que apenas basta & las aguas del Bayas que va si-
guiendo con cortas pendicntes pero no pequenas dificul-
tades.

Este proyecto del ingeniero Sr. Sta. Cruz , solo mi-
de 97 kildmetros de Bilbao a Miranda, distancia que fue-
ra preciso alargar el dia que tratara de realizarse para
suavizar las fuerles pendienles y que alcanzaria lo menes:
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los 117 kilémetros del proyecto del ingeniero ingles Ross,
cuyo trazado es idéntico & muy cortas excepciones al del
Sr. Sta, Cruz,

Aunque nuestras observaciones no lleven por desgra-
cia el sello de la ciencia, basta el mas vulgar sentido co-
mun para comprender las enormes dificultades del tra-
zado que someramente acabamos de indicar ; no nos de -
tendremos pues a ponerlas en relieve que bastan por si
solas y sin mas comentarios ni cifras & espantar no ya
solo 4 los legos sino & los hombres especiales acostumbra-
dos & vencerlas.

Diremos si, que fuera de los puntos extremos Bil-
bao y Miranda , no alcanza el trazado en su gran desar-
rollo mas pueblo que Ordufia ; ni valles , ni campos, ni
producciones , ni fabricas que hacer valer ; pues induda-
blemente son el pais mas dspero, mas desierto y misera-
ble estas catorce leguas que recorre del territorio alaves:
en una palabra, se trata de llegar desde Bilbao & Miran-
da sin tener para nada en cuenta el espacio medio. Este
ferro-carril no es vizcaino, pues Vizcaya no sospecha
que pasa por su territorio hasta que alcanza la estacion
de Bilbao: no es alavés, pues solo le proporcienara el
beneficio de una larga columna de humo y el animar las
soledades de Cuartango con el silvido de las méquinas,

Y ;tal es la importancia del pueblo para el que se
proyecta que deban anteponerse sus caprichos 4 los in-
tereses de toda Vizcaya y 4 la conveniencia de Alava?
;Pretendemos acaso que la activa y rica Bilbao una de
las mas preciadas joyas de nuestras montainas quede ais-
Jada y muerta en medio de la prosperidad que otros pue-
blos se prometen? Nadie querrd hacernos esa injuria: de-
seamos y lo decimos con verdad, anhelamos por ver re-
compensados los esfuerzos y actividad de sus entusiastas
hijos : queremos para su puerto el mas vasto comercio,
la prosperidad mas grande; pero nos rebelamos ante un
esclusivismo ciego : lleguen & Bilbao las locomotoras, pe-
ro al ponerlo en contacto con el mundo, no quede aban-



o
donada Vizcaya, no se prescinda de Alava. Bilbao es
un pueblo grande y rico; pero Vizcaya y Alava juntas
son mas ricas y mas grandes: jpor qué pues no contar
para nada con ellas? ;Por ventura la linea de Orduia es
la sola posible? ;Se halla cercada Vizcaya de tan eleva-
das montafias que no sea posible penetrar en su territo-
rio? Prueba bien patente de lo contrario son el trazado
y estudios del ingeniero D. Félix Uhagon.

" Este proyecto, al arrancar de Viloria, pasa inme-
* diato 4 Gamarra mayor y menor, Retana, los dos Mi-
flanos, Luco, Urbina, Urranaga, Villareal, Ochandia-
no, y llega & la divisoria en el alto de Urquiola con solo
una pendiente de 12,6 por mil en dos y medio kilome-
tros. Desde la divisoria desciende ya al rio Durango, y
faldeando con frecuentes rodeos por las laderas del rio
Dima y del Arratia, pasa junto & las poblaciones de Cea-
nuri, Villaro, Dima, Yurre, Lemona, Vedia y Artun-
duaga. Sus pendientes en este trazo varfan del 16 al 11
por mil, aunque interpolados trechos horizontales 6 de

una inclinacion del 5 al 8 por mil.

Desde la union de los rios Arratia y Durango, se di-
rije el camino 4 Bilbao por las orillas del titimo rio has-
ta su confluencia con el Nervion, donde se reune al tra-
zado del Sr. Santa Cruz que hemos indicado. Esta linea
tiene 91 kilémetros desde Vitoria & Bilbao, 26 kiléme-
tros menos que el trazado Ross, y solo alarga la distan-
cia de Miranda & Bilbao en 7 kilémetros. Este camino co-
loca & Vizcaya en contacto con la linea, es una via com-
pletamente provincial y pone 4 Vitoria, punto importan-
te, en relacion directa con un puerto cercano: Vitoria,
centro de grandes comunicaciones y de donde irradian nu-
merosas carreteras & Rioja y Navarra. La empresa que ha
de tomar & su cargo el camino de Bilbao, encuentra un
ahorro de 26 kilomeltros de ferro-carril, que convertidos
en guarismos, bien puede asegurarse sumardn 26 6 30
-milllones , y de la comparacion con el trazo directo a
Miranda solo resulla que se separa 7 kilémetros, es de-
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cir legua y cuarto, No acabamos de comprender el tenaz
empeno de Bilbao en sobreponerse @ consideraciones tan
obvias y esa resolucion temeraria de romper lanzas con
Vizcaya y Alava.

Si llevamos la linea 4 Vitoria, nos dirdn, para echar
nuestras marcancfas en el camino de Miranda & Tudela,
habremos de pasar por una via que pertenece & otra em-
presa, en la cual lenemos 33 kildmelros que recorrer?
Esta es la tnica objecion que se nos ocurre y que no cre-
emos muy fundada. ;Por ventura la empresa de la linea
del Norte tendrd tarifas mas elevadas que las del cami-
no de Bilbao? Cierto que no. ;Podré imponer & las pro-
cedencias de aquel puerlo mayor porte que al resto de
los vagones que recorran su linea? Nadie se atreverd &
decirlo, y la empresa aunque quisiera no podra hacerlo.
Luego el comercio nada perdera en ello, y en cambio de
7 kilomelros al dirigirse @ Miranda, tendra & Vizcaya lo-
do en contacto con la capital, y a su estremo Vitoria,
cuya importancia como punto central de comunicaciones,
no necesitamos encarecer, y que devolverd con creces 4
no dudarlo un tan pequeno rodeo. ;Y acaso en un porve-
nir no muy lejano vendrdn las mercancias de Tudela &
Miranda por el camino de fierro? jEl dia en que el Ebro
se canalice, y se canalizard, vendra una arroba sobre car-
riles, gastando vapor, teniendo el rio-caual medio de
trasporte el mas econémico de los conocidos? Desde ese
momento, lalinea de Bilbao 4 Tudela tendra uva solu-
cion de continuidad , y tanto monta se halle en Miranda
6 en Vitoria. No dependera, no, de7 kildmetros la
prosperidad de los puertos: aquel se llevara la palma que
presente el mas comodo y seguro fondeadero, aquel cu-
yos habilantes sepan atraer al comercio con su acti-
vidad.

Nos abstenemos de hablar de un camino aun mas
central en Vizeaya, que llegando & Elorrio y Durango,
atravesard aquellas ricas ¢ importantes comareas: sin da-
Los fijos para hacerlo, pues no estan hechos los estudios,
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nos limitaremos & pedir que se hagan antes de fallar en
este asunto.

Hay muchas personas que aconsejan no debe com-
batirse la linea que proyecta Bilbao: que solo debemos
limitarnos & protestar contra el pago de la subvencion y
negarnos & dar un solo real, como tenemos derecho &
hacerlo, convencidos que Vitoria reportaré grandes ven-
tajas, y que Bilbao llevara en ello el justo castigo de su
desvio @ los intereses del pais. Y no se crea que se fun-
dan en vulgaridades 6 sofismas: sus argumentos son cla-
ros y estan basados en célculos por cierto bien sencillos.
La linea de Bilbao 4 Miranda por Ordufa, dicen tendra
una vez realizada 20 leguas : una arroba costard segun
las dificultades y capital necesario al camino, 3 mrs. por
legua luego el porte de una arroba de Bilbao & Miranda
importard 60 maravedis.

El porte de una arroba de Vitoria & Bilbao es un real
en tiempos normales y mafana que se montara una em-
presa podrfa sin duda, combinando sus servicios, ha-
cer el acarreo por 7 cuartos arroba, llevidndola en 24 ho-
ras & lo sumo. Resultara que por el actual sistema de
traccion podemos poner desde Vitoria una arroba en Bil-
bao con una economia de 32 mrs. comparado al coste

“que tendra la misma desde Miranda llevada & Bilbao por
el camino que se proyecta. Calculando que esa arroba
venga & Vitoria desde Miranda por el ferro-carril del
Norte, costard & su llegada 18 mrs. y siguienddo con
otros 28 mrs. por carros sumard 46 mrs, coste total
porte de esa unidad desde Miranda & Bilbao por Vitoria,
siendo 60 mrs. lo que costaria llevada 4 Bilbao por Ordufia.

¢Y qué camino podra resistir 4 una competencia de
14 mrs. en arroba sobre géneros de corto valor, 6 sea
grueso trasporte y en tan corto espacio? Porque 10,
20, 30 horas de mas empleadas en el trasporte, nada
significan en los articulos que alimentan el mercado de
Bilbao, como harinas, bacalao, trigos &c. En los cami-
nos de fierro el movimiento 6 trasporte de viajeros cons-
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tituye en general las cinco octavas partes del producloe
y ganancias: en el camino que se proyecta la cifra de via-
jeros serd nula 6 muy reducida no teniendo mas objeto
que el €ervicio de los vecinos de Bilbao y los que vayan &
¢l por sus negocios : en ¢! trinsilo pueden ahorrarse lo-
das las estaciones, pues en valde llamarén los conducto-
res d los pobres habitantes de aquellos riscos.

Sentimos tener que consignar estas consideraciones
nada lisonjeros; pero como miramos la cuestion desde
un panto de vista mas elevado que los intereses de un
pueblo siquiera sea ¢l nuestro, mas y mas se acrece el
convencimiento que del modo de resolverla dependerd la
suerte de dos provincias. Condensando en bre\e% palabras
nuestra opinion diremos:

Que Vizeaya no sospecha la inmensa |mporlancm de
la cuestion que hoy se agila, y si la conoce y permane-
ce apélica, la vaticinamos un tardio arrepenlimiento y
una falta grave de que podrin pedirla estrecha cuenta
las generaciones venideras,

Que el trazado que proclama Bilbao es un camino
de esclusivo servicio para su puerto sin que Vizcaya se
aproveche de ¢l, pues pasa fuera de sus valles y pueblos,
recorriendo lo mas dspero y deshabitado de Alava, que
no solo se niega @ toda subvencion sino que al ver se
prescinde completamente de ella, se opondré en cuanto
alcancen sus fuerzas consiguiendo Bilbao el crear una ir-
ritacion hasta hoy desconocida.

Que esta linea es dificultosa siendo mucho mas pro-
vincial y conveniente el trazado ya estudiado de Arratia
y lo sea quizas el de Durango.

Finalmente : que cuando hayan obfenido el fin que se
proponen hollando los intereses y conveniencia de dos pro-
vincias enteras, los resultados de su camino serdn cuando
menos problematicos si no nulos, habiendo empleado en
¢l las fuerzas productoras de un pueblo entusiasta y rico.

Vitoria 26 de Mayo de 1857.=Ladislao de Velasco
y Cuesta,










