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Griindung der Fabrik und ihre Entwicklung in finanzieller Riehtung.

Die Schweizerische Locomotiv- und Maschinenfabrik wurde im Oktober 1871 mit
einem Aktienkapital von 1,200,000 Franken und einem Obligationenkapital von 600,000
Franken gegriindet. Das Aktien- und Obligationenkapital wurde bedeutend iiberzeichnet
und dem Unternehmen das grosste Vertrauen entgegengebracht, Mit dem 1. Juli 1873
wurde die Fabrik dem Betriebe tibergeben.

Nach dem deutsch-franzésischen Kriege zeigte sich auch in unserem Lande in
Handel und Industrie ein gewaltiger, dabei vielfach allzurascher und deshalb ungesunder
Aufschwung. Es entstanden Fabriken aller Art, sowie cine grosse Zahl neuer Eisenbahn-
linien. Ein enormer Aufschlag simtlicher Baumaterialien, erhshtc Lohne der Bauhandwerker,
sowie eine Preissteigerung aller Werkzcugmaschinen, der Rohmaterialien und Halbfabrikate
begleitete diese Erscheinung.

Infolgedessen iiberstiegen die Erstellungskosten unseres Etablissements den Vor-
anschlag ganz bedeutend. Bis zum 1. Juli 1873 wurden bereits ca. 3 Millionen verausgabt,

wihrend nur Fr. 1,800,000 verfiighare Kapitalien vorhanden waren. Der Verwaltungsrat




—~<~ Schweizerische Locomotiv- und Masckinenfabrix Winterthur. ~—ro

beschloss, das Akticnkapital zu verdoppeln. Die Emission gelang, indem von den 2400
ncuen Aktien bis auf 103 Stiick alle gezeichnet wurden. Trotzdem zeigte bereits dic
Bilanz pro 30.Juni 1874 Fr. 1,315,000 Konto-Korrent-Kreditoren, welchen nur Fr. 455,000
diverse Dcbitoren gegeniiber standen. Der Versuch ciner weitern Ausgabe von Obliga-
tionen misslang vollstindig.

So war von Anfang an die finanzielle Lage cinc ausscrordentlich schwierige und
wirkte auf viele Jahre hinaus lihmend auf die Entwicklung des Unternchmens.

Ebenso schlimm gestalteten sich die geschiftlichen Erfolge der ersten Betricbs-
jahre. War auch anfinglich Beschiftigung genug vorhanden, so zcigte sich gar bald, dass
der Aufschwung in Handel und Industrie nur cin kurzer, voriibergehender gewesen war.
Allgemeine Geschiftsstockung, weichende Preise aller Fabrikate infolge von Uberproduktion
und eine lang anhaltende Krisis ciner Anzahl Eiscnbahngescllschaften, namentlich in der
Schweiz, brachte das-junge Etablissement an den Rand des Abgrundes. Gegen die alten
deutschen, gut situierten und zudem vom cinhcimischen Staat protegierten LLocomotiv-
fabriken konnten wir die Konkurrenz nicht aushalten, und so wanderten dic Auftrige der
inlindischen Bahnen ins Ausland. Die Einfuhrzélle waren minim und mehr als kompensiert
durch die Frachten und Eingangszélle auf Rohmaterialien und Halbfabrikaten. Zudem
waren wir naturgemiss noch mit héhern Kohlenpreisen belastet.

Voriibergehend schien infolge der vermechrten Aufmerksamkeit fiir den Bau von
Strassen- und Sckundirbahnen cine Besserung ecintreten zu wollen; aber auch hier wurde
das Geschift von Anfang an durch die auswirtige Konkurrenz crschwert.

Infolge cines auf Fr. 808,000 angewachsenen Defizites musste im Jahre 1877 dic
Frage der Liquidation vor dic Generalversammlung gebracht werden ; sie wurde auf Antrag
des Verwaltungsrates verneint, dagegen beschlossen, den Geschiftskreis der Fabrik noch
mechr zu erweitern und ausser-dem schon frither begonnenen Bau von Dampfmaschinen,
Dampfkesscln, Locomobilen, Halblocomobilen, Pumpen ctc. auch noch die Erstellung von
Briicken und Bahnbauten allein oder in Gemeinschaft mit andern Unternehmern in § 2 der
Statuten als Gesellschaftszweck aufzunehmen.

Da dic nétigen finanziellen Mittel nicht vorhanden waren, bildete sich unter der:
Leitung der Bank in Winterthur' ein Konsortium von cinigen Interessenten und Freunden
unserer Fabrik, welche” verschiedene Konzessionen von Tramways und Seclkundirbahnen
im Auslande erwarben. Dieses Konsortium, bei welchem die Fabrik selbst mit 20 9
beteiligt war, iibertrug unserem Etablissement in Gemeinschaft mit cinem Unternehmer
den gesamten Bahnbau ‘und bestellte bei ihm das nétige Rollmaterial zu lohnenden
Preisen. Es kann dariiber kein Zweifel herrschen und muss heute noch dankbar-an-
erkannt werden, dass die Fabrik durch diese Unterstiitzung beziiglich Beschiftigung iiber
Wasser gehalten worden ist, denn in den Jahren 1879/80 war die Arbeiterzahl auf 200
und die Jahresproduktion auf ca. Fr. 850,000 zuriickgcgangen.

Gleichwohl brachte diese Beteiligung dem Etablissement und den iibrigen Kon-
sortialen schwere Verluste, denn zwei Unternehmungen mussten mit grossen pekunidren

Opfern jahrelang erhalten und schliesslich mit Verlust verkauft werden, wéhrend die Tram-
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ways in Miilhausen i. E. und dic Sekunddrbahnen im Grossherzogtum Luxemburg, von
welchen die Fabrik heute noch cinen bescheidenen Aktienbesitz im Portefeuille hat, nach
Jahren zu ciner gedcihlichen Entwicklung gelangt sind.

Am 30. Juni 1881 betrug der Verlustsaldo wieder die Summe von Fr. 1,142,954. 24,
aber die Aussicht auf cine Besscrung der Lage durch vermchrte Auftrige gestaltete sich
lichter, weshalb dic Aktionire den heroischen Entschluss fassten, den Nominalwert der
Aktien von Fr. 500 auf Fr. 300 zu reduzicren. Diese Massnahme und zugleich ein gutes
Ertragnis des Jahres 1881/82 ermoglichten die Begleichung des crwihnten Passivsaldos,
und es schien, als ob nun einc gedcihliche, wenn auch bescheidene Entwicklung fiir die
Zulunft gesichert sei, denn im Jahre 1883 erhiclten dic Aktiondre zum ersten Mal eine
Dividende von 3 9/,.

Aber nochmals trat cine harte Krisis ein. Ein grosser Verlust an einer Locomotiven-
licferung nach Barcelona, sowie dic auf dem Wertschriften-Konto erforderlichen grossen
Abschreibungen verschlangen einen Teil der Jahresgewinne. Das Jahr 1884/83 gestattete
keine Ausrichtung ciner Dividende und die folgenden drei Jahre brachten nur 2 9/y Ge-
winnanteil.

Gleichwohl geclang cs im Jahre 1889 mit Hiilfe eines kleinen Konsortiums von
Mitgliedern der Verwaltung und Freunden des Unternehmens das Aktienkapital um
Fr. 600,000 zu erhdhen, und im Jahre 1890 erfolgte sodann dic Emission von weitern
5200 Aktien, wodurch das Gesellschaftskapital auf die jetzige Hohe von Fr. 3,600,000
in 12,000 Antcilen von je Fr. 300 gebracht wurde.

Damit war uns die Moglichkeit geboten, die Fabrik ganz bedeutend zu vergréssern
und mit den ncucsten Einrichtungen und den vorziiglichsten Werkzeugmaschinen auszu-
risten. Bahn- und Briickenbauten sind schon lingst bei Scite gelassen worden, dagegen
wurde die Dampfmaschinenbranche, welche dem Etablissemente eine stcte und lohnende
Beschiftigung zufiihrte, weiter gepflegt und auch zur richtigen Stunde das grosse Bedarfs-
gebict auf Gas- und Petrol- Motoren ins Auge gefasst und sofort mit aller Encrgie als
Fabrikationszweig aufgenommen.

Bis zum Jahre 1892 wurden die Bauten und Ncuanschaffungen von Werkzeug-
maschinen auf das Notwendigste beschrinkt, obschon dic Arbeiterzahl auf 8oo gestiegen
war und die Fabrik kaum allen Nachfragen geniigen konnte. Als dann aber die Auf-
trdge im Locomotivenbau sich derart mchrten, dass dem Etablissement auf Jahre hinaus
volle Beschiftigung gesichert war und die Gas- und Petrolmotoren-Branche einen un-
crwartet raschen Aufschwung nahm, wurde dic Fabrik gezwungen, grosserc Bauten aus-
zufiihren. In den letzten 4 Jahren sind fiir Neubauten und Anschaffung von Werkzeug-
maschinen Fr. 1,650,000 verausgabt worden. Das Fabrik-Arcal umfasst 60,000 m?, dic
Gebédude- und Mobiliar-Assekuranz-Betrige iiberstcigen die Summe von 6 Millionen. Die
Zahl der Angestellten und Arbciter betrigt dato ca. 1100. Diese Faktoren beweisen wohl
zur Geniige, dass die Verwendungen fiir den Fabrikausbau richtig sind. Das Etablissement
ist jetzt in jeder Bezichung leistungsfihig und darf zu den best cingerichteten auf dem

Kontinent gercchnet werden. Auch fiir dic Aktionire sind nach 15 schweren und verlust-
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bringenden Jahren bessere Zeiten eingetreten, denn es diirfen dic Ertrdgnissc am Gewinn-
anteil der letzten scchs Jahre bei reichlich bemessenen Abschreibungen als befriedigende
bezeichnet werden und der Ausblick in die Zukunft gestaltet sich nach menschlichem
Ermessen vertrauenerweckend.

Fast simtliche Bahnen der Schweiz zcigen cinen fortwihrenden steigenden Ver-
kehr, was einer Vermehrung des Rollmaterials ruft; ferner sind dic heutigen Anforderungen
an dic Leistungsfihigkeit der Locomotiven in Bezug auf Geschwindigkeit und Férderung
der Lasten bedcutend hohere als frither, sodass, wie der tcchnische Bericht einldsslicher
betonen wird, ein reiches Feld fiir Anfertigung von ncuen Maschinen-Typen geboten ist.

Wenn wir auf der einen Secite mit Recht sagen diirfen, dass wir durch sorgfdltige
Arbeit und befriedigende, gute Licferungen uns das Zutrauen sdmtlicher schweizerischen
Eiscnbahnverwaltungen crworben haben, so verhehlen wir andcrseits nicht, und wollen cs
an dieser Stelle dankbar anerkennen, dass wir von denselben oft gegen die auswiirtige
Konkurrenz bei kleinern Preisdifferenzen in wohlwollendster Art behandelt und mit Auf-
trigen beehrt wurden. Gegeniiber den hohen Eingangszollen der umliegenden Linder
und der offenkundigen Tendenz, fiir die verstaatlichten Bahnen nur im Lande sclbst ecr-
zeugtes Fabrikat anzuschaffen, war unsere Konkurrenz im Exportgeschift meist ganz un-
méglich, und wenn es uns auch hic und da gelang, in der Ferne Auftrige zu ecrhalten,
so mussten wir doch immer das grosste Gewicht darauf legen, den Bedarf unserer
schweizerischen Eiscnbahngesellschaften wo méglich ganz zu decken und durch sorg-
faltigste Arbeit und stete Anpassung der Konstruktion nach technischer Entwicklung und
Bedarf das gewonnenc Vertrauen zu crhalten suchen. Hoffentlich wird auch ferner die
ohnehin mit allen méglichen Schwierigkeiten kimpfende nationale Arbeit im cigenen

Kkleinen Landc prospericren; an unseren redlichen Bemithungen hiefiir soll es nicht fehlen.
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Entwieklung der Fabrik in techniseher ‘Riehtung.

In technischer Bezichung zeigt die Entwicklungsgeschichte der Locomotivfabrik
cin- etwas freundlicheres Bild.

Die schon crwihnten Faktoren: Die ungiinstige Lage der Schweiz in Bezug auf
Rohmaterialien, Halbfabrikate und Kohlen, welche infolge der hohen Frachten und Ein-
gangszolle unverhdltnismissig teuer zu stehen kamen, erschwerten von Anfang an die
Konkurrenz, namentlich gegeniiber den deutschen Locomotivfabriken. Wir waren deshalb
gezwungen, das Hauptgewicht auf Spezial-Typen zu werfen, bei denen der Wert der
Arbeitsléhne cinen méglichst hohen Prozentsatz im Verhiltnis zu den Materialpreisen
crreichte. So waren gerade die ersten 4 Stiick, die im Jahre 1873 aus unsern Werkstitten
hervorgingen, Zahnrad-Locomotiven fiir die Vitznau-Rigi-Bahn. Dieselben mussten im
Grossen und Ganzen nach vorhandenen Modellen und Zeichnungen der Bahn erstellt
werden. Da wo keine Ausfiihrungs-Zeichnungen vorlagen, an die man sich zu halten
hatte, sondern wo die Konstruktion uns iiberlassen blicb, waren wir immer be;trebt,
moglichst cinfache und gefillige Typen herzustellen. Die crste Gelegenheit hiezu boten
uns die anfangs der Sicbzigerjahre gebauten schweizerischen Sekundirbahnen, wie z. B.
die Tossthalbahn, die Appenzellerbahn, die Emmenthalbahn ctc., fiir deren Betrieb wir
ganz ncuc Konstruktionen ausarbeiteten. Ebenso fallen in jene Anfangs-Periode die
Licferungen ciner Anzahl Rangier-Locomotiven fiir die Schweiz. Centralbahn und Nordost-
bahn, die Maschinen fiir die Tessinischen Thalbahnen, fiir Rigi-Scheidegg, fiir die Kron-
prinz Rudolf-Bahn in Oecsterreich, eine Anzahl neu durchkonstruierter Baulocomotiven fiir
Eisenbahnbau und Vizinalbahnen, sowie endlich dic Zahnradlocomotiven fiir die Kahlen-
bergbahn in Wien und die Schwabenbergbahn in Budapest. Diese letzteren waren be- .
sonders durch die Neuerung bemerkenswert, dass statt wie bei den bisherigen Vitznau-
Rigi-Bahn-Maschinen vertikale, jetzt horizontale Kessel in entsprechend schiefer Lage zur
Anwendung gelangten. Die Erlaubnis zu dieser Konstruktion musste von den Bestellern
formlich erstritten und vor ihrer Durchfiilhrung nach allen Richtungen garantiert werden.
Dieselbe hat sich aber in der Praxis vollstindig bewihrt und ist seither in der That fiir
alle folgenden Zahnradlocomotiven nie mehr von uns verlassen und auch von andern

Konstrukteuren adoptiert worden.
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Dic Einfiihrung ncuer Konstruktionen fiir Normalbahn - Locomotiven im eigenen
Landc stiess anfinglich mancherorts auf Widerstand. Nur ganz allmilic und nach und
nach war es moglich, gewisse Vorurteile zu iiberwinden. So ecrlauben wir uns heute daran
zu erinnern, dass sogar dic damals leitenden Persénlichkeiten des schweizerischen Eisenbahn-
departements sich der Einfiilhrung des amerikanischen Types Mogul, d.h. der Maschinen
mit drei gckuppelten Achsen und ciner vordern beweglichen Laufachse, die wir zum
erstenmale in der Schweiz fiir dic National-Bahn in Vorschlag brachten und ausfiihrten,
aufs heftigste widersetzten. Erst nach langer Befehdung wurde dieser Typ als vorziiglich
anerkannt und ist dersclbe scither von uns und andern Etablissementen in vielen Exem-
plaren fiir dic Schweiz und das Ausland, fir Normal- und Schmalspurbahnen gebaut
worden., Wir haben solche Mogul-Maschinen den Finnlidndischen Staatsbahnen bis heutc
63 Stiick und fiir dic Sardinischen Sckundirbahnen 3o Stiick geliefert.

Mit dem Jahre 1877, nachdem ldngst der Ruf nach Ersatz von Pferdebetrich
durch Dampf oder andern billigen mechanischen Betrieb fiir Trambahnen, namentlich
auch fiir solchc in grossen Stidten, laut geworden war, begann bei uns der Bau von
sogenannten Tramway-L.ocomotiven.

In richtiger Wiirdigung des zu erhoffenden Alimentes in diesem Gebiet schenkten
wir dieser Angelegenheit unserc vollste Aufmerksamkeit. Ein Spezialtyp fiir solche Ma-
schinen wurde aufgestellt, sorgfiltic durchkonstruicrt und auf den Markt gebracht. Dic
erste Probe-Tramway-Maschine wurde nach Genf gelicfert.

Sie hat einen sogenannten kombinierten Horizontal- und Vertikal-Kessel mit ver-
hiltnismissig grossem Wasser- und Dampf-Raum, oben liegende Cylinder mit Balancicr-
Antrieb und Stcuer - Mechanismus fiir den Fiihrer an beiden Enden der Maschine. Ihre
Vorteile gegeniiber den Locomotiven, welche dic Konkurrenz fiir den ndmlichen Zweck
baute, sind in der Hauptsache folgende: Einfache und iibersichtliche Bedicnung, sanfter
und gerduschloser Gang, grosse Betriebssicherheit, Ockonomic von Brennmaterial, ver-
bunden mit hochster Leistung bei verhdltnismissig kleinem Gewicht.

Diese Vorziige wurden bald allgemein anerkannt, nachdem die ersten Probefahrten
in Genf den Weg zur Verbesserung und Vollendung der Konstruktion und cinzelner Organe
oezeigt hatten.

Trotzdem aber erforderte dic Einfiihrung der Maschinen grosse Miihe, viel Zeit-
aufwand verbunden mit ziher Ausdauer und Geduld. Da wo es sich um Betrieb in
Stidten handelte, legten namentlich die polizeilichen Behorden den Tramway-Gescllschaften
alle moglichen Schwicrigkeiten mit strengen Betriebsvorschriften in den Weg und war in
den crsten Jahren cine definitive Bestellung sozusagen nirgends erhiltlich, ohne dass wir
oft wochen- und monatelange Probefahrten ausgefiihrt und den Beweis der praktischen
Durchfiihrbarkeit des Maschinenbetriebes geliefert hatten.

Solche Proben, die mit erhcblichen Kosten verkniipft waren, wurden in den Jahren
1877—1879 in folgenden Orten von uns vorgenommen:

in Italien (Mailand, Turin, Florenz, Rom),

in Deutschland (Strassburg, Kéln, Berlin, Hamburg),
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in Russland (St. Petersburg),
in Holland (Rotterdam, Breda, Amsterdam),
in Spanien und Portugal (Madrid, Barcelona, Oporto, Regoa, Lissabon) u.s.w.

Dic schonsten Erfolge wurden in Strassburg und Hamburg, teilweise auch in
Italiecn und namentlich in Holland erzielt, wo wir einc Zecit lang trotz der sich michtig
rihrenden Konkurrenz den Markt beherrschten und zahlreiche Bestellungen erhielten,
sodass bis anfangs 1883 schon 240 solcher Tramway - Locomotiven von uns abgeliefert
waren und im Betricbe standen.

Noch cine Zecit lang, bis zum Jahre 1888, konnte mit dem Bau von Tramway-
und namentlich auch stédrkerer Strassenbahn-Iocomotiven fortgefahren werden, bis die
michtige auslidndische, namentlich die . giinstiger situierte deutsche Konkurrenz durch
billige Preise unsern Absatz verringerte, sodass unserc Licferungen in diesem Gebiet sich
nach und nach auf diejenigen Abnehmer beschrinkten, welche nur auf beste Ausfiihrung,
wenn  auch bei hoherem Preis, Wert sctzten.  Zudem machte sich hiebei auch die Ein-
fiilhrung des clektrischen Betriebes fiir Trambahnen in grossen Stidten - {iihlbar.

Dagegen - hatte sich nun inzwischen der Bedarf von . Locomotiven im eigenen
Lande, namentlich von Secite der grossen Hauptbahnen wesentlich . gesteigert. Dic Zu-
nahme des Verkehrs auf diesen Bahnen und das Bediirfnis nach rascherer Beférderung
der Ziige verlangten ncue Locomotiv-Typen, deren Konstruktion uns in chrender Weise
von. den Bahnverwaltungen iihertragen wurde. Die gute Durchfithrung derselben. verdanken
wir zum grossen Teil auch der thatkriftigen Mitwirkung der Herren Maschinenmeister,
deren vielseitige Betriebserfahrungen dazu wesentlich beigetragen haben. — Die Compound-
Locomotiven wurden zuerst von der Jura-Simplon-Bahn im Jahre 1889 eingefiihrt. Hcute
laufen bercits 60 Stiick solcher Maschinen auf den schweizerischen Bahnen und cine
grossere Zahl sind noch im Bau begriffen, worunter 8 Schnellzug- 4 Cylinder - Compound-
Locomotiven fiir dic Gotthardbahn, 5 Schnellzug- 4 Cylinder-Compound-Locomotiven fiir
dic Schweiz. Centralbahn und 6 Mallet Duplex - Compound - Locomotiven mit Tender fiir
dicselbe Gesellschaft.

Die Entwicklung der Bergbahnen in der Schweiz gab uns wéihrend ciner Reihe von
Jahren reichliche Arbeit und war uns Gelegenheit geboten, unsere Spezialitit der Konstruktion
von Zahnrad-Locomotiven der verschiedenen Systeme auszubilden und zu vervollkommnen.
Besonders die gemischten Bahnen wie: Briinig, Visp-Zermatt und Berner-Oberland-Bahnen,
sowic die Libanon-Bahn verlangten ecigentiimliche, bestimmten Betricbsverhiltnissen an-
gepasste Maschinen und sind die fiir diese Bahnen gebauten Locomotiven Original-
konstruktionen, die ihrem Zweck vollstindig entsprochen haben. Die kleineren reinen
Zahnradbahnen, Rothorn, Wengernalp, Schynige-Platte, Glion de Naye, Aix-les-Bains und
Snowdon in Wales mit Abt'schen und Riggenbach’schen Zahnstangen, sind alle nach dem
von uns gebauten und von Herrn Abt fiir die Generoso-Bahn adoptierten Locomotiv-
Typ konstruiert.

Unsere beiden Ausstellungsobjekte. in Genf, d. h. die 4-cylindrige Compound-
Maschine fiir Expressziige der Gotthardbahn und dic 2-cylindrige Compound-Maschine fiir

~1
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die Jura-Simplon-Bahn und sodann unsere heute gefeierte 1000ste Nummer, eine 3-cylin-
drige Compound - Maschine fiir die Jura-Simplon-Bahn, sowie die jingsten Typen der
erstellten Zahnrad - Locomotiven liefern den Beweis, dass wir mit Riicksicht auf zweck-
missige Neukonstruktionen mit der heutigen Technik Schritt gehalten haben.

Dasselbe diirfen wir auch in Bezug auf unsere Erzeugnisse im Dampfmaschinen-
und Kesselfach, sowie im Gas- und Petrol-Motorenbau aussprechen, wenn wir auch
beziiglich der stationiren Dampfmaschinen in Anpassung auf dic vorhandenen Einricht-
ungen uns auf gewisse Grossen und Typen beschrinken mussten.

Bis heute wurden erstellt:

527 Stiick Dampfmaschinen, Locomobile und Halblocomobile mit total 11,500 HP,
312 stationire Dampfkessel mit total ca. 7700 m? Heizfliche,
76 Ersatz-Locomotivkessel mit total ca. 8ooo m? Heizflache.

Unser Fabrikat in Gas- und Petrolmotoren ist gesucht. Ausser den Motoren fiir
die Kleinindustrie haben wir auch in jiingster Zeit grossere Gasmotoren fiir Dowson-Gas
bis 50 Pferdekrifte gebaut, denen bald noch stirkere folgen werden. Im Ganzen sind bis
jetzt nahezu 1000 Motoren mit zusammen ca. 5000 HP geliefert worden.

An den Weltausstellungen von Paris 1878 und 1889, sowie an der Schweizerischen
Landesausstellung in Ziirich 1883 und der gegenwirtigen Schweiz. Landesausstellung in Genf

erhielten wir dic hochsten Auszeichnungen in unsern simtlichen genannten Branchen, ein

Beweis, dass nicht nur die Konstruktion, sondern auch die gute Arbeit von Fachleuten

anerkannt wurde.

C)
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abgelieferten Locomotiven.
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Lieferungen pro Jahr von 1878 his 1896.
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Lieferung naech den versechiedenen Léndern.

Schweiz .
Italien
Decutschland .
Finnland
Frankreich
Niederlande .
Osterreich-Ungarn .
Spanien .
Russland
Luxemburg
England.

b1l Stiick
139
87
68 »
48
30
21
21
14
11
6 »

Tiirkei .
Portugal
Griechenland .

Norwegen

Belgien .
Dianemark . :
Asiat. Russland 4
Ausser- ; ‘
Syrien 16
europ.
S Brasilien 3
Lander
Japan -

IIT.

Lieferungen fiir die sehweizerisehen Bahnen.

a) Normalspur- Bahnen :

Nord-Ost-Bahn .
Jura-Simplon-Bahn
Gotthardbahn
Schweizerische Centralbahn
Vereinigte Schweizerbahnen
Schweizer. Siid - Ost - Bahn
Tossthalbahn

126 Stiick
76
37
30
11
8
8

Emmenthalbahn.
Jura-Neuchatelois

Sihlthalbahn

Thunerseebahn .
Langenthal-Huttwyl-Wolhusen
Spiez-Erlenbach.

Seethalbahn

b) Schmalspurbahnen und Bergbahnen:

Genfer Schmalspurbahn
Briinigbahn .
Wengernalpbahn .
Rhitische Bahnen
Pilatusbahn .
Tramway-Suisses, Geneve
Tramway-Bern
Berner-Oberland-Bahnen
Appenzellerbahn .
Monte Generoso .
Schynige Platte .
Glion-Rochers de Naye
Birsigthalbahn

Visp-Zermatt-Bahn

22 Stiick
16

12 s
11 - =

S 31 W o ©

(1 or o]

(%3]

Vitznau-Rigi

Geneve-Veyrier

Frauenfeld-Wyl

St. Gallen-Gais

Brienz-Rothorn

Biere-Morges .

Rigi-Kaltbad-Scheidegg

Liestal-Waldenburg

Les Ponts-Chaux-de-Fonds .

Chemin de fer régional des
Brenets .

Arth-Oberarth

Tramelan-Tavanncs

6 Stiick

= = Do DO

8

6 Stiick

O Y TS

4 Stiick

e

[SCRNSURN SOTSO NN

w

0 H W




——~+ Schweizerische Locomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur, <——

I

Locomotiven nach Gattungen verteilt.

Normalbahn-Locomotiven mit Schlepptender . . 244 Stiick

Normalbahn-Tender-Locomotiven . . . : 167

Sekundarbahn-Adhidsionsmaschinen . . : : 150 >

Locomotiven fiir Adhision und Zahnrad . . . 88 »

Reinc Zahnradmaschinen . . E . A ! 24 >

Tramway-Locomotiven . - . : . ; 283 »

Bau-Locomotiven . - : . ; : : 44

|
Y.

Systeme der Zahnrad-Locomotiven.

System Abt . s ; 3 ; : . : 64 Stiick
System Riggenbach . : : ] : ! ; 3D s
System Locher . ; : : = : : 9 >
System Klose . ; ; . g : 3 : 4 >

11
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LOCOMOTIVE N21000

Dreicylindrige  Compoundlocomotive A¥ fiir die dura-&implon-Bahn

! L
{ 1! /0 é ‘J\’J’l{«o ‘ §r —
E‘ e — —___ - = . ~\‘ "‘. o "'\ : ) Z
: & / : il ilLs
i’ ST TR R RS T AR ERBI E: L p
L. == _-_] e e - /5885
E_____‘“ e ST Y S TSR PR ’2./9
Legende
a. Maschine b. Tender
Spuirweite /M35 R Dexrrpfelyeiek S /yarn 5/:1;rwez'/e - MIET
Durclanesser d. Hockdruck-Gelind. 3500 » Herxfleiche drrec? . f2.00"" Raddian: . /020 ,
ey beiden NeedlerdiudkCyg, 540 . " rreclrrecd -/28.00. Radslarial -3000,
Kolberi/res b = 600 » " lolal MO oc™ Wasser 1z Terzder =//000'£
Triebraddian: . <1520 % K’o.r//' lexclre st Aollerz 71r¢  Tarider .3500%.
Laiifraddrant . =7030- Wesser 1mre Hessel . 4800* Teridergewchi leer 10800 %5
Radstand lolal <03/0. Gewrell der Maschirne leer 4E000% " 112 Jrerrs? RSBS00~
" ” v e Dierrs?i 533500
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

SRR N OOl DO e

Erklarung zum Photographie-Tableau.

Bau-Locomotive.

Locomotive fiir Rangierdienst und Sekundirbahnen.

Zweiachsige Tramway-Locomotive.
Dreiachsige Tramway-Locomotive.
Briinig-Thalbahn-Locomotive.

Mogul-Schmalspur-Locomotive.
Rhitische Bahnen, Sardinien, Beyruth, Japan.
i i - 2 ) y I

Duplex-Mallet-Locomotive fiir Meterspur.
(Rhitische Bahnen )

Forney-Locomotive.
(Finldndische Staatsbahnen.)

Rangier-Locomotive.

(Schweizerische Central-Bahn.)

Dreiachsige Tender-Locomotive.
(Thunerseebahn, Emmenthalbahn, T&ssthalbahn.)

Compound-Tender-Locomotive.
(Schweizerische Central-Bahn.)

Mogul-Tender-Locomotive.
(Schweizerische Central-Bahn.)

Mogul-Locomotive.
(Finldndische Staatsbahnen.)

Compound-Schnellzug-LLocomotive.
(Schweizerische Nordost-Bahn.)

Compound-Schnellzug-Locomotive.
(Jura-Simplon-Bahn.)

Nr.

16.
17.
18.
19:

20.

26.
27.
28.
29.
30.
31.

Personenzug-Locomotive.
(Schweizerische Nordost-Bahn.)

Compound-Personenzug-Locomotive.
(Vereinigte Schweizer-Bahnen.)

Personenzug-Locomotive.
(Gotthard-Bahn.)

Vier-Cylinder Compound-Schnellzug-Locomotive.
(Gotthard-Bahn.)

Giiterzug-Locomotive.
(Schweizerische Nordost-Bahn.)

Giiterzug-Locomotive.
(Gotthard-Bahn.)

Zahnrad-Locomotive,

(Rigi-Bahn.)

Zahnrad-Locomotive. ‘
(Generoso, Rothorn, Wengernalp, Schynige Platte, Aix-les-Bains,
Glion-Rochers de Naye, Snowdon )

Pilatus-Bahn-Locomotive.

Locomotive fiir Zahnrad- und Adhisionsbetrieb.
(Salgo-Tarjan, Ungarn.)

idem  (Briinig-Bahn.)

idem (Schmalspur Lehesten-Oertelsbruch, Sachsen.)
idem (Norlr;alspur idem ‘ )
idem  (Beyruth-Damascus.)

idem  (St. Gallen-Gais.)

(Maschine Nr. 1000) Drei-Cylinder Compound-Locomotive
(Jura-Simplon-Bahn.) (Mogultyp).
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