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A C T E  A L E  O R G A N E L O R  D E  S P E C I A L I T A T E
A L E  A D M I N I S T R A Þ I E I  P U B L I C E  C E N T R A L E

MINISTERUL SÃNÃTÃÞII ªI FAMILIEI

O R D I N
pentru aprobarea procedurii privind comunicarea datelor legate de circulaþia 

produselor medicamentoase de uz uman ce fac parte din portofoliul propriu de distribuþie 
angro al unui producãtor sau distribuitor de medicamente autorizat

Având în vedere Ordonanþa de urgenþã a Guvernului nr. 152/1999 privind produsele medicamentoase de uz
uman, aprobatã ºi modificatã prin Legea nr. 336/2002, 

þinând seama de Referatul de aprobare al Direcþiei generale farmaceutice ºi Centrului de Calcul, Statisticã
Sanitarã ºi Documentare Medicalã nr. DB 4.776/2003,

în temeiul Hotãrârii Guvernului României nr. 22/2001 privind organizarea ºi funcþionarea Ministerului Sãnãtãþii ºi
Familiei, cu modificãrile ºi completãrile ulterioare,

ministrul sãnãtãþii ºi familiei emite urmãtorul ordin:

Art. 1. Ñ (1) Se aprobã modelul de comunicare a date-
lor legate de circulaþia produselor medicamentoase ce fac
parte din portofoliul propriu de distribuþie angro al unui
producãtor sau distribuitor de medicamente autorizat,
denumit în continuare lista proprie.

(2) Actualizarea ºi comunicarea listei proprii, în formatul
sãu electronic, se realizeazã cu ajutorul unei aplicaþii
denumite CADIS, conceputã de Direcþia generalã farmaceu-
ticã ºi Centrul de Calcul, Statisticã Sanitarã ºi Documentare
Medicalã.



(3) În scopul utilizãrii aplicaþiei CADIS s-a alcãtuit
manualul de utilizare a acesteia, care va fi transmis de
cãtre Direcþia generalã farmaceuticã fiecãrui utilizator
împreunã cu forma electronicã a aplicaþiei.

Art. 2. Ñ Lista proprie de produse medicamentoase se
stabileºte de cãtre fiecare producãtor ºi distribuitor angro,
pe baza Nomenclatorului de produse medicamentoase de
uz uman pe anul în curs, emis de Agenþia Naþionalã a
Medicamentului ºi în conformitate cu prevederile legale în
vigoare.

Art. 3. Ñ (1) Producãtorii ºi distribuitorii angro de medi-
camente vor transmite Direcþiei generale farmaceutice, tri-
mestrial, în primele 10 zile de la încheierea trimestrului, în

format electronic, lista proprie de produse medicamentoase
de uz uman (pe dischetã sau prin e-mail).

(2) Procesarea datelor se efectueazã de cãtre Direcþia
generalã farmaceuticã împreunã cu Centrul de Calcul,
Statisticã Sanitarã ºi Documentare Medicalã.

(3) Fiecare producãtor ºi distribuitor angro de medica-
mente rãspund de conformitatea datelor transmise.

Art. 4. Ñ Direcþia generalã farmaceuticã, Centrul de
Calcul, Statisticã Sanitarã ºi Documentare Medicalã, agenþii
economici producãtori ºi distribuitori angro vor duce la
îndeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 5. Ñ Prezentul ordin va fi publicat în Monitorul
Oficial al României, Partea I.
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Ministrul sãnãtãþii ºi familiei,
Daniela Bartoº

Bucureºti, 27 mai 2003.
Nr. 513.

MINISTERUL FINANÞELOR PUBLICE

O R D I N
pentru modificarea Ordinului ministrului finanþelor publice nr. 1.772/2002 

pentru reglementarea datei plãþii salariilor la instituþiile publice

În temeiul prevederilor art. 10 alin. (6) din Hotãrârea Guvernului nr. 267/2003 privind organizarea ºi funcþionarea
Ministerului Finanþelor Publice,

ministrul finanþelor publice emite urmãtorul ordin:

Articol unic. Ñ Data plãþii salariilor prevãzutã la
codul 13 �Ministerul Afacerilor ExterneÒ din Lista eºalonãrii
pe zile a plãþii salariilor ordonatorilor principali de credite a
cãror platã se face o datã pe lunã, prevãzutã în anexa la

Ordinul ministrului finanþelor publice nr. 1.772/2002, publicat

în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 957 din

27 decembrie 2002, se modificã din �9Ò în �12Ò.

p. Ministrul finanþelor publice,
Gheorghe Gherghina,

secretar de stat
Bucureºti, 22 mai 2003.
Nr. 649.

MINISTERUL LUCRÃRILOR PUBLICE, TRANSPORTURILOR ªI LOCUINÞEI

O R D I N
pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a prevederilor Ordonanþei Guvernului nr. 38/2000 
privind implementarea standardelor internaþionale pentru siguranþa navelor, prevenirea poluãrii 

ºi asigurarea condiþiilor de muncã ºi viaþã la bordul navelor maritime sub pavilion strãin
care utilizeazã porturile sau instalaþiile româneºti din largul mãrii, care opereazã 

pe sau deasupra platoului continental românesc (controlul statului portului)

Având în vedere prevederile art. 69 ºi ale art. 70 din Acordul european instituind o asociere între România, pe
de o parte, ºi Comunitãþile Europene ºi statele membre ale acestora, pe de altã parte, semnat la Bruxelles la 1 februa-
rie 1993, ratificat prin Legea nr. 20/1993, ºi ale Directivei Consiliului Uniunii Europene 95/21/CE din 19 iunie 1995,
amendatã prin directivele Consiliului Uniunii Europene 98/25/CE din 27 aprilie 1998, 98/42/CE din 19 iunie 1998,
99/97/CE din 13 decembrie 1999 ºi 2001/106/CE din 19 decembrie 2001 privind standardele internaþionale pentru sigu-
ranþa navelor, prevenirea poluãrii ºi condiþiile de viaþã ºi muncã la bordul navelor care navigheazã spre sau dinspre
porturi ale statelor membre ale Comunitãþii Europene, ale Directivei Parlamentului European ºi a Consiliului Uniunii
Europene 99/95/CE privind implementarea prevederilor referitoare la durata muncii navigatorilor la bordul navelor, precum
ºi ale Directivei Consiliului Uniunii Europene 96/40/CE din 25 iunie 1996 privind modelul comun al documentului de iden-
titate pentru inspectorii care efectueazã controlul statului portului,

în temeiul prevederilor art. 17 alin. (1) din Ordonanþa Guvernului nr. 38/2000 privind implementarea standardelor
internaþionale pentru siguranþa navelor, prevenirea poluãrii ºi asigurarea condiþiilor de muncã ºi viaþã la bordul navelor
maritime sub pavilion strãin care utilizeazã porturile sau instalaþiile româneºti din largul mãrii, care opereazã pe sau



deasupra platoului continental românesc, republicatã, ale art. 13 alin. (1) ºi (2) din Ordonanþa Guvernului nr. 19/1997
privind transporturile, republicatã, cu modificãrile ºi completãrile ulterioare, ºi ale art. 4 alin. (3) din Hotãrârea Guvernului
nr. 3/2001 privind organizarea ºi funcþionarea Ministerului Lucrãrilor Publice, Transporturilor ºi Locuinþei,

ministrul lucrãrilor publice, transporturilor ºi locuinþei emite urmãtorul ordin:
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ARTICOLUL 1

Scop

Scopul prezentului ordin este reducerea drasticã a
numãrului de nave maritime substandard, care arboreazã
pavilion strãin, care navigheazã în apele aflate sub juris-
dicþia României, prin:

a) creºterea conformitãþii navelor, indiferent de pavilionul
acestora, cu prevederile din legislaþia naþionalã ºi
internaþionalã relevantã privind siguranþa maritimã, a pro-
tecþiei mediului înconjurãtor ºi a condiþiilor de muncã ºi
viaþã la bordul acestora;

b) stabilirea unui criteriu comun pentru controlul navelor
maritime, de cãtre România, în calitate de statul portului,
armonizarea procedurilor de inspecþie ºi reþinere, luându-se
în considerare angajamentul propriu fãcut de autoritãþile
maritime ale statelor membre ale Memorandumului de
înþelegere privind controlul statului portului în regiunea Mãrii
Negre, semnat la Istanbul la 7 aprilie 2000, ratificat de
România prin Ordonanþa Guvernului nr. 50/2001, aprobatã
prin Legea nr. 639/2001.

ARTICOLUL 2

Definiþii

Termenii folosiþi în prezentul ordin ºi în anexele la
acesta au urmãtorul înþeles:

a) Autoritate competentã Ñ Ministerul Lucrãrilor Publice,
Transporturilor ºi Locuinþei, în calitate de organ de speciali-
tate al administraþiei publice centrale ºi de autoritate de
stat în domeniul transporturilor maritime, denumit în conti-
nuare MLPTL;

b) Autoritatea Navalã Românã Ñ organ tehnic de
specialitate din subordinea MLPTL, cãruia i se deleagã
competenþele pentru activitatea de control al statului portului Ñ
PSC, denumit în continuare ANR;

c) Administraþia statului pavilionului Ñ administraþia statu-
lui al cãrui pavilion este îndreptãþitã nava sã îl arboreze;

d) Convenþii:
¥ Convenþia internaþionalã asupra liniilor de încãrcare,

încheiatã la Londra la 5 aprilie 1966 (LL 66), la care
România a aderat prin Decretul Consiliului de Stat
nr. 80/1971;

¥ Convenþia internaþionalã din 1974 pentru ocrotirea vieþii
omeneºti pe mare, încheiatã la Londra la 1 noiembrie 1974
(SOLAS 74), la care România a aderat prin Decretul
Consiliului de Stat nr. 80/1979;

¥ Convenþia internaþionalã din 1973 pentru prevenirea
poluãrii de cãtre nave, modificatã prin Protocolul din 1978,
încheiat la Londra la data de 17 februarie 1978 (MARPOL
73/78), la care România a aderat prin Legea nr. 6/1993;

¥ Convenþia internaþionalã privind standardele de
pregãtire a navigatorilor, brevetare/atestare ºi efectuare a
serviciului de cart, adoptatã la Londra la 7 iulie 1978
(STCW 1978), la care România a aderat prin Legea
nr. 107/1992;

¥ Convenþia referitoare la Regulamentul internaþional din
1972 pentru prevenirea abordajelor pe mare, încheiatã la
Londra la 20 octombrie 1972 (COLREG 72), la care
România a aderat prin Decretul Consiliului de Stat
nr. 239/1974;

¥ Convenþia internaþionalã asupra mãsurãrii tonajului
navelor, încheiatã la Londra la 23 iunie 1969 (TONNAGE
69), la care România a aderat prin Decretul Consiliului de
Stat nr. 23/1976, cu modificãrile ulterioare;

¥ Convenþia nr. 147/1976 privind standardele minime la
bordul navelor comerciale ºi a Protocolului din 1966 la
aceastã convenþie, adoptatã la Conferinþa Generalã a
Organizaþiei Internaþionale a Muncii la Geneva la 29 octom-
brie 1976 (ILO 147), ratificatã de România prin Ordonanþa
Guvernului nr. 56/1999, aprobatã prin Legea nr. 19/2001;

¥ Protocolul din 1992 pentru amendarea Convenþiei
internaþionale privind rãspunderea civilã pentru pagubele
produse prin poluare cu hidrocarburi, 1969, încheiat la
Londra la 27 noiembrie 1992 (CLC 92), la care România a
aderat prin Ordonanþa Guvernului nr. 15/2000, aprobatã
prin Legea nr. 158/2000;

e) MOU Ñ Memorandumul de înþelegere privind contro-
lul statului portului în regiunea Mãrii Negre, semnat la
Istanbul la 7 aprilie 2000, ratificat de cãtre România prin
Ordonanþa Guvernului nr. 50/2001, aprobatã prin Legea
nr. 639/2001;

f) sistemul informaþional Ñ sistemul de informaþii pentru
Marea Neagrã (BSIS) organizat în scopul schimbului de
informaþii privind inspecþiile statului portului în conformitate
cu anexa nr. 9 la MOU;

g) Secretariatul tehnic Ñ organism nonprofit, indepen-
dent, situat în Istanbul, Turcia, ale cãrui sarcini sunt
cuprinse în anexa nr. 11 la MOU;

h) nava Ñ orice navã maritimã cãreia i se aplicã una
sau mai multe convenþii ºi care arboreazã pavilionul unui
stat strãin;

i) instalaþii din largul mãrii Ñ instalaþii fixe sau mobile
care opereazã pe sau deasupra platoului continental
românesc;

j) inspector PSC Ñ persoana fizicã autorizatã de autori-
tatea competentã sã efectueze inspecþii în cadrul controlului
statului portului Ñ PSC ºi care îºi angajeazã rãspunderea
în faþa autoritãþii competente;

k) inspecþie Ñ verificarea la bordul unei nave a valabi-
litãþii certificatelor statutare, a documentelor necesare, a
stãrii navei, a echipamentelor sale ºi a echipajului acesteia,
precum ºi a condiþiilor de muncã ºi viaþã la bord ale echi-
pajului;

l) inspecþie mai detaliatã Ñ inspecþia în timpul cãreia
nava, echipamentele ºi echipajul acesteia, în totalitate sau
în parte, în circumstanþele prevãzute la art. 6 alin. (3), fac
obiectul unei inspecþii mai amãnunþite, care include
construcþia navei, echipamentele, echipajul, condiþiile de
muncã ºi viaþã la bord ale acesteia, precum ºi conformita-
tea cu procedurile operaþionale de la bord; 

m) inspecþie extinsã Ñ o inspecþie aºa cum se prevede
la art. 7; 

n) reþinere Ñ mãsura luatã de ANR atunci când starea
navei sau a echipajului acesteia nu corespunde în mod
substanþial cu prevederile convenþiilor aplicabile, cu scopul
de a se asigura cã nava nu va naviga ºi nu îºi va conti-
nua voiajul dacã prezintã un pericol pentru echipaj, pasa-
geri sau va prezenta o ameninþare pentru siguranþa



mediului marin, indiferent dacã aceastã acþiune afecteazã
sau nu programul normal al navei; 

o) stoparea operaþiunilor Ñ interdicþia pentru o navã de
a opera datoritã deficienþelor constatate cu ocazia
inspecþiei, operare care, dacã ar continua, ar constitui un
pericol pentru echipaj, pentru navã, pentru port sau pentru
instalaþiile din largul mãrii; 

p) factor de risc Ð termen generic care înseamnã ele-
mentele prioritare în alegerea navelor pentru inspecþia
PSC, menþionate în anexele nr. 1 ºi 5. 

ARTICOLUL 3 
Domeniu de aplicare 

(1) Prevederile prezentului ordin se aplicã oricãrei nave
ºi echipajului sãu, care; 

a) soseºte într-un port românesc ori acosteazã la
instalaþiile româneºti din largul mãrii; sau, 

b) ancoreazã în rada unui port românesc sau în zona
instalaþiilor româneºti din largul mãrii în vederea operãrii. 

(2) Prevederile alin. (1) nu trebuie sã afecteze drepturile
de intervenþie ale României sub incidenþa convenþiilor
internaþionale aplicabile. 

(3) În cazul navelor cu un tonaj brut mai mic de 500,
ANR va aplica numai acele cerinþe ale convenþiilor care
sunt aplicabile, la care România este parte, ºi în mãsura
în care o convenþie nu se aplicã, la care România nu este
parte, va lua toate mãsurile necesare pentru a se asigura
cã aceste nave nu constituie un pericol real pentru sigu-
ranþã, sãnãtate sau mediu. Pentru aplicarea acestui alineat
ANR se va ghida dupã anexa nr. 3 la MOU. 

(4) În cazul în care inspecþia se efectueazã la o navã
care arboreazã pavilionul unui stat care nu este parte la
una sau mai multe convenþii aplicabile, ANR va aplica un
tratament similar cu cel pe care îl aplicã unei nave al cãrui
stat de pavilion este parte la convenþia sau convenþiile res-
pective. 

(5) Sunt exceptate de la prevederile prezentului ordin
navele de pescuit, navele militare, navele auxiliare, navele
construite din lemn, navele guvernamentale exploatate în
scopuri necomerciale, precum ºi navele de agrement care
nu sunt angajate în comerþ. 

ARTICOLUL 4 
Corpul de inspectori PSC

ANR va menþine un numãr suficient de inspectori cali-
ficaþi ºi autorizaþi pentru inspecþia navelor ºi va trebui sã ia
toate mãsurile care se impun pentru ca aceºtia sã îºi înde-
plineascã atribuþiile în conformitate cu prevederile prezentu-
lui ordin. 

ARTICOLUL  5
Obligaþii privind inspecþiile

(1) Numãrul total de inspecþii la nave, efectuate de
cãtre ANR în cursul unui an, aºa cum se face referire la
alin. (2) ºi la art. 7, va fi de cel puþin 25% din numãrul
total de nave sub pavilion strãin care intrã în porturile
româneºti, având ca bazã de calcul navele strãine intrate
în ultimii 3 ani calendaristici. 

(2) Sub rezerva prevederilor art. 8, ANR va efectua
inspecþia oricãrei nave, cu excepþia navelor care prezintã
un factor de risc mai mare de 50, în conformitate cu pre-
vederile art. 6, cu condiþia ca respectiva navã sã fi fãcut
obiectul unei inspecþii detaliate într-un port MOU, într-o
perioadã mai mare de 30 de zile. 

(3) La selectarea altor nave pentru inspecþie, ANR
trebuie sã stabileascã ordinea prioritãþii astfel:

a) primele nave selectate pentru inspecþie trebuie sã fie
cele care se încadreazã în criteriile prevãzute în anexa
nr. 1, pct. I, indiferent de factorul lor de risc;

b) navele care se încadreazã în criteriile prevãzute în
anexa nr. 1 pct. II trebuie selectate în ordine
descrescãtoare, în funcþie de ordinea de prioritate rezultatã
din valoarea factorului lor de risc calculatã de sistemul
informaþional în mod automat. 

(4) ANR nu va inspecta o navã deja inspectatã într-o
perioadã anterioarã de 6 luni în orice stat parte la MOU,
cu condiþia ca: 

a) nava sã nu fie încadratã în criteriile prevãzute în
anexa nr. 1; 

b) nava sã nu fi avut vreo deficienþã în raportul ultimei
inspecþii; 

c) sã nu existe motive întemeiate pentru a efectua o
inspecþie; 

d) nava sã nu se încadreaze în prevederile alin. (2). 
(5) ANR trebuie sã coopereze cu Secretariatul tehnic în

vederea dezvoltãrii practicilor ºi prioritãþilor care sã conducã
la identificarea efectivã a navelor care ar putea prezenta
deficienþe. 

ARTICOLUL  6

Procedura de inspecþie

(1) În timpul inspecþiei inspectorii PSC vor verifica cel
puþin: 

a) valabilitatea certificatelor ºi documentelor prevãzute în
anexa nr. 2, dupã tipul navei; 

b) starea generalã a navei, inclusiv sala maºinilor,
spaþiile de cazare ºi condiþiile de igienã de la bord. 

(2) Inspectorul PSC are dreptul de a verifica toate certi-
ficatele ºi documentele relevante, care trebuie sã existe la
bord în conformitate cu prevederile convenþiilor aplicabile,
altele decât cele prevãzute în anexa nr. 2. 

(3) În cazul în care inspectorul PSC are motive înteme-
iate sã creadã, dupã inspecþia la care se face referire la
alin. (1) ºi (2), cã starea navei, a echipamentului sau a
echipajului acesteia nu corespunde în mod substanþial
cerinþelor unei convenþii aplicabile, poate decide efectuarea
unei inspecþii mai detaliate, care va include verificarea con-
formitãþii cu cerinþele operaþionale de la bord. Motive înte-
meiate existã atunci când inspectorul PSC descoperã probe
care, în baza judecãþii sale profesionale, impun o inspecþie
mai detaliatã a navei, a echipamentului sau a echipajului
acesteia. Motive întemeiate sunt prevãzute în anexa nr. 3. 

(4) Procedurile relevante ºi liniile directoare pentru con-
trolul navelor sunt prevãzute în anexa nr. 4. 

ARTICOLUL  7

Inspecþia extinsã obligatorie pentru anumite nave 

(1) O navã aflatã în una dintre categoriile celor
prevãzute în anexa nr. 5 secþiunea A este pasibilã a fi
supusã unei inspecþii extinse dupã o perioadã de 12 luni
de la ultima inspecþie extinsã la care a fost supusã într-un
port al unui stat membru al MOU. 

(2) Dacã o astfel de navã a fost selectatã pentru
inspecþie în conformitate cu prevederile art. 5 alin. (2) ºi
(3), trebuie efectuatã o inspecþie extinsã. Totuºi o inspecþie
în conformitate cu prevederile art. 6 poate fi efectuatã ºi
între douã inspecþii extinse. 

(3) În conformitate cu prevederile alin. (1), la sosirea
unei nave într-un port românesc, operatorul sau comandan-
tul acesteia trebuie sã comunice ANR toate informaþiile
cuprinse în anexa nr. 5 secþiunea B, dacã au trecut
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12 luni de la efectuarea ultimei inspecþii extinse. Aceastã
informaþie trebuie pusã la dispoziþie cu cel puþin 3 zile
înainte de timpul estimat de sosire a navei în port sau
înainte de plecarea navei din ultimul port dacã voiajul între
cele douã porturi dureazã mai puþin de 3 zile. 

(4) O navã care nu se conformeazã prevederilor
alin. (3) trebuie sã facã obiectul unei inspecþii extinse în
portul de destinaþie. 

(5) Sub rezerva prevederilor art. 10, ANR va efectua o
inspecþie extinsã la oricare navã cãreia îi sunt aplicabile
prevederile alin. (3) ºi (4) ºi care are un factor de risc de
7 sau mai mare, la sosirea în primul port românesc, cu
condiþia ca respectiva navã sã fi fãcut obiectul unei
inspecþii extinse într-o perioadã mai mare de 12 luni. În
cazul în care ANR nu este capabilã sã mãreascã în timp
capacitatea de a efectua toate inspecþiile adiþionale
necesare, în particular problemele legate de recrutarea ºi
pregãtirea inspectorilor, acesteia i se va permite sã se
conformeze acestei prevederi în mod gradual. 

(6) Inspecþiile extinse trebuie efectuate în conformitate
cu procedurile prevãzute în anexa nr. 5 secþiunea C. 

ARTICOLUL  8

Procedura aplicabilã în cazul în care anumite 
nave nu pot fi inspectate 

(1) În cazul în care, din motive operaþionale, ANR nu
poate efectua inspecþia unei nave care are un factor de
risc mai mare de 50, aºa cum prevede art. 5 alin. (2), sau
o inspecþie extinsã, aºa cum prevede art. 7 alin. (5), ANR
va informa fãrã întârziere sistemul informaþional. 

(2) Situaþiile prevãzute la alin. (1) vor fi raportate
Secretariatului tehnic la intervale de 6 luni, specificându-se
ºi motivul pentru care navele respective nu au fost
inspectate. 

(3) Procentul de nave care nu au fost inspectate, con-
form alin. (1), nu trebuie sã depãºeascã 5% pe an calen-
daristic din numãrul anual eligibil de nave care au sosit în
porturile româneºti ºi care trebuiau inspectate. Procentul se
calculeazã pe baza ultimilor 3 ani calendaristici pentru care
sunt disponibile statistici. 

(4) Dacã o navã nu a putut fi inspectatã într-un port al
unui stat membru MOU, în conformitate cu prevederile
alin. (1), iar urmãtorul port de escalã a respectivei nave
este un port românesc, ANR va lua mãsuri ca aceastã
navã sã facã obiectul unei inspecþii, aºa cum prevede
art. 5 alin. (2), sau unei inspecþii extinse obligatorii, aºa
cum prevede art. 7 alin. (5), dupã caz. 

(5) La 22 iulie 2008 procentul de 5%, la care face refe-
rire alin. (3), trebuie amendat pe baza unei evaluãri, dacã
se considerã potrivit. 

ARTICOLUL  9

Mãsuri privind refuzul accesului în porturi româneºti 
pentru anumite nave 

(1) ANR trebuie sã se asigure cã unei nave aflate în
una dintre categoriile prevãzute în anexa nr. 11
secþiunea A i se refuzã accesul în porturile româneºti
atunci când nava: 

a) arboreazã pavilionul unui stat aflat pe �lista neagrãÒ
publicatã în raportul anual al MOU; ºi 

b) a fost reþinutã mai mult de douã ori în cursul ultime-
lor 24 de luni într-un port al unui stat semnatar al MOU;
sau 

c) arboreazã pavilionul unui stat nominalizat cu �risc
foarte mareÒ sau cu �risc mareÒ pe  �lista neagrãÒ publicatã
în raportul anual al MOU; ºi 

d) a fost reþinutã mai mult decât o datã în ultimele
36 de luni într-un port al unui stat semnatar al MOU. 

(2) Refuzul accesului devine aplicabil imediat dupã ce
nava a fost autorizatã sã plece din portul în care a fãcut
obiectul unei a doua sau a treia reþineri, dupã caz. 

(3) Fac excepþie de la prevederile alin. (1) navele aflate
în situaþiile prevãzute la art. 14 alin. (6). 

(4) În conformitate cu prevederile alin. (1), ANR se va
conforma procedurilor prevãzute în anexa nr. 11
secþiunea B. 

(5) ANR trebuie sã facã publice informaþiile privind
navele cãrora li s-a refuzat accesul în porturile româneºti. 

ARTICOLUL 10 

Raportul de inspecþie pentru comandant 

La finalizarea inspecþiei, a inspecþiei detaliate sau a ins-
pecþiei extinse, inspectorul PSC trebuie sã întocmeascã un
raport de inspecþie în conformitate cu prevederile anexei
nr. 9. O copie a raportului de inspecþie va fi transmisã
comandantului navei. 

ARTICOLUL 11 

Remediere ºi reþinere

(1) ANR trebuie sã se asigure cã toate deficienþele con-
statate pe timpul inspecþiei la care se face referire în art. 5
alin. (2) ºi (3) ºi art. 7 sunt sau vor fi remediate în con-
formitate cu prevederile convenþiilor aplicabile. 

(2) în cazul constatãrii unor deficienþe care pun în
pericol în mod evident siguranþa, sãnãtatea sau mediul,
ANR va lua mãsura reþinerii navei ºi/sau stoparea
operaþiunilor. Nota de reþinere a navei sau de stopare a
operaþiunilor nu trebuie sã fie retrasã pânã când pericolul
nu a fost înlãturat sau pânã când ANR hotãrãºte cã nava
poate pleca ori cã operaþiunile pot fi continuate fãrã nici un
risc pentru siguranþa, sãnãtatea pasagerilor sau a echipaju-
lui, fãrã a prezenta un risc pentru alte nave sau o ame-
ninþare pentru mediul înconjurãtor. 

(3) Inspectorul PSC trebuie sã trateze cu înalt profesio-
nalism luarea deciziei de reþinere a unei nave sau de a
permite acesteia sã plece cãtre urmãtorul port, având în
vedere ºi circumstanþele specifice voiajului intenþionat, ºi
trebuie sã aplice criteriile prevãzute în anexa nr. 6. În
aceastã situaþie nava va fi reþinutã dacã nu este echipatã
cu un sistem de înregistrare a datelor voiajului în stare de
funcþiune, când utilizarea acestuia este obligatorie aºa cum
este prevãzut în anexa nr. 12. Dacã aceste deficienþe nu
pot fi remediate în portul de destinaþie, inspectorul PSC
poate permite navei sã plece cãtre cel mai apropiat port
convenabil pentru remedierea deficienþelor sau poate sã
solicite ca remedierea deficienþelor sã fie efectuatã într-o
perioadã de maximum 30 de zile. În acest scop trebuie
aplicate procedurile prevãzute la art. 14. 

(4) În circumstanþe excepþionale, când starea generalã a
unei nave este în mod evident substandard, inspectorul
PSC poate suspenda inspecþia unei nave pânã când pãrþile
responsabile au luat toate mãsurile necesare în vederea
conformãrii cu cerinþele convenþiilor aplicabile. 

(5) În situaþia în care inspecþiile la care se face referire
în art. 5 alin. (2) ºi (3) ºi art. 7 au ca rezultat o reþinere,
ANR va informa imediat, în scris, administraþia statului
pavilionului ori, când acest lucru nu este posibil, Consulatul
sau, în absenþa acestuia, cea mai apropiatã reprezentanþã
diplomaticã a statului pavilionului despre toate circum-
stanþele care au dus la reþinerea navei. În plus, când acest
lucru este relevant, în conformitate cu convenþiile
internaþionale, vor fi informaþi ºi inspectorii nominalizaþi sau
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organizaþiile recunoscute, responsabile pentru eliberarea
certificatelor de clasã sau a certificatelor eliberate în
numele statului de pavilion. 

(6) Prevederile prezentului ordin nu trebuie sã aducã
atingere cerinþelor suplimentare ale convenþiilor privind pro-
cedurile de notificare ºi raportare referitoare la controlul
statului portului Ñ PSC. 

(7) În exercitarea controlului statului portului Ñ PSC, în
conformitate cu prevederile prezentului ordin, inspectorul
PSC va face toate eforturile posibile pentru a evita reþine-
rea sau întârzierea nejustificatã a unei nave. 

(8) Dacã o navã este reþinutã sau întârziatã în mod
nejustificat, operatorul ori armatorul navei  este îndreptãþit
la despãgubire pentru orice pierdere sau prejudiciu suferit.
În toate cazurile proba reþinerii sau întârzierii nejustificate
cade în sarcina operatorului ori a armatorului navei. 

ARTICOLUL 12 

Proceduri aplicabile în absenþa certificatelor ISM 

(1) Dacã în timpul inspecþiei unei nave care se aflã
într-un port românesc se constatã cã certificatul de mana-
gement al siguranþei (SMC) sau copia documentului de
conformitate (DOC), eliberate în conformitate cu prevederile
Codului internaþional de management pentru exploatarea în
siguranþã a navelor ºi pentru prevenirea poluãrii (Codul ISM),
lipseºte, inspectorul PSC trebuie sã ia mãsura reþinerii
navei respective. 

(2) Totuºi, în condiþiile în care în timpul inspecþiei nu au
fost constatate alte deficienþe care sã conducã la reþinerea
navei, absenþa documentelor prevãzute la alin. (1) poate
determina inspectorul PSC sã ridice mãsura reþinerii navei,
pentru a evita congestionarea portului. Ori de câte ori ia o
astfel de decizie ANR trebuie sã informeze de îndatã auto-
ritãþile competente ale celorlalte state membre ale MOU. 

(3) Când navelor li se permite sã plece din port în cir-
cumstanþele la care face referire alin. (2), ANR va interzice
accesul acelor nave în toate porturile româneºti pânã când
operatorul sau armatorul navei demonstreazã cã nava are
certificate valabile eliberate în conformitate cu Codul ISM.
Sunt exceptate situaþiile la care face referire art. 14
alin. (6). Când sunt constatate deficienþe care sunt
prevãzute la art. 11 alin. (2) ºi care nu pot fi remediate în
portul de reþinere, trebuie aplicate, de asemenea, ºi preve-
derile art. 14.

ARTICOLUL 13

Dreptul la contestaþie

(1) Operatorul, armatorul sau reprezentantul navei are
dreptul de a contesta decizia ANR de a reþine sau de a
interzice accesul navei în porturile româneºti. Contestaþia
nu determinã suspendarea mãsurii de reþinere sau de refuz
al accesului în porturile româneºti.

(2) În acest scop ANR va stabili proceduri adecvate în
conformitate cu prevederile legale.

(3) ANR trebuie sã informeze comandantul navei des-
pre dreptul sãu la contestaþie, la care se face referire la
alin. (1).

ARTICOLUL 14

Proceduri ulterioare inspecþiilor ºi reþinerii

(1) Atunci când deficienþele prevãzute la art. 11 alin. (2)
nu pot fi remediate în portul de inspecþie, inspectorul PSC
poate permite navei în cauzã sã plece spre cel mai apro-
piat ºantier naval de reparaþii disponibil pe care îl aleg
comandantul ºi autoritatea statului pavilionului, dacã se

face dovada conformãrii cu condiþiile stabilite de autoritatea
statului pavilionului ºi agreate de inspectorul PSC. Aceste
condiþii trebuie sã garanteze cã nava poate pleca fãrã a
prezenta un risc pentru siguranþa ºi sãnãtatea pasagerilor,
a echipajului, nu prezintã risc pentru alte nave ºi fãrã sã
fie o ameninþare la adresa mediului marin.

(2) În cazul prevãzut la alin. (1) ANR trebuie sã infor-
meze autoritatea competentã a statului portului unde se
aflã ºantierul de reparaþii, autoritãþile menþionate la art. 11
alin. (5) ºi, dupã caz, orice alte autoritãþi interesate, despre
toate condiþiile stabilite înainte de plecarea în voiaj.

(3) Notificarea autoritãþilor prevãzute la art. 11 alin. (5)
se va face în conformitate cu prevederile anexei nr. 8 la
MOU.

(4) În cazul în care ANR primeºte de la autoritatea
competentã o notificare, conform alin. (2), ANR va informa
respectiva autoritate despre mãsurile luate.

(5) În cazul în care ANR primeºte o notificare conform
alin. (4) ºi constatã cã nava respectivã:

a) nu respectã condiþiile stabilite de autoritatea compe-
tentã a statului în al cãrui port s-a efectuat inspecþia; sau

b) nu se conformeazã cerinþelor convenþiilor aplicabile ºi
nu a intrat în ºantierul naval stabilit,
ANR va refuza accesul respectivei nave în porturile
româneºti pânã când armatorul sau operatorul acesteia nu
face dovada cã respectã cerinþele autoritãþii care a fãcut
inspecþia ºi prevederile convenþiilor aplicabile.

(6) În cazurile prevãzute la alin. (5) lit. a), ANR va
informa imediat despre acest lucru toate celelalte autoritãþi
competente din cadrul MOU.

(7) În cazurile prevãzute la alin. (5) lit. b), dacã ºantie-
rul naval pentru reparaþii se aflã în România, ANR va
informa imediat toate celelalte autoritãþi competente din
cadrul MOU.

(8) Înaintea refuzului accesului unei nave în porturile
româneºti, ANR poate solicita consultãri prealabile adminis-
traþiei statului pavilionului navei.

(9) Fãrã a aduce atingere prevederilor alin. (4), accesul
unei nave într-un port românesc poate fi permis de cãtre
ANR în caz de forþã majorã sau de deteriorare considera-
bilã a condiþiilor de siguranþã a navei, pentru a reduce sau
minimiza riscul de poluare sau pentru a remedia
deficienþele, cu condiþia ca mãsurile necesare pentru intra-
rea navei în siguranþã în port sã fi fost implementate de
armator, operator sau comandantul navei pânã la nivelul
cerinþelor ANR care îºi dã acest acord.

ARTICOLUL 15

Profilul profesional al inspectorilor

(1) Inspecþiile trebuie efectuate numai de cãtre inspecto-
rii PSC care îndeplinesc criteriile de calificare prevãzute în
anexa nr. 7.

(2) Atunci când inspectorul PSC nu are experienþã pro-
fesionalã, acesta poate fi asistat de cãtre o persoanã
având calificarea ºi experienþa necesare.

(3) Inspectorii care efectueazã inspecþia PSC ºi persoa-
nele care îi asistã trebuie sã nu aibã nici un interes
comercial atât în portul de inspecþie, cât ºi la nava inspec-
tatã, sã nu fie angajaþi ºi nici sã nu fie folosiþi în numele
unor organizaþii neguvernamentale care elibereazã certifi-
cate statutare sau de clasã ori care efectueazã inspecþiile
necesare eliberãrii acelor certificate pentru nave.

(4) Fiecare inspector PSC va avea un document
personal, sub forma unui document de identitate eliberat
de autoritatea competentã, în conformitate cu legislaþia
naþionalã, care sã indice cã inspectorul PSC este autorizat
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sã efectueze inspecþii PSC în numele statului portului.
Forma ºi conþinutul documentului de identitate sunt
prevãzute în anexa nr. 13.

ARTICOLUL 16

Rapoarte de la piloþi ºi autoritãþi portuare

(1) Piloþii care efectueazã manevra de acostare sau de
plecare a navelor de la cheu ori cei angajaþi în pilotarea
navelor în porturile româneºti, care sunt sub incidenþa
MOU, vor informa imediat ANR, ori de câte ori constatã,
pe timpul desfãºurãrii normale a atribuþiilor care le revin la
bord, cã nava prezintã deficienþe care pot prejudicia sigu-
ranþa navigaþiei, a navei sau pot constitui un pericol major
pentru mediul marin.

(2) Atunci când autoritãþile portuare, pe timpul exercitãrii
atribuþiilor normale de serviciu, aflã cã o navã din port are
deficienþe care pot prejudicia siguranþa navei sau care pot
constitui un pericol pentru mediul marin, trebuie sã infor-
meze imediat ANR.

ARTICOLUL 17

Cooperarea

(1) Autoritãþile competente, alte autoritãþi portuare rele-
vante ºi operatorii portuari trebuie sã coopereze cu ANR
pentru ca aceasta sã poatã obþine toate informaþiile rele-
vante cu privire la navele care intrã în porturile româneºti.

(2) ANR trebuie sã stabileascã sistemul privind schimbul
de informaþii ºi de cooperare cu celelalte autoritãþi portuare
ºi sã menþinã legãturi operaþionale între ele, precum ºi cu
sistemul informaþional al bazei de date. Pentru desfãºura-
rea inspecþiilor prevãzute la art. 5 alin. (2) ºi (3) ºi art. (7),
inspectorii PSC trebuie sã consulte baze de date publice
ºi private care conþin informaþii despre nave, accesibile prin
sistemul informaþional Equasis.

(3) Informaþiile la care se face referire la alin. (2)
trebuie sã fie cele prevãzute în anexa nr. 9 la MOU,
respectând astfel conformitatea cu prevederile art. 18.

ARTICOLUL 18

Publicarea informaþiilor

(1) ANR trebuie sã ia mãsurile necesare în vederea
asigurãrii cã informaþiile prevãzute în anexa nr. 8 pct. I
privind navele care au fost reþinute în porturi sau cãrora li
s-a interzis accesul într-un port românesc în decursul lunii
anterioare sunt publicate cel puþin o datã pe lunã.

(2) Informaþiile prevãzute în anexa nr. 8 pct. I ºi II ºi
informaþiile privind schimbarea, suspendarea ºi retragerea
clasei, care se vor face în conformitate cu legislaþia
naþionalã în vigoare, trebuie sã fie disponibile în sistemul
informaþional al bazei de date. Acestea vor fi fãcute publice
prin sistemul informaþional Equasis, cât mai curând posibil,
dupã finalizarea inspecþiei sau dupã ce reþinerea a fost
ridicatã.

(3) ANR va coopera cu statele membre MOU pentru
stabilirea ºi funcþionarea sistemului informaþional la care se
face referire la alin. (2).

(4) Când este cazul, sistemul informaþional va fi modifi-
cat în scopul implementãrii prevederilor menþionate mai
sus.

ARTICOLUL 19

Rambursarea costurilor

(1) Dacã inspecþiile la care se face referire la art. 6 ºi
7 constatã deficienþe în legãturã cu cerinþele unei convenþii
aplicabile, deficienþe care duc la reþinerea unei nave, atunci
toate costurile în legãturã cu inspecþiile trebuie sã fie
suportate de armator, operator sau de reprezentantul aces-
tora în portul respectiv.

(2) Contravaloarea cheltuielilor legate de inspecþiile efec-
tuate de cãtre ANR conform prevederilor art. 14 alin. (5)
va fi suportatã de armatorul sau operatorul navei.

(3) În cazul reþinerii unei nave pentru deficienþe sau
lipsa certificatelor valabile, aºa cum este prevãzut la art. 11
ºi în anexa nr. 6, costurile în legãturã cu reþinerea navei
în port vor fi suportate de armatorul sau operatorul navei.

(4) Reþinerea nu va fi ridicatã decât dupã plata integralã
sau dupã ce a fost depusã o garanþie suficientã pentru
rambursarea costurilor.

ARTICOLUL 20

Informaþii pentru monitorizarea implementãrii

ANR trebuie sã punã la dispoziþie informaþiile prevãzute
în anexa nr. 10, la intervalele prevãzute de aceastã anexã.

ARTICOLUL 21

Proceduri de aplicare

În aplicarea prezentului ordin, ANR va elabora propriul
ghid al inspectorului PSC.

ARTICOLUL 22

Implementarea

ANR va duce la îndeplinire prevederile prezentului ordin.

ARTICOLUL 23

Anexele nr. 1Ñ13 fac parte integrantã din prezentul
ordin.

ARTICOLUL 24

Prezentul ordin se publicã în Monitorul Oficial al
României, Partea I.

ARTICOLUL 25

La data intrãrii în vigoare a prezentului ordin, se abrogã
Ordinul ministrului lucrãrilor publice, transporturilor ºi
locuinþei nr. 1.414/2001 pentru aprobarea Regulamentului
de aplicare a prevederilor Ordonanþei Guvernului
nr. 38/2000 privind implementarea standardelor
internaþionale pentru siguranþa navelor, prevenirea poluãrii
ºi asigurarea condiþiilor de muncã ºi viaþã la bordul navelor
maritime care utilizeazã porturile româneºti sau care navi-
gheazã în apele naþionale, publicat în Monitorul Oficial al
României, Partea I, nr. 698 din 2 noiembrie 2001.

MONITORUL OFICIAL AL ROMÂNIEI, PARTEA I, Nr. 369/30.V.2003 7

p. Ministrul lucrãrilor publice, transporturilor ºi locuinþei,
Ileana Tureanu,
secretar de stat

Bucureºti, 8 mai 2003.
Nr. 654.



ANEXA Nr. 1

N A V E

care trebuie inspectate cu prioritate
[menþionate la art. 5 alin. (3)]
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1. Certificatul internaþional de tonaj (1969)
2. Ñ Certificatul de siguranþã pentru nava de pasageri
Ñ Certificatul de siguranþã a construcþiei pentru nava de

mãrfuri
Ñ Certificatul de siguranþã a echipamentului pentru nava

de mãrfuri
Ñ Certificatul de siguranþã radiotelegraficã pentru nava

de mãrfuri

Ñ Certificatul de siguranþã radiotelefonicã pentru nava
de mãrfuri

Ñ Certificatul de siguranþã radio pentru nava de mãrfuri
Ñ Certificatul de scutire, inclusiv lista de mãrfuri, acolo

unde este cazul
Ñ Certificatul de siguranþã pentru nava de mãrfuri
3. Ñ Certificatul internaþional de conformitate pentru

transportul gazelor lichefiate în vrac

I. Factori prioritari
Urmãtoarele nave trebuie inspectate cu prioritate,

indiferent de valoarea factorului de risc:
1. navele pentru care ANR a primit de la piloþi sau de

la autoritãþile portuare rapoarte care reclamã existenþa unor
deficienþe ce pot prejudicia navigaþia lor în siguranþã,
conform art. 16 din ordin;

2. navele care nu se conformeazã prevederilor
convenþiilor relevante;

3. navele care au fãcut obiectul unui raport de notificare
primit de la autoritãþile altor state;

4. navele care fac obiectul unui raport sau al unei
plângeri a comandantului, a unui membru din echipaj sau a
oricãrei alte persoane ori organizaþii care are un interes
legitim în operarea în siguranþã a navei, asigurarea
condiþiilor de muncã ºi viaþã la bord sau pentru prevenirea
poluãrii, dacã ANR nu considerã raportul sau plângerea ca
fiind nefondatã. Identitatea persoanei care a întocmit rapor-
tul sau plângerea nu trebuie sã fie dezvãluitã comandantu-
lui sau armatorului navei;

5. navele care:
a) au fost implicate într-o coliziune, au atins fundul mãrii

sau au eºuat în drumul lor cãtre port;
b) au fost acuzate de o presupusã încãlcare a prevede-

rilor privind descãrcarea de substanþe dãunãtoare sau
efluenþi;

c) au manevrat într-o manierã dezordonatã, nesigurã,
acolo unde sunt rute adoptate de cãtre IMO, sau nu au
fost urmate practicile ori procedurile navigaþiei în siguranþã;

sau 
d) au operat într-o asemenea manierã în care ar fi

putut pune în pericol persoanele, proprietatea sau mediul;
6. navele cãrora în cursul ultimelor 6 luni le-a fost sus-

pendatã sau retrasã clasa din motive de siguranþã.
II. Factori generali
Urmãtoarele nave trebuie sã fie considerate prioritare

pentru inspecþie:
1. navele care viziteazã pentru prima datã portul ori

dupã o absenþã de 12 luni sau mai mult. În aplicarea
acestor criterii ANR trebuie sã ia în considerare acele
inspecþii care au fost efectuate de statele membre ale
MOU. În acest scop, în absenþa unor date potrivite, ANR
se va baza pe informaþiile din baza de date ºi va inspecta
acele nave care nu au fost înregistrate în baza de date;

2. navele care nu au fost inspectate în ultimele 6 luni
de cãtre statele membre ale MOU;

3. navele ale cãror certificate statutare pentru
construcþie, echipament ºi de clasã nu au fost eliberate, în
conformitate cu prevederile convenþiilor relevante, de cãtre
organizaþiile recunoscute;

4. navele care arboreazã pavilionul unui stat care apare
pe �lista neagrãÒ publicatã în raportul anual al MOU;

5. navele cãrora li s-a permis sã pãrãseascã portul în
anumite condiþii cum ar fi:

a) deficienþele sã fie remediate înainte de plecare;
b) deficienþele sã fie remediate în urmãtorul port de

escalã;
c) deficienþele sã fie remediate în 14 zile;
d) deficienþele pentru care au fost specificate alte

condiþii.
Se va þine cont dacã au fost luate mãsurile necesare ºi
toate deficienþele au fost remediate;

6. navele ale cãror deficienþe au fost înregistrate ca
urmare a unei inspecþii anterioare, conform numãrului de
deficienþe;

7. navele care au fost reþinute într-un port anterior;
8. navele care arboreazã pavilionul unei þãri care nu a

ratificat toate convenþiile internaþionale relevante la care se
face referire în art. 2 din ordin;

9. navele clasificate de o societate de clasificare ca
având o ratã de deficienþe peste medie;

10. navele din categoriile la care se face referire în
anexa nr. 5 secþiunea A;

11. navele cu o vechime de peste 13 ani.
În determinarea ordinii de prioritate la inspecþie pentru

navele enumerate mai sus, inspectorul PSC trebuie sã ia
în considerare factorul de risc general obþinut din baza de
date a sistemului informaþional, conform secþiunii I din
anexa nr. 2 la MOU. Un factor de risc general mai înalt
este premisa unui grad de prioritate mai ridicat. Factorul de
risc general este suma valorilor factorilor de risc aplicabili,
aºa cum sunt definiþi în cadrul MOU. Punctele 5, 6 ºi 7 se
vor aplica numai inspecþiilor efectuate în ultimele 12 luni.
Factorul de risc general nu va fi mai mic decât suma valo-
rilor prevãzute la punctele 3, 4, 10, 11, 13 ºi 14. Totuºi, în
scopul aplicãrii art. 7 alin. (4), factorul de risc general nu
trebuie sã ia în considerare prevederile pct. 10.

ANEXA Nr. 2

L I S T A

certificatelor ºi documentelor
[menþionate la art. 6 alin. (1)]



Ñ Certificatul de conformitate pentru transportul gazelor
lichefiate în vrac

4. Ñ Certificatul internaþional de conformitate pentru
transportul substanþelor chimice periculoase în vrac

Ñ Certificatul de conformitate pentru transportul sub-
stanþelor chimice periculoase în vrac

5. Certificatul internaþional pentru prevenirea poluãrii cu
hidrocarburi de la nave

6. Certificatul internaþional pentru prevenirea poluãrii la
transportul substanþelor lichide nocive în vrac

7. Ñ Certificatul internaþional asupra liniilor de încãrcare
(1966)

Ñ Certificatul internaþional de scutire asupra liniilor de
încãrcare (1966)

8. Jurnalul de înregistrare a hidrocarburilor, pãrþile I ºi II
9. Jurnalul de înregistrare a mãrfii
10. Certificatul de echipaj minim de siguranþã
10a. Certificate eliberate în concordanþã cu Convenþia

STCW 1978
11. Certificate de sãnãtate (conform Convenþiei ILO

nr. 73 privind examinarea medicalã a navigatorilor)
12. Informaþia de stabilitate
13. Copie a documentului de conformitate (DOC) ºi

Certificatul managementului siguranþei (SMC) eliberat, în
conformitate cu Codul internaþional de management pentru
operarea în siguranþã a navelor ºi pentru prevenirea
poluãrii (Codul ISM), (SOLAS 74, cap. IX)

14. Certificate de clasificare a navei pentru corp ºi
maºini, eliberate de societatea de clasificare în speþã (vor
fi cerute numai dacã nava menþine clasa cu o societate de
clasificare)

15. Documentul de conformitate cu cerinþele speciale
pentru navele care transportã mãrfuri periculoase

16. Certificatul de siguranþã pentru navele de mare
vitezã ºi permisul de conducere a acestora

17. Lista specialã sau manifestul mãrfurilor periculoase
ori planul de încãrcare detaliat

18. Jurnalul de bord al navei, cu privire la evidenþa
rolurilor, testelor, exerciþiilor ºi jurnalul de înregistrare a
inspecþiilor ºi întreþinere a mijloacelor de salvare a vieþii,
precum ºi dispunerea acestora

19. Certificatul de siguranþã a navei cu destinaþie spe-
cialã

20. Certificatul de siguranþã pentru platformele de foraj
mobile

21. Pentru tancurile petroliere, înregistrãri privind siste-
mul de monitorizare ºi control al descãrcãrilor de hidrocar-
buri pentru ultimul voiaj efectuat în balast

22. Planul rolurilor, planul de incendiu, iar pentru navele
de pasageri, planul de vitalitate

23. SOPEP
24. Dosarul cu rapoartele de inspecþie (în cazul vrachie-

relor ºi tancurilor petroliere)
25. Rapoartele de inspecþii intensificate anterioare
26. Informaþia privind raportul maxim A/A, pentru navele

Ro/Ro care transportã ºi pasageri
27. Documentul de autorizare pentru transportul

cerealelor
28. Manualul pentru amararea/arimarea mãrfurilor
29. Jurnalul de înregistrare a gunoaielor ºi planul de

management al gunoaielor
30. Sistemul de ajutor în luarea deciziilor pentru coman-

dantul navei de pasageri
31. Planul de cooperare privind cãutarea ºi salvarea

(SAR) pentru navele de pasageri care navigheazã pe rute
fixe

32. Lista limitãrilor operaþionale pentru navele de
pasageri

33. Informaþia pentru vrachiere
34. Planul de încãrcare/descãrcare pentru vrachiere
35. Certificat de asigurare sau altã garanþie financiarã

de rãspundere civilã pentru pagubele produse prin poluare
cu hidrocarburi.
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ANEXA Nr. 3

E X E M P L E

de �motive întemeiateÒ pentru o inspecþie mai detaliatã
[menþionate la art. 6 alin. (3)] 

1. Navele identificate în anexa nr. 1 pct. I ºi pct. II
subpct. 3, 4, 5 lit. b) ºi c) ºi subpct. 8

2. Jurnalul de înregistrare a hidrocarburilor nu este com-
pletat la zi 

3. Când în timpul examinãrii certificatelor ºi a altor
documente sunt descoperite inadvertenþe

4. Indicii cã membrii echipajului nu se conformeazã
cerinþelor Ordinului ministrului lucrãrilor publice, transporturi-
lor ºi locuinþei nr. 947/2001 pentru aprobarea
Regulamentului privind standardele de instruire, confirmarea
competenþei ºi eliberarea brevetelor/certificatelor de capaci-
tate pentru personalul navigant maritim

5. Dovezi cã manipularea mãrfurilor, precum ºi alte
operaþiuni nu sunt efectuate în siguranþã sau în conformi-
tate cu liniile directoare ale IMO; de exemplu: conþinutul de
oxigen din manifoldul principal al instalaþiei de gaz inert
depãºeºte limita maximã admisã.

6. Omisiunea comandantului unui petrolier de a efectua
înregistrãri privind sistemul de monitorizare ºi control al

descãrcãrilor de hidrocarburi pentru ultimul voiaj efectuat în
balast

7. Lipsa unui plan la zi cu rolurile echipajului ori în
situaþia în care membrii echipajului nu au cunoºtinþã de
îndatoririle lor în cazul unui incendiu sau în cazul unui
ordin de abandonare a navei 

8. Emiterea unor mesaje de pericol fãrã a fi urmate de
procedurile corecte de anulare a mesajelor

9. Lipsa unui echipament sau a unui plan cerut de con-
venþiile relevante 

10. Condiþii excesiv de neigienice la bordul navei
11. Dovezi cã structura navei este serios deterioratã sau

existã deficienþe care supun unui risc structura, etanºeitatea
sau integritatea etanºeitãþii navei 

12. Dovezi sau informaþii cã echipajul ori comandantul
nu este familiarizat cu procedurile operaþionale esenþiale de
la bord privind siguranþa navei ºi prevenirea poluãrii sau cã
astfel de operaþiuni nu au fost efectuate.



ANEXA Nr. 4

P R O C E D U R I  P E N T R U  C O N T R O L U L  N A V E L O R

[menþionate la art. 6 alin. (4)]
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1. Principiile dotãrii navelor cu echipaj minim de sigu-

ranþã [Rezoluþia IMO A.890(21)]

2. Prevederile Codului I.M.D.G. 

3. Publicaþiile ILO, �Ghidul procedurilor de inspecþie a
condiþiilor de muncã la bordul navelorÒ 

4. Anexa nr. 2 la MOU, �Proceduri pentru controlul
statului portuluiÒ.

ANEXA Nr. 5

A. Categorii de nave care fac obiectul unei inspecþii
extinse

[menþionate la art. 7 alin. (1)]
1. Tancurile chimice, LNG ºi LPG mai vechi de

10 ani Ñ vârsta stabilitã pe baza datei de construcþie indi-
cate în certificatele de siguranþã

2. Vrachierele mai vechi de 12 ani Ñ vârsta stabilitã pe
baza datei de construcþie indicate în certificatele de sigu-
ranþã

3. Tancurile petroliere cu un tonaj brut mai mare de
3.000 ºi mai vechi de 15 ani Ñ vârsta stabilitã pe baza
datei de construcþie indicate în certificatele de siguranþã

4. Pasagerele mai vechi de 15 ani, altele decât pasage-
rele la care se face referire în art. 2 lit. b) ºi c) din
Sistemul de inspecþii obligatorii pentru operarea în siguranþã
a navelor de tip Ro-Ro ferry care transportã ºi pasageri,
precum ºi a navelor de pasageri de mare vitezã care ope-
reazã în serviciu regulat, aprobat prin Ordinul ministrului
lucrãrilor publice, transporturilor ºi locuinþei nr. 538/2003.

B. Informaþii cu care trebuie sã fie notificatã autoritatea
competentã

[menþionate la art. 7 alin. (3)]
1. nume;
2. pavilion;
3. numãrul de identificare IMO;
4. tonajul deadweight;
5. data construcþiei navei, determinatã pe baza datei

indicate în certificatele de siguranþã ale navei;
6. pentru tancuri:
a) configuraþia: corp simplu, corp simplu cu SBT, corp

dublu;
b) starea de încãrcare ºi a tancurilor de balast: plin,

gol, inertat;
c) volumul ºi natura mãrfii;
7. ETA la destinaþie sau la poziþia de îmbarcare a pilo-

tului, dupã cum cere autoritatea competentã;
8. durata planificatã pentru staþionare;
9. operaþiunile planificate pentru portul de destinaþie

(încãrcare, descãrcare, altele);
10. inspecþii statutare planificate, operaþiuni de întreþinere

ºi reparaþii care trebuie efectuate pe timpul staþionãrii în
portul de destinaþie.

C. Proceduri privind inspecþia extinsã a unei anumite
categorii de nave

[menþionate la art. 7 alin. (6)]
În funcþie de fezabilitatea lor practicã sau de orice

constrângeri în legãturã cu siguranþa persoanelor, a navei
sau a portului, cel puþin urmãtoarele puncte trebuie sã facã
parte dintr-o inspecþie extinsã. Inspectorii PSC trebuie sã
fie conºtienþi cã pot primejdui efectuarea în siguranþã a
unor anumite operaþiuni de la bord.

De exemplu: manipularea mãrfii dacã se solicitã
efectuarea unor teste în timpul unor astfel de operaþiuni.

1. Nave în general (categorii în secþiunea A)
a) black-out ºi pornirea generatorului de avarie;
b) inspecþia iluminatului de avarie;
c) punerea în funcþiune a pompei de stins incendiul de

avarie cuplând douã manici la tubulatura principalã de stins
incendiul;

d) punerea în funcþiune a pompelor de santinã;
e) închiderea porþilor etanºe;
f) lansarea la apã a unei bãrci de salvare;
g) testarea stopãrii de urgenþã de la distanþã a genera-

toarelor electrice, caldarinelor, boilerelor, ventilaþiei ºi a
pompelor de combustibil;

h) testarea instalaþiei de guvernare, inclusiv a instalaþiei
de guvernare de avarie;

i) inspecþia sursei de energie de avarie a instalaþiilor
radio;

j) inspecþia ºi, dacã este posibil, testarea separatorului
de santinã.

2. Tancurile chimice ºi navele care transportã gaze lichefiate în vrac
În plus faþã de punctele menþionate în secþiunea 1,

urmãtoarele puncte trebuie considerate ca fãcând parte
dintr-o inspecþie extinsã la tancurile chimice, LPH ºi LNG:

a) monitorizarea ºi siguranþa tancurilor de marfã ºi a
dispozitivelor de siguranþã privind temperatura, presiunea ºi
rulajul;

b) dispozitivele de analizã a oxigenului ºi explozimetrele,
inclusiv calibrarea acestora. Existenþa echipamentului de
detecþie chimicã cu un numãr suficient de tuburi de detec-
tare a gazului pentru tipul specific de marfã cãratã;

c) seturi de dispozitive de scãpare la cabinã, care sã
asigure o protecþie suficientã a ochilor ºi respiratorie pentru
fiecare persoanã de la bord (dacã acest lucru este cerut
de produsele listate în Certificatul internaþional de conformi-
tate sau în Certificatul internaþional de conformitate pentru
transportul produselor chimice periculoase în vrac ori al
gazelor lichefiate în vrac, dupã caz);

d) verificarea în vederea stabilirii dacã produsul trans-
portat este listat în Certificatul internaþional de conformitate
sau în Certificatul internaþional de conformitate pentru trans-
portul produselor chimice periculoase în vrac ori al gazelor
lichefiate în vrac, dupã caz);

e) instalaþiile fixe de stins incendiul de pe punte, fie cã
sunt cu spumã sau cu spumã chimicã ori de alt tip, în
funcþie de tipul produsului transportat.

3. Vrachiere
În plus faþã de punctele menþionate în secþiunea 1,

urmãtoarele puncte trebuie considerate ca fãcând parte
dintr-o inspecþie extinsã la vrachiere:

a) posibila coroziune a sistemelor de montare pe punte
a echipamentelor;

b) posibila deformare ºi/sau coroziune a capacelor
magaziilor;



c) posibile fisuri sau coroziune localã a pereþilor trans-
versali;

d) accesul în magaziile de marfã;
e) verificarea existenþei la bord a urmãtoarelor docu-

mente în vederea stabilirii cã acestea sunt vizate de statul
pavilionului sau de societatea de clasificare:

(1) rapoartele de inspecþie a structurii;
(2) rapoartele de evaluare a condiþiei;
(3) rapoartele mãsurãtorilor grosimii tablei;
(4) documentul descriptiv la care face trimitere Rezoluþia

IMO A.744(18).
4. Tancuri petroliere
În plus faþã de punctele menþionate în secþiunea 1,

urmãtoarele puncte trebuie considerate ca fãcând parte
dintr-o inspecþie extinsã la tancurile petroliere:

a) sistemul de spumã de punte fix;
b) echipamentul de stins incendiul în general;
c) inspecþia obturatoarelor din sala maºinilor, camera

pompelor ºi spaþiile de locuit;
d) controlul presiunii gazului inert ºi al conþinutului de

oxigen;
e) tancurile de balast: în primã instanþã, cel puþin un

tanc de balast din zona tancurilor de marfã sã fie examinat
prin autoclava în care inspectorul PSC va intra ulterior
dacã stabileºte motive clare pentu o inspecþie ulterioarã;

f) verificarea existenþei la bord a urmãtoarelor docu-
mente, în vederea stabilirii cã acestea sunt vizate de statul
pavilionului sau de societatea de clasificare:

(1) rapoartele de inspecþie a structurii;
(2) rapoartele de evaluare a condiþiei;
(3) rapoartele mãsurãtorilor grosimii tablei;
(4) documentul descriptiv la care face trimitere Rezoluþia

IMO A.744(18).
5. Nave de pasageri care nu sunt cuprinse în Ordinul ministrului

lucrãrilor publice, transporturilor ºi locuinþei nr. 538/2003
În plus faþã de punctele prevãzute în secþiunea 1,

urmãtoarele puncte trebuie considerate ca fãcând parte
dintr-o inspecþie extinsã la pasagere:

a) testarea sistemului de detectare ºi alarmare în caz
de incendiu;

b) testarea închiderii corespunzãtoare a uºilor de
incendiu;

c) testarea instalaþiei de amplificare/comunicare;
d) un rol de incendiu cu o parte din membrii echipajului

de la secþia bucãtãrie/restaurant, acolo unde, ca un mini-
mum de cerinþe, echipamentele individuale de protecþie
pentru stins incendiile trebuie testate;

e) demonstrarea faptului cã membrii-cheie  ai echipajului
sunt familiarizaþi cu planul de vitalitate.

Dacã se considerã necesar, având acordul comandantu-
lui sau al operatorului, inspecþia poate fi continuatã ºi în
timpul voiajului spre sau dinspre un port românesc.

Inspectorul PSC nu trebuie sã obstrucþioneze operarea
navei ºi nici sã inducã situaþii care, dupã judecata coman-
dantului, ar putea pune în pericol siguranþa pasagerilor, a
echipajului ºi a navei.
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ANEXA Nr. 6

C R I T E R I I

pentru reþinerea unei nave 
[menþionate la art. 11 alin. 3)]

Introducere
Înainte de a decide dacã deficienþele gãsite în timpul

inspecþiei conduc la reþinerea navei implicate, inspectorul
trebuie sã aplice criteriile menþionate în secþiunile 1 ºi 2.

Secþiunea 3 include exemple de deficienþe care prin ele
însele pot conduce la reþinerea navei implicate [vezi art. 11
alin. (3)].

Acolo unde motivul reþinerii este rezultatul unei avarii
accidentale suferite de navã în timpul voiajului spre un
port, nu se va emite o notã de reþinere dacã se face
dovada cã:

a) a fost acordatã o atenþie deosebitã cerinþelor
conþinute de Regula I / 11(c) din Convenþia SOLAS 74, pri-
vind notificarea administraþiei statului pavilionului, surveiorului
nominat sau organizaþiei recunoscute, responsabilã pentru
eliberarea certificatelor relevante;

b) înainte de intrarea navei în port, comandantul sau
armatorul a transmis autoritãþilor PSC detalii despre circum-
stanþele în care a avut loc accidentul, avariile suferite, pre-
cum ºi informaþii despre dovada notificãrii administraþiei
statului pavilionului;

c) spre satisfacþia autoritãþii, nava a întreprins acþiunile
necesare remedierii avariilor; ºi

d) având în vedere notificarea privind finalizarea acþiunii
de remediere a avariilor, autoritatea s-a asigurat cã defi-
cienþele care erau în mod clar periculoase pentru siguranþã,
sãnãtate sau mediu au fost remediate.

1. Criterii principale
Când îºi exercitã judecata profesionalã pentru a decide

dacã reþine nava sau nu, inspectorul PSC trebuie sã aplice
urmãtoarele criterii:

Timpul:
Navele care sunt nesigure pentru a pleca pe mare tre-

buie sã fie reþinute, indiferent de cât de mult timp vor sta
în port.

Criteriul:
Nava este reþinutã dacã deficienþele sunt suficient de

serioase ca sã ducã la o reinspecþie pentru ca inspectorul
sã constate, spre satisfacþia lui, cã acestea au fost remedi-
ate înainte de plecarea navei din port. Necesitatea de
reîntoarcere a inspectorului la navã este mãsura seriozitãþii
deficienþelor constatate. Totuºi acest lucru nu se aplicã în
fiecare caz. ANR trebuie sã verifice într-un fel sau altul,
printr-o vizitã ulteriorã, dacã deficienþele au fost remediate
înainte de plecarea navei.

2. Aplicarea criteriilor principale
Când decide dacã deficienþele constatate sunt sau nu

suficient de serioase, care pot conduce la reþinerea navei,
inspectorul PSC trebuie sã evalueze dacã:

1. are documentele relevante valabile;
2. nava este dotatã cu echipajul minim de siguranþã

cerut de Certificatul de echipaj minim de siguranþã. 
Mai mult, în timpul inspecþiei inspectorul PSC trebuie sã

evalueze dacã nava ºi/sau echipajul sunt apte pentru:
3. a naviga în siguranþã în voiajul urmãtor;
4. manipularea în siguranþã, transportul ºi monitorizarea

stãrii mãrfii în voiajul urmãtor;



5. a asigura funcþionarea în siguranþã a echipamentelor
din sala maºinilor în voiajul urmãtor;

6. menþinerea propulsiei ºi a guvernãrii în voiajul
urmãtor;

7. lupta efectivã contra incendiilor în orice loc de pe
navã, dacã acest lucru este necesar, în cursul voiajului
urmãtor;

8. abandonarea navei în siguranþã ºi cu rapiditate, sal-
varea efectivã în caz de necesitate în voiajul urmãtor;

9. prevenirea poluãrii mediului în voiajul urmãtor;
10. menþinerea unei stabilitãþi adecvate în timpul voiaju-

lui urmãtor;
11. menþinerea unei etanºeitãþi adecvate în voiajul

urmãtor;
12. comunicarea în situaþii de pericol, dacã este nece-

sar, în voiajul urmãtor;
13. asigurarea condiþiilor de siguranþã ºi sãnãtate pentru

voiajul urmãtor;
14. furnizarea unui volum maxim de informaþii în caz de

accident.
Luându-se în considerare deficienþele descoperite, dacã

rãspunsul la oricare dintre aceste evaluãri este negativ,
nava trebuie reþinutã. O combinaþie de deficienþe mai puþin
serioase poate conduce la reþinerea navei.

Pentru a asista inspectorul PSC la folosirea acestor linii
directoare, urmeazã o listã cu deficienþe grupate dupã con-
venþii ºi/sau coduri relevante, care sunt considerate atât de
serioase încât pot conduce la reþinerea navei implicate.
Aceastã listã nu este exhaustivã.

Oricum, deficienþele conform prevederilor Convenþiei
STCW 1978, care conduc la reþinerea navei, listate la
pct. 3.8 de mai jos, sunt singurele motive pentru reþinere.

3.1. Generalitãþi
Lipsa unor certificate sau documente valabile, aºa cum

sunt cerute de instrumentele relevante 
Oricum, navele care arboreazã pavilionul unor state

care nu sunt parte la o convenþie (instrument relevant) sau
care nu au implementat un alt instrument relevant nu tre-
buie sã deþinã certificatele cerute de acea convenþie sau
alt instrument relevant.

Din acest motiv, simpla lipsã a unor certificate nu tre-
buie sã constituie un motiv de reþinere a navelor; totuºi
când se aplicã clauza �tratamentului nepreferenþialÒ inspec-
torul PSC trebuie sã se asigure cã nava corespunde în
mod substanþial acelor cerinþe, înainte de plecarea din port.

3.2. Deficienþe sub incidenþa SOLAS 74 (Referirile sunt date între
paranteze.):

1. exploatarea improprie a propulsiei, a altor mecanisme
esenþiale sau a instalaþiei electrice;

2. curãþenie insuficientã în sala maºinilor, cantitãþi exce-
sive de amestec ulei/apã din santine, izolaþia tubulaturilor,
inclusiv a eºapamentelor din sala maºinilor contaminatã cu
hidrocarburi, funcþionarea improprie a pompei de santinã ºi
a accesoriilor acesteia;

3. funcþionarea improprie a generatorului de avarie, a
iluminatului, bateriilor de acumulatori ºi comutatoarelor;

4. funcþionarea defectuoasã a instalaþiei principale de
guvernare ºi a guvernãrii de avarie;

5. absenþa, capacitatea insuficientã sau deteriorarea
serioasã a echipamentului individual de salvare, a bãrcilor
de salvare, precum ºi a mijloacelor de lansare;

6. absenþa, neconformitatea sau deteriorarea substanþialã
a sistemului de detectare a incendiilor, alarmelor de incen-
diu, echipamentului de stingere a incendiilor, instalaþiei fixe
de stins incendiul, valvulelor de la ventilaþie, obturatoarelor
de incendiu, dispozitivelor rapide de închidere de la dis-
tanþã, pentru a vedea dacã ele corespund scopului pentru
care au fost destinate;

7. absenþa, deteriorarea substanþialã, funcþionarea neco-
respunzãtoare a protecþiei împotriva incendiilor în zona de
operare a încãrcãturii la navele-tanc;

8. absenþa, neconformitatea sau deteriorarea serioasã a
dispozitivelor de iluminat, semnalizare opticã ºi sonorã;

9. absenþa ori funcþionarea necorespunzãtoare a echipa-
mentelor de radiocomunicaþii pentru situaþiile de pericol ºi
comunicaþii de siguranþã;

10. absenþa sau funcþionarea necorespunzãtoare a echi-
pamentului de navigaþie, þinându-se cont de cap. V/12(0)
din Convenþia SOLAS 74;

11. absenþa hãrþii de navigaþie necorectate la zi ºi/sau a
tuturor celorlalte publicaþii nautice relevante pentru voiajul
intenþionat, avându-se în vedere faptul cã hãrþile electronice
pot substitui hãrþile normale;

12. absenþa sitelor antiscânteie de la sistemul de ven-
tilaþie al camerei pompelor (SOLAS 74, Regula II-2/59.3.1);

13. deficienþe serioase privind cerinþele operaþionale, aºa
cum sunt descrise la pct. 2 din anexa nr. 4 la MOU;

14. numãrul, compunerea ºi certificarea echipajului nu
corespund cu documentul de echipaj minim de siguranþã;

15. neefectuarea programului de inspecþii intensificate în
conformitate cu SOLAS 74, cap. XI, Regula 2;

16. absenþa, funcþionarea necorespunzãtoare a
înregistratorului parametrilor de navigaþie (VDR), când utili-
zarea acestuia este obligatorie.

3.3. Deficienþe sub incidenþa Codului IBC (Referirile sunt date între
paranteze.):

1. transportul unei substanþe care nu este menþionatã în
Certificatul de conformitate sau lipsa informaþiei despre
marfã (16.2);

2. lipsa sau avarierea dispozitivelor de siguranþã de
înaltã presiune (8.2.3);

3. instalaþii electrice nesigure sau care nu corespund
cerinþelor Codului (10.2.3);

4. surse de aprindere în locaþii la care se face referire
la pct. 10.2 (11.3.15);

5. contravenþii la cerinþele speciale (15);
6. depãºirea cantitãþii maxime de marfã admise per tanc

(16.1);
7. insuficientã protecþie la cãldurã pentru produsele sen-

sibile (16.6).
3.4. Deficienþe sub incidenþa Codului IGC (Referirile sunt date între

paranteze.):
1. transportul unei substanþe care nu este menþionatã în

Certificatul de conformitate sau lipsa informaþiei despre
marfã (18.1);

2. lipsa dispozitivelor de închidere pentru spaþiile de
locuit sau de lucru (3.2.6);

3. pereþii transversali neetanºi la gaze (3.3.2);
4. închizãtoarele de aer defecte (3.6);
5. valvule de închidere rapidã lipsã sau defecte (5.6);
6. valvule de siguranþã defecte sau lipsã (8.2);
7. instalaþii electrice care nu corespund cerinþelor

Codului (10.2.4);
8. ventilatoarele din zona mãrfii nu funcþioneazã (12.1);
9. alarma de presiune pentru tancuri nu funcþioneazã

(13.4.1);
10. instalaþia de detectare a gazului toxic defectã (13.6);
11. transportul substanþelor care trebuie inhibate fãrã un

certificat valabil pentru inhibitor (17/19).
3.5. Deficienþe sub incidenþa Convenþiei LL 66:
1. zone semnificative avariate ori corodate, gãuri în

punþi sau la corp, asociate cu dispozitive îngheþate, care
sã afecteze buna stare de navigabilitate sau rezistenþa la
sarcinile încãrcate local, dacã nu cumva au fost efectuate
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lucrãri de reparaþii provizorii pentru un voiaj spre un port
unde vor fi efectuate reparaþii permanente;

2. un caz recunoscut de stabilitate insuficientã;
3. lipsa unei suficiente informaþii ºi de încredere, sub o

formã aprobatã, care prin cãi rapide ºi simple sã dea posi-
bilitatea comandantului sã încarce ºi sã balasteze nava
într-o asemenea manierã încât limitele stabilitãþii sã fie
menþinute în toate fazele voiajului, în funcþie de condiþiile
variabile ale acestuia, pentru a evita orice suprasolicitare a
structurii navei;

4. deteriorarea substanþialã sau lipsa dispozitivelor de
închidere, uºi etanºe, dispozitive de închidere a capacelor
de magazie;

5. încãrcarea peste limita maximã admisã;
6. lipsa scãrilor de pescaj sau imposibilitatea citirii pes-

cajelor.
3.6. Deficienþe sub incidenþa Convenþiei MARPOL 73/78, anexa I

(Referirile sunt date între paranteze.):
1. absenþa, deteriorarea serioasã sau funcþionarea inco-

rectã a echipamentului de filtrare a amestecurilor de
apã/hidrocarburi, a sistemului de monitorizare ºi control al
deversãrii de hidrocarburi sau a alarmei de 15 ppm;

2. capacitatea de stocare a tancurilor de reziduuri de
slop/sludge este insuficientã pentru voiajul intenþionat;

3. Registrul de înregistrare a hidrocarburilor (Oil Record
Book) nu este disponibil [20 (5)];

4. existenþa unui baipas pentru deversare neautorizat;
5. lipsa dosarului cu rapoartele de inspecþie sau care

nu este în conformitate cu Regula 13G(3) (b) din MARPOL
73/78.

3.7. Deficienþe sub incidenþa Convenþiei MARPOL 73/78, anexa II
(Referirile sunt date între paranteze.):

1. absenþa unui manual P & A;
2. marfa nu este clasificatã [3 (4)];
3. Registrul de înregistrare a mãrfii (Cargo Record

Book) nu este disponibil [9 (6)];
4. transportul unei substanþe asemãnãtoare hidrocarburi-

lor fãrã satisfacerea cerinþelor sau fãrã a avea un certificat
amendat corespunzãtor (14);

5. existenþa unui baipas pentru deversare neautorizat.
3.8. Deficienþe sub incidenþa Convenþiei STCW 1978:
1. lipsa unui certificat corespunzãtor al membrilor echi-

pajului sau lipsa unei dispense valabile ori lipsa unei
dovezi cã au solicitat o vizã (endorsement) administraþiei
statului pavilionului;

2. lipsa conformitãþii cu cerinþele aplicabile ale
Certificatului de echipaj minim de siguranþã emis de admi-
nistraþia statului pavilionului;

3. lipsa conformitãþii cu cerinþele administraþiei statului
pavilionului privind efectuarea serviciului de cart;

4. lipsa din cart a unei persoane calificate pentru
exploatarea echipamentului esenþial pentru siguranþa
navigaþiei, siguranþa radiocomunicaþiilor sau pentru preveni-
rea poluãrii marine;

5. lipsa dovezii experienþei profesionale pentru sarcinile
repartizate privind siguranþa navei ºi prevenirea poluãrii;

6. imposibilitatea de a avea pentru primul cart de la
începutul voiajului ºi pentru carturile urmãtoare persoane
odihnite suficient ºi apte pentru serviciu.

3.9. Deficienþe sub incidenþa convenþiilor ILO:
1. insuficientã hranã pentru voiajul pânã în urmãtorul

port;
2. insuficientã apã potabilã pentru voiajul pânã în

urmãtorul port;
3. condiþii de igienã excesiv de nesatisfãcãtoare;
4. lipsa încãlzirii în spaþiile de locuit la o navã care

opereazã în zone unde temperaturile pot fi excesiv de
scãzute;

5. cantitãþi de gunoi excesive, blocaje ale cãilor de
acces din cauza echipamentelor sau încãrcãturii, care fac
nesigur accesul înspre/dinspre spaþiile de locuit.

3.10. Deficienþe care nu conduc la reþinerea, dar care, de exemplu,
pot conduce la suspendarea operaþiunilor

Funcþionarea (întreþinerea) defectuoasã a instalaþiei de
gaz inert sau a echipamentelor ºi dispozitivelor de
încãrcare/descãrcare este consideratã motiv suficient pentru
stoparea operaþiunilor. 
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ANEXA Nr. 7

C R I T E R I I  M I N I M E  P E N T R U  I N S P E C T O R I

[menþionate la art. 15 alin. (1)]

1. Inspectorul PSC trebuie sã fie o persoanã autorizatã
de MLPTL, cu experienþã, având calificarea de inspector
pentru verificarea implementãrii convenþiilor internaþionale
aplicabile.

2. Inspectorul PSC care efectueazã inspecþii la nave tre-
buie sã aibã un an vechime ca inspector angajat în efec-
tuarea inspecþiilor potrivit cerinþelor convenþiilor ºi trebuie:

a) sã fie posesorul unui brevet de comandant, care îi
dã dreptul sã preia comanda unei nave de 1.600 GT sau
mai mult (Regula II/2, Convenþia STCW 1978); sau

b) sã fie posesorul unui brevet de ºef mecanic, care îi
dã dreptul sã deþinã funcþia la bordul unei nave al cãrei
motor principal are o putere egalã sau mai mare de
3.000 kW (Regula III/2, Convenþia STCW 1978); sau

c) sã fie posesorul unei diplome de arhitect naval, ingi-
ner mecanic sau de inginer în domeniul maritim ºi sã aibã
o experienþã adecvatã la bordul navelor de cel puþin 5 ani
în una dintre aceste funcþii; sau

d) sã fie un funcþionar calificat al MLPTL, cu un nivel
echivalent de experienþã ºi pregãtire pentru efectuarea
inspecþiilor PSC; sau

e) sã fie deþinãtorul unei diplome universitare de profil
sau sã fi urmat o formã de învãþãmânt echivalentã, sã fi
absolvit cursurile unei ºcoli de pregãtire a inspectorilor PSC
ºi sã fi deþinut cel puþin 2 ani funcþia de inspector al statu-
lui pavilionului având atribuþia de inspecþie ºi certificare în
concordanþã cu convenþiile aplicabile.

Inspectorii menþionaþi la lit. a) ºi b) trebuie sã aibã o
experienþã mai mare de 5 ani ca ofiþeri maritimi punte sau
mecanici; sau

inspectorul PSC trebuie:
a) sã posede o diplomã universitarã sau sã fi efectuat

un stagiu echivalent de pregãtire; ºi
b) sã fi fost instruit ºi calificat ca inspector; ºi
c) sã fi fost cel puþin 2 ani inspector controlul statului

pavilionului (FSC) privind supravegherea ºi certificarea în
conformitate cu convenþiile internaþionale.

3. Inspectorul PSC trebuie sã aibã abilitatea de a comu-
nica oral ºi scris în limba englezã cu navigatorii.

4. Inspectorul PSC trebuie sã aibã cunoºtinþe suficiente
privind prevederile convenþiilor internaþionale ºi procedurile
relevante pentru controlul statului portului.



ANEXA Nr. 8

Publicarea informaþiilor privind reþinerile ºi inspecþiile în porturile româneºti
(menþionate la art. 18)
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I. Informaþiile publicate în conformitate cu prevederile
art. 18 alin. (1) trebuie sã includã urmãtoarele:

a) numele navei;
b) numãrul IMO;
c) tipul navei;
d) tonajul brut (GT);
e) anul de construcþie determinat pe baza datei indicate

în certificatele de siguranþã ale navei;
f) numele ºi adresa armatorului/operatorului navei;
g) în cazul navelor care transportã mãrfuri solide sau

lichide în vrac, numele ºi adresa navlositorului responsabil
pentru navlosirea navei, precum ºi tipul de navlosire;

h) pavilionul navei;
i) acolo unde este relevant, societatea sau societãþile de

clasificare care a sau au eliberat certificatele de clasã;
j) societatea sau societãþile de clasificare ºi/sau orice

altã organizaþie care a sau au eliberat în numele statului
pavilionului certificate în conformitate cu prevederile con-
venþiilor aplicabile;

k) data ºi portul ultimei inspecþii extinse care sã ateste
dacã nava a fost reþinutã;

l) data ºi portul ultimei inspecþii speciale, precum ºi
numele organizaþiei care a efectuat inspecþia;

m) numãrul reþinerilor în ultimele 24 de luni;
n) þara ºi portul unde a fost reþinutã nava;
o) data când a fost ridicatã reþinerea;
p) durata reþinerii, în zile;
q) numãrul de deficienþe descoperite ºi motivele reþinerii

exprimate în termeni expliciþi;
r) descrierea mãsurilor întreprinse de cãtre ANR ºi,

acolo unde este relevant, mãsurile întreprinse de societa-
tea de clasificare ca urmare a reþinerii;

s) dacã navei i s-a refuzat accesul în porturile
româneºti, motivul unei astfel de mãsuri exprimat în ter-
meni expliciþi;

t) indicarea, acolo unde este relevant, dacã societatea
de clasificare sau altã organizaþie privatã care a efectuat
inspecþiile are responsabilitate în legãturã cu deficienþele
care, singure sau combinate, au condus la reþinerea navei;

u) descrierea mãsurilor luate în cazul în care unei nave
i s-a permis sã plece cãtre cel mai apropiat ºantier naval
de reparaþii sau în cazul în care i s-a interzis accesul în
porturi.

II. Informaþiile privind navele inspectate, care sunt fãcute
publice potrivit prevederilor art. 18 alin. (2), trebuie sã
includã urmãtoarele:

a) numele navei;
b) numãrul IMO;
c) tipul navei;
d) tonajul brut (GT);
e) anul de construcþie;
f) numele ºi adresa armatorului/operatorului navei;
g) în cazul navelor care transportã mãrfuri solide sau

lichide în vrac, numele ºi adresa navlositorului responsabil
pentru navlosirea navei, precum ºi tipul de navlosire;

h) pavilionul navei;
i) societatea sau societãþile de clasificare, dupã cum

este relevant, care a sau au eliberat navei certificatele de
clasã;

j) societatea sau societãþile de clasificare ºi/sau orice
altã organizaþie care a sau au eliberat în numele statului
pavilionului certificate în conformitate cu prevederile con-
venþiilor aplicabile;

k) þara, data ºi portul de inspecþie;
l) numãrul ºi natura deficienþelor.

ANEXA Nr. 9

Î N T O C M I R E A  R A P O R T U L U I  D E  I N S P E C Þ I E

(în conformitate cu prevederile art. 10)
Raportul de inspecþie trebuie sã conþinã cel puþin

urmãtoarele puncte:
I. Informaþii generale:
a) autoritatea competentã care a scris raportul;
b) data ºi locul inspecþiei;
c) numele navei inspectate;
d) pavilionul;
e) tipul navei;
f) numãrul IMO;
g) indicativul radio;
h) tonajul brut (GT);
i) tonajul deadweight (acolo unde este relevant);
j) anul de construcþie, aºa cum a fost determinat pe

baza datei indicate în certificatele de siguranþã ale navei;
k) societatea/societãþile de clasificare, acolo unde este

relevant, care a/au eliberat navei certificatele de clasã;
l) societatea sau societãþile de clasificare ºi/sau orice

altã organizaþie care a/au eliberat în numele statului pavili-
onului certificatele în conformitate cu prevederile convenþiilor
aplicabile;

m) numele ºi adresa armatorului/operatorului;
n) în cazul navelor care transportã mãrfuri solide sau

lichide în vrac, numele ºi adresa navlositorului responsabil
pentru navlosirea navei, precum ºi tipul de navlosire;

o) data scrierii raportului final;

p) indicarea faptului cã informaþiile detaliate în legãturã
cu inspecþia ºi/sau reþinerea pot face obiectul publicãrii.

II. Informaþii în legãturã cu inspecþia:
a) certificatele eliberate în conformitate cu prevederile

convenþiilor internaþionale relevante, autoritatea sau orga-
nizaþia care a eliberat certificatele, precum ºi data
eliberãrii/expirãrii;

b) partea sau elementele care au fost inspectate la
navã (în cazul unei inspecþii mai detaliate);

c) tipul inspecþiei (inspecþie, inspecþie mai detaliatã,
inspecþie extinsã);

d) natura deficienþelor;
e) mãsurile întreprinse.
III. Informaþii adiþionale în cazul reþinerii:
a) data notei de reþinere;
b) data ridicãrii reþinerii;
c) natura deficienþelor care au condus la emiterea notei

de reþinere (referiri la convenþii, dacã este relevant);
d) informaþii privind ultima inspecþie anualã intermediarã;
e) indicarea, acolo unde este relevant, dacã societatea

de clasificare sau altã organizaþie privatã care a efectuat
inspecþiile are responsabilitate în legãturã cu deficienþele
care, singure sau combinate, au condus la reþinerea navei;

f) mãsurile întreprinse.



ANEXA Nr. 10

I N F O R M A Þ I I

furnizate în contextul monitorizãrii implementãrii
(referire la art. 20)

1.1. Anual ANR trebuie sã furnizeze statelor membre (Secretariatului tehnic) informaþii cu
privire la activitatea PSC din anul precedent ºi numãrul de inspectori PSC care activeazã în
numele ANR.

Informaþia trebuie comunicatã folosindu-se urmãtorul model de tabel:

Portul/zona Numãrul de inspectori PSC Numãrul de inspectori PSC Conversia în
cu normã întreagã cu normã parþialã1) normã întreagã

Portul X...
Portul Y...

TOTAL:

Aceste informaþii trebuie sã fie furnizate la nivel naþional pentru fiecare port românesc.
În înþelesul prezentei anexe, port înseamnã un port individual/zonã geograficã cuprinzând

mai multe porturi individuale, acoperitã de un inspector sau o echipã de inspectori, dupã caz.
Acelaºi inspector poate lucra în mai mult de un port/zonã geograficã.
1.2. Numãrul total individual de nave care au intrat în porturile româneºti, la nivel naþional.
2. ANR trebuie, de asemenea, sã furnizeze bazei de date a sistemului informaþional date

privind navele sosite, altele decât cele angajate în serviciu regulat ºi care vin zilnic în port.

1) Când inspecþiile efectuate în contextul controlului statului portului reprezintã doar o parte din munca inspectorilor,
numãrul total de inspectori trebuie convertit la un numãr echivalent de inspectori cu normã întreagã.
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A. Categoriile de nave cãrora li se refuzã accesul în
porturile româneºti

[menþionate la art. 9 alin. (1)]
a) butaniere ºi tancuri chimice;
b) vrachiere;
c) tancuri petroliere;
d) nave de pasageri.
B. Proceduri în legãturã cu refuzul accesului navelor în

porturile româneºti
[menþionate la art. 9 alin. (4)]
a) Dacã sunt întrunite condiþiile descrise la art. 9 ºi

nava a fost reþinutã a doua ºi a treia oarã, dupã caz, ANR
trebuie sã informeze în scris comandantul, armatorul/opera-
torul despre ordinul de interzicere a accesului în port ºi sã
fie trimis navei. De asemenea, ANR trebuie sã informeze
administraþia statului pavilionului navei, societatea de clasifi-
care interesatã, statele membre ºi secretariatul MOU.
Ordinul de interzicere a accesului în porturile româneºti va
avea efect de îndatã ce nava a fost autorizatã sã plece
din port, ca umare a remedierii deficienþelor care au con-
dus la reþinerea navei.

b) Pentru ca interdicþia sã fie suspendatã, armatorul
navei trebuie sã adreseze ANR o cerere. Cererea trebuie
sã fie însoþitã de un certificat semnat de autoritatea statului
pavilionului, care sã certifice cã nava se conformeazã pre-
vederilor aplicabile ale convenþiilor internaþionale. Cererea
de ridicare a interdicþiei de acces în porturile româneºti tre-
buie, de asemenea, sã fie însoþitã, dupã caz, ºi de un cer-
tificat eliberat de societatea de clasificare care a clasificat

nava, certificat în care sã se arate cã nava se confor-
meazã cu standardele de clasã cerute de societate.

c) Ordinul de interzicere a accesului în porturile
româneºti poate fi retras numai ca urmare a unei
reinspecþii a navei, într-un port agreat de inspectorii ANR
care au emis ordinul de interdicþie, ºi dacã au fost furni-
zate dovezi cã nava se conformeazã în totalitate cu
cerinþele aplicabile ale convenþiilor internaþionale. Dacã por-
tul agreat pentru inspecþie se aflã într-un  stat membru al
MOU, autoritatea competentã a statului acelui port,
împreunã cu ANR care a impus interdicþia, poate autoriza
nava sã procedeze cãtre acel port, dar numai pentru un
singur scop, acela de a verifica dacã nava întruneºte
condiþiile specificate la lit. a). Reinspecþia va consta într-o
inspecþie extinsã care trebuie sã acopere cel puþin punctele
relevante din anexa nr. 5 secþiunea C. Toate costurile în
legãturã cu aceastã inspecþie extinsã vor fi suportate de
armator/operator.

d) Dacã rezultatul inspecþiei extinse satisface cerinþele
ANR în conformitate cu prevederile lit. b), ordinul de inter-
dicþie a accesului în porturile româneºti poate fi ridicat.
Armatorul ºi/sau operatorul trebuie informaþi în scris în
legãturã cu decizia luatã. ANR trebuie, de asemenea, sã
notifice în scris decizia luatã autoritãþii statului pavilionului,
societãþii de clasificare interesate, statelor membre ºi secre-
tarului MOU.

e) Informaþiile privind navele cãrora li s-a interzis acce-
sul în porturile româneºti trebuie fãcute disponibile în
sistemul informaþional al bazei de date ºi publicate în
conformitate cu prevederile art. 18 ºi ale anexei nr. 8.

ANEXA Nr. 11



ANEXA Nr. 12

C E R I N Þ E  I N T E R N A Þ I O N A L E  ª I  N A Þ I O N A L E

privind sistemele de înregistrare a parametrilor de navigaþie (VDR)
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Navele din urmãtoarele categorii trebuie, în situaþia în
care fac escalã în porturile româneºti, sã fie dotate cu un
sistem de înregistrare a parametrilor de navigaþie (VDR),
care sã întruneascã standardele de performanþã prevãzute
de Rezoluþia IMO A.861(20) ºi standardele de testare sta-
bilite de Standardul Comisiei Internaþionale pentru
Electronicã nr. 61996 (IEC):

a) navele de pasageri construite la sau dupã 1 iulie
2002;

b) navele RoÑRo care  transportã ºi pasageri,
construite înainte de 1 iulie 2002, nu mai târziu de data
primei inspecþii efectuate la sau dupã 1 iulie 2002;

c) navele de pasageri, altele decât navele RoÑRo care
transportã ºi pasageri, construite înainte de 1 iulie 2002, nu
mai târziu de 1 ianuarie 2004;

d) navele cu un tonaj brut de 3.000 sau mai mare,
altele decât navele de pasageri, construite la sau dupã
1 iulie 2002.

Navele din urmãtoarele categorii, construite înainte de
1 iulie 2002, în situaþia în care fac escalã în porturile
româneºti, sã fie dotate cu un sistem de înregistrare a
parametrilor de navigaþie (VDR), care sã întruneascã stan-
dardele relevante ale IMO:

a) navele de transport marfã cu un tonaj brut de 20.000
sau mai mare, nu mai târziu de data fixatã de IMO sau, în
absenþa unei decizii a IMO, nu mai târziu de 1 ianuarie
2007;

b) navele de transport marfã cu un tonaj brut de 3.000
sau mai mare, dar nu mai mic de 20.000, nu mai târziu
de data fixatã de IMO sau, în absenþa unei decizii a IMO,
nu mai târziu de 1 ianuarie 2008.

ANEXA Nr. 13

D O C U M E N T U L  D E  I D E N T I T A T E  A L  I N S P E C T O R U L U I  P S C

Photo

ROMANIA 
MINISTRY OF PUBLIC 

WORKS, TRANSPORT AND HOUSING

Full name: 
Serial No: PSCO 01

We certify that the holder of this
identification card is qualified  as PSC officer
and duly authorized to carry out Port State
Control Inspections on behalf of the
Romanian Government.

Secretary of State
HolderÕs Signature Signature
É............ÉÉ É............ÉÉ
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