Centralblatt' der Bauverwaltung.

49

Herausgegeben

Jahrgang IIL

Erscheint jeden S bhand

Pracnum.-Preis pro Quartal 3 .
Porto 75 Pf., f. d. Ausland 1,30 A.

im Ministerium der o6ffentlichen Arbeiten.

1883. No. 49.

Redaotion:

W. 64 Wilhelm - Strafse 74.
Expedition:

W. 41 Wilhelm - 8trafse 90.

.Beﬂin, 8. December 1883,

llen. (Schlufs.) — Das neue Concerthaus in Leipzig. (Schlufs.) — Die

INHALT: Amtliches: Personal-Nachrichten. — Ihlmm!lohn:ﬁr Eiseobahnoberban mit Holzsch

internationale elektrische Ausstellung in Wien. 1¥. — Die Fangvorrichtungen an Fahrstiihlen fiir Aufziige. — Vermischtes: Restaurationsarbeiten an der Marien-

burg. — Concurrenz um Entwiirfe im Architektenverein in Berlin zu Normaluhren fir die Stadt B
des Charakters als Baurath. — Bewegung von Schiffen durch Bodenreibung von Ketten ohne Ende. .

. — Konigliches Gy

\] in Eisleben. — Verleihang

Amtliche Mittheilungen.

Personal-Nachrichten.

Preufsen.

Des Konigs Majestit haben Allergnidigst geruht: den Bau-
inspectoren beim Polizei-Priisidium in Berlin, Rudolf Hesse und
Badstibner, sowie den Kreis-Bauinspectoren Herschenz in
Gnesen, Bandow in Oppeln, Schéonbrod in Saarbriicken, Schlitte
in Quedlinburg, Pasfarge in Elbing, Radhoff in Geldern, Zweck
in Andernach und Schroder in Sangerhausen, und den Wasser-

Bauinspectoren Kischke in Elbing und Schuke in Rathenow den
Charakter als Baurath zu verleihen.

Zu Regierungs-Baumeistern sind ernannt: die Regierungs-Bau-
fiihrer Peter Clausen aus Burg auf Fehmarn und George Labsien
aus Schwesternhof, Kreis Labiau;

zu Regierungs-Baufiihrern: die Candidaten der Baukunst Joh.
Bolte aus Krackow in Mecklenburg, Max Wildfang aus Klein-
Upall in Mecklenburg-Schwerin, Max Leben aus Wien, Kuno von
Pentz aus Neu-Strelitz in Mecklenburg-Strelitz, Michael Schiller aus
Leipzig, Karl Grimsehl aus Hannover und Georg Ulex aus Lele.

. Nichtamtlicher Theil

Redacteure: Otto Sarrazin und Karl Hinckeldeyn.

Ueber Eisenbahnoberbau mit Holzschwellen.
(Schlufs.)

Namentlich gestaltet sich der Holzschwellen-Oberbau mit Unter-
lagsplatten auch viel billiger als der eiserne Oberbau, welcher in
neuerer Zeit, besonders in der Literatur, sebr in den Vordergrund ge-
treten ist. In Wirklichkeit ist seine Verwendung noch ziemlich be-
schrinkt, denn nach der Statistik der Eisenbahnen Deutschlands fiir
188081 lagen von 57612 Kilowmeter Geleisen nur 4658 Kilometer auf
eisernen Lang- oder Querschwellen.*) Umsomebr ist es angezeigt, dafs
die Eisenbahntechniker auch der Verbesserung und Fortbildung des
Oberbaues mit Holzschwellen ibr Augenmerk wieder etwas mehr zuwen-
den, als dies in der letzteren Zeit der Fall gewesen zu sein scheint. Es
ist einigermafsen in Mode gekommen, bei Neubauten, wenn irgend
moglich, eisernen Oberbau ins Auge zu fassen, und um die Niitz-
lichkeit der Verwendung desselben sich selbst und anderen glaubwiirdig
zu machen, werden dann nicht selten Griinde angefiibrt, die bei ge-
nauerer Beleuchtung wenig stichhaltig sind. Unter diesen Griinden
spielen namentlich folgende drei eine Hauptrolle: erstens soll der
eiserne Oberbau verhiltnifsmifsig billiger sein, oder wenigstens nicht
theurer als der holzerne; zweitens soll bei den erheblich gesteigerten
Angriffen auf das Geleis die Sicherheit eisernen Oberbau erfordern,
und drittens soll durch fortgesetzte Verwendung von Holzschwellen
eine Waldverwiistung zu befiirchten sein, deren Folgen namentlich
in Bezug auf die klimatischen und gesundheitlichen Verhiltnisse als
ganz besonders verhiingnifsvoll geschildert werden.

Um den Nachweis der verhiltnifsmiifsigen Billigkeit des eisernen
Oberbaues zu fiihren, gebht man regelmiifsig von der Voraussetzung
aus, dafs der Holz-Oberbau Eichenschiwellen erfordere und dafls diese

*) Seitdem hat die Ausdehnung des eisernen Oberbaues zuge-
nommen. Genauere Angaben sind dariiber noch nicht bekannt; man
darf_aber annehmen, dafs nur fiir Preufsen und Elsafs-Lothringen
das Verhiltnifs sich in erheblicher Weise zu Gunsten des eisernen
Oberbaues verschoben hat. Namentlich ist dies der Fall bei den
preufsischen Staatsbahnen. Nach zuverldssiger Mittheilung haben
von den 23100 km Hauptgeleisen derselben gegenwiirtig 16900 km
Holzschwellen, 2700 km eiserne Querschwellen und 3500 km ciserne
Langschwellen, In den 7300 km Nebengeleisen sind eiserne Schwellen
nur sehr wenig angewendet. Das angegebene Verhiltnifs bei den
preufsischen Staatsbahnen wird sich alsbald wieder erheblich dindern,
wenn die jetzt in Verhandlung begriffenen Verstaatlichungen durch-
gefiibrt sein werden.

eine Dauer von 12, hichstens 15 Jahren hiitten. Beides ist, wie nach-
gewiesen, durchaus unrichtig. Wenn man aber bei dem Kosten-
vergleich Kiefernschwellen und eine Dauer von etwa 18 Jahren zu
Grunde legt, so erhilt man natiirlich ganz andere Ergebnisse: Eine
impriignirte Kiefernschwelle kostet gegenwiirtig im Durchschoitt we-
niger als 3 Mark, und wenn man auch fiir die sehr scharfen Curven
Eichenschwellen anwenden will, so wird man immer mit einem
Durchschnittspreis von 3 Mark fiir die Schwelle vollkommen aus-
reichen. Dazu kommen zwei Unterlagsplatten aus Flufsstahl von
etwa 3 kg Gewicht zu 0,50, also 1 Mark, was im Ganzen fiir die
Schwelle 4 Mark ausmacht. Bei einer eisernen Querschwelle richten
sich die Kosten zunichst nach dem Gewicht. Urspriinglich hat man
versucht, namentlich bei der Rheinischen Bahn, Schwellen von 35 kg
zu verwenden. Hierbei ging man hauptsiichlich von dem Bestreben
aus, den eisernen Oberbau so billig wie méglich und dadurch con-
currenzfihig gegen den Holz-Oberbau zu gestalten. Selbst eine
Schwelle von 35 kg wiirde gegenwiirtig bei einem Durchschnittspreis
von etwa 140 Mark fiir die Tonne (einschl. Transport) noch immer
5 Mark kosten. Man ist aber von diesen schwachen Schwellen sehr
bald auf 40, 45, 50 kg und sogar mehr iibergegangen. Die Bergisch-
Mirkische Bahn, welche seit lingerer Zeit eiserne Querschwellen
in ausgedehnter Weise angewendet hat, verlegt gegenwirtig meist
solche von 45 kg. Die linksrheinische Bahn und mit ihr mehrere
andere Staatsbahnen verwenden das Haarmann’sche Profil, bei
welchem eine Querschwelle reichlich 50 kg wiegt, und es scheint
dieses Profil bei den preulsischen Staatsbahnen gegenwiirtig das be-
vorzugte und als bestes anerkannt zu sein. Kine eiscrne Querschwelle
von 50 kg kostet aber zur Zeit mit Transport im Durchschnitt fiir
Deutschland etwa 7 Mark,also gegen die imprignirten Kiefernschwellen
mit 2 Unterlagsplatten 3 Mark mebr. Wenn man nun annimmt, was
laut obigen Nachweises ohne alle Bedenken gestattet ist, dafs die
imprignirten Kiefernschwellen 18 Jahre dauern, so wiirde sich
der bei Holzschwellen gegen Eisenschwellen ersparte Betrag von
3 Mark fiir die Schwelle, zu 4 pCt. gerechnet, wiihrend dieser Zeit
verdoppelt baben, also 6 Mark betragen. Wenn man alsdann davon
wieder 3 Mark zur Beschaffung einer solchen Holzschwelle ver-
wendet, so bleibt wiederum ein Bestand von 3 Mark iibrig, der
nach 18 Jahren sich abermals verdoppelt hat u.s. w. Neue Unterlags-
platten .braucht man natiirlich nicht gleichzeitig anzuschaffen, da
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quadern ausgesetzte Brunnen ist geriumt und der obere Brunnen-
ring aus Granitquadern wieder aufgerichtet und ergiinzt. Auf der
Nordseite des Hofes ist der Kreuzgang wieder hergestellt, dessen
Architektur durch die Fundamente, die Gewoélbmarken an den
Winden und vor -allem durch die Zeichnungen der Architekten
Gilly und Rabe im Frickschen Werke in ausreichendster Sicherheit
vorgeschrieben war. Ornamente und Steinformen wurden grofsen-
theils aus dem Hofschutt ausgegraben. Ueber dem Kreuzgang-Pult-
dach zeigt die Hochwand des Schlosses bis unter das Dach jetzt
wieder ihre urspriingliche Gliederung. Man ersteigt wieder, wie in
. der Zeit der Ordensritter, die Granittreppe, welche nahe bei der
Thorfahrt liegt. Der obere Treppenraum erhiilt sein Licht durch
ein ansehnliches Fenster von Westen her. Nach Osten tritt man
durch einen weiten Bogen in den hochgewdlbten Kreuzgang; zur
rechten offnen sich schlanke, durch Kalksteinmafswerk getheilte
Bogenoffnungen nach dem Hof — zur linken gliedern Portal und
Fenster des noch wiist liegenden Capitelsaales die Wand. Auf der
halben Linge des Kreuzganges wird das Gewdlbe niedriger, weil die
angrenzende Kirche iiber das Dach des Ganges hinweg den Licht-
einfall erhiilt. — Das Ziel des Ganges ist die goldne Pforte, deren
reicher und intercssanter Terracottenschmuck unter der gewissen-
haften und liebevollen Behandlung des Bildhauers Behrend und der
Thonwaarenfabrikanten E. March Séhne ergiinzt und erneuert ist.
Im Innern der Kirche sind die bisherigen Aufgaben soweit erfiillt,
dafs nur der Abschlufs der decorativen Bemalung und die’Restau-
rirung der Wandgemilde noch aussteht. Mit der letzteren Arbeit ist
der Historienmaler Weinmayer betraut, der scine Aufgabe im ver-
gangenen Sommer und Herbst bis zur Hilfte gefordert hat. Die zur
volligen Wiederherstellung der Kirche erforderliche Restaurirung der
zierlichen Siingerempore an der Westwand und die Einbringung von
Buntglas-Fenstern sind fiir das niichste Jahr ins Auge gefalst.
Gleicher Weise harrt zur Zeit die Annencapelle noch der Voll-
endung ‘ibrer decorativen Bemalung, withrend die sonstige Instand-
setzung besonders der in bosem Zustande auf uns gekommenen
reichen Portale als beendet anzusehen ist. St.

Bel der vom Architektenverein in Berlin ausgeschriebenen
Concurrenz um Entwilrfe su Normaluhren fir die Stadt Breslan
(vgl. S. 373 d. BL) sind die ausgesetzten Preise im Betrage von je
250 M dem Architckten O. Rieth und dem Regierungs-Baufiihrer
E. Hoffmann in Berlin zuerkannt worden. Durch Ertheilung des
Vereinsandenkens wurden ausgezeichnet die Entwiirfe des Garnison-
Bauinspector H. Zaar in Breslau, des Land-Bauinspector Biirckner
und des Regierungs-Baufiihrer Résener in Berlin. Die eingegangenen
Entwiirfe sind bis zum 15. d. M. in der Bibliothek des Vercinshauses
ausgestellt.

Das konigliche Gymnasium in Eisleben ist nach vollendetem
Neubau am 31. October d. J. seiner Bestimmung iibergeben worden.
Der Entwurf zu demselben ist auf Grund einer im Ministerium der
offentlichen Arbeiten in Berlin aufgestellten Skizze von dem Regie-
rungs- und Baurath Steinbeck und dem Bauinspector Lucas in
Merseburg ausgearbeitet worden. Das aus Kellergeschofs, Erd-
geschofs und zwei Stockwerken bestehende Gebiude enthilt in einem
Fliigel Dienstwohnungen fiir den Director und den Schuldiener, deren
Hauptriume aber so angeordnet sind, dafs sie bei wachsendem
Besuch auch zu Schulzimmern eingerichtet werden konnen. An
Raumen fiir Unterrichtszwecke sind vorhanden: 2 Vorklassen, 11 Gym-
nasialklassen, ein physikalisches Lehrzimmer mit einem Nebenzimmer
fiir Apparate, ein Zecichensaal, ein Gesangsaal, eine Lehrerbibliothek,
grofsere Riume fiir naturwissenschaftliche Sammlungen, ein Conferenz-
zimmer und eine stattliche durch zwei Stockwerke reichende Aula.
Die Schulriiume, sémtlich im Mittelbau und im Ostlichen Fliigel be-
legen, werden in den Corridoren durch Glaswinde von der Director-
wohnung getrennt. Die Treppen sind aus Harzer Granit unter
Verwendung eiserner Triger construirt. Die Schulriume werden
durch zwei im Kellergeschofs befindliche Luftbeizungsapparate er-
wirmt und geliiftet. Die Absaugung der verdorbenen Luft erfolgt
durchCaniile, welche auf dem Dachboden inzwei vonden eisernen Rauch-
rohren der Caloriferen durchzogene Schlote einmiinden. Die Archi-
tektur des Gebiudes ist in einfachen gothischen Formen gehalten.
Fir die Flichen der Fagaden ist rothbrauner Sandstein, fiir die
Gesimse, Fenster- und Thiireinfassungen ein etwas hellerer rother
Sandstein, wie er in der Umgegend von Eisleben gebrochen wird,
verwendet. Die Dicher sind mit Schiefer eingedeckt und durch
Erker und Luken belebt. An Nebenbaulichkeiten sind nur das mit
Heidelberger Tonnensystem eingerichtete Abtrittsgebiude und die
Umfriedigungen neu aufgefiirt. Die zum Gymnasiumn gehirige Turn-
halle besteht schon seit lingerer Zeit. Das Klassengebiiude umfafst
788 ym bebaute Grundfliche, deren Einheitspreis sich einschliefslich
des Mobiliars auf etwa 300 A stellen wird. Die Anschlagssumme,

welche fiir das Hauptgebiiude und die Nebenanlagen zusammen auf
233 400 A berechnet war, wird wegen der Steigerung der Lohnsitze
und Materialienpreise, welche wihrend der Bauzeit infolge des leb-
haften Aufschwungs der Mansfelder Bergwerke eintrat, und wegen
der unvorhergesehenen Mehrkosten fiir die Fundirung nicht aus-
reichen, vielmehr einschliefslich des Betrages fiir die im Kosten-
anschlage nicht berechnete Anlage eines Entwiisserungs-Canales sowie
der durch die pachtrigliche Flichen-Erweiterung erhGhten Kosten
fir die Umfriedigung, Einebnung und Pflasterung um etwa 26 500 /4
iiberschritten werden. — Die Fundirung des Baues wurde im Juli 1882
begonnen und im November desselben Jahres beendet. Die Aus-
filhrung lag in der Hand des Kreis-Bauinspector Gébel, dem anfangs
der Regierungs-Baumeister Dapper, spiter der Regierungs-Baumeister
Dcumling fiir die besondere Bauleitung beigegeben war. Im Juli d. J.
iibernahm an Stelle des oben gepannten Beamten der Kreis-Bau-
inspector Delius die Ober-Aufsicht.

Der Charakter als Baurath ist, wie aus dem amtlichen Theile
dieser Nummer ersichtlich, neuerdings wiederum zwolf im Ressort
der allgemeinen Bauverwaltung angestellten Bauinspectoren verliehen
worden. Vielleicht diirfte eine Mittheilung dariiber nicht ohne Inter-
esse sein, wie sich diese Verleibungen im letzten Jahrzehnt gestaltet

haben. Ks sind solche erfolgt:
1874 an 9 Baubeamte 1879 an 24 Baubeamte
187 , 4 ” 1880 , 20 .
187 , 8 - 1881 , 36 »
187 ., 7 " 1882 , 23 ”
1818 ., 5 1883 , 23 ”

Von den zur Zeit im Dienst befindlichen 426 Bauinspectoren der
Allgemeinen Bauverwaltung haben gegenwirtiz 134, also nahezu ein
Drittel, den Charakter als Baurath. Abgeschen von vereinzelten,

«durch Dbesondere Griinde bedingten Ausnahmen, wird der Bau-
rathstitel nach dem Dienstalter verliehen, sodafs die Folgerungen,
welche man neulich aus der ziffernmiifsigen Vertheilung der Baurithe
auf dic einzelnen Provinzen des Staates hat ziehen wollen, lediglich
auf einen Mangel an Kenntnifs dieser Verhiltnisse zuriickzufiihren
sind.

Bewegung von Schiffen durch Bodenreibung von Kettem ohne
Ende. In einer der letzten Sitzungen der franzosischen Akademie
der Wissenschaften wurden von dem Generalinspector der Marine,
Dupuy de Lome, einige Mittheilungen iiber Versuche gemacht,
welche neuerdings auf der Rhone angesttllt worden sind, um Schiffe
durch Bodenreibung von Ketten ohne Ende, etwa in der skizzirten
Weise, fortzubewegen. Man hatte einen Rhonekahn von 33 m Linge,
7,5 m Breite und 2,1 m Bordhéhe an jeder Seite mit einer solchen,
auf das laufende Meter 46 kg wiegenden Kette ausgeriistet, deren
oberer Zweig auf Rollen, welche mit Einkerbungen versehen waren,

aufruhte, wihrend der

untere Zweig in das Was-

oy
G,;\\ -“b - _/{/7 ) ser eintauchte und bis auf
ﬁ\, {,t-—— ) 4 den Boden herabhing.
A RY A [/ Aufjeder Seite des Schif-
X — ———— 7/ fes stand eine 15 pferde-

kriftige  Locomobile,

durch welche die zuge-
horige Kette in Bewegung
versetzt wurde. Der Rei-
bungswiderstand Zwi-
schen Kette und Flufsboden erwies sich als ausreichend, um das Schiff
gegen eine kriiftige Stromung (3 m in der Secunde Geschwindigkeit)
mit der bei Tauereidampfern iiblichen Geschwindigkeit fortzubewegen.
Durch Umstellung der Leitrollen, iber welche der untere Ketten-
zweig herabgesenkt ist, hat man es in der Hand, die Kette nach
Belieben fiir grofsere oder geringere Wassertiefen einzustellen. Bei
der Probefahrt wechselten die Tiefen von 1,5 m bis 6,5 m. Wenn
man die beiden Locomobilen mit ungleicher Kraft arbeiten lifst, so
erfolgt eine Drehung des Schiffes. Die Versuche haben gezeigt, dafs
die Lenkbarkeit des Fahrzeugs auf diese Weise der Lenkbarkeit
durch das Steuerruder nicht nachsteht. Solche Boote fiir die Rhone
herzustellen, deren reifsende Stromung und bewegliches Bett sowohl
gewohnliche Schleppdampfer, als auch Kettenschleppschiffe ungeeignet
fiir den Schleppbetrieb erscheinen lassen, mag sich vielleicht als vor-
theithaft erweisen. Der Gedaoke ist nicht neu, sondern bereits ofters
ausgesprochen und probeweise verwirklicht worden®*), ohne dafs bis
jetzt die Anwendung in grofsem Mafsstabe erfolgt wiire, da mehr-
fache Schwierigkeiten entgegenstanden, von denen aber bei den neuen
franzosischen Versuchen nichts bemerkt worden zu sein scheint.

*) Mittheilungen hieriiber finden sich
1859, S. 281 und in den Mémoires de la S
1863, S. 39.

im Mechanics Magazine,
tée des Ing s civils
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