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ОФИВДАЛЬНЫЙ отдать. 

ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЯ УШВ1Я MAPI СЪ ТУРЦИЮ. 

Бояаею споспешествующею милостш, Мы, АЛЕКСАНДРЪ 

Вторый, ИМПЕРАТОРЪ и Самодержецъ Всероссшскш, Москов-

скШ, ШевскШ, Бладим1рстй, НовгородскШ; ЦАРЬ Казанскими, 

ЦАРЬ Астраханский, ЦАРЬ Польскш, ЦАРЬ СибирскШ, ЦАРЬ 

Херсониса Тавричсскаго. ЦАРЬ ГрузинскШ; ГОСУДАРЬ ПСКОВ-

скШ и ВЕЛИШЙ КНЯЗЬ Смоленский, ЛитовскШ, ВолынскШ, По-

дольскШ и ФинляндскШ; Князь Эстляндскш, Лифляндскш, Кур-

ляндскш и Семигальскш, Самогитскш, Белостокскш, Корель-

скш, Тверскш, Югорск-Ш, Пермскш, Вятскш, БолгарскШ и 

иныхъ; ГОСУДАРЬ И ВЕЛИШЙ КНЯЗЬ Новогорода Низовсшя земли, 

Черниговсшй, РязанскШ, ПолоцкШ, РостовскШ, ЯрославскШ, 

Белозерсшй, Удорскш, Обдорскш, КондШскш, ВитебскШ, 

Мстиславскш и всея Северныя страны Повелитель; и ГОСУ

ДАРЬ Иверсшя, Карталинсшя и Кабардинсшя земли и обла

сти Арменсшя; Черкасскихъ и Горскихъ Князей и иныхъ 

НАСЛЕДНЫЙ ГОСУДАРЬ и Обладатель; НАСЛЬДНИКЪ Норвежскш. 

Герцогъ Шлезвигъ-Голстинсшй, СтормарнскШ, Дитмарсен 

сшй и Ольденбургсшй, и прочая, и прочая, и прочая. 

Объявляемъ чрезъ cie, что вследств1е взаимнаго соглашетя 

между НАМИ И его Величествомъ Императоромъ Оттоманскимъ 

обоюдные Полномочные Н А Ш И заключили и подписали въ 

Санъ-Стефано, 19-го февраля (3-го марта) сего 1878 года, 

предварительныя условия мира между обеими Империями, 

которыя отъ слова до слова гласятъ тако: 
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ПРЕЛИМИНАРНЫЙ МИРНЫЙ ДОГОВОРЪ. 

Его ВЕЛИЧЕСТВО ИМПЕРАТОРЪ ВСЕРОССИЙСШЙ И Его Величе

ство Императоръ Оттомановъ, движимые желатеиъ возвра

тить и обезпечить Своимъ государствамъ и Своимъ народамъ 

благод*ятя мира, а также предупредить всякое новое услож

няете, которое могло бы угрожать этому миру, назначили въ 

качестве Своихъ Полномочныхъ для установлетя, заключе-

ш я и подписашя прелимиинарнаго мирнаго договора: 

Его ВЕЛИЧЕСТВО ИМПЕРАТОРЪ В С Е Р О С Ш Й С Ш Й , съ одной сто

роны—графа Николая Игнатьева, генералъ-адъютанта Его 

ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА, генералъ-лейтенанта, члена Го-

сударственнаго Совета, кавалера ордена Св. Александра Нев-

скаго съ бриллиантами и многихъ другихъ русскихъ и ино-

странныхъ орденовъ, и г-на Александра Нелидова, камергера 

ИМПЕРАТОРСКАГО Двора, действительнаго статскаго советника, 

кавалера ордена Св. Анны 1-й степени съ мечами и многихъ 

русскихъ и иностранныхъ орденовъ, 

и Его Величество Императоръ Оттомановъ, съ другой— 

Савфета-пашу, министра иностранныхъ делъ, кавалера орде

новъ Осмаше съ бриллиантами, Меджидде 1-й степени и мно

гихъ другихъ иностранныхъ орденовъ, и Садуллахъ-бея, посла 

Его Величества при германскомъ Императорскомъ дворе, кава

лера орденовъ Меджид1е 1-й степени, Осмаше 2-й степени 

и многихъ другихъ иностранныхъ орденовъ, 

которые по размене своихъ полномочШ, найденныхъ въ 

надлежащей и установленной форме, согласились на ниже-

следуюшдя статьи: 

СТАТЬЯ I. 

Дабы положить конецъ непрестаннымъ столкновешямъ 

между Турщею и Черногории, гранип,а разделяющая оба 

государства будетъ исправлена согласно съ прилалаемою 

при семъ картою и сообразно съ оговоркою, ниже помещае

мою, следующимъ образомъ: 

Отъ горы Доброщицы граница проследуетъ, по указанной 

константинопольскою конференцией) черте, чрезъ Бидекъ до 
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Корыта. Отсюда новая граница пройдетъ къ Гацко (Метох1я-

Гацко будетъ принадлежать Черногорш) и къ сл1ян1ю рекъ 

Пивы и Тары, поднимаясь къ северу по теченш Дрины до 

ея слйяшя съ Лимомъ. Восточная граница Княжества пой-

детъ вдоль этой последней реки до Прйеполья и направится 

черезъ Рошай къ Сухой-Планине (оставляя Бихоръ и Рошай 

Черногорш). Охватывая Ругово, Плаву и Гусинье, погранич

ная черта будетъ следовать по горной цепи чрезъ Шлебъ-

Пакленъ и вдоль с*верной границы Албанш по хрету горъ 

Копривника, Баба-врха и Боръ-врха до высшей точки горы 

Проклети. Отсюда граница направится черезъ высоту Бис-

кащика и по прямому направлетю подойдетъ къ озеру 

Ижичени Хоти; прорезавъ Ижичени-Хоти и Ижичени-Ка-

страти, она пересечетъ Скутарское озеро и упрется въ Боя-

ну, по руслу которой достигнетъ моря.—Никшичъ, Гацко, 

Спужъ, Подгорица, Жаблякъ и Антивари останутся за Чер-

Horopiero. 

Установлеше окончательныхъ границъ Княжества будетъ 

возложено на европейскую коммисш, въ составь которой 

войдутъ представители отъ Блистательной Порты и Черно-

горскаго правительства. Коммисйя эта подвергнетъ на месте 

общее очертание границъ изменешямъ, кашя сочтетъ необ

ходимыми и справедливыми съ точки зрешя взаимныхъ вы-

годъ п cnoKOficTBifl обоихъ государствъ, при чемъ каждому 

изъ нихъ дано будетъ соответственное возмещение, призна

ваемое необходимымъ. 
Для судоходства по Бояне, дававшаго постоянно поводъ 

къ пререкашямъ между Блистательною Портою и Черногориею, 

будутъ определены особыя правила, имеющдя быть вырабо

танными тою же европейскою коммиаею. 

СТАТЬЯ П. 

Блистательная Порта признаетъ окончательно независи

мость Княжества Черногории. 
По соглашению между РоссШско-Императорскимъ Прави-

тельствомъ Правительствомъ Оттоманскимъ и Княжествомъ 
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Черногор1и будутъ определены впоследствии характеръ и 

форма взаимныхъ отношешй между Блистательною Портою и 

Княжествомъ, а именно: касательно назначения черногор-

скихъ агентовъ въ Константинопол* и въ некоторыхъ мест-

ностяхъ Оттоманской Имперш, где это будетъ признано не-

обходимымъ,—выдачи преступниковъ, бежавшихъ на ту или 

другую территорию,—и подчинения путешествующихъ по 

Оттоманской Имперш, или проживающихъ въ ней черногор-

цевъ оттоманскимъ законамъ и властямъ сообразно основа-

тямъ международнаго права и обычаямъ, установленнымъ 

относительно черногорцевъ. 

Особое условие будетъ заключено между Блистательною 

Портою и 4epHoropieio для разрешетя вопросовъ, касающихся 

взаимныхъ отношений жителей пограничныхъ местностей 

обоихъ государствъ, а также военныхъ сооружений на техъ 

местностяхъ. 

Вопросы, по которымъ не последовало бы соглашения, 

должны быть покончены третейскимъ решешемъ Россш и 

Австро-Венгрш. Впредь же, если произойдутъ споръ или 

столкновеше, за исключешемъ случаевъ, возникающихъ изъ-за 

территор!альныхъ требований, Турщя и Черногория предоста-

вятъ разрешение своихъ несогласШ Россш и Австро-Венгрш, 

которыя совместно будутъ постановлятъ третейское решеше. 

Черногорсшя войска должны будутъ очистить территорш, 

не вошедшую въ обозначенныя выше границы, въ десятиднев

ный срокъ со времени подписания прелиминарнаго мирнаго 

договора. 

СТАТЬЯ III. 

Серб1я признана независимою. 

Граница ея, обозначенная на прилагаемой при семъ карте, 

пойдетъ по руслу Дрины, оставляя княжеству Малый Звор-

никъ и Закаръ, и направляясь далее по прежней границе до 

истоковъ ручья Дезево близъ Стойлака.—Отсюда новая по

граничная черта направится по теченш этого ручья до реки 

Рашка и затемъ по течению сей последней до Новаго-Базара. 

— О т ъ Новаго-Базара, поднявшись вверхъ по ручью, который 
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протекаетъ близъ деревень Мекинье и Трговище, до его истока, 

граница направится чрезъ Босуръ-Планину въ долину Ибара 

и спустится по теченш ручья, впадающаго въ эту р*ку 

близъ селешя Рыбанича.—Дал*е граница пойдетъ по течешю 

Ибара, Ситницы, Лабы и ручья Батинце до его истока (на 

Грапашниц*-Планин*). Отсюда пограничная черта просл*-

дуетъ по водоразд*лу Кривы и Ветерницы, достигнетъ по 

кратчайшей линш этой посл*дней р*ки при усть* ручья 

Мювацка, подымется вверхъ по его теченш, перес*четъ 

Мшвацку Планину и спустится къ Морав* близъ деревни 

Калиманчи. Отъ сего м*ста граница спустится по Морав* 

до р*ки Влосины у селения Стайковцы, зат*мъ поднявшись 

вверхъ по течешю этой посл*дней, по Люберазд* и по ручью 

Кукавице, пройдетъ чрезъ Суху-Планину по ручью Врыло 

до Нишавы и спустится по означенной р*к* до деревни Кру-

пацъ, оттуда кратчайшею лишею соединится къ юго-востоку 

отъ Караулъ-Баре съ прежнею сербскою границей, по которой 

будетъ сл*довать до Дунаа. 

Ада-Кале будетъ очищена и срыта. 

Турецко-сербская коммиая, при сод*йетвш русскаго ком-

мисара, установить въ теченш трехъ м*сяцевъ окончатель

ное очертание границъ и окончательно разр*шитъ вопросы, 

касающиеся острововъ Дрины. БолгарскШ делегатъ будетъ 

допущенъ къ участию въ трудахъ коммисш, когда она будетъ 

проводить границу между Сербйею и Болгар1ею. 

СТАТЬЯ IV. 

Мусульмане, влад*юпще поземельною собственностью на 

присоединенной къ Сербии территории и желающие выселиться 

изъ Княжества, могутъ сохранить за собою, въ его пред*лахъ, 

недвижимыя имущества, сдавъ оныя на аренду или поручивъ 

управлеше им*шями другимъ лицамъ. На турецко-сербскую 

коммисш, съ учаспемъ въ ней русскаго коммисара, будетъ 

возложено постановить въ теченш двухъ л*тъ окончательныя 

р*шешя по вс*мъ вопросамъ, касающимся признания правъ 

на ташя недвижимыя имущества, въ коихъ зам*шанъ инте-

ресъ мусульманъ. На ту же коммисш будетъ возложено уста-
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новлеше въ трехл*тн1й срокъ способа отчуждения имуществъ 

принадлежат^ хъ правительству или духовнымъ учреждешямъ 

(вакуфъ), а также разрешение вопросовъ, которые касаются 

частныхъ интересовъ, могущпхъ быть при этомъ затронутыми. 

До заключения между Турщею и Сербиею непосредствепнаго 

договора, установляющаго характеръ и форму взаимныхъ 

отношенш между Блистательною Портою и Княжествомъ, 

сербсше подданные, путешествующее по Оттоманской империи 

или проживающие въ ней, будутъ пользоваться положен-пемъ, 

сообразнымъ съ общими началами международная права, 

Сербсшя войска должны будутъ очистить местности, не 

включенныя въ обозначенныя выше границы, въ пятнадцати

дневный срокъ со времени подписания прелиминарнаго мир-

наго договора. 

СТАТЬЯ V. 

Блистательная Порта признаетъ независимость Румынш, 

которая предъявить свои права на вознаграждеше, имеющее 

быть определеннымъ обеими сторонами. 

До заключения непосредственнаго договора между Турщею 

и Румышею, румынсше подданные будутъ пользоваться въ 

Турцш всеми правами, которые обезпечены за подданными 

другихъ Европейскихъ Державъ. 

СТАТЬЯ VI. 

Болгария образуетъ самоуправляющееся, платящее дань 

Княжество съ хританскимъ правительствомъ и земскимъ 

войскомъ. 

Окончательныя границы Болгарш будутъ установлены 

особою русско-турецкою коммисйею до очищения Румелйи 

Росайско-ИмпЕРАТОРСкою apMiero. При изменешяхъ на мест* 

общаго очерташя границъ коммиая, согласно основашямъ 

мира, приметъ во внимание начала народности большинства 

пограпичныхъ жителей, а также топографичесшя условна и 

практичесшя нужды местнаго населешя, касаюпцяся удоб

ства сообщешй. 
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Размеры княжества Болгарш определены въ общихъ чер-

тахъ на прилагаемой при семъ карте, долженствующей слу

жить основаниемъ для окончательнаго разграничешя. Отъ 

новой границы Сербскаго княжества пограничная черта 

направится по западному рубежу казы Враньи до ц*пи Кара-

дага. Поверпувъ на западъ, граница пройдетъ по западнымъ 

пределамъ, казъ: Куманово, Кочани, Калканделенъ до горы 

Корабъ и отсюда по р*ке Велещице до слияшя ея съ Чер-

нымъ-Дриномъ. Направляясь на югъ по Дрину и затемъ 

по западной границе казы Охриды къ горе Линасъ, погра

ничная черта пойдетъ по западнымъ пределамъ казъ: Горчи 

и Старово до горы Граммосъ. Далее пограничная черта 

черезъ озеро Касторш дойдетъ до р*ки Могленицы, и спу

стившись по ея течению, пройдетъ южнее Яницы (Вардаръ-

Енидже) и направится черезъ устье Вардара и по Галлико 

къ селешямъ Парга и Сарайкей; отсюда—черезъ середину 

озера Бешикъ Геля къ устьямъ р*къ Струма и Карасу и 

по морскому берегу до Буругеля; затемъ повернувъ къ 

северо-востоку —къ гор* Чалтепе, по ц*пи Родопа и до горы 

Крушово, по Чернымъ-Балканамъ (Кара-Балканъ), погорамъ 

Ешекъ-Кулачи, Чепелиу, Караколасъ п Ишикларъ до реки 

Арды. Отсюда пограничная черта будетъ проведена по на

правленш города Чирмена; оставляя городъ Адрианополь на 

юг*, она пройдетъ черезъ села -. Сугутлйу, Кара-Хамза, 

Арнаутъ Кей, Акарджи и Ениджи, до реки Теке-дересси. 

Следуя по теченш Теке-дересси и Чорлу-дересси до Луле-

бургаса и далее по реке Суджакъ-дере до селешя Сергена, 

пограничная черта пойдетъ по возвышепностямъ прямо къ 

Хакимъ-Табйаси, гд* она примкнетъ къ Черному морю. 

Граница покинетъ морской берегъ близъ Мангалш, напра

вится по южнымъ пределамъ Тульчинскаго санджака и 

примкнетъ къ Дунаю выше Рассова. 

СТАТЬЯ VII. 

Князь Болгарш будетъ свободно избираемъ населешемъ 

и утверждаемъ Блистательною Портою съ согласия Державъ. 

Ни одинъ изъ членовъ царствующихъ династш великихъ 
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Европейскихъ державъ не можетъ быть избранъ Княземъ 

Болгарии. 

Въ случае, если звание Князя Болгарскаго останется не 

замещеннымъ, избрание новаго Князя будетъ произведено 

при т*хъ же условйяхъ и въ той же форме. 

Собраше именитыхъ людей Болгарш, созванное въ Филип-

пополе (Пловдиве) или въ Трнове, выработаетъ, до избра-

ш я Князя, подъ наблюдешемъ российскаго ИМПЕРАТОРСКАГО 

коммисара и въ присутствии коммисара отгоманскаго, уставъ 

будущаго управлешя по примеру того, какъ было сделано 

въ 1830 году, после адгланопольскаго мира, въ придунай-

скихъ княжествахъ. 

Въ местностяхъ, где болгарское население перемешано съ 

турецкимъ, греческимъ, валашскимъ (куцо-влахи) или дру

гими, при выборахъ или выработке органическаго устава 

будетъ обращено должное внимание, на права и потребности 

этихъ народностей. 

Введеше новаго образа правлешя въ Болгарш и наблю

дение за его применен!емъ будутъ поручены въ теченш 

двухъ л*тъ россШскому ИМПЕРАТОРСКОМУ коммисару. По 

пронпествш перваго года со времени введения новаго порядка 

Европейсше Кабинеты—въ случае, если это будетъ признано 

нужнымъ и если по сему предмету последуетъ соглашеше 

между ними, Pocciero и Блистательною Портою — могутъ 

присоединить особыхъ уполномоченныхъ къ российскому 

ИМПЕРАТОРСКОМУ коммисару. 

СТАТЬЯ VIII. 

Оттомансшя войска не будутъ бол*е находиться въ Бол

гарш и все прежшя крепости будутъ срыты на счетъ м*ст-

наго правительства. Блистательная Порта будетъ иметь 

право располагать, по своему усмотрешю, военными припа

сами и другими принадлежащими ей предметами, оставлен

ными въ дунайскихъ крепостяхъ, уже очищенныхъ въ силу 

перемирия 19-го (31-го) января, а равно и теми военными 

припасами и предметами, которые оказались бы въ крепо

стяхъ Ш у м л * и Варн*. 
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До полнаго образовашя земскаго войска, достаточнаго для 

охраны порядка, безопасности и спокойствия,—и численность 

коего будетъ впоследствш определена соглашетемъ между 

оттоманскимъ правительствомъ и РосЫйскимъ ИМПЕРАТОР -

скимъ Кабинетомъ,—руссшя войска будутъ занимать страну 

и, въ случае надобности, оказывать содейств1е коммисару. 

Военное заняпе Болгарии будетъ одинаково ограничено при-

близительнымъ срокомъ въ два года. 

Численность оккупационная русскаго корпуса, составлен-

наго изъ шести дивизШ пехоты и двухъ кавалерш, который 

останется въ Болгарии по очищенш Турцш И М П Е Р А Т О Р С К О Ю 

арм1ею, не будетъ превосходить пятидесяти тысячъ человекъ. 

Этотъ корпусъ будетъ содержаться на счетъ занимаемой имъ 

страны. Руссшя войска, которыя будутъ занимать Болгарш
т 

сохранять сообщешя съ Pocciero не только чрезъ Румынию, 

но и чрезъ черноморские порты—Варну и Бургасъ, где они 

могутъ учредить на время занятия необходимые склады. 

СТАТЬЯ IX. 

Размеръ ежегодной дани, которую Болгария будетъ пла

тить сюзеренному двору, внося ее въ банкъ, имеющий быть 

указанвымъ впоследствш Блистательною Портою, определится 

соглашетемъ между Pocciero, оттоманскимъ правительствомъ 

и прочими Кабинетами по истечении перваго года действия 

новыхъ учреждений. Дань эта будетъ установлена сообразно 

средней доходности всей территории, которая войдетъ въ 

составь Княжества. 

Болгар1я заступить императорское оттоманское прави

тельство въ его обязанностяхъ и обязательствахъ по отно

ш е н ш къ рущуко-варнской железной дороге, на основанш 

особаго соглашешя между Блистательною Портою, прави

тельствомъ Княжества и управлениемъ означенной дороги. 

Решете вопросовъ касательно другихъ железныхъ дорогъ, 

проходящихъ по Княжеству, предоставляется также согла

шению между Блистательною Портою, учрежденнымъ прави

тельствомъ Болгарш и правлешями заинтересованныхъ ком

паний. 
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СТАТЬЯ X. 

Блистательная Порта будетъ иметь право пользоваться 

проходомъ черезъ Болгарш для перевоза по определенпымъ 

путямъ войскъ, военныхъ припасовъ и провианта въ области, 

находящаяся за пределами Княжества, и обратно. Въ тече

н ш трехъ месяцевъ со времени ратификацш настоящаго 

акта, въ избежание затруднений и недоразуметй въ приме

нена сказаннаго права, услов1я пользовашя имъ будутъ 

определены по соглашенш Блистательной Порты съ управ-

летемъ въ Болгарш особымъ уставомъ, обезпечиваюицимъ, 

между прочимъ, военныя нужды Блистательной Порты. 

Само собою разумеется, что выипеозначенное право рас

пространяется исклиочительно на оттомансшя регулярныя 

войска, иррегулярныя же — баши-бузуки и черкесы — без

условно будутъ исключены изъ него. 

Блистательная Порта предоставляетъ себе также право 

провозить черезъ Княжество свою почту и содержать въ немъ 

телеграфную линию, относительно чего будетъ также сделано 

соглашение вышеупомянутымъ способомъ и въ одинаковый 

срокъ. 

СТАТЬЯ XI. 

Землевладельцы вероисповедашя мусульманскаго и дру

гихъ, которые пожелали бы избрать место жительства вн* 

Княжества, могутъ сохранить за собою, въ его пред*лахъ, 

недвижимую собственность, отдавъ въ аренду или поручивъ 

управлете ею другимъ лицамъ. Турецко-болгарсшя комми

сш, подъ наблюдетемъ русскихъ коммисаровъ, будутъ засе

дать въ главныхъ центрахъ населетя и постановлять въ 

теченш двухъ летъ окончательныя решетя по всемъ вопро-

самъ о признанш правъ собственности на недвижимыя 

имущества, въ которыхъ замешаны интересы мусульманъ и 

лицъ другихъ исповеданий. На подобный же коммисш бу

детъ возложено окончательное устройство въ течении двухъ 

летъ всехъ делъ, касающихся способовъ отчуждения, эксплу

атации и употреблетя въ пользу Блистательной Порты иму-
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ществъ, принадлежащихъ правительству и духовнымъ учреж-

дешямъ (вакуфъ). 

По истеченш вышесказаннаго двухл*тняго срока все иму

щества, на которыя не будетъ предъявлено требовашй, бу

дутъ проданы съ публичнаго торга и вырученная отъ сего 

сумма обращена на содержаше вдовъ и сиротъ—какъ му-

сульманъ, такъ и христнъ—жертвъ последнихъ собьгий. 

СТАТЬЯ XII. 

Вс* крепости на Дунае будутъ срыты. Впредь на бере-

гахъ этой реки не будетъ более укрепленШ; не будетъ также 

въ водахъ Румынскаго, Сербскаго и Болгарскаго княжествъ 

военныхъ судовъ, кроме обычныхъ станцшнеровъ и мелкихъ 

судовъ, иредназначаемыхъ для надобностей речной полищи 

и таможеннаго управлетя. 

Права, обязательства и льготы международной нижне-ду-

найской коммисш остаются неприкосновенными. 

СТАТЬЯ XIII. 

Блистательная Порта принимаетъ на себя возстановлете 

судоходства Сулинскаго рукава и вознаграждение частныхъ 

лицъ, коихъ имущества пострадали отъ войны и вследствие 

прекращешя плавания по Дунаю, назначая на этотъ двойной 

расходъ пять сотъ тысячъ франковъ изъ суммъ, которыя 

дунайская коммиая должна оттоманскому правительству. 

СТАТЬЯ XIV-

Въ Боснш и Герцеговине будутъ немедленно введены сооб-

щенныя оттоманскимъ уполномоченнымъ въ первомъ заседа

нии константинопольской конференции, предложешя Европей-

скихъ державъ, съ теми изменешями, которыя будутъ уста

новлены по взаимному соглашенш между Блистательною Пор

тою, русскимъ и австро-венгерскимъ правительствами. Недо

имки не будутъ взыскиваемы и текущие доходы этихъ про

винций до перваго марта тысяча восемьсотъ восьмидесятаго 



12 ОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-ьлъ 

года будутъ исключительно обращаемы на вознаграждеше се-

мействъ беглецовъ и жителей, пострадавшихъ отъ последнихъ 

событий, безъ различ1я ихъ народности и вероисповедатя, 

а равно и на м*стныя нужды страны. Сумма, которая по 

истечении сказаннаго срока должна будетъ ежегодно причи

тываться центральному правительству, имеетъ быть опреде

лена соглашешемъ между Турщею, Poccieno и Австро-Вен-

rpieio. 

СТАТЬЯ XV. 

Блистательная Порта обязуется ввести добросов*стно на 

остров* Крит* органичесшй уставъ 1868 года, сообразуясь 

съ желаниями уже выраженными м*стнымъ населешемъ. 

Подробный же уставъ, прим*неный къ м*стымъ потребно-

стямъ, будетъ также введенъ въ Эпир* и бессалш и въ дру

гихъ частяхъ Европейской Турщи, для коихъ особое админи

стративное устройство не предусмотрено яастоящимъ актомъ. 

Разработка подробностей новаго устава будетъ поручена 

въ каждой области особымъ коммиаямъ, въ коихъ туземное 

населеше получитъ широкое участие. Результаты этихъ тру

довъ будутъ представлены на разсмотрЬте Блистательной 

Порты, которая, прежде ч*мъ применить ихъ, посоветуется 

съ Россшскимъ ИМПЕРАТОРСКИМЪ Правительствомъ. 

СТАТЬЯ XVI. 

Въ виду того, что очищете русскими войсками занимае-

мыхъ ими въ Арменш местностей, которыя должны быть 

возвращены Турщи, могло бы подать тамъ поводъ къ стол-

кноветямъ и усложнешямъ, могущимъ вредно отразиться на 

добрыхъ отношетяхъ обоихъ государству —Блистательная 

Порта обязуется осуществить, безъ замедления, улучшешя и 

реформы, вызываемыя местными потребностями въ областяхъ, 

населенныхъ армянами, и оградить безопасность последнихъ 

отъ курдовъ и черкесовъ. 

СТАТЬЯ XVII. 

Полная и безусловная амнисия даруется Блистательною 

Портою всемъ оттоманскимъ подданнымъ, замешаннымъ въ 
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посл*днихъ собьшяхъ, и все лица, вследств!е сего подверг-

нутыя заключению или отправленныя въ ссылку, будутъ не

медленно освобождены. 

СТАТЬЯ XVIII. 

Блистательная Порта обратить особенное внимате на 

мнете, выраженное коммисарамипосредствующихъ Державъ 

по вопросу о праве владешя городомъ Котуромъ, и обя

зуется привести въ исполиеше работы по окончательному 

проведению турецко-персидской границы. 

СТАТЬЯ XIX. 

Вознаграждение за войну, а равно убытки, причиненные 

Россш, которые Его ВЕЛИЧЕСТВО ИМПЕРАТОРЪ Всероссшсшй 

требуетъ и которые Блистательная Порта обязалась Ему 

уплатить, заключается въ: 

а) девяти стахъ миллтнахъ рублей военныхъ издержекъ 

(содержание армш, возмещение припасовъ, военные заказы); 

Ь) четырехъ стахъ миллтнахъ рублей убытковъ, при-

чиненныхъ южному побережью государства, отпускной тор-

говл*, промышленности и жел*знымъ дорогамъ; 

с) ста миллтнахъ рублей убытковъ, причиненныхъ Кавказу 

вторженпемъ; 

d) десяти миллтнахъ рублей проторей и убытковъ рус-

скимъ подданнымъ и учреждетямъ въ Турщи. 

ИТОГО тысяча-четыреста-десять миллтновъ рублей. 

Принимая во внимате финансовыя затруднения Турщи и 

сообразуясь съ желашемъ Его Величества Султана, И М П Е 

РАТОРЪ Всероссшсшй соглашается зам*нить уплату большей 

части исчисленныхъ въ предыдущемъ параграф* суммъ сле

дующими территориальными уступками: 

а) Тульчинсшй санджакъ, то есть уезды (казы): Килш, 

Сулины, Махмуд1е, Исакчи, Тульчи, Мачина, Бабадага, 

Гирсова, Кюстендже и Меджид!е, а равно острова Дельты 

и Змеиный островъ. Не желая присоединять себе означен

ной территорш и острововъ Дельты, Росая предоставляетъ 

себе променять ихъ на отчужденную отъ нея трактатомъ 

оф.
 2 
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1856 года часть Бессарабш, граничащую съ юга русломъ 

Килшскаго рукава и устьемъ Стараго-Стамбула. Вопросъ о 

разделе водъ и рыбныхъ ловель имеетъ быть р*шенъ русско • 

румынскою KOMMHciero въ годовой срокъ со времени ратифи

кации мирнаго трактата. 

Ь) Ардаганъ, Карсъ, Батумъ, Баязидъ и территор1Я до 

Саганлуга. Въ общихъ чертахъ граница отъ берега Чернаго 

моря направится по хребту горъ, служащихъ водоразделомъ 

притоковъ рекъ Хопы и Чароха, и по горной цепи къ югу 

отъ города Артвина до реки Чароха, близъ селетй Алата 

и Бешагета; затемъ граница направится по вершинамъ горъ 

Дервеникъ-Геки, Хорчезора и Беджигинъ-дага, по хребту, 

разделяющему притоки рекъ Тортумъ-чая и Чароха и по 

высотамъ близъ Яйлы-Вихина до селения Вихинъ-Килисса 

на реке Тортумъ-чае. Отсюда пограничная черта напра

вится по цепи Сиври-дага до перевала того же имени, про

ходя на югъ отъ селения Нориманъ; далее граница повер-

нетъ къ юго-востоку, последуетъ къ Зивину, откуда—пройдя 

на западъ отъ дороги изъ Зивина въ селетя Ардостъ и 

Хорассанъ, направится на югъ къ Саганлугской цепи, до 

селешя Гиличманъ, затемъ по хребту Шар1анъ-дага достиг-

нетъ, въ десяти верстахъ къ югу отъ Хамура, Мурадчай-

скаго ущел!я; потомъ граница пройдетъ вдоль по хребту 

Алладага, по вершинамъ Хори и Тандурека, и пройдя на 

югъ отъ Баязидской долины, примкнетъ къ прежней турецко-

персидской границе къ югу отъ Казли-Геля. 

Окончательныя границы присоединенной къ Россш терри-

торш, обозначенныя на прилагаемой при семъ карте, будутъ 

установлены коммшпею изъ рускихъ и оттоыанскихъ делега-

товъ. КоммиЫя эта приметъ во внимание, при своихъ рабо-

тахъ, какъ топографш местности, такъ и необходимыя усло-

BÍA для хорошей администрации и для обезпечетя спокой

ствия страны. 

с) Территорш, означенныя въ параграфахъ а и Ь, усту

паются Poccin взам*нъ суммы тысячи ста миллтновъ рублей. 

Ч Т О касается остальной части вознаграждешя, за исключе-

темъ десяти мшшоновъ рублей, следующихъ русскими 
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учреждешямъ и подданнымъ въ Турции, то-есть трехсотъ 

миллтновъ рублей, то способъ ихъ уплаты и предназначае-

мыя къ тому обезпечешя будутъ определены последующим* 

соглашетемъ между Рошйскимъ ИМПЕРАТОРСКИМЪ Прави

тельствомъ и правительствомъ Его Величества Султана. 

d) Десять миллтновъ рублей, выговоренныхъ въ виде воз-

награждетя подданнымъ и учреждешямъ русскимъвъ Турщи, 

имеютъ быть уплачиваемы по мере того, какъ требовашя за-

интересованныхъ лицъ и учреждена будутъ разсмотрены 

Россшскимъ посольствомъ въ Константинопол* и переданы 

Блистательной Порте. 

СТАТЬЯ XX. 

Блистательная Порта приметь действительныя меры къ по

любовному окончанию нерешенныхъ въ теченш несколькихъ 

летъ тяжебныхъ делъ русско-подданныхъ, къ вознагражде

ние тяжущихся, если есть на то достаточный поводъ, и къ 

безотлагательному приведенш въ исполнете произнесенныхъ 

судебныхъ решети. 

СТАТЬЯ XXI. 

Жители уступленныхъ Poccin местностей, желающие посе-

литься вне ихъ пред*ловъ, могутъ удалиться, продавъ свои 

недвижимыя имущества, на что означеннымъ лицамъ даруется 

трехлетнш срокъ со дня ратификацш настоящаго акта. По 

прошествии сказанная срока жители, не покинувппе страны 

и не продавшие своихъ недвижимыхъ имуществъ, останутся 

въ русскомъ подданстве. 

Недвижимыя имущества, принадлежапщ правительству или 

духовнымъ учреждешямъ, находящимся вне пределовъ поиме-

нованныхъ выше местностей, имеютъ быть проданными въ 

тотъ же трехлетшй срокъ по способу, который будетъ уста-

новленъ особою русско-турецкою коммиаею. Этой же комми

сш будетъ поручено определить способъ вывоза оттомансимъ 

правительствомъ военныхъ и боевыхъ припасовъ, npoBiam\a 

и другихъ предметовъ, принадлежащихъ правительству и ко-
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торые оказались бы въ укреплешяхъ, городахъ и местно-

стяхъ, уступленныхъ Россш и не занятыхъ въ настоящее 

время русскими войсками. 

СТАТЬЯ XXII. 

Руссшя духовныя лица, паломники и иноки, путешествую

щие или пребываюище въ Европейской и Аз1ятской Турщи» 

будутъ пользоваться теми же правами , преимуществами и 

льготами, какъ иностранныя духовныя лица другихъ народ

ностей. За ИМНЕРАТОРСКИМЪ посольствомъ и за русскими кон

сульствами въ Турщи признается право офищальной защити 

какъ вышеозначенныхъ лицъ, такъ и ихъ имуществъ, а равно 

духовныхъ, благотворительныхъ и другихъ учреждений въ свя-

тыхъ местахъ и въ другихъ местностяхъ. 

Аеонсше монахи русскаго происхождетя сохранять свои 

имущества и прежшя льготы, и будутъ продолжать пользо

ваться въ трехъ монастыряхъ, имъ принадлежащихъ, и въ 

зависящихъ отъ нихъ учреждетяхъ теми же правами и пре

имуществами, которыя обезпечены за другими духовными 

учреждешями и монастырями Аеонской горы. 

СТАТЬЯ XXIII. 

Все договоры, конвенцш, обязательства, прежде сего заклю

ченные между обеими Высокими договаривающимися сторо

нами касательно торговли, подсудности и положешя русско-

подданныхъ въ Турщи, и утратившие значеше вследствие 

войны, снова вступятъ въ силу, за исключетемъ условие 

измененныхъ настоящимъ актомъ. Оба правительства будутъ 

снова взаимно поставлены касательно всехъ своихъ обяза-

тельствъ и сношений торговыхъ и другихъ въ то же положе-

те, въ которомъ они находились до объявлешя войны. 

СТАТЬЯ XXIV. 

Босфоръ и Дарданеллы будутъ открыты, какъ во время 

войны, такъ и во время мира, для торговыхъ судовъ ней-

тральныхъ державъ, приходящихъ изъ русскихъ жортовъ или 
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отправляющихся въ оные. Вследствие сего Блистательная 

Порта обязуется впредь более не установлять недействитель

ной блокады портовъ Чернаго и Азовскаго морей, какъ не 

соответствующей точному смыслу декларации,• подписанной 

въ Париже 4-го (16-го) апреля 1856 года. 

СТАТЬЯ XXV. 

Полное очищеше POCCÍUCKOIO apMiero Европейской Турщи, 
за исключетемъ Болгарш, произойдетъ въ течении трехъ меся • 

цевъ после заключешя окончательная мира между Его В Е -

ЛИЧЕСТВОМЪ ИМПЕРАТОРОМЪ ВсероссШскимъ и Его Величествомъ 

Султаномъ. 

Дабы выиграть время и избежать пролжительнаго пребы-

вашя русскихъ войскъ въ Турщи и'Румынш, часть И М П Е 

РАТОРСКОЙ армш можетъ быть направлена къ портамъ Чер

наго и Мраморная морей для посадки на суда, принадле-

-жащия рускому правительству или зафрахтованныя на этотъ 

случай. 

Очищение войсками Азиатской Турщи произойдетъ въ тече

н ш шести месяцевъ со дня заключения окончательнаго мира. 

Руссимъ войскамъ будетъ предоставлена возможность сесть 

на суда въ Трапезунде для возвращешя чрезъ Кавказъ или 

Крымъ. 

Немедленно по обмене ратификации будутъ приняты меры 

лъ выводу войскъ. 

СТАТЬЯ XXVI. 

До тЬхъ поръ пока Росийсшя ИМПЕРАТОРСШЯ войска бу

дутъ находиться въ местностяхъ, им*ющихъ быть въ силу 

настоящаго акта возвращенными Блистательной Порте, упра

вление и существуюпцй порядокъ въ нихъ останутся въ томъ 

же виде, какъ во время заняпя. Блистательная Порта не 

должна будетъ принимать никакого учаспя въ управленш 

въ течении всего этого времени, до окончательнаго выхода 

вс*хъ русскихъ войскъ. 
Оттомансшя войска могутъ вступить въ местности, возвра-
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щаемыя Блистательной Порте, а последняя приступитъ въ 

нихъ къ отправленш своей власти тогда лишь, когда для вся

кая места и всякой области, очищаемыхъ русскими войсками, 

начальникъ этихъ войскъ поставить о семъ въ известность 

назначенная Блистательною Портою на этотъ случай офицера. 

СТАТЬЯ XXVII. 

Блистательная Порта принимаетъ обязательство не пресле

довать ни коимъ образомъ и не дозволять пресл*довать ту

рецкихъ подданныхъ, которые были бы зам*шаны въ сноше-

шяхъ съ русскою apMiero во время войны. Въ случа* еслибы 

некоторыя лица пожелали удалиться съ своими семействами 

вследъ за русскими войсками, оттомансшя власти тому не 

воспротивятся. 

С Т А Т Ь Я XXVIII. 

Немедленно по ратификащи прелиминарная мирнаго дого

вора, военно-пленные будутъ взаимно возвращены при по

средстве назначенныхъ съ той и съ другой стороны особыхъ 

коммисаровъ, которые отправятся съ этою целью въ Одессу 

и Севастополь. Оттоманское правительство уплатитъ въ во

семнадцать равныхъ сроковъ въ теченш шести летъ, согла

сно счетамъ, составленнымъ вышеупомянутыми коммисарами, 

все расходы по содержанию военно-пленныхъ, которые будутъ 

возвращены сему правительству. 

Обменъ пленныхъ между оттоманскимъ правительствомъ 

и правительствами Румынш, Сербш и Черногорш произой

детъ на такихъ же основашяхъ; при этомъ однако въ денеж-

ныхъ разсчетахъ число возвращаемыхъ оттоманскимъ прави

тельствомъ пленныхъ будетъ вычитаемо изъ числа пленныхъ, 

которые будутъ ему возвращаемы. 

СТАТЬЯ XXIX. 

Настоящий актъ будетъ ратификованъ Ихъ ИМПЕРАТОРСКИ

М И ВЕЛИЧЕСТВАМИ ИМПЕРАТОРОМЪ ВсероссШскимъ и ймпера-

торомъ Оттомановъ, и ратификащи будутъ обменены въ пят-

надцати-дневный срокъ, или ранее, буде то возможно, въ 

С.-Петербурге, где также произойдетъ соглатеше относитель-
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но м*ста и времени, где и когда условия настоящая акта 

будтъ облечены въ торжественную форму, обычную для мир-

ныхъ трактатовъ. Пребываетъ однако пволне установленнымъ, 

что Высошя договаривающаяся стороны считаютъ себя фор

мально связанными настоящимъ актомъ со времени его рати

фикащи. 

Въ удостоверение чего обоюдные Полномочные подписали 

настоящш актъ и приложили къ нему свои печати. 

Въ Санъ-Стефано. 19-го февраля (3-го марта) 1878 года. 

П о д п и с а л и : 

Графъ Н. Игнатьевъ. Сафветъ. 

(М. П.) (М. П.) 

Нелидовъ. Садуллахъ. 

Пропущенное въ статье XI прелиминарная мирнаго дого

вора, подписанная сего 19-го февраля (3 го марта) 1878 г. 

окончате, долженствующее войти въ помянутую статью: 

Жители Княжества Болгарш, путешествующие или пребы

вающее въ другихъ частяхъ Оттоманской имперш, будутъ 

подчинены оттоманскимъ законамъ и властямъ. Санъ-Стефано 

19-го февраля (3-го марта) 1878 г. 

П о д п и с а л и : 

Графъ Н. Игнатьевъ. Сафветъ. 

Нелидовъ. Садуллахъ. 

Того ради, по довольномъ разсмотренш сего прелиминар

ная мирнаго договора, М ы приняли его за благо, подтвер

дили и ратификовали. Въ увереше чего М ы čiro Н А Ш У И М 

ПЕРАТОРСКУЮ ратификацш Собственноручно подписавъ, пове

лели утвердить Государственною Н А Ш Е Ю печатью. Дано въ 

С.-Петербург*, марта 4-го дня, въ лето отъ Рождества Хри

стова тысяча восемьсотъ семьдесятъ восьмое, Царствования 

же Н А Ш Е Г О въ двадцать четвертое. 

Подлинная подписана Собственною Его ИМПЕРАТОРСКАЯ 

ВЕЛИЧЕСТВА рукою тако: «АЛЕКСАНДРЪ». 

(М. П.) 

Контрасигнировалъ: Государственный Канцлеръ князь Гор

чакова 
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ВЫС0ЧАВШ1Е ПРИКАЗЫ DO МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

О ЧИНАХЪ ВОЕННЫХ Ъ. 

№ 1290. С.-Петербургъ, 27 февраля 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьт*, изъ штабсъ-капитановъ 

въ капитаны: корпуса инженеръ-механиковъ Николай Лиш-

невскш, со старшинствомъ съ 1-го января сего года; за 

выслугу лгьт* и по экзамену, въ прапорщики: боцманматъ 

5-го флотскаго экипажа Николай Дьяковъ, съ назначетемъ 

состоять по адмиралтейству. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : почетный опекунъ Московская присут

ствия опекунская совета учреждений ИМПЕРАТРИЦЫ М А Р Ш , 

сенаторъ, вице-адмиралъ УнковскШ 1-й, председатель-

ствующимъ въ означенномъ присутствш. 

У М Е Р П И Е исключаются изз списков*: начальникъ ком

пасной обсерватории въ Кронштадте капитанъ 1-го ранга 

Иванъ Белавенецъ; корпуса инженеръ-механиковъ: пол« 

ковникъ Петръ Чвановъ и прапорщикъ Константинъ Му-

стафинъ 2-й. 

№ 1291. С.-Петербургъ, 6 марта 1878 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ, за выслугу лгьт*, изъ прапорщиковъ въ 

подпоручики: корпуса инженеръ-механиковъ Николай Дани-

левскш, со старшинствомъ съ 6-го ноября 1877 года. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : гвардейскаго экипажа капитанъ 2-го ранга 

Павелъ Новосильскш 4-й, командиромъ фрегата «Свет

лана»; корпуса флотскихъ штурмановъ подполковникъ Алек

сей Григорьевъ 1-й, начальникомъ компасной обсервато

рии въ Кронштадте. 

У М Е Р П И Е исключаются из* списков*: прапорщики: кор

пуса флотскихъ штурмановъ ВасилШ Копьевъ и состояв-

ш Ш по адмиралтейству Василий Мелиховъ. 
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№ 1292. С.-Петербургъ, 13 марта 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьт* и по экзамену, въ пра

порщики: гвардейская экипажа боцманъ-фельдфебель Апол-

лонъ Михринъ, съ назначетемъ въ нестроевую роту сего 

экипажа; 2-го флотскаго экипажа артиллерийский унтеръ-

офицеръ Александръ АрхангельскШ, съ зачпслешемъ по 

адмиралтейству. 

Н А З Н А Ч А Е Т С Я : капитанъ-лейтенантъ Викторъ Шестин-

cieifi, заведывающимъ кадромъ постоянныхъ мастеровыхъ 

и рабочихъ въ портахъ Восточная океана, вместо капитанъ-

лейтенанта Владимира Татаринова 1-го. 

У В О Л Ь Н Я Ю Т С Я по болгьзни вз отпускз: гардемаринъ Але

ксандръ Губаревъ, за границу, на четыре месяца; от* 

службы: находящейся въ безсрочномъ отпуску, корпуса 

инженеръ-механиковъ штабсъ-капитанъ Иванъ Горбуновъ, 

съ мундиромъ. 

У М Е Р П И Е исключаются из* списков*: членъ строительнаго 

отделешя Морскаго техническая комитета, инженеръ-гене-

ралъ-маюръ Демтюжниковъ и состоявши! по резервному 

флоту лейтенантъ Александръ Извековъ 2-й. 

№ 1293. С.-Петербургъ, 20 марта 1878 года 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьтз, изъ подпоручиковъ въ 

поручики: корпуса инженеръ-механиковъ: Дмитр.Ш Ва-

сильевъ 6-й и Николай Ахременко, оба со старшин

ствомъ съ 1-го марта сего года. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : управляющей Кронштадтскимъ пароход-

нымъ заводомъ, корпуса инженеръ-механиковъ генералъ-

матръ С О Е О Л О В Ъ 1-й, главнымъ инженеръ - механикомъ 

флота; полковникъ Петръ Суйковскш, управляющимъ 

Кронштадтскимъ пароходнымъ заводомъ. 

У В О Л Ь Н Я Ю Т С Я от* службы по болгьзни: исправляющей 

должность главная инженеръ - механика флота, капитанъ 

Петръ Нозиковъ 1-й, подполковникомъ и съ мундиромъ; 

по прошенью: лейтенантъ ДмитрШ Благов'ЬщенскШ, капи-

танъ-лейтенантомъ и съ мундиромъ. 
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У М Е Р П И Й исключается из* списковз: лейтенантъ гвардей

ская экипажа Дмитрий Верховскш 3-й. 

О Ч И Н А Х Ъ Г Р А Ж Д А Н С К И Х Ъ. 

№ 1111. С.-Петербургъ, 27 февраля 1878 яда. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лгътз, со старшинство<мз: изъ 

коллежскихъ ассесоровъ въ надворпые СОВЕТНИКИ: младишй 

ординаторъ Николаевская морскаго госпиталя Сабининъ; 

изъ титулярныхъ советпиковъ въ коллежсше ассесоры: бух-

галтеръ при экипажескихъ магазинахъ въ Николаевскомъ 

порте Сапсай, оба съ 31-го января сего года; изъ губерн-

скпхъ въ коллежсше секретари: чиновникъ для усилешя 

средствъ инспекторская департамента Воронинъ, съ 25-го 

мая 1872 года; за выслугу лгьтз и по экзамену, въ коллеж

сше регистраторы: отставной вахтеръ Петровъ, съ назна

четемъ помощникомъ содержателя стараго и новаго такелажа 

въ Кронштадтскомъ порт*. 

У Т В Е Р Ж Д А Ю Т С Я въ чинахъ: титулярная советника: 

младише судовые врачи флотскихъ экипажей: 6-го Бого-

любовъ, 4-го Држневичъ; коллежскаго секретаря: штат

ный преподаватель Техническаго училища морскаго ведом

ства Госкинсъ, все трое съ 4-го февраля 1874 года. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я : канцелярсшй чиновникъ департамента 

общихъ делъ министерства государственныхъ имуществъ, 

коллежсшй регистраторъ Мертличъ, въ канцеляр1ю началь

ника артиллер1йской части Кронштадтская порта, чиновни

комъ для усилешя средствъ. 

№ 1112. С.-Петербургъ, 6 марта 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: за выслугу лр>т*, со старшинством*: изъ 

коллежскихъ секретарей въ титулярные советники: чинов-

ниики: для усилешя средствъ инспекторская департамента 

Воронинъ, съ 30-го января сего года; изъ губервскихъ 

въ коллежсше секретари: канцелярш начальника строитель-
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ной части Кронштадтскаго порта Дранкевичъ, съ 21-го 

февраля сего года; изъ коллежскихъ регистраторовъ въ гу-

бернсше секретари: штаба Главная командира Кронштадт

скаго порта Селиверстовъ, съ 24-го февраля сего года. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я в* службу, из* отставных*: губернски! 

секретарь Шеповальниковъ, съ назначетемъ чиновникомъ 

для усилешя средствъ управлешя Архангельскимъ портомъ: 

коллежсшй регистраторъ Станковъ, съ назначетемъ ле-

карскимъ помощникомъ въ Архангельскую флотскую роту. 

У М Е Р Ш И Е И С К Л Ю Ч А Ю Т С Я изъ списковъ: младпий су

довой врачъ Сибирская флотскаго экипажа, надворный со

ветникъ Новиковъ и коммисаръ 2-го флотскаго экипажа, 

титулярный советникъ Куно 

№ 1113. С.-Петербургъ, 13 марта 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лгьт*, со старшинством*, изъ 

коллежскихъ секретарей въ титулярные СОВЕТНИКИ: ЧИНОВ

НИКЪ для усилешя средствъ конторы надъ портами Восточ

ная океана Василисинъ, съ 8-го мая 1877 года; изъ 

коллежскихъ регистраторовъ въ провинщальные секретари: 

содержатель по артиллерШской части въ 3-мъ флотскомъ 

экипаж* Адоевъ, съ 24 февраля сего года. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я вз службу из* отставных*: коллежскш 

ассесоръ Зубовъ, съ назначетемъ помощникомъ старшая 

сортоваго содержателя экипажескихъ магазиновъ въ Крон-

тадтскомъ порт*; канцелярсшй служитель Мамоновъ, въ 

контору надъ портами Восточнаго океана, въ число чинов-

никовъ, положенныхъ для усилешя средствъ, съ 7 сентября 

1877 года. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я : младншй бухгалтеръ Владивостокская 

у*здная казначейства, неим*юищй чина Котельниковъ, 

въ контору Владивостокская морскаго госпиталя, исправляю-

щимъ должность д*лопроизводителя, съ 18 ноября 1877 года. 

увольняются въ О Т П У С К Ъ , по болгьзни: прокуроръ 

Кронштадтскаго военно-морскаго суда, статсшй сов*тникъ 

баронъ Буксгевденъ, за границу, на два м*сяца; от* 
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службы по домашнимз обстоятельствам*: чиновники для 

усилешя средствъ: конторы надъ портами Восточная океана 

коллежсшй ассесоръ Борзаковскш; штаба главная коман

дира портовъ Восточная океана, губернский секретарь Дев-

чукъ; первый съ 3-я сентября, а посл*днш съ 1-го ноября 

1877 года. 

У М Е Р П И Й И С К Л Ю Ч А Е Т С Я изъ списковъ: старпий врачъ 

7-го флотскаго экипажа, коллежсшй сов*тникъ Солнцевъ. 

№ 1114. С.-Петербургъ, 20 марта 1878 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лп>тз со старшинством* изъ 

коллежскихъ секретарей въ титулярные сов*тники: штатный 

преподаватель Техническая училища Морскаго в*домства 

Госкинсъ, съ 4-го февраля 1877 года; изъ губернскихъ въ 

коллежсше секретари: лекарсшй помощникъ Морскаго учи

лища Марковъ, съ 4-го марта сего года; за выслугу лгьтз 

по экзамену: въ коллежсше регистраторы: флотскихъ экипа

жей: 1-го, подшкиперъ Аг4евъ; 6-го, артиллер1йсшй со

держатель унтеръ-офицерскаго звашя Мих£евъ; оба съ 

назначетемъ содержателями въ т*хъ же экипажахъ, первый 

по шкиперской, а посл*дшй по артиллершской частямъ. 

УМЕ-РППЙ И С К Л Ю Ч А Е Т С Я изъ списковъ: чиновникъ 

для усилешя средствъ кораблестроительнаго отд*лешя мор

скаго Техническаго комитета, коллежсшй регистраторъ 

Кондратьевъ. 

ВЫСОЧАЙШАЯ НАГРАДА. 

Въ 20-й день февраля 1878 г. Всемилостив*йше пожало-

ванъ орденъ Св. Владим1ра 4-й степени капитанъ-лейте-

нанту Ревельскаго флотскаго полуэкипажа Леонарду Шарен-

бергу, въ награду оказанныхъ имъ подвиговъ самоотверже-

ш я при спасеши утопавшихъ на Ревельскомъ рейд*, 15-го 

апр*ля 1877 года 3-хъ челов*къ и 16 числа того жем*сяца 

40 челов*къ. 
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ПРИКАЗЫ 

ЕГО ИМПЕРАТСРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА ГЕНЕЩЪ-АДИИРШ. 

№ 15. С.-Петербургъ, 18 февраля 1878 года. 

Объявляю по морскому в*домству, для руководства, ВЫ

СОЧАЙШЕ утвержденное 7-го минувшаго января положеше во

енная сов*та объ изм*ненш статей 205—208 и 212, кн. 

II, части II, св. воен. пост., 1859 г., относителььо порядка 

назначешя прибавокъ къ жалованью нижнимъ чинамъ, на-

гражденнымъ знакомъ отличия Военная ордена. 

ПРОЕКТЪ 

ИЗМ-ЬНЕШЯ ст. 205, 206, 207, 208, и 212, кн. II, ч. II, св. 

ВОЕН. ПОСТ , ИЗДАН1Я 1859 ГОДА. 

(Положение о знакахъ отличая военнаго ордена для нижнихъ чиновъ). 

Существующее изложение. 

Ст. 205. Каждому удостоен

ному знакомь отличш четвер

той степени унтеръ-офицеру, 

рядовому или матросу, произ

водится прибавочное жало

ванье одною третью бол*е го

довая оклада. 

Ст. 206. Удостоенному зна

ка OT.iH4Ífl третьей степени 
производится въ прибавокъ 

еще одна треть годоваго оклада 

жалованья; по пожаловании же 

второй степени—производится 

полное годовое прибавочное 

жалованье. 

Ст. 207. Въ ознаменовани'е 

отличной храбрости и муже-

Предполагаемое измгьнете. 

Ст. 205. Каждому удостоен

ному знака отлич1я четвертой. 

степени унтеръ-офицеру, ря

довому или матросу, назна

чается въ прибавку одна треть 

годоваго оклада жалованья. 

Ст. 206. Удостоенному зна

ка отлич1я третьей степени 

назначается прибавка изъ 

двухъ третей годоваго оклада 

жалованья: по пожалованш же 

второй степени назначается 

прибавка въ разм*р* полная 

годовая жалованья. 

Ст. 207. Въ ознаменоваше 

отличной храбрости и му же 
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ства, неоднократно вновь ока-
занныхъ, и особенпыхъ подви-

явъ, выходящихъ изъ ряда от-

личШ, исчисленныхъ въ Ста

тут*, нижнимъ чинамъ, имею-

щимъ знаки отлич1я военнаго 

ордена второй степени, жа

луется первая, или высшая 

степень сего знака, и къ полу

чаемому ими полному годовому 

прибавочному жалованью про

изводится еще половина оклад-

наго годоваго жалованья. 

Ст. 208. Унтеръ-офице-

рамъ, награжденнымъ зна-

комъ отлич1я военнаго ордена, 

въ то время, какъ они числи

лись кандидатами къ произ

водству въ офицеры, произво

дится прибавочное жалованье 

на сей знакъ изъ того оклада, 

который они получали при на

граждена симъ знакомъ. 

Ст. 212. Упомянутое цриба 

вочное жалованье, состоящее 

въ одной или двухъ третяхъ, 

въ полномъ годовомъ оклад* и 

въ полуторномъ производится 

со дня того д*йств1я съ непргя-

телемъ, въ которомъ оказано 

отличие, и сохраняется каждо

му, какъ по уволненш въ инва

лиды, такъ и по отставк*, въ 

вид* пенсш по смерть. Пен-

сш сего рода получаются ниж

ними чинами независимо отъ 

пенсШ, опред*ленныхъ за до-

ства, неоднократно вновь ока-
занныхъ, и особенныхъ подви-

говъ, выходящихъ изъ ряда от

личил, исчисленныхъ въ Ста

туте, нижнимъ чинамъ, имею-

щимъ знаки отлич!я военнаго 

ордена второй степени, жа

луется первая или высшая сте

пень сего знака, и назначается 

прибавка въ размере полутор

ная оклада годоваго жало

ванья. 

Ст. 208. Исключается. 

Ст. 212. Упомянутое приба

вочное жалованье, состоящее, 

соответственно степенямъ во-

еннагоордена, изъ однойтрети, 

двухъ третей, полная годоваго 

или полуторная оклада жало

ванья исчисляется по тому 

основному окладу жалованья, 

которое награжденный полу-

чалъ въ день пожаловашя зна

комъ отлич1я сего ордена, и 

производится со дня того дей-

CTBÍA съ непрхятелемъ, въ ко

торомъ оказано отлич.1е, какъ 
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бровольную выслугу въ гвар- во время состояние на службе, 

дш и армш лишнихъ летъ. такъ и по увольненш въ ин

валиды и по отставке, въ виде 

пенсш, по смерть. При на

граждена знакомъ отличив 

высшей степени, производство 

добавочнаго жалованья по низ

шей степени каждый разъ от

меняется. 

№ 16. С.-Петербургъ, 25 февраля 1878 года 

ВЫСОЧАЙШИМЪ приказомъ, отданнымъ по министерству ИМПЕ

РАТОРСКАГО Двора, въ 26-й день декабря 1877 г. за № 13, 

младпий судовой врачъ гвардейская экипажа, надворный со

ветникъ Александръ Соловьевъ, переведенъ на вакансш 

дежурная при В Ы С О Ч А Й Ш Е М Ъ дворе гофъ-медика. 

Н А З Н А Ч А Ю Т С Я : младишй строитель морскихъ казенныхъ 

здатй въ С.-Петербургскомъ порте, инженеръ-капитанъ Ста-

ниславъ БудзынскШ, старшимъ строителемъ морскихъ ка

зенныхъ здатй въ Кронштадтскомъ порте-, состоящей по мор

скому министерству, статсшй советникъ Сергей Никитинъ, 

старшимъ помощникомъ делопроизводителя гидрографиче

ская департамента; чиновникъ для усилешя средствъ въ 

управленш Архангельскимъ портомъ, губернскш секретарь 

Петръ Евпакъ, коммисаромъ въ 7-й флотсшй экипажъ. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я , состояние по адмиралтейству, прапорщики: 

Лука Вечеслаевъ, Иванъ Александровъ и Павелъ Че-

репагинъ; все трое изъ Балтшская флота въ Сибирскую 

флотшию, съ зачислешемъ въ Сибирсшй флотсшй экипажъ. 

№ 13. С.-Петербургъ, 4 марта 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: по контор* надъ Кронштадтскимъ пор

томъ: старппй помощникъ делопроизводителя, надворный со

ветникъ Леонидъ Романовъ, делопроизводителемъ; младпий 

помощникъ делопроизводителя, коллежскШ ассесоръ Алек-
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сандръ Цв-Ьтковъ, старшимъ помощникомъ делопроизводи

теля; чиновникъ для усилешя средствъ, губернсшй секретарь 

Федоръ Киселевъ, младшимъ помощникомъ делопроизводи

теля; все трое съ 1-го января сего года; чиновникъ для уси

лешя средствъ канцелярш капитана надъ Севастопольскимъ 

портомъ, губернсшй секретарь Карпъ Максименко, смо-

трителемъ портовыхъ судовъ Севастопольская порта, вместо 

состоящая по адмиралтейству штабсъ-капитана Онисифора 

Данилова 1-го, который зачисляется во 2-й Черноморсшй 

флотсшй Его Королевскаго Высочества герцога Эдинбург

ская экипажъ. 

П Е Р Е В О Д И Т С Я : корпуса инженеръ-механиковъ поручикъ 

Хрисанфъ Дьяченко, изъ Балийская въ Черноморсшй 

флотъ, съ зачислешемъ въ 1-й Черноморсшй флотсшй имени 

Моего экипажъ. 

О Т Ч И С Л Я Е Т С Я : состоящш ПО адмиралтейству поручикъ 

Иванъ Степановъ 2-й, отъ должности смотрителя казен

ная имущества и здатй въ Архангельскомъ порте, съ за-

числешемъ въ 6-й флотсшй экипажъ. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я , въ отпуск* по домашнимз обстоятельствам*: 

корпуса флотскихъ штурмановъ прапорщикъ Александръ 

Щелкуновъ 2-й, внутри И М П Е Р Ш , на два месяца. 

№ 19. С.-Петербургъ, 4 марта 1878 года. 

Согласно постановления Адмиралтействъ-Совета, объявляю 

къ руководству табель комплектами судовъ и состава экипа

жей и отдЬльныхъ ротъ на 1878 годъ (*). 

Вм*ст* съ симъ предписываю зачислить клипера: «Разбой

ника—во 2-й флотсшй экипажъ, а «На*здникъ»—въ 3-й 

флотсшй экипажъ и во II рангъ судовъ. 

(*) Приложена при подлинномъ приказ-!--. 
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№ 20. С.-Петербургъ, 11 марта 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: старшими офицерами, капитанъ-лейте-

нанты: Евгешй Алексвевъ 1-й—броненосной батареи 

«Кремль»; Федоръ Сидьверсванъ 3-й—броненосная фре

гата «Петропавловска; корпуса флотскихъ штурмановъ ка

питанъ Иванъ Елизаровъ 1-й, младшимъ производителемъ 

работъ чертежной гидрографическаго департамента; состоя

ний по адмиралтейству подпоручикъ Петръ Алексчзевъ 1-й, 

помощникомъ заведывающая кадромъ постоянныхъ масте-

ровыхъ и рабочихъ въ портахъ Восточная океана, вместо 

состоящаго по адмиралтейству поручика Ивана Семенова 

2-го, который зачисляется въ Сибирсшй флотсшй экипажъ; 

старшш помощникъ делопроизводителя конторы надъ пор

тами Восточная океана, коллежсшй секретарь Францъ Закр-

жевстсш, чиновникомъ особыхъ поручений при той же кон

торе, съ 13-я октября 1877 года; чиновникъ для усилешя 

средствъ канцелярш начальника медицинской части Нико

лаевская порта, коллежсшй регистраторъ Петръ Федоровъ, 

чиновникомъ же для усилешя средствъ конторы Николаев

ская морскаго госпиталя. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я ; лейтенантъ Дмитрш Нидермиллеръ 1-й, 

изъ Каспшской флотилии въ Балтшсшй флотъ; мичманъ Ни

колай Сухановъ. изъ Сибирской флотилш въ Балийскш 

флотъ, съ зачислетемъ во 2-й флотсшй экипажъ; корпуса 

инженеръ-механиковъ подпоручикъ Николай Изотовъ 1-й, 

изъ Балтшская флота въ Сибирскую флотилш, съ зачисле

темъ въ Сибирсшй флотсшй экипажъ. 

отчисляются: лейтенантъ Николай Ергновъ, отъ долж

ности помощника командира флотской стрелковой роты при 

учебномъ пехотномъ баталюн*; чиновникъ особыхъ поруче-

шй при контор* надъ портами Восточнаго океана, коллеж

сшй секретарь Константинъ Василисинъ, отъ настоящей 

должности, съ назначетемъ чиновникомъ для усилешя средствъ 

той же конторы, съ 11-го октября 1877 года. 

оф.
 3 
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№ 21. С.-Петербургъ, 11 марта 1878 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, 6-ГО сего марта, ВЫСОЧАЙШЕ разр*-

шить соизволилъ: упразднить военно-морское гимнастическое 

заведете, возложивъ обязанности онаго на флотскую стро

ковую роту при учебномъ п*хотномъ баталтн*, постоянный 

кадръ коей увеличить для этой цели теперь же, переводомъ 

въ оный 17-ти строевыхъ нижнихъ чиновъ постоянная кадра 

военно-морскаго гимнастическаго заведешя. 

О таковой М О Н А Р Ш Е Й воле объявляю по морскому ведом

ству, къ сведению и надлежащему исполнешю. 

№ 23. С.-Петербургъ, 18 марта 1878 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: лейтенантъ Левъ Ломенъ 2-й, старшимъ 

офицеромъ клипера «Наездникъ»; младншй врачъ морскаго 

училища, надворный советникъ Ксенофонтъ Сибиряковъ, 

старшимъ судовымъ врачемъ въ 8-й флотсшй экипажъ; чи

новникъ для усилешя средствъ канцелярш начальника ком-

MHcapiaTCKofi части Кронштадтскаго порта, коллежскШ сек

ретарь Константинъ Карлюнинъ, коммисаромъ во 2-й флот

сшй экипажъ. 

П Е Р Е В О Д Я Т С Я въ Балтшсшй флотъ: корпуса инженеръ-

механиковъ прапорщикъ Аполлинарш Кириловъ, изъ Кас-

пшской флотилш, съ зачислешемъ въ 1-й флотсшй имени 

Моего экипажъ; состоящей по адмиралтейству прапорщикъ 

Адольфъ Осмаловскш, изъ Сибирской флотилш, съ зачи-

слетемъ въ 7-й флотсшй экипажъ. 

У В О Л Ь Н Я Е Т С Я вз отпуск*, по домашним* обстоятельствам!, 

лейтенантъ Александръ Зиловъ, внутри Имперш, на два 

м*сяца. 

№ 24. С.-Петербургъ, 18 марта 1877 года. 

Государственный Советъ, въ департаменте государствен

ной экономш, разсмотревъ представлете морскаго министер

ства объ увеличенш суммы, отпускаемой на содержате воль-
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нонаемной прислуги при Николаевскомъ морскомъ госпитал*, 

мн*темъ положилъ: взам*нъ отпускаемой ныне на содержа

ние мужской и женской вольнонаемной прислуги при Нико

лаевскомъ (Херсонской губ.) морскомъ госпитале суммы, въ 

количестве 4250 р. отпускать, на тотъ же предметъ, съ 1-го 

января 1878 года по девяти тысячз шести сотз семидесяти 

два руб. въ годъ, съ отнесетемъ сего расхода на счетъ 

сметныхъ суммъ морскаго министерства, въ пределахъ нор

мальная бюджета онаго. 

О таковомъ MH*HÍH Государственная Сов*та, В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утвержденномъ 31-го января сего года, объявляю по мор

скому в*домству къ надлежащему св*д*нш и исполненш. 

.№ 25. С.-Петербургъ 18 марта 1878 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, по всеподданнейшему докладу шефа 

жандармовъ, В Ы С О Ч А Й Ш Е повелеть соизволилъ: чтобы чины 

отдельная корпуса жандармовъ, при встрече ими вооружен

ная сопротивлешя, во время исполнетя своихъ служебныхъ 

обязанностей, признаваемы были во всехъ случаяхъ какъ во

енный караулъ. 
О таковомъ В Ы С О Ч А Й Ш Е М Ъ новеленш объявляю по мор

скому ведомству къ надлежащему исполнетю. 

ПРИКАЗЫ У11РАВМЮЩШ МОРСКИМЪ МИНИСТЕРСТВОМЪ. 

№ 17. С.-Петербургъ, 4 марта 1878 яда. 

Корпуса корабельныхъ инженеровъ подпоручикъ Петръ 

Ероф-вевъ, признанный военно-морскимъ судомъ С.-Петер

бургскаго порта виновнымъ въ неприличномъ офицерскому 

зватю поведенш, при исполненш служебныхъ обязанностей, 

приговоренъ къ аресту на гауптвахте срокомъ на три месяца 

и две недели, съ ограничешемъ некоторыхъ правъ и пре-

имуществъ по службе, согласно 27 и 32 ст. воен. мор. уст. 

•о наказатяхъ. 



32 ОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-влъ 

№ 22. С.-Петербургъ, 10 марта 1878 года. 

Въ последнее время на двухъ судахъ англШскаго флота 

были взрывы въ угольныхъ ящикахъ каменно-угольнаго газа, 

чего въ прежнее время не случалось. Причины взрыва каменно-

угольнаго газа можно приписать двумъ обстоятельствамъ: 

1) употребленш въ настоящее время на судахъ флота кардифа 

или валл1йскаго угля, способная легко крошиться, а вслед-

CTBie этого и выветриваться скорее ньюкастльскаго угля и 

2) что переборки и стенки ограничивайся угольные ящики 

делаются ныне почти совершенно не проницаемы, почему 

образующейся въ угольныхъ ящикахъ газъ не имеетъ свобод

ная выхода. 

Такъ какъ въ настоящее время на судахъ нашего флота 

введенъ въ употреблеше кардифсшй уголь, то во избежаше 

могущихъ быть взрывовъ каменно-угольнаго газа предлагаю 

командирамъ судовъ следить, чтобы для вентилировашя уголь

ныхъ ящиковъ пользовались всеми для этой цели устроен

ными приспособлетями. 

ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 

СПИСОКЪ ЛИЦАМЪ, КОИМЪ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬ

НОЙ КАССЫМОРСКАЯ ВЕДОМСТВА ВЪ ФЕВРАЛЬ МЬСЯЩБ 1878 ГОДА. 

Количество
 q
 Число 

Кому именно. пенс.ивъгодъ. da какое время
 платн 

Р. К.
 службы

- льтъ. 

Состоявшимъ по РЕЗЕРВНОМУ ФЛОТУ: 

Контръ-адмиралу Алек

сандру Фридрихову Арм-

фельту 793—61 за 35 летъ службы. 21 

Генералъ-матрамъ: 

Платону Петрову Вуко-

тичу 817 — за 35 летъ службы. 22 
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Петру Иванову Ари-

щенко 817 — за 35 летъ службы. 22 

Капитану корпуса флот

скихъ штурмановъ Дми-

трш Федорову Шаркову. 212—24 за 25 летъ службы. 21 

Коллежскому ассесору, 

Алексею Михайлову Бу

зину 299—25 за 35 летъ службы. 22 

Титулярному советнику, 

1осифу Матвееву Абра

мову 120—68 за 25 летъ службы. 10 

Вдовамъ: 

Умершихъ на службе: 

Коллежскаго советника, 

Александре Ивановой Со

коловой 237—62 за 35 л. ел. мужа.., 

Детямъ: 

Сыну Василш . .) 

Дочери Валентине. .|
 1 5 8

~
4 0 з а 3 5 л

-
 сл
-
 от1
*
а
-

Штабсъ-капитана кор

пуса флоткихъ штурма

новъ, Клеопатре Петровой 

ТГечуевой 96—89 за 25 л. служ. мужа. 

Детямъ: 

Сыновьямъ: Модесту 

Теорию 

Николаю 

Дочерямъ: Анне . 

Зинаид* 

Капитана 1 ранга, Юлш 

Александровой Ершовой 271—60 за 35 л. сл. мужа 

Детямъ: 

Сыновьямъ: Порфирш 

21 

96—89 за 25 л. сл. отца. 
21 

Льву . . 

Петру. . 

Павлу. 

Дочери Елене 

22 
, 271—60 за 35 л. сл. отца. 
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Умершихъ въ отставк*: 

Коллежскаго ассесора, 
Евдоши Петровой Ере

меевой 40—40 за 25 л. служ. мужа. \ 
Дочери Елизавете . 13—46 за 25 л. служ. отца, j 

Коллежскаго секретаря, 
Анастасш Сидоровой 
Блощиковской. . . . 55—10 за 25 л. служ. мужа.. 

Детямъ: 

Сыну Андрею . . .1
 36
__

73 за
 ^

 д< о т ц а 

Дочери Александре . .) 
Maiopa портовыхъ эки
пажей. Ольге Дмитр1е-
вой Матв-ьевой . . . 117—04 за 35 л. служ. мужа. 

Д*тямъ: 

Сыну Константину . .) _
0
 ._ _. 

._
 J
 „ : } 78—02 за 35 л. служ. отца. 

Дочери Екатерине . .J
 J

 I 
Круглымъ сиротамъ, до

черямъ генералъ Maiopa, 
состоявшая по Адмирал
тейству, Дмитр1я Зигу-
ри 

Марш . 

12 

Софш 
Елизавете 
Юлии 
Екатерине 

• 793—61 за 35 л. сл. отца. 21 

По сокращенному сроку: 

Капитану 1 ранга Ва
силш Васильеву Сред

нему 684—95 — 21 
Штабсъ-капитану кор- 1 

пуса флотскихъ штурма-



ОТЧЕТЪ О СОСТОЯНИИ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 35 

новъ, Аполлону Егорову 

Золотову 385—70 

Вдове губернская се

кретаря, Евдокш Василь

евой Вахрушевой . . 96—42 

Детямъ: 

Сыну Александру . . 

Дочерямъ: Наталш . 

Александре 

Марш . . 

Софш .. 

Итого 42 лицамъ 

• 96—42 

6 590 р. 63 к. 

16 

5 

ОТЧЕТЪ 0 СОСТОЯЛИ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

за январь М-БСЯДЬ 1878 года. 

(Слутанъ въ Адмиралтействь-Сов-Ьгв 8 марта 1878 года). 

О НАЛИЧНОМЪ состоянга КАССЫ, О ДОХОДАХЪ И РАСХОДАХЪ ОНОЙ 

ЗА ЯНВАРЬ м-ьсяцъ 1878 ГОДА. 

Къ 1-му января 1878 года эмеритальная капитала состояло: 

Наличных* депегз: 

По Главному Казначейству . . 

— Государственному Банку . . 

Процентныхъ бумагъ на . . . 

А съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ, 

за купленныя кассою аренды . . 

и б) За Морскимъ Министер-

ствомъ, за пртбретенныя отъ купца 

3 774 р. 69 к. 

4 474 — 03 — 

8 248 — 72 — 

13 414 705 — » — 

13 422 953 р. 72 к. 

716 850 р. 43 к. 
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Зонна свидетельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 85 000 — » — 

Всего . - 14 224 804 р. 15 к. 

Приходъ и расходъ въ январе. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приходз наличных* денег*. 

1) Проценты, причитавппеся съ 

1-го шля 1877 г. по 1-е января 

1878 г., по: 

а) 5°/
0
 выигрышнымъ биле-

тамъ 1-го займа, на 4 600 р. 115 р. » к. 

б)5'/
2
7

0
ренте,на233 900р. 6 4 3 2 — 25 — 

в) Закладнымъ листамъ об

щества взаимная поземельнаго 

кредита, на 175 400 р. . . 4 385 — » — 
10 932 р. 25 к. 

2) Капиталь по 20 листамъ 
сего общества, вышедшимъ въ 

тиражъ, по 125 р. за каждый 

листъ 2 500 — « — 

3) Премш по курсу по озна-

ченнымъ листамъ, вышедшимъ 

въ тиражъ, и на проценты по 

симъ же листамъ, полученные 

въ январе месяце . . . . 3 880 — 64 — 

4) Принято изъ Главная 

Казначейства 205 000 — • » — 

Итого прихода . 222 312 р. 89 к 

А съ наличными деньгами, остававши

мися къ 1-му января 1877 г. (4 474 р. (*) 

03 к.) 226 786 р. 92 к. 

(*) Изъ этой суммы на 225 т. р. предюжено Государственному банку купить 

процеатныя бумаги для Басен. 
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Расход* наличных* денег*. 

По Государственному Банку въ январе 

месяце 1878 года расхода не было. 

Расход* процентных* бумаг*. 

Вышло въ тиражъ 20 листовъ обще

ства Взаимная Поземельная Кредита, по 

номинальной цене на 2 000 — » — 

Затемъ къ 1-му февраля 1878 года 

процентныхъ бумагъ оставалось на . .13 412 705 — » — 

II. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Приход*. 

1) Поступило вычетовъ: 

а) Отчисленныхъ съ суммы, 

назначенной Морскому ведом

ству по смете 1878 г. на жа

лованье, столовыя и квартир-

ныя деньги чинамъ сего ве

домства 339 667 р. 82 к. 

и б) Отчислено въ доходъ 

Эмеритальной кассы съ неко-

торыхъ чиновъ морскаго ве

домства, по мере производства 
имъразныхъденежныхъвыдачъ. 3 458 — 28 — 

343 126 р. 10 к. 

2) Перечислено Главнымъ Казна-

чействомъ причитавшихся Кассе за 

сентябрьскую треть 1877 г., въ 

уплату какъ процентовъ по капи

талу, употребленному кассою на по

купку арендъ, такъ и въ возвратъ 

части самая капитала . . . . 40 524 р. » к. 
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3) Перечислено Канцеляр1ею Мор

скаго Министерства причитавшихся 

Кассе въ начале 1878 г. по одному 

изъ пртбре-генныхъ ею отъ купца 

Зонна свидетельства на получете 

отъ сего Министерства 85 т. р. . 5 000 

Ито го прихода. 388 650 

А съ наличными деньгами, остававши

мися къ 1-му января 1878 г. (3 774 р. 

69 к.) 392 424 

Расход*. 

1) Перечислено въ суммы Госу

дарственная Казначейства, на про

изводство пенсШ пенстнерамъ кассы 

въ теченш первой четверти яда . 120 000 

2) Передано въ Государственный 

Банкъ 205 000 

3) Уплачено тому же банку за 

переводъ въ Парижъ, вдове контръ-

адмирала Княэевой 1 280 франк. 205 

4) Возвращено вычетовъ, посту-

пившихъ сверхъ 10 платныхъ летъ 

съ лицъ, не выслуживнпихъ права 

на эмеритальную пенсш . . . . 135 

5) Выдано за купленныя кассою 

аренды: 

а) Генералъ-адъютанту Пе-

редешину, за аренду въ 

2000 р. ежегодно, съ 9-го ап

реля 1878 г. на 11 л. 9 мес. 

въ сумме 23 265 р., съ уче-

томъ 57
2
°/о за 85 дней. . . 16 596 р. 10 к. 

б) Вице-адмиралу Стецен-

кову, за аренду въ 2 000 р. 

ежегодно, съ 9-го апреля1878г. 

На 11 летъ 9 мес. въ сумме 
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23 265 руб., съ учетомъ 57
а
7

0 

за 85 дней 16 596 — 10 — 

в) Контръ-адмиралу Пил-

кину, за аренду въ 1 500 р. 

ежегодно, изъ коихъ 1 000 р. 

съ 1-го января 1878 г. на 

6 л. и 500 р. съ 1-го апреля 

1878 г. на 5 л. 9 м., всего въ 

сумме 8 786 р. 25 к., съ уче

томъ 5'Д7
0
 за 65 дней . . . 7 313 — 19 — 

и г) Действительному стат

скому советнику Татаринову 

за аренду въ-1 500 р. ежегод

но, съ 1-го апреля 1878 года 

на 11 л. 9 м., въ сумме 

17 448 р. 75 к., съ учетомъ 

57
а
7о за 65 дней . . . .12 485 — 46 — 

52 990 — 85 -

Итого расхода. 378 331 р. 60 к. 

Затемъ къ 1-му февраля 1878 г. 

наличныхъ денегъ кассы по Глав

ному Казначейству оставалось . . 14 093 р. 19 к. 

Всего же эмеритальная капитала 

къ 1-му февраля 1878 года состояло: 

Наличныхъ денегъ 240 880 — 11 — 

Процентныхъ бумагъ на . . . 13412705 — » — 

13 653 585 р. 11 к. 

А съ числившимися: 

а) за Главнымъ Казначействомъ 

за купленныя кассою аренды. . . 749 091 — 43 — 

и б) За МЬрскимъ Министер-

ствомъ, за npic-бретенныя отъ купца 

Зонна свидетельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 80 000 — » — 
!
 Всего. . . . 14 482 676 р. 54 к. 

Подписали: Заведываюпгей делами Эмеритальной Кассы 

Ж. Пещуров* и делопроизводитель Васильев*. 
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ведомость 
ЙШЖНЫМЪ ДОЕУШЕНТАМЪ ЯА КАПИТАЛЫ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

КЪ 1-МУ ФЕВРАЛЯ 1878 ГОДА. 

1878 года марта 8 дня, Адмиралтействъ-Советъ, на основаши 

137 ст. Положешя объ Эмеритальной Кассе, свидетельствовалъ 

денежные документы, принадлежаище Эмеритальной кассе въ 1-му 

числу сего февраля месяца и нашелъ, что всехъ такихъ до-

яументовъ къ этому числу состояло на сумму четырнадцать 

миллюновъ четыреста восемьдесмть двгъ тысячи шесть сотъ семь-

десять шесть руб. пятьдесять четыре коп., какъ показано въ 

нодробной ведомости, приложенной къ средставленш заведываю-

щаго делами Эмеритальной кассы отъ 22 сего февраля за № 141. 

Подписали: Степанъ Лесовскш, Иванъ фонъ-Шанцъ, Богданъ Гла-

зенапъ, Евгенш Беренсъ, Степанъ Воеводскш, Аркадш Воеводскгй, 

Баронъ Евгенш Тизетаузенъ, Михаилъ Дюгамель, Михаилъ Пещу-

ровъ и директоръ А. Пещуровъ. 

Наименоваше документовъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Книга на записку текущаго сче
та эмеритальной кассы въ Государ-
ственномъ Банк-Ь, по которой co

li П. 

Росписки Государственнаго Бан
ка въ npieMi на хранеше процент-
ныхъ буиагъ, принадлежащихъ эме
ритальной кассь морск. въд. . 

№№ 

роспи-

СОЕЪ. 

— 

Время выдачи 

росппсокъ. 

i 

в 

о 

о 

ч 
Е-

Н а сумму. 

Рубли. 

226 786 

Коп. 

92 
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Наименовате документовъ. роспи-

сокъ. 

Время выдачи 

росписокъ. 

На сумму. 

Рубли. Коп. 

2) На билеты Коммисш погаше-
нгя Государственных^ долгов«: 
5-ю 4 % займа 
5-го 5°/

0
 — 

6-го 5°/„ — 
4 % непрерывно-доходные . . 

2) На облигацъи Главного Обще
ства Pocciuacuxs жемьзныхя дс-

рог* .*>/«% 

3) На билеты 1-го внутренняго 
5% es выигрышам11 займа. 

4) На билеты 2-го вттренняю 
•5°/

0
 а выигрышами займа. . • 

5) На свидттелъства на непре
рывный 5-/i% доходи по выкупу 

189935 
8875 
8876 
8877 

209927 

139391 

53824 

154510 

161611 
172593 
172694 

174756 
175924 
186289 

203220 

6) На билеты Государственнаго 
Бачка 1-го выпуска . . . . 

7) 2-го выпуска. 

1876 г. 
Октября 26. 

1865 г. 
Января 7. 

1S77 г. 
Ноября 4. 

1874 г. 
Апреля 19. 

18С9 г. 
Января 22. 

1874 г. 
Января 22. 

1875 I. 
Августа 4. 
Ноября 13. 

1876 г. 
Января 9. 
Февраля 4. 
Гюля 14. 

1877 г. 
1юла 10. 

182529 
191313 

202777 

168825 
И 68833 
169828 
170470 
172596 

175936 
182530 
183594 
188679 
191315 

203124 

1876 г. 
Мая 26. 
Декабря 1. 
1877 г. 

1юла 6. 

1875 г. 
Августа 8. 

- 9. 
Сентября 10. 

— 24. 
Ноября 13. 

1876 г. 
Февраля 4. 
Мая 26. 
1юля 3. 
Сентября 22. 
Декабря 1. 

1877 г. 
1юля 9. 

850 
6 
3 
16 

1940 

46 

50 

34 
40 
81 

19 
130 
6 

17 

19 

425000 
149500 
58500 
564865 
1197865 

970000 

970000 

4600 

4600 

5000 

5000 

38000 

121900 
415000 

1405100 

208900 
1777200 
30 000 

11400 

4 007500 

86 000 
22 300 

45 000 

153 300 

107 
20 
201 
50 
58 

42 
18 
3 
15 
10 

2 522850 
286 650 

1 396 400 
478 250 
363800 

309 050 
390 150 
25 200 
10 050 

121 400 

292800 

6196100 
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» 

Наименован.е документовъ. 

9) 4-го — 

i 

1 10} На 5%, закладные листы 
Общества взаимного поземельнагп 

1 На 5°/о консолидированныя об-
'лигацт POCCÍUCKUXS желгьзныха 
дорог«: 

13) 5-го выпуска 4 -/2% , . . 
i 

14) На 5о/о облшацги восточ
ного займа 5 выпуска . . . . 

Итого процентныхъ бумагъ. 

А съ наличными деньгами. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Отчетная ведомость Главнаго 
Казначейства за январь мъхяцъ 
1878 года о спещальныхъ сред-
ствахъ эмеритальной кассы, по 
которой значится къ 1-му февраля 

СВЕРХЪ того числится: 

а) За Главнымъ Казначействомъ 
за купденныя кассою аренды . . 

б) За Морскимъ Министер-
ствомъ, за купденныя у купца 

Всего эмеритальнаго капитала 
къ 1-му февраля 1878 г. состоитъ. 

роспи-

сокъ. 

209757 

191314 

199932 
204240 
208847 
211431 

212478 

128181 

135087 

160888 

210111 

— 

— 

— 

Время выдачи 

росписокъ. 

Ноября 4. 
1876 г. 

Декабря 1. 
1877 г. 

Мая 13. 
1юля 24. 
Октября 10. 
Декабря 8. 

1878 г. 
Января 3. 

1873 г. 

1юля 18. 
1874 г. 

Января 19. 
1875 г. 

Мая 8. 

1877 г. 
Ноября 8. 

— 

— 

1 
- ! 

с 

о 
о 

-Зё 
" 6-

7 

1 

30 
17 
31 
30 

1734 

171 

18 

19 

140 

— 

— 

— 

На сумму. 

Рубли. 

7 СО 

5 000 

5 700 
150 000 
65 000 
62 900 
42 000 

319 900 

173400 

173 400 

12 000L 

76 800 
9 000L 

67 770 
13 0001. 

94 770 

140 000 

13 412 705 

13 639491 

14 093 

749 091 

80 000 

14 482 676 

Коп J 

— 

— 

— 

— 

92 

19 

43 

54 

Подписали: Зав%дывающш д-Ьлами эмеритальной кассы М. Пещурови я дело

производитель Васильева. 



ОТЧЕТЪ о состоянт ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 43 

ОТЧЕТЪ О СОСТОЯН1И ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

за февраль м4сяцъ 1878 года. 

(Слушанъ въ Адмиралтействъ-Сов-Ьт-Ь 22 марта 1878 года). 

Къ 1-му февраля 1878 года эмеритальнаго капитала состояло: 

Наличных* денег*: 

По Главному Казначейству . . 14 093 р. 19 к. 

— Государственному Банку . . 226 786 — 92 — 

240 880 р. 11 к 

Процентныхъ бумагъ на . 13 412 705 — » — 

13 653 585 р. 11 к. 
А съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ, 

за купденныя Кассою аренды . . 749 091 — 43 — 

и б) За Морскимъ Министер-

ствомъ, за прюбрт^тенныя отъ купца 

Зонна свидетельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 80 000 — » — 

Всего. 14 482 676 р. 54 к. 

Приходъ и раеходъ въ феврале. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Приход* наличных* денег*. 

Проценты, причитавпиеся съ 1 ав

густа 1877 г. по 1-е февраля 1878 г. 

по 5'/
2
% рент*, на 1 846 500 р. . 50 778 — 75 — 

А съ наличными деньгами, оста

вавшимися къ 1-му февраля 1878 г. 

(226 786 р. 92 к.j 277 5 6 5 — 6 7 — 
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Расход* наличных* денег*. 

ПередановъГлавное Казначейство. 4 000 — » — 

Заттзмъ къ 1-му марта 1878 г. на

личныхъ денегъ по Государствен- (*) 

ному Банку состояло 273 565 — 67 — 

Прихода и расхода процентныхъ 

бумагъ въ течете февраля месяца 

не было. 

И. 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧЕЙСТВУ. 

Приход*. 

1) Поступило вычетовъ: 

Отчисленныхъ въ доходъ Кассы 

съ н'вкоторыхъ чиновъ морскаго 

ведомства, по M
r
bpij производства 

имъ разныхъ денежныхъ выдачъ . 3 980 р. 63 к. 

2) Возвращено излишне выдан-

ныхъ въ пенсш изъ Эмеритальной 

Кассы " 20 — 

3) Принято изъ Государственнаго 

Банка . 4 000 — » — 

Итого прихода. 7 980 — 83 — 

А съ наличными деньгами, оста

вавшимися къ 1-му февраля 1878 г. 

(14 093 р. 19 к.) 22 0 7 4 — 0 2 — 

Расход*. 

1) Возвращено вычетовъ: 

а) Семействамъ умершихъ чиновъ, 

(*) Н а эти деньги куплены Государственнымъ Банкомъ Броцентныя бумаги 

для Кассы, но счета этой покупки еще не доставлено. 
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не выслужившихъ права на эмери
тальную nenciro, вместо причитав

шаяся имъ единовременнаго изъ 

Кассы пособ1я 171 р. 63 к. 

б) Поступившихъ въ кассу сверхъ 

10-ти платныхъ л*тъ, съ лицъ, 

уволенныхъ изъ морскаго ведомства, 

не выслужившихъ права на эмери

тальную пенсш 176 — 15 — 

347 р. 78 к. 

2) Уплачено банкирской контор* 

Юнкеръ и К
0
, за застраховате отъ 

тиража, 1 марта сего года, при-

надлежащихъ Эмеритальной Касс* 

50 билетовъ 2 внутренняго, съ вы

игрышами займа, по 30 к. за билетъ. 15 — » — 

3) Уплачено гербоваго сбора за 

приложенныя къ полученнымъ кас

сою роспискамъ штемпельныя марки. » — 80 — 

4) Выдано тайному советнику 

Пеликану за пршбр*теняую Кас

сою, пожалованную ему аренду въ 

2000 р. на 11 л. 9 м., въ сумм* 

23265 р., съ учетомъ5'/,°/
о
за60дней. 16 660 — 35 — 

Итого расхода. 17 023 р. 93 к. 

Зат*мъ къ 1-му марта 1878 г. въ 

остатк* наличныхъ денегъ Эмери

тальной Кассы по Главному Казна

чейству 

Всего же эмеритальнаго капитала 

къ 1-му марта 1878 г. состояло: 

Наличныхъ денегъ 278 615 — 76 — 

Процентныхъ бумагъ на . . . 13 412 705 — » — 

13 691 320 р. 76 к. 

5 050 — 09 — 

оф. 4 
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А съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ, 

за купленныя Кассою аренды . . 772 356 — 43 — 

и б) За Морскимъ Министер-

ствомъ, за прюбр*тенныя отъ купца 

Зонна свид*тельства на получете 

отъ сего Министерства . . . . 80 000 — » — 

Всего . . 14 543 677 р. 19 к. 

Подписалъ: Зав*дывающш д*лами эмеритальной кассы 

М. Пещуров*. Скр*пилъ делопроизводитель Васильев*. 
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ВЕДОМОСТЬ 

ДЕВЕЖНЫМЪ ДОКУМЕНТАМЪ НА КАПИТАЛЫ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ 

къ 1-му МАРТА 1878 ГОДА. 

1878 года марта 22 дня, Адмиралтействъ-Совъть, на основании 

137 ст. Положешя объ Эмеритальной касс*, свид*тельствовалъ де

нежные документы, принадлежащее Эмеритальной касс* къ 1-му 

числу сего марта м*сяца и нашелъ, что вс*хъ такихъ документовъ 

къ этому числу состояло на сумму четырнадцать миллтновъ пять сотъ 

сорокъ три тысячи шестьсотъ семьдесятъ семь руб. девятнадцать коп., 

какъ показано въ подробной ведомости, приложенной къ представ

лению зав*дывающаго д*лами Эмеритальной кассы отъ 17 сего 

марта за № 203. 

Подписали: Степанъ Лесовскш, Иванъ фонъ-Шанцъ, Александръ 

Щулештовъ, Михаилъ Дюгамелъ, Евгенш Беренсъ, Степанъ Ъое-

водскгй 1-й, баронъ Евгенш Тизенгаузет, Константинъ Маннъ, 

Михаилъ Пещуровъ и за директора канцеляр1и И. Мамантовъ. 

Напменоваше документовъ. 

I. 

По ГОСУДАРСТВЕННОМУ БАНКУ. 

Книга на записку тевущаго сче
та эмеритальной кассы въ Государ-
ственномъ Банк!;, по которой со-

и II. 

Росписки ГосударственнагоБан-
ка въ npie-ďfe на хранеше про-
центннхъ бумагъ, принадлея-ащихъ 
эмеритальной касс!, морсваго ве
домства; 

роспи-

сокъ. 

— 

Время выдачи 

росписокъ. 

— 

• 

а> 
ч 
«о 
о 

— 

На сумму. 

Рубли. 

273 565 

Коп. 

67 
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Наименование документовъ. 

1) На билеты Еоммисги пога
шены Государственных^ долгов«: 
5-го 4 % займа 

4 % непрерывно-доходные . . 

2) На облигащи Главного обще
ства Россшскихг желгъзныхя до-

3) На билеты 1-го внутренняго 
5 % es выигрышами займа. 

4) На билеты 2-ю внутренняго 
5 % es выигрышами займа. . . 

• 5). На свидптельства на непре
рывный 5'/2% доход« по выкупу . 

6) На билеты Государственного 

Л»№ 

роспи-

сокъ. 

189935 
8875 
8876 
8876 

209927 

139391 

53824 

15,4510 

161611 
172593 
172594 

174756 
175924 
186289 

203220 

182529 
191313 

202777 

168825 
168833 
169828 
170470 
172596 

175936 
182530 
183594 
188679 
191315 

203124 

Время выдачи 

росписокъ. 

1876 г. 
Октября 26. 

I 
1865 г. 

(Января 7. 

1877 г. 
Ноября 4. 

1874 ». 
АпрЬля 19. 

1869 г. 
Января 22. 

1574 г. 
Января 22. 

1875 г. 
Августа 4. 
Ноября 13. 

1876 г. 
Января 9. 
Февраля 4, 
1юля 14. 

1877 г. 
1юля 10. 

1876 г. 
Мая 26. 
Декабря 1. 

1877 г. 
1юля 6. 

1875 г. 
Августа 8. 
— 9. 

Сентября 10. 
- 24. 

Ноября 13. 

1876 г. 
Февраля 4. 
Мая 26. 
1юля 3. 
Сентября 22. 
Декабря 1. 

1877 г. 
1юля 9. 

i 

а> 

Ч 

S КЗ 

"У и 

850 
6 
3 
16 

1940 

46 

50 

5 

34 
40 
81 

19 
130 
6 

17 

5 
6 

3 

107 
20 
201 
50 
53 

42 
18 
3 
15 
10 

19 

На сумму. 

Рубли. 

425 000 
И 46 500 
58 500 

564 865 

1 197 865 

970000 

970000 
4 600 

4 600 

5 000 
5 000 

38 000 

121900 
415 000 

1 405 100 

208 900 
1 777 200 

30000 

11400 

4 007 500 
86 000 
22 300 

45 000 

153 300 

2 522 350 
286 650 

1 396 400 
478 250 
363 800 

309 050 
390 150 
25 200 
10 050 

121 400 

292 800 

6 196 100 

Коп 

— 
— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
~ 

— 
• — 

— 
— 

— 

— 
— 

— 

— 
— 
— 
— ' 

— 
— 
— 
— 
•— 

• 
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Наименоваше документовъ. роспи-

сокъ. 

Время выдачи 

росписокъ. 

На сумму. 

Рубли 

8) 3-ю выпуска. 

9) 4-ю выпуска. 

10) На 5°/о закладные листы 
Общества взаимного поземельного 
кредита 
11) На 5 % консолидированный 

облигацш Россгйских« желпзных« 
дорог« 3-го выпуска . . . . 

12) 4 выпуска 

13) 5 выпуска 4-/2% . . . 
14) 5°/

0
 облигацш восточною 

займа 5 выпуска 

209757 

191314 

199932 
204240 
208647 
211431 

212478 

128181 

135087 

160888 

210111 

Итогопроцентныхъ бумагъ. 

А съ наличными деньгами 

По ГЛАВНОМУ КАЗНАЧВЙСТВУ. 

Отчетная ведомость Главнаго 
Казначейства за февраль м'Ьсяць 
1878 года о спещальныхъ сред-
ствахъ эмеритальной кассы, по 
которой значится къ 1-му марта 
1878 г. въ остатки 

СВЕРХЪ того числится: 

а) За Главнымъ Казначействомъ 
за купденныя кассою аренды . . 

б) За Морскимъ Министер-
ствомъ, за купденныя у купца 
Зонна свидетельства 

Всего эмеритальная капитала 
къ 1-му марта 1878 г. состоитъ. 

Ноября 4. 
1876 г. 

Декабря 1. 

1877 г. 
Мая 13. 
1юля 24. 
Октября 10. 
Декабра 8. 

1878 г. 
Января 3. 

1873 г. 
1юля 18. 

1874 г. 
Января 19. 

1875 г. 
Мая 8. 

1877 г. 
Ноября 8. 

30 
17 
31 
30 

1734 
171 

18 

19 

140 

700 
5 000 

5700 

150 000 
65 000 
62 900 
42 000 

319 900 
173 400 

173 400 
12 000L 

76 800 

76800 
9000L 

67 770 

67 770 
13 O0OL 

94 770 

94770 
140 000 

140000 

13 412 705 

13 686 270 

5 050 

772356 

80000 

14543 677 

Подписали: Зав-Ьдывающш дЪлами энеритальцой кассы М. Пещров« и Дело

производитель Васильев«-
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ВЕДОМОСТЬ ВОЕННЫМЪ СУДАМЪ, 

НАХОДЯЩИМСЯ ВЪ ЗАГРАНИЧНОМЪ ПЛАВАНШ. 

(за март* мгьсяц* 1878 г.) 

СООБЩЕНА ИНСПЕЕТОРСКИМЪ ДЕПАРТАМЕНТОМЪ. 

Назван1е судовъ. 

Клиперъ Всадппк-ь. 

Клиперъ гайда-

• 

Корпеть Баяпь. 

Клигеръ Крейсеръ. 

Ч и с л о 

2 

и 

>• 

о. 

О 

8 

8 

10 

9 

Ч 
Я 

О 

300 

250 

300 

250 

О
ф
и
ц
е
р
,
 и
 

с
в
я
щ
е
н
н
о
-

с
д
у
ж
и
т
е
л
.
 

16 

17 

25 

19 

• 

И i« 

ta п 
я о 
•<• й 
ы я 

159 

156 

239 

151 

Командиры. 

К. 2 р Новосильскт 
3-й. 

К.-Л. Тыртовг 4-й. 

К. 2 р. Боилъ 2-й. 

К.-Л. Назимов« 2-й. 

Г Д Е находятся 

по посл-Ьднимъ 

св-вд-Ьшямъ. 

31-го декабря 
• 1877 г. суда эти 
находились вь 
Нагасаки. 

18 февраля 1878 
г. находился въ 
С-Франциско. 



О Т Ч Е Т Ъ 

ЗАВЪДЫВАЮЩАГО ДЪЛАМИ ЭМЕРИТАЛЬНОЕ ПЕНСЮННОЙ КАССЫ 

МОРСКАГО ВЕДОМСТВА 

ЗА 1877 годъ. 

Сдушанъ въ Адмирадтействъ-Сов'Ьт'Ь. 

I. 

О КАПИТАЛАХЪ КАССЫ. 

Къ 1 Января 1877 г. состояло капитала Эмеритальной кассы: 

Въ наличныхъ деньгахъ . 47 133 р. 92 к. 

— процентныхъ бумагахъ. 12 676 605 — » — 

Сверхъ того числилось: 

а) За Главнымъ Казначей-

ствомъ. за купденныя Кассою 

аренды 

и б) За Морскимъ Мини-

стер ствомъ, за npioópíiTeHHbifl 
отъ купца Зонна свидетель

ства 

662 952 — 91 — 

90 000 — » — 

Всего . . . 13 476 691 — 83 -

ПРИХОДЪ НАЛИЧНЫХЪ ДЕНЕГЪ. 

1) Процентовъ съ капитала, заключающаг ося въ процент

ныхъ бумагахъ: 

пр.
 1 
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а) По билетамъ Коммисш погашетя государственных* 

додговъ: 

5-го 4 % займа . . . 17 000 р. (') 

5-го и 6-го 5 % займовъ. 10 400 — 

4°/о непрерывно - доход-
 f 

ныхъ 22 594 — 60 к. 

49 994 р. 60 ж. 

б) По свидъ'тельствамъ государствен-

наго банка на непрерывный ЬУ
2
°/

0
 доходъ 

по выкупу . . . . . . . . . . . 220 401 — 50:— 

в) По 5 % билетамъ Го-

сударственнаго банка: 

1-го выпуска . . . 7 640 р. 

2-го — . . . . 304 897 — 50 к. 

3-го — . . . . 335 — - •-

4-го - . . . . 10 697 — 50 — 

323 570 — » — 

г) По 5 % облигащямъ 

Восточнаго займа, . . . 3 500. —•- » —-

д) По 5°/
0
 билетамъ вну-

треннихъ съ, выигрышами 

займовъ: 

1-го займа 230 р. » —•-

2-го — 250-^ » — 

480 — * — 

е) По 4!/
2
7
0
 облига

щямъ Главнаго Обще

ства РоссШскихъ жел'вз-

ныхъ дорогъ . . . . 44 100, — •.-•••» 

ж) По консолидирован-

нымъ облигащямъ Рос-

сШскихъ жел'взныхъ до

рогъ: 

(<) На 2000 р. менее противъ 1876 г. всл-Ьдств.е выхода въ твракь и тот 

году этихъ бжлетовъ на 50 000 р. (Отч. 1876 г., стр. 5). 
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З-го 5*/
0
 выпуска . 5440 р. * к. 

4-го — — . 4354 -— 52 — 

5-го 4 7
а
% — •

 5 3 6 3
 — 91 — 

15 158 р. 43 х. 

з) По 5°/
0
 закладнымъ 

листамъ Общества взаим-

наго поземельцаго кредита 8 770 — * — 

Итого процентовъ . 665 974 р. 53 к. 

2) Премш. 

а) На капиталъ по вы

шедшимъ въ тиражъ об

лигащямъ Главнаго Обще

ства РоссШскихъ желъ
,
з-

ныхъ дорогъ, и на про

центы, полученные по 

симъ облигащямъ . . . 29 132 — 68 — 

б) На проценты по за

кладнымъ листамъ Обще

ства взаимнаго поземель-

наго кредита . . . . 3754 — 92 — 

32 887 р. 60 х. 

3) Процентов* на ка

питалы, находивппеся въ 

продолженш 1876г., время 

отъ времени, на текущемъ 

счету въ Государствен-

номъ банк-Ь 3401 — 36 — 

4) Напитала по вы

шедшимъ въ тиражъ: 

а) Одному билету Госу-

дарственнаго банка 3-го 

5°/, выпуска . . . . 1000 р. 
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б) Двадцати 4'/,.%. об

лигащямъ Главнаго Об

щества Ротйскихъ же-

лфзныхъ дорогъ . . . 10 000 р. 

11 000 р. 

5) Вычетов*, постоянныхъ и случай-

ныхъ 376 268 р. 50 к. 

6) Поступивших* изз Главнаго Казна

чейства, въ уплату какъ лроцентовъ по 

.капиталу, употребленному Эмеритального 

кассою на покупку арендъ, такъ и въ (
2
) 

возвратъ части самаго капитала . . . 79 245 — 38 — 

7) Перечисленных* Еанцеляргею Мор

скаго Министерства, причитавшихся 

Эмеритальной кассв въ 1877 году, по 

одному изъ npioopÍTCHHHXb кассою отъ 
купца Зонна свид-Бтельствь на получете 

отъ сего Министерства 90 000 р. . . 5 000 — » — 

Всего въ прихода на

личныхъ денегъ . . 1 173 777 р. 37к.(
3
) 

А съ таковыми же деньгами (47 133 р 

92У
2
 к.), остававшимися на лицо къ 

1-му Января 1877 года 1 220 911 — 30 — 

(») Следовало поступить 119.769 г. 38 к., но недостаюшде 40.524 р. 

поступили въ Январь
1
 м. 1878 г., а потому не вошли въ настоя-щй отчетъ 

ва 1877 годъ. 

(
3
) За исключешемъ 8 р. возвращенныхъ Kacci, какъ излишне уплаченный 

sa штемпельныя марки, (отчетъ за ноябрь м. 1877 г.). 
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РАСХОДЪ НАЛИЧНЫХЪ ДЕНЕГЪ. 

А) Безвозвратный 

1)Перечислено въсуммы 

Государственнаго Казна

чейства, на производство 

пенс1й и выдачу пособШ 

въ 1877 году 396 320 р. 01 к. 

2) Возвращено выче

товъ: 

а) Семей ствамъ умер-

шихъ чиновъ, на осно

ванш 29 ст. Положешя 

о кассв, вместо при-

читавшагося имъ едино-

временнаго HOCO6ÍH изъ 

кассы 3 451 р. 07 к. 

б) Поступившихъ въ 

кассу, сверхъ 10-ти плат-

ныхъ л^тъ, съ чиновъ, 

уволенныхъ отъ службы 

прежде выслуги ими права 

на получете Эмериталь

ной пенсш 5 549 — 93 — 

в) Поступившихъ въ до-

ходъ кассы неправильно. 931 — 61 — 
9 932 — 61 — 

3) Уплачено Государственному банку: 

а) За хранете капиталовъ кассы . 

б) За коммисш по покупки для кассы 

процентныхъ бумагъ 

670 — 60 — 

559 — 10 
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в) За пересылку въ Парижъ, вдов-в 

Контръ-Адмирала Князевой, выдаваемаго 

ей, изъ суммъ Государственнаго Казна

чейства, взам'внъ пожертвованнаго въ 

Эмеритальную кассу капитала, ежегоднаго 

noco6ifl въ 960 рублей 

3) Уплачено за страховате отъ тиража 

57о билетовъ внугреннихъ съ выигры

шами займовъ 

4) Уплачено гербовыхъ пошлинъ за 

штемпельныя марки, приложенныя къ 

полученнымъ кассою роспискамъ . 

441 р. 70 к. 

67 — 20 — 

О 
782 — 50 — 

Итого безвозвратнаго расхода 408 773 р. 72 к. 

Б) Оборотный. 

Уплачено Государствен

ному банку за проценты, 

находивипеся на куплен-

ныхъ для кассы процент-

ныхъ бумагахъ, по день 

покупки СИХЪ ПОСЛ'БДНИХЪ 5 966 р. 51 к. 

В) Употреблено свобод

ных* сумм* кассы: 

а) На уплату, по до-

ставленнымъ Го су дар ст-

веннымъ банкомъсчетамъ, 

за купленныя для кассы 

процентныя бумаги . . 695 724 р. 71 к. 

(
4
) Не считая 8 р., возвращенныхъ касс*, какъ излишне уплаченныхъ за 

штемпельння марки. 
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б) На пршбр-Бтеше 

арендъ * . 102 197 р. 64 к. 

797 922 р. 35 к. 

Всего же расхода на-

«шчныхъ денегъ 1 212 662 — 68 — 

Затймъ въ остатки къ 

1-му января 1878 года 8 248 -— 72 — 

ПРИХОДЪ ПРОЦЕНТНЫХЪ БУМАГЪ . 

1) Прмбргьтено вновь: 

а) Свидътельствъ Госу

дарственная банка на 

непрерывный 5 у
2
7

0
доходъ 

по выкупу, по номиналь

ной ЦЗШ-Б на . . . . 11 400 р. 

б) 5% билетовъ Госу-

дарственная банка: 

1-го выпуска на 45 000 — 

2-го — — . . 292 800 — 

4-го — — . . 259 900 — 
597 700 — 

в) 5% облигащй Вос-

точнаго займа на 140 000 — 

Итого прихода процентныхъ бумагъ на . 749 100 — 
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РАСХОДЪ ПРОЦЕНТНЫХЪ БУМАГЪ. 

•ч 

Вышло в* тираж*. 

а) Одинъ 5% билетъ 

Государственнаго банка 

3 выпуска, на номиналь

ную сумму 1 000 р. 

б) Двадцать 4'/
2
7о об-

лигащй Главнаго Обще

ства РоссШскихъ жел^з-

ныхъ дорогъ, на номи

нальную сумму. . . . 10 000 — 

Итого расхода процентныхъ бумагъ на. . 11000 р. 

За т-вмъ въ остатки на 738 100 — 

А съ остававшимися на 

лицо къ 1-му Января 

1877 г. (12 676 605 р.) 13 414 705 р. 
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ВЕДОМОСТЬ ПРОЦЕНТНЫМЪ БУМАГАМЪ, КУПЛЕННЫМЪ въ 1877 г.. 

Наименоваше процентныхъ 

бумагъ. 

.а 
ч . 

£ <* 
5 • 

Й и 

Я ч 

о и 
sä >> 
сЗ 

а >. 

а &я 

Рубли. За 100 

Заплачено. 

Рубли. 

Годовой доходъ 

По нарица
тельной ц'Ьн'Ь 
процентныхъ 

бумагъ. 

et) * 

ч ш 

S"& 
га " Ш 

Въруб. К. 
Въ про-
центахъ. 

1) 5
0
/„ билеты Государ

ственною банка: 

а) 1-го выпуска 
25 000 
5 000 
15 000 

Итого 45 000 

б) 2-го выпуска 

57 500 
22 000 
17 000 
25 000 
80 000 
6 300 

135 000 

94'/2 
94

3
А 

94
т
/8 

95'/2 
95

5
/

8 

96 
96'/4 

Итого 

в) 4-го выпуска 

Итого . . 

2) 57
0
 облигамли Вое-

точною займа. . . • 

Итого . . 

3) свидетельства на не
прерывный Ь

1
/2°/

0
 доходъ 

по выцупу 

Итого 

94V» 
95V

4 

96'/2 

23 718 
4 762 
14 475 

292 800 

90 000 
62 900 
65 000 
42 000 

259 900 

100 000 
40 000 

86-/4 
93'/4 
93 V

2 

94'/4 

42 956 

54 337 
20 845 
16 128 
23 875 
28 687 
6 048 

129 937 

279 859 

77 663 
58 664 
60 612 
39 585 

89'/8 
89V4 

236 524 

89 135 
35 90и 

140 000 

7 000 
4 400 

99V2 
99V

8 

11 400 

Всего . 749 100 

125 035 

6 965 
4 383 

84 

50 

11 348 50 

695 724 71 

2 250 

14 640 

12 995 — 

7 000 — 

627 — 

5,24 

5,24 

37 512 

5,50 

5,60 

5,50 5,52 

5,39 
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Ведомость ПРОЦЕНТНЫМЪ БУМАГАМЪ, состоявшимъ НА ЛИЦО 

КЪ 1 ЯНВАРЯ 1878 ГОДА. 

Наименовате процент

ныхъ бумагъ. 

1) Билеты KotiHncin по-
гашешя Госуд. долговъ: 

а) 5-го 4
с
/

0
 займа . . 

б) 5-гои6-го5°/
о
займовъ. 

в) 4°/„ непрерыв.-доходн. 
2) Свидетельства ва не

прерывный 5V
2

0
/

o
 доходъ 

по выкупу . . . . . 
3) Билеты Государствен-

иаго банка: 
г) 1-го выпуска . . . 
д) 2-го — . . . 
е) 3-го — . . . 
ж) 4-го — . . . 
4) 5 % билеты внутрен-

нихъ съ выигрышами зай
мовъ: 
з) 1-го займа . . . . 
и) 2-го — . . . . 
5) 5 % обдигацш Восточ-

наго займа 
6) 4'/27

0
 обдигацш Глав

наго Общества Россшскихъ 
желЬзныхъ дорогъ. . . . 

7) Консолидировании.« 
облигащи Росайскихъ я:е-
л-Ьзныхъ дорогъ. 

к) 3-го 5 % выпуска . . 

л) 4-го 57
о
 — . . 

м) 5-го 4V2°/
o
 - . . 

8) 5°/
о
 закладные листы 

Общества взаимнаго позе-
иельнаго кредита . . . 

Итого . . . 

Нарица

тельная 

Ц'Ьна. 

Рубли. 

425 000 
208 000 
564 865 

4 007 500 

153 300 
6 196 100 

5 70О 
319 900 

4 600 
5 000 

140 000 

970 000 

76 800 
.б) 

67 770 

[ ) 
94 770 

175 400 

13 414 705 

Ц'Ьна, по ко
торой онЬ 

куплены кас
сою. 

Рубли. 

416 210 
214 628 
564 865 

3 480 228 

150 262 
5 467 639 

5 342 
291 724 

4 582 
5 276 

125 035 

970 000 

82 336 

62 143 

87 402 

146 915 

12 074 594 

К. 

39 
75 
— 

75 

12 
93 
61 
87 

52 
— 

84 

— 

— 

46 

43 

95 

62 

Годовой доходъ 

По нарицательной 

ихъ ц'Ьн'Ь. 

Въ руб. 

17 000 
10 400 
22 594 

220 412 

7 665 
309 805 

285 
15 995 

230 
250 

7 000 

(
5
) 

67 112 

5 440 

4 354 

5 363 

12 524 

706 433 

К. 

— 
— 
60 

50 

— 

— 

— 

68 

— 

52 

91 

92 

13 

И«« 
си ш 

и а" 

5 Й 
" S 

Въ про
центам: 

4 
5 
4 

5,50 

5 
5 
5 
5 

5 
5 

5 

4,50 

5 1 

5 (•)! 

4,50 [ 

5 

5,27 

4,08 
4,84 
4,00' 

6,33 

5,10 
5,66 
5,33 
5,48 

5,01 
4,73 

5,60 

6,92 

6,61 

7,01 

6,14 

8,52 

5,85 

(*) Съ '.'pexieiD, полученною в* 1877 году. 

(
6
) Считая 1 ф. ст. 7 р. 53 к |какъ было назначено при подписки на эти 

(
7
) Считая 1 ф. ст. 7 — 29 — j бумаги. 

{*) Tairb какъ проценты уплачиваются въ металлической валютЬ, иди по курсу. 
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Покупка аренд*. 

Въ 1877 году КАССОЮ ПРЮБРЪТЕНЫ СЛЕДУЮ ИЩЯ АРЕНДЫ: 
« 

1) Отъ адмирала Завойка, въ 2700 р., 

изъ коихъ 1200 р. съ 1-го Января 

1877 г. на 2 г. 11 м. 18 д., и 1500 р. 

съ 1 го апр'вля 1877 г. на 2 г. 8 м. 

18 д., всего въ сумм'В 7 558 р. 65 к. 

2) Отъ тайнаго советника Коханова, 

въ 2000 р., съ 1-го апр-вля 1877 г. на 

11 л. 9 м., въ сумм-Б 23 265 — , — 

3) Отъ вице-адмирала Барона Таубе, 

въ 2000 р., изъ коихъ 1500 р. съ 4-го 

апр-вля 1877 г. на 12 лъ-гъ, и 500 р. 

съ 4-го тля 1877 г. на 11 л. 9 м., 

всего въ сумм'В 23 636 — 25 — 

4) ОТЪ тайнаго советника Веселаго, 

въ 2000 р., съ 1-го апреля 1877 г. на 

11 л. 9 м., въ сумм'В 23 265 — » — 

5) Отъ дъйствительнаго статскаго со

ветника Измайлова, въ 1500 р., съ 1-го 

мая 1877 г. на 11 л. 8 м., въ сумм'Ь . 17 325 — » — 

6) Отъ адмирала Беренса, въ 1000 р., 

съ 1 апръля 1877 г. на 2 г. 9 м., 

въ сумм* 2 722 — 50 -

7) Отъ генералъ-лейтенанта Зеленаго 2, 

въ 500 р., съ 1-го апреля 1877 г. на 

5 л. 5 м. 14 д., въ сумм-Ь. . . . 2 700 — 50 — 
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8) Отъ генералъ-^адъютанта Барона 

Ливена, въ 5000 р., съ 1-го января 

1877 г. на 6 лъ-гъ, въ сумм*. . . . 29 700 р. » в. 

9) Отъ тайнаго советника Лещурова, 

въ 1500 р., съ 1-го мая 1877 г. на 

1 годъ, въ сумм* • . . 1 485 — » — 

10) Отъ вдовы вице-адмирала Зариной, 

въ 1500 р., съ 27 декабря 1877 г. на 

1 годъ, въ сумм'В 1 485 — » — 

Итого . . 133 142 р. 90 в. 

А съ числившимися къ 1-му января 

1877 г. (662 952 р. 91 к.) 796 095 — 81 — 

Въ 1877 г. поступило по Главному 

Казначейству, какъ въ уплату процен-

товъ на капиталъ, употребленный кассою 

на покупку арендъ, такъ и въ возвратъ 

части самаго капитала 79 245 — 38 — 

За тЬмь къ 1-му января 1878 г. числи

лось за Главнымъ Казначействомъ за 

аренды 716 850 — 43 — 

Всего же Эмеритальнаго капитала къ 

1-му января 1878 г. состояло: 

Въ наличныхъ деньгахъ 8 248 — 72 — 

Въ процентныхъ бумагахъ на . . .13 414 705 — - — 

а съ числившимися: 

а) За Главнымъ Казначействомъ, за 

аренды 716 850 — 43 --

и б) За Морсвимъ Министерствомъ, 

за пр1обр*тенныя отъ купца Зонна сви

детельства 85 0 0 0 — » — 

Итого . . . 14 224 804 р. 15 в. 

Следовательно капиталъ кассы противу 1876 года возрос* 

на 748 112 р. 32 к. 
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II. 

О ПЕНСЮНЕРАХЪ КАССЫ И РАСХОДАХЪ ПО ПРОИЗВОДСТВУ ПЕН01Й И 

ПОСОБШ, А ТАКЖЕ ПО ВОЗВРАТУ ВЫЧЕТОВЪ. 

Къ 1 января 1877 года всЬхъ пенс-ионе-

ровъ кассы состояло 3803 

Въ 1877 г. вновь поступило . . 333; менЬе противу 

1876 г. на 24 л. 

Итого 4136 лицъ. 

Изъ нихъ: 

Состояло. Поступило. 

Адмираловъ и полныхъ Генераловъ . 2 — 

Вице-Адмираловъ и Генералъ Лейте-

нантовъ 29 — 

Контръ-Адмираловъ и Генералъ-Maio-

ровъ 

Штабъ-офицеровъ 

Оберъ-офицеровъ 

Гражданскихъ чиновъ 

Вдовъ съ детьми 

— бездетныхъ 

Сиротъ 

Сыновей, неизлечимо-больныхъ . 

4136 

' Эмеритальпыхъ пенсШ и пособШ было назначено къ произ

водству въ 1877 г. на сумму, въ годовыхъ окладахъ: 

114 
219 
260 

370 

592 

409 

1807 

1 

3803 

6 
11 

17 

17 

53 

32 

196 

1 

333 

1) Для пенстнеровъ 

1859-1877 г. . . . 431 355 р. 46 в. 
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2) Для поступившихъ пенстнеровъ 

въ 1877 году: 

военныхъ чиновъ . 11557 р. 25 к. > 
граждансвихъ. . . 5721 — 46 — ( 41613 р. 72 к. 
семействъ умершихъ 24335 — 01 — ) 

Итого . . . . 472969 — 18 — 

ПособШ 1320 — 01 — 

Всего . . . . 474289 — 19 — 

Деньги, слйдовавпля на выдачу пособШ были переведены 

въ подлежащая кассы Министерства Финансовъ вслъдъ за 

назначетемъ noco6iň; на производство же пенс1й перечис

лено въ государственный доходъ 395000 р. 

Окончательный разсчетъ по этому предмету съ Министер-

ствомъ Финансовъ посл-вдуетъ, по доставленш отъ Казен-

ныхъ Палатъ и Главнаго Казначейства ведомостей о расхо-

дахъ на счетъ кассы, по выдаче пенай въ прошломъ 1877 

году 

Эмеритальныхъ пенсШ по сокращенному сроку было 

назначено въ 1877 г. 11 лицамъ, на сумму, въ годовых*£ 
окладахъ, 5920 р. 

Следовательно противу двухъ предъидущихъ годовъ менее 

1875 г. 1876 г. 

До числу лицъ на . . . . 4 5 

— сумме neHciň 4055 р. 201 р. 

Въ числе этихъ 11 лицъ состоять: 1 генералъ-машръ 

(окладъ пенсш 1143 р. 80 к.), 1 подполк. (458 р. 85 в-.)* 

1 действит. ст. сов. (760 р. 49 к.), 1 колл. сов. (684 р. 95 в.), 

1 надв. сов. (571 р. 90 в.) т. е. три лица на сумму 3619 р., 

сумма пенсШ остальныхъ 6 лицъ составляетъ 2301 р. 
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УБЫЛЬ ПЕНСЮНЕРОВЪ ВЪ 1877 г. БЫЛА СЛ-ЬДУЮЩАЯ.: 

1) За смертт: 

Лицъ военнаго зватя 41 

— гражданскаго 30 

Вдовъ 26 

Сиротъ 17 
114 

2) За поступленгем* на службу: 

Лицъ гражданскаго зватя 2 

Сиротъ Ю 
12 

3) За выходом* в* замужество: 

Вдовъ 5 

Дочерей 31 
36 

4) За достижением* 21 года от* роду: 

Сиротъ мужскаго пола 39 

5) За нетребовангем* пенсгй болгье двух* лгьт*. 2 7 

Всего. . • • 228. лицъ 

более противу 

1876 г. на . . 15 лицъ 
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Сумма пенай, производившихся этимъ пенсюнерамъ, 

составляла, въ годовыхъ окладахъ, 28457 р. 97 к., более 

противу 1876 г.—на 390 р. 22 к. 

По времени назначетя пенай выбьшше пенстнеры рас

пределяются такъ: 

Изъ числа выбывшихъ пенсшнеровъ, пенсш были назначены: 

4 въ 1859 г. 

21 — 1860 —- въ томъ числе 5 генераловъ 

10 — 1861 — — » — 

10 — 
10 — 

9 — 
13 — 

3 — 

24 — 

Ю — 
11 — 
9 — 
12 — 

19 — 
18 — 
7 — 
15 — 

18 — 
5 — 

228 

1862 — 
1863 --
1864 — 

1865 — 

1866 — 

1867 — 

1868 — 
1869 — 
1870 — 
1871 — 
1872 — 
1873 — 
1874 — 
1875 — 
1876 — 
1877 — 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—. 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

» 

» 

» 

1 
» 

1 

1 
» 

» 

» 

1 
» 

» 

1 
» 

» 

10 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

генераловъ. 

Затемъ къ 1 января 1878 г. всехъ пенсшнеровъ кассы 

числилось на лицо 3908 лицъ, противу числа ихъ къ 

1 января 1877 года на 105 лицъ более. 
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ПО ГОДАМЪ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНС1Й, ПЕНСЮНЕРЫ РАСПРЕДЕЛЯЮТСЯ 

ТАКЪ: 

Годы назначен.я пенсш. 

1859 

—60 

—61 

—62 

-63 

—64 

. — 6 5 

—66 

—67 

-68 

—69 

—70 

—71 

—72 

—73 

—74 

—75 

—76 

-77 

Итого. . . . 

Девятнадцати-л^тняя 

Ч и с л о п е н с 

Н а л и ч н о е . 

57 

203 

138 

112 

136 

103 

149 

101 

204 

172 

208 

169 

198 

392 

320 

260 

329 

329 

328 

3908 

убыль составляетъ . 17 

i о^я е р о в ъ: 

Первоначальное. 

137 

578 

230 

176 

278 

210 

266 

184 

364 

289 

270 

225 

252 

486 

384 

296 

362 

357 

333 

5677 

Г69. 

пр. 
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Расходъ по возврату вычетовъ въ 1877 г. составляетъ 

9.001 р., въ томъ числе: 

1) 5.549 р. 93 к., поступивппе въ кассу сверхъ 10-ти 

платныхъ летъ, съ такихъ участниковъ, которые вышли въ 

отставку прежде выслуги правъ на эмеритальную пёнсш. 

Ихъ было двенадцать; 11 военныхъ и 1 граждански^ чинъ. 

Въ числе первыхъ—4 штабъ-офицера (2 капитана 2 ранга 

и 2 капитанъ-лейтенанта), и 7 оберъ-офицеровъ (1 лейте

нантъ, 2 капитана, 2 штабсъ-капитана и 2 поручика). 

Гражданский чинъ—врачъ коллежскш советникъ. (
9
). Наи

меньшее количество платнаго времени, за которое возвращены 

вычеты, было — 1 г. 6 м. 17 дц., (у капитанъ-лейтенанта), а 

наибольшее 10 л. 6 м. 5 дн.—(у капитана 2 ранга). Этимъ 

чинамъ возвращено: первому 53 р. 06 к., а последнему 

1440 р. 02 к.—Средтя же цифры платнаго времени, за ко

торое выданы вычеты обратно, и суммъ возвращенныхъ вы

четовъ составляютъ 7. л. 1 м. 23 дня и 462 р..49 коп, 

Сравнительно съ 1876 годомъ, более: по общему числу чи

новъ на 2-хъ, по общей сумме возвращенныхъ вычетовъ— 

на 3.111 р. 61 к., по среднимъ цифрамъ этихъ вычетовъ 

на 218 р. 66 к. и платнаго времени на 3 г. 1 м. 15 дней. 

2) 3.451 р. 07 к., возвращенные семействамъ чиновъ, 

умершихъ на службе прежде прослужетя 20-ти летъ. 

Изъ этой суммы 1 348 р. 88 к. составляютъ вычеты, вы

данные семействамъ чиновъ, умершихъ до 1877 года, и въ 

томъ числе 716 р. 81 к. составляютъ дополнительную вы

дачу къ вычетамъ, возвращеннымъ такимъ семействамъ въ 

предшествовавппе годы. Следовательно, собственно на се

мейства чиновъ, умершихъ въ 1877 г., причитается 2.102 р. 
19 коп. 

(
9
) Ему возвращено 271 р. 14 к., въ доцолнен.е къ возвращеннымъ въ 1876 

году 608 р. 16 к. 
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Всехъ семействъ, коимъ возвращены вычеты (2.734 р. 

26 коп.) (
10
) было 5. Наименьшая выдача составляетъ 211 р. 

28 к. (вдове мичмана); наибольшая 653 р. 19 к (вдове 

надворнаго советника); а средняя 546 р. 85 к.—Сравни

тельно съ 1876 годомъ, по числу семействъ—тоже, а по 

суммамъ: общей (2.734 р. 26 к) , и годовой (2,102 р. 19 к.) 

более на 312 р. 86 к. и 236 р. 66 к.; наибольшей выдачи, 

(653 р. 19 к.) менее на 414 р. 54 к., а средней (546 руб. 

85 коп.) более на 64 р. 61 коп. 

III. 

Сравнение практическихъ результатовъ операщй 

кассы съ теоретическими предположениями по 

этому предмету. 

Обороты эмеритальной кассы за семь летъ действш Поло-

жен1я о кассе 1871 года представляются въ следующемъ виде. 

Къ 1-му января 1871 года капиталъ кассы составлялъ 

9.786.602 р. 96 коп. 

(
10
) Т. е. за исключешемъ 716 р. 81 к., составляюшихъ дополнительную вы

дачу къ выдачамъ за предшествовавш.е годы. 
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К ъ т о м у 

Вычетовъ 

Процентовъ по фондамъ кассы 

Капитала съ процентами по кунленпымъ 
кассою: 

1) Арендамъ 

2) СвидЬтельствамъ купца Зонна .... 

Прибыли отъ покупки '/,'/, бумагъ по цЬнамъ 
ниже номинальной нхъ стоимости 

Увеличеше въ сумн^, числящейся: 

а) За Главнымъ Казначействоиь, за купден
ныя кассою аренды 

и б) За Морскимъ Министеротвоиъ за 
пршбр"Ьтенныя отъ купца Зонна свидетельства. 

Итого . . . 

1871 г. 

Руб. 

410 183 

506 230 

35 272 

142 587 

К. 

74'/
2 

23 

86 

62 

1872 г. 

Руб. 

307 186 

539 884 

73 403 

45 301 

К. 

703/4 

29 

ЗЗ'/i 

71 

1094 274 45V, 965 776 04 

А во все 7 летъ . . 
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П О С Т У П И Л О : 

1873 г. 1874 г. 1875 г. 1876 г. 1877 г. 

Руб. Руб. Руб. К, Руб. К. Руб. К. 

306 729 

555 861 

61692 

21710 

87 953 

033 947 

25 

09 

95 

10 

80 

19 

341 437 

585 011 

64 886 

991 334 

19 

09 

25 

75 

386 181 

608 852 

82 199 

10 754 

209 428 

9СО0О 

1 392 416 

23 

74 

69 

32 

18 

16 

392 555 

638 560 

107 607 

5 0.0 

4 329 

61803 

1 209 856 

35% 

63 

49 

20 

51 

18'/2 

376 268 

702 263 

79 245 

5 000 

53 375 

53 897 

50 

49 

38 

29 

52 

1 270 050 18 

7 957 654 р, 86 к. 
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И з ъ э т о й С У М М Ы 

На возвратъ вычетовъ: 

а) уволеннымъ отъ службы за излишествомъ 

б) Вышедшимъ въ отставку прежде выслуги 
права на пению, за платные годы сверхъ Ю-ти. 

в) Семействамъ чиновъ, умершихъ на службе 
ранье 20 летъ 

г) Поступившихъ въ кассу съ денежныхъ 
выдачъ, освобоя-денпыхъ отъ эмеритальнаго 

д) Излишие поступившихъ съ чиновь, уволен-
пыхь для службы на коммерческихъ судахъ . 

е) Поступившихъ въ кассу неправильно . . 

ж) Поступившихъ въ кассу съ чиновъ, вы-
бывшихъ изъ Морскаго ведомства до утвержде-
тя въ 1858 г. Положешя объ эмеритальной 

Уплачено Государственному банку; 

з) За хранеше капиталовъ кассы и ьыданныя 

въ томъ роспнски 

и) За проценты, находившиеся па купленныхъ 

к) За коммисш по покупке процентныхъ 
бумагъ и ихъ перепечатан.е на имя кассы . . 

л) За страховаше отъ тиража билетовъ 1-го 
и 2-го съ выигрышами займовъ 

м) За штемпельныя марки, 'приложеипыя къ 

В 

1871 г. 

Рубли. 

139 937 

1382 

— 

— 

2 728 

— 

917 

— 

19 191 

1513 

— 

К. 

66 

38 

— 

— 

94 

— 

80 

— 

81 

40 

— 

1872 г. 

Рубли. 

577 278 

955 

4 606 

5 864 

22 277 

6 083 

1948 

— 

7 557 

869 

— 

К. 

04 

— 

05 

89 

10 

14 

97 

— 

73 

10 

— 

1873 г. 

Рубли. 

321 206 

190 

3 033 

5 191 

2 310 

9 309 

3 336 

— 

8 253 

1461 

— 

К. 

85 

46 

85 

65 

32 

84 

17 

— 

75 

20 

— 
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1. Р А С Х О Д О В А Н о: 

1874 г. 

Рубли. 

381 471 

— 

4 857 

5 303 

216 

565 

1477 

ПО 

— 

18 526 

1679 

26 

— 

К. 

62 

— 

68 

71 

37 

35 

35 

70 

— 

24 

55 

10 

— 

1875 г. 

Рубли. 

363 301 

1041 

1934 

2 843 

— 

— 

278 

— 

— 

9 054 

1210 

76 

6 

I 

К. 

02 

74 

26 

21 

— 

— 

70 

— 

— 

71 

55 

80 

80 

1876 г. 

Рубли. 

377 697 

105 

2 438 

2 421 

— 

— 

337 

— 

629 

6 268 

694 

67 

12 

К. 

40 

79 

32 

40 

— 

— 

18 

— 

35 

28 

10 

40 

05 

1877 г. 

Рубли. 

396 320 

— 

5 549 

3 451 

— 

— 

931 

— 

670 

5 966 

559 

67 

782 

К. 

01 

— 

93 

07 

— 

— 

61 

— 

60 

50 

10 

20 

50 
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н) Переплата при покупке процентныхъ 
бумагъ, по цвнамъ выше номинальной стоимо
сти пхъ 

о) За переводъ въ Парижъ, вдове К. А. 
Князевой, выдаваемаго ей изъ Государствен
ная Казначейства пособ1я, взаменъ пожертво-
ваннаго ей въ Эмеритальную кассу капитала . 

Ужи»|>еб.*е«о на покупку: 

п) Арендъ , 

р) СвидЬтельствъ огъ купца Зонна. . . . 

Уменыиете суммы, числившейся за Главным« 
Казначейством« •• 

с) За аренды 

т) За свидетельства купца Зонна .... 

Итого 

В 

1871 г. 

Рубли. 

232 

14 681 

15 399 

195 985 

К. 

20 

70 

54 

43 

1872 г. 

Рубли. 

169 

46 050 

9 813 

683 473 

К. 

20 

64 

99 

85 

1873 г. 

Рубли. 

175 

112 344 

466 863 

К. 

50 

31 

90 

А во все 7 летъ. 
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1874 г. 

Рубли. 

5 057 

138 

39 682 

— 

12292 

— 

471 405 

. . . . 

К. 

59 

20 

86 

— 

50 

— 

91 

3 519 4 

1875 г. 

Рубли. 

— 

239 

217 640 

60 464 

— 

658093 

53 р. 68 к. 

К. 

— 

80 

93 

99 

_ 

— 

51 

1876 г. 

Рубли. 

— 

154 

125 867 

— 

__ 

5100 

521 693 

К. 

— 

20 

75 

—' 

_. . 

— 

22 

1877 г. 

Рубли. 

— 

441 

102 197 

— 

5 000 

521 937 

К. 

— 

70 

64 

— 

— 

86 

* 
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f. Исключивъ этотъ расходъ изъ прихода за те же семь 

; летъ и придавъ остатокъ къ цифре капитала, бывшаго на 

i лицо къ 1 января 1871 г. (9.786.602 р. 96 к.), получимъ 

; 14.224.804 р. 14 коп., т. е. сумму, составляющую эмери-

; тальный капиталъ къ 1 января 1878 года. 

Изъ этихъ данныхъ объ оборотахъ кассы видно, что: 

1) Чистый доходъ за последте семь летъ 

составлялъ . . . . 6,467,574 р. 

2) Действительный расходъ за тоже время. 2,468,317 — 

3) Полный капиталъ къ 1 января 1878 г. 14,224,804 — 

4) Изъ действительная расхода упадаетъ: 

а) на пенсии и nocoöifl 2,417,033 -

Оставившимъ службу 

ранее выслуги правъ 

на пенсш . . . . 26,146 — 

Семействамъ лицъ, 

умершихъ на службе 

прежде выслуги 20 л. 25,138 — 

б) на возвратъ вы
четовъ 

Сопоставляя эти цифры съ соответствующими имъ циф

рами «Расчетной таблицы оборотовъ кассы съ 1871 г.» ("), 

получимъ следуюшде результаты сравнетя: 

;'») Приказъ Упр. Мор. Мин. 1871 г № 142. 



— 27 — 

Доходъ 

Расходъ вообще . 

Въ частности же
-
- . 

На пенсш и пособдя. . 

На возврата вычетовъ: 

Чинамъ 

Семействамъ 

Полный капиталъ . 

Ц и ф р ы . 

Таблицы. 
Действитель

ности. 

Результаты сравнетя 

Въ пользу 

кассы. 

Въ ущербъ 

касса. 

Р у б л и . 

5 554 845 

3 331 045 

3 097 496 

134 149 

99 400 

12 108 241 

6 467 574 

2 468 317 

2 417 033 

26 146 

25 138 

14 224 804 

912 729 

862 728 

680 463 

108 003 

74 262 

2 116 563 

СЛЕДОВАТЕЛЬНО: 

ДОХОДЪ кассы более предположеннаго на. . . 

Расходъ же менее, какъ вообще, такъ и по от-

дельнымъ статьямъ: 

Вообще на 

По пенаямъ и пособ1ямъ на 

чинамъ 

семействами . . . -
По возврату вычетовъ | 

16,43 

25,89 

21,09 

80,50 

74,07 

Чрезъ эти излишки и сбережетя, а также вследтие 

прибыли (278,067 руб.), которую касса имела въ течете 
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последнихъ семи летъ отъ покупки процентныхъ бумагъ по 

цеаамъ ниже номинальной ихъ стоимости, у нея образовался 

свободный капиталъ въ 2 116 563 руб. 

Ко времени составления настоящаго отчета, KOMMHCÍA по 

обзору действШ кассы за 3-е семилет1е ея существоватя 

не окончила своихъ занятШ, а потому и нельзя еще 

сказать, чемъ и въ какой степени отразится упомянутый 

излишекъ въ средствахъ кассы въ преддоложетяхъ комми

сш по дароватю новыхъ льготъ пенсшцерамъ кассы. 

ЗаведывающШ кассою М. Пещуров*. 



ОТЧЕТЪ 
ПРЕДСЕДАТЕЛЯ УЧЕНАГО ОТДЪЛЕН.Я МОРСКАГО ТЕХНИЧЕСКАГО 

КОМИТЕТА И КОМИТЕТА МОРСКИХЪ УЧЕБНЫХЪ ЗАВЕДЕН1Й-

ЗА 1878 годъ. 

Отчетъ Ученаго Отделетя Морскаго Техническаго Коми
тета за 1876 годъ разделенъ на несколько отделовъ: 

Въ I-мъ показана деятельность Отделетя по разсмотретю 
проектовъ разныхъ изобретенш, по реппетю вопросовъ пред-

ложенныхъ Отделетю и по производству опытовъ надъ раз

ными усовершенствоватями и открьтями. 
Во П-мъ отделе показаны сочинетя разсмотреиныя Отдй-

летемъ, издаваемыя или подлежашдя изданш, и заняия по 

Истории Русскаго флота. 
III-й отделъ заключаетъ въ себе заняпя Комитета Мор

скихъ Учебныхъ Заведенш. 

Въ ГУ-мъ отделе показано делопроизводство Ученаго Отде

летя и Комитета Морскихъ Учебныхъ Заведетй и действие 

библютеки Морскаго Министерства. 

ОТДЪЛЪ I. 

1) Устройство громоотводовъ на жедезныхъ су
дахъ. 

Для устройства громоотводовъ на судахъ флота принята 

система Гарриса, но какъ она приспособлена собственно 

толым> для деревянныхъ судовъ, то въ настоящее время, при 

сооруженш судовъ преимущественно железныхъ и при томъ 
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броненосныхъ, возникъ вопросъ: какимъ образомъ следуетъ 

устраивать громоотводы на судахъ этого рода? 

Вопросъ этотъ возбужденъ главнымъ командиромъ Крон

штадтскаго порта и обсуждался въ Соединенномъ Собраиш 

Ученаго и Кораблестроительнаго отделетй Техническаго 

комитета, съ учатемъ главнаго инженеръ-механика флота 

и Капитана 1-го ранга Тыртова, какъ специалиста по физике. 

На прежнихъ деревянныхъ судахъ, для отвращетя удара 

молнш въ судно, выстроенное изъ дерева, т. е. дурнаго про

водника электричества, надлежало делать тщательное метал

лическое соединете клотиковъ мачтъ съ водою, иначе ударъ 

молнш грозилъ разрушить мачты и корпусъ судна и кроме 

того могъ произвести на судне пожаръ. Съ постройкою желез

ны хъ судовъ вопросъ упрощается: железный корпусъ судна 

самъ представляетъ хорошш проводникъ электричества, а 

потому на подобномъ судне достаточно устраивать по преж

ней системе громоотводы по мачтамъ, если они деревянныя, 

до степса ихъ; если степсъ железный и находится уже въ 

металлическомъ сообщенш съ наружною железною же обшив-

иадю судна, то никакого дальнейшаго устройства громоотвода 

не нужно; если же степсъ мачты деревянный, то въ него 

должны быть врезаны железныя полосы, которыя должны 

быть соединены съ наружною железною обшивкою судна желез

ными же болтами. 

Некоторыя железныя суда обшиваютъ снаружи деревомъ, 

а потому въ такихъ судахъ нужно обратить особенное внима

т е на то, чтобы степсы мачтъ, при помощи железныхъ бол-

товъ пропущенныхъ чрезъ деревянную обшивку, имели метал

лическое сообщете съ водою, иначе электричество, пройдя по 

громоотводу до наружной деревянной обшивки и встретивъ 

въ ней большое сопротивление, можетъ ее совсемъ разрушить. 

Соединенное Собрате, выслушавъ несколько научныхъ 

замечатй капитана 1-го ранга Тыртова объ устройстве 

громоотводовъ на судахъ, положило повременить окончатель-

нымъ решетемъ этого вопроса до собратя чрезъ вице-адми

рала Лихачева сведетй что сделано по этому вопросу въ 

Англш. Между темъ, если главному командиру Кронштадт-
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скаго порта настоитъ неотложная надобность въ устройстве 

громоотводовъ на железныхъ броненосныхъ судахъ, то пред

ложить ему держаться прежней системы Гарриса въ томъ 

видЬ, какъ она употреблялась на деревянныхъ судахъ, съ 

следующими изменениями: 

1) Отменить вовсе проложете проводниковъ подъ палу

бами, какъ могущее оказать вредное вл.1яте на находящихся 

на палубахъ людей, помощью возбужденныхъ на палубе про-

тивоположныхъ электрическихъ токовъ, могущихъобразоваться 

отъ прохода электричествъ по проводнику подъ палубою. 

2) Если судно железное, а мачты деревянныя, то громоот

воды проводить по прежнему способу по всемъ мачтамъ до 

степсовъ, соединяя эти последте железными полосами и 

болтами съ наружною железною обшивкою судна. 

3) Если судно железное и самыя мачты железныя, тогда 

громоотводъ устраивается только по стеньгамъ и брамъ-стень-

гамъ, приводя его подъ эзельгофтомъ въ металлическое соеди

нете съ железною мачтою, по которой уже электрическШ 

токъ пройдетъ безъ сопротивлетя до воды. 

4) Если въ томъ и другомъ случав железный корпусъ 

судна обшитъ деревомъ, то чрезъ это дерево непременно 

должны быть пропускаемы железные болты для проводка 

электричества въ воду, безъ повреждетя деревянной обшивки. 

Изъ доставленныхъ вице-адмираломъ Лихачевьимъ сведе-

н Ш оказалось, что въ настоящее время въ Англш система 

Гарриса уже не употребляется на судахъ въ полномъ своемъ 

объеме, а изменена следующимъ образомъ: начиная отъ 

клотовъ ведется по прежней системе непрерывная медная 

полоса по брамъ-стеньге и стеньге, которая переходитъ на 

мачту и оканчивается у вантъ; отсюда по задней ванте внизъ 

спускается медная пустая внутри трубочка до русленей; 

здесь медная полоса, охватывая руслень, спускается по 

наружному борту до 3 ф. ниже грузовой ватерлинш, где и 

оканчивается. Затемъ, внизъ по мачтамъ и внутри судна 

громоотвода не проводятъ. 
Въ то же время на разсмотрете Соединеннаго Собрашя 

поступила записка подпоручика корпуса корабельныхъ инже-
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неровъ Афонасьева, представленная Управляющему Морскимъ 

Министерствомъ. 

Подпоручикъ Афонасьевъ въ подробной записке своей 

указавъ въ начале цель устройства громоотводовъ и те науч-

ныя требоватя, какимъ громоотводъ долженъ удовлетворять, 

разсмотрелъ способы, по которымъ устроены громоотводы 

на нашихъ судахъ, указавъ при каждомъ те недостатки, 

каше встречаются въ существующихъ устройствахъ, и те 

способы, какими можно устранить эти недостатки. Възаклю-

чеше записки приведенъ предлагаемый Афонасьевымъ новый 

способъ проводки громоотводовъ, который бы удовлетворялъ 

всемъ научнымъ требоватямъ, исчисленнымъ имъ въ начали 

записки. 

Система предлагаемая Афонасьевымъ, также какъ и система 

Сно-Гарриса, состоитъ въ томъ, чтобы громоотводъ проводился 

по мачтамъ внутрь судна и отъ степса мачтъ соединялся бы 

чрезъ корпусъ судна съ водою; разница состоитъ въ томъ, 

что Афонасьевъ отвергаетъ проводники по бимсамъ къ бор-

тамъ судна, старается по возможности избегать излома про

водника по мачтамъ и стеньгамъ и, наконецъ, главное пред

лагаете устраивать особые колодцы, помощью которыхъ про

водники отъ степсовъ мачтъ имеютъ непосредственное соеди-

нете съ водою безъ передачи электричества чрезъ корпусъ 

судна. Сверхъ того, признавая вредвымъ крепить проводники 

къ мачтовымъ деревьямъ гвоздями, какъ это делается ныне, 

такъ какъ гвозди эти представляютъ какъ бы электрическую 

вилку, могущую пропустить электричество чрезъ свои остр1я 

въ дерево, не смотря на имеемый проводникъ, и твмъ при

чинить вредъ мачтовымъ деревьямъ, предлагаетъ скреплять 

громоотводы съ мачтовыми деревьями не гвоздями, а метал

лическими кольцами, набиваемыми на мачты или врезывае

мыми подъ лицо. 

Соединенное Собрате Отделетй, обсуждая все эти сведетя 

пришло къ следующимъ выводамъ. 

1) Относительно устройства громоотводов* на вновь строю-

щихся судах*. Признавая принятое ныне на англШскихъ 

судахъ устройство громоотводовъ проще системы провода 
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громоотводовъ какъ Сно-Гарриса, такъ и Афонасьева, при

нять эту систему провода громоотводовъ по вантамъ для 

всехъ вновь строющихся судовъ нашего флота. 

2) Относительно устройства громоотводовъ на существую

щих* судах* флота. Такъ какъ на всехъ существующихъ 

судахъ нашего флота громоотводы устроены по системе Сно-

Гарриса, съ более или менее значительными отступлениями 

отъ этой системы, при чемъ почти въ каждомъ судне встре

чаются более или менее важныя погрешности въ этомъ 

устройстве, какъ то видно изъ записки Афонасьева, то Сое

диненное Собрате Отделетй, полагая оставить на этихъ 

судахъ безъ изменетя всю систему устройства громоотводовъ, 

сочло достаточнымъ ограничиться исправлетемъ лишь техъ 

недостатковъ устройства, катя указаны въ записке Афо

насьева. Разсмотрете записки подпоручика Афонасьева пока

зало, что этотъ офицеръ весьма серьезно взглянулъ на пору

ченное ему дело и исполнилъ его съ полнымъ знатемъ; въ 

составленномъ имъ проекте системы громоотводовъ, онъ по 

возможности устранилъ все недостатки системы Сно-Гарриса 

и Соединенное Собрате Отделетй не задумалось бы принять 

его систему для нашихъ судовъ, еслибы употребляемая ныне 

на анг.пйскихъ судахъ система громоотводовъ не представ

ляла еще более простоты, хотя и она имеетъ прежте 

недостатки системы Сно-Гарриса, отъ болыпаго числа изгибовъ 

и угловъ, которые избегаются въ системе Афонасьева. На 

этомъ основанш Соединенное Собрате Отделетй положило 

поручить исправлете громоотводовъ на существующихъ судахъ 

подпоручику Афонасьеву, при чемъ дозволить ему применить 

на нихъ предложенную имъ систему, где она не потребуете 

слишкомъ значителъныхъ поределокъ. Что же касается до 

особыхъ колодцевъ, въ подводной части судна, предложенныхъ 

Афонасьевымъ, для непосредственнаго пропуска электричества 

въ воду, не касаясь корпуса судна,—то не отвергая что такой 

способъ устройства лучше простаго соединетя степсовъ мачтъ 

съ наружною поверхностью судна помощью болтовъ, Соеди

ненное Собрате полагало однако, что только на техъ желез-

ныхъ судахъ, которыя имеютъ наружную деревянную обшивку, 
Прил. 3 
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устройство подобныхъ колодцевъ представляется целесообраз

ным^ что же касается до железныхъ судовъ не имеющихъ 

деревянной обшивки, то на нихъ можно легко обойтись безъ 

подобныхъ колодцевъ. 

Относительно предложетя Афонасьева скреплять громо

отводы съ мачтовыми деревьями не гвоздями, какъ это де

лается ныне, а медными кольцами, Соединенное Собрате 

Отделетй пришло къ такому заключетю, что хотя предлагае

мый Афонасьевымъ способъ, теоретически совершенно веренъ, 

но на практике онъ можетъ оказаться неудобнымъ, такъ какъ 

предлагаемыя имъ кольца могутъ препятствовать свободному 

движению марса-реевъ по стеньгамъ. Имея же въ виду, что изъ 

опыта ни на одномъ судне до сего времени не было примера 

чтобы гвозди, прикрепляюшде громоотводныя полосы къ мач

товымъ деревьямъ оказали на нихъ вредное влияние во время 

грозы, Соединенное Собрате Отделен!й положило оставить 

прежнш способъ скр.еплетя громоотводовъ съ мачтовыми де

ревьями помощью гвоздей. 

Въ заключете, Соединенное Собрате Отделетй сочло 

своимъ долгомъ представить особенному вниманш высшаго 

начальства подпоручика Афонасьева, какъ офицера весьма 

обстоятельно занявшагося порученнымъ ему деломъ, за что 

онъ и заслуживаетъ особой похвалы. 

Управляющий Морскимъ Министерствомъ, утвердивъ все 

соображения Соединеннаго Собратя, приказалъ объявить бла

годарность подпоручику Афонасьеву, о чемъ сообщено къ ис

полненш въ Инспекторский Департаментъ, а вопросъ о гро-

моотводахъ переданъ къ исполненш въ Караблестроительное 

Отделете. 

2) Объ ассигнованш субсндш на издаше Морскаго 

календаря. 

Лейтенантъ Илляшевичъ обратился въ Ученое Отделете 

съ просьбою исходатайствовать ему субсидш на издате Мор

скаго календаря на 1877 г. въ томъ же размере, какой ему 

былъ выданъ на 1876 годъ. 
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Ученое Отделете, обсуждая это ходатайство, приняло въ 

соображете следуюшдя обстоятельства: 1) что наиболыте рас

ходы при издати календаря предстоять въ первый годъ из-

датя, 2) что въ последующее годы издатель имеетъ уже много 

готоваго матер1ала, такъ что труды его могутъ окупаться 

одною распродажею, 3) что для улучшетя издатя необходимо 

допустить свободную конкурренщю при этомъ издати и 

4) разрешете Временно-Управлявшаго Морскимъ Министер-

ствомъ, последовавшее на журнале Ученаго Отделетя 25 

дюня 1875 г. № 28, выдать лейтенанту Илляшевичу субсиддю 

на издате календаря только на одинъ 1876 г. На основанш 

этихъ данныхъ, Отделете не признало возможнымъ ходатай

ствовать о выдаче лейтенанту Илляшевичу субсидш на изда

ние календаря на 1877 годъ. 

3) О магнитно-электрическомъ аппарате Грамма 

для о с в е щ е ш я пути судовъ. 

Вице-адмиралъ Лихачевъ, въ докладной записке Управ

ляющему Морскимъ Министерствомъ сообщилъ, что после из-

готовлетя Граммомъ магнитно-электрическихъ машинъ для 

освещетя пути судовъ для яхты «Ливад1я» и для корабля 

«Петръ Велшай», имъ сделаны въ своихъ маишшахъ тамя 

усовершенствоватя, что ныне эти машины оставляютъ далеко 

позади все подобные аппараты существуюшде во Францш и 

въ другихъ странахъ. 

Записка эта была передана для разсмотретя въ Ученее 

Отделете; при чемъ Управляюищй Морскимъ Министерствомъ 

приказалъ сообразить, не будетъ ли удобно передать находя

щиеся на яхтв «Держава» подобный аппаратъ обратно на 

лодку «Смерчъ», съ которой онъ былъ взятъ, а для яхты 

«Держава» пртбрести аппаратъ, рекомендуемый вице-адми-

раломъ Лихачевымъ. 

По сношетю Ученаго Отделетя съ начальникомъ броне

носной эскадры оказалось, что электро-магнитный аппаратъ 

былъ действительно взятъ съ лодки «Смерчъ» на яхту «Дер-
* 
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жава», но только для одного плаватя, и что онъ въ настоящее 

время возвращенъ уже на лодку «Смерчъ». 

Что касается до вновь предлагаемаго аппарата Грамма, то, 

усматривая изъ записки вице-адмирала Лихачева объ оказав

шихся его преимуществахъ предъ всеми употребляющимися 

ныне электро-магнитными аппаратами, Ученое Отделете 

признало заказъ такого аппарата, для яхты «Держава», весьма 

полезнымъ. 

4) Объ электрическомъ аппарате Бутримовича для 
освещешя подводныхъ пространствъ. 

Фотографъ Бутримовичъ, въ поданномъ на имя Управляю

щего Морскимъ Министерствомъ прошенш, объяснилъ. что 

имъ изобретенъ аппаратъ для электрическаго освещетя, 

дающш возможность ясно видвть, съ поверхности воды, пред

меты находящееся на глубине несколькихъ саженъ. Имея въ 

виду, что подобный аппаратъ можетъ съ пользою служить при 

водолазныхъ работахъ и подводныхъ строительныхъ работахъ, 

Бутримовичъ проситъ произвести испытате аппарата и упо

треблять его при подводныхъ работахъ, производимыхъ Мор

скимъ ведомствомъ. Разсмотрете этого предложетя поручено 

Соединенному Собранию Ученаго, Кораблестроительнаго и 

Строительнаго отделетй. 

Вопросъ о подводномъ освещети уже давно разрабаты

вается. Онъ разделяется на две совершенно отдельныя части: 

а) дать средство водолазу осветить около себя достаточное 

пространство, чтобы ему было виднее производить подъ водою 

требуемыя отъ него работы и б) осветить находящееся подъ 

водою предметы такъ, чтобы ихъ можно было разглядеть съ 

поверхности воды. 

Решете перваго вопроса не представляетъ никакихъ за

труднений и мы уже имеемъ подводные фонари, изобретенные 

полковникомъ, ныне генералъ-лейтенантомъ, Тизенгаузеномъ 

въ 1853 году и полковникомъ фонъ-деръ-Вейде въ 1864 г. 

которые удовлетворяютъ этой потребности. Поэтому новое 

изобретете, въ применены къ этой потребности, не представ

ляетъ первостепенной важности. 
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Второй вопросъ представляетъ гораздо большую практи

ческую важность, давая возможность строителю самому осмо

треть подводныя сооружетя, не полагаясь на одни слова во

долаза; къ сожалению, вопросъ ЭТОТЪ до сихъ поръ не имеете 

удовлетворительнаго решетя. На сколько Бутримовичъ, по

мощью своего аппарата, достигъ предположенной цели, ска

зать безъ опытовъ невозможно, темъ более что опыты, про

изводившееся еще въ 1853 году генералъ-лейтенантомъ Ти-

зенгаузеномъ, указали ему на такое значительное поглощение 

света водою, что электрическш свете, ясно видимый на глу

бине отъ 5 до 8-ми футъ, при опусканш его на большую 

глубину, совсемъ не былъ виденъ съ поверхности. 

Въ виду важности решетя вопроса о возможности осве

щетя подводныхъ пространствъ такъ, чтобы они были ви

димы съ поверхности воды, Соединенное Собрате Отделетй 

признало желательнымъ произвести опыты надъ электриче-

скимъ фонаремъ Бутримовича; но какъ Собрате, основы

ваясь на предшествовавшихъ опытахъ генералъ-лейтенанта 

Тизенгаузена и на разсказе изобретателя о деланныхъ имъ 

предварительныхъ опытахъ, равно на неудовлетворительныхъ 

результатахъ подводныхъ фонарей Данейруза и Зибе, испы-

тывавшихся при подводныхъ работахъ около «Вангарда», не 

уверено въ успешности этихъ испытатй, то оно положило 

приступить къ нимъ въ следующей последовательности: перво

начально предложить Бутримовичу осветить подводныя со

оружетя у вновь строющагося черезъ Неву моста, при чемъ 

расходъ на освещете фонаря долженъ быть принять на 

счетъ изобретателя, и если опытъ этотъ укажетъ на возмож

ность освещения подводныхъ пространствъ, такъ что освеще

т е это съ довольно значительной глубины будетъ видно на 

поверхности воды, то произвести опытъ въ более обширномъ 

размере, сравнительно съ имеемымъ у насъ подводнымъ фона

ремъ фонъ-деръ-Вейде, нынешнимъ летомъ, для осмотра 

подводныхъ частей Квонштадтской гавани, на глубине отъ 

21 до 24 футъ, при чемъ уже расходы на этотъ последтй 

опытъ произвести изъ суммъ Ученаго Отделетя, назначенныхъ 

ему на производство опытовъ. 
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Первый опытъ, не повлекши! за собою никакихъ расходовъ 

для Морскаго ведомства, былъ произведенъ 21 января у 

вновь строющагося черезъ Неву моста, съ соглаыя строителя 

этого моста и въ присутствии членовъ Соединенныхъ Отде

летй, но опыте ЭТОТЪ вышелъ вполне неудачный, такъкакъ 

вода около сооружение, отъ производящихся работе, была 

мутная и потому нельзя было вывести никакого заключетя-— 

можетъ ли фонарь Бутримовича удовлетворить своему назна

чена. Поэтому Соединенное Собрате Отделетй нашло 

нужнымъ повторить этотъ предварительный опытъ около бы-

ковъ Николаевскаго моста. 
По утвержденш этихъ соображение Управляющимъ Мор

скимъ Министерствомъ, былъ произведенъ въ присутствш 

некоторыхъ членовъ вторично предварительный опытъ у 

крайняго быка Николаевскаго моста и далъ следуюпще ре

зультаты: во время опыта фонарь при погруженш въ воду 

освещалъ последовательно, три гранитные уступа быка. 

Когда онъ сталъ на последнш уступъ (глубина по футштоку 

9 ф. 6 д.) и находился въ разстоянш 4 футе отъ стены 

быка, то разсеяваюпцеся лучи дали на ней весьма ясно 

освещенный кругъ, более 2-хъ футъ въ диаметре; сила света 

въ этомъ круге была однако не на столько значительна, 

чтобы можно было отличить швы камней. Светлые лучи двухъ 

боковыхъ выпуклыхъ стеколъ хотя давали яркш свете, но 

лучи эти не доходили до предмета и терялись въ воде. 

Черезъ наружную трубочку, ножка фопаря была явственно 

освещена. Присутствующее на опыте признали освеицете 

произведенное фонаремъ БутримоЕича на глубине 7 ф. 4 д. 

(где находился фокусъ фонаря) весьма удовлетворительным^ 

о чемъ и былъ составленъ протоколъ. Соединенное Собрате 

Отделетй, разсмотревъ означенный протоколъ, согласилось 

съ присутствовавшими на опыте членами, что опытъ этотъ 

далъ удовлетворительные результаты, а потому согласно съ 

резолющею Управляющаго Морскимъ Министерствомъ поло

жило произвести нынешнимъ летомъ сравнительное испыта-

т е фонарей Бутримовича и фонъ-деръ-Вейде въ Кронштадте 

для осмотра стенки гавани, на глубине отъ 21 до 24 футъ. 
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При этомъ имея въ виду, что все гавансшя сооружетя 

находятся въ веденш Строительной части и что офицеры 

этого корпуса наиболее заинтересованы успешными резуль

татами опытовъ надъ фонаремъ Бутримовича, Соединенное 

Собрате Отделений признало наиболее удобнымъ поручить 

Строительному Отделетю Морскаго Техническая Комитета 

производство вышеупомянутаго опыта въ Кронштадте, съ темъ, 

чтобы протоколъ этого испытатя былъ впоследствии вне-

сенъ на окончательное обсуждете Соединеннаго Собратя, о 

чемъ и сообщено Строительному Отделетю Морскаго Техни

ческая Комитета для исполнетя. 

5) Машинки для приготовлешя льда Тозелли и 

Kappe. 

Главный Командиръ Кронштадтскаго порта представилъ 

Управляющему Морскимъ Министерствомъ составленное стар

шимъ врачемъ фрегата «Князь Пожарскш», коллежскимъ 

Советникомъ Керберъ описате машинки Kappe для изготов-

летя льда, съ предложетемъ ввести ее въ употребление на 

судахъ флота. При этомъ главный командиръ присовокупилъ, 

что машинка эта была разсмотрена въ общемъ собрании 

флагмановъ и к.апитановъ въ Кронштадте, которое признало 

весьма полезнымъ иметь такую машинку на судахъ, въ осо

бенности на отправляющихся въ продолжительное плавате, 

где встречается иногда крайняя необходимость иметь ледъ, 

преимущественно для больныхъ. Машинка этастоитъ 250 фр., 

а принадлежности къ ней 65 фр. 

Эту записку приказано было разсмотреть въ Ученомъ 

Отделенш съ учатемъ флота гснералъ-штабъ-доктора. 

Вследъ за темъ въ Ученое Отделете поступила записка 

вице-адмирала Лихачева о новой машинке для приготовлетя 

льда, Тозелли, которую уже заказало какъ французсисое, такъ 

и австрШское правительства. Машинки Тозелли делаются 

двухъ размеровъ: болыпаго размера, стоющая около 200 фр. 

и изготовляющая заразъ 2,4 фунта льда, и малаго, стою

щая дешевле, но которая въ одну операщю можетъ приго-
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товить 1 фунтъ льда. Машинки перваго размера заказаны 

для французскаго флота и ихъ же вице-адмиралъ Лихачевъ 

рекомендовалъ для нашего. 

Вопросъ о пользе введетя на суда машинъ для изготовлетя 

льда былъ затронуть Ученымъ Отделетемъ еще въ 1870 году. 

Отделете признало большую пользу въ гипеническомъ отно

шенш иметь на судахъ, въ особенности отправляющихся въ 

заграничный и дальтя плавания, машинки для приготовлетя 

льда, что въ настоящее время подтверждалось и мнея1емъ 

собратя флагмановъ и капитановъ въ Кронштадте. На этомъ 

основанш Отделете признало необходимымъ ввести машинку 

для изготовлетя льда въ комплектацию лазаретовъ всехъ 

судовъ идущихъ въ заграничныя и дальтя плаватя. 

Что касается до вопроса о томъ, какая изъ предлагаемыхъ 

машинокъ Kappe или Тозелли будетъ лучше, то, при одинаково-

успешномъ прпготовленш льда, вопросъ этотъ сводится къ 

тому, которая изъ нихъ можетъ приготовлять ледъ дешевле, 

чего нельзя решить безъ действительная опыта, почему Уче

ное Отделете полагало просить вице-адмирала Лихачева 

прнзбрести для Отделетя' какъ машинку Kappe, такъ и ма

шинку Тозелли. По полученш этихъ машинокъ и по испы

тании ихъ въ Калинкинскомъ Морскомъ госпитале, где по 

собраннымъ сведетямъ имеется уже машинка подобнаго 

рода, можно будетъ решить какую изъ нихъ выгоднее вво

дить для судовыхъ лазаретовъ. 

Машинки эти изъ Англш получены и переданы въ Управ

ление генералъ-штабъ-доктора, которое съ своей стороны 

передало ихъ въ Кронштадтскш Морской Госпиталь для 

сравнительная пспытатя, о чемъ сведетя хотя въ конце 

отчетная яда и получены, но въ Отделетй не разсмотрены. 

в) Брошюра иностранца де-Маньяка объ употребле

нии хронометровъ въ море. 

По приказанию Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, 

Канцеляр1я Министерства передала на разсмотрете Ученаго 

Отделетя брошюру лейтенанта французской службы де-

Маньяка объ употреблении хронометровъ въ море. 
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Отделете, разсмотревъ эту брошюру, нашло способъ пред

ложенный де Маньякомъ для изследоватя хронометровъ 

далеко не такимъ точнымъ, какой употребляется на нашихъ 

судахъ, а потому брошюра передана для сведетя въ Глав

ную Николаевскую Обсерваторию въ Пулкове. 

7) Самодействующш механически лотъ Блюмен-
таля. 

Главный командиръ Кронштадтскаго порта представилъ 

на благоусмотрение Управляющая Морскимъ Министерствомъ 

описате и чертежи проектированная прапорщикомъ корпуса 

инженеръ-механиковъ Блюменталемъ самодействующая меха

ническая лота. Управляющий Морскимъ Министерствомъ 

поручилъ разсмотреть этотъ проектъ Ученому Отделенш 

вместе съ главнымъ инженеръ-механикомъ флота. 

Цель устройства этого прибора, по словамъ изобретателя, 

состоитъ въ томъ, чтобы управляющей судномъ, не останав

ливая своего хода, могъ во всякое время знать глубину подъ 

килемъ судна, если эта глубина не более 12 или 14 футъ. 

Разсмотревъ представленные для этой цели прапорщи

комъ Блюменталемъ чертежи самодействующая лота, Уче

ное Отделете вместе съ главнымъ инженеръ-механикомъ 

флота находить, что хотя идея прапорщика Блюменталя 

заслуживаетъ вниматя, но что самое устройство предлагае

мая имъ лота до того сложно, что онъ не можетъ быть 

применимъ на судахъ, темъ более что приборъ назначается 

для измеретя весьма неболыпихъ глубинъ, которыя легко 

могутъ быть измерены или обыкновеннымъ лотомъ или даже 

футштокомъ. 

На этомъ основанш Ученое Отделете и главный инже-

неръ-механикъ Флота положили оставить настоящш проектъ 

безъ дальнейшихъ последствие и вместе съ темъ ходатай

ствовать о поощренш прапорщика Блюменталя, за его усер

дие къ разработке различныхъ научныхъ вопросовъ. 

Соображетя эти утверждены Управляющимъ Морскимъ 

Министерствомъ. 
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8) Цветные судовые фонари иностранцевъ Барбье 

и Фенестръ. 

Вице-адмиралъ Лихачевъ въ докладной записке Управ

ляющему Морскимъ Министерствомъ представилъ отчетъ 

коммисш, производившей испытание новыхъ судовыхъ фо

нарей Барбье и Фенестра, испытывавшихся на корабле Alma. 

При этомъ вице-адмиралъ Лихачевъ указываетъ, что фо

нари эти представляютъ преимущества предъ ныне упо

требляемыми на судахъ и что согласно заключению коммисш, 

ихъ предположено испытать на судахъ французской эволю-

ддонной эскадры. Пара такихъ фонарей стоитъ около 1500 

франковъ (около 500 руб.). 

Эта записка передана на разсмотренйе Ученаго Отделетя, 

которое ознакомившись съ отчетомъ коммисш, производившей 

опыты на корабре Alma, равно съ отзывомъ командира 

парохода St. Laurent, принадлежащаго транзатлантической 

компанш, совершающей плавание въ Нью-1оркъ, удостове

рилось въ томъ, что действительно свете этихъ фонарей 

виденъ съ гораздо большая разстоятя, нежели свете фо

нарей ныне употребляемыхъ для этой цели; но какъ изъ 

того же отчета можно усмотреть, что фонари эти пред

ставляютъ и некоторые практические недостатки, то Ученое 

Отделете, не смотря на хороший о нихъ отзывъ и прини

мая во внимате значительную ихъ стоимость, считаетъ 

преждевременнымъ заказывать теперь же такие фонари для 

испытания на нашихъ судахъ, а полагаетъ более благора-

зумнымъ выждать результатовъ испытание ихъ на француз

ской эволюционной эскадре, для чего обратилось съ прось

бою къ вице-адмиралу Лихачеву следить за этими опытами 

и результаты ихъ доставить въ Ученое Отделете. 

Соображения эти утверждены Управляющимъ Морскимъ 

Министерствомъ. 

9) Книга иностранца Людера «Женевская кон-

венщя». 

По приказанию Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, 

Инспекторский департаменте препроводилъ на разсмотренйе 
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Ученая Отделения прошение доктора Людера изъ Эрлангена 

о распространении въ русскомъ флоте изданной имъ книги 

-Женевская Конвещя» (Die Genfer Convention). 

Изъ письма доктора Людера видно, что написанная имъ 

книга заключаетъ въ себе полный историческш обзоръ Же

невской Конвенцш съ описатемъ всехъ предшествовавшихъ 

попытокъ, направленныхъ къ той же гуманитарной цели и 

затемъ разборъ и обсуждете самой конвенцш съ указатемъ 

на те пункты, которые требуютъ дальнейшая улучшетя. 

За свое сочинете авторъ получилъ полную премш въ 2000 

талеровъ, учрежденную Германскою Императрицею за лучшее 

сочинете о Женевской конценцш. 

Авторъ обращается въ Морское Министерство съ просьбою 

приобрести означенное сочинете стоюшее 12 марокъ (около 

4 руб.) для портовыхъ, корабельныхъ и другихъ находя

щихся въ ведении Министерства библютекъ. 

Ученое отделете, признавая, что подобное сочинете мо

жетъ быть весьма полезно, знакомя морскихъ офицеровъ съ 

целью и духомъ Женевской конвенцш, полагаетъ необходи-

мымъ пршбрести 2 экземпляра этой книги длл библиотеки 

Министерства, и просить инспекторски департаментъ ре

комендовать ее циркуляромъ для офицерскихъ судовыхъ 

библн)текъ и морскихъ библиотекъ находящихся въ портахъ. 

Соображетя эти утверждены Управляющимъ Морскимъ 

Министерствомъ. 

10) Разсмотреше замйчанш директора Балтшскихъ 

маяковъ на переводъ сочинешя Соттера «Описаше 

м а я ч н ы х ъ аппаратовъ Френеля». 

По приказание Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, 

директоромъ гидрографическаго департамента была пере

дана въ ученое отделете переведенная вице-директоромъ 

этого департамента, генералъ-маюромъ Козакевичемъ и 

изданная департаментомъ книга «Описате маячныхъ аппа

ратовъ системы Френеля» съ присоединетемъ къ ней со

ставленная переводчикомъ историческаго очерка развитш 
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маячная дела въ Poccin, и замечаний сделанныхъ Директо-

ромъ Балтшскихъ маяковъ контръ адмираломъ Баженовымъ 

на некоторыя неправильности перевода, съ темъ чтобы 

Отделете разсмотрело и проверило указанныя неправиль

ности перевода и представило Управляющему Морскимъ 

Министерствомъ свое заключение о томъ, какъ поступить въ 

настоящемъ случае. 

Отделение, разсмотрввъ трудъ генералъ-Maiopa Козаке-

вича и замечатя на него контръ-адмирала Баженова и 

сравнивая переводъ съ подлинникомъ, пришло къ следую-

щимъ заключетямъ: 

Изданная генералъ маюромъ Козакевичемъ книга пред

ставляетъ полезный трудъ, въ особенности первая ея часть, 

составляющая исторический обзоръ развития маячная дела 

въ Poccin. Собранныя имъ въ этомъ отделе некоторыя све-

ден1я до сихъ поръ хранились въ архивахъ, не были нигде 

напечатаны и впервые сведены имъ въ одно целое, пред

ставляющее краткШ обзоръ всей нашей маячной деятель

ности,—трудъ не легкш, за который авторъ достоинъ пол

ной признательности. Что касается до остальной части со

чинения, составляющей переводъ книги Соттера, то въ пере

воде действительно встречаются некоторыя ошибки противъ 

подлинника, за указание которыхъ можно благодарить дирек

тора БалтШскихъ маяковъ. Разсмотревъ однако все ука

занныя контръ-адмираломъ Баженовымъ ошибки въ пере

воде противъ подлинника, ученое отделете пришло къ 

убеждению, что ошибки эти легко исправимы, для чего стоить 

только перепечатать въ книге одинъ листокъ (стр. XXVII и 

XXVIII) въ которомъ на стр. XXVII приходится сделать 

несколько исправлетй текста въ пунктахъ 42-мъ, 43-мъ и 

47-мъ, а остальныя ошибки указать въ особомъ листе опе-

чатокъ, которымъ заменить листокъ опечатокъ, приложен-

ныхъ къ книге. 

Контръ-адмиралъ Баженовъ въ своихъ замечатяхъ ука

зываете, между прочимъ, какъ на ошибку генералъ-Maiopa 

Козакевича, что имъ изиоженъ старый способъ поверки поло-

;кетя призмъ аппарата, тогда какъ для этого въ настоящее 
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время имеется другой способъ, дающШ лучите результаты. 

Отделете не можетъ признать этого обстоятельства за ошибку 

со стороны переводчика, такъ какъ онъ, переводя книгу 

Соттера, естественно долженъ былъ изложить тотъ способъ, 

который приведенъ въ оригинале. Что же касается до све-

денш приведенныхъ контръ-адмираломъ Баженовымъ о ра

ботахъ Либавская завода для. дирекцш маяковъ и о маячной 

мастерской этой дирекцш, которыя не вошли въ обзоръ ге

нералъ-Maiopa Козакевича и не составляютъ существенная 

недостатка этого обзора, то, имея въ виду, что сведения о 

маячной мастерской уже помещены въ № 23 «Кронштадт

скаго Вестника», ученое отделете полагаетъ возможнымъ 

предоставить директору маяковъ право напечатать въ «Мор

скомъ Сборнике» или «Кронштадтскомъ Вестнике» или даже 

отдельною брошюрою все те дополнительны я историческйя 

сведетя о маячномъ деле въ Россш, которыя онъ найдетъ 

нужнымъ сделать известными въ дополнете къ обзору ге

нералъ-Maiopa Козакевича. 

Въ заключете, отделете не можетъ умолчать, что счи

таете трудъ генералъ-Maiopa Козакевича только началомъ 

изданш, относящихся до нашей маячной части, о которой 

до выхода этого труда наша морская публика не имела 

никакихъ сведетй, и находитъ весьма желательнымъ ви

деть теперь со стороны дирекцш Балтшскихъ маяковъ по

дробное описате собственно нашихъ маяковъ, употребляю

щихся у насъ способовъ установки и поверки аппаратовъ и 

вообще издатя составленная на mw>6ie книги Рено. 

На приведете въ исполнете всехъ этихъ соображенш 

последовало соглаае Управляющаго Морскимъ Министер

ствомъ. 

11) О новомъ способе бронзирования осветитель-

н ы х ъ приборовъ для судовъ флота. 

По приказание Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, 

Главный командиръ Кронштадтскаго порта представилъ на 

разсмотрете ученаго отделетя образецъ вновь изыскан-
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наго способа бронзпроватя осветительныхъ судовыхъ при-

боровъ, который по мненш Главнаго командира оказался 

прочнее и дешевле способа которымъ до сего времени брон

зировались приборы фабрикантомъ Кумбергомъ по заказу Мор

скаго Министерства. 

Ученое отделете, разсмотревъ представленные образцы, 

вполне согласилось съ заключетемъ Главнаго командира 

Кронштадтскаго порта, почему Управляющей Морскимъ Ми

нистерствомъ, на основанш представлетя Главнаго коман

дира, приказалъ не заключать вновь контракта по этому 

предмету съ фабрикантомъ Кумбергомъ, а по истеченш года 

представить подробный расчетъ о всехъ расходахъ по заго

товление и исправление осветительныхъ аппаратовъ по 

новому способу. 

12) Столкновеше парохода «Работникъ» съ ботомъ 

«Михаилъ». 

(Изложено въ отчетахъ отд"Ьлен1я за 1869 и 1873 гг.). 

По приказание Управляющаго Морскимъ Министерствомъ 

на раземотрете ученаго отделетя поступилъ проектъ опре-

делетя Правительствующая Сената, присланный къ подпи

сант Управляющаго Морскимъ Министерствомъ. 

Изъ проекта определетя Сената отделете усмотрело, 

что отмена решетя коммерческаго суда основывается глав

нымъ образомъ 1) на приданш особой важности показатямъ 

командира и вахтенная начальника парохода «Работникъ» и 

на отверженш Сенатомъ свидетельскихъ показатй команды 

парохода «Работникъ» и 2) на отверженш мнетя ученаго 

отдЬлетя о месте затонувшаго бота между черными бака

нами и упавшимъ въ воду якоремъ. 

Обсудивъ вновь вопросъ о происшедшемъ столкновении, 

ученое отделение по этимъ пунктамъ пришло къ следую-

щимъ заключетямъ: 

1) Коммерчески судъ, при обсужденш техническихъ по

дробностей, недостаточно взвесилъ, что разстоятя въ цока-

затяхъ капитана Конаржевскаго и поручика Солтанова, 
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суть разстоятя только антретныя; только безъ надлежащая 

разъяснетя этого обстоятельства, Сенатъ, въ своемъ опре

делении, придалъ этимъ показаниямъ особое значете, кото

раго они въ сущности не имеютъ. Что же касается до сви-

детельскихъ показатй команды, то при подобныхъ случаяхъ 

столкноветя —единственныхъ свидетелей большею частью 

можно иметь только изъ команды столкнувшихся судовъ; 

отвергать же показатя команды военнаго парохода нетъ 

основатя, такъ какъ команда эта не имеетъ никакого лич

ная интереса давать умышленно неверныя показатя, темъ 

более что нельзя ожидать, чтобы кто либо изъ команды за

ранее зналъ какое показание будетъ выгодно или невыгодно 

для капитана. 

Отвергая свидетельство команды, невозможно даже при

ступить къ разследоватю столкноветя. Ото этого могло 

произойти, что въ определенш Сената отвергнуты показатя 

команды, а принято за несомненное показате командира и 

штурмана. Съ такимъ заключетемъ ученое отделете Мор

скаго Техническаго комитета никакъ не можетъ согласиться, 

темъ более, что подпятый лоцманами якорь «Работника» 

въ 15 саж. разстоянш отъ черныхъ бакановъ является са-

мымъ вернымъ свидетелемъ и указателемъ где произошло 

столкновен!е, котораго съ технической стороны устранить 

невозможно. 

Впрочемъ, если отвергнуть и это несомненное доказательство 

и буквально опереться на самое определете Сената что 

«Работникъ» шелъ срединою фарватера, то следуетъ заклю

чить, что ботъ «Михаилъ», получившей пробоину въ правой 

скуле, шелъ не по средине, а севернее средины, т. е. не по 

своей стороне. Относительно управлетя бота можно сказать, 

что даже при самомъ невыгодномъ для бота ветре, дувшемъ въ 

это время между SSW и SSO, т. е. при SSO, ему все-таки 

надлежало положить лево на бортъ, и идти съ обезветрен

ными парусами доколе оставался старый ходъ и съ потерею 

хода стать на якорь, чрезъ что онъ зашелъ бы на свою 

сторону фарватера. 

2) Главное основате заключетя Сената состоитъ въ томъ, 
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что найденный якорь парохода «Работникъ» былъ въ 15 са-

женяхъ отъ черныхъ бакановъ, изъ чего Сенатъ заключаете, 

что зацепивппйся за брашпиль бота якорь парохода, при 

перерыве цепи, соединявшей ея съ удалявшимся пароходомъ, 

естественно долженъ былъ упасть въ направленш противо-

положномъ тому, въ которомъ удалялся пароходъ, т. е. отъ 

бота ближе къ чернымъ баканамъ, а не между ботомъ и 

срединою фарватера, какъ заключило ученое отделете. Чтобы 

видеть несправедливость такого заключения Сената, раз

смотримъ два случая: первый—если ботъ и пароходъ, какъ 

предполагаетъ Сенатъ (но что отвергаютъ все показатя), 

шли по средине фарватера. Такъ какъ пароходъ, при столкно

вение, ударился въ правый бокъ бота, то изъ этого необхо

димо заключить, что въ этотъ моментъ пароходъ былъ ближе 

къ'белымъ баканамъ чемъ боте, и естественно заднш ходъ 

парохода былъ данъ по направленш средины фарватера, а 

потому въ этомъ случае и якорь долженъ былъ упасть на 

средине фарватера. Еслибы, въ этомъ случае, заднш ходъ 

парохода былъ данъ по направленш къ чернымъ баканамъ, 

то и тогда якорь его, зацепившийся за брашпиль бота, есте

ственно долженъ былъ упасть возле самая бота, и потому 

онъ не могъ бы много удалиться отъ средины фарватера. А 

какъ существуетъ несомненный фактъ, что якорь былъ 

поднять лоцманами въ 15 саж. отъ черныхъ бакановъ, то 

очевидно, что предположете Сената о столкновенш судовъ 

на средине фарватера невозможно. 

Второй—если согласно показатямъ, пароходъ и ботъ шли 

у черныхъ бакановъ и столкновение произошло въ правый 

бокъ бота, то естественно что пароходъ далъ заднш ходъ по 

линш фарватера и даже уклонившись отъ черныхъ бакановъ 

къ средине фарватера; такъ какъ къ чернымъ баканамъ онъ 

не могъ направить свой путь, не подвергая себя опасности 

стать на мель; и при томъ, и при другомъ направленш движения 

парохода, якорь его, запепившшся за брашпиль, съ правой 

стороны бота, никакъ не могъ упасть между ботомъ и чер

ными баканами, а упалъ отъ бота или по направлетю фар

ватера, или по направленш къ средине фарватера, такъ 
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что столкновете парохода съ ботомъ могло произойти ни 

какъ не далее 15 саж. отъ черныхъ бакановъ. 

Въ заключете ученое отделев!е осталось при прежнемъ 

своемъ мнйти, выраженномъ въ отчетахъ своихъ за 1869 и 

1873 года о виновности шкипера бота, Петра Салита, въ 

происшедшемъ столкновенш. 

13) О новомъ способе г. Пиппинга определять место 

судна въ море. 

Докторъ математическихъ наукъ и инженеръ путей сооб

щения Пиппингъ, жительствующш въ Гельсингфорсе, имея 

убеждете что решилъ задачу определения географическаго 

положетя данная места безъ помощи астрономическихъ 

Наблюдений, представилъ въ отделете чертежи и описате 

изобретенныхъ имъ на этотъ предмете приборовъ, въ на

дежде, что министерство, разсмотревъ это изобретете, при

обретете его въ свою пользу на соответствующихъ услов!яхъ, 

и дастъ ему средства на изготовление самыхъ приборовъ. 

Идея изобретателя основывается на общеизвестномъ факте, 

что направлете притяжетя земли, или вертикальная литя, 

изменяется въ каждой точке земной поверхности и что 

вследств1е этого точное положете каждой точки земной по

верхности будетъ верно определено, какъ только явится 

возможность измерить уялъ, составляемый вертикальною 

литею этой точки въ данный моментъ съ плоскостью, по

ложете которой въ пространстве неизменяемо, или, по край

ней мере, всегда остается параллельвымъ ея известному 

первоначальному положению. 

Цель устройства проектированныхъ инструментовъ для 

определетя шпроты и долготы и состоитъ въ томъ, чтобы 

на судне, въ каждый данный моментъ, получить вертикаль

ную линш даниаго места и неизменяемую плоскость, неза

висящую отъ положетя самаго судна. 

Известно, что при плаванш судовъ неимение обсерващи 

въ течении несколькихъ дней можетъ иногда поставить судно 

въ весьма критическое положете, а потому очевидно, что 

инструментъ, могушдй поисазать, независимо отъ обсерващи, 
Прил. 4 
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шпроту и долготу судна въ каждый данный моментъ, пред

ставляетъ величайшую важность и изобретете такого инстру

мента сделало бы плавате судовъ несравненно безопаснее, 

чЬмъ въ настоящее время. 

Съ теоретической точки зретя, основате принятое док-

торомъ Пипиингомъ для устройства своихъ приборовъ со

вершенно правильно; къ сожалетю, нельзя того же сказать 

о практической части исполнешя приборовъ. Изъ предста

вленная onncaiiia инструментовъ, не говоря уже о техъ 

затруднетяхъ, каыя признаются самимъ изобретателемъ, 

видно, что инструменты должны быть весьма сложные, въ 

особенности тотъ, который предназначается для определетя 

долготы места, и кроме того ученое отделеипе полагаете, что 

требуемая изобретателемъ установка инструментовъ будетъ 

въ море практически невозможна; если же установить инстру

менты на берегу и потомъ перенести ихъ на судно, какъ 

то и необходимо будетъ делать, въ случае если инструменты 

будутъ устроены, то всякая ошибка въ установке непременно 

отзовется на всехъ последующихъ показатяхъ, которыя 

уже ничемъ нельзя будетъ поверить. 

На этихъ основатяхъ и имея въ виду, что, по отзыву 

изобретателя, ему необходимо до 1000 рублей для изготов

летя инструмента на испытав1е, ученое отделете не сочло 

возможнымъ затрачивать подобную сумму, имея весьма 

малую вероятность на практически успехъ изобрететя; но 

принимая во внимание важность и желательность осущест-

Елетя этой идеи, Отделете полагало возможнымъ предло

жить изобретателю следующее ycioBie: изготовить инстру

менты средствами изобретателя съ темъ, что если они по тща-

тельномъ испытании на судахъ флота окажутся удовлетво

рительными, то Ученое отделете возвратить ему все из

держки на изготовление этихъ инструментовъ, но не свыше 1000 

руб., при чемъ Министерство не беретъ на себя никакихъ 

обязательствъ по прюбретенш самая изобретения и это 

приобретете, если въ томъ будетъ признана надобность, 

должно будетъ составить особый вопросъ, независимый отъ 

успешности дропзведенныхъ опытовъ. 
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Въ случае же, если опыты будутъ признаны отделетемъ 

неудовлетворительными, то оно возвращаете изобретателю 

инструменты, не производя на изятовлете ихъ никакой 

платы и вообще не принимая на себя удовлетворения какихъ 

бы то ни было расходовъ изобретателя. 

Соображетя эти утверждены Его ИМПЕРАТОРСКИМЪ Высо-

ЧЕСТВОМЪ Генералъ-Адмираломъ. 

14) Проектъ капитана 1 ранга Белавенеца объ 

измерешяхъ глубинъ воздушными мешками. 

Въ отчете за 1875 годъ было упомянуто, что КОММЙС1Я, 

производящая опыты надъ аппаратомъ, названнымъ, капита-

црмъ 1 ранга Белавенецомъ, подводнымъ барометромъ, не 

получила никакихъ результатовъ, такъ какъ въ аппарате 

оказалась неисправность. Въ отчетномъ году коммиая эта, 

по приказанш главнаго командира Кронштадтскаго порта, 

вновь производила опыты и пришла къ убежденно, что под

воднымъ барометромъ нельзя измерять глубины и что онъ 

можетъ только показывать неровность дна въ томъ случае, 

если влекущая его шлюпка идетъ оченн> тихо. При малей-

шемъ же усиленш хода шлюпки приборъ отделяется отъ 

дпа и уже не даетъ никакихъ показаний. 

Ученое отделете, разсмотревъ представленную коммиаею 

таблицу испытатя подводная барометра и разделяя мнение 

коммисш о непригодности этого инструмента для предна

значенной изобретателемъ цели, положило опыты пре

кратить. 

15) Различныя средства, предлозкенныя для избезка-

ш я столкноветя судовъ. 

Согласно революцш Управляющаго Морскимъ Министер

ствомъ, на разсмотрете ученаго отделетя поступила записка 

Nickoll и Crewe, въ которой излагается придуманная ими 

система для избежания столкновении судовъ. Система эта 

заключается въ особыхъ сигналахъ, указывающихъ встречному 
* 
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судну положете руля сигналирующаго судна. Сигналы эти 

состоятъ для дневная времени изъ крыла семафора, установ

ленная въ передней части судна, а для ночнаго времени 

изъ фонаря, поднятая где нибудь на видномъ месте судна; 

какъ семафорь, такъ и заслонки фонаря приводятся въ дви

жете вместе съ рулемъ, такъ что—какъ только руль положенъ 

лево или право—появляется соответствующей сигналъ, крас

ный для лево и зеленый для право; въ прямомъ положенш 

руля никакого сигнала не показывается. 

Разсмотревъ это изобретете, ученое отделете не сомне

вается въ пользе всякой системы, которая даетъ возможность 

судамъ, приближающимся другъ къ другу, знать въ точности 

положете руля другая судна; предлагаемая изобретателями 

система въ принципе верна и можетъ успешно исполнять 

свое назначете, но, по мнетю отделетя, ее нельзя принять 

до техъ поръ, пока она не войдетъ въ международныя пра

вила для предупреждения столкновенш, принятыя всеми мор

скими державами. Въ этомъ отношенш, такъ какъ настоящая 

международная система предупреягдешя столкновенш при

знается всеми недостаточною, было бы полезно обратить 

внимате на систему, представленную Управляющему Мор

скимъ Министерствомъ членомъ ученаго отделетя вице-

адмираломъ Стеценко, въ надежде, что она дастъ болве 

удовлетворительные результаты противъ ныне действующихъ 

правилъ. Кроме того ученое отделете разсматривало новую 

систему для предупреждетя столкноветй судовъ, предложен

ную иностранцемъ Хольмъ. Все эти системы, по приказатю 

Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, переданы на со

вместное разсмотрете въ Собрате флагмановъ и капитановъ 

въ Кронштадте. 

16) О чтенш публичныхъ лекщй. 

Въ отчетномъ году, по примеру прежнихъ летъ, въ теченш 

великаго поста читались лекцш для морскихъ офицеровъ въ 

С.-Петербурге и Кронштадте. Въ С.-Петербурге читалъ 

капитанъ-лейтенантъ Мертваго о тактическихъ вопросахъ 
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возникающихъ изъ замечательныхъ столкноветй судовъ, быв-

шихъ на море въ 1875 году. Въ Кронштадте же, кроме 

этихъ лекщй, были прочитаны следующая: О военныхъ силахъ 

Японш, Китая и Индии—полковникомъ Венюковымъ; о содер

жали въ исправности трюмовъ судовъ—лейтенантомъ Мака

ровым^ по метеоролопи — капитанъ-лейтенантомъ Рыкаче-

вымъ; объ экспедицш профессора Норденшильда—г. Сидоро-

вымъ, по минералогш—генералъ-матромъ Кошкаровымъ. 

Въ отчетномъ году отделете разсматривало следующая 

изобрЬтетя, на которыя испрашивались привиллегш: 

1) Иностранцамъ Ара и Бубба, на новый способъ приго

товления стекловиднаго лака. 

2) Иностранцу Болестр1ери, на оптическШ приборъ, назван

ный имъ фотометрическимъ кольцевиднымъ собирателемъ. 

3) Иностранцу Джизборнъ, на аппаратъ для передачи 

депешъ и сигналовъ. 

Къ выдаче означеннымъ лицамъ просимыхъ ими привел-

лепй отделете съ своей стороны не встретило никакихъ 

препятствш. 

4) Варшавскому фабриканту Вальтеру, на предохранитель

ный отъ огня фонарь. 

Ученое отделете не могло согласиться на выдачу этому 

фабриканту просимой имъ привиллегш, такъ какъ фонарь, 

по разсмотренш его, не представилъ ничего новаго, чего бы 

не было прежде известно. 

Предлоясешя, неодобренныя Отделешемъ. 

1) Составъ для предохранения дерева отъ ropima. 

2) Водоочищающая машина. 

3) О воздушномъ корабле. 

4) Пеленгаторъ. 

5) Новая система огней для предохранетя столкновений 

судовъ. 
6) Объ усовершенствованш гребная винта. 
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О Т Д Ъ Л Ъ II. 

Издаше сочиненш. 

1) ИЗДАНИЕ ЗАПИСОКЪ АДМИРАЛА НЕВЕЛЬСКАГО. 

Членъ ученаго отделетя адмиралъ Невельской предста-

вилъ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-Адмиралу 

записки свои ПОДЪ 3awiaBÍeMb »ДЕЙСТВИЯ нашихъ морскихъ 

офицеровъ съ 1849 по исходъ 1855 г. на отдаленномъ Во

стоке нашего отечества и ихъ последствия». Его ИМПЕРА

ТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО Генералъ-Адмиралъ изволилъ согласиться 

на печатате этихъ записокъ на казенный счетъ и приказать 

изволилъ дать этому делу ходъ черезъ ученое отделение 

Морскаго Техническаго комитета. 

Ученое отделете, просмотревъ записки, заключающая въ 

себе весьма интересныя сведетя объ экспедищи для изсле-

доватя устьевъ реки Амура, и первоначальныя меры къ 

васеленш тамошняго края, признало весьма желательнымъ 

издате этихъ записокъ и нашло возможнымъ отнести все 

расходы по этому предмету на суммы ученаго отделетя. 

По приказатю Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, 

прежде приступа къ изданш, рукопись отослана на про-

смотръ въ Министерства Иностранныхъ Делъ и Император

скаго Двора. 

2) БРОШЮРА «ПРАВИЛА ДЛЯ ОСМОТРА КУПЕЧЕСКИХЪ СУДОВЪ». 

Осмотръ купеческихъ судовъ становится въ настоящее 

время необходимымъ вопросомъ во всей Европе. При обна-

• ружившемся у насъ стремленш какъ общества, такъ и пра

вительства къ развитш коммерческаго флота, правила осмотра 

судовъ должны составить существенную часть техъ вопросовъ, 

которые находятся на разсмотренш В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержден

ной коммисш, подъ председательствомъ члена Государствен

ная Совета тайнаго советника Стояповскаго. Необходи

мость этихъ правилъ для морскаго ведомства обнаружи

вается уже и ныне, такъ какъ оно, по просьбе Военнаго 



— 55 — 

Министерства, посылало своихъ офицеровъ для осмотра благо

надежности техъ судовъ, которыя нанимались военнымъ 

ведомствомъ для перевозки войскъ въ Черномъ море въ на-

стоящемъ году, и какъ предположено делать на всехъ моряхъ 

и рекахъ въ подобныхъ случаяхъ. 

Членъ ученаго отделетя вице-адмиралъ Стеценко, въ 

видахъ необходимости иметь у насъ подробныя правила для 

руководства морскимъ офицерамъ при подобныхъ осмотрахъ 

коммерческихъ судовъ, признаетъ крайне необходимымъ, въ 

ожиданш выработки у насъ въ законодательномъ порядке 

такихъ правилъ, перевести на русскш языкъ правила издан

ный отдельною брошюрою англШскимъ советомъ торговли 

для своихъ осмотрщиковъ, которыя безъ сомнетя послу-

жатъ и для нашего законодательства самымъ вернымъ 

noco6ieMb. 

Ученое отделете, вполне разделяя мнение члена своего, 

вице-адмирала Стеценко, положило испросить разрешение 

Управляющаго Морскимъ Министерствомъ перевести эти 

правила на русстй языкъ и отпечатать ихъ отдельною бро

шюрою въ числе 600 экземпляровъ, съ темъ, чтобы, по напе

чатана, брошюра была разослана во все наши порты и 

часть экземпляровъ была послана въ Министерства Финан

совъ и Путей Сообщенш, и въ коммисш подъ председатель-

ствомъ тайнаго советника Стояновскаго. 

Брошиора переведена и печатается. 

3) СОЧИНЕШЕ БИРНА «по НАВИГАЦИИ И МОРЕХОДНОЙ АСТРОНОМИИ». 

Американецъ Бирнъ представилъ въ ученое отделете 

сочинеше свое по навигащи и астрономш, основанное на 

совершенно новыхъ' началахъ, дающихъ возможность при 

вычислетяхъ места корабля въ море поверить те данныя, 

которыя предлагаются морякамъ въ морскихъ таблицахъ; 

ученое отделете признало пужнымъ для первоначальная 

ознакомлетя съ этимъ трудомъ перевести ниредислов1е къ 

этому сочиненш, что и исполнено съ разрешетя Управляю

щ а я Морскимъ Мднпстерствомъ. 
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ЗАНЯТЬЯ ПО ИСТОРШ РУССКАЯ ФЛОТА ВЪ 1876 ГОДУ. 

I. 

Работы по собранш матерйаловъ производились преимуще

ственно въ архиве Морская Министерства и, затемъ, въ 

архиве Главнаго Штаба Военнаго Министерства въ С. Петер

бурге и въ Московскихъ архивах* Министерствъ: Военнаго, 

Юстищи и Иностранныхъ Делъ. 

Въ архиве Морскаго министерства: а) просмотрены за 

тринадцать летъ, съ 1760 по 1773 годъ журналы Адлирал-

тействъ-Коллегш, составляющее 156 книгъ, заключающихъ 

около 80 тысячъ листовъ. Изъ нихъ сделаны более или 

менее подробныя извлечетя всего наиболее важнаго, по всемъ 

отраслямъ морской деятельности, и б) при печатанш VI тома 

матер1аловъ для исторш Русскаго флота собранные документы 

пополнены многими новыми, а снятыя прежде коти прове

рены съ подлинниками. 

Въ архиве Главнаго Штаба Военнаго Министерства вы

браны некоторыя сведетя, относяищяся преимущественно до 

Черноморскаго флота и портовъ, за время съ 1774 по 1790 

годъ. Въ Московскомъ архиве Военнаго Министерства про

смотрены дела съ 1740 по 1762 годъ; но въ нихъ, къ сожа-

денш, свЬд'Ьнш важныхъ въ морскомъ отношенш почти не 

оказалось. 

Въ архивЬ Министерства Юстищи, изъ сенатскихъ делъ, 

собраны некоторыя морстя сведетя за царствовате И М П Е 

РАТРИЦЫ ЕЛИЗАВЕТЫ ПЕТРОВНЫ И ВЪ архиве Министерства 

Иностранныхъ Делъ, за то же царствован!е, сделаны допол-

пительныя выписки изъ делъ шведская двора. 

П. 

Отпечатанъ и изданъ VI томъ матер1аловъ для исторш 

Русскаго флота. Текстъ книги, заключающей съ приложе

ниями 48 печатныхъ листовъ, посвященъ евьуи/втямъ относя

щимся къ стремление Poccin утвердиться на берегахъ Азов-
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скаго и Чернаго морей и открыть свободный морской путь 

въ Средиземное море. Собранные въ VI томе документы 

обнимаютъ шестидесятилетий перюдъ времени, съ 1723 по 

1783 годъ и заключаютъ въ себе сведетя: aj о судостроении 

на рекахъ Донская бассейна и плавате этихъ судовъ на 

моряхъ Азовскомъ и Черномъ, съ 1723 по 1783 годъ; б) о 

судостроенш на Днепровскомъ бассейне и о действ1яхъ 

Днепровской флотилш, за тотъ же перюдъ времени, и в) о 

флотилш на Дунае съ 1770 по 1775 г. Въ конце книги 

приложены: перечень указовъ и переписки и алфавитный 

указатель собственныхъ именъ. 

ОТДЪЛЪ III. 

Комитетъ морскихъ учебныхъ заведешй. 

1) О СОСТАВЛЕНШ ВНОВЬ УСТАВА МОРСКАГО И ТЕХНИЧЕСКАЯ 

УЧИЛИЩЪ. 

Со времени утверждетя въ 1867 году ныне действующая 

уставя Морскаго училища, въ немъ производились частйыя 

перемены по мере оказывавшейся въ нихъ надобности; учреж-

дете при Морскомъ Училище приготовительныхъ класс*овъ 

вызвало также необходимость въ нЬкоторымъ изменетяхъ въ 

уставе. Все эти частныя перемены сделали необходимымъ 

обищй пересмотръ этого устава, къ которому комитетъ мор

скихъ учебныхъ заведенш приступилъ въ ИСХОДЕ 1872 г. 

Бывппя Штурманское и Иженерное училища со времени 

своего преоброзоватя вовсе не имели уставовъ, а потому 

когда эти училища были окончательно слиты въ одно Техни

ческое училище, то необходимо было выработать уставъ этого 

училища на техъ же основатяхъ, которыя были признаны 

правильными для Морскаго училища, съ теми лишь незна

чительными изменетями, которыя требовалиль по различно 

въ спещальностяхъ двухъ училищъ. 

Начала, на которыхъ былъ выработанъ уставъ Морскаго 

училища 1867 г., состояли въ томъ, что 1) молодые люди 
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поступаютъ въ училище въ^возрасте когда они уже въ состоя

нии определить, имеютъ ли наклонность къ морской службе; 

2) въ училище принимаются не по старшинству въ канди-

датскомъ списке, по оказавшиеся достойными по состязатель

ному экзамену, и 3) училищу былъ приданъ характеръ спе-

щальнаго морскаго учебная заведетя. Эти осповатя до сихъ 

поръ признаются правильными и на нихъ же выработанъ 

новый уставъ какъ Морскаго, такъ и Техническаго училищъ, 

что дало возможность ограничиться однимъ уставомъ для 

обоихъ училищъ. ^Только въ частностяхъ уставъ 1867 г. 

оказался для настоящая времени недостаточнымъ и все 

указанные опытомъ недостатки его, по возможности устранены 

Комитетомъ въ новомъ уставе. 

Въ числе измененш, сделанныхъ въ новомъ уставе про

тивъ устава 1867 г., необходимо упомянуть о следующихъ 

наиболее важныхъ: 

1) Въ обоихъ училищахъ французский языкъ, какъ пред

мете весьма полезный для общая образования, введенъ въ 

число обязательныхъ предметовъ преподаватя. 

2) Существующая въ уставе Морскаго училища 1867 г. 

замена учителей, состоящихъ на службе, преподавателями 

по частнымъ обязательствамъ, оказалась на опыте весьма 

невьГгодною для училища; неудобства этой замены оказались 

еще чувствительнее съ учреждетемъ приготовительныхъ 

классовъ. Поэтому, и применяясь къ положенно о военныхъ 

училищахъ, въ новомъ уставе Морскаго и Техническаго 

училищъ введены штатные преподаватели для всехъ пред

метовъ курса училищъ, а какъ мера эта оказалась крайне 

необходимою, то не дожидаясь утверждетя всего устава, В Ы 

СОЧАЙШЕ разрешено ввести въ этихъ училищахъ штатныхъ 

преподавателей по обще-образовательнымъ предметамъ съ 

1 сентября 1876 г. 

3) Существовавшее на основанш устава, съ 1865 г. проб

ное плавате волонтеровъ, какъ оказавшееся безполезнымъ 

отменено. 

4) Для облегчения поступающихъ въ училища, изменены 

наименыше баллы, по которымъ воспитанники считались 
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выдержавшими удовлетворительно экзаменъ. По прежнему 

уставу для этого требовалось не менее 6 балловъ изъ каж

дая предмета и не менее 7 въ среднемъ выводе. Въ но

вомъ уставе предметы разделены на 2 группы; по одной 

математической, включая сюда же и Законъ БожШ, тре

буется 7 балловъ изъ каждая предмета, а по овтальнымъ 

предметамъ—5 балловъ. 

Выработанный такимъ образомъ уставъ Морскаго и Тех

ническаго училищъ, со штатами представленъ Комитетомъ 

Управляющему Морскимъ Министерствомъ въ исходе отчет-

наго года. 

2) О СОСТАВЛЕН1И УСТАВА МОРСКОЙ АКАДЕМШ. 

Въ отчете за 1875 годъ было упомянуто, что въ 1876 г. 

предполагалось приступить къ пересмотру положетя объ 

Академическомъ курсе морскихъ наукъ. Комитетъ морскихъ 

учебныхъ заведетй, занятый въ отчетномъ году работами 

по окончательному пересмотру устава Морскаго и Техниче

скаго училищъ, только въ конце года могъ приступить къ 

обсужденш вопросовъ, касавшихся до положетя Академиче

ская курса морскихъ наукъ. 

28 января 1877 года, по случаю исполнившаяся ЬО-жЪпя 

академическая курса морсишхъ наукъ, В Ы С О Ч А Й Ш Е пове

дено наименовать его Николаевскою морскою академ!ею. 

Выработка устава этой академш и составитъ предметъ заня

тий комитета морскихъ учебныхъ заведетй въ 1877 году. 

Въ отчетномъ же году комитетъ могъ представить Управляю

щему Морскимъ Министерствомъ лишь первоначальныя свои 

предположетя по этому предмету, по которымъ однако ко

митетъ еще не пришелъ къ полному соглашенпо на счетъ 

будущей организацш морской академш. Такимъ образомъ въ 

комитете имеются следуюшдя предположения объ устройстве 

морской академш. 

1) Иметь въ академш 5 отделетй, изъ коихъ три спе-

щальныя для гидрографовъ, корабельныхъ инженеровъ и 

инженеръ-механиковъ, съ 2-хъ годичнымъ курсомъ каждое; 
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четвертое отделете морское, также съ 2-хъ годичнымъ кур-

сомъ, въ которое входило бы изучете математики, физики, 

морской артиллерш и главнымъ предметомъ было бы теоре

тическое и практическое знакомство съ Teopiero мореходныхъ 

качествъ судна; пятое, дополнительное отделете съ одногодич-

нымъ курсомъ, въ которомъ проходили бы морскую тактику, 

военно-морскую исторш, исторш русскаго флота, военно-

морскую статистику и морское международное право. 

2) Иметь въ академш 4 отделетя съ двухъ-годичнымъ 

курсомъ, изъ которыхъ три существуюищя отдЪлетя для ги-

дрографовъ, корабельныхъ инженеровъ и инженеръ-механи

ковъ, и четвертое, военно-морское, съ курсомъ следующихъ 

предметовъ: морская стратегия, артиллер1я, морское минное 

искустЕо, военно-морская история, ncTopifl русскаго флота, 

военно-морская статистика и морское международное право. 

3) Иметь въ академш 2 отделетя, одно для морскихъ 

офицеровъ, въ которомъ бы проходились предметы нынеш

няя гидрографическая отделетя съ пресоединетемъ мор

ской тактики, морской артиллерш, морской исторш, мор

ской статистики и морскаго международнаго права и другое 

техническое, для корабельныхъ инженеровъ и инженеръ ме-

ханиковъ. 

4) Въ курсъ Морской академш не вводить предметовъ сло-

вееныхъ, каковы морская истор1я и морская статистика, а 

учредить по этимъ предметамъ постоянныя публичныя лек-

щ и въ Кронштадте. 

3) По ПЕРЕСМОТРУ ПОЛОЖЕНЫ О ГОНКЕРСКИХЪ КЛАССАХЪ ВЪ 

НИКОЛ АЕВ-Б. 

Въ отчете за 1875 г. было упомянуто, что на основанш 

мнетя комитета, вновь составленное Главнымъ командиромъ 

Черноморскаго флота положете о юнкерскихъ классахъ по

ступило въ конце того года на обсуждете комитета. Въ 

объяснительной записке къ проекту развиты основатя, на 

которыхъ составленъ новый проектъ положетя на началахъ 

согласоватя его съ новымъ воинскимъ уставомъ. 
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Первоначально, въ объяснительной записке изложено рас-

пределете предметовъ преподаватя по классамъ и причины 

почему желательно несколько изменить программы препо

давания противъ существующихъ ныне программъ юнкерскихъ 

классовъ. Комитетъ вполне согласился съ предложенными 

изменетями и съ своей стороны предложилъ ввести фран

цузский языкъ въ обязательные предметы преподаватя, по

добно тому какъ это сделано для Морскаго и Техническаго 

училищъ. 

Далее въ записке приведены мотивы, почему нужно ста

раться чтобы юнкера флота проходили полный курсъ 

юнкерскихъ классовъ, а не посещали бы ихъ урывйами, 

когда вздумается. Для этого, имея въ виду что законъ не 

обязываете юнкеровъ непременно посещать классы, соста

вители проекта старались предоставить темъ юнкерамъ, кото

рые, при определенш на службу, добровольно обяжутся про

слушать полный курсъ юнкерскихъ классовъ, съ обязатель-

нымъ посещетемъ всехъ лекцш, некоторыхъ льготъ, которыя 

состоять въ томъ, что таше юнкера пользовались бы без-

платно въ юнкерскихъ классахъ учебными пособ!ями и зав-

тракомъ и на выпускномъ экзамене въ гардемарины экза

меновались бы не изъ всвхъ предметовъ курса, а только 

изъ некоторыхъ, преимущественно проходимыхъ въ старшемъ 

классе. Сверхъ того, составители проекта предполагали да

вать такимъ юнкерамъ, при производстве ихъ въ гардема

рины, старшинство предъ юнкерами не посещавшими клас

совъ, не обращая внимате на ДОСТОИНСТВО балловъ выпуск

ная экзамена. Комитетъ, обсуждая эти льготы и соглашаясь 

съ составителями проекта, что желательно чемъ либо привлечь 

юнкеровъ къ посвщенш классовъ, призналъ нтредлагаемыя 

льготы справедливыми, кроме последней, т. е. отдания стар

шинства на выпускомъ экзамене въ гардемарины, которую 

комитетъ призналъ совершенно несправедливою, такъ какъ 

старшинство въ звании гардемарина должно быть отдаваемо 

юнкерамъ сообразно степени ихъ познатй, обнаруженной на 

выпускномъ экзамене, независимо отъ того посещали они 

лекцш въ юнкерскихъ классахъ или нетъ. 
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Не перечисляя дальнейнпихъ замечатй сделанныхъ ко-

митетомъ на проектъ, достаточно сказать, что проектъ этотъ 

былъ пересоставленъ въ комитете и представленъ въ отчет

номъ году Управляющему Морскимъ Министерствомъ. 

4) О допущенш офицеровъ морскаго ведомства 
слушать курсъ въ институте инженеровъ путей 

сообщешя. 

Въ виду желания Его ИМПЕРАТОРСКАЯ ВЫСОЧЕСТВА Гене

ралъ-Адмирала комплектовать корпусъ морской строительной 

части офицерами морскаго ведомства, окончившими курсъ 

въ институте инженеровъ путей сообпцетя, инспекторскш 

денартаментъ просилъ комитетъ морскихъ учебныхъ заве

детй разсмотреть программы института и сообщить въ какой 

именно изъ 5-ти курсовъ могли бы держать экзаменъ офи

церы, окончившие сь успехомъ курсъ въ Техническомъ учи

лище морскаго ведомства, безъ особой усиленной подготовки 

какъ изъ дополнительныхъ предметовъ не входящихъ въ про

грамму Техническаго училища, такъ и изъ техъ предметовъ, 

которые читаются въ Техническомъ училище въ меныпемъ 

объеме. 

Въ первомъ (младшемъ) курсе института путей сообще-

т я читаются следующее предметы: 1) öorowoßie; 2) диф
ференциальное исчисление, съ приложениемь его къ аналити

ческой геометрии; 3) начертательная геометрии; 4) физика 

общая и техническая; 5) гeoдeзiя и поняия объ астрономш 

6) статистика, 7) хим1я и 8) черчете и рисовате. Изъ 

числа этихъ предметовъ въ Техническомъ училище препо

даются только: а) дифференщальное исчислете, но въ зна

чительно меныпемъ объеме и безъ приложетя его къ ана

литической геометрш; б) пачертательная геометрия, в) физика 

общая въ объеме гимназическаго курса, тогда какъ въ 1 курсе 

института путей сообщетя читается курсъ университетский, 

г) reoflesifl читается только въ штурманскомъ отделе, a XHMÍH 

только въ артиллерШкомъ отделе. 

Такимъ образомъ кондукторы и офицеры, окончившие курсъ 



— 63 — 

наукъ въ Техническомъ училище для поступления во 2-й 

курсъ (не говоря о высшихъ) института путей сообщетя 

должны иметь особую подготовку: офицеры'корпуса морской 

артиллерш изъ всехъ предметовъ 1-го курса института, 

кроме начертательной геометрш и химш; офицеры корпуса 

флотскихъ штурмановъ изъ всехъ предметовъ 1-го курса 

кроме начертательной геометрш и геодезш; офицеры кор

пуса корабельныхъ инженеровъ и инженеръ - механиковъ 

изъ всехъ предметовъ 1-го курса, кроме начертательной 

геометрии. 

Комитетъ морскихъ учебныхъ заведетй, принимя въ 

соображете трудность самостоятельной подготовки по диффе-

ренщальному исчислетю и геодезш, и въ особенности затруд

нительность изучетя химш и физики безъ необходимыхъ для 

того приборовъ и не пользуясь лаборатор1ею, пришелъ къ 

заключенно, что кондукторы и офицеры, окончивпне съ успе-

хомъ курсъ въ Техническомъ училище морскаго ведомства, 

по своимъ спещальнымъ познатямъ не могутъ поступать 

даже во II курсъ Института путей сообщетя безъ особой 

весьма усиленной подготовки, а потому желаюище слушать 

курсъ въ Институте должны, вообще говоря, начинать съ 1-го 

младшаго курса, и прослушать въ Институте весь пятиго-

дичный курсъ. Если же, не смотря на трудность, найдется 

офицеръ который подготовится къ вступительному экзамену 

въ одинъ изъ высшихъ классовъ Института путей сообщетя, 

то, по мнетю комитета, ему въ томъ препятствовать не 

следуетъ. 

Это мнете комитетомъ было передано по принадлежности 

въ Инспекторски департаменте. 

5) РУКОВОДСТВО КЪ ФИЗИК*, ПРЕПОДАВАТЕЛЯ ВАРШАВСКОЙ 4 

Г И М Н А З Ш В. ПОЛКОТЫЦКАГО. 

Представленное на разсмотрете комитета «руководство къ 

физике» составлено въ объеме курса среднихъ учебныхъ 

заведетй и снабжено болыпимъ числомъ отчетливыхъ поли

типажей въ тексте. 
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Кроме общей физики и отделовъ о свете, теплоте, маг-

нитизме, электричестве и гальванизме, въ руководство вклю

чены главнейптя химичестя явления, а равно изложены 

простыя машины и основныя понятия изъ статики, динамики 

и гидростатики. 

Руководство г. Полкотыцкая не представляете самостоя

тельная, оригинальная труда, а должно быть причислено 

къ компилящямъ. Хотя въ немъ представляется не мало 

слабыхъ месте, но въ полноте отделовъ собственно физиче-

скихъ соблюдена надлежащая соразмерность и лучшими отде

лами нужно признать отделы о ев вте и особенно о теплоте. 

Въ общемъ «руководстве къ физике» г. Полкотыцкая можетъ 

служить достаточно полезнымъ пособ1емъ при изученш физики, 

а потому оно рекомендовано комитетомъ въ этомъ смысле 

всемъ морскимъ училищамъ. 

ВОПРОСЫ НАХОДЯЩИЕСЯ НА РАЗСМОТРФНШ КОМИТЕТА. 

1) Составлете новаго положетя и штата Морской академш. 

2) Объ измененш программы законоведетя въ Морскихъ 

Училищахъ. 

ОТДЪЛЪ IV. 

Делопроизводство по канцелярш отделетя и 

комитета. 

ДВИЖЕНИЕ д-ьлъ. 

Оставалось отъ 1875 г. делъ 103 

Поступило въ 1876 г 54 

Изъ нихъ кончено . 49 

» » Остается въ производстве 108 

Въ ТЕЧЕНШ 1876 г. выло БУМАГЪ: 

Входяицихъ 565 

Исходящихъ 453 

Денежныхъ ассигяовокъ 262 

Журналовъ заседанш 51 
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ДВИЖЕНИЕ СУММЪ. 

Въ 1876 г. поступило: 

На содержанш отделения, съ состоящими при 

немъ: редакщею «Морскаго Сборника» и библю-

текою Морскаго министерства 17 674 р. 

На продолжете трудовъ по составленш Исторш 

русскаго флота 5 000 — 

На выписку журналовъ и книгъ и на производ

ство опытовъ 3 500 — 

На издате спещальныхъ сочинетй . . . . 3 000 — 

На издате Морскаго Сборника 16 000 — 

На уплату за чтете лекщй 1 500 — 

ИТОГО . . . . 46 674 р. 

Израсходовано въ 1876 г, 43 323 р. 57 к. и оста

лось не уплаченныхърасходовъ 3350 р.43 к.всего: 46 674 руб. 

ЗАНЯПЯ по БИБЛЮТЕК-Ь МОРСКАЯ МИНИСТЕРСТВА. 

Въ 1876 году, какъ видно изъ представляемой при семъ 

ведомости, въ библютеку поступило 245 сочинетй, состав-

ляющихъ 388 томовъ. 

Изъ этихъ вновь прюбретенныхъ сочинетй на русскомъ 

языке 127 сочиненш въ 194 волюмахъ и иностранныхъ 

118 сочинетй въ 144 волюмахъ, а именно: французскихъ 

45 сочиненш въ 53 волюмахъ, немецкихъ 33 сочинетя въ 

38 волюмахъ, англШскихъ 37 въ 47 волюмахъ, итальянскихъ 

2 сочинетя въ 5 волюмахъ и испанскихъ 1 сочинете въ 

1 волюме. 

Отдельныхъ чертежей, картъ и тому подобнымъ издати, 

не принадлежащихъ къ вышеисчисленнымъ сочинетямъ, по

ступило 3 издатя на 9 листахъ. 

На покупку книгъ израсходовано всего 1002 р. 96 к. 

На одни перюдичестя издатя 584 р. 25 к. 

Сверхъ того, на переплетъ книгъ издержано 252 р. 18 к. 

Изъ С.-Петербургскаго цензурная комитета доставлено въ 

Прил. 5 
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библиотеку, на основанш указа Правительствующая Сената 

отъ 9-го шня 1861 г., безвозмездно 35 сочинетй и 9 карте. 

Кроме того, некоторыя книги получены въ даръ отъ ча-

стныхъ лицъ, а именно: отъ адмирала С. И. Зеленая, 

вице-адмирала А. В. Фрейганга, лейтенанта Левицкая, 

M. Венюкова, Nicoli Garbich, а также отъ ИМПЕРАТОРСКОЙ 

Академш Наукъ, Главной физической обсерватории, Депар

тамента таможенныхъ сборовъ, Шевскаго и Казанскаго уни-

верситетовъ. 

Библютека, на основанш правилъ, была открыта для чита

телей въ присутственное время, за исключетемъ двухъ вака-

щонныхъ летнихъ месяцевъ. 

Отпускъ книгъ на домъ состоящимъ на службе чинамъ 

морскаго ведомства, находящимся въ С.-Петербурге, про

должался попрежнему; количество требований объ отпуске 

книгъ на домъ простиралось до 3000; сверхъ того выдава

лись книги для справокъ и занятШ въ самой библютеке. 

Въ библютеке, по примеру прежнихъ летъ, ведутся сле

дующее каталоги. 

РУКОПИСНЫЕ: 

1) Главный или валовой инвентарь библютеки, въ который 

вносятся полныя заглавия книгъ; онъ заключаетъ въ себе 

51 211 нумеровъ. 

2) Каталогъ нумеровъ, такъ называемый ключъ къ библю

теке, по которому назначаютъ помещете книгъ, по отделамъ 

и форматамъ. 

3) Алфавитный, на отдельныхъ карточкахъ. 

4) Справочный на отдельныхъ листочкахъ, съ показатемъ 

порядка помещения книгъ. 

ПЕЧАТНЫЕ: 

1) Систематический каталогъ русшй и иностранный, въ 

двухъ частяхъ. 

2) Каталогъ новыхъ приобретений. 

Сверхъ того въ библютеке имеются: 
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Книга для вписыватя желатй о выписке для библютеки 

книгъ.' 

Книги для записывания вновь поступающихъ журналовъ и 

газетъ и алфавитъ для записыватя сочинетй, выданныхъ 

для чтения на домъ. 

Ведомость ПОСТУПИВШИМЪ въ 1876 ГОДУ ВЪ БИБЛЮТЕКУ МОР

СКАГО МИНИСТЕРСТВА КНИГАМЪ. 

I 

и 

ш 

IV 

Y 

YI 

VII 

VIII 

IX 

X 

XI 

хп 

XIII 

XIV 

XV 

XVI 

П О ОТД^ДАМЬ: 

Исторш 

Географ1и 

Математики 

Морснихъ наукъ 

Правов-вдЪшя 

Государственнаго и сельскаго хозяй

ства 

Технологи 

Военныхъ наукъ 

Естественныхъ наукъ 

Медицины 

Словесности 

Художествъ 

Язывознан.я 

Полиграфш 

Журналовъ и газетъ 

Философш 

Картъ и чертежей не принадлежащихъ 

къ вышеисчислениниъ сочинешхиъ . . 

Русскихъ. 

Том. 

4 

6 

8 

103 

6 

а 

9 

7 

4 

2 

40 

Иностран. 

194 

Соч. Том 

127 144 

Соч. 

3 

6 

8 

72 

6 

— 

3 

7 

6 

4 

2 

— 

— 

10 

— 

— 

10 

10 

73 

— 

3 

1 

9 

9 

3 

— 

— 

11 

15 

— 

9 

9 

59 

2 

1 

9 

9 

3 

118 





НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТДМЪ 

ПО ПОВОДУ НОВЫХЪ РУКОВОДСТВЪ КОРАБЯВОЖДЕН1Я, 

ИЗДАННЫХЪ ВО ФРАНЦ1И (*) 

Co4HHeHie «Nouvelle Navigation Astronomique, par Villarceau 

et de Magoac» поражаете своимъ заглав1емъ. Отъ него веете 

какимъ-то новымъ переворотомъ въ мореходной астрономш. 

И, однакоже, эти веятя нисколько не оправдываются. 

Въ предисдовш къ своему сочиненш, авторы изъясняютъ, 

что новою мореходного астроном1ею они называютъ способы 

определетя места корабля на море при исключительномъ 

нользованш хронометрами, для определетя времени на пер-

вомъ мерид1ане, тогда какъ способы получетя этого времени 

изъ наблюдетя лунныхъ разстоятй, они ОТНОСЯТЪ уже къ 

древнему перюду мореходной астрономш (Ancienne Navigation 

istronomique). Авторы не отрицаютъ, что и въ древнемъ пе-

рюде мореходной астрономш мореплаватели пользовались 

хронометрами для определетя времени на первомъ мерщидане, 

но добавляютъ, что это делалось ими въ теченш неболыпихъ 

промежутковъ времени, отделявшихъ моменты наблюденш 

лунныхъ разстоянш, такъ что лунныя разстоятя въ этомъ 

перюде астрономш только контролировали показатя хроно-

(*) Библюграфичесюй разборъ двухъ книгъ этихъ учебниковъ, появившихся въ 

1877 г., мы будемъ им-Ьтъ возможность представить въ слЬдующимъ № «Морск. 

Сборн.», съ бол'ье подробаыиъ изложен!емъ содержанш этихъ книгъ. 

Ред. 

н. оф.
 1 
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метровъ, подобно тому какъ и поныне астрономичесия на-

блюдетя контролируютъ места корабля, выводимыя по счи-

слетю. Авторы продолжаютъ советовать мореплавателямъ, 

и при употреблении способовъ новой мореходной астрономш, 

не пренебрегать лунными разстоятями, но уже не какъ по

стоянною въ нихъ необходимостью, а на случай, ежели число 

хронометровъ на корабле окажется менее трехъ, при чемъ 

они не считаютъ надежнымъ выводы времени на первомъ 

MepHAiane изъ ихъ показатй. 

Все эти объяснен1я авторовъ делаютъ ясяымъ до очевид

ности, что перюдъ новой мореходной астрономш уже давно 

наступилъ для мореплавателей, и что никакого переворота 

въ мереходной астрономш изъ ихъ сочинетя не вытекаете. 

Чемъ же, однако, это сочинете наполнено? А напол

нено оно преимущественно изложетемъ способа Сомнера 

определетя места корабля на море,—способа который давно 

известенъ нашимъ морякамъ и уже летъ пятнадцать тому 

назадъ какъ введенъ въ обязательныя программы для воспи-

танниковъ Морскаго училища. Вотъ историчестя данныя по 

отношенш къ этому предмету: въ 1849 году, въ II томе «Мор

ская Сборника», была напечатана о способе Сомнера отчет

ливо изложенная статья, за подписью 6. 6. (псевдонимъ С. И. 

Зеленаго, ныне адмирала). Вскоре за темъ появилась и дру

гая статья по тому же предмету въ томъ же II томе «Сбор

ника» и съ примечатями того же автора за подписью: «6. 6.» 

Следующая статьи о способе Сомнера были помещены въ 

февральской и августовской книжке «Морскаго Сборника» за 

1856 годъ. Въ 1863 году, по порученш гидрографическая 

департамента была издана г. Белавенецомъ отдельная бро-

шиора по этому предмету и въ апрельской книжке «Сборника» 

за 1864 годъ былъ помещенъ обстоятельный отзывъ о ней 

въ библюграфическомъ ОТДЕЛЕ журнала. Въ томъ же 1863 году 

былъ произведенъ полный пересмотръ программъ Морскаго 

училища, при чемъ было решено, взаменъ бывшихъ въ про-

граммахъ и учебномъ руководстве С. И. Зеленаго способовъ 

определетя широты, долготы и склонетя компаса изъ однихъ 

и техъ же набюдетй, ввести въ программы способъ Сомнера. 
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Въ ожиданш новаго учебника по астрономш, нижеподпи

савшимся, по порученш начальства училища, въ томъ же 

1863 году, были составлены и отлитографированы 15 листовъ 

изъясненш какъ способа Сомнера, такъ и всехъ теоретиче-

скихъ сторонъ приложетя этого способа на практике. Въ 

1870 году отпечатанъ былъ новый учебникъ мореходной 

астрономш составленный г. Зыбинымъ, и въ немъ изложевъ 

способъ Сомнера, съ теми подробностями, катя были утвер

ждены программою училища. 

Между темъ г. Вилларсо, въ ответе на неблагопр1ятный 

отзывъ о его сочиненш сделанный академикомъ Парижской 

академш наукъ г. Мушэ (М. Mouchez) и помещенный въ 

«Comptes Rendus» отъ 28 мая 1877 года, въ следующемъ же 

нумере этого журнала отъ 4 iromi 1877 года, выразился: 

1) что способъ Сомнера хотя и былъ за последте годы въ 

употреблети между моряками, но не излагался въ препода-

ванш въ морскихъ учебныхъ заведетяхъ; 2) что необходи

мость пересмотра принятыхъ способовъ мореходной астроно

м ш давно уже ощущалась всеми; 3) что коллега его по 

академш наукъ (notre confrere, какъ выразился г. Вилларсо), 

г. Мушэ, за последтя 10 лете многократно убеждалъ его, 

г. Вилларсо, написать курсъ мореходной астрономш, дока

зывая ему, что только онъ одинъ въ состоянш наиболее удачно 

изложить этотъ предметъ, и 4) что наконецъ и принялся онъ 

за этотъ трудъ не по собственному своему почину, а по 

порученш морскаго министра и съ соглайя министра на

родная просвёщетя, и что въ теперешнее неустановившееся 

время нельзя удивляться тому, что астрономъ берется за дело 

моряка и наоборотъ. Далее, г. Вилларсо заявидъ, что спо

собы изследоватя хронометровъ, предлагаемые имъ въ своемъ 

сочиненш, уже приняты во всемъ германскомъ флоте, какъ 

это ему известно изъ письма къ нему адресованнаго отъ 

корреспондента Парижской академш наукъ, г. Петерса, отъ 

18 ноября 1875 года. 

На все это г. Мушэ, въ следующемъ же нумере «Comptes 

Rendus» отъ 11 ш н я 1877 года, отвечалъ, что, действительно 

раза два онъ имелъ случай совещаться съ г. Вилларсо по 
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вопросу о мерид1анальной трубе, но никогда не говорилъ 

съ нимъ о курсе мореходной астрономш, и что напротивъ 

того, онъ самымъ настоятельнымъ образомъ протестовалъ 

всегда противъ многочисленныхъ руководствъ по этому пред

мету, написанныхъ авторами, незнакомыми съ услов5ями, 

посреди которыхъ находится морякъ въ море. Онъ, г. Мушэ, 

всегда говорилъ, что профессора и астрономы не поплававите 

на море способны увлечься въ теоретичестя изыскатя, не 

могушея принести на море ни малейшей пользы. Далее г. 

Мушэ утверждаетъ, что графическая метода изследоватя 

хронометровъ, предлагаемая въ сочиненш г. Вилларсо, уже 

предлагалась имъ самимъ, и почти въ томъ же самомъ виде, 

лвтъ 25 назадъ, но оставлена была по причине редкой при

ложимости ея къ изменетямъ действительно обнаруживаю

щимся въ ходе хронометровъ на море. Что же касается до 

письма г. Петерса къ г-ну Вилларсо, то въ немъ г. М у ш э 

видитъ лишь обычную любезность, принятую въ письменныхъ 

сношетяхъ между иностранцами, что доказывается и самимъ 

мемуаромъ этого самая г. Петерса, помещеннымъ въ Hydro

graphische Mittheilungen, 1874, где этотъ ученый ограничи

вается при изследоватяхъ хронометровъ формулою, гораздо 

богее простою, чемъ та, какая предлагается въ сочинетй г. 

Вилларсо. 

Разбирая за темъ далее предлагаемый г. Вилларсо способъ 

изыскатя наиболее вероятнаго места на море изъ яаблю-

денш сделанныхъ ночью надъ высотами различныхъ звездъ, 

причемъ, какъ известно, каждая высота по способу Сомнера 

даетъ на карте линш, на которой находится мореплаватель, 

г. Мушэ выражается, что еслибы г. Вилларсо имелъ наима

лейшее поняие о море, то онъ бы самъ тотчасъ же при

зналъ, что изыскатя его будутъ приняты между моряками не 

более какъ за геометрическш курьезъ. И въ самомъ деле, 

г. Мушэ продолжаете, на море только въ весьма редкихъ 

случаяхъ можно быть въ необходимости и иметь возможность 

ночью сделать множество наблюденш надъ высотами различ

ныхъ звездъ, чтобы образовать изъ литй на карте целый 

многоугольникъ, внутри которая надлежитъ еще искать какую 
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точку принять за истинное место корабля. И это темь более 

потому, что ночью яризонтъ на море, и, B Í особенности 
вблизи береговъ, бываетъ чрезвычайно неодинаковой види

мости въ различныхъ азимутахъ и, при томъ, весьма трудно 

различаемъ, такъ что наблюдетя надъ высотами различныхъ 

звездъ не имеютъ одинаковая веса, а потому и Teopifl ве

роятностей къ такимъ наблюдетямъ не можетъ быть при

лагаема. 

То же самое замечате ОТНОСИТЪ г. Мушэ и къ делаемымъ 

г. Вилларсо приложетямъ теорш вероятностей къ наблюде

тямъ производимымъ въ различные часы дня и, следова

тельно, при различныхъ ycлoвiяxъ относительно точности 

наклонетя видимаго горизонта, при чемъ тутъ же вводятся 

имъ и ошибки счислетя и течетй за промежутки времени 

между наблюдетями. 

За темъ далее, въ следующемъ нумере «Comptes Rendus» 

отъ 18 ш н я 1877 года напечатано письмо одного изъ про-

фессоровъ морскаго училища въ Бресте, пользующаяся, по 

свидетельству г. Мушэ, хорошо установленною о немъ репу-

тащею въ ученомъ отношенш. Въ этомъ письме профессоръ, 

отъ имени всехъ моряковъ вообще и моряковъ морскаго 

училища въ особенности, выражаете г. Мушэ искреннюю 

признательность за приведенныя имъ въ «Comptes Rendus» 

доказательства, что въ труде г. Вилларсо ничего нетъ такого, 

что хотя сколько нибудь оправдывало бы его громкое заглав1е. 

Просмотревъ внимательно сочинете гг. Вилларсо и де 

Маньяка, я вполне соглашаюсь съ вышеприведенными мн£-
тями г. Мушэ и профессоровъ морскаго училища въ Бресте. 

Присовокуплю отъ себя только то, о чемъ не упомянуто ни 

у нихъ, ни въ сочиненш самихъгг. Вилларсо и де Маньяка, 

а именно, что въ 1876 году, въ Англш, известнымъ про-

фессоромъ и ученымъ Вильямомъ Томсономъ, членомъ Лон

донской Королевской академш наукъ, изданы таблицы 8100 

прямоугольныхъ сферическихъ треугольниковъ, посредствомъ 

которыхъ уже безъ всякихъ логарифмовъ и почти что безъ 

всякихъ вычисленш можетъ быть полученъ и часовой уголъ, 

и азимуте светила, соответствуюпщй взятой въ море высоте 
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надъ горизонтомъ, а съ этими данными уже тотчасъ же и 
положена на карту требуемая способомъ Сомнера лишя, на 
которой мореплаватель находится. Таблицы эти очень удобны, 
и желательно чтобы оне вошли между моряками въ такое же 

обычное употреблете, какъ таблицы разностей широтъ и отше-

ств1й, съ которыми, по идее, оне имеютъ много общаго. 

Капитанъ 1 ранга Вальрондъ-



АСТРОНОМИЧЕСКШ НАБЛЮДЕНШ, 

ПРОИЗВЕДЕННЫЙ ЛЪТОМЪ 1876 г. 

Для определетя географическая положетя некоторыхъ 

пунктовъ, по рЬкамъ «Сухоне» и «Северной Двине», кото

рые бы могли (уиужить основными точками для производящихся 

тамъ описи и промера, по распоряженш министра путей 

сообщетя генерадъ-адъютанта К. Н. Посьета, была назна

чена небольшая астрономическая экспедищя, которая была 

поручена мне. 

Для астрономическихъ наблюденш я имелъ вертикальный 

кругъ «Репсольда», принадлежащей Пулковской обсерваторш 

и предложенный мне блаясклоннымъ вниматемъ директора 

ея, О. В. Струве. 

Для определетя долготъ посредствомъ переноски времени 

имелось пять столовыхъ хронометровъ, отпущенныхь изъ 

Кронштадтской морской обсерваторш; они были положены 

въ особенный сундукъ, въ которомъ устроены для каждая 

особыя гнезда, обложенныя подушками, набитыми волосомъ. 

Этотъ сундукъ вкладывался въ другой наружный, на дне ко

тораго устроена доска, свободно опускающаяся и поднимаю

щаяся на находящихся подъ нею пружинахъ. При такомъ 

устройстве, хронометры, при перевозке ихъ водою, были 

хорошо защищены отъ сотрясенш. 

Въ экспедищи находились следуюпце столовые хронометры 

Frodsham 3025, Dent 2685, Frodsham 2827, Kulsberg 1886, 

Hornby 5644 и наконецъ шестой хронометръ А 951, безъ 

компенсатора, полученъ мною изъ Пулковской обсерваторш. 

Передъ отправлетемъ въ экспедищю были сделаны изсле-

доватя хронометровъ, которые оказались различная достоин

ства и найдены следуюищя числа, выражаюшдя относитель-
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ный весъ хронометровъ: F 3025 съ весомъ 4, D 2685—4, 

F 2827—2, звездный К. 1886—2 и Н 5644—1. 

По возвращенш изъ экспедищи найдены следуюпця числа: 

звездный К 1886 съ весомъ ... 4 

F 3025 » . . . 2 

D 2685 » . . . 2 

F 2827 » . . . 1 

Н 5644 » . . . 1 

Этотъ новый весъ хронометровъ показываете, что звезд

ный хронометръ К 1886 былъ наилучшш изъ всехъ хроно

метровъ, не смотря на то, что онъ употреблялся мною при 

всехъ наблюдешяхъ; хронометры F 3025 и D 2685 также 

оказались хорошая достоинства, остальные два—весьма по

средственная и при вычисленш долготъ, съ этимъ весомъ, 

очевидно все результаты будутъ главнымъ образомъ зависеть 

отъ первыхъ трехъ хронометровъ; остальные же хронометры 

будутъ иметь только весьма слабое вл1яте на окончательные 

выводы. 

Для определетя широтъ обыкновенно измерялось, верти-

кальнымъ кругомъ, по восьми зенитныхъ разстоятй Поляр

ной звезды и по такому же числу зенитныхъ разстоянш какой 

нибудь звезды, находившейся вблизи мерид1ана, въ южной 

части неба. Для определетя времени наблюдалось также по 

восьми зенитныхъ разстоятй двухъ звездъ: одной около во

сточная, а другой—западная первая вертикала. Для этого 

предварительно, до начала экспедищи, были вычислены эфе

мериды звездъ черезъ десять минутъ времени для широтъ: 

59° 60° 61° 62° 63° 64° въ пределахъ Северо-Двинскаго 

бассейна. Для азимута предмета, определете места мерид1ана 

на горизонтальномъ круге инструмента, производилось по 

Полярной звезде. Полный рядъ наблюдетй продолжался 

отъ 2 до 2'/, часовъ времени. Въ данномъ мне предписати 

полученномъ изъ министерства путей сообщетя, было упо

мянуто: «При определенш точекъ избирать ихъ преимуще-

«ственно при впаденш въ Северную Двину более значи-

«тельныхъ притоковъ, близъ берега реки, въ такой местно-
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«сти, где ихъ легко можно-бы было отыскать. Для этого 

«каждой должно сделать точное описате съ примернымъ 

«планомъ местности и по возможности съ указатемъ ази-

«мута и разстоятя отъ какой либо твердой точки къ кото-

«рой и привести определете. Разстояте между определяе-

«мыми точками брать отъ 75 до 100 верста». 

23 поня экспедищя прибыла въ Вологду, где было сделано 

начало работъ, и затемъ отправилась далее внизъ по р. 

Сухоне. Въ начале шля, по случаю большая спада воды 

и значительная обмелетя рекъ Сухоны и Северной Двины, 

буксирные пароходы прекратили свои рейсы. 

Въ Устюге, случайно, удалось мне найти небольшую лодку, 

которая была исправлена и приспособлена къ плаванш, такъ 

чтобы въ ней могли установиться все инструменты; отсюда 

рейсы, изъ одного пункта въ другой, начались посредствомъ 

тяги бичевой и при этомъ приходилось постоянно бороться 

съ весьма сильнымъ течеипемъ реки, отъ 3-хъ до 7 миль въ 

часъ, въ особенности въ мноячисленныхъ порогахъ реки 

Сухоны, где весьма легко разбиться на каменьяхъ и при 

этомъ потерять все инструменты. Наконецъ, въ августе, 

когда вода еще спала и небольшая лодка, сидящая около 

двухъ чертвертей аршина, не могла проходить въ порогахъ, 

то пригплось перебраться на берегъ и переезжать по торной 

дороге въ простой телеге. 

Между темъ въ августе уже наступала дождливая и пас

мурная погода, въ начале же сентября, по случаио тумановъ 

и холода, окончательно пришлось прекратить работы. 

Определете широтъ сделанныхъ мною, вместе съ на-

блюдетями для азимута, въ определенныхъ пунктахъ по

служило: 1) для определетя постоянныхъ погрешностей 

инструмента, 2) наилучшею оценкою сделанныхъ мною опре-

деленш широтъ и что инструментъ во время экспедищи, не 

смотря на тяжелые и опасные переезды сохранилъ свое до

стоинство. 

На всехъ пунктахъ, где произведены астрономичестя 

наблюдетя, были сложены изъ кирпичей каменные столбы, 

на которыхъ точно назначены места соответствующ1я опре-
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деленному пункту; кромб того, сняты глазомерные планы 

местности. 

С П И С О К Ъ 

ГЕОГРАФИЧЕСКАЯ ПОЛОЖЕНИЯ ПУНКТОВЪ, ОПРЕДЪЛЕННЫХЪ НА 

p.p. СУХОНЪ И С-ЬВЕРНОЙ ДВИН-Ь, Л-ЬТОМЪ 1876 ГОДА. 

Пункты. 
Широта 

N-я. 

Долгота 

отъ Пулкова 

0-я. 

Истинные 

азимуты. 

г. Вологда, столбъ 

» кол. Собора 

г. Тотьма , стол CIL 

» кол. Собора 

дер. Оиока , столбъ 

> к. Св. Николая 

г. Устюга , столбъ 

» кол. Собора 

дер. Котласъ , столбъ 

•> к. Св. Стефана 

г. Архангельску ст. 

» кол. Собора 

59° 13' 30". 4 

» » 30". 6 

59° 58' 15". 8 

» » 18". 8 

60° 35' 29". 1 

> » 29". 7 

60° 45' 51". 1 

» » 45". 2 

61° 15' 12". 2 

» » 15". 2 

64" 32' 10". 1 

> » 11". 7 

049
м
 43

е
. 2 

» » 43
е
. 3 

VO
v
BS

r
O±O

c
. 4 

» 33
е
. 1 

1" 3" 52'. 5 

» » 53
е
. 8 

lVKTó^O0. 4 

» » 10е
- 6 

N 0 89° 9' 42" 

N0 340° 5' 48" 

N0 54° 39' 4" 

N0 121° 52' 52" 

N0 7° 53' З"
1 

N0 52" 18' 30" 

Вероятная погрешность въ опредъленш широты каждаго 

пункта не превышаетъ 0,4" въ дуге. 

Лейтенантъ Ив. Козловъ. 



ВЗАИМНОЕ ПОЛОЖЕШЕ АНГЛШ И РОССШ. 

ВЪ СЪВЕРНОМЪ ТИХОМЪ ОКЕАНЪ. 

Въ мае прошлаго года, въ собранш общества «United Ser

vice Institution» силы и средства Poccin въ Тихомъ океане 
подвергались весьма продолжительному разбору. Сообщете 

было сделано коронной морской службы капитаномъ Колом-

бомъ; претя, вызванныя сообщетемъ, тянулись въ теченш 

двухъ заседатй общества. Эти обсуждетя для насъ весьма 

любопытны: не смотря на преувеличетя, часто встречаю

щаяся въ нихъ, они намъ ясно показываютъ, съ одной сто

роны—съ какою подробностью англшсше военные люди ста

раются изучить все, что происходитъ на русскомъ берегу 
Тихаго океана; съ другой стороны, мы можемъ видеть изъ 

этого сообщетя, съ тою же ясностью, что ежели у англи-
чанъ въ настоящее время и связаны руки для всякая дей-

CTBÍA и противодейств!я въ томъ крае, по, темъ не менее, 

они знаютъ всв свои слабыя стороны, и подробный планъ 

тому, какъ имъ стать сильными въ Тихомъ океане, у нихъ 

уже готовъ или, по крайней мере, близокъ къ концу. Дело 

станетъ лишь за средствами къ его выполнений. Хотя 

мнете о безпредельности средствъ Англш вообще очень 

распространено, но изъ заседатй общества, происходившихъ 

по поводу ссобщетя г-на Коломба, ничего нельзя заключить 

на сколько окажется по силамъ Англш выполнить все те 

«неотложныя» надобности, о которыхъ ей постоянно докла-

дываютъ ея военные люди. 
Сообщете г-на Коломба разделено на три части. Въ пер

вой части изложенъ историческш очеркъ постепеннаго под-
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чинетя Сибири Русской державе, до последнихъ дней, при 

этомъ новейшш перюдъ развипя Poccin въ томъ крае, т. е 

съ 1847 года и до настоящая времени, излагается съ боль

шею подробностьио и полнее. Но для читателей «Морскаю 

Сборника» эта часть не представляетъ ничего любопытная; 

статьи г-на Сгибнева, помещенныя въ этомъ журнале, 

знакомятъ читателей съ этимъ предметомъ гораздо подробнее 

и вернее, такъ какъ оне составлены по документамъ, между 

темъ какъ исторически очеркъ г-на Коломба составленъ по 

сведетямъ, такъ сказать, изъ третьихъ или изъ четвер-

тыхъ рукъ. Факты въ немъ вяжутся несколько искусственно 

и постоянно подъ в.пятемъ того предположетя, что все 

присоединетя въ Сибири делались по плану, за долго на-

передъ составленному Только никому неизвестно: кемъ 

и когда. 

Между темъ каждому можетъ быть понятнымъ и яснымъ, 

что эти присоединетя происходили въ томъ же духе, вь 

въ томъ же смысле и совершенно такимъ же образомъ, 

какъ и присоединетя другими державами вновь открытыхъ 

земель по всему свету. 

•Последтя две части сообщетя г-нъ Коломбъ озаглавилъ: 

«Общш вывод*» и «Зак.гючете». Въ нихъ онъ разбираетъ 

взаимное положете Poccin, Англш и Америки въ Северномъ 

Тихомъ океане. 

Но изъ е я собствепныхъ словъ читатели лучше познако

мятся съ его взглядомъ и лучше заметятъ его склонность къ 

преувеличетямъ. 

Вотъ главныя места его статьи. 

ОБЩШ выводъ. 

«Я не могу входить здесь въ подробности о земледель-

ческихъ и торговыхъ средствахъ Амурскаго края; более 

полныя сведетя о немъ можно найти у Равенштейна, 

Аткинсона, Колинса, Шренка, Вил1амсона и въ другихъ 

сочинетяхъ. Развиие этого края, повидимому, не имветь 

пределовъ, но недостатокъ населетя и несовершенство земле-
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дел1я у казаковъ и русскихъ, служать тормозомъ этому раз-

BHTiro. М ы не можемъ однако закрывать глаза передъ темъ 

обстоятельствомъ, что въ военномъ отношенш эта страна 

можетъ сделаться очень сильною: это только вопросъ вре

мени. 

Что касается до богатства каменнымъ углемъ, то мы на

ходимъ следуюищя сведетя объ этомъ крае. 

Профессоръ Шмидтъ находилъ уголь въ долине Айгуни и 

у верховьевъ Онона; онъ также упоминаетъ о хорошемъ 

буромъ угле, находящемся въ Белыхъ Горахъ. Въ 1859 году 

Айгунстя угольныя копи были разработаны до глубины 

30 футъ. 

На южномъ конце русскаго берега Татарскаго пролива 

находится бухта Посьета, входъ въ которую такъ узокъ, го

ворить капитанъ Бексъ, что его легко защищать съ неболь

шими силами. Профессоръ Шмидтъ замечаете: «уголь здесь 

находится въ трехъ отдельныхъ залежахъ, въ пластахъ 

глины и песчаника, но доставка его къ берегу очень за

труднительна. Самый большой слой около 4-хъ футъ тол

щиною. Этотъ уголь крепче Дуэская». 

Около 60.миль выше находится заливъ ПЕТРА В Е Л И К А Я , 

называвшийся некогда заливомъ Викторш. Полуостровомъ 

Муравьева-Амурскаго онъ разделяется на две бухты, по бере-

гамъ которыхъ профессоръ находилъ каменный уголь. Южная 

оконечность полуострова отделена отъ группы неболыпихъ 

острововъ проливомъ Босфоръ Восточный; въ этомъ проливе 

находится небольшая бухта Владивостокъ или Золотой Рогъ, 

называвшаяся прежде Портъ Мей. По словамъ капитана 

Бекса это хорошая и глубокая бухта; она можетъ быть хо

рошо защищена по ея расположению, и можетъ быть глав

нымъ морскимъ пунктомъ Восточной Сибири. Тамъ уже есть 

адмиралтейство и верфь для постройки неболыпихъ судовъ; 

некоторыя суда зимовали въ этой бухте и команды ихъ жили 

на берегу. Во время посещета Владивостока капитаномъ Бек-

сомъ въ 1873 году, онъ нашелъ тамъ три военныхъ судна, 

одинъ казенный буксирный пароходъ и несколько паровыхъ 

катеровъ, принадлежащихъ адмиралтейству. По его мнетю 
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портъ Владивостокъ, по своему географическому положенщ 

можете сделаться весьма важнымъ пунктомъ относительно 

Китая, Кореи и Ялонш, въ случае какихъ либо замешатольствъ 

па крайнемъ Востоке. PyccKie, кажется, вполне это сознаютъ 

и сосредоточиваютъ туда все свои силы, делая такимъ обра

зомъ Владивостокъ главнымъ портомъ Сибирской или мест

ной эскадры, находящейся въ распоряженш генералъ-губер-

натора Восточной Сибири; эскадра Тихая океана не входить 

въ ея составъ и находится отдельно отъ нея. 

Бухта редко замерзаетъ на столько, что бы сообщете 

было прервано. Въ эту бухту впадаете река Суйфунъ, по 

которой профессоръ Шмидтъ поднимался и нашелъ на ея бе-

регахъ великолепную растительность. Онъ яворитъ, что лесъ 

состоитъ изъ лиственичныхъ деревьевъ, которыхъ онъ насчи-

талъ до сорока видовъ большею частью не находящихся на 

Амуре. Суйфунъ делается судоходного въ 70 миляхъ отъ 

озера Ханка, около котораго местность низменная и боло

тистая. Отъ этого озера до р. Амура течетъ река Усстри, 

представляющая хорошее водное сообщете. По мнетю г-на 

Шмидта, отъ этого пути зависитъ, повидимому, будущность 

Амурская края. 

Описате и даже перечислете различныхъ бухтъ и гава

ней, находящихся между Владивостокомъ и Амуромъ, не вхо

дите въ рамку моего сообщетя. По описанш капитана Бекса, 

входный фарватеръ р. Амура узокъ и затруднителенъ даже 

для судовъ, сидящихъ 8'Д футъ. 

Что касается до Сахалина, то о немъ тоже можно сказать 

въ несколькихъ словахъ. Хотя Аткинсонъ и говоритъ о его 

прекрасныхъ гаваняхъ, но, согласно Шренку, по всему запад

ному берегу этого острова нетъ ни одного закрытая рейда; 

между темъ растительность на этомъ берегу лучше, нежели 

на противоположномъ. Бухта Анива представляетъ главный 

нзгибъ берега на острове СахалинЬ; она находится въ южной 

оконечности острова и вдается на 40 миль въ берегъ при 60 

миляхъ ширины; при южныхъ ветрахъ она открыта и хотя 

находящиеся въ ней два рейда защищены довольно сносно, 

но они малы. Шмидтъ, занимавпийся изследоватемъ острова, 
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постоянно упоминаетъ объ отсутствии закрытыхъ рейдовъ по 

близости угольныхъ залежей. Онъ описываете следующимъ 

образомъ эти залежи. 

Въ Тамлево, находящемся на северозападномъ берегу 

острова, прямо противъ устья Амура, найденъ былъ пластъ 

каменная угля отъ 2 до 4 футъ толщиною, къ несчастно 

плохая бураго угля, который горитъ худо и оставляетъ 

много золы. Далее къ югу, прямо противъ залива Де-Кастри, 

находится бухта Дуэ. Суда Сибирской флотилш приходятъ 

сюда запасаться углемъ въ конце мая и начале поня: позже 

этого срока суда редко заходятъ сюда. Дуэ сделалась глав

нымъ пунктомъ торговли съ инородцами. Качество Дуэскаго 

угля не одинаково, смотря по тому, изъ какого слоя онъ до

быть; попадаетъ сорте угля твердая, черная, блестящаго 

въ изломе и безъ большой примеси посторопнихъ веществъ; 

вообще онъ горитъ хорошо хотя крошится до того, что его 

можно грузить только въ мешкахъ. Толще четырехъ футъ 

не находили ни одного пласта. 

Погрузка угля на суда сопряжена съ большими неудобствами. 

Паровыя суда могутъ приходить въ Дуэ изъ Де-Кастри только 

въ тихую погоду и, въ ожиданш угля, должны стоять отъ 

двухъ до трехъ дней, и часто больше, въ разстоянш около 

версты отъ берега; уголь подвозятъ на плоскодонныхъ судахъ, 

которыя могутъ выходить только въ очень тихую погоду. 

Еще дальше къ югу, около Сокоты, было найдено очень хо

рошее угольное место, но доставка угля представляетъ тавдя 

же затруднетя какъ и въ Дуэ: тамъ тоже нЬтъ закрытая 

якорная места. Южнее Сокоты, около устья р. Нагаски 

найденъ слой угля, въ четыре фута толщиною, который под

нимается къ вершинамъ горъ почти вертикально. Глубина 

этой реки около четырехъ футъ, такъ что мелтясуда, пере-

возяшдя уголь на корабли, могутъ иметь закрытую пристань. 

Уголь найденъ былъ также въ Наибучи, въ восточномъ берегу 

Сахалина. 

Кончая речь о месторожденш угля въ русскихъ владетяхъ 

Тихая океана, я желалъ бы обратить внимате на одно об

стоятельство, котораго въ настоящее время я объяснить не 
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могу. Въ статистике Австралш я нашелъ, что въ 1875 году 

оттуда было вывезено въ Петропавловск 8000 тоннъ угля (*). 

Это фактъ любопытный въ связи съ другими обстоятельст

вами и я полагаю заслуживаюнщй вниматя. 

Обратимся теперь на минуту къ противоположному берегу 

Тихая океана. 

Известно въ какомъ положенш онъ находился въ 1847 году. 

Тридцать летъ превратили этотъ малоизвестный и еще менее 

обращавитй па себя вниматя берегъ въ большой центръ 

передовой цивилизащи. Ситха въ рукахъ русской компанш, 

говорить Вимперъ, и Ситха въ рукахъ ея новыхъ владель-

цевъ — это совершенно различныя вещи.... за небольшой бре

венчатый домъ спрашиваютъ 10 тыс. долларовъ. Переходя 

къ британской территорш находимъ, что даже видъ самой 

природы изменился въ этотъ промежутокъ времени.—Города 

съ газовымъ освещетемъ, парламентере дома, рудники, 

обширныя торявыя дела и ангайскШ типъ, узнаваемый на 

тысячахъ лицъ. Все поднялось и выросло въ теченш этихъ 

тридцати летъ какъ будто волшебною силою. Все что здесь 

есть, служитъ памятникомъ британской энергш и промышлен

ности; но то—чего здесь нетъ, наводитъ насъ на важное раз-

мышлете. Отсутств1е всякой военной защиты представляется 

здесь очевиднымъ. 

Съ 1847 года, вследств!е исправлетя южной границы, 

русскш берегъ занялъ протяжете около 800 миль. Подобное 

же исправлете границъ на Американскомъ берегу повлекло 

совершенно иныя последств1я. Американская граница подви

нулась на столько, что нашъ входный каналъ очутился подъ 

выстрелами американскихъ пушекъ, поставленныхъ на аме

риканской земле. Американстй военный постъ въ Санъ-

Жуанв находится въ виду нашего города BmtTopia; дру

гой постъ находится въ Портъ-Таусенде, около 40 миль 

(*) Этотъ уголь былъ выписанъ основавшеюся тогда компашею для устройства 

постояннаго пароходнаго сообщешя между Владивостокоиъ, Хакодате, Нагасаки, 

Николаевскомъ и Петропавдовскомъ. Главный порть вомпанш былъ въ Петропав

ловск-!?. Ст. В. 
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далее; треий находится въ Педжетъ-Соунде и кроме того 

они имеютъ большой военный портъ Ванкуверъ на реке 

Колумбш, устья которой защищаются большими укреплетями. 

Соединенные Штаты чувствуютъ лучше нежели мы. что флотъ 

не имеюищй опорная пункта, защищаемая береговою силою 

есть оруж1е не действительное если не опасное, чтобы па 

него можно было полагаться, и ему нельзя вверять защиту 

береговыхъ места. Въ настоящее время у нихъ сооружены 

новыя укреплетя для защиты входа Голденъ-Гэтсъ (Золо

тая Ворота). 

Далее къ югу, Санъ-Франциско или, какъ американцы 

его называютъ, «Королева Тихая океана,* выросъ на томъ 

месте, которое тридцать летъ тому назадъ было прекрасною 

еще неизведанною пустынею. Около этого места на острове 

Мерайлендъ находятся морстя учреждетя Соединенныхъ 

Штатовъ, которымъ адмиралъ Портеръ, въ своемъ рапорте, 

приписываетъ такое важное значете. Нельзя не обратить 

вниматя на то обстоятельство, что Санъ-Франциско съ его 

превосходными пароходами получаетъ значительную часть 

расходуемая имъ угля съ о-ва Ванкувера. 

Отъ ножной границы Соединенныхъ Штатовъ до экватора 

нигде не произошло большой перемены, въ теченш этихъ 

тридцати летъ, и переносясь черезъ Филиппинсние о-ва къ 

Гонъ-Конгу мы не находимъ ничего новаго, никакого улуч-

шетя въ военномъ отношенш. 

Maтepiaльныя средства Гонъ-Конга и его запасы теперь 

въ лучшемъ положенш, но онъ все еще остается одинокимъ 

и безоружнымъ стражемъ; между темъ, будучи складочнымъ 

местомъ этого новаго боеваго средства—угля, значете его 

черезъ это увеличилось. Трудно сказать отъ чего это происхо

дить: BC^CTBie ли того предположетя, что нашимъ фло-

тамъ только и будетъ дела, что терпеливо сторожить свои 

угольные склады, или же по тому, что обаяте нашей силы 

считается вполне достаточнымъ чтобы защитить ихъ отъ 

захвата или не допустить ихъ сожжетя. Между темъ ки

тайцы расширяютъ свои морсыя средства и силы. Въ Фучау 

они устроили адмиралтейство съ мортоновымъ элингомъ, съ 
н. оф. 2 



18 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТД-БЛЪ 

заводами и мастерскими и у нихъ уже есть 15 военныхъ су

довъ съ 75-ю оруд1ями въ сложности. Краткое и любопытное 

описате Фучауская адмиралтейства, сообщенное намъ ка-

питаномъ Бриджемъ, наводитъ насъ на важныя размышлетя, 

если сравнить все что делаетъ и что сделала Китайская 

HMnepifl съ темъ, чего не делаетъ и не намерена делать въ 

Тихомъ океане наша собственная HMnepifl. 

Япотя тоже не отстаетъ отъ Китая въ этомъ направле

нш. Она заводить у себя броненосныя суда, морстя учреж-

детя, училища для образоватя морскихъ офицеровъ и проч. 

Журналъ «Spectator» описывая смотръ, произведенный Микадо 

воспитанникамъ императорскаго морскаго училища, разска-

зываетъ какъ ловко они справлялись съ 7 дюймовымъ ору-

д1емъ на артиллерШскомъ ученьи и прибавляетъ: «можно по 

этому судить какое основательное образовате получаютъ ихъ 

MopcKie офицеры». Но, помимо всего этого, природныя сред

ства этой страны, въ морскомъ отношенш, ставятъ ее пови» 

димому, въ более выгодныя услов1я, сравнительно со всякою 

другою страною въ Северномъ Тихомъ океане. 

Прежде чемъ разбирать наши боевыя силы въ техъ стра-

нахъ, посмотримъ сначала что именно намъ придется за

щищать, въ случае войны, въ Северномъ Тихомъ океане. 

Следуетъ помнить, что тотъ, кто будетъ господствовать въ 

сйверной его части, подчините своему вл1янш и его южную 

часть. Я не стану указывать на ангайское васелете живу

щее къ югу отъ экватора; я замечу только-, что по исчисле

нию за прошлый годъ, количество ввоза и вывоза Австралш 

и Новой Зеландш оказывается ровно вдвое болве того ввоза 

и вывоза, какой былъ въ соединенныхъ Королевствахъ въ 

годъ Трафальгарской победы. 

На западномъ берегу Тихая океана 8 7 % всей торговли 

съ Китаемъ приходится но долю Британской имперш; въ 

томъ числе на одинъ Гонъ Коягъ достается 25%,. Весьма 

большая часть торговли англ^ской Колумбш приходится 

также на долю Великобритаиш, Если прибавить къ этому 

еще торговлю съ другими государствами, производящуюся 

посредствомъ англшскихъ кораблей, то безъ преувеличетя 
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можно сказать, что наши выгоды въ техъ странахъ огромны. 

Ихъ защита, следовательно, должна быть тщательно обду

мана, при чемъ должны быть приняты во внимате главней-

шимъ образомъ следующее факты. 

1) После вековыхъ усилШ образовалась большая военная 

держава въ северозападной части Тихая океана. 

2) Протяжете ея берега, внутренность страны, какъ равпо 

и удобства сообщетя между ними способствуютъ созданш боль

шихъ морскихъ силъ, 

3) Размеры ея морскихъ и сухопутныхъ силъ въ этой 

части света не соответствуютъ состоятю ея торговли и про

мышленности. 

4) Необходимо принять во внимате военныя средства 

Китая и Японш; эти средства до сихъ поръ оставались не

замеченными. 

5) Къ востоку, подъ бокомъ у нашихъ правительственныхъ 

литй сообщетя, находится огромная держава. 

6) Это единственная часть света, где наше морское могу

щество находится въ упадке. 

Разбирая наше морское и военное положете въ техъ ме-

стахъ въ нашемъ карткомъ изложенш, мы можемъ лишь въ 

общихъ чертахъ указать только на некоторыя главныя сто

роны вопроса, которыя, повидимому, прежде всего привлекаютъ 

къ себе внимате. Въ этомъ смысле, по нашему мненпо, 

следуетъ сказать сначала о возможности сосредоточения боевыхъ 

силъ. Но это обстоятельство само зависитъ, во первыхъ, отъ 

способовъ сообщетя и потомъ отъ общей сложности техъ 

силъ, которыми можно будетъ располагать для передвижетя. 

Подъ способом* сообщетя вообще нужно понимать: 1) те-

леграфныя линш, по которымъ могутъ быть передаваемы 

приказатя, и 2) средства для перевозки известныхъ силъ, 

а равно и пути, по которымъ эта перевозка можетъ быть 

произведена. 

Владивостокъ связанъ съ Петербургомъ и Николаевскомъ 

непрерывною телеграфного проволокою; между нимъ и Япо-

тею положенъ подводный кабель, и въ настоящее время въ 

ходу проектъ проведетя подводная телеграфа между Вла-
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дивостокомъ и Ванкуверомъ, съ промежуточною станщею на 

Атхе, самомъ большомъ острове Алеутской группы, на ко 

торомъ замечены некоторые признаки присутств1я угля. 

Гонъ-Копгъ соединепъ подводнымъ кабелемъ съ Лондономъ 

и Япотею; на последней линш находятся станцш въ Амое 

и Шангае. О-въ Ванкуверъ и Англшская Колумб1я соеди

нены береговымъ телеграфомъ съ Санъ-Франциско. Оба эти 

владвтя составляютъ часть Канады; но депеши отправлен-

ныл изъ Лондона могутъ достигнуть этихъ месте нашей 

имперш не иначе, какъ проходя черезъ Соединенные Штаты. 

Такимъ образомъ если, по несчастному случаю, у насъ про

изойдетъ разрывъ со Штатами, то остановка телеграфная 

сообщен1я съ нашимъ болыпимъ угольнымъ портомъ, будетъ 

для него первымъ уведомлетемъ о томъ, что въ скоромъ 

времени онъ подвергнется нападение. Въ случае такой 

войны, ближайшая къ Ванкуверу телеграфная станщя будетъ 

въ Панаме или въ Япоти. 

Нужно заметить, что какъ американская телеграфная ли-

тя на Мэрайлендъ, такъ и русская литя на Владивостокъ 

защищены отъ всякихъ непр1язненныхъ действШ; по нельзя 

тогоже сказать о телеграфныхъ кабеляхъ Гонъ-Конга. Самый 

плохой невооруженный пароходъ можетъ обрезать нихъ и вы

вести Гонъ-Контъ изъ линш. Впрочемъ на то состояте, въ 

какомъ находятся наши телеграфныя сообщетя съ главными 

морскими пунктами, нашъ институтъ обратилъ уже свое вни

мате вследств-ie сообщения, сделанная здесь объ этомъ 

предмете г-мъ Дональдомъ Кери, и затЬмъ было обращено 

внимате печати и публики на этотъ предметъ. 

Что касается до возможности командовать отдаленными 

флотами посредствомъ телеграфовъ, то, признаюсь, я считаю 

это задачею трудною и сложною и сопряженною съ особен

ными опасностями. Если бы адмиралтейству, заваленному 

дьлами и находящемуся за мнопя тысячи миль, и оказалось 

бы возможнымъ посылать начальникамъ океанскихъ эскадръ 

непрерывный рядъ подробныхъ инструкщй, то не произведете 

ли стЬснетя такой порядокъ делъ, и не поведете ли онъ 

къ ущербу самая дЬла. 
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Если морская истор1я что нибудь намъ и доказываете, то 

она именно доказываетъ, что начальники отдаленныхъ фло

товъ должны пользоваться полною самостоятельностью и что 

успехъ ихъ зависитъ отъ ихъ находчивости, уверенности въ 

себе самихъ (self reliant genius); связывать такое качество 

телеграфными проволоками можетъ оказаться не всегда по-

лезнымъ. Но, съ другой стороны, какъ средство сообщать 

обыкповенныя сведетя, телеграфъ имеете весьма важное 

значете въ морской войнЬ, въ особенности когда понадо-

бнтся донести о недостаткахъ въ разныхъ запасахъ, о не

обходимости подкрвплетя и проч. По моему мнетю, раз-

суждая о способе ведевгя морской войны, телеграфъ сле

дуетъ отодвинуть на второй планъ и главное внимате нужно 

обратить на укрепление приморскихъ пунктовъ, которыхъ 

защиту необходимо сделать вполне независимою отъ флота 

и, развязавъ ему такимъ образомъ руки, сделать его свобод-

нымъ въ своихъ действ!яхъ. 

Что касается до телеграфа АнглШской Колумбш, то нетъ 

сомнетя, что онъ можетъ быть проведенъ по территорш 

англШскихъ владенш. 

Кончая речь о телеграфахъ, я, въ заключете, предлагаю 

обратить особенное внимате на следующее. Въ случае войны 

съ Pocciero или Америкоио, обе эти державы могутъ въ не

сколько минуть сообщить приказате передвинуть войска къ 

берегамъ. 

Въ мирное время pyccKÍe обыкновенно крейсеруютъ эска
драми, между темъ какъ мы не имеемъ ни какой устано

вившейся системы въ покровительстве нашей торговле или 

въ крейсерстве мирнаго времени. Наши суда обыкновенно 

бываютъ раскиданы по далекимъ другъ отъ друга станщямъ; 

ихъ можно собрать не иначе какъ посылая за ними друпя 

суда. 
Такимъ образомъ, въ то время какъ Америка и Poccia въ 

НЕСКОЛЬКО мгноветй стянутъ свои силы къ берегамъ Тихаго 

океана, мы будемъ въ состоя нш собрать свои суда въ этомъ 

месте, лишь по прошествш многихъ недель, а можетъ быть 

и месяцевъ. Но если бы даже у насъ и было телеграфное 
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сообщете съ нашими приморскими пунктами, то, при на

стоящей нашей организацш крейсерства мирнаго времени, 

значете его много бы уменьшилось. Пока посыльныя суда 

или друпе корабли будутъ ходить по станщямъ и собирать 

эскадру въ назначенное рандеву, въ это время обстоятельства 

вызвавитя назначете этого сборнаго пункта, могутъ совер

шенно измениться и 6.íaronpiflTHoe время для решительная 
действ1я будетъ упущено, или же подкреплеше къ извест

ному пункту подоспеете слишкомъ поздно. 

Обращаясь затемъ къ вопросу о путяхъ сообщетя и 

средствахъ перевозки и перенося внимате наше на запад

ную сторону Тихая океана, мы видимъ, что сравнительно 

съ Pocciero мы находимся въ невыядномъ положенш. Какъ 

къ Владивостоку, такъ въ Николаевскъ и Де-Кастри войска 

и запасы могутъ быть доставлены изъ внутренности страны, 

за 2200 миль, сплавляя ихъ по рекамъ. Это сообщете 

правда прекращается зимою, но, по словамъ Вил1ямсона, зи

мою въ томъ крае представляются иныя удобства; въ это 

время года вы можете пробегать страну на саняхъ по 

всемъ направлетямъ: ни болота, ни озера, ни рЬки, не 

представляютъ никакого препятств1я. Всюду — куда заду

маете можете отправляться по прямому направлетю. Именно 

зимою привозится большое количество пpoдoвoльcтвiя въ при-

MopcKie города. Источники морскаго могущества этого края 

въ полномъ смысле слова локализированы или сгруппированы 

въ одно место. Poccifl имеетъ возможность не только содер

жать флотъ въ этихъ местахъ, но она можетъ, независимо 

отъ своихъ европейскихъ портовъ, создать целую флотилш 

маленькихъ пароходовъ и вооружить ихъ. Здесь все ея мор-

CKÍA приготовлетя производятся внутри страны и скрыты 

отъ постороннихъ взоровъ. Между темъ наши склады и сред

ства, для ремонтировки кораблей, кате бы они ни были, все 

находятся такъ сказать наюру: ни положете, въ которомъ 

они находятся, ни обстоятельства, обусловливаюпця это поло

жете, не могутъ бытъ тайною ни для кого. Наши флоты 

находятся въ зависимости отъ нашихъ европейскихъ пор

товъ. Я полагаю, что я выражусь совершенно точно, ска-
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завъ, что у насъ во всемъ Тихомъ океане нетъ даже ничего 

похожаго на пороховой заводъ. 

На противоположномъ берегу океана мы находимъ Англш 

въ такомъ положенш сравнительно съ Соединенными Шта

тами, которое очевидно нельзя оставлять безъ вниматя. М ы 

имеемъ въ техъ местахъ только две крепости, именно Бер-

муда и Галифаксъ, которыя содержатся, какъ опорные пункты 

для действШ на море, на случай такого всесветная бед-

CTBÍA, какъ разрывъ между двумя народами говорящими на 

англлйскомъ языке. Несомненно, что мы пренебрегаемъ Се-

вернымъ Тихимъ океаномъ. Нашъ флотъ, не имея опорныхъ 

пунктовъ въ этой части света и вступая въ борьбу съ бое

выми силами Соединенныхъ Штатовъ, поистине представлялъ 

бы собою невиданное зрЬлище. Такъ какъ на Ванкувере 

находятся угольные склады, то онъ безъ сомнетя однимъ 

изъ первыхъ подвергнется нeпpiятeльcкoмy нападенш; если 

же его оборона будетъ возложена на океанскую эскадру то 

тогда Австрал1я должна оставаться открытою, до техъ поръ 

пока подкреплете изъ Англш не доберется наконецъ кру-

гомъ Горна 

Это предположете, относительно нападетя на приморсше 

пункты и ихъ обороны, приводитъ насъ къ разбору собственно 

военной стороны этого важнаго вопроса. Что касается до 

сосредоточетя войскъ въ этихъ пунктахъ, или до ихъ обо

роны, то это мы будемъ обсуждать уже после разбора всея 

касающаяся морскихъ силъ, катя могли бы находиться въ 

этихъ местахъ. 

Въ Poccin, целый рядъ военныхъ постовъ, расположен-

ныхъ отъ Кастя до Тихая океана, можетъ доставить хоро-

ш ш контингенте въ приморсте пункты Сибири; капитанъ 

Барнаби утверждаете, что войска одной Восточной Сибири 

составляютъ 18 673 человека. Хорошее водяное сообщете 

этого края даетъ возможность скоро сосредоточивать войска 

въ данномъ месте; это сосредоточение будетъ делаться темъ 

скорее чемъ лучше будутъ перевозочныя средства. Проектъ 

Сибирской железной дороги не только поставлепъ Pocciero 
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впереди всехъ другихъ проектовъ, но особоио коммисиею въ 

1875 году онъ былъ признанъ «крайне необходимым*». 

Какъ только войска будутъ находиться у береговъ Тихая 

океана то дело будетъ стоять лишь за транспортами, чтобы* 

произвести нападете. Но чтобы иметь перевозочныя суда, 

Poccin стоитъ только заблаговременно позаботиться, во пер-

выхъ, о сборе обыкновенныхъ пассажирскихъ пароходовъ 

изъ Японш и Соединенныхъ Штатовъ, и потомъ ей нужно 

иметь средства купить эти пароходы. Въ начале, 1854 г. 

Poccifl имела возможность достать перевозочныя средства въ 

техъ странахъ въ достаточномъ количестве, и не встретила 

затрудненш перевезти моремъ значительные отряды войскъ; 

но съ техъ поръ число ея паровыхъ транспортовъ стало 

гораздо больше. 
Что касается до Соединенныхъ Штатовъ то, по железной 

дороге Тихая океана и по ея ветвямъ, расходящимся по 

всей стране, военныя силы Америки польются въ Сан-Фран

циско какъ изъ воронки, а перевозочныя средства всегда 

найдутся въ этой гавани, въ какомъ угодно количестве. 

Вследствие подобныхъ предположена, мне скажутъ, что 

все эти порта или гавани могутъ быть заперты нашею бло

кадою. Оставляя въ стороне все доводы, какъ въ пользу воз

можности действительной блокады въ нашъ паровой векъ, 

такъ и противъ этой возможности, вся задача решается 

яснымъ и вернымъ ответомъ па следующей вопросъ: имеемъ 

ли мы средства или, при настоящей нашей организацш, 

можно ли предполагать, что мы будемъ иметь ихъ когда 

нибудь для действительной блокады, одновременно, какъ 

русскаго берега такъ и американскихъ портовъ въ север

номъ Тихомъ океане? Въ состоянш ли мы будемъ устано

вить эту блокаду до ухода непр1ятелъскои военной экспеди

ции изъ этихъ месте? После ея ухода это будетъ безполезно. 

Нужно не забывать, что при настоящемъ нашемъ положенш 

все шансы, какъ напримеръ выигрышъ времени, телеграфы, 

железныя дороги, речныя сообщешя—все противъ насъ; и 

даже противъ насъ наша собственная HCTOpifl. 

Принимая все это во внимате, разсмотримъ въ корот-
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кихъ словахъ следующй вопросъ: возможно ли будетъ для 

насъ сосредоточить войска для отражетя непр*ятелъскаго 

нападетя на наши приморсие пункты, и положимъ при 

этомъ, что флотъ въ этомъ случае не можетъ быть ни со-

бранъ, ни употребленъ въ дело. Генералъ Колинсонъ, ко

торому нашъ ипститутъ такъ много обязанъ, уже показалъ 

какъ важно для насъ владеть стратегическимъ пунктомъ 

около Японская архипелага; онъ также обратилъ внимате 

на то значете какое имеетъ развиие какъ Poccin такъ и 

Америки относительно стратегическая положетя Гонъ-Конга. 

Надеюсь, что я не сделаю ему нeyдoвoльcтвiя, если, пользуясь 

настоящимъ случаемъ, заявлю, что я вполне разделяю его 

взлядъ на этотъ весьма важный предметъ. Здесь естествен

но возникаетъ весьма важный вопросъ—откуда наша эскадра 

Китайская моря будетъ получать уголь: съ Ванкувера, изъ 

Новаго Валлиса, или изъ Австралш; нужно заметить, что 

заицита нашихъ угольныхъ путей составите для насъ одно 

изъ наиболыпихъ затруднетй и мы теперь же должны при

готовиться преодолеть его. Такъ какъ Poccifl имеетъ уголь-

ныя копи въ своихъ владетяхъ, то намъ решительно не

обходимо обладать угольными копями въ Китайскомъ море: 

это такъ очевидно, что врядъ ли объ этомъ нужно еще гово

рить. Не нужно упускать изъ виду, кроме того, ту важную 

роль, какую будутъ играть Сандвичевы острова во время 

войны въ Тихомъ океане. Старате командира русскаго фре

гата «Д1ана», съ какимъ отъ хлопоталъ объ объявленш ней

тралитета острововъ, передъ самымъ получетемъ известШ 

на нашей эскадре Тихая океана объ объявленш Крымской 

войны, ясно показываетъ, что русское правительство не 

остается слепымъ относительно ихъ стратегическаго значе-

тя. Находясь на пути между нашими колотями въ Тихомъ 

океане, Сандвичевы о-ва господствуютъ надъ ними. Но при

держиваясь строго пределовъ предмета моего сообщетя, я 

долженъ ограничиться лишь разборомъ техъ пунктовъ, ко

торые находятся въ нашемъ владенш и следовательно обра

тить мои разсуждетя исключительно на островъ Гонъ-Конгъ 

п на Ванкуверъ. 
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Обыкновенный гарнизонъ Гонъ-Конга составляетъ около 

1000 человекъ. Населете Гонъ-Конга и Коулюна вместе 

составляетъ около 133 тысячъ душъ и въ томъ числе около 

6 тыс. европейцевъ и американцевъ. Никто не найдетъ въ 

томъ ничего необыкповеннаго, если 12 тысячъ китайских* 

эмигрантовъ перебываетъ мимоходомъ въ Гонъ-Конге, въ 

теченш одного яда, и если изъ нихъ несколько тысячъ при

дете съ далекая севера, то врядъ ли это обратитъ на себя 

особенное внимате. Профессоръ Шмидтъ яворитъ, что ме

стность около Владивостока усеяна китайскими селениями; 

народъ китайсшй, который въ нихъ живетъ, называетъ себя 

Манзами или свободными людьми; селетя эти быстро раз

множились на вновь присоединенной земле, между Уссури и 

морскимъ береямъ и эти Маты считаются русскими граж

данами. М ы не можемъ смотреть на этотъ фактъ съ закры

тыми глазами: все наши средства для ремонтировки, все 

напии склады и запасы и весь уголь находятся въ Гонъ-Конге. 

При соответствующихъ обстоятельствахъ появлете нескодь-

кихъ тысячъ манзъ—npncyi'CTBie которыхъ можетъ не воз

будить немедленнаго подозретя—можеть усилить затрудне-

HÍA небольшая Гонъ-конгскаго гарнизона, въ особенности 

если манзы возымеютъ естественное желате распространить 

благо свободы, которою они сами пользуются, и патрютиче-

ское намерете доставить автономш Гонъ-Конгу. 

Недостатокъ сильная гарнизона въ этомъ пункте, при 

некоторомъ стеченш обстоятельствъ, можетъ превратиться въ 

«жгучш вопросъ». 

Сингапуръ находится въ 1500 миляхъ отъ Гонъ-Конга или 

въ переходе подъ парами въ 7'Д дней; можетъ быть въ 

какомъ нибудь непредвиденномъ случае, некоторое незна

чительное подкреплеше и подоспеете оттуда къ Гонъ-Конгу. 

Владивостокъ отъ него находится въ 1600 миляхъ или въ 

8 дневномъ переходе подъ парами. Манзы, при случае, 

могутъ получить оттуда сильное noÄKpen-ienie. По словамъ 
журнала "Overland China Mail» пороховой магазинъ въ Гонъ-

Конге открытъ и въ немъ нетъ никакого форта, такъ что 

непр*ятельское судно можетъ безпрепятственно войти какимъ. 
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угодно проливомъ. Мне очень хорошо известно, что маги

ческое слово «торпедо» можетъ устранить все подобнаго рода 

недостатки и упущетя, не только въ Гонъ-Конге но и по

всюду; следуетъ однако припомнить, что картечницы одно 

время все заменяли собою для французовъ, но опытъ 1870 года 

доказалъ, что истинное значете ученыхъ применетй къ 

военному искуству можеть быть выяснено только временемъ; 

кроме того успехъ ихъ на практике зависитъ еще отъ очень 

простыхъ вещей, въ роде тЬхъ, напримеръ, которыя опре

деляются старою и практическою поговоркою «чтобы дгьло 

было всгьмз и чтобы каждый был* при своем* дгьлп>» (a place 

for every man and every man in his place). 

Говоря объ о-ве Ванкувера я не буду вдаваться въ подроб

ное описате всехъ удобствъ и выгодъ, катя онъ предста

вляетъ какъ приморскШ военный пункте, я долженъ однако 

упомянуть въ короткихъ словахъ объ угольныхъ копяхъ въ 

Нанаимо. Въ 1875 году былэ добыто угля въ этомъ месте 

более 110 тыс. тоннъ. Этимъ занимались три компанш, 

которыхъ заведетя заключали восемнадцать различныхъ ма-

шинъ, шесть паровыхъ помпъ и железную дорогу для со

общетя съ каменноугольного гаванью. Эта гавань 500 футъ 

длиною и такъ глубока, что самые больппе пароходы могутъ 

становиться у самая берега. Директоръ геологичесиЛхъ изсле

дованш Канады говоритъ что угольные залежи въ этомъ 

крае находятся на очень болыпомъ пространстве со стороны 

Тихая океана. 

Между темъ весь штатный гарнизонъ, не въ Нанаимо и 

не на Ванкувере, но во всей области, известной подъ на-

зватемъ Британской Колумбш, состоитъ изъ 200 человекъ 

местной милищи, заключающей въ себе две роты пехоты и 

полубатарею артиллерш. Согласно рапорту генералъ-инспек-

тора, въ 1876 г. только 7 офицеровъ, кажется, и 69 нижнихъ 

чиновъ составляли всю боевую силу во время последняя 

смотра; они содержались дурно и только недавно артиллер!я 

снабжена необходимыми предметами. 

Никто не сомневается въ достоинствахъ его личная состава; 

впрочемъ это и необходимо чтобы они были мужественны, 
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потому что въ случав ненр1ятелт.ская нападетя, на эту 

горсть забытыхъ бойцевъ придется возложить всю надежду 

въ поддержанш нашего господства въ Северномъ Тихомъ 

oiíeaHe-, темъ более, что имъ не придется получить ни под
крепления, ни запасовъ, ни продовольств1я. Даже мины не' 

помогутъ имъ избавиться отъ такого положетя, потому что 

весь входный каналъ находится въ чужихъ рукахъ. Въ слу

чае войны съ Америкою они не въ состоянш будутъ остано

вить движетя непр1ятельскихъ войскъ, которыя пойдутъ во 

флангъ Британской Колумбш. Въ случае войны съ другими 

державами врядъ ли намъ можно будетъ ставить мины въ 

непринадлежащихъ намъ водахъ. 

Сколько мне известно, то въ Эскимальте есть несколько 

пушекъ безъ лафетовъ, но что касается до Нанаимо, то оигъ 

остался въ такомъ же положенш, какимъ его описалъ капитанъ 

Мейнъ въ 1857 году; «охраняемый старымъ компанейскимъ 

бастюномъ, вооруженнымъ четырьмя или пятью 12 фунтовыми 

заржавленными пушками, которыми болытя мехопромышлен-

ныя компании обыкновенно устрашали соседнихъ ищдйцевъ». 

Я не знаю случая более неразборчивая применетя теорш 

местной обороны. Возможно ли ожидать, что 200 человвкъ 

англичанъ, находясь за 15 тыс. миль отъ всякая подкрепле-

тя, могутдержать въ страхе все боевыя силы Соединенныхъ 

Штатовъ; или что они будутъ въ состоянш отразить всякую 

экспедицш, какую только Poccifl могла бы направить про

тивъ нашихъ владЬнш изъ Владивостока, Николаевска или 

Петропавловска. Пароходъ идущ1й съ скоростью 8 узловъ 

можетъ придти изъ этого порта ЕЪ Нанаимо въ 15 дней; под-

креплетя же въ Нанаимо можно ожидать только черезъ Маге-

лановъ проливъ. Пароходъ идунщй этимъ путемъ съ тою же 

скоростш 8 узловъ, можетъ придти изъ Плимута въ Нанаимо 

только черезъ 80 дней. Но въ нашемъ проекте о мобилиза

ции войскъ, о Ванкувере даже нЬтъ и помину. 

Таковы наши военныя приготовлетя для защиты нашихъ 

владетй въ Северномъ Тихомъ океане, на сколько я могъ 

изучить этотъ предметъ. У насъ никто не отозвался о железной 

дороге черезъ Канаду къ Тихому океану, что она крайне 
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необходима; проектъ ея просто отложили въ сторону, находя, 

что это есть колотальное npeflnpifl-rie, которое не можетъ оку

питься. Между темъ уже сделано много приятовлетй для 

постройки дока на Эскимальте, и когда онъ будетъ готовъ, то 

ответственность 200 бравыхъ канадШцевъ удвоится во время 

войны. Если въ ихъ рядахъ не будетъ больныхъ, то 100 

человекъ будутъ защищать докъ, а друпе сто будутъ охра

нять целость Нанаимо; въ то же время Викторш и Ньювес-

терлендъ непр1ятель обложить реквизищею. 

Что касается до флота, то, какъ въКитайскомъморе, такъ 

равно и между Ванкуверомъ и мысомъ Горномъ мы всегда дер-

жимъ болытя эскадры, но только оне годны лишь для мир

ная времени; во время войны, за неиметемъ складочныхъ 

месте, флотъ нашъ не можетъ расширить своего круга дей

ствуй на большое пространство. Только на Эскимальте у насъ 

есть запасы въ достаточномъ количестве для трехъ судовъ 

на два года. Вследств1е отсутств1я какой либо постоянной 

системы pacпpeдeлeнiя нашихъ судовъ въ мирное время 

трудно сказать, во сколько времени, въ случае какого нибудь 

внезапнаго разрыва, нашъ флотъ Тихаго океана можетъ 

быть собранъ въ данномъ месте: вероятно не ранее двухъ 

месяцевъ. 

Ст. Валицкш. 





УРАГАНЪ 1873 ГОДА ВЪ СШРНОМЪ АТЛАНТНЧЕСКОМЪ ОКЕАНЪ 

ПО ИЗСЛ'ЬДОВАН1ЯМЪ 

ЛОНДОНСКАГО МОТЕОРОЛОГИЧЕСКАГО ОТДЕЛЕНЫ. 

И НОВЫЯ ШТОРМОВЫЯ КАРТУШКИ. 

Въ августе 1373 года страшный ураганъ пронесся надъ 

северною частью Атлантическая океана и погубилъ до 500 

человекъ; более тысячи судовъ потерпели отъ него крушете 

или были повреждены, до тысячи строетй разрушены въ 

окрестностяхъ мыса Бретона, въ Лабрадоре и Новой Шотлан-

дш. Метеорологический комитетъ Лондонскаго королевская 

общества поручилъ метеорологическому отделенш изследовать 

это грозное явлеше природы; капитанъ Тойнби, заведываю-

щ ш морскимъ отделомъ учреждешя, съ успехомъ выполнилъ 

эту задачу и издалъ въ декабрьской книжке «Nautical Maga

zine» за 1877 г. извлечете изъ своего труда, который въ 

скоромъ времени появится, во всей подробности, въ издатяхъ 

метеорологическаго отделетя. 

Читателямъ «Морскаго Сборника», вероятно, щиятно будетъ 

ознакомиться съ интересными для науки и важными для 

практики результатами изсл
г
ЬдованШ Тойнби. 

Ежедневный метеорологическая карты сгьвернаго Атлантиче-

скаго океана. Собравъ большое число наблюдешй съ судовъ, 

плававшихъ въ теченш августа 1873 г. въ Атлантическомъ 

океане, а также воспользовавшись наблюдетями постоянных-ь 

обсерваторШ и станщй, расположенныхъ въ Америке, Европе 

и Африке, капитанъ Тойнби составилъ, на основанш ихъ, 

метеорологичестя карты северная Атлантическаго океана 

за каждый день въ 7 ч. 35 м. Вашингтонская или 0 ч. 43 м. 

пополудни Гринвичскаго времени, такъ какъ за этотъ моментъ 
н. оф. ° 
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имеется большое число наблюдешй, производимыхъ во всемъ 

северномъ полушарш по предложешю начальника сигналовъ 

Соединенныхъ Штатовъ, Майера. На этихъ картахъ обозна

чены стрелками направлеше и сила ветра въ каждомъ 

пункте паблюдешй, температура и высота барометра. Черезъ 

места, имеиогщя равныя высоты барометра, проведены кри

выя линии, которыя показываютъ распредЬлеше атмосферная 

давлешя надъ сЬвернымъ Атлантическимъ океаномъ и сосед

ними МЕСТНОСТЯМИ; точно также проведены и линш равныхъ 

температуръ. Такимъ образомъ получился рядъ метеорологи-

ческихъ картъ, соответствующихъ каждая одному физическому 

моменту за Есе дни августа 1873 года. 

Нормальное состоянг'е поюды. Карты показали, что, въ 

теченш всего месяца, въ восточной половине средней части. 

северная Атлантическая океана постоянно находилась 

область высокая давлешя. На карте 2 августа, которую 

капитанъ Тойнби представляетъ какъ типъ нормальная 

раепределетя атмосфёрныхъ явлешй за разсматриваемый 

месяцъ, центръ этой области высокаго давлешя показанъ къ 

западу отъ Азорскихъ острововъ. Выше упомянутая область 

имеетъ форму овала, продольная ось которая направляется 

отъ ONO къ W S W ; вокругъ этого овала идутъ концентрически 

въ форме волнъ изобарныя линш, которыя проведены на 

карте черезъ каждую '/.„ дюйма. Отъ Азорскихъ о въ до 

экватора изобары распределены почти равномерно, такъ что 

на каждые 5
й
 широты барометръ постепенно понижается на 

%
0
 дюйма; къ востоку, съ приближетемъ къ берегамъ Африки, 

изобары идутъ несколько теснее; по направленш же отъ 

Азорскихъ о-въ къ Вестъ Индш разстояше между ними зна

чительно больше; следовательно давлеше здесь распределено 

довольно равномерно; напротивъ того, къ северу, около бе

реговъ Исландш заметна область постоянная, весьма низ

кая, давлетя и между этимъ пунктомъ и Азорскимн остро

вами, въ особенности между широтами 53° и 60° изобары 

идутъ весьма тесно одна къ другой. Соответственно такому 

распределена атмосферная давлешя — вокругъ упомянутой 

•области высокая давлетя образуется огромный воздуховоротъ, 

въ северной части котораго господствуютъ западные ветры, 
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а- въ восточной и южной дуетъ северо-восточный пассатъ; 

направлеше последняя почти совпадаете съ изобарными 

лишями, но отклоняется несколько въ сторону отъ центра 

высокаго давлетя. Разреженный нагретый воздухъ Афри-

канскихъ степей производить слабое давлеше; оно замечается 

на картв около о-въ Зеленаго мыса; сюда притягиваются 

воздушныя течешя какъ северо-восточная, такъ и юго-восточ

ная пассатовъ; северо-восточный пассатъ около западныхъ 

береговъ Африки переходите постепенно къ северу и даже 

къ северо-западу, тогда какъ съ другой стороны, юго-восточ

ный пассатъ достигаетъ сюда въ виде южнаго и юго-запад-

наго ветра, такимъ образомъ ЗДЕСЬ ПОСТОЯННО зарождаются 

вихри, которые, при благопр1ятныхъ обстоятельствахъ, раз-

виваиотся въ страшные ураганы. 

НАЧАЛО И ПУТЬ УРАГАНА. 

ЗДЕСЬ получилъ свое начало и тотъ страшный ураганъ, о 

которомъ идетъ речь. Онъ образовался, на сколько можно 

судить изъ недостаточныхъ впрочемъ наблюдетй, 13 августа, 

именно оиюло о-въ Зеленаго мыса и разразился въ этотъ день 

надъ судномъ Crest of the Wave. 14 августа ураганъ настигъ 

одно изъ судовъ въ 15° северной широты и 38° западной 

долготы, далее, по ежедневнымъ синоптическимъ картамъ 

Атлантическая океана, можно было проследить постепенное 

движете центра урагана по параболе: —19-го къ востоку отъ 

о-ва Св. бомы, 22 и 23-го несколько къ западу отъ Бермуд-

скихъ о-въ; далее путь урагана поворачиваетъ на северо-

востокъ. Наибольшей силы ураганъ достигъ именно 24 августа; 

въ этотъ день особенно разрушительно онъ действовалъ на 

берегахъ Америки и Нью-Фаундленда. Следугопще дни до 27-го 

онъ постепенно ослабевалъ и наконецъ стихъ. 28-го къ востоку 

отъ Нью-Фаундленда опять замечается область слабаго дав

летя, хотя и не сопровождаемая сильными ветрами; очень 

можетъ быть, что этотъ минимумъ представляетъ остатокъ 

ослабевшая урагана. Тойнби, на своей карте, соединилъ 

этотъ минимумъ пунктиромъ съ прежнимъ путемъ урагана. 

Затемъ уже несомненно можно было проследить движете 
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этого минимума, сопровождаемое умеренными или довольно 

сильными вращающимися ветрами на всемъ протяженш отъ 

запада къ востоку, черезъ АтлантическШ океанъ. 31-го онъ 

достигъ береговъ Ирландш, 1 сентября — Шотландш и 2-го 

береговъ Норвегш; въ следующей табличке мы поместили, 

снятыя съ карты Тойнби, широты и долготы центра ура

гана въ 0 ч. 45 м. Гринвичская времени, а также суточ

ную скорость за каждый день. 

Дни. 

14 августа. 

15 — 

16 — 

17 -

18 — 

19 -

20 -

21 — 

22 — 

23 — 

24 — 

25 -

26 — 

27 — 

28 — 

29 — 

30 — 

31 — 

1 сентября. 

2 — 

С Широта. 

14° 40' 

15 40 

16 30 

17 50 

19 25 

21 20 

24 25 

23 20 

31 5 

34 0 

37 40 

44 0 

46 40 

48 35 

53 30 

54 20 

54 20 

53 40 

57 55 

59 25 

Долгота. 

37° 20'W 

42 30 

47 15 

51 40 

56 20 

60 40 

64 30 

67 30 

68 55 

68 55 

65 0 

58 30 

55 35 

54 30 

49 0 

39 30 

33 55 

12 30 

3 20 

3 10 о 

285 (') 

265 

290 

265 

295 

265 

265 

200 

155 

265 

485 

220 

ПО 

370 

355 

210 

770 

425 

225 

— 

(*) Эти данныя сняты съ карты неболыпаго масштаба и потому они дають 

только прпближенныя величины, чего впрочемъ для нашей цЪли совершенно 

достаточно. 
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Изъ этой таблицы видно, что въ тропикахъ средняя ско

рость движешя центра урагана была около 276 миль въ 

сутки, при выходе изъ тропиковъ передвижете его центра 

уменьшилось до 200 миль. Скорость движешя минимума отъ 

Ныо-Фаундленда до Европы достигаетъ почти 400 миль. 

КОЛЕБАНИЯ ВЪ БАРОМЕТР«. 

Въ первые дни по образованш урагана понижете баро

метра было весьма незначительно, такъ что приближеше 

его къ Вестъ-Индскимъ о-вамъ 17 августа обнаружилось въ 

Сомбреро на о ве Св. вомы падешемъ барометра только на 

0,06 дюйма; на другой день барометръ упалъ несколько 

более 0,1 дюйма и затемъ сталъ подниматься; на Бермуд-

скихъ о-вахъ, вблизи которыхъ ураганъ проходилъ 21, 22, 

23 и 24-го и разразился тамъ страшною бурею, —барометръ 

упалъ только до 29,91 дюйма, 24 августа въ 4 часа по 

полудни Гринвичская времени; после того было затишье и 

барометръ началъ подниматься. Отсюда видно, что въ тро

пикахъ даже малое понижете барометра можетъ служить 

признакомъ приблиа;ешя урагана; впрочемъ, какъ видно на 

карте 23 августа, въ самомъ центре урагана, въ 300 миляхъ 

къ северо-западу отъ Бермудскихъ о-вовъ, высота барометра 

была 29,0. Замечательно, что въ первые дни после образо-

вашя урагана, съ 15 до 17 августа, въ области высокая 

давлетя барометръ колебался и стоялъ вообще ниже нормаль

ной высоты; если это колебаше было въ связи съ образова-

в1емъ и движешемъ урагана, то перемены въ высоте баро

метра на Азорскихъ о-вахъ могутъ служить признакомъ 

цриближешя урагана къ Вестъ-Индскимъ о-вамъ. 

ПРИЧИНА УСИЛЕШЯ УРАГАНА 23 и 24 АВГУСТА. 

Въ то время когда ураганъ приближался къ берегамъ 

Америки, надъ пространствомъ пяти озеръ въ Соединенныхъ 

Штатахъ, область высокая давлешя двигалась отъ запада 

тсъ востоку. Соприкосновеше ея 23-го и 24-го съ прибли-
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жавшимся ураганомъ было причиною его внезапная расши 

решя и чрезвычайная усилешя. Встреча на пути урагана 

береговъ материка и Нью-Фаундленда ослабила его силу. 

Могъ ли УРАГАНЪ БЫТЬ ПРЕДСКАЗАНЪ? 

18-го августа на о-ве Св. вомы и 21-го на Бермудскихъ 

о-вахъ съ достоверностью было известно о существовали 

урагана и еслибы эти оба пункта были связаны телеграфомъ 

съ материкомъ, то, съ достаточнымъ приближетемъ, можно 

было бы определить направлеше пути урагана и разсчитать 

когда его можно ожидать у береговъ Америки; за неиме-

шемъ такихъ сообщешй, въ Вашингтоне до 23-го ничего не 

знали объ ураганЬ, но темъ не менве, благодаря обширной 

и прекрасно организованной системе телеграфныхъ сообще

н а о погоде, штормовые сигналы были подняты въ этотъ 

и следующш дни на восточныхъ берегахъ Соединенныхъ Шта

товъ; предостережен1я эти основывались па замеченномъ 

движенш упомянутой области высокаго давлетя отъ пяти 

озеръ на востокъ и одновременнымъ падешемъ барометра 

на югъ. 

ВИДЪ УРАГАНА. 

Известно, что, когда ураганъ проходить надъ какимъ либо 

пространствомъ, ветеръ въ некоторой последовательности 

изменяете свое направлеше; на основанш большая числа 

наблюдешй, собранныхъ для каждаго случая отдельно, неко

торые ученые 1-й половины нынешняя ввка — Брандесъ (')•• 

Эспи (
2
) и Бечь (

3
) и друпе пришли къ заключенш, что въ 

урагане воздухъ со всехъ сторонъ стремится по рад1усамъ 

къ его центру. Дове, разбирая вновь тотъ же ураганъ, кото-

(') Dissertacio Physica de repentinis Variationibus in Pressione Atmosphaere 

observatis 1826 r Barometrische minimum PoggendorlTs Annalen (vol XIII p. S96). 

(
2
) The Philosophy of storms. London 1841. 

(
3
) Notes aud Diagrams illustrative, of the direction of the Forces acting at and 

near the Surface of the Earth in different parts of the Brunswick Tornado of 

June 19, 1835, 
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рый разсматривалъ Эспи, пришелъ къ совершенно обратному 

заключенно, а именно, что воздухъ движется по окружности 

круга вокругъ центра урагана; къ такому же заключенно 

пришли IludduHimoH* (*), Редфильд* (
5
) и друпе. Такое проти-

Bopfe4Íe отчасти объясняется именно тЬмъ обстоятельствомъ, 
что въ действительности, какъ это было выяснено этими же 

последними учеными, а также Бейсъ-Балло и другими, воз

духъ въ ураганахъ, также какъ и въ циклонахъ умеренныхъ 

широтъ, двигается не по рад1усамъ и не по кругамъ, а по 

спирали, которая составляетъ некоторый уголъ съ ра,нусомъ, 

такъ что направлеше ветра всегда бываетъ отклонено отъ 

окружности къ центру. Въ последнее время, въ особенности 

съ тъхъ поръ какъ на некоторыхъ обсерваторияхъ старая 

и новаго света начали составлять и издавать ежедневныя 

сивоптичесшя метеорологичестя карты, правило это вполне 

подтвердилось относительно бурь циклоническая характера 

въ умеренномъ поясе севернаго полушар1я. 

Къ сожалению, число наблюденш въ южной части пути 

урагана было такъ мало, что делало невозможнымъ изеле-

досать видъ разематриваемая нами урагана до приближения 

его къ Бермудскимъ о-вамъ. 23-го августа большинство су

довъ, съ которыхъ собраны наблюдешя, находились еще въ 

северной части урагана; 24-го, при дальнейшемъ его дви

женш на с вверь, имеются уже наблюдешя на всемъ про

странстве, занимаемомъ ураганомъ. 

Капитанъ Тойнби изобразилъ на отдельной карте направ

леше ветра во всехъ местахъ наблюденш въ пределахъ 

урагана 25 августа 1873 года, когда онъ находился къ югу 

отъ Ныо-Фаундленда, при чемъ оказалось, что пространство, 

имъ занимаемое, имеетъ форму овала, длинная ось котораго 

расположена отъ O N O къ W S W ; ураганъ распространяется 

С ) Piddington, Sailors Hornbook for the Law of storms. London 1860 г. 3 издание. 
(
5
) Hurricane of August 1831. Observations on the Hurricanes and Storms of the 

West-Indies and the coast of the United Stales (Blunt's American Coast Pilot, 12 th 
edit). Remarks on Mr Espy's Theory of Centripetal Storms et. с Journ. of the Frank

lin Institute и друпя. 
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на западъ отъ центра далее нежели на востокъ. Вообще 

оказывается, что воздухъ вращался по спиралямъ отъ пра

вой руки къ левой, смотря изъ центра и отклоняясь более 

или менее отъ окружности въ сторону къ центру, причемъ 

въ северо-западной части отъ центра ветеръ преимуще

ственно дуетъ отъ севера, тогда какъ въ южной половине 

воздухъ направляется отъ запада къ востоку. Приближаясь 

къ.центру, спирали быстро загибаются и принимаютъ напра

влеше, сравнительно мало уклоняющееся отъ рад1усовъ; въ 

северо-восточной части спирали заворачиваются круче нежели 

въ южной и юго-западной, поэтому и перемены въ направ

ленш ветра следуютъ быстрее въ северо-восточной части 

урагана, нежели въ юго западной. 24-го августа надъ берегами 

Англш проходилъ другой вихрь, который имелъ точно такой 

же видъ. 

По изследоватямъ Мельдрума, ураганъ, разразивпшйся у 

О-ва св. Маврикия 25-го февраля 1860 г., имелъ видъ заме

чательно сходный съ ураганомъ 1873 года, съ тою лишь 

разницею, что спиральное вращеше воздуха въ немъ про

исходило въ обратную сторону, т. е. согласно съ движешемъ 

часовой стрелки, какъ это всегда и бываете въ ураганахъ 

южнаго полушар1я. Наконецъ, по изследоватямъ Клемента 

Лея, циклоничесте ветры Европы имеютъ также видъ по

добный разсматриваемому здесь урагану. 

НАПРАВЛЕНШ В-ЬТРА въ РАЗНЫХЪ ЧАСТЯХЪ УРАГАНА. 

Какъ для теорш такъ и для установлена нрактиче-

скихъ правилъ, которыми должны руководствоваться корабли 

во избежаше опасности, весьма важно изучить какой уялъ 

составляетъ направлеше ветра съ лишею, соединяющею место 

наблюдешя съ центромъ урагана Не такъ давно еще счи

тали, что въ урагане ветеръ дуетъ по окружности вокругъ 

центра урагана; но въ последнее время Мельдрумъ и Лей 

-доказали, что направлеше ввтра отклоняется отъ окружности 

въ сторону къ центру. Величину этого отклонешя, для ци-

клоническихъ бурь въ Европе, Лей нашелъ около 27. Ка-
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литанъ Тойнби весьма подробно изсл'вдовалъ этотъ вопросъ 

въ урагане 1873 года. Для этой цели онъ составилъ карты 

урагана въ 3 различные момента, когда положете его цен

тра было точно определено и вокругъ него находилось боль
1
-

шое число судовъ. Для каждая корабля были точно изме

нены углы между направлешемъ вЬтра и лишено, соединяю

щею центръ урагана съ местомъ наблюдетя. Углы эти даны 

въ следующей таблице, въ которой они распределены на 

отдельныя группы для каждой компасной четверти урагана и 

соответственно удаленно отъ его центра. Въ общемъ выводе 

даны средшя изъ всехъ наблюдешй, не обращая внимани'я 

на то —въ какой четверти находился корабль,—такъ что каж

дому наблюденаю приданъ одинаковый весъ. Следовательно, 

-болытй весъ приданъ той четверти, въ которой имелось 

большее число наблюденш. Еслибы кто пожелалъ придать 

каждой четверти одинаковый ввсъ, онъ легко можетъ полу

чить требуемый результатъ, взявъ ариеметическую среднюю 

величину изъ данныхъ въ таблице среднихъ для каждой 

•отдельной четверти. 

Для того чтобы получить уголъ отклонешя ветра отъ 

-окружности въ сторону къ центру—следуетъ вычесть 90° изъ 

чиселъ, показанныхъ въ этой таблице (за исключешемъ по

следняя столбца въ которомъ дано это отклонеше). Въ техъ 

случаяхъ—когда число меньше 90°, ветеръ отклоняется отъ 

окружности въ сторону противоположную центру. Какъ 

видно изъ таблицы, эти последше случаи чрезвычайно редки 

большею же частью направлеше ветра отклоняется отъ окруж

ности въ сторону къ центру. Последняя строка таблицы по

казываете, что среднее отклонеше отъ окружности въ сто

рону къ центру колеблется, въ три разсмотренные момента 

наблюдешй, между 25° и 31° градусами, т. е. отъ 2'/
4
 до 

"2
3
/.. румбовъ. Последнее число въ этой строке показываетъ, 

что въ среднемъ выводе изъ 108 наблюденш, среднее от-

тслонеше направлешя ветра отъ окружности въ сторону къ 

центру составляетъ 28° или 27
2
 румба. Изъ последпяго 

столбца видно, что чемъ далее корабль находится отъ цен

тра урагана, тЬмъ направлеше ветра ближе подходите къ 
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ТАБЛИЦА, ПОКАЗЫВАЮЩАЯ УГЛЫ МЕЖДУ НАПРАВЛЕНГЕМЪ ВЪТРА ИЛИНШО,) 

ЦИФРАМИ OTM-ЬЧРНЫ ть НАБЛЮДЕНИЯ, КОГДА 

Время наблюденш: 

Четверть компаса: 

Преобладаю щее направлеше 
в*тра: 

( 100 миль. 

<6 
чч 

ш 

а 

OS 

с 
н 

а 
ď 

sr 
l4 

н 
о 

SI 

s 
к 

О 

и 
те 
ев 
Р, 

t« 

И 

Число набл. 
средн. 
200 миль. 

Число набл. 
средн. 
300 миль. 

Число набл. 
среда. 
400 миль. 

Число набл. 
средн. 
500 миль. 

Число набл. 
средн. 
tjOO миль. 

Число набл. 
средн. 
700 миль. 

Число набл. 
среди. 

800 миль. 

Число набл. 
. средн. 

11? i»«*™ 1 Число набл. 
разстоянш до 
центра. | ř " 
Общйвыводь И

 ч б д 

для 4
;
хь чет- }

 с о е 1 в > 

вертеи компаса. 

10 ч. 

NO-ая. 

SO-oe. 

__ 

— 
— 
114° 
— 
— 

1 
114° 
12!)° 

153 

__. 
2 

i + i° 

1 38° 

117 

145 

180 

4 
148» 

— 
— 

z — 
— 

— 
— 
— 
— 
— 
__ 

— 
— 
__ 

— 
— 
— 

7 
139° 

_.. 

вечера 

SO-ая. 

SW-oe. 

130° 
1 

130° 
157° 
— 
— 

1 
157° 

— 
— 

— 
— 
126° 
— 
— 
— 
— 
1 

126° 
123 

— 

1 
12 3« 

— 

. 

— 
— 
— 
— 
— 
__ 

— 
— 
.__ 

— 
— 
— 

4 
134° 

37 
119° 

24 августа. 

SW-ая. 

NW-oe. 

111° 
1 

111° 

— 
— 
— 

—: 
— 
— 
— 

— 
— 

1 24° 

95 

114 
98 
110 
5 

108° 
77 

— 

1 
77° 

90 

98 

123 

130 
4 

110° 
1 1 2 

1 02 

123 

3 
112° 
1 14 

111 
0 

113° 

16 
108* 

._ 

NW-ая. 

NO-oe. 

___ 

— 
— 

1 1 Г)" 
125 
134 

3 
125° 
76 
126 

0 

101' 
126° 
88 
— 

_ 
2 

107° 
120 
93 
139 
3 

117° 

— 

— 
— 
— 
— 
— 

— 
— 
__ 

— 
— 
— 

10 
114° 

_„ 

6 ч. 

NO-ая. 

SO-oe. 

171° 

1 
171° 
.— 
— 
— 

— 
— 

1 24° 

123 
127 
137 
4 

12В" 
115° 
179 
— 

2 
147° 
121 
160 

2 
141° 
1 1 7 

1 
117° 
— 
— 
__ 

— 
— 
_ 

— 
— 
— 

10 
137° 

__ 

утра Í 

SO-ая. 

SW-oe. 

99° 
1 
99° 
— 
— 
— 

— 
— 
71

е 

— 

__ 
1 

71
е 

87° 
113 

2 
100* 
— 
— 

-

— 
— 

_ 

— 

— 

— 
__ 

— 

— 

4 
92° 

25 августа. 

SW ая. 

NW-oe. 

170° 

1 
176° 

— 
— 
— 

— 
— 

110° 
98 

2 
104° 
122° 

107 
ИЗО 

_ 
3 

128° 
1 31 

• — 

1 
1 3 1° 

— 

— 
— 
— 
•12 

1 16 

84 

73 

1 15 

124 

•3 
1 0 1« 

91 

— 
1 

91" 

14 
112° 

40 
121° 

NW-ая. 

NO-oe. 

— 
— 
132° 
111 
162 
143 
4 

137° 
135° 
120 

2 
128° 
142° 
136 
— 

2 
139° 
82 

141 

2 
112° 

1 19 

1 
i ig" 

99 

_ 

— 

1 
99

е 

^^ 

— 
_ 
— 

12 
127* 

^ 

i 

,., i 
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СОЕДИНЯЮЩЕЮ MI-CTO НАБЛЮДЕНИЯ СЪ ЦЕНТРОМЪ УРАГАНА. М Е Л К И М И 

СИЛА В-ЬТРА БЫЛА НИЖЕ 7 БОФОРТОВОЙ ШКАЛЫ. 

NO-ая, 

SO-oe. 

0ч.43м. по полудн. 25 августа. 

SO-ая. SW-ая, NW
r
-afl. 

SW-oe. NW-oe. NO-oe. 

Средни! выводч. изъ 3-хъ 
момгнтоьъ наблюденш. 

NO-ая. SO-ая. 

SO-oe. SW-oe. 

SW-ая. NW-ая. 

NW-oe. NO-oe. 

Общдй выводъ изъ 4^хъ чет
вертей компаса. 

Уголъ отклоне
на в-Ьтра оть 
ок])ужност. къ 

центру. 

86° 
1 

86° 
106° 
112 

2 
109° 
135° 
119 

2 
127° 
142° 

112 

2 
137» 

156° 
1 

156° 
100° 

1 
100° 

life
0 

1 
118° 

132° 
96 

114° 
99° 

1 
9!<> 

1 120 

95 
97 
122 

4 
107° 
100 

1 
I (10° 

1 1 7 

1 
117» 

1 I О 

I 15 

2 
11 з

с 

9-4° 
145 
I Об 

3 
115° 
104" 
147 

2 
126° 
115° 
135 
121 
i оо 

4 
118° 

2 

3 
111° 

8 
131° 

143° 

3 
123° 

1 
117° 

12ř-

о 
12о° 

1 
71° 

4 
111° 

1 
123° 

2 
14Ь° 

2 
114° 

3 
lO-i

0 

И2 
110° 

3 
103° 

о 
112° 

10 
127° 

6 
lib

0 

120° 

о 
115° 

1 
119* 

8 
115° 

3 
125° 

11 
109° 

31 
115° 

9 
118« 

25 
131° 

11 
lib" 

11 

3 
105° 

41 

ПО* 

1 
99° 

31 
120-

7 
13Ь* 

17 
123

е 

18 
118° 

32 
121" 

12 
115" 

7 
114

е 

12 
106° 

3 
105° 

103 
118° 

43° 

2ь° 

31" 

25" 

24" 

И 5° 

15° 

28' 
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окружности круга и чемъ ближе место наблюдешя къ цен

тру, темъ более направлеше ветра приближается къ paAiycy 

такъ что, въ разстоятй 800 миль, уялъ отклонев1я не 

превышаетъ 25°, а вблизи центра урагана, въ разстоятй 

•оте него менее 100 миль, онъ доходить до 43". Въ N0 чет

верти уголъ отклонешя, по видимому, больше нежели въ 

другихъ четвертяхъ, но, по недостатку наблюдешй, нельзя 

заключить, чтобы это было общее правило. 

ПРАКТИЧЕСКИЯ ПРАВИЛА ДЛЯ ИЗБЕЖАНИЯ ОПАСНОСТИ ОТЪ УРАГАНА. 

На основанш вышеизложенная видно, что для опреде

летя направлешя, въ которомъ находится центръ урагана 

отъ корабля, стоить только стать лицомъ поввтру,—тогда 

место урагана будетъ съ левой стороны, около 2'/., румбовъ 

или 28° впереди линш перпендикулярной къ направлению 

ветра. На основанш этого вывода и изследованш Мель-

друма, Клемента Лея и друг, составлена следующая таблица для 

•определетя—въ какомъ направленш отъ корабля находится 

центръ урагана вь северномъ полушарш. 

Наблюдаемый в-втерь Направлен!?, на которомъ находится центръ 

урагана отъ мъста ниблюдешя. 

Северный OSO или несколько более къ S 

Восточный . . . . SSW » » къ "W 

Южный "WNW » » » » » » къ N 

Западный NNO » » » » » » къ О 

Отсюда следуетъ, что для удалешя корабля изъ опасной 

половины урагана необходимо держаться не на фордевиндъ, 

какъ это требовалось прежними правилами, но въ бакштагъ 

правымъ галсомъ; следуя этому правилу корабль удалится 

отъ урагана даже и въ томъ случае, когда вращеше воз

духа совершается по кругу. Указанная табличка составлена 

для средняя вывода; но мы видели, что отклонеше направ-

летя ветра въ сторону къ центру увеличивается съ прибли-

жетемъ къ центру, такъ что, въ разстоянш 100 или 200 

миль отъ него, корабль, не успевший заблаговременно вы.3ти 
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изъ области урагана, все более и более увлекается къ центру; 

удалиться отъ него онъ уже не можетъ. 

Если собранныя до сихъ поръ наблюдешя еще не доста

точны для убеждетя, что всегда, во всехъ ураганахъ вра-

щеше происходитъ именно такъ, какъ это нашли упомяну

тые ученые, то во всякомъ случае уже одна возможность-

того факта, что съ приближешемъ къ урагану ветеръ при

нимаете направлеше ботве близкое къ рад1усу, указываете 

на необходимость, съ самая начала приближетя урагана, 

взять курсъ удаляющий корабль отъ опасности; при этомъ 

слЬдуеть обратить внимате на то, что въ тропикахъ часто 

даже самое незначительное уклонеше барометра отъ его нор

мальная состояшя служить уже признакомъ приближетя 

урагана. 

Соответственно приведеннымъ правиламъ, найденнымъ для 

северная иoлyшapiя, въ южномъ полушарш, для избежашя 

урагана, следуетъ держать бакштагъ девымъ галсомъ, такъ 

какъ здесь вращеше происходитъ въ обратную сторону. 

ВЕРХНЕЕ ТЕЧЕНШ ВОЗДУХА. 

На картахъ Тойнби встречаются, впрочемъ въ весьма 

рвдкихъ случаяхъ, и наблюдешя надъ движешемъ облаковъ 

въ верхнихъ слояхъ атмосферы; эти, весьма важныя, наблю

дешя, указываюсь на существовать обратныхъ пассатовъ и 

проч. Особенно интересны наблюдешя на Вашингтонской: 

горе; они показываютъ, что въ верхнихъ слояхъ тамъ дуетъ 

почти постоянный западный ветеръ съ среднею скоростью 

отъ 40 до 50 миль въ часъ; въ некоторыхъ же случаяхъ 

скорость его достигаете и 100 миль. 

Желательно продолжать подобныя изследовашя; какъ для 

изучешя урагановъ, такъ и для изследовашй нормальнаго 

состояшя погоды надъ Атлаятическимъ океаномъ, необходимы 

дальнейишя подобныя изследовашя изо дня въ день въ те

чете, по крайней мере, одного года, что и предпринято 

метеорологическимъ бюро въ Лондоне. 
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Новыя ШТОРМОВЫЯ КАРТУШКИ. 

Для опредЬлешя направления, въ которомъ находится 

центръ урагана отъ корабля, моряки употребляютъ, такъ 

называемыя, штормовыя картушки. 

Этотъ простой практически способъ основанъ на предпо

ложена, что въ урагане ввтеръ вращается вокругъ центра 

по кругу, отъ правой рупси къ левой, въ северномъ полу-

m-арш и отъ левой къ правой, смотря изъ центра, въ южномъ 

полушарш. Соответственно этому чертятся две картушки— 

одна для северная, другая для южнаго пoлyшapiя. 

Внешнш кругъ, отмеченный стрелкою, указываиощеио 

направлеше отъ правой руки къ ЛЕВОЙ, изображаете враща

тельное движете воздуха въ урагане северная полушар}я; 

черезъ центръ этого круга, изображающей центръ урагана, 

проведена лишя NS, которая представляетъ направлеше 

MepHÄiaHa. На внешнемъ круге, черезъ каждые 2 румба, 

отмечено направление ветра, соответствующее данной точке 

окружности; на северной части внешняя круга движете 

воздуха происходите отъ востока и ЗДЕСЬ стоить буква О; 

противъ S, внутри круга, па внешней части картушки обо-

значенъ W и т. д. Если эта картушка будетъ приставлена 

къ месту корабля на карте тоио точкою, которая соответ

ствуете наблюдаемому направленш ветра и если притомъ 

картушка будетъ поворочена около этой точки такъ, чтобы 

лишя NS приняла направлеше мерид1ана, — то центръ ея 

укажетъ центръ урагана. Для удобства картушку чертятъ 

на роговой, или вообще прозрачной, бумаге. Татя прозрач-

ныя картушки приложены къ прекрасному труду Н. И. Каз-

накова: «Вращающиеся штормы». С.-Петербургъ 1863 г. 

Въ книге этой увлекательно изложены интересные резуль

таты изследовашй урагановъ, произведенныхъ различными 

учеными и вместе съ темъ даны практичестя указашя 

морякамъ, — какъ пользоваться этими изследоватями для 

избвжашя опасности отъ урагана и для извлечетя возможной 

пользы изъ этихъ стращныхъ явленШ природы. Трудъ г. 

Казнакова служитъ русскимъ капитанамъ прекраснымъ руко-
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водствомъ для мансврировашя на корабле застигнутомъ ура-

ганомъ. 

Ныне изслЬдоватя капитала Тойнби окончательно дока

зали, что въ ураганахъ воздухъ вращается не по кругу, а 

по спиралямъ, устремляясь къ центру; уклонеше, какъ мы 

видели, въ среднемъ выводе составляетъ около 2 румбовъ; 

по этимъ новымъ, более точнымъ выводамъ, —если наблюда

тель станетъ лицомъ противъ ввтра, то центръ урагана бу

детъ находиться отъ него (въ свверномъ полушарш) вправо 

на 10 румбовъ, (а не на 8, какъ указано старыми прави

лами). Согласно съ этимъ должна быть изменена и штормо

вая картушка; сохранивъ въ ней прежнее положете внутрен

няго круга, въ которомъ обозначена меридюнальная лишя, 

следуетъ повернуть ея внешшй кругъ съ компасными рум

бами, соответствующими направлешю ввтра, на 2 румба отъ 

левой руки къ правой въ свверномъ полушарш и настолько 

же въ обратную сторону для картушки южнаго полушария. 

Taitifl измененныя картушки я представилъ на приложенномъ 

чертеже и позволяю себв предложить ихъ внимание нашихъ 

моряковъ. Очевидно, что ими пользуются точно такж!е какъ 

и прежними, т. е. прпкладываютъ къ месту корабля на 

карте тою точкою внешняя круга, на которой написанъ 

румбъ наблюдаемая ветра и поворачиваютъ картушку такъ, 

чтобы дитя NS приняла направлеше параллельное мери-

д1ану; тогда рад1усъ круга составите съ направлешемъ ветра 

уголъ въ 10 румбовъ, а следовательно центръ круга ука

жете въ какомъ направленш отъ корабля находится центръ 

урагана. Для большей наглядности я начертилъ на картушке 

стрелки, обозначающая направлеше ветра въ ураганахъ; 

причемъ на внешнемъ круге обозначено направление ветра 

соответствующее разстоянш 300 — 400 миль, а внутрентй 

кругъ соответствуете разстоянш менве 100 миль отъ центра. 

Стрелки эти въ то же время наглядно доказываютъ справед

ливость приведенная правила для отыскашя центра урагана 

и напоминаютъ какъ, въ действительности, происходите вра-

щеше ветра. Въ правилахъ маневрировашя корабля въ ура

гане, изложенныхъ г. Казнаковымъ, требуется, на основанш 

изложенная, ввести следующее измЪнеше: 
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Въ случае, если корабль находится въ опасной половине 

урагана и именно на пути его, то по прежпимъ правиламъ 

корабль долженъ спуститься на фордевиндъ; по новымъ же 

изследоватямъ намъ известно, что корабль, спускаясь на 

фордевиндъ по спирали, приближается къ центру, и для уда-

лешя отъ него следуетъ, въ упомянутомъ случае, держать 

сначала бакштагъ правымъ галсомъ и затвмъ, по мере уда-

лешя отъ центра, приводить все круче и круче. 

Въ южномъ полушарш корабль, въ подобномъ случае, 

долженъ держаться левымъ галсомъ. Во всемъ остальном^ 

правила остаются прежшя; должно только помнить, что 

вдали отъ центра урагана все услов1я более блаяпр}ятны 

для своевременнаго удалешя отъ опасности; напротивъ въ 

недалекомъ разстоятй маневрироваше крайне затрудняется 

не только вследств1е ужасной силы ветра, но также и вслед-

CTßie большая стремлешя ветра къ центру. 

М. Рыкачевъ. 
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или 

УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЙ ПРОТРАКТОР! СЪ ЗЕРКАЛАМИ. 

Инструментъ этотъ, изобретенный мичманомъ император

скаго австршская флота Константиномъ Поттомъ (Pott), 

даетъ возможность графически решать задачу Потенота: 

по трем* твгъстным* точкам*, определить четвертую, 

в* которой находится наблюдатель, а потому его съ выгодою 

можно употреблять, какъ въ прибрежномъ пдаванш, такъ и 

при снятш плановъ местности, при межевихъ работахъ, 

и проч., словомъ, во всехъ обстоятельствахъ, где встречается 

эта задача. 
Это, сходный съ сеигстаномъ, отражательный инструментъ, 

которымъ одновременно измеряютъ два угла въ той же гори

зонтальной плоскости, получаемые передвижешемъ соединен

ныхъ съ зеркалами линеекъ. 

Сделавъ наблюдете, останется только, поместивъ инстру

ментъ на карту, где нанесены три визированныя точки, 

такимъ образомъ, чтобы края линеекъ проходили черезъ эти 

точки—обозначить вершину угловъ, которая и укажете место 

наблюдателя. 

ОПИСАШЕ ИНСТРУМЕНТА. 

Средняя линейка А (фиг. 1) служите основашямъ инстру

мента и соединяется съ двумя линейками В и В' шарни'е-

ромъ D, около котораго эти последшя могутъ вращаться. 

Точка пересечешя левая края (прямолинейнаго) средней 

и. оф. 
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линейки, и внутреннихъ скошенныхъ краевъ линеекъ В и В' 

находится на оси d шаршера. Одна изъ подвижныхъ линеекъ 

можетъ вращаться въ правую сторону, а другая въ левую, 

отъ средней линейки, въ плоскости верхней стороны этой 

последней, такъ что подвижныя линейки могутъ образовывать 

съ прямымъ краемъ линейки А различные углы, отъ нуля 

(когда линейки сойдутся) до 130°. Кроме того, каждая изъ 

подвижныхъ линеекъ, вращешемъ въ обратную сторону, мо

жетъ немного перейти нулевое делеше, если при этомъ дру

гая линейка отодвинута. 

Стержень шаршера, по направленно своей оси, имеетъ 

сквозное OTBepcTie, такъ что, помощью иглы, можно обозна

чить, на находящейся подъ инструментомъ карте, точку 

пересечетя трехъ линеекъ. 

Линейка А прикреплена къ лимбу F, центръ котораго 

находится на оси шаршера d. Подвижныя линейки В и В' 

снабжены закраинами о и о', немного прикрывающими 

внешнюю часть лимба и вертерами и и и'', прилегающими 

къ внутренней стороне лимба, дозволяющими отсчитывать 

минуты. 

Прямой край средней линейки и его продолжеше пред

ставляетъ среднюю линш инструмента; свободный конецъ 

той же липейки составляетъ переднюю часть инструмента, а 

верхняя ея сторона представляетъ плоскость инструмента. 

Часть средней линейки, находящаяся позади шаршера, 

утолщена и расширена въ обв стороны. 

На этой утолщенной части утверждена стойка съ опра

вою д', въ которую можно ввинтить или дюптръ, или зри

тельную трубу, ось которой параллельна средней линш ин

струмента. Съ каждой стороны стойки съ оправою и въ 

возможно близкомъ между собою разстоянш находятся зер

кала S и S', установленныя перпендикулярно къ плоскости 

инструмента. Заметимъ, что по отношетю къ плоскости 

инструмента левое зеркало находится выше праваго. Оба 

зеркала подвижны около осей Ъ и Ь', перпендикулярныхъ къ 

плоскости инструмента и находятся въ равномъ разстоянш 

отъ оси d (bd — b'd). 
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На верхней поверхности подвижныхъ линеекъ помещены 

двв цапфы z и z', которыя могутъ вращаться около осей а и а', 

перпендикулярныхъ къ плоскости инструмента и удаленныхъ 

на то же равное разстояше отъ точки Ь, на которое отъ 

этой последней удалены оси зеркалъ, такъ что ad—bd—Vd 

zzia'd. 

Цапфы z и z', на известной высоте отъ плоскости ин

струмента и въ направленш параллельномъ этой плоскости 

имеютъ каждая по сквозному цилиндрическому отверстио, 

сквозь которыя проходятъ, хорошо въ нихъ притертые, два 

скользяище стержня —1 и Т, укрепленные неподвижно къ 

основатямъ стоекъ соответствующихъ зеркалъ S и S'. Та

кимъ образомъ, движете каждая зеркала неизбежно свя

зано съ движетемъ линейки той же стороны. 

Между стойкою трубы д и шаршеромъ линеекъ D, въ 

оправе N, находящейся на средней линш инструмента, 

имеется два малыхъ зеркала s и s', помещенныя одно подъ 

другимъ и установленныя такимъ образомъ, чтобы каждое 

изъ нихъ получало изображеше одного изъ зеркалъ S ъ S' 

и отражало его въ трубу параллельно средней линш инстру

мента. 

Въ оправе, со стороны ея обращенной къ трубе, сделаны 

вырвзки, открываюшдя всю поверхность зеркалъ. 

Между двумя зеркалами оставленъ небольшой промежу-

токъ, около 6 миллиметровъ, дозволяюшДй смотреть сквозь 

оправу, такъ какъ онъ соответствуете отверстие W име

ющемуся на другой стороне оправы. 

Ось трубы Р находится на одной высоте надъ плоскостью 

инструмента съ серединою отверсйя W, такъ что, смотря въ 

трубу, можно видеть сквозь оправу черезъ отверсие W и, 

кроме того, можно видеть части верхняго и нижняя зер

калъ JEl'. 

Когда подвижныя линейки поставлены на нуль и когда, 

следовательно, скошенныя ихъ грани закрываютъ прямой 

край средней линейки, то болышя подвижныя зеркала должны 

быть совершенно параллельны соответствующимъ малымъ 

зеркаламъ. Вследств!е этого, болышя зеркала утверждены 
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мастеромъ неподвижно, а малыя—установлены подобно ма-

лымъ зеркаламъ секстана, что позволяетъ возстановлять 

параллельность зеркалъ, въ случае нарушешя таковой отъ 

употреблешя инструмента. 

Съ этою целью въ передней части оправы имеется два 

винта м и ж', которые, будучи вращаемы ключемъ, со-

общаютъ малымъ зеркаламъ незначительное вращательное 

движете около вертикальныхъ ихъ осей. 

Для исправлешя перпендикулярности зеркалъ имеются 

подобные же винты, изъ коихъ находящейся въ верхней 

части оправы служить для верхняя зеркала, а другой 

винте, помещенный у нижней части оправы и впущенный 

въ поверхность инструмента, служить для нижняго зеркала 

и также вращается помощью ключа вводимая снизу. 

Одинъ и тотъ же ключъ служить для всехъ четырехъ 

винтовъ. 

Верхняя часть стойки трубы оканчивается головкою м
г 

отвинтивъ малый винтъ, стойка можетъ иметь небольшое 

движете въ своемъ гнезде вверхъ и внизъ. Винтъ съ го

ловкою г находится въ соединенш лимба съ среднею ли

нейкою. 

Эти две головки служатъ для того, чтобы за нихъ браться 

какъ при доставанш, такъ и при укладке инструмента въ 

ящикъ, а равно и во время работъ, при наложеши инстру

мента на карту или на столъ. 

Рукоятка Я служите для держашя инструмента во время 

наблюдешй. Эта рукоятка своимъ четырехграннымъ концомъ 

вставляется въ инструментъ снизу подъ оправою малыхъ 

зеркалъ N и прочно удерживается на своемъ месте помощью 

пружины, помещенной на наружной стороне оправы N, въ 

передней ея части. Пуговкою / можно удалить конецъ пру

жины отъ грани рукоятки, когда эту последнюю желаютъ 

вынуть. 

Чтобы, разъ сделавши наблюдете, линейки оставались 

неподвижными и углы не могли изменяться, пуговки z и z' 

снабжены нажимными винтами Е и Е', которыми закреп

ляются стержни 1 и V. 

\ 
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Маленьтя пуговки п и п'', помещенныя на серединахъ 

подвижныхъ линеекъ, служатъ для передвигашя этихъ по

следнихъ. Наконецъ, на верхней части шартера линеекъ, 

вырезана прямолинейная черта, перпендикулярная къ сред

ней лиши инструмента (прямой край средней линейки) и 

проходящая черезъ центръ шартера линеекъ. 

Инструментъ этотъ, кроме земной зрительной трубы 

имеетъ еще дюптръ съ двумя находящимися одно надъ дру-

гимъ окулярными отверстиями, изъ коихъ верхнее служить 

для наблюдешя угловъ ЛЕВОЙ стороны, а нижнее для угловъ 

правой стороны. 

Д-И5ЙСТВ1Е ИНСТРУМЕНТОМЪ, ЕГО ТЕОРШ И ТОЧНОСТЬ. 

Горизонтальные углы измеряютъ этимъ инструментомъ 

совершенно также, какъ и секстаномъ. Держа инструментъ 

въ горизонтальномъ положеши, черезъ отверсие имеющееся 

между малыми зеркалами s и s', визируютъ тотъ изъ трехъ 

предметовъ, который находится въ середине и, двигая линейки, 

а следовательно, и зеркала S и S' производятъ совмещеше 

изображения предметовъ праваго и левая съ визируемымъ 

непосредственно, за тЬмъ, закрепляиотъ линейки помощью 

пажимныхъ виптовъ Е и Е'. 

Углы образуемые линейками равны угламъ составляемымъ 

между собою лучами зрешя, какъ видно изъ нижеследую

щ а я объяснешя. 

По законамъ отражешя, когда изображешя предметовъ 

совмещаются, то зеркала той-же пары образуюсь между 

собою углы равные половине угловъ, составляемыхъ лучами 

зрешя. Следовательно, остается лишь доказать, что часть 

дуги описываемая линейкою вдвое более дуги описываемой 

въ то же время соответствующимъ зеркаломъ. Когда линейки 

на нуле, т. е. когда оне не образуютъ никакого угла, то 

зеркала каждой пары параллельны (какъ сказано при опи-

санш инструмента). При устройстве инструмента принято 

за правило, чтобы разстояшя осей подвижныхъ зеркалъ и 

оправь z и z' до центра шартера были равны между собою; 
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предположимъ, что изъ точки d, какъ изъ центра, рад1усомъ
т 

равнымъ этому разстоянш, описанъ кругъ, то уголъ состав

ляемый среднею лишею съ линейкою, будетъ угломъ при 

центре, а уголъ образуемый тою же литею съ СООТВЬТ-

ствующимъ стержнемъ, а следовательно и зеркаломъ съ 

которымъ онъ соединенъ, будетъ угломъ вписаннымъ въ 

тотъ же кругъ, а такъ какъ оба эти угла заключаютъ между 

своими сторонами ту же дугу, то уголъ при центре будетъ 

вдвое более угла при окружности. Отсюда следуетъ, что 

линейка переместится на уголъ вдвое болышй противъ угла, 

на который передвинется соответствующее зеркало, т. е. 

уголъ составляемый линейкою будетъ равенъ наблюдаемому 

углу. 

Относительно точности наблюдаемыхъ угловъ мы должны 

заметить, что при хорошо-проверенномъ инструменте углы 

эти получаются съ точностью почти до 1 минуты. Такая 

степень точности многимъ превосходите ту. которая дости

гается при самыхъ точныхъ графическихъ работахъ, даю-

щихъ углы, B^eACTBie толщины линш, съ погрешностью 

до 3 минутъ. 

Но погрешность эта можетъ увеличиться вследств1е не

правильная положешя зеркалъ, при которомъ они не будутъ 

параллельны въ то время, когда линейки на нуле. Однако, 

погрешности этой весьма легко избежать. Малыя зеркала, 

которыя, для устранешя этой погрешности, нужно прове

рить, снабжены, подобно малымъ зеркаламъ секстана, вин

тами, которыми действуютъ такъ же какъ при поверке 

малыхъ зеркалъ секстана. Кроме того, малыя зеркала хорошо 

защищены своею оправою, а болышя зеркала прочно укреп

лены въ своихъ рамкахъ, такъ что, установивъ хорошо 

однажды зеркала, весьма редко придется повторять эту 

операцш. 

Когда изъ наблноденш получатся два угла задачи Потенота, 

то, вынувъ рукоятку, кладутъ инструментъ на карту и тогда, 

какъ мы уже сказали въ начале, легко и съ точностью 

определяется искомое положете наблюдателя. 

При употребленш отражательнаго протрактора для реше--
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BÍA различныхъ задачъ (напримЬръ при рскогпосцировкахъ), 
можно помещать ось d шартера на данную точку карты 

или планшета. Съ этою целью, черезъ даннуио точку на 

карте проводятъ въ произвольномъ направленш линш, пред

ставляющую лучъ зрешя; ииотомъ. черезъ ту же точку про

водятъ линш перпендикулярную первой; за темъ, положивъ 

инструментъ на карту и совместивъ прямолинейный край 

средней линейки съ первою изъ начерченныхъ на карте 

лиши, двигаютъ ее до техъ, поръ, пока вырезанная на 

инструменте, перпендикулярная къ средней лиши и проходя

щая черезъ d черта, покроете перпендикулярную линш про

веденную на картЬ. 

ЗАМЕЧАНИЯ ОТНОСИТЕЛЬНО ВЫБОРА ТОЧЕКЪ, СЛУЖАЩИХЪ ДЛЯ 

ОПРЕДЕЛЕНИЯ МЕСТА. 

Относительно визируемыхъ предметовъ, въ особенности 

следуетъ принять въ расчетъ ихъ положете и ихъ удобство 

въ физическомъ отношенш. Что касается положетя точекъ, 

то мы должны заметить, что можетъ представиться случай, 

при которомъ непосредственное решете задачи Потенота 

невозможно. Такой случай имеетъ место когда пунктъ наблю

дешя К (фиг. 2) приходится на окружности, проходящей 

черезъ три визируемыхъ точки (которыя, начиная слева, 

пусть будутъ изображены У, Y и А') 

Въ этомъ случав, лучи зрешя, проведенные изъ всякой 

точки окружности къ точкамъ У, Y и X, составятъ между 

собою те же равные попарно утлы. Если точка К находится 

на окружности проходящей черезъ V, ¥ и X, то мы зпаемъ 
изъ свойствъ круга, что сумма двухъ противоположныхъ 

угловъ четыреугольника, вписанная въ кругъ, равна ISO". 

А потому, въ избежаше того чтобы точка К находилась 

на окружности, нужно выбрать эту точку такимъ образомъ, 

чтобы сумма угловъ У.КХ и VKX была более или менее 

180°, и чемъ эта сумма будетъ более разниться отъ 180°, 

темъ точка К будетъ более удалена отъ окружности, про

ходящей черезъ три визируемыя точки. 
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Въ близкомъ разстоянш отъ окружности четвертая точка 

не будетъ определена съ точностью, которая увеличится по 

мере удалешя пункта наблюдешя отъ окружности. А потому 

следуетъ выбирать пунктъ такимъ образомъ, чтобы сумма 

противуположныхъ угловъ какъ можно более разнилась отъ 

180° въ ту или другую сторону, примерно какъ точки К' и К". 

Впрочемъ, въ большей части случаевъ можно приблизительно 

видеть, нанеся точку помощью инструмента, -- не предста

вится ли такой случай. Если точки У, ¥ и X лежатъ на 

прямой линш (напримеръ при береге съ прямолпнейнымъ 

очерташемъ), то окружность, на которой будутъ находиться 

эти три точки, будетъ иметь рад!усъ безконечной величины. 

Если сумма измеренныхъ изъ пункта наблюдешя угловъ 

достигаетъ или превосходитъ 180°, то пунктъ наблюдателя 

будетъ находиться внутри треугольника, образуемая тремя 

точками У, Y и X. Въ этихъ двухъ последнихъ, разсмо-

тренныхъ нами, случаяхъ, задача Потенота всегда имеетъ 

решеше. 

Точка пересечения двухъ линш определится темъ точнее, 

чемъ уголъ, подъ которымъ оне пересекаются, ближе къ 

прямому; а потому, точки У, ¥ и X следуетъ выбирать 

такимъ образомъ, чтобы лучи зрешя, направленные къ этимъ 

точкамъ, составляли между собою углы близше къ 90
й
 въ 

ту или другую сторону. Если углы более чемъ по 90°, то 

точка К будетъ приходиться внутри треугольника VYX; са

мый же выгодный случай, при которомъ получится сколь 

возможно точное пересечете, ТОТЪ, когда пунктъ наблюде

ш я будетъ вблизи центра окружности. 

Что касается удобства точекъ, въ физическомъ отношенш 

и въ отношенш степени определенности ихъ положешя, то 

преимущественно избираюсь татя изъ нихъ, положение кото

рыхъ хорошо известно и которыя ясно обозначаются; тамя 

точки суть: тр1ангуляцюнньие знаки, колокольни, маяки, вехи 

и проч. А такъ какъ подобные предметы не всегда встре

чаются, то берутъ вершины горъ, оконечности мысовъ или 

друпа подобныя имъ точки, коихъ положете можетъ быть 

определено съ точностью. Наконецъ, такое же удобство 



УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЙ ИРОТРАКТОРЪ СЪ ЗЕРКАЛАМИ 57 

представляетъ выборъ точекъ находящихся на одномъ уровне; 

но все-таки, при выборе точекъ, следуетъ отдавать предпочте

ние темъ изъ нихъ, которыхъ положете съ ТОЧНОСТЬЮ известно, 

потому что всегда можно пользоваться горизонтальными 

проекщями точекъ не находящихся на одномъ и томъ же 

уровне. 

УпОТРЕБЛЕШЕ ИНСТРУМЕНТА ДЛЯ РЕШЕН1Я РАЗЛИЧНЫХЪ ЗАДАЧЪ. 

Отражательный протракторъ съ зеркалами, воспроизводя-

дщй углы непосредственно самымъ наблюдешемъ, позволяетъ 

трешать не только задачу Потенота, но еще мнопя друпя 

задачи, встречающаяся въ море и на берегу. 

а) Употребленге въ моргь. 

1) Этотъ инструментъ делаетъ возможнымъ разрешеше 

-чаще всего встречающейся въ прибрежномъ плаванш задачи: 

«определить место судна тремя пеленгами», гораздо быстрее 

и точнее нежели пель-компасомъ, такъ какъ устраняются 

тюгрешпости компаса. Имея на мостике столъ для картъ, 

вахтенный офицеръ, находясь въ виду береговъ, можетъ во 

всятй моментъ оишедблять место судна, не сходя съ мостика. 

При этомъ совершенно избегаются ошибки происходящая 

отъ пеленговъ и дев1ацш, такъ какъ углы получаются не

посредственно изъ наблюдешя. 

Кроме того, если судно идетъ съ большою скоростью, то 

нетъ надобности уменьшать ходъ для пеленявашя, такъ какъ 

оба угла берутся одновременно; промежутка между измере-

niflMH совсемъ не существуете. 

2) Если встретится случай описанный выше, когда задача 

Потенота не имеетъ решетя, то и здт.сь можно съ выгодою 

воспользоваться инструментомъ. 

Углы измеряютъ какъ обыкновенно и въ тотъ же моментъ 

оерется (другимъ наблюдателемъ) пеленгъ одной изъ точекъ 

помощью пель-компаса. Пеленгъ этотъ наносятъ на карту и 

онъ служитъ для ор1ентировашя инструмента при определе-
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BÍH ИСКОМОЙ ТОЧКИ. Место, определенное такимъ способомъ, 

всегда будетъ вернее места определяемая пеленгами. 

3) Имея только две точки для определения места, можно 

также воспользоваться инструментомъ. Вместо опредвлешя 

пункта пересечешемъ двухъ пеленговъ, берутъ только одинъ 

пеленгъ и въ то же время измеряютъ протракторомъ уголъ 

между двумя точками. Пеленгъ наносятъ на карту и она слу

жите для ор1ентироватя измеренная угла, при чемъ, если 

разстояше до визируемыхъ предметовъ велико въ сравненш 

съ разстояшемъ между самими предметами, то место наблю

дателя определится точнее, нежели посредствомъ двухъ пе

ресекающихся подъ острымъ угломъ пеленговъ. 

4) Для всехъ задачъ (въ прибрежномъ плаванш, при опрел/в

лети разстоятй до плавучихъ щитовъ), разрешаемыхъ съ по

мощью отражательныхъ инструментовъ, можно съ выгодоио упо

треблять протракторъ, при чемъ избегается построеше угловъ, 

влекущее къ ошибкамъ и составляющее потерю времени. 

5) При описи береговъ инструментъ этотъ можетъ служить 

не только для определетя береговыхъ пунктовъ (смотри § 6), 

но также и для определетя местъ бросашя лота. 

Съ помощью описываемаго протрактора мояшо определять 

глубины местъ въ виду береговъ, применяя почти всегда 

задачу Потенота, и при томъ съ большою экоштею во вре

мени, потому что, располагая удобною шлюпкою, напримеръ 

паровымъ барказомъ, можно тотчасъ же нанести глубину 

на карту. 

Такимъ образомъ, избегаются ошибки происходяшдя отъ 

дев1ацш, ошибки могущдя случиться при отсчетахъ, ихъ за-

пиеыванш и при черченш самыхъ угловъ, потому что все 

эти npieMH становятся лишними. Наконецъ самая операщя 

производится быстрее, что имеетъ большое зпачеше въ томъ 

случае, когда она представляется часто, какъ это бываетъ 

при промере. 

6) Употребленге на берегу. 

6) На берегу инструментъ этотъ употребляется при состав--

лети картъ и плановъ местности. Онъ даетъ возможность 
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определять желаемое число точекъ внутри главныхъ треуголь-

никовъ, для чего нетъ надобности устанавливать мензулу при 

составленш карты или межеваго плана, чертежа железной 

дороги и т. п. 

Если снимаемая МЕСТНОСТЬ содержите лишь наблюдаемое 

число тр1ангулящонвыхъ точекъ, то, при благощлятныхъ 

обстоятельствахъ, можно уже начать составлеше карты, не 

прибегая къ черчешю треугольниковъ на бумаге. Отсюда эко-

HOMÍH времени и денегъ, потому что какъ издержки на поста

новку отличительныхъ знаковъ, такъ и время необходимое 

для ихъ разстаповки, сократятся до тгпщит'а. 

Такъ какъ пункты определяются скорее и легче, то можно 

нанести гораздо большее число ихъ и при томъ съ большею 

точностью, нежели графическимъ способомъ. 

1) Иструментъ этотъ весьма полезенъ при проверке ста

рая плана, не нуждаясь для этого вь прежнихъ старыхъ 

отличительныхъ знакахъ, но пользуясь только некоторыми 

хорошо известными пунктами (колокольни и друг.) и разре

шая задачу Потенота. 

8) Инструментъ этотъ даетъ возможность проверить любой 

пунктъ составленная прежде плана, не прибегая къ уста

новке мензулы. 

9) Если какой нибудь уголъ долженъ быть провешенъ (при 

составленш плана здашя, железной дороги, укреплешяи т. д.), 

то въ этомъ случае съ успехомъ можно употребить протрак-

торъ. Для этого, установивъ линейку соответствующей сто

роны на величину даннаго угла и поместившись въ вершине 

его, визируютъ на какую нибудь точку одной стороны дан

ная угла, то при этомъ каждый предметъ местности, изоб-

ражеше котораго будетъ находиться надъ или подъ (смотря 

по тому, какая линейка употреблена) точкою визируемою не

посредственно, будетъ находиться иа другой стороне даннаго 

угла въ искомомъ направленш. 

10) Если не имеется точнаго положешя пункта, вслед-

CTBie того что исчезъ обозначавпнй его знакъ или вырвана 

веха, то его можно отыскать съ помощью протрактора, 

если только известны углы измеренные изъ этого пункта 
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между другими точками. Для этого линейки инструмента уста

навливаюсь соответственно величине угловъ и, поместившись 

не далеко отъ искомая пункта, визируютъ среднюю точку; 

за темъ, изменяюсь свое положете двигаясь вправо, влево, 

впередъ и назадъ, до техъ поръ, пока изображешя трехъ то

чекъ не совместятся,—это положете и определить искомый 

пунктъ. 

11) Такъ какъ обращеше съ этимъ инструментомъ весьма 

.легко, то онъ можетъ служить и для определетя разстоянш 

при стрельбе. По прибыли батареи на позищю, тотчасъ 

ложно определиться положете и, следовательно, разстояше 

до обстреливаемой крепости или селешя. 

12) При рекогносцировке местности, которой имеется 

планъ, желая определить точку помеиценную В Н Е известныхъ 

пунктовъ, то если откроются вдали известныя точки (вер

шина горы, городъ, селеше), визируютъ одну изъ такихъ 

точекъ, по возможности наиболее отдаленную, и непосред

ственное изображеше ея совмещаютъ съ изображешемъ точки, 

положете которой желаютъ определить. Затемъ, проведя на 

карте линш черезъ точку, изъ которой наблюдали и извест

ную визированную точку, помещаюсь среднюю линейку инстру

мента на эту линш такъ, чтобы центръ шартера находился 

надъ пунктомъ наблюдателя, то при этомъ линейка соответ

ствующей стороны будетъ совершенно точно проходить чрезъ 

искомую точку. 

Въ заключеше, скажемъ, что интрументъ этотъ можетъ ока

зать разнообразныя услуги въ путешествш или при рекогно-

сцировкахъ, когда явится надобность быстро снять планъ не

известной местности. 

Перев. И. Л. 



Къст. „УГОМРШЕИСТВОВАННЫЙ ПРОТРМТОРЪ (ГБ ЗЕРКАЛАМИ'.' 

Янт-Ш'Ъшчшын .Загород ир дК'Зб. 





САМОВЫКЛАДЫВАЮЩШСЯ ШЛЮПОЧНЫЙ ТАЛИ 

ХИЛ ЛЯ И КЛЕРКА. 

Спусковой приборъ описанный ниже принадлежитъ гг. Hilf 

и Clarke и основанъ на этомъ же принципе, какой описана 

въ статье лейтенанта 9. В. Дубасова («Морской Сборник*» 

1876 г. № 2 неоф. отд. стр. 59) относительно прибора 

E(hvard. J. Hill, но съ некоторыми изменешями появивши

мися на Филадельфшской выставке 1876 года, а потому мы 

и сочли возможнымъ поместить описаше этого прибора въ на

стоящее время, заимствуя ея изъ «Revue Maritime et Coloniale». 

Изобретете Bill et Clarke СОСТОИТЪ ВЪ ТОМЪ, ЧТО обыкно

венный гакъ нижняя блока шлюпочныхъ талей замененъ 

здесь двумя звеньями а и Ь (фиг. 1), при чемъ звено b вве

дено въ коушъ нижняя блока. 

Подъемный рымъ или крюкъ у шлюпки заменяется желез-

нымъ стержнемъ с, который нижнимъ своимъ концомъ на

глухо укрепленъ въ киле, а верхнш конецъ его соединенъ 

съ гакомъ d, свободно вращающимся около горизонтальная 

болтика е. 

Гакъ d имеетъ загнутыя оконечности т и п и снабженъ 

двумя предохранительными задержками д, д, вращающимися 

на общей оси о. 

Закладывате талей состоитъ въ томъ, что звено а соеди

няете съ гакомъ d, при чемъ закидываютъ за звено и предо-

хранительныя задержки д, д. 

Шкентеля / служатъ для стягивашя между собою звеньевъ 

bub помощью неболыпихъ талей. Шкентеля при спуске 

шлюпки служатъ для того, чтобы носовыя и кормовыя тали 

выкладывались одновременно. 
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Предохранительпыя задержки д, д служатъ для предохранен1я 

шлюпки отъ падешя, на случай еслибы лопнулъ шкентель/", 

оне и откидываются передъ самымъ спускомъ шлюпки на воду. 

На представленномъ здЬсь чертеже (фиг. 2) изображена 

шлиопка поднятая на шлюпбалки, при чемъ предохранитель

пыя задержки д, д показаны закинутыми. 

При спуске шлюпки на воду происходитъ следующее: 

какъ только носъ и корма сядутъ на воду, лопаря талей 

ослабеваютъ и звенья асами выкладываются. 

Нетъ причины опасаться за то, чтобы выложились только 

одне которыя нибудь тали безъ другихъ; этого не можетъ 

случиться даже въ томъ случае, когда одна изъ оконечно

стей шлюпки сядетъ на воду раньше другой; если допустить 

напримеръ, что носовая часть шлюпки сядетъ прежде на 

воду, чемъ кормовая, и следовательно носовыя тали ослабнутъ 

раньше, то, не смотря на это, тали эти не выложатся до техъ 

поръ, пока не ослабнутъ и кормовыя тали, вследствие того 

что шкентель f продолжаетъ быть патянутымъ впредь до 

освобождешя кормовыхъ талей и твмъ оттягиваетъ къ корм'Ь 

носовое звено а, а также и звено b (фиг. 4). 

И такъ, тали не могутъ выкладываться иначе, какъ вдругъ 

и это можетъ происходить только тогда, когда шлюпка совер

шенно сядетъ на воду обЬими своими оконечностями (фиг. 3). 

На самой выставке производилось испытание небольшой 

шлюпки въ виде модели. 

Въ офищальномъ донесенш командира фрегата Franklin, 

изъ Гибралтара, отъ 6 апреля 1876 года, объ этомъ изобре

тена, по поводу его испыташя, говорится въ заключеше 

следующее: 

1) Тали по этому способу закладываются гораздо проще и 

гораздо скорее, чвмъ обыкновенныя тали. 

2) Когда шлюпка поднята и предохранительныя задержки 

заложены на места, то тали не могутъ выложиться, даже и 

въ томъ случае, еслибы лопаря ихъ внезапно получили 

слабину. 

3) Когда шкентеля правильно и хорошо вытянуты, то нетъ 

причины чтобы они могли дозволить при спуске одн/Ьмъ 



САМОВЫКЛАДЫВАГСШДЯСЯ ШЛЮНУЧНЫЯ ТАЛИ ХП.1ЛЯ И КЛЕРКА 63 

талямъ выложиться безъ другихъ, даже и въ томъ случае, 

когда водою поддерживается только одна изъ оконечностей 

шлюпки; когда и носъ и корма при испыташяхъ шлюпки 

садились на воду, то не бывало примера, чтобы тали не вы

ложились и притомъ весьма быстро. 

Въ этомъ донесении между прочимъ указывается на одинъ 

весьма маловажный недостатокъ, состояищй въ данномъ слу

чае въ томъ, что предохранительныя задержки действовали 

довольно туго при ихъ закидыванш и откидыванш. Кроме 

того, замечено, что при медленномъ спуске шлюпки и при

томъ на гладкую поверхность воды въ тихую погоду, звенья 

а,а, не вполии-Ь откидывались; оно впрочемъи понятно, и для 

уничтожешя этого недостатка следуетъ спускать шлюпку либо 

быстро, или же употреблять штертики / привязанные къ 

звеньямъ а для окончательнаго выкладывашя талей. 

Въ общемъ, эта система колецъ и гаковъ чрезвычайно 

хороша, такъ какъ она совершенно безопасна, какъ при 

подъеме, такъ и при спуске шлюпки на воду, да и потому 

еще, что тали закладываются и выкладываются легко и можно 

быть всегда увереннымъ, что тали непременно всякШ разъ 

выложатся безъ замедлешя и въ особенности при серьезныхъ 

обстоятельствахъ въ свежую погоду. 

Затемъ, преимущество этого изобретения передъ другими 

СОСТОИТЪ въ томъ, что здесь вместо того, чтобы выжидать 

момента удобнаго для выдергивашя стопора, какъ это делается 

у обыкновенныхъ системъ подобная рода, нужно только все 

предоставить автоматическому действш; шлюпка освобож

дается отъ талей сама собою, именно тогда, когда это необ

ходимо, т. е. не слишкомъ рано и не слишкомъ поздно. 

А- Д. 









БИБЛЮГРАФЮ. 

Подвиги русскихъ морскихъ офицеровъ на край-

немъ восток* Poccin 1849 — 55 г. При-амурстй и 

при-уссургйскт край. Посмертныя записки адмирала Не

вельскаго. Изданы супругою покойнаю Екатериною Иванов

ною Иевельскою на средства Ученаго отдгьленг'я морскаго 

техническаго комитета, под* редакщею В. Бахтина. 

С.-Петербургъ 1878 г. IV и 424 страницы in 8° съ пор-

третомъ адмирала и картами (*). 

Централизащя русскаго государства вокругъ Москвы, не

обходимая для свержешя татарскаго ига и отпора другихъ 

непр!язненныхъ Poccin соседей, сделала свое дело: образо

вала на северо - востоке Европы настолько сильное госу

дарство, что оно въ состоянии было, не опасаясь внешнихъ. 

вторжешй, заняться внутреннимъ устройствомъ. 

Велите князья Московсте, употребивъ не мало усилШ 

на соединеше раздробленной Руси, конечно, всеми мерами 

старались не допустить вновь ея распадетя и лучшимъ 

средствомъ къ этому признали централизацш власти. 

Но пока этотъ принципъ устанавливался окончательно, 

въ населеши земли Русской происходило движете. Однимъ 

изъ внешнихъ проявлетй этой склонности тогдашняя рус-

(*) М ы уже ПОМ-БСТНЛИ въ № 3 «Морск. Сборн.» кратюй отчетъ объ этомъ-

труд*, и настоящая реценз.я пом§щается зд^сь потому, что представляетъ болйе-

подробное излоя-eaie содержашя этой замечательной во ВСБХЪ отношеи!яхъ книги. 

Ред. 

н. оф. 
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екая общества къ перемещешю можно считать переходъ 

Ермака черезъ Уральсшй хребетъ, вследствие чего границы 

русскаго владычества передвинулись до береговъ Иртыша; 

какъ только въ завоеванной стране учреждалось управлетне 

центральной власти, тотчасъ же вольныя дружины начинали 

стремиться дальше. Дальше въ то время значило па востокъ, 

потому что па западе и Ю Г Е существовали уже для тогдаш

няя времени блаяустроенныя государства. Такимъ обра

зомъ въ полъ-столе^я казацкая вольница, а по пятамъ за 

нею администращя Московскаго государства проникли отъ 

Уральскихъ горъ до береговъ Восточная океана. Въ 1583 

году казакъ Кольцо, отъ имени своихъ товарищей, билъ 

челомъ царю Ioamiy IV Сибирскимъ царствомъ, а въ 1635 г. 

pvccKÍe вышли въ первый разъ на берега Охотскаго моря; 

объ Амурв первыя сведения получены въ 1639 г., о Саха

лине въ 1646-мъ. 

Разсматриваемая книга, заглав1е которой выписано выше, 

имеетъ предметомъ описаше техъ трудовъ и усилш, по 

истине достойныхъ имени подвига, которые достались на 

долю небольшой группы моряковъ, черезъ двести слишкомъ 

лЬть ПОСЛЕ перваго поавлетя русскихъ на устьи Амура, 

д вйствовавшихъ на лимане этой реки и прилегающихъ къ 

ней морскихъ берегахъ Японскаго моря, съ ясно сознанною 

и почти исключительно ими одними вполне понимаемою 

идеею о государственной важности для огромной 'Сибирской 

территорш обладания водяною apiepieio—Амуромъ и много 

обещающимъ будущая прибрежьемъ Тихаго океана. 

Адмиралъ Геннадш Ивановичъ Невельской, какъ видно 

изъ npeflHMOBifl редактора его посмертныхъ записокъ г-на 

Бахтина, началъ службу въ офицерскихъ чинахъ съ 1832 г. 

Слушалъ курсъ тогдаишшхъ офицерскихъ классовъ, что 

ныне Николаевская морская академ1я, не упуская конечно 

летнихъ кампашй на судахъ Балтшская флота; затемъ, 

какъ образованный офицеръ и отличный практикъ, имелъ 

«часпе, въ теченш многихъ летъ, служить на судахъ пла-

вавшихъ съ Августейшимъ Генералъ-Адмираломъ, былъ 

вахтеннымъ начальникомъ и впоследствш старшимъ офи-
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церомъ на этихъ судахъ. Въ 1848 году Геннадш Ивано

вичъ былъ назначенъ командиромъ транспорта «Байкалъ», 

отправлявшаяся на службу въ Камчатскую флотилш, 

откуда онъ съ офицерами долженъ былъ возвратиться въ 

Кронштадте берегомъ, черезъ Сибирь. Бюграфъ адмирала, 

вероятно близко знакомый съ его частного жизнью, говорите, 

что заветною идеею автора разсматриваемой книги былъ 

вопросъ объ Амурв, его лимане и западномъ прибрежьи 

Японская моря; изучивъ литературу занимавшая его пред

мета, Геннадш Ивановичъ пришелъ къ двумъ выводамъ: 

во-первыхъ, что знаменитые мореплаватели конца прошед

ш а я и начала нынешняя столЬия Лаперузъ, Броутонъ, 

и Крузенштернъ, засвидетельствовавши о недоступности устья 

реки Амуръ съ моря, какъ съ севера, такъ и съ юга, не 

подтвердили такого положетя подробными и обстоятельными 

описями, и во-вторыхъ, что по точному смыслу Нерчинскаго 

трактата 1689 года, лиманъ Амурскш и некоторая часть мор

скаго берега къ югу отъ него, могутъ считаться, вопреки 

установившемуся мнешю, принадлежащими намъ, а не Китаю. 

Съ одной стороны, покойный адмиралъ не могъ помириться 

съ мыслью, чтобы такая огромная река какъ Амуръ не 

проложила себе выхода въ море, а безследно терялась въ 

пескахъ или мелководномъ озере полуострова, по тогдашнему 

убеждешю, Сахалина, а съ другой, изучая текстъ договора 

окольничая Головина съ китайскими уполномоченными, Ген

надш Ивановичъ обратили, внимате на первьие два пункта 

этого трактата, въ которыхъ выражено следующее: «река 

«Горбица, которая впадаетъ, идучи внизъ, въ реку Шилку, 

«близъ реки Черной, рубежъ между обоими государствами 

«постановите; такожде отъ вершины тоя реки каменными 

«(становыми) Хинганскими горами (хребтомъ), начиная отъ 

-вершины реки п по самымъ вершинамъ техъ горъ до вер-

«шины реки Уди, а далее по темъ же горамъ, до моря 

«протяженнымъ, обоихъ государствъ Державу тако разде

лить, яко всемъ рекамъ, малымъ и великимъ, которыя 

«съ полуденной стороны сихъ горъ ишадаютъ въ реку Амуръ, 

• быти во владЬти Ханская государства, темъ же ръ'камъ, 
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«которыя текутъ съ другой стороны и по всемъ другимъ 

«направлешямъ этихъ горъ, быти Царская Величества Рос-

«сшскаго государства, и все земли сушдя между тою рекою 

«Удью и принятыми вышесказанными пограничными горами 

«до моря неограничены до Н Ы Н Е пребываютъ и т. д.». 

Следовательно, граница обусловливалась направлешемъ 

горъ, которыя китайцы называютъ Хинганскими, а мы Ста-

новымъ или Яблоновымъ хребтомъ, и если горы эти отъ на

чала р. Уди идутъ прямо къ востоку, или очень немного 

на юго востокъ, то оне упираются въ Охотское море, а 

если более на юго-востокъ, то переходятъ р. Амуръ, въ 

некоторомъ разстоянш отъ ея устья и кончаются где нибудь 

на берегахъ моря Японская, севернее полуострова Кореи, 

и тогда часть течешя Амура и его лиманъ должны прина

длежать Poccin. Съ назначетемъ плавашя въ Камчатку, 

автору предстояла возможность хотя отчасти разрешить 

иитересовавпшя его задачи, почему онъ горячо принялся 

хлопотать о дозволенш, на вверенномъ ему транспорте, по 

окончанш главнаго поручешя, то есть сдачи KOMMncapiaT-

скихъ, кораблестроительныхъ и артиллерШскихъ припасовъ 

въ Петропавловска портъ, изследовать юговосточный берегъ 

Охотскаго моря, Амурскш лиманъ и противуположный ему 

берегъ Сахалина. На первый пунктъ представлешя возра-

женш не было и онъ вошелъ въ инструкщю; но второй 

и третш встретили сершзныя возражешя со стороны самыхъ 

высокопоставленныхъ лицъ. Дело въ томъ, что вопросъ о 

необходимости иметь сообщете южной Сибири съ нашими 

портами на Охотскомъ море и въ Камчатке, кроме суще-

ствовавшихъ путей: сухопутная, на огромное пространство 

черезъ горы, дебри, тундры и пустынныя не населенный 

места, и кругосветная, давно занималъ правительство, а 

такой путь представлялся единственно по Амуру, все верх

нее течете котораго безспорно принадлежало по Нерчин-

скому договору Китаю, а нижнее оставалось ли не разгра

ниченным^ или тоже было во владенш Богдыхана, того не 

знало и само наше правительство, да и не особенно настаи

вало на точномъ разъясненш этого обстоятельства, пока не 
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известно было существуетъ ли свободный выходъ изъ Амура 

въ море, потому что, въ противномъ случае, обладаше са

мою рекою считалось для насъ по меньшей мере не особенно 

важнымъ, если не совсЬмъ безполезнымъ. Между темъ, во 

всякомъ случае, прптязашя наши на Амуре могли повлечь 

за собою непр1язненныя столкноветя съ Китаемъ, даже 

войну, рисковать же такимъ сершзнымъ деломъ позволи

тельно было бы только въ случав крайней политической или 

экономической необходимости. ПЕТРЪ ВЕЛИШЙ, подготовляя 

возможный въ будущемъ действия наши на крайнемъ востоке, 

переселилъ въ Забайкалье стрвльцовъ, въ техъ между про-

чимъ видахъ, чтобы иметь въ преддверш Амура зачатокъ 

той силы, которая можетъ понадобиться государству для 

поступательная движешя еще къ одному морио въ добавокъ 

къ темъ морямъ, къ которымъ велитй государь придвинулъ 

Россш въ свое славное царствоваше. Екатерина II, какъ 

свидетельствуете г. Невельской, не указывая источника 

въ слвдующихъ выражешяхъ высказала важность oблaдaнiя 

Амуромъ: «еслибы Амуръ могъ намъ только служить какъ 

«удобный путь для продовольств1я Камчатки и вообице на-

«шихъ владенш на Охотскомъ море, то и тогда обладаше 

«онымъ было бы для насъ важнымъ». 

Эта мысль выраженная Екатериною II, т. е. важность Амура 

какъ средство иметь сообщете съ существующими уже посе-

лешями нашими на крайнемъ востоке, и служила, такъ ска

зать, условно идеаломъ, къ которому стремились Ея АВГУСТ-ЬЙ-

Ш1Е преемники; более обширная идея ПЕТРА ВЕЛИКАЯ, чтобы 

Poccifl, утвердившись на берегахъ моря, принимающая въ 

себя Амуръ. могла иметь учасие въ общемъ торявомъ и 

промышленномъ движенш по Восточному океану, казалась 

спустя слишкомъ столеие по смерти перваго русскаго 

моряка и гешальная человека, чуть не утошею, что 

видно изъ следующая разсказа автора разбираемой нами 

книги. 

Покойный ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ НИКОЛАЙ I, не взирая 

на представлешя графа Нессельроде о томъ, что въ случае 

какихъ либо притязашй съ нашей стороны на Амуръ, ми 
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рискуемъ разрывомъ съ Китаемъ и навлечемъ на себя нёудо-

вольств1е Европы, въ особенности Англш, повелелъ снаря

дить экспедицш, для изследовашя устья этой реки, изъ кор

вета «Менелай» и транспорта подъ командою Е. В. Путятина. 

Тогда другой ближайншй исполнитель воли ГОСУДАРЯ, министръ 

финансовъ, попробовалъ отклонить ИМПЕРАТОРА ОТЪ его 

патрштической попытки представлешемъ такого рода: «при 

«неразвитш или лучше сказать несуществованш нашей тор-

«говли въ Восточномъ океане и неименш въ виду, чтобы когда 

«либо могла существовать даже эта торговля, безъ утвержде-

•-тя нашего въ при-амурскомъ крае, —единственною полез-

«ною целью отправления Е. В. Путятина, я полагаю, будетъ 

«поручение удостовериться, между прочимъ, въ справедливости 

«сложившаяся убеждешя о недоступности устья р. Амуръ,— 

«обстоятельства, обусловливающая степень полезности для 

«Poccin этой реки и орошаемаго ею края. Но для разреше-

»шя этого вопроса не требуется снаряжешя такой большой 

«и дорого стоющей экспедищи (на нее требовалось отъ ми

нистра 250 000 руб. сер.), какова настоящая, а гораздо 

«лучше, въ отношенш политическомъ и финансовомъ, про-

«извести изследоваше Амурская лимана и устья р. Амуръ 

«черезъ россШеко - американскую компанш, поручивъ ей 

«отправить къ устью этой реки, па счетъ казны, надлежащее 

«судно изъ колоти*. 

ЭТО мнете министра финансовъ было БЫСОЧАЙИПЕ утверж

дено и экепедищя Е. В. Путятина была отменена. 

Какъ видно изъ предыдущая, объ осмотре страны нежнее 

Амура, объ отысканш на берегу моря гавани, имеющей 

внутреннее удобное сообщете съ рекоио, которая даже въ 

случае недоступности ея устья могла бы служить прекрас-

нымъ операщоннымъ базисомъ, не было и рт.чи; между евмъ 

существование хотя одной таковой гавани было открыто еще 

Лаперузомъ въ восьмидесятыхъ годахъ прошлаго столетия 

(деКастри) и имъ же засвидетельствовано, что китайцевъ 

въ этой местности нетъ и туземцы никому ясака не платятъ. 

Въ исполнеше В Ы С О Ч А Й Ш А Я повелешя, правлеше рос-

ешске-американской компанш снарядило маленыай бригъ 
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съ 22 чел. команды, при двухъ байдаркахъ и д&ухъ шлюшг»хъ,~ 

йодъ командою штурманская поручика Гаврйлова, которому 

д&на была следующая ВЫСОЧАЙШЕ утвержденная инструкция: 

• 1) Судно имеетъ избрать на севере удобный для якорной 

стоянки пунктъ, ближайншй къ устью реки, и изъ него про г 

изводить на гребныхъ судахъ изследоваше. 

2) Въ случав спроса китайцевъ: зачемъ пришло судно?— 

отвечать, что бури, ветры и течешя нечаянно его сюда 

занесли. 

3) Людямъ отправленнымъ на гребныхъ судахъ говорить, 

что пришли около рвки наловить рыбы. 

4) Ласкать и одарять туземцевъ, на случай же непр1яз
г
.ен-

ныхъ съ ихъ стороны намеренШ, гребнымъ судамъ держаться 

по возможности соединенно, такъ, чтобы они могли взаимно 

помогать другъ другу. 

5) Флагъ иметь какой либо разноцветный, чтобы китайцы 

не могли подозревать, что судно русское, и чтобы черезъ 

это не подать повода къ какимъ либо съ ихъ стороны на 

насъ неудовольств1ямъ, ибо правительство желаетъ сохранить 

съ ними тесную дружбу. 

6) Описать лиманъ р. Амуръ, заливъ между Сахалипомъ 

и матерымъ берегомъ и соседственный съ лиманомъ юго-

восточный берегъ Охотскаго моря, до Удской губы. Для 

соображешя же при описи этого ПОСЛЕДНЯЯ берега, прила

гается карта онаго, составленная академикомъ Мидендорфомъ, 

а равно и карта пути съ этого берега въ Забайкалье. 

Къ этой инструкцш ГОСУДАРЬ изволилъ прибавить: «при

нять всгь мгьры, чтобы паче всего удостовериться, могут* ли 

входить суда в* р. Амур*; ибо вз этом* и заключается весь 

вопрос* важный для Россш». 

Последнихъ, подчеркнутыхъ нами, словъ покойная ГОСУ

ДАРЯ, псажется, достаточно было бы для окончательнаго и 

безусловно верная решетя занимавшая Его ВЕЛИЧЕСТВО 

вопроса, какихъ бы трудовъ и издержекъ оно ни стоило. 

Посмотримъ теперь, что было сделано. М ы уже видели, что 

для исполнешя поручешя государственной важности избранъ 

былъ поручикъ Гаврнловъ «офицеръ опытный, но больной», 
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говорить авторъ, можетъ быть и усердный и со всеми пре

красными достоинствами, но конечно не стоявишй на высоте 

выпавшей на его долю задачи; да и катя ничтожныя средства 

даны были ему въ то время, когда правлете компанш въ 

расходахъ, за счетъ казны, пичемъ не было ограничено. 

Въ добавокъ Гавриловъ имелъ отъ своего непосредственнаго 

начальника следующее приказаше: »при всемъ томъ вамъ 

«вменяется въ непременную обязанность, чтобы бригъ воз

вратился въ колонш благовременно, снабдивъ продоволь-

*CTBÍeMb промышленниковъ на Курильскихъ островахъ». 
На этотъ пунктъ, или лучше сказать добавлеше, инструк

ц ш г. Невельской обращаетъ особое внимате читателя, 

объясняя, что на Курильскихъ островахъ нетъ укрытая 

места для судовъ и тамъ постоянно господствуютъ туманы, 

а потому снабжеше продовольств1емъ промышленниковъ и 

приняпе промысла весьма часто бываетъ сопряжено съ огром

ною потерею времени. Изъ предыдущая видно, что г. Гаври-

лову предписано было произвести изследоваше Амурскаго 

лимана между прочим*; такъ онъ и сделадъ: 20 ш л я 1846 

года бригъ «Константинъ» вышелъ изъ Аяна, а 12, августа 

-былъ уже на обратномъ пути въ Охотскомъ море, употре-

•бивъ такимъ образомъ на разрБшеше всехъ задачъ: геогра

фической относительно Сахалина, гидрографической и поли

тической относительно устья Амура, менее чемъ три недели. 

На карте составленной г-мъ Гавриловымъ показано: 

а) устье реки загражденнымъ банкою, на которой глубина 

отъ 7
4
 до 7

2
 сажени, б) входъ въ лиманъ съ севера заграж-

денъ банкою въ 5 фут., и в) отъ широты 52° 46' показана 

поперегъ всего лимана отмель, представляющая какъ бы 

перешеекъ, соединяющШ Сахалинъ съ материкомъ, но въ 

журнале, веденномъ г-мъ Гавриловымъ при описи, объяс

няется, что по краткости времени, ничтожеству имевшихся у 

него средствъ и по свежимъ вБтрамъ и течетямъ, которые 

онъ встретилъ, ему не представлялось никакой возможности 

произвести тицательныя и подробныя изсл/вдоватя, которыя 

могли бы разрешить вопросъ о состоянш устья р. Амуръ и ея 

лимана. Тоже самое выражено командиромъ брига «Констан-
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тинъ» въ письме на имя председателя главнаго правлешя рос

сийско-американской компанш, где повторяется оговорка, сде

ланная въ журнале, еще съ большею настойчивостью, что изъ 

произведенной описи нельзя делать какихъ либо заключенш 

объ устьи реки Амуръ и ея лимане, до какой степени они 

доступны съ моря. Beb эти документы авторъ разсматриваемой 

книги виделъ, читалъ и осязалъ, и приводить ихъ почти бук

вально такъ, что нетъ возможности заподозрить его въ пере

даче чего нибудь относящаяся къ настоящему делу, на осно

ванш неверныхъ слуховъ или отрывочныхъ документовъ; по

этому темъ удивительнее дальнейшш разсказъ г. Невельскаго, 

что 12 декабря 1846 г. председатель правления доносилъ мини

стру иностранныхъ делъ, съ приложешемъ подлинная жур

нала и составленной по немъ карты северной части Амурскаго 

лимана, что устье р. Амуръ оказалось доступнымъ только 

для мелкосидящихъ шлюпокъ. Разсматривали ли въ мини

стерстве журналъ и заметили ли въ немъ оговорку относи

тельно некомпетентности произведенной описи, или основа

лись единственно на окончательномъ заключенш барона 

Врангеля, только графъ Нессельроде, не далее какъ черезъ 

три дня по полученш донесешя, въ всеподданнейшемъ докладе 

своемъ на 15 декабря 1846 г. излагалъ: «Повеление ВАШЕГО 

«ВЕЛИЧЕСТВА председателемъ главнаго правлешя росс.-америк. 

«компанш барономъ Врангелемъ въ точности исполнено: 

о-устье р. Амуръ оказалось не доступнымъ для мореходныхъ 

-»•судовъ, ибо глубина на ономъ отъ V/
2
 до З'Д фут. и Са-

«халинъ полуостровъ; почему р. Амуръ не имеетъ для Рос-

«cin никакого значешя. На этомъ докладе ГОСУДАРЬ ИМПЕ-

«РАТОРЪ изволилъ написать: 

Весьма сожалгью. Вопрос* об* Амургь, как* об* ргькгь без-

полезной, оставить; лгщз посылавшихся к* Амуру наградить. 

После такой категорической резолюцш Его ВЕЛИЧЕСТВА, 

много нужно было имт/гь гражданская мужества и самоотре-

ченнаго патрштизма темъ людямъ, которые вопреки мнешю 

всесветныхъ авторитетовъ Лаиеруза, Броутона, Крузеиштерна, 

Врангеля, въ npoTHBope4ie высокопоставленному докладчику 

амурскаго дЬла графу Нессельроде, решились подъ личною 
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тяжкою ответственностью, матер1алы!Ою
-
 и нрйвственйою, 

довести до престола подкрепленное несомненными фактами 

доказательство, что все предыдущее относительно Амура было 

заблуждеше. 

Къ "счастш для Poccin, Tairie .поди нашлись въ лице госу

дарственная мужа Николая Николаевича Муравьева и скром

ная, но энергичная, настойчивая и въ высшей степени 

преданная благу своего отечества деятеля Геннадш Ивано

вича Невельскаго. 

И пора ими» было выступить на сцену, потому что собы-

Т1Я сложились въ самомъ неблагопр1ятномъ виде для Амур

скаго вопроса: въ 1848 г. особый комитетъ, составленный 

по В Ы С О Ч А Й Ш Е М У повеленно подъ председательствомъ ми

нистра иностранныхъ делъ графа Несельроде, при участии 

военнаго министра графа Чернышева, генералъ-квартирмей-

стера Берха (впоследствш графъ и фельдмаршалъ) и друг.", 

определилъ положить окончательную границу съ Китаемъ, 

согласно Нерчинскому трактату, и темъ прекратить весьма 

часто повторявшуюся неприятную переписку по этому пред

мету съ пекинскимъ трибуналомъ внешнихъ сношении, а 

главное воспользоваться неожиданною для нашего прави

тельства небрежностью, или любезностью китайцевъ, которые 

фактически уступали намъ значительное пространство земли, 

представляющей, въ хорошихъ рукахъ, дорогое пршбретеше. 

Чтобы объяснить это последнее обстоятельство нужно воз

вратиться НЕСКОЛЬКО назадъ. Какъ виделъ читатель изъ при

веденная выше текста трактата 1689 г., граница наша съ 

Китаемъ должна была проходить отъ вершины р. Горбицы 

до вершины р. Уди Хинганскими горами, по самым* верши

нам* тгьхз гор*, а далее по темъ же горамъ до моря протя-

женнымъ; между темъ академикъ Мидендорфъ, еще въ 1845 

году, путешествуя по Сибири, въ Удскомъ крае, замЬтилъ, 

что китайцы поставили пограничные съ Pocciero столбы, сс-

стояшде изъ каменныхъ пирамидальныхъ кучъ, не по верши

намъ, а по южному склону Хинганскихъ горъ и, такимъ 

образомъ, уступили добровольно Poccin огромное простран

ство земли, въ которой ученый академикъ нашелъ несомнен-
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ныя богатства золотыхъ розсыпей. Нужно было Торопиться 

воспользоваться такимъ неожиданнымъ подаркомъ и укрепить 

его за собою, почему въ 1848 году снаряжена была экспе-

дищя подъ начальствомъ подполковника генеральная штаба 

Ахте. съ горными инженерами, астрономомъ и другими уче

ными средствами для проведешя границы по направленш 

столбовъ замеченныхъ академикомъ Мидендорфомъ отъ Забай

калья къ Тугурской губЬ. Первою государственною заслугопо 

Н. Н. Муравьева было то, что онъ задержалъ экспедицш въ 

Иркутске, а объ Амурскомъ вопросе поехалъ самъ, лично. 

доложить Государю. Темъ времеиемъ Геннадии Ивановичъ 

Невельской, после многихъ мелочныхъ, но весьма важныхъ 

по последств}ямъ затрудненш со стороны администрации въ 

iroHe 1849 г. пришелъ ко входу въ АмурскШ лиманъ. 

Морякамъ известно, а постороннимъ читателямъ, безъ бук

вальной выписки всего журнала плавашя транспорта «Бай-

иалъ» будетъ непонятно—какъ покойный адмиралъ разрешилъ 

вековой вопросъ о доступности для судовъ устья Амура; 

никто, конечно, не въ праве требовать, чтобы лиманъ Амура 

физически отличался отъ мелководныхъ лимановъ другихъ 

большихъ рекъ: Нила, Волги, Дуная, Миссисипи и проч ; 

само собою разумеется, что входъ въ реку более или менее 

затруднителенъ, но темъ не менее въ первую же поверхно

стную рекогносцировку было определено: 1) что Сахалинъ 

островъ, отделяюпщйся отъ материка проливомъ въ 4 мили 

шириною, съ наименьшего глубиною въ 5 саженъ, и 2) что 

входъ въ рЬку Амуръ съ сивера—изъ Охотскаго моря и съ 

юга—изъ Татарскаго залива, а также, что сообщете черезъ 

АмурскШ лиманъ морей Японская и Охотскаго доступно для 

мореходныхъ судовъ Такимъ образомъ то, что велишй чело

векъ, Петръ I, по своей гешалъности, предвиделъ, чего го

сударыня Екатерина II такъ пламенно желала и относительно 

чего, царствовавшая въ то время Императора Николая I, 

Его ближайише советники ввели въ заблуждение, оказалось 

истиною. Въ Петербурге высокопоставленные и, безъ всякая 

сомнешя, энциклопедически образованные люди, не вдругъ 

пов врили такому заявлешю, противоречившему сложившемуся 
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убеждешю, которое, въ свою очередь, опиралось на европеисте 

MopcKie авторитеты, но для светлая ума Николая Николаевича 

Муравьева было совершенно понятно, хотя онъ и не былъ 

морякомъ, что если парусное судно, сидящее въ ВОДЕ не менее 

12 ф. 9 дюймовъ, лавируя въ каналЬ между материкомъ и 

отмелью отъ Сахалина и ограничивая свои галсы съ той и 

другой стороны трехъ-саженною глубиною, могло войти въ 

реку съ севера и, перейдя поперегъ ея, по той же глубине, 

вдоль берега Сахалина, вытти обратно въ Охотское море съ 

юга, то, следовательно, вопросъ следовало считать решен-

нымъ окончательно не смотря ни на KaKie авторитеты, про-

шедппе и настоянще. 

Политически вопросъ разрешился еще проще: жители 

Амурскаго устья объяснили, что они никому не подвластны, 

китайская богдыхана не знаютъ, и воздаютъ почести только 

медведю; манджуры хотя действительно бываютъ у нихъ, но 

только для торговли и то крадучись, такъ какъ ездить сюда 

имъ запрещено. Оказалось, что китайсше дипломаты очень 

хорошо знали, что ХинганскШ хребетъ отъ верипины рвки 

Уди поворачиваетъ къ югу и упирается въ море только у 

северной оконечности полуострова Кореи, а потому вся эта 

страна, по точному смыслу Нерчинскаго трактата, считается 

не разграниченною, или. какъ объясняли впоследствш г. 

Невельскому манджуры, не припадлежанцею ни вамъ, ни намъ. 

Что касается до усмотренныхъ академикомъ Мидендорфомъ 

пограничныхъ столбовъ, то выяснилось, что почтенный ученый 

впалъ въ ошибку, принявъ кучи камней, сложенныя тузем

цами для указашя удобныхъ переваловъ черезъ Становый 

хребетъ, за межевые знаки. 

Достигнувъ устья Амура, ГеннадШ Ивановичъ Невельской 

не нашелъ въ немъ сторожевой китайской флoтилiя съ 4000 

экипажа, о которой сообщала нашему министерству иност

ранныхъ делъ русская пекинская мисая. 

Это сообщете было также недоразумешемъ; дело въ томъ, 

что китайцы называютъ Шунгалою реку Сунгари и ту часть 

р. Амура, которая отъ впадешя Сунгари течетъ до моря, а 

Маму (Амуръ) часть этой реки отъ соединешя Шилки съ 
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Аргуньею до впадешя въ нее Сунгари, т. е. проще сказать 

считаютъ, что не Сунгари впадаетъ въ Амуръ, а, наоборотъ, 

Маму въ Шунгалу, что пожалуй и правильнее. Достоуважае

мый синологъ (знатокъ китайская языка;, отецъ архиманд

рите 1акинфъ, слушая въ стенахъ своего монастыря роз-

казни китайцевъ, совершенно верно перевелъ съ китайская 

ва изящный, по тому времени, русский языкъ, что устье Маму 

(по нашему место Амура при впаденш въ него р. Сунгари) 

охраняется манжурскою стражею, но четыре ли ея тысячи 

или меньше, того не знали вероятно и сами разсказчики, склон-

пые притомъ, какъ все восточные люди, къ преувеличешямъ. 

По возвращенш Геняад1я Ивановича въ Петербургъ онъ 

былъ встреченъ некоторыми затруднешями за такое раз

облачение ошибокъ европейскихъ авторитетовъ,но, затемъ,бла

годаря заступничеству князя Меншикова, графа Льва Алек

сеевича Перовскаго и Н. Н Муравьева, онъ былъ назначенъ 

къ последнему для особыхъ порученШ; вместе съ симъ ге-

нералъ-губернатору Восточной Сибири бы.та дана следующая 

инструкщя: 

1) Въ заливе Счаспя, или въ какой либо местЕгости на 

юя-восточномъ берегу Охотскаго моря, но отнюдь не вз ли-

мангь, а тгьмз болп>е на рп>кп> Амурз, основать зимовье. 

2) Въ зимовьи томъ россшско-американской компанш про

изводить расторжку съ гиляками, но ни под* каким* видом* 

и предлогом* не касаться лимана и р. Амура. 

3) Для основашя этого зимовья, а равно и для охране-

шл онаго, взять 25 чел. матросовъ и казаковъ изъ Охотска. 

4) Исполнеше этого произвести подъ наблюдешемъ и по 

распоряженш генералъ губернатора Восточной Сибири, подъ 

вепосредственнымъ вЬдетемъ котораго и должны состоять 

все действ1я этой экспедищи. 

Такимъ образомъ, хотя съ большими оговорками, но дело 

это было передано въ руки человека решительная и зани

мавшая на столько высокШ постъ, что въ своихъ действияхъ 

ему возможно было оправдываться лично передъ Монархомъ. 

Въ К О Н Ц Е ш н я 1850 года Г. И. Невельской съ 25 чело

веками команды прибылъ въ заливъ Счастия и основалъ 
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здесь зимовье, которое назв-алъ Петровскимъ, сознавая, од

нако, неудобство избранной МЕСТНОСТИ, откуда невозможно 

было наблюдать за главною Ц Е Л Ь Ю — Амуромъ, авторъ.на 

вооруженной шлюпке отправился отыскивать более благо-

пр1ятную гавань вблизи устья, а увлеченный обстоятель

ствами прошелъ на этотъ разъ вверхъ по реке верстъ на 

сто и здесь окончательно убедился въ двухъ важныхъ фак-

тахъ: во первьихъ, что манджуры спускаются изъ Сунгари 

вниизъ ио Амуру для торговли съ гиляками, преимущественно 

водкою, самовольно, вопреки формальному запрещешно своего 

правительства, съ ведома лишь мелкихъ чиновниковъ города 

Сенъ Зина (около 300 верстъ выше отъ устья Сунгари,), 

которымъ за эту поблажку презентуютъ соболей, и во вто-

рыхъ, что въ последнее время все чаще и чаще стали по

являться у Амурскаго прибрежья иностранныя суда, экипажи 

которыхъ обижаютъ жителей, отнпмаютъ у нихъ, напримеръ, 

рыбу, и вообще производятъ'разныя безчинства. Это обстоятель? 

ство было уже очень серюзно; какой нибудь авантюристе могъ 

любой пунктъ прибрежья, а пожалуй и устье Амура объявить 

занятымъ отъ имени своего правительства и тогда обладаше 

этою давно желанною страною будетъ для Poccin немыслимо. 

Движимый патрютическимъ чувствомъ, ГеннадШ Ивановичъ 

решился взять на себя тяжелую ответственность; не только 

что В Н Е повельнш, но прямо въ нарушеше прямая прика-

зашя инструкцш отнюдь не касаться Амура, объявилъ и 

манджурамъ и туземнымъ инородцамъ, что вся река Амуръ 

отъ Каменныхъ Хинганскихъ горъ до моря, все прибрежье до 

границъ Кореи и островъ Карафту (Сахалинъ) принадлежать 

Poccin и что съ этихъ поръ они во всехъ нужныхъ слу

чаяхъ должны обращаться къ его покровительству, для того 

же, чтобы это известно было и иностраннымъ судамъ, г. Не

вельской приказалъ гилякамъ предъявлять составленное имъ 

объявленie, которое гласило: «отъ имени РоссШскаго прави

тельства симъ объявляется всемъ иностраннымъ судамъ, 

плавающимъ въ Татарскомъ заливе, что такъ какъ прибрежье 

этого залива и весь при-АмурскШ край, до Корейской гра

ницы, съ островомъ Сахалинъ, составляютъ росеШсшя вла-
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дешя, то пнкашя ЗДЕСЬ самовольныя расп.оряжетя, а равно 

и обиды обитающимъ инородцамъ, не могутъ быть допускаемы. 

Для этого ныне поставлены pocciňcme военные посты въ 
заливе Искай н на устьи р, Амуръ. Въ случае какихъ либо 

нуждъ или столкновении съ инородцами, нижеподписавшшся, 

посланный оть правительства уполномоченнымъ, предлагаетъ 

обращаться къ начальникамъ этихъ постовъ». За словомъ 

нужно было и дело. 

Въ Искае (заливъ Счастая) действительно было зимовье 

сь небольшою военного силою, но на Амуре ни одного рус

скаго человека, къ которому иностранцы могли бы обратиться. 

И вотъ, разсказываетъ ГеннадШ Ивановичъ, 1-го числа 

августа 1850 года на М Ы С Е Куегда, помолясь Господу Богу 

въ присутствш собравшихся изъ окрестныхъ деревень гиля-

ковъ и съ салютомъ изъ фалконета и ружей, онъ поднял* 

русстй военный флаг*. Затемъ, оставивъ здесь 6 человекъ 

матросовъ и наименовавъ основанный такимъ образомъ 

постъ Николаевскимъ, г. Невельской горами, на оленяхъ 

отправился въ главную свою резиденщю, зимовье Петровское, 

где оставалась остальная военная сила въ числе 19 человекъ. 

Вотъ съ какими ничтожными средствами, по инищативе 

одного пламенная патршта, неубоявшагося самой строгой 

ответственности за свои действ1я, Poccifl вновь утвердилась 

на устье Амура, близъ того места, где въ 1644 ядуказакъ 

Поярковъ съ вольницею поставилъ острогъ, объявилъ гиля-

ковъ подвластными русскому государству, для фактическая 

же подтверждения этого подданства собралъ съ нихъ ясакъ: 

12 сороковъ соболей и 16 собольихъ щубъ. 

Теперь Геннадш Ивановичу нужно было подумать какъ 

оправдать свои самовольные поступки, т. е., собственно го

воря, какъ убедить кого следуетъ въ томъ, что местныя 

обстоятельства не позволяли медлить ни одного дня. Для 

этого оправдатя между прочимъ послужили, вмвсте съ нимъ 

прибывпне въ Аянъ, два гиляка Позвейнъ и Питкенъ, 

которые, отъ имени своихъ собратовъ, заявили начальнику 

порта Кашеварову и находившемуся проездомъ въ Аяне, 

камчатскому преосвященному Инокентш, просьбу, чтобы 
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pyccide не уходили съ реки Амуръ и защищали ихъ, какъ 

отъ насил4я манджуровъ, такъ и отъ безчинствъ командъсъ 

китобойныхъ судовъ, все чаще и чаще появляющихся въ 

этихъ мвстахъ; тЬ же гиляки объяснили, что какъ они,, 

такъ равно и все инородцы вверхъ по реке Амуръ до Ка-

менныхъ горъ, реки Уссури и до моря, никогда не были 

подвластны Китаю и ясака не платили. 

Но главная надежда Геннад!я Ивановича на оправдаше 

основывалась на сознаваемой имъ правоте его побуждена; 

онъ надеялся на заступничество своего непосредственная 

начальника Н. Н. Муравьева и государственныхъ людей: 

князя Меншикова и графа Перовскаго, а более всего на 

милость и высокШ патрштизмъ Верховнаго Главы государ

ства. Последняя надежда оправдалась блистательно. Т а м ъ — 

где дЬло касаюсь достоинства Poccin—въ Бозе почивпий 

Государь не допускалъ ни сомнешй, ни колебанШ; посему 

на представлеше комитета, который, не смотря на возра-

жетя вышеупомянутыхъ сторонниковъ амурскаго вопроса, 

призналъ действ1я Невельскаго въ высшей степени дерзкими 

и достойными строжайшая наказашя (авторъ яворитъ, что 

заключили его разжаловать) а, НиколаевскШ постъ подлежа-

щимъ уничтожение, Его Величество изволилъ заметить, что,, 

где раз* поднят* русскш фгаг*, онз уже спускаться т 

должен*, а затемъ повелелъ комитету собраться вновь подг 

председательством* Государя Наследника Престола (ныне 

благополучно царствующая ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА). 

Безпристрастные иностранцы должны признать за рус-

скимъ правительствомъ то, до мелочности, добросовестное 

отношеше къ чужимъ правамъ и къ святости трактатовъ, 

которое отличало нашу дипломапю въ перюдъ новейшей 

исторш; такъ и въ амурскомъ деле: не смотря на давность 

Нерчинскаго трактата, на то, что заключенъ онъ былъ при 

особенныхъ неблагопр1ятныхъ для насъ обстоятельствахъ, 

такъ какъ китаисте уполномоченные явились для переяво-

ровъ съ десятитысячнымъ войскомъ, тогда какъ въ распо-

ряженш Головина не было въ то время во всемъ Забайкальи 

и 500 человекъ, наконецъ, въ виду совершенной независи-
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мости приамурья отъ чьей бы то ни было власти, наше 

правительство не забыло, что этотъ край остался по договору 

формально не разграниченнымъ и, до совершетя сего по

следняя акта, предписало главному начальнику Восточной 

Сибири ограничиться въ главныхъ чертахъ следующимъ: 

1) Николаевскш постъ оставить въ виде лавки американ

ской компанш, а для охранешя торговли и дальнейшихъ 

разведокъ въ стране, организовать особую экспедицш подъ 

командою во всехъ отношешяхъ капитана 1-го ранга Не

вельскаго. 

2) Никакихъ дальнейшихъ распространенш въ этой стране 

не предпринимать и отнюдь никакихъ местъ не занимать, и 

3) Иностраннымъ судамъ, которыя обнаружили бы наме-

реше занять какой либо пунктъ около устья реки Амуръ, 

объявлять, что безъ соглаая россШская и китайская пра-

вительствъ никашя произвольныя распоряжешя въ этихъ 

мЬстахъ не могутъ быть допускаемы и что каждый изъ та

кихъ самовольныхъ поступковъ влечетъ за собою большую 

ответственность. 

Теперь экспедищя, получившая офищальное назвате 

Амурской, состояла, кроме начальника, изъ двухъ офице

ровъ, доктора и 60 человекъ матросовъ и казаковъ. Имена 

этихъ людей, подвизавшихся на пользу Poccin въ далекой 

пустынной стране, вне сообщенш съ цивилизованнымъ 

MipoMb, не то что безъ какихъ либо удобствъ самой невзыс

кательной жизни образованнаго человека, но съ полнымъ 

лишешемъ почти всего необходимаго для поддержатя нрав-

ственныхъ и физическихъ силъ, питавшихся нередко на

равне съ своими ездовыми собаками одною юколою, ноче-

вавшихъ зачастую въ зимшя вьюги подъ открытымъ небомъ 

и проводившихъ выпадавише на ихъ долю свободные часы 

среди дикарей, стоявшихъ на последней ступени человече

ская развит, следуетъ напомнить читателю, хотя мы уве

рены что флоту они известны. 

Въ 1850 и 1851 гг. Амурская экспедищя состояла: 

Начальникъ: капитанъ 1 ранга Невельской и лейтенантъ 

Бошнякъ, прапорщикъ корпуса флотскихъ штурмановъ Ор-
н. оф. *> 
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ловъ, командиръ транспорта «Охотскъ» лейтенантъ Гаври-

ловъ, прапорщикъ Семеновъ, докторъ Орловъ и прикащикъ 

Росс.-Америк, комп. Березинъ. Нижнихъ чиновъ 46 челов. 

Изъ женщинъ: супруга начальника экспедищи, супруга 

Орлова и женъ нижнихъ чиповъ 4. 

Въ этомъ списке пропущенъ Н. М. Чихачевъ, который 

въ 1851 г. поступилъ въ экспедицш съ корвета «Оливуца», 

о чемъ засвидетельствовано и въ разбираемой книг в (стр. 119). 

Въ 1852 г., кроме Гаврилова, все остальные; нижнихъ 

чинновъ 56 чел. и мичманы: РазградскШ и Петровъ. 

Въ 1853 г., кроме Чихачева и Семенова, все остальные' 

и. сверхъ того, капитанъ-лейтенантъ Бачмановъ, священникъ 

Гавршлъ, оба съ женами, прапорщикъ Боуровъ, нижнихъ 

чиновъ 70 человекъ и въ Сахалинской экспедищи: машръ 

Буссе, лейтенантъ РудановскШ, нижнихъ чиновъ 86 чел. и 

прикащикъ росс.-амер. комп. Самаринъ. Сверхъ того зимовалъ 

въ Императорской гавани транспортъ «Иртышъ» подъ коман

дою Гаврилова и корабль росс.-амер. комп. «Николай» подъ 

командою Клинковстрема, всего 76 человекъ и въ Петровскомъ 

ботъ «Кадьякъ» подъ командою Шарыпова съ 15-ыо челове

ками команды. 

Въ 1854 и 1855 гг., все остальные, кроме упомянутыхъ 

судовъ и командъ съ Сахалина, Maiopa Буссе и прикащика. 

Сверхъ того поступили: лейтенантъ Kyпpiянoвъ и лейтенантъ 

Рудановскш. Собственно въ Амурской экспедищи было 

команды 86 человекъ и прикомандирована къ ней команда 

фрегата «Баллада» съ гг. офицерами, взводъ конной легкой 

артиллерш и сотня казаковъ. 

Все вышеприведенное мы выписали изъ книги автора, не 

имея возможности проверить его показатя съ другими источ

никами. 

1851 годъ закончился поездками гг. Чихачева и Орлова 

вверхъ по рекамъ Амуръ и Амгунь, ознакомлешемъ съ стра

ною, съ ея обитателями, ихъ обычаями, образомъ жизни и проч. 

1) Въ начале 1852 года снаряжены были четыре экспедицш: 

Орлова—въ ТугурскШ край для изследован1я точная напра-

влешя Хинганская хребта отъ начала р. Уди и для осмотра 
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виденныхъ акедемикомъ Мидендорфомъ столбовъ, принятыхъ 

имъ за пограничные. 

2) Лейтенанта Бошняка на островъ Сахалинъ съ норуче-

шемъ осмотреть, имЬюпщяся по разсказамъ пр1езжавшихъ 

оттуда туземцевъ, каменно-уяльныя копи, а равно собрать 

сведетя о состоянш страны и объ отноппешяхъ инородцевъ 

къ Китаю и Японш. 

3) Мичмана Чихачева на pp. Амгунь и Гиринь, оттуда до 

селешя Кизи, и наконецъ, согласно указашю гиляковъ, къ 

ближайшему морскому берегу въ заливъ называемый ими 

Нангмаръ, ГДЕ выждать наступлешя навигацш, пршбресть 

отъ туземцевъ лодку и возвратиться на с ной вдоль матерая 

берега черезъ Лиманъ вь Петровское и 

4) Прикащика Березина и топографа Попова для глазо

мерной съемки праваго берега Амура до с. Кизи и для 

расторжки по всему этому пространству съ местными жите

лями. Въ Кизи они должны были поступить въ распоряже-

Hie г. Чихачева. 

Г. Орловъ возвратился после труднаго и утомительная 

39-ти дневная путешеств1я и привезъ положительныя сведе

тя о томъ, что пограничный хребетъ, идунщй отъ р. Уди 

къ западу въ Забайкалье, отъ вершины этой реки повора

чиваете къ югу и о томъ, что никакихъ правительственныхъ 

межевыхъ знаковъ въ этой местности нетъ; кучи же камней 

действительно, какъ разсказывали местные жители и прежде, 

служатъ или признаками удобнейшихъ переваловъ черезъ 

горы, или указателями техъ месте, куда собираются окре

стные жители для меновой торговли другъ съ другомъ и съ 

пр!езжими манжурскими купцами. 

Лейтенантъ Бошнякъ нашелъ на о-ве Сахалине богасвй-

fflie залежи каменная угля и кроме того сообщилъ важныя 

сведетя о томъ, что въ одной части острова живете народъ 

тунгузскаго происхождешя, который, по преданш, перешелъ 

сюда изъ Удскаго края и потому считаете себя подвластнымъ 

Poccin и тамъ же между ними жили сравнительно въ недав

нее время пятеро русскихъ, въ подтверждеше чего отыска

лись несколько листовъ принадлежавшая русскимъ часослова, 
* 
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на одномъ изъ коихъ было написано: «Мы Иванъ, Данила, 

«Петръ, Сергей и ВасилШ высажены въ Аинскомъ селеши 

«Тамари—Анива Хвостовымъ 17 августа 1805 г.; перешли 

«ниа р. Тыми въ 1810 году, въ то время, когда пришли въ 

«Тамари японцы». 

Жители Сахалина власти надъ собою японская правитель

ства не признаютъ, ясака никому не платятъ и сношешя съ 

японцами имеютъ исключительно торявыя. 

Первое извесие о минеральномъ богатстве Сахалина де

лало этотъ островъ желательнымъ для насъ пршбретешемъ, 

а последшя два ясно указывали, что на это пршбретеше 

POCCÍH имеетъ право первая занят, такъ какъ японцы 

появились на о-ве пятью годами позже русскихъ. высажен-

ныхъ Хвостовымъ и несравненно позже переселешя въ эту 

страну русскихъ подданныхъ изъ Удскаго края. 

Г. Чихачевъ, въ свою командировку, открылъ, что заливъ, 

называемый Нангмаръ,—есть тотъ самый, который Лаперузъ 

назвалъ заливомъ де-Кастри, что доказывалось и высеченною 

на скале фамюпею знаменитаго мореплавателя и астрономи-

ческимъ положешемъ. Такъ какъ этотъ ближайшШ къ устью 

и имеющШ внутреннее сообщеше съ р. Амуръ заливъ имеетъ 

важное для насъ значете, то и объявленъ въ нашемъ вла-

деши, о чемъ передано местнымъ жителямъ и приказано 

имъ сообщать приходящимъ въ заливъ иностраннымъ судамъ. 

Въ томъ же году получено известие о существовапш южнее 

де-Кастри еще одного большая залива, Хаджи, куда можно 

проникнуть съ Амура по правому притоку его Хунгари, 

далее, частью горами и частью по рекамъ Муль и Тумчинъ, 

до моря. Мичманъ РазградскШ посланъ былъ для изследо-

вашя этого пути. 

Наконецъ 1852 годъ открылъ нашимъ деятелямъ, что для 

прочная основашя нашего на Амуре необходимо обратить 

внимание на тылъ позицш и занять пунктъ на устьи р. 

Уссури, на что, однако, экспедищя въ своемъ распоряжеши 

средствъ не имела. 

Въ мае 1853 года г. Бошнякъ побывалъ въ заливЬ Хаджи, 

который названъ заливомъ ИМПЕРАТОРА Н И К О Л А Я I, объявленъ 
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россШскимъ владешемъ и въ глубине его поставленъ кресте 

съ надписью: «открыта и названа заливомъ ИМПЕРАТОРА 

Н И К О Л А Я I, 23 мая. Н. К. Бошнякъ». 

Это было действительно открьше для цивилизованнаго Mipa, 

такъ какъ до техъ поръ на всехъ картахъ отъ де-Кастри 

до Корейскаго полуострова берега показывались сплошною 

чертою безъ малейшая на нихъ углубленнаго пристанища, 

чему причиною былъ действительно чрейзвычайно укрытый 

входъ въ заливъ, известный ныне подъ краткимъ назвашемъ 

Императорской гавани. 

Между темъ горяч1я и убедительныя представлешя Невель

скаго, наконецъ, обратили внимате правительства: въ нави-

гащю 1853 года велено было занять Слхалинъ какъ коло-

HÍIO росс.-амер. компанш, которой предписано не допускать на 

островв никакихъ иностранныхъ заселетй, ни произвольныхъ, 

ни по взаимному соглагпетю, съ правомъ передать его, впо

следствш, только правительству. 

Необходимую военную силу, для ограждетя береговъ острова 

и гаваней отъ вторжешя иностранцевъ, даетъ правительство, 

но содержать ее во всЬхъ отношешяхъ обязана компашя, 

которой, впрочемъ, на первый же разъ отпущено безвозвратно 

и безъ всякаго впоследствш расчета 50 000 рублей. 

Распоряжете перваго занят, до назначетя компатею 

особая начальника и служащихъ, возложено было на Г. И. 

Невельскаго, который и совершилъ оное 22 сентября 1853 

года со всею возможною торжественностью и соблюдетемъ 

формальностей. 

Въ составленной, по этому случаю, декларащи Г. И. ссы

лается и на трактатъ съ Китаемъ 1689, называя, при этомъ, 

Сахалинъ продолжетемъ при-амурскаго бассейна и на пере-

селеше туда въ начале 16 столеия подвластныхъ Poccin 

тунгусовъ и на первую опись острова, произведенную рус

скими въ 1740 году (экспедищя Шельтинга) и наконецъ на 

заняпе залива Анива Хвостовымъ и Давыдовымъ въ 1806 г. 

Вообще авторъ, во многихъ местахъ своей книги, старается 

доказать то, на что доказательствъ никемъ и не требуется: 

Сахалинъ занятъ русскими, фактически раньше чемъ кемъ-
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бы то ни было, въ томъ и заключается несомненное право обла

дания, а все приводимые имъ доводы становятся вовсе не 

нужными и малодоказательными. Такъ относительно принад

лежности Сахалина къ приамурскому бассейну можно возра

зить, что еще Наполеонъ I, установивъ положете, что Рейнъ 

река французская, выводилъ изъ этого, что Голлащидя, въ 

давшя геологичесшя времена образовавшаяся изъ наносовъ 

этой реки, должна принадлежать Франщи, но какъ известно 

это мнете европейскими державами одобрено не было. Тун-

гузы удскаго края, переселившись безъ дозволешя прави

тельства, темъ самымъ de facto вышли изъ русскаго поддан

ства такъ же какъ и калмыки, перешедпне въ XVIII сто-

летш изъ приволжскихъ степей въ пределы китайская госу

дарства. Опись Лаперуза береговъ Японская моря, Татарскаго 

пролива и залива де-Кастри не даетъ права на нихъ Франщи, 

а действия Хвостова и Давыдова признаны напнимъ прави

тельствомъ самовольными и даже флибустьерскими. 

Зима съ 1853 на 1854 годъ была очень трудная для на

шихъ шонеровъ восточной окраины; особенно страдали тЬ, 

которымъ довелось зимовать въ Императорской гавани. Въ 

этомъ месте, предназначенномъ для зимовки всего 8 чело

векъ собралось по разнымъ обстоятельствамъ до 70; изъ нихъ 

люди помещавишеся на компанейскомъ корабле «Николай» 

были еще въ сносномъ положенш, потому что имели доста

точно провизш, да и вообще были народъ здоровый и выно

сливый. Зато бедная команда транспорта «Иртышъ» плохо 

снабженная и одеждою и провиз1ею переболела почти пого

ловно скорбутомъ; мноие и умерли. Транспортъ этотъ пред

полагалось оставить на Сахалине, если на островв найдется 

удобная для зимовки гавань, но таковой за краткостью вре

мени не отыскали, а потому судно должно бы было отпра

виться въ Петропавловскъ, между темъ въ немъ открылась 

течь, оказался поврежденнымъ руль, стала болеть команда, 

а время было позднее, октябрь месяцъ и плавате по бурному 

морю опасное «мне предстояло, доноситъ командиръ транс

порта, Гавриловъ, г-ну Невельскому» или погибать въ море 

«на пути въ Петропавловскъ, или выдержать въ Император-
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«ской гавани все трудности зимовки безъ надлежащая снаб-

«жетя. Уповая на Бога, я вынужденнымъ нашелся избрать 

«последнее*. 

Осенью 1853 года заходила въ Императорскую гавань 

шкуна «Востокъ», командиръ В. А. Римсиий-Корсаковъ, по

сланная изъ Нагасаки адмираломъ Е. В. Путятипымъ про

ведать, что подвлывають наши тонеры; это было первое 

судно пришедшее изъ метрополш въ нашу новую колотю. 

Въ следующемъ 1854 г. последовали, вследъ за объявле-

темъ войны, одно за другимъ, прибыие въ приамурскШ край 

эскадры адмирала Е. В. Путятина съ востока и сплавъ 

сухопутныхъ войскъ съ багажемъ, военными припасами и 

npoBiaHTOMb, съ генераломъ Н. Н. Муравьевымъ, - съ за

пада; лежащШ впусте край оживился и принялъ свою долю 

учасия въ последней войнв Poccin съ коалищею Европы. 

Этимъ годомъ собственно и должна бы была окончиться 

HCTopifl подвиговъ первыхъ деятелей нашихъ на крайнемъ 

востоке, потому что теперь на смену имъ выступили на 

сцену друпя лица съ иными средствами и особыми полномоч1-

ями, но Амурская экспедищя существовала до ÍIOHA 1855 года 
и члены ея для прибывшихъ гостей были неоцененными 

помощниками вследств1е знакомства съ краемъ, никому кроме 

ихъ неизвестнымъ. М ы не приводимъ разсказа адмирала 

Невельскаго о происшеств1яхъ этого последняя времени, 

такъ какъ они всемъ уже известны изъ другихъ источни-

ковъ столь же компетентныхъ, изъ коихъ мнопе напеча

таны были въ «Морском* Сборнике». 

Окончимъ нашъ отчетъ о КНИГЕ Г. Невельскаго краткимъ 

перечнемъ всего сделанная единственно нашими морскими 

офицерами, которымъ судьба определила действовать въ при-

амурскомъ крае съ 1849 по 1855 годъ: 

1) Они положительно доказали, что считавншеся недоступ

ными устье р. Амура и ея лиманъ—вполне доступны, и что 

Сахалинъ островъ, а не полуостровъ. 

2) Они, не смотря на тяжкую ответственность, единственно 

по своему усмотренш, решились дать ничтожной торговой 

экспедицш росс. амер. компанш важное государственное напра-
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влете; заняли военнымъ постомъ устье р. Амуръ, объявили 

и туземцамъ и иностранцамъ, что этотъ край Росая всегда 

признавала своею принадлежностью, и темъ, отстранивъ 

всякое постороннее покушеше, сделали первый твердый и без-

поворотный шагъ къ признатю приамурская края русскимъ. 

3) Они единственно по своему усмотренш решились изсле-

доватъ направлеше хинганская хребта отъ верховьевъ р. 

Уди, положительно доказали неправильность поня^я о на

правленш нашей границы съ Китаемъ въ этихъ мЬстахъ и 

обнаружили, что приамурскШ и приуссурШскШ край должны 

составлять принадлежность не Китая, a Poccin. 

4) Они, не смотря на ничтожество средствъ, изследовали 

въ главныхъ частяхъ островъ Сахалинъ, открыли на немъ 

неисчерпаемый богатства каменная угля и единственно по 

своему усмотренш; не имея еще на то повелении, реши

лись занять военнымъ постомъ этотъ островъ и темъ поло

жить твердое основате присоединетю его къ имперш. 

5) Они изследовали прибрежья Татарскаго залива и от

крыли въ 49° с. ш. превосходнейшую гавань ИМПЕРАТОРА 

Н И К О Л А Я I, изследовали пути, какъ отъ этой гавани, такъ 

и отъ залива де-Кастри къ рекамъ Амуръ и Уссури и един

ственно по своему усмотренш, подъ страхомъ тяжкой ответ

ственности решились занять постами, на р. Амуръ селеше 

Кизи, заливъ де-Кастри и Имераторскую гавань. 

6) Они, утвердившись въ главныхъ пунктахъ Амурскаго 

бассейна, щпобрели въ немъ господствующее вл1яте и при

готовили надежный и безопасный прнотъ яашимъ судамъ и 

ихъ экипажамъ (Японской экспедищи и Сибирской флотилш) 

въ самую критическую для нихъ минуту и, понудивъ не-

пpiятeля блокировать прибрежья края, заставили его этимъ 

заявить передъ Европою, что приамурскШ и приуссурШскШ 

•басейны принадлежать Poccin, 

7) Наконецъ, всеми упомянутыми действ1ями своими, со

вершенными вне данныхъ имъ повеленШ, единственно по 

своему усмотренш и подъ своею ответственностью, фактически 

доказали правительству, что только въ приамурскомъ и 

приуссурШскомъ бассейнахъ съ омывающимъ ихъ моремъ и 
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возможно создать надлежащее политическое значеше Poccin 

на отдаленномъ ея востоке и что прежте столь дорого стоив-

raie и денегъ и человвческихъ жизней, порты наши Петро

павловск, ОхотскШ, Аянскш, въ случае войны, почти не 

имея съ страною внутренняго сообщетя, могутъ быть вы

морены одноио блокадою. 

Все эти неоценимыя выгоды, принесенныя въ даръ ро

дине, группою отважныхъ, самоотверженныхъ и безгранично 

преданныхъ своему долгу моряковъ Амурской экспедищи 

стоили казне въ пять летъ 64 400 руб., считая тутъ и ка

зенное дoвoльcтвie, которое чины экспедищи получали бы и 

вне ихъ тогдашней командировки. 

Да исполнятся же милостивыя слова Государя Императора 

встретившая Геннад1я Ивановича, по прибытии его въ Пе

тербургъ, Высочайшимъ приветомъ: Россгя никогда не забу

дет* ваших* заслуг*. 

Къ книге приложенъ портрете адмирата Невельскаго съ 

его факсимиле и четыре карты: общая, географическая, на-

правлешя Становая, Яблоновая или Хинганская хребта и 

бассейновъ рекъ Амура и Лены, меркаторсшя: лимана реки 

Амуръ до описи Невельскаго, карта того же лимана по опи

си Невельскаго и такая же подробная последующихъ опис-

ныхъ работъ. 

С в. 

Memoire sur lachevement des travaux ďamélioration 
executes aux embouchures du Danube par la Com
mission européenne, instituée en vertu de larticle 
16dutraitéde Paris du 31 Mars 1856. Leipzig. 1873. 
Avec Atlas. (Отчетъ о работахъ по улучшенш Дунайскихъ 
устьевъ, произведенныхъ Европейскою коммшпею, учреж

денною въ силу ст. 16 Парижская трактата 1856 г. Лейп-

цигъ. 1873, съ атласомъ). 

Съ наступающею весною, по всей вероятности, возобно

вится судоходство по рукавамъ Дуная, которыми онъ впа

даете въ море, а передъ этимъ, конечно, будутъ произведены 
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работы по очистке фарватеровъ отъ заграждешй, поставить 

которыя вынудили военныя обстоятельства прошлаго года, 

Принимая во внимате предстоянщя такимъ образомъ работы 

можно считать интереснымъ ознакомиться съ гидрографи

ческими свойствами фарватеровъ Дунайскихъ устьевъ и съ 

качествами и особенностями гидротехническихъ работъ, благо

даря которымъ, передъ войною, Сулинское устье сделалось 

доступнымъ для плавашя даже океанскимъ пароходамъ. Со 

всемъ этимъ можно всесторонне ознакомиться изъ брошюры 

и атласа, заглав1я которыхъ выписаны выше. Содержан1е этихъ 

документовъ представляетъ кроме того въ высшей степени 

интересный предметъ для занимающихся приморскими и 

рвчными сооружешями. Въ виду всего этого, въ нижеследую-

щемъ очерке излагаются наиболее важныя части названныхъ 

документовъ. 

Брошюра описываюицая работы въ Дунайскихъ устьяхъ и 

атласъ къ ней, занимаются во первыхъ тремя главными вопро

сами, а именно: 

1) Преобразовашемъ временных?- Сулинскихъ моловъ, вы-

двинутыхъ въ море по обеимъ сторонамъ Сулинская бара, 

въ прочныя каменныя сооружешя. 

2) Возведешемъ деревянной набережной въ Сулинской га

вани, и 

3) Развииемъ целой системы речныхъ работъ, имевшихъ 

цельно поставить СулинскШ рукавъ въ условия, соответствую-

пця результатамъ, уже полученцымъ по отношенш къ глу

бине въ его устье; 

и во вторыхъ: результататш, полученными вследствие про

изводства работъ, по тремъ, только что названнымъ пунктамъ. 

Отчетъ о выполненш работъ разделяется на две части: 

первая занимается Сулинскимъ устьемъ и заключаетъ въ 

себе описаше замечательныхъ работъ по укреплеяш Сулин

скихъ моловъ, а вторая содержитъ въ себе сведетя о Су-

линскомъ рукаве на всемъ его протяжети до устья. 
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Работы въ устье Сулинскаго рукава. 

Основашемъ для работъ по сооружение постоянныхъ мо

ловъ послужили временныя Сулинс1ия дамбы, состоявший изъ 

тройнаго ряда свай, изъ которыхъ обращенные къ морю 

ряды, т. е. северный въ северномъ и южный въ южномъ мо-

лахъ, были сплошные, для большей устойчивости укреплен

ные еще такъ называемыми буревыми сваями. По обеимъ 

сторонамъ сплошныхъ рядовъ шли откосы изъ каменной на

броски, имевшей форму гребня, доходившая почти до поверх

ности воды, Прямая лишя этого гребня, вследст^е размыва, 

черезъ четыре года превратилась на протяжепш 600 футовъ 

отъ головч мола въ ломанную, ординаты которой до поверх

ности воды колебались между 3-мя и 5-ю футами. 

Такимъ образомъ задача сооружешя постоянныхъ дамбъ 

сводилась къ тому, чтобы на неравномъ основанш изъ раз

мытой каменной наброски возвести прочную стенку по край

ней мерв прежней высоты и шириною въ 10 футовъ. 

Представленный главнымъ инженеромъ Европейской меж

дународной коммисш Чарльсомъ Гартлеемъ проектъ состоялъ 

въ томъ, чтобы правильную кладку произвести только на св

верномъ молЬ и то лишь на протяженш 2640 фут. отъ ея 

головы; остальную-же часть онъ считалъ возможнымъ по

строить изъ свайныхъ рядовъ съ накидными откосами, проч

ность которыхъ со временемъ еще увеличилась бы отъ дей

ствия наносовъ, скопляющихся вдоль дамбы. 

Это воззрен1е, повидимому, пршбрьтало еще большШ весь 

въ применетй къ южному молу, которому наносы помогли 

весьма быстро слиться въ одно целое съ твердою землею. 

Поэтому предложенныя работы по его укръпленш имели 

въ виду линпь обшивку стороны, обращенной къ морю, кам-

немъ и самое большое — возведете вторая ряда длиною въ 

1300 фут. изъ шпунтовыхъ свай, параллельно первому, на 

разстоянш отъ него въ 10-ти футахъ; последнШ-же проме-

жутокъ между свайными рядами предполагалось заполнить 

голышомъ. 

Однако, выполнеше этого проекта, въ представленномъ виде, 
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не осуществилось: опытъ показалъ Гартлею, что бетонная 

кладка, не особенно увеличивая издержки, можетъ быть съ 

успехомъ применена къ сооруженш обеихъ моловъ, а потому 

онъ предложилъ коммисш видоизменить методъ постройки въ 

указанномъ направленш, что и было ему разрешено. 

Самый способъ, по которому производилась постройка се

верная мола, былъ известный, предложенный еще Пуаре-

лемъ, способъ бетонной кладки на неровномъ основанш: по-

лужидшя бетонныя массы опускались въ ящикахъ съ вы-

движнымъ дномъ и распределялись между перемычками, следуя 

неровностямъ основашя. Для этой цели къ перемычкамъ при

бивалась смоленая парусина, свободно ложившаяся на осно-

ваше изъ каменной наброски и помогавшая налитой па нее 

бетонной массе принимать форму, соответствующую неровно" 

стямъ этой наброски. 

Къ осени 1868 года работы подвинулись уже на 2791 фут.; 

въ общемъ оне были настолько удовлетворительны, что Гарт-

лей думалъ неуклонно держаться своего метода доокончашя 

сооружений. Но трудность приготовлетя бетонныхъ массъ, 

въ 22 кубическихъ метра, на точкахъ, столь далеко выдви-

нутыхъ въ море, худое время года и болышя затраты, со-

пряженныя съ продолжешемъ работъ въ неизменномъ направ

ленш,—побудили его принять другой планъ, выполнеше ко

тораго ему вполне удалось. 

Въ общихъ чертахъ дело представлялось въ следующемъ 

виде: на существовавшей каменной наброске требовалось 

иметь тщательно выровненное основание шириною въ 12 фут. 

расположенное подъ прикрыпемъ сплошнаго ряда изъ шпун-

товыхъ свай. Притомъ, такъ какъ опытомъ было обнаружено, 

что накидной камень обезпеченъ отъ размыва на глубине не 

меньшей пяти футовъ, то пятифутовая глубина и была при

нята пределомъ для изготовлетя ровная базиса подъ пра

вильную бетонную кладку. Эта трудная работа была выпол

нена, нарочно выписанными русскими водолазами, на протя

женш 1250 фут. Дальнейшей ходъ работъ состоялъ въ сле

дующемъ: къ слоямъ двухъ внутреннихъ несплошныхъ рядовъ 

было прибито по четыре трехдюймовыхъ доски такъ, чтобы 
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между ними оставались промежутки, причемъ нижняя нахо
дилась на разстоянш около семи съ половиною фут. отъ 

поверхности воды. Этотъ палисадъ, защищенный со стороны 

реки восьмитонными глыбами бетона, образовалъ такимъ обра

зомъ промежутки, равные разстоянш между сваями, т. е. 

77г фут. Въ эти промежутки, при помощи крановъ, опущены 

были заранее приготовленныя бетонныя глыбы шириною въ 

пять футъ и весомъ въ 18 тоннъ. Такимъ образомъ между 

смежными глыбами оставались пространства въ 27
2
 фут. ши

риною, которыя были залиты жидкимъ бетономъ, наполнив-

шимъ нарочно сделанные въ вышеупомянутыхъ глыбахъ пазы 

и неровности и сковавшимъ такимъ образомъ отдельныя массы 

въ одинъ монолитъ, длина котораго считая отъ головы мола, 

въ настоящее время равна 1800 фут., ширина—87
4
 Ф-> высота 

10 фут., а весъ—10 000 тоннъ. 

Работы по укрепленш северная мола были совершенно 

окончены въ 1870 году и 5 ноября впервые зажженъ былъ 

дшптрическШ оговь маяка, воздвигнутая на оконечности 

северной дамбы. Что же касается южной — то и ея укреп-

леше шло своимъ чередомъ; осенью 1869 года оно было 

окончено уже на протяженш 700 футъ, полное же оконча-

ше работъ по постройке этого мола произошло въ 1871 г.; 

причиною т»го, что оне несколько запоздали—послужила 

необходимость выдвинуть молу далее въ море, возникшая 

въ 1869 году, когда и были начаты предварительныя работы. 

Благодаря описаннымъ сооружешямъ устье, Сулинскаго 

рукава пользуется нынЬ фарватеромъ въ 20 фут. глубиною; 

но особенно замечательно что этотъ результатъ достигнуть 

при затратахъ, на половину меньшихъ, чемъ было предпо

ложено сметою, для получешя глубины лишь въ 16 футъ; 

причиною столь блаяпр1ятнаго исхода работъ была помощь, 

оказанная инженерамъ моремъ и рекою: эти безплатные 

работники образовали прочное соединеше южной дамбы съ 

континентомъ, а сила течешя, при целесообразномъ управ

лении ею, сделала излишнею искусственную очистку Сулин

скаго фарватера. 
До окончашя теперешнихъ гидротехническихъ сооружешй 
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въ Сулинскомъ устье, глубина его фарватера зависела отъ, 

более или менее низкая стояшя водъ въ Дунае. Въ этомъ 

смысле инженеръ Гартлен высказался международной ком

мисш, предлагая выдвинуть нежный молъ дальше къ востоку, 

что, по его мнению, могло бы уменьшить вредныя послед-

CTBÍA этой зависимости и противодействовать быстрому и 

значительному поднятш русла во время маловодш. Взгля-

нувъ на карты промвровъ 1863, 1864, 1866 и 1869 гг. (••'), 

нетрудно удостовериться, что ъл\&те низкая стояшя водъ въ 

Дунае на обмелете Сулинская устья действительно неоспо

римо, особенно если сравнить эти карты съ другими, изоб

ражающими глубину последняя въ 1865, 1867 и 1868 гг., 

когда, наоборотъ, Дунай отличался необыкновеннымъ обиль 

емъ воды (**). 

Изъ такого сравнешя видно, что въ 1863 и 1864 гг. 

маловодае сопровождается значительным^ но довольно мед-

леннымъ обмелешемъ — что весеннее половод1е 1865 года 

исправляетъ вредъ, нанесенный въ два предшествовавпие 

года и увеличиваете глубину устья до 18 футъ Наоборотъ, 

осенью того же года и весною следующая, вследъ за убылью 

воды, идете образование большая наноса въ самомъ устье: 

7-го апреля 1866 г. глубина не превышаетъ 16
3
/

4
 фут., а 

12 числа промерь даетъ поразительно малую цц-ару въ 14 ф. 

Такимъ образомъ въ короткий промежутокъ съ 7 по 12-е 

апреля глубина уменьшилась на 27
4
 фут. Подобная быстрота, 

обмелешя была до такой степени противоположна прежнимъ 

даннымъ за 1863—64 гг., что Гартлей естественно припи-

салъ большое значете вл1янш ветра: въ самомъ деле, ме-

теорологичесшя наблюдешя за эти дни показываютъ, что въ 

промежутокъ отъ 7-го апреля до 12-го, не переставая дулъ 

ветеръ, значительно затруднявшШ течете и способствовав

ший такимъ образомъ увеличешю содержашя и оседашю 

(*) Карты пром-Ьровъ за время, протекшее до 1865 г., приложены къ первому 

тому атласа, изданному одновременно съ Memoire de la Comission 1865 г. 

(**) Нужно заметить, что цифры соотвБтствуюшДя различной глубин* отно

сятся вт. определенному уровню обыкноаввнаго стоян.я водъ во время лъта-

этотъ уровень находится на два фута выше уровня паименыпей высоты. 
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взвешенныхъ частицъ (*). Это предположеше главнаго ин

женера вполне подтвердилось, когда ветеръ принялъ обрат

ное направлеше: 14 апреля поднялся сильный W , скорость 

течешя значительно увеличилась, относительное количество 

илистыхъ и песчаныхъ примесей уменьшилось и глубина 

устья немедленно поднялась до 15 ф.; по всей вероятности, 

недавно осевпше илъ и песокъ еще въ полувзвешенномъ со

стоянш были снова смыты усиливннимся течетемъ. 

25-го апреля ветеръ стихъ и глубина, возросшая къ 

этому времени до 16у., футъ, пе падала до конца года. 

Несмотря на сознаваемую необходимость, южный молъ не 

былъ продолженъ ни въ этомъ году, ни въ два последующее. 

Причиною были съ одной стороны фипансовыя затруднешя, 

а съ другой блаяпр1ятное состояше фарватера въ 1867 и 

1868 гг., —когда необыкновенное водополье еще разъ под

твердило свое благотворное влпише на его глубину — позво

ляло подождать выполнетеыъ этой необходимой меры. 

Но въ 1869 году водополья опять пе было и неизбежные 

результаты не замедлили обнаружиться: ножная мель, сильно 

размытая во время осеннихъ бурь 1866 года и значительно 

удалившаяся отъ фарватера къ югу и юго-востоку, снова 

надвинулась къ самому устью, глубина котораго, достигав

шая летомъ 1868 года до 18 фут., уменьшилась до 15 фут. 

Это было'въ мартЬ, когда скорость течения не превышала 

одной мили въ часъ, и хотя въ следующий месяцъ глубина 

увеличилась до 16 фут., однако за весь остальной годъ выше 

этой цифры она не заходила; ширина же фарватера въ этомъ 

году была особенно мала и не превышала 100 футовъ. 

Очевидно, что замедленное течете не въ силахъ было 

выносить илистыя примеси за пределы параллелизма моловъ, 

при чемъ онв осаждались подъ ввтромъ северной дамбы и 

заграждали фарватеръ. 

Медлить продолжен1емъ южнаго мола было далее невоз

можно и осенью 1869 года оно было произведено въ виде 

временная сооружен1я, укреплеше котораго окончили въ 

(*) Т. е. такихъ, относительный вт.сь готорыхъ почти не превышаегь единицы. 
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1871 году. Благодетельное вл1яше этой меры не замедлило 

обнаружиться и въ 1870 году, глубина фарватера поднялась 

до 18—22 футъ, а ширина до 200 фут., не изменяясь къ 

худшему въ течете всего остальнаго года. Тоже было и въ 

1871 году, отличавшемся необыкновеннымъ весеннимъ водо-

польемъ: исключительныя сншрость течешя и чистота водъ 

отъ примесей делали глубину фарватера все большею и боль

шею, и хотя это вызвало новыя опасения относительно воз

можности слишкомъ быстрая увеличешя мели, лежащей на 

южной стороне Сулинская бара, но они не имели особен

но прочныхъ основанШ; напротивъ изъ промера 24 нобяря 

1871 яда видно, что южная мель почти исчезла и глубина 

устья увеличилась до 207
2
 Фут. (Atl. vol. II pi. XXXI), а 

въ 1873 году она достигала даже максимума въ 24 фута 

(Atl. pi. Х Х Х Р ) . 

Измкен'.я въ глубине моря противъ Сулинскаго устья. 

Изъ прилагаемой ниже таблицы видны влияше новыхъ 

сооруженШ на глубину моря передъ Сулинскимъ устьемъ и 

перемены профилей морскаго дна, случивнняся въ десяти

летий промежутокъ съ 1861 по 1871 годъ. Цифры этой 

таблицы изображаютъ разстояшя кривыхъ, соотлетствую-

щихъ глубинамъ въ 6, 9, 12, 15, 18, 24 и 30 футовъ, отъ 

постоянныхъ точекъ на суше — разстояшя, взятыя въ на

правленш къ востоку отъ этихъ точекъ, а равно перемены 

этихъ разстоянШ въ течете десяти летъ. Въ столбцахъ съ 

заяловкомъ О и W обозначены величины передвижешй въ 

футахъ обищя и средшя; последшя, соответствуюшдя годо

вой скорости передвижешя, получены изъ первыхъ делетемъ 

на десять. Точки, отъ которыхъ взяты разстояшя, находились 

—первыя две къ северу, третья къ югу отъ юго-западная 

угла греческой церкви въ Сулине; ихъ разстояшя отъ этого 

угла следуюшдя: для первой—3325 фут,, для второй—2325 ф. 

и для третьей—175 фут. 
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Кривыя, C O O T B Í T -

вымъ глубинамъ. 

до которыхъ взя

ты означенныя въ 

габлицв разстоя

шя. 

Кривыя 6-тифут. 
глубииы . . . 

Среднее движ. 
Кривыя 9-ти фут. 
глубины . . . 

Среднее движ. 
Кривыя 12-ти фут. 
глубины . . . 

Среднее движ. 
Кривыя 15-ти фут. 
глубины . . . 

Среднее движ. 
Кривыя 18-ти фут. 
глубины . . . 

Среднее движ. 
Кривыя 24 фут. 
глубины . . . 

Среднее движ. 
Кривыя 30 фут. 
глубины . . 

Средн. движеше 

Пункты, отъ которыхъ взяты разстояшя. 

Пунктъ первый. 

Разстояшя въ 
направленш 
къ востоку. 

1861 г. 

Футы. 

1,500 

2,400 

4,700 

5, ого 

5,700 

8,900 

10,800 

1871Г. 

Футы. 

1,050 

1,400 

3,000 

4,500 

4,900 

9,500 

11,400 

Передви-
жеше въ: 

о. 

1?ут. 

— 

— 

— 

— 

600 

60 

600 

60 

W. 

Фут. 

450 

45 

1,000 

100 

1,700 

170 

550 

55 

800 

80 

— 

—— 

Пунктъ второй. 

Разстояшя по 
направлен-ю 
къ востоку. 

1861 Г. 

Фут. 

— 

9,350 

9,850 

11,450 

1871 Г. 

Фут. 

9,350 

10,000 

11,900 

Передви-
жеше къ: 

о. 

Фут. 

— 

: 

— 

0 

0 

150 

15 

450 

45 

W. 

Фут. 

— 

— 

—— 

0 

0 

_ 

Пунктъ третш. 

Разстояшя въ 
направленш 
къ востоку. 

1861 г. 

Фут. 

5,650 

6,250 

8,000 

7,850 

8,550 

10, 250 

12,300 

1871 г. 

Фут. 

5,800 

7,400 

8,400 

8,950 

9,500 

11,000 

12,400 

Передви
жение къ: 

о. 

Фут. 

150 

15 

1,150 

115 

400 

40 

1,100 

по 

950 

95 

750 

75 

100 

10 

W. 

ф. 

— 

— 

— 

— 

_,_ 

— 

" 

На основанш этой таблицы можно сказать, что линш, 

соединяющая точки моря, соответствуюшдя глубине въ 

6, 9, 12, 15 и 18 фут., имели различное по направлен^ 

движете, смотря потому, где наблюдались глубины — къ 
н. оф. в 
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северу или къ югу отъ моловъ Сулинскаго устья. Къ югу 

отъ последняя, разстояше кривыхъ отъ постоянной точки 

на берегу возрастаетъ, т. е. здесь берегъ все более и более 

выступаетъ въ море, — къ северу же заметно совершенно 

обратное движете этихъ литй и море какъ бы наступаете 

на землю, постепенно смывая ее. Общая годовая скорость 

первая передвижешя равна 75 фут., а вторая—90 фут. (*). 

Что касается до кривыхъ, соответствующихъ глубинамъ 

въ 24 и 30 фут., то оне имели всюду поступательное, но 

неодинаково быстрое движете, общая годовая скорость кото-
лл я. Г/60+60 , 15+45 , 75 + 104

 0
1 

рая равнялась 44 фут. (—-| \ ~
2
 J — ): 3 . 

Выводъ изъ всего предыдущаго следующими : уровень 

морскаго дна противъ Сулинскаго устья вообще повысился, 

на что указываете восточное направлеше движешя кри

выхъ, соответствующихъ глубинамъ въ 24 и 30 футовъ. 

Другими словами,—СулинскШ баръ выдвигаясь ежегодно на 

44 фута, въ десять летъ съ 1861 г. по 1871 г. разросся на 

440 фут. Вместе съ этимъ общимъ подняиемъ морскаго 

дна передъ Сулиноно, отдельныя части его въ некоторыхъ 

местахъ понизились, что выразилось приближешемъ неко

торыхъ кривыхъ къ берегу. 

Не безъинтересно сравнить вышеприведенныя цифры съ 

данными подобная же рода за время отъ 1829 по 1857 годъ. 
Къ свверу отъ устья „ ., . _ t л h 
передвижен.е кри - I

 1 5
_

1
8 J' 1 пм*ло направ- Í ̂  1 и годовую j t

R
 III 

выхъ, соотв-Бтстную- | „. „ [ jenie къ ) )L Í скорость 1 ,^л JI 
щихъ мубиншъ въ:

 1 2 4 _ 3
° » ' I ° ' ( 104 фу. 

Къ югу отъ устья , о юл , . л . „„ х 
нерсдвижеше кри ИГ

1
****'1 » ° , 23 фута 

выхъ глубины в ъ И
2 4
-

3 0
' I 10 1 |86./2фут. 

Изъ сопоставлетя обеихъ таблицъ следуетъ, что после 

построетя моловъ: 

1) Выступлеше дельты въ море замедлилась более, чемъ 

вдвое, такъ какъ средняя годовая скорость пере движешя 

в
 15 + 115 + 40+110+95 „. , 45 + 100+170+55+80 

I*) 5—
:
 =•

 7 о ф у т
"

;
 5 —

 9 0
 *У

Т
-
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кривыхъ 24—30 футовой глубины къ востоку, равная въ 

1829-1857 г. 95 футамъ ( ^ ± ^ = 95)-въ 1861-1871 г. 

уменьшилась до 44 футовъ. 

2) Образоваше наноса къ югу отъ моловъ ускорилось 

более, чемъ втрое: j
75
/^}-

3) Движете кривыхъ 12—18 футовой глубины къ северу 

отъ устья изменило свое направлеше на противоположное, 

а скорость передвижешя литй, соответствующихъ глубине 

въ 9—12 футовъ, значительно увеличилась. Результатомъ 

такого поступательная движешя моря въ сторону суши и, 

такъ сказать, отступлешя берега передъ его напоромъ яви

лась необходимость упрочить связь северная мола съ кон-

тинентомъ, удлинивъ его корень, такъ какъ въ противномъ 

случае, вследств1е постоянная смывашя берега, нарушалась 

связь последняя съ моломъ, который будучи оторванъ отъ 

твердой земли не отвечалъ бы уже своему назначенш. 

Для объяснетя всехъ перечисленныхъ перемепъ въ уровне 

морскаго дна передъ Сулинскимъ устьемъ необходимо при

помнить влiянie продолжешя южной дамбы, вследств!е кото

раго масса воды, сдерживаемая въ тесныхъ границахъ па

раллелизма моловъ, съ силою выносится за линш, соединяю

щую ихъ головы, и, подхваченная береговымъ течетемъ, 

движется на югъ по направленш равнодействующей двухъ 

течешй. 

При такихъ ywoBiflXb общее обмелете дельты необходимо 

замедляется и уступаетъ место более энергическому част

ному поднятш дна, которое находить себе место въ области, 

хорошо защищенной отъ господствующихъ ветровъ, т. е. 

на южной стороне устья. Другими словами, вода, прежде 

безпрепятственно разливавшаяся во всю ширину бара, ныне 

получаетъ определенное направлеше и, огибая подъ давле-

шемъ береговая течешя голову южнаго мола, осаждаетъ 

взвешенные илъ и песокъ къ югу отъ последняя, где ско

рость движешя воды уже значительно утрачивается. 

Точно также легко объясняется увеличеше глубины, наблю

даемое къ северу отъ моловъ, если принять во внимате 
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силу такъ называемая вертикальнаго прибоя, развивающа

яся здесь во время бурь, идущихъ отъ N или N0. Это 

yo.OBÍe существовало и прежде, а потому и въ промежутокъ 
отъ 1829 до 1857 г. глубина этой части моря также увели

чилась насчетъ размыва берега, но углублеше ограничива

лось тогда мелководнымъ пространствомъ, не переходив-

шимъ за линш 12 футовой глубины, тогда какъ теперь оно 

распространилось и на части моря въ 18 футъ глубины, 

при чемъ кривая, соответствующая последней, начала по

двигаться ближе къ берегу. Причиною этого служатъ те 

прочныя сооружешя, которыя описаны выше и которыя 

даютъ волнамъ более энергическШ отпоръ, вследств1е чего 

ихъ вл1яше распространяется на большую глубину. Впро-

чемъ, замеченное углублеше идетъ не равномерно: кривыя, 

соответствующая большей глубине — быстрее подвигаются 

къ точкамъ, отъ которыхъ взяты разстояшя, чемъ кривыя 

отвечаюпщя меньшей глубине. Очевидно, что вследств1е 

этого берегъ становится все круче и круче, вместе съ чемъ 

увеличивается быстрота его вымывашя, такъ какъ действие 

волнъ на откосъ, объ него разбивающихся, темъ разруши

тельнее, чемъ онъ круче. 

За всеми вышеописанными изменетями профилей Сулин

скаго бара можно проследить по карте XXXI-a П-го тома 

атласа, где изображены положешя кривыхъ, отвечающихъ 

различнымъ глубинамъ въ 1857, 1865 и 1871 годахъ (*). 

Общ1я B3MÍHeHÍfl, закгйчшыя въ Дунайской дельте. 

Распространяя изследовашя на друия устья Дуная, легко 

видеть что и они не остались неизменными до последняя 

времени. 

Начиная съ севера, первое место принадлежитъ Килш-

скому рукаву, представляющему самое большое количество 

(*) Bei данныя, составлягощ1'я эту главу, относятся къ пространству, ширина 
вотораго 2 с 00 фут., заключенному между двумя параллельными, изъ которыхъ 

южная идетъ отъ маяка на правоыъ берегу Сулинскаго рукава къ востоку. 
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разветвлешй; изъ нихъ Белградское устье, мало по малу 

засоряющееся, не представляетъ уже глубины большей 

3—10 футовъ; друпя же хотя и глубже первая, но входъ 

въ нихъ крайне мелководенъ и потому стоютъ разсмотрешя 

только услов1я увелпчешя Килшская бара въ направленш 

къ востоку и юго-востоку. 

Въ рапорте отъ 17-го октября 1857 года Гартлей выра-

зиль мнете, что разрасташе отмелей передъ устьями КилШ

ская рукава пропорционально объему воды, по нимъ про

текающему; сравнивая относительное положете баровъ Оча

ковская, Старо-и Ново-Стамбульская за промежутки вре

мени отъ 1830 — 1857 и отъ 1857 — 1871 гг. (**), можно 

видеть, что мнете главнаго инженера совершенно справед

ливо. Действительно, передвижеше кривыхъ, соответствую

щихъ глубине отъ 6 до 30 футовъ, передъ Очаковскимъ 

и Новостамбульскимъ устьями ускорилось на счетъ замедлен

ная перемБщешя техъ же линШ противъ Старостамбуль-

скаго устья. Съ этими переменами скоростей совпадаетъ 

обеднеше последняя устья водою въ пользу первыхъ двухъ. 

Вотъ цифровыя данныя для Ново-Стамбульскаго и Старо-

Стамбульскаго баровъ: 

Противъ Ново-Стамбульскаго устья кривыя 6—30 футовой 

глубины съ 1830—1857 г. отодвигались отъ берега 

съ ежегодного скоростью въ 211 футовъ, 
а съ 1857—1871 г. > » » » 1400 » для 30 фут. глубины 

\240 > для 6 . » 

Противъ Старо-Стамбульская устья движете отъ берега 

имело годовую скорость для кривыхъ 6 футовой глубины 

съ 1830-1856 г. въ 230 футовъ, а за 1856—1871 г. 

200 фут.; для кривыхъ же 30 футовой глубины въ проме

жутокъ отъ 1830—1856 г. скорость поступательная движе

ш я была 134 фута, тогда какъ за время отъ 1856—1871 г. 

она была равна 7 футамъ. 

Такого рода перемены въ глубине моря противъ КилШ-

(**) См. 1-ю карту, приложенную къ тексту Memoire de 1* Comissi 
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éftaro рукава, при настоящей ихъ быстроте могутъ считаться 
благопрктными факторами при решеши вопроса—какъ долго 

Сулинское устье будетъ еще находиться въ безопасности отъ 

заноса пескомъ изъ КилШскихъ гирлъ. Есть даже выгода 

въ разрастании отмелей противъ Старо-Стамбульская устья, 

такъ какъ оне, по мере образовашя, все более и более 

защищаютъ СулинскШ рейдъ отъ северныхъ ветровъ, между 

темъ какъ, во всякое время, увеличете названныхъ отме

лей можетъ быть задержано посредствомъ полная или част-

яаго заграждешя упомянутаго устья искуственнымъ соору-

жешемъ. 

Изследуя относительное пoлoжeнie кривыхъ, соответствую

щихъ глубине въ 30 футовъ, по всему протяженно Дунай

ской дельты, видно, что съ 1856 по 1871 г. это положете 

осталось неизменнымъ въ следующихъ местахъ: 

1) на протяжеши отъ мыса Массура до точки, лежащей 

на две мили къ северу отъ Сулинскаго устья, 

и 2) на протяжеши почти мили, считая къ югу отъ точки 

лежащей прямо на востокъ отъ головы южнаго мола на 

обеихъ совпавшихъ кривыхъ. 

На пространстве между этими пунктами совпадешя, имею-

щемъ около 6 миль, кривыя 1856 года и 1871 г. имеютъ 

еще одну точку пересечешя, къ северу отъ которой, на 

протяжеши почти 47
2
 миль, кривая позднейшая промера 

находится ближе къ берегу на 1800 футовъ, т. е. указы

ваете на увеличете здесь глубины, къ югу—она, наоборотъ, 

оказывается дальше отъ берега, чемъ игривая 1856 г., на 

400 футовъ. 

Далее къ югу отъ места совпадешя кривыхъ двухъ про-

меровъ, означенная въ № 2, эти кривыя расходятся, при 

чемъ лишя 1871 года подается ближе къ берегу почти на 

полмили. Въ такомъ разстоянш кривыя эти тянутся на про

тяжеши почти 7'/з миль, после чего снова сливаются и 

идутъ вместе до устья Кедрилесъ рукава Св. Теория, про

тивъ котораго значительное обмелете, происшедшее въ про

межутокъ съ 1856 года, опять ихъ разделяете на 1800 футъ. 

Такимъ образомъ здесь лишя 30 футовой глубины опять 
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выдвинулась въ море сравнительно съ своимъ положетемъ 

15 лете передъ темъ. 

Изъ этого краткаго обзора передвижетя границъ обмеле-

тя видно, что онЬ изменили свое положете въ тесно-огра-

ниченныхъ пределахъ, соответствующихъ устьямъ КилШ-

скому, Сулинскому и Св. Георпевскому; по для судоходства, 

блаяпр1ятными условиями можно назвать лишь изменешя 

глубины моря около Сулинскаго устья, где заметно значи

тельное вымываше прибрежной отмели и даже самая берега. 

За отсутств1емъ более или менее достоверныхъ промЬровъ 

до 1856 года невозможно определить, когда началось это 

интересное отступлеше берега и южной мели у Сулина пе

редъ моремъ, во всякомъ случае этотъ фактъ свидетель

ствуете, что глубина Сулинскаго фарватера можетъ быть 

поддержана въ продолжеши еще многихъ летъ, безъособен-

ныхъ трудностей. Разросташе отмелей къ югу отъ него на 

столько замедлилось, на сколько нельзя даже было надеяться, 

особенно принявъ во BHHManie обмелете напримеръ устья 

Св. Георпя, которое представляетъ даже лучншя услоъы со 

стороны береговаго течешя и глубины соприкасающейся съ 

нимъ части моря. 

Р-Ьчныя работы въ Сулинскомъ рукаве. 

1. ИСПРАВЛЕНИЕ ФАРВАТЕРА ВЪ ВЕРХНЕМЪ КОНЦ-Ь СУЛИНСКАГО 

РУКАВА въ Ч А Т А ль Св. ГЕОРИЯ. 

Составленный международною коммшпею въ 1865 году про

ектъ улучшенШ фарватера Сулинскаго рукава имелъ въ виду 

увеличете его глубины до неизменной цифры въ 13 фут. (*) 

при ширине въ 200 ф. За исключешемъ вопроса о про

рытии новаго входа изъ Тульчинская рукава въ СулинскШ, 

проектъ этотъ немногимъ отличался отъ представленная еще 

въ 1857 году, но смета его, вычисленная въ 1497000 франк., 

(*) Считая отъ самаго низкаго уровня водъ, къ которому приведены вс* ниже-

слтдугогоДя глубины Сулинокаго рукава. 
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была вчетверо меньше сметы последняя, превышавшей гро

мадную цифру 6 миллшновъ. Такая большая стоимость пред-

положенныхъ работъ, а также нерешительность, на которомъ 

изъ рукавовъ Дуная остановить свой выборъ для производ

ства постоянныхъ, дорого стоющихъ сооружении, съ целью 

сделать ея удобнымъ для судоходства, — не позволили комми

сш принять проектъ 1857 года, темъ более, что самъ Гартлей 

находилъ более блаяразумнымъ не сразу выполнять всв пред-

ложенныя для улучшешя работы, а предлагалъ начать съ 

техъ, которыя были-бы признаны самыми безотлагательными. 

По его мнешю прежде всего необходимо было подчинить 

объемъ воды поступающей въ СулинскШ рукавъ известнымъ 

пределамъ, чтобы иметь на своей стороне полезное содей-

CTßie водополья и темъ избежать слишкомъ обширной орга
низацш искусственной очистки фарватера. 

Вследств1е вышеизложенныхъ соображешй,коммишя усвоила 

большую осторожность въ образе действШ и начала мало по 

малу свою борьбу съ препятств!ями, которыя нужно было 

преодолеть, для достижения известной глубины въ Сулинскомъ 

рукаве, О принятыхъ ею мерахъ, въ этомъ направленш, 

«Memoire de la Commission de 1865» говорить: «Фарватеръ 

входа въ рукавъ сверху, въ такъ называемый Чаталъ Св. 

Теория представлялся крайне извилистымъ и мелководнымъ. 

Не смотря на желание, коммийя не имела средствъ пред

принять катя-либо решительныя меры къ его улучшенш, а 

потому ограничивалась съ 1861—1866 года поддержатемъ 

10 футовой глубины при помощиземлечерпательныхъ машинь». 

Не смотря на то, что за это время было извлечено до 53800 

тоннъ песку, глубина съ каждымъ водопольемъ значительно 

уменьшалась и въ ш н е 1865 г. упала до небывалой вели 

чины 9 ф. 

Въ своемъ рапорте отъ 26 августа 1865 года, Гартлей 

говорить, что съ 1856 года фарватеръ въ Чатале Св. Теор

ия не находился въ худшихъ услов1яхь; причиною этого онъ 

считаеть отсутствие какихъ-либо сооруженШ, которыя гаран

тировали бы правый берегъ входа въ СулинскШ рукавъ отъ 

размыва и въ то же время давали бы поступающей въ него 
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воде изввстное направлеше. Сравнивая состояше фарватера 

въ Чатале Св. Георгия за четыре года съ 1861—1865, нельзя 

не придти, говорить онъ, къ заключенно, что водополье дей

ству етъ на глубину-этой части Сулинскаго рукава совершенно 

въ обратномъ смысле, чемъ въ его устье: здесь обмелете 

СТОИТЬ въ прямой зависимости отъ высоты водъ въ Дунае. 

Действительно въ 1861 году и въ 1862 водополье повысило 

русло Чатала на 2 фута, при чемъ потребовалось извлечете 

20 000 тоннъ песку, чтобы достигнуть прежней глубины въ 

13 ф. [PI. XXXIII—XXXIV. Атл. т. И. Levés 2-5]. Въ 
1863-мъ году, когда водополья не было, глубина не была 

ниже 12 ф., а при помощи землечерпательныхъ машинъ, 

извлекшихъ 12 694 тоннъ грунта, она увеличилась даже до 

15 ф. [PI. Х Х Х У — X X X V I Levés 6—9]. Въ такихъ же хо-
рошихъ услов1яхъ находился Чаталъ Св. Теория и въ начале 

1864 года, [PI. XXXVII L. 10], но къ 8 шня, соответствую

щему максимуму водополья, на этотъ разъ особенно продол-

жительнаго, глубина упала до 10 ф., не обещая на этомъ 

остановиться [PI. XXXVII. L. 11]. Усиленною очисткою фар

ватера опять достигли (PI. XXXVIII L. 12) глубины въ 13 ф., 

но очевидно, что такого рода меры были недостаточны, по

чему произведена была также обшивка праваго берега, на 

протяжеши 500 ф., до лиши соответствующей обыкновен

ному летнему стоятю воды въ этой части Дуная. Такимъ 

образомъ болышя ycилiя и затрата около 4 400 дукатовъ (*) 

на чистку Чатала Св. Теория не привели ни къ какимъ резуль

татам^ и 17 шня 1865 года фарватеръ былъ мельче, чемъ 

когда либо съ 1856 года [PI. XXXVIII L. 13]; правый бе

регъ съ каждымъ водопольемъ все более и более смывался, а 

левый, наоборотъ, выдвигался впередъ. Въ виду этихъ фактовъ 

Гартлей настаивалъ на немедленномъ сооружеши волнореза, 

даже если бы СулинскШ рукавъ не былъ признанъ удобшйй-

шимъ изъ устьевъ Дуная; направлеше этого волнореза должно 

было соответствовать кривой линш, служащей продолжешемъ 

(*) Дукатъ равняется 11,85 фр. 
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правая берега Сулинскаго рукава и имеиощей рад1усъ въ 

600 ф. 

Мотивируя свое предложеше, главный инженеръ говорите, 

что, такъ какъ причина образовашя мелей на месте раз-

двоешя Тульчинская рукава лежитъ въ направленш, кото

рое принимаетъ вода, входя въ СулинскШ рукавъ,—то про

тиводействовать обмеленш можно только уничтоживъ вредное 

влiянie последняя агента на правый берегъ, естественно 

подвергающШся наибольшему напору течешя. Значительная 

покатость мыса между рукавами Сулинскимъ и Св. Теория 

мало по малу смывается скатывающимися съ нея волнами и 

надводная часть его, такъ сказать, проектируется на дно, въ 

виде мели, постепенно заграждаиощей фарватеръ. Каменное 

сооружеше, состоящее изъ наброски съ уклономъ одного осно-

вашя на высоту (т. е. 1:1), построенное въ направленш этой 

мели, длиною въ 350 ф., по мнЬнпо Гартлея, должно было 

совершенно устранить описанное явлеше, такъ какъ вода 

встречала бы почти вертикальное сооружеше, на вогнутой 

стороне котораго разбивалась бы вся сила инерцш течешя 

и последнее прюбретало бы определенное направлеше. 

Волнорезъ долженъ былъ достигать уровня летнихъ водъ и 

оканчиваться бермою въ 4 ф. ширины. Въ случае, если бы 

оказалось необходимымъ увеличить его вышину, къ нему 

предполагалось присоединить деревянную эстакаду. (Чертежъ 

приложенъ къР1. XXXVIII ь. 13. Atl. Vol. II и PI. XLIII L. 

22) По выполнении этихъ работъ пишетъ далЬе Гартлей, 

если и нельзя окончательно сложить руки, однако поддержа-

Hie надлежащей глубины въ Чатале Св. Теория не будетъ 

уже стоить такихъ денегъ, какъ прежде, и самыя колебашя 

ея не будутъ такъ велики. Въ случае же если результаты 

не оправдали бы ожиданШ, главный инженеръ оставлялъ за 

собою право предложить удлинеше волнореза или новыя со-

оружетя того же типа, съ целью успешнее провести воду 

Тульчинская рукава въ СулинскШ 

Какъ видно изъ приведенная здесь въ извлеченш рапорта 

отъ 26 августа 1865 года, Гартлей совершенно отказался отъ 

мысли открыть новый входъ въ СулинскШ рукавъ и его новый 
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проектъ (*) 21 октября того-же года, игнорируя этотъ вопросъ, 

касается главнымъ образомъ следующихъ трехъ пунктовъ. 

1) Окончашя работъ по углубленш фарватера противъ 

верхней части острова Алгани (**) и Чатала Св. Теория. 

2) Прорыия канала по направленш хорды, соединяющей 

концы излучины на 23-й милЬ отъ Сулинскаго устья (вблизи 

озера Большой Гаданки), носящей назвате кривой М. 

3) Уничтожешя мелей на 28—30-й, 32-й и 40-й миляхъ 

вверхъ отъ устья. 

Все предложенныя Гартлеемъ работы коммиыя одобрила 

и волнорвзъ былъ оконченъ вь томъ-же году 22-го ноября; 

одновременно съ его сооружешемъ производилась энергиче

ская чистка фарватера и машинами было вынуто 32 830 тоннъ 

песку и илу, вслвдств1е чего глубина увеличилась на 4 фута 

[PI. X X X I X L. 14.]. Въ 1866 году, за отсутъчемъ водо

полья, нельзя было определить, на сколько действительны 

принятый противъ его вредпаго в.пяшя меры. Глубина 

фарватера въ этомъ году была доведена до 14 ф. [LL. 15, 

16, 17 PI. X X X I X — X L J ; но ни волнорезъ, ни извлече

те 28 812 тоннъ песку не помешали образованно новыхъ 

мелей, въ следующемъ 1867 году, отличавшемся необык-

новеннымъ водопольемъ (PI. X L I — X I .II LL. 18—20). Умень-

шеше глубины началось, какъ только вода покрыла волно

резъ, и предположение Гартлея о возможности возникноветя 

условШ, требующихъ увеличешя ея высоты вполне подтвер

дилось. Тотчасъ было приступлено къ возведенш деревянной 

эстакады, о которой упомянуто выше; кроме того, отъ левая 

берега былъ построенъ другой волнорезъ, длиною въ 275 ф. 

Ручною и паровою очисткою къ 1868 году фарватеру воз

вратили его прежнюю глубину (PI. XLII—XLIV. LL. 20—23). 

Всеми этими мерами было достигнуто то, что хотя вода въ 

1868 году стояла еще выше, чвмъ въ предыдущему однако 

(*) Предложенная въ немъ обшивка всьхъ наиболее р-Ьзко выраженныхъ во

гнутостей береговъ Сулинскаго рукава была ВПОСЛ-ЬДСТЕШ найдена ненужною. 

(**) См. карту изданную главнымъ ттабомъ подъ рэдакц.ею полковника Арта

монова, лпстъ VIII. 
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нигде фарватеръ не представлялъ глубины меньшей 10 фу

товъ (LL. 24—26 PI. X L I V — X L V ) и, чтобы поддержать ее, 

во весь годъ потребовалось извлечь лишь 4 270 тоннъ грунта, 

тогда какъ въ 1867 году количество тоннъ превышало 36 000. 

Отсутств1е водополья въ 1869 г. поставило Чаталъ Св. 

Теория еще въ лучпня услов±я, хотя глубина его, означен

ная на карте промера 13 марта была не выше, чемъ въ 

1868 году (сравн. LL. 26 и 27 PI. XLV и XLVI), но за то 

ширина значительно возрасла и надъ мелью, лежавшею про

тивъ конца волнореза, глубина увеличилась съ 8 до 11 Va Ф-

Такое удовлетворительное состояше Чатала Св. Теория 

снова изменилось къ худшему въ 1870 году. Въ марте этого 

года уровень воды достигалъ въ Тульче высоты большей, 

чемъ у Сулины на 11 ф. 3 дюйм. Сначала вл1яше этого во

дополья какъ бы благоприятствовало глубине въ Чатале Св. 

Теория, но съ 24 марта последняя начала падать и про

мерь 12 апреля (PI. XLVII L. 30) показывалъ уже не 

более 10 ф. 

Такое ухудипеше фарватера свидетельствовало, что, при 

слишкомъ большихъ водопольяхъ, ширина входа въ СулинскШ 

рукавъ сверху, не смотря на постройку волнореза на левомъ 

его берегу, все еще слишкомъ велика и что поэтому необхо

димо помощью деревянной эстакады уравнять этотъ молъ, 

по высоте, съ береямъ, отъ котораго онъ начинается. 

Такимъ образомъ весь объемъ воды, идущШ въ СулинскШ 

рукавъ, долженъ бы былъ проходить черезъ узкШ капалъ 

въ 350 футовъ. 

По окончанш этой постройки и после усиленной работы 

землечерпательныхъ машинъ къ ш н ю 1870 года глубину въ 

Чатале Св. Теория снова увеличили до 14 футовъ и до конца 

года она уже не спускалась съ этой высоты. Мало того, не 

смотря на необыкновенное водополье 1871 года, когда въ 

Тульче наивысшШ уровень воды поднимался надъ моремъ 

на 14у
2
 ф. и когда вся дельта была затоплена, образовавшееся 

обмелете на 2 фута, безъ помощи чистки, исчезло, какъ только 

вода вошла въ берега, т. е. опустилась до уровня описан-
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ныхъ выше волнорезовъ и промеръ (33 PI. XLVIII) показалъ 

прежнюю 14-ти футовую глубину. 

Изъ наблюдешй надъ изменчивостью русла въ Чатале 

Св. Теория следуетъ заключеше, что еслибы вышеописан-

ныя работы не были произведены, полное заграждеше входа 

въ СулинскШ рукавъ являлось бы только вопросомъ времени. 

Что касается оценки различныхъ меръ, имеющихъ целью 

улучшеше фарватера, то можно поставить следующая рода 

тезисы: 

а) Чистка русла помощью землечерпательныхъ машинъ— 

средство чисто палл1ативное, но, между твмъ, очень дорого 

стоющее. 

Ь) Сооружешя, покрываемыя водою во время водополья, 

не препятствуютъ образованно обширныхъ наносовъ. 

с) Если эти сооружетя имеютъ одинаковую съ берегами 

высоту, то хотя мели могутъ образоваться при полномъ 

разливе, но, после вступлетя водъ въ берега, эти мели 

снова уничтожаются безъ помощи искусственной очистки 

фарватера. 

2. УНИЧТОЖЕШЕ ИЗЛУЧИНЫ н\ 23-й мил-в отъ СУЛИНСКАГО 

УСТЬЯ (Pí. L V U и LVIII). 

Меяеду 23-й и 25-й милями (*) своего протяжешя Сулин

скШ рукавъ образуете три изгиба, даюнще этой части его 

форму буквы М, почему она и получила назваше кривой М. 

Съ самая начала своихъ занятШ, коммиая смотрела на 

выпрямление русла въ этомъ месте, какъ на очень полез

ную меру и въ проекте 1865 года Гартлей говорить, что 

прорьше канала, соединяющая вершины крайнихъ кри

выхъ является темъ более необходимымъ, что съ каждымъ 

годомъ излучина засоряется сильнее и сильнее, а вместе 

съ темъ ежегодно увеличивается число несчастШ съ судами, 

которымъ приходится проходить черезъ нее. 

Работы по прорытш проектированная канала Начались 

(*) Мили морсмя. 
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съ мая 1868 года и къ декабрю было уже вынуто 91000 куб. 

метровъ; исходнымъ ихъ пунктомъ была вершина нижней 

кривой, которая была заграждена четырьмя молами, чтобы 

переполненная землистыми примесями вода не осаждала ихъ 

на фарватере въ более широкой, ниже канала лежащей, 

части рукава; какъ только была получена достаточная глубина 

для установки землечерпателыныхъ машинъ, послЬдшя были 

немедленно пущены въ дело и 19 ноября 1869 года для 

судовъ былъ открыть новый путь, глубина котораго дости

гала 16 ф. (отъ обыкновеннаго летняя уровня), а ширина 

184 ф. по горизонту воды и 109 ф. по дну. Правый берегъ 

канала былъ окончательно установленъ и обшить дубовымъ 

палисадомъ и булыжникомъ (PI. LVIII At V. II) левый же 

оставленъ безъ всякихъ измененШ, въ надежде, что тече

темъ онъ будетъ несколько смытъ и такимъ образомъ обу-

словится расширеше канала. Въ случае, еслибы эта надежда 

не осуществилась, ширину последняя предполагалось уве

личить искуственно помощью землечерпательныхъ апииара-

товъ. 

Весною 1870 года водополье блаяпр!ятно пoвлiялo на 

глубину, но ширина, признанная положительно недостаточ

ною, нисколько не увеличилась, благодаря противодействш 

плотнаго слоя глины, защищавшая левый берегъ отъ дей

ствия течешя. Поэтому пришлось прибегнуть къ новнмъ 

работамъ, въ продолжеше которыхъ было извлечено 93 700 

куб. метровъ, при чемъ ширина фарватера увеличилась 

главнымъ образомъ насчетъдна канала, достигшая 180 ф., 

тогда какъ по горизонту воды увеличете ширины было не 

велико—до 235 ф.,т. е. на 51 ф. Въ течете 1871 и 1872 г. 

глубина канала безъ всякой чистки продолжала непрерывно 

увеличиваться, тогда какъ прежнее ложе рукава—мало по 

малу засорялось; окончательное же его заграждеше искус-

твеннымъ образомъ отложено до более блаяпр1ятная со

стояшя средствъ коммисш, равно какъ и работы по даль

нейшему расширенш канала, ширину котораго предпола

гается увеличить по крайней мере еще на 80 фут. по дну. 

Уничтожешемъ излучины М длина Сулинскаго рукава умень-
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шилась на 5 790 ф., такъ какъ длина ея въ 7 690 ф. была 

заменена каналомъ въ 1 900 футовъ. Общее количество 

вынутой земли за все время работъ съ 1868—1870 г. равно 

282 534 куб. метр. [Подробныя сметы по всемъ речнымъ 

работамъ приложены въ конце «Memoire de la Commission 

Áppendice Jů 1 таб. 9 и 10»]. 

3. УНИЧТОЖЕНИЕ МЕЛЕЙ НА ПРОТЯЖЕНИИ СУЛИНСКАГО РУКАВА 

(PI. XLIX—LV). 

Предпринимая проектированныя въ 1865 году работы, 

KOMMHcia поставила себе задачею достигнуть на всемъ про

тяжеши Сулинскаго рукава глубины не меньшей 13 футовъ 

при 200 ф. ширины. Очевидно, что прежде всего для осу-

ществлешя такого плана ей необходимо было направить 

свои усил1я противъ мелей у Горгова, въ Колоайросъ и 

противъ острова Алгани, надъ которыми глубина не превы

шала 10'/
4
 —11'/, ф. Предложенныя для этой цели меры имели 

основашемъ уменынеше ширины рукава въ мелководныхъ 

его частяхъ помощьно поперечныхъ или продольныхъ моловъ, 

построенныхъ на одной его стороне, при чемъ противупо-

ложная одевалась обшивкою. Впрочемъ, на углублеше фар

ватера лишь подъ влияшемъ силы течешя возлагалось мало 

надеждъ, а потому въ сметы Гартлея входили расходы по 

искуственной очистке его; вынутую же землю и песокъ 

предполагалось сваливать въ углы образованные молами и 

береямъ. 

Работы были начаты въ 1867 году у Горгова, где глу

бина въ это время была не более 8'/
2
ф., считая отъ самая 

низкая уровня. Тогда же оказалось, что на 34-й и на 42 

миляхъ образовались новыя мели, исправлеше которыхъ не 

входило въ сметы и проектъ Гартлея; темъ не менее работы 

по ихъ уничтожение были такзке произведены безъ добавоч-

ныхъ расходовъ, благодаря значительной экономш, соблюден

ной при употребленш фашинпыхъ тюфяковъ (PI. XIII Atl. vol II) 

подъ каменную наброску, нри чемъ камня на речные молы 

пошло гораздо меньше, чемъ предполагалось. Также точно 
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непредвиденное ясправлеше фарватера между 25 26 милями 

не потребовало открьтя новаго кредита. 

Главнымъ затруднешемъ при уничтоженш мелей между 

Чаталомъ Св. Теория и кривою М состояло въ томъ, что 

пространство, на которомъ должны были производиться 

работы, было слишкомъ велико. Кроме того, 1861, 1865, 

1870 и 1871 гг. несомненно доказали вредное вл1яше на 

глубину вулинская рукава большихъ водополШ. Какъ только 

вода достигала большой высоты, начиналось обмелете въ 

узкихъ изгибахъ рукава. Необходимо оговориться, что пока 

вода находится въ своихъ искусствепныхъ и естественныхъ 

пределахъ—течете действуете на глубину благоприятно, 

но съ выступлешемъ ея изъ береговъ начинается быстрое 

поднятие русла. Впрочемъ, после разлива и образования по 

этой причине мелей, послвдшя могутъ исчезнуть безъ искуст-

венной чистки фарватера, какъ только река войдетъ въ бе

рега. Примеромъ можетъ служить состояше русла противъ 

острова Алгани въ 1871 году. 

Таб. 11 (Appendice II) показываетъ, что все предприня

тый работы въ 1871 году увенчались хорошими результатами. 

Ни на одномъ изъ прежнихъ мелководШ глубина не стоить 

ниже 13 ф., а на большей ихъ части она значительно 

больше. 

Добытые результаты были сохранены и въ 1872 году, 

который особенно благопр1ятствовалъ судоходству по Сулин-

скому рукаву, такъ какъ последнШ зимою не былъ покрыть 

льдомъ. 

Въ 1873 году глубина, соответствующая прежнимъ 

мелководнымъ частямъ рукава, выражалась следующими 

цифрами. 
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Мелководья. 

1) Чаталъ Св. Теория 
(на 45 мил* отъ устья). 

2) Алгани (на 42 мил* 
отъ устья). 

3) Малыя Алгани (на 41 
мидв отъ устья). 

4) Масуфале (на 39 мил* 
отъ устья). 

5) Вонико (на 37 милЬ 
отъ устья). 

6) Чобанъ Джирла (на 
35 мили отъ устья). 

7) Монодендри (на 34 
мшгЬ отъ устья). 

8) Колоайросъ(на 32мид-Ь 
отъ устья). 

9) Горгова (на 30 т\аЪ 
отъ устья). 

10) Австрия Тавола (HI 
2ö милт. отъ устья). 

1 

Г i у б 

On. уровня обыкновен-
пыхъ лт.тш.хъ водъ. 

17 ф. 9 х-

16 ф. 9 д. 

18 ф. 3 д. 

18 ф. 9 д. 

16 ф. — 

17 ф. — 

17 ф. 6 д. 

18 ф. — 

16 ф. 3 д. 

1 г 

16 ф. — 

и в а . 

Отъ уровня самыхъ 
низкихъ водъ. 

14 ф. 4 Д. 

13 ф. 9 Д. 

15 ф. 4 Д. 

15 ф. 5 д. 

13 ф. 3 д. 

14 ф 4 д. 

14 ф.11 д. 

15 ф. 6 д. 

14 ф. — 

14 ф. 2 д. 

Такимъ образомъ, въ 1873 году наименьшая глубина 

Сулинскаго рукава была 13 ф. 3 д., т. е. на 5 ф. больше 

чемъ въ 1857 году, и для дальнейшая поддержашя уровня 

водъ на этой высоте коммиая владеете способами очистки 

фарватера, въ высшей степени быстро ведущими къ цели 

и оказавшими болышя услуги при прорытш и углублении 

канала на 23-й — 25-й миляхъ прежняя Сулинскаго 

русла. 
Все эти результаты, какъ они ни удовлетворительны, не 

исчерпывали, однако, задачи международной коммисш; это 

подтвердилось еще, ранее окончашя речныхъ работъ въ 

и. оф. 
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Сулинскомъ рукаве, когда состояте Измаильскаго Чатала (*) 

потребовало точно такихъ же меръ, катя были приняты въ 

Чатале Св. Теория. Подобно последнему, входъ въ Тульчин-

скШ рукавъ обнаруживаетъ стремлете расширяться, при 

чемъ глубина его значительно падаете. Такимъ образомъ, 

коммиссш необходимо направить свою деятельность и въ эту 

сторону и произвести здесь перемены, подобныя темъ, ко

торыя такъ много содействовали судоходству по Сулинскому 

рукаву и устью. 
Изъ приложеиныхъ къ разсматриваемому изданш между

народной Дунайской коммисш таблицъ (**) можно обратить 

внимате на свидетельствуются о вл1яши улучшения фарва

тера Сулинскаго рукава на развиие судоходства и уыень-

шеше числа корабл'екрушенШ. Ниже помещаемая таблица 

представляетъ извлечете изъ помещенныхъ въ изданш ком

мисш, составленное для того, чтобы дать поняие о коли

честве судовъ, прошедшихъ по Сулинскому рукаву, и ихъ 

нагрузкЬ, въ першдъ съ 1856 по 1872 годъ, и о числе 

кораблекрушенШ и о колебашяхъ этихъ величинъ въ каждый 

годъ этого першда. 

(*) Мйсто раздвоен.). Дуная на Тульчинсюй и Кили-сый рукава. 

(**) Append. J6 HL 
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i 
о 
f-l 

1855 

1856 

1857 

1858 

1859 

1860 

1861 

1862 

1863 

1864 

1865 

1866 

1867 

1868 

1869 

1870 

И871 

1872 

Число мор
скихъ судовъ, 
потерп-Бвшихъ 
крушеше. 

Съгру-
зомъ. 

10 

2 

12 

6 

17 

13 

5 

11 

3 

4 

5 

2 

3 

8 

5 

4 

— 

4 

Безъ 
него. 

26 

24 

6 

4 

5 

3 

7 

3 

3 

— 

2 

1 

2 

1 

2 

3 

1 

X 

~! 
О 

-а 

Зя 
•J в 
Я OJ 

У В 

36 

26 

18 

10 

22 

16 

12 

14 

6 

4 

7 

2 

4 

10 

6 

6 

3 

5 

О
б
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е
е
 ч
и
с
л
о
с
у
д
о
т
.
 |
 

в
ы
ш
е
д
ш
и
х
ъ
 и
з
ъ
 Д
у
-
1
 

п
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я
 
в
ъ
 
м
о
р
е
.
 

|
 

2 928 

2 210 

1 938 

2 508 

2 704 

3 491 

3 084 

3 015 

3 099 

3 448 

2 676 

2 431 

1 960 

3 008 

2 881 

2 541 

2 254 

2 218 

сЗ 

со 
I — * 

ft 

НИ 
fc- S S 

о Я 
С О 

_ 

— 

~~ 

— 

— 

450 770 

450 018 

519 332 

585 894 

442 229 

427 449 

384 020 

641 122 

Ч
и
с
л
о
 
к
р
у
ш
.
 п
р
и
х
о
-

д
я
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.
 н
а
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а
ж
д
у
ю
 с
о
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'
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п
ы
ш
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т
.
 п
з
ъ
Д
у
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 1
 

1 23 

1 17 

0 92 

0 39 

0 81 

0 45 

0 38 

0 45 

0 19 

0 11 

0 26 

0 8 

0 20 

0 33 

676 960 0 20 

600 970 0 23 

549 720 

498 290 

0 13 

0 22 

Ч
и
с
л
о
 

п
а
р
о
х
о
д
о
в
ъ
 

в
ы
ш
е
д
ш
и
х
ъ
 и
з
ъ
 С
у
-

л
и
н
а
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— 

—
— 

— 

— 

57 

35 

46 

71 

79 

100 

155 

333 

355 

289 

360 

362 

= 
о 

а 

* < 

F-. . 

Я ES 

_._ 

— 

— 

— 

— 

17 324 

12 783 

18 834 

18 804 

21 119 

36 817 

55 442 

144 642 

165 557 

132 328 

185 745 

192 608 

Этношеше чи-
í 

зла кругаенш, 
•а 1855-1860 

а 1861—1872. 

128 

'15779 -
0
'

8 1 

' 

! 

79 

?32615 -°>
2 4 

, 

Изъ этой таблицы видно, что улучшение фарватера сопро

вождалось увеличешемъ количества средней нагрузки и по-

степеннымъ уменыпешемъ числа несчастШ. 

км. 





МОРСКАЯ ХРОНИКА. 

Извъет.я съ Черпаго моря: д в и ж е н i е с у д о в ъ н а ш е г о в о е н н а г о 

ф л о т а ; т у р е ц к а я Д у н а й с к а я ф л о т и л i я, Апгл.йск.я прого-

ТОВЛен1я КЪ BDtíirb: покупка новыхъ броненосцевъ: турецкихъ: Лейки-Шерифа, 

Барджи-Шерифа и Гамидье и бразндьскаго lndepenöencia, проба посл-Ьдвяго; 

сп-Ьшное изготовлеше судовъ къ плавашго; англшсый флотъ въ Средиземномъ 

Mopi; контракты на поставку топлива для флота на BOCTOKÍ; проложеше англи
чанами въ Архипелага правительствениыхъ телеграфныхъ линш. Новыя СвЪдЪн!я 

о Франц J зеком Ь ФЛОТЬ: Суда типа Redoutable и Victorieuse. Таблицы француз-

скихъ броненосцевъ. Д. Мертваго. 

Извест1я съ Чернаго моря. 

Двнжеюе судовъ вашего военнаго Флота. 

18-го февраля по Черноморскому флоту отданъ былъ при-

казъ о принятии некоторыхъ санитарныхъ мерь для под-

готовлешя операцш перевозки изъ Турщи въ Pocciro войскъ 

действующей армш и отвоза въ Турщю военно-пленныхъ въ 

числе 140 000 человекъ. 

24-го февраля Главный командиръ Черноморскаго флота и 

портовъ, съ В Ы С О Ч А Й Ш А Я разре.пев1я, отправился изъ Нико

лаева въ главную квартиру Его И М П Е Р А Т О Р С К А Я ВЫСОЧЕСТВА 

Главнокомандующаго действующею apMiero, въ Санъ-Сте

фано (*). 
Въ ночь съ 25-го на 26-е февраля яхта -Ливад1я» съ" 

Главнымъ командиромъ Черноморскаго флота и портовъ сня

лась съ якоря съ Одесскаго рейда, для следования въ Санъ-

Стефано (**). 

(*) Приказъ Главнаго командира за J6 94. 

(**) Изъ *Николаезскаго Впстника» 9-го марта, 
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26-го февраля яхта подошла къ Сулину и бросила якорь 

при входе вь СулинскШ рукавъ. Вскоре после того на яхту 

прибыли изъ Сулина начальникъ местной флотилш капитанъ 

1-го ранга Казнаковъ и капитанъ надъ портомъ капитанъ 

1-го ранга Палеологъ. Переговоришь сь начальникомъ фло

тилш Главный командиръ спустился на паровой катеръ, 

чтобы войти на немъ въ реку и осмотреть стоя вит я тамъ суда 

флотилш. Въ это время, въ Сулине находилась турецкая 

Дунайская флотюыя подъ флагомъ вице-адмирала Аарифи-

пашп, который, одновременно съ оставлешемъ генералъ-адъю-

тантомь Аркасомъ яхты «Ливад1я», вышелъ изъ устья на 

барказе Дунайской международной коммисш, намереваясь 

сделать визитъ нашему адмиралу. 

Увидя катеръ Главнаго командира, паша остановился, 

приветствовалъ генералъ-адъютанта Аркаса и затемъ возвра

тился въ Сулинъ на одинъ изъ мониторовъ своей эскадры, где, 

равно какъ и на другихъ турецкихъ судахъ, команды стояли 

во фронте, для отдашя чести проходившему мимо ихъ Глав

ному командиру Черноморскаго русскаго флота. 

На берегу были выстроены наши войска, занявптя Сулинъ, 

а жители готовились встретить адмирала съ хлебомъ и солью. 

Но адмиралъ очень торопился въ Санъ-Стефано, и потому 

не вышелъ на берегъ, поручивъ капитану 1-го ранга Казпа-

кову выразить свое сочувств1е жителямъ города, куда онъ 

заходилъ не какъ начальникъ, а какъ гость, и засвидетель

ствовать Аарифи-паше сожалеше о томъ, что его превосходи

тельство не имелъ времени видеться съ турецкимъ адмира-
ломъ. 

28-го февраля яхта «Ливадия» прибыла въ Санъ-Стефано. 

4-го марта Главный командиръ Чернорскаго флота и пор

товъ вышелъ изъ Санъ-Стефано уже на пароходе «Влади-

Mipb» въ Севастополь, откуда предполагалъ возвратиться въ 

Николаевъ на «Эльборусе». 

14-го марта главнымъ командиромъ Черноморскаго флота 

и портовъ, отъ командира яхты «Ливад1я», получена была 

следующая телеграмма изъ Константинополя: 

«Сегодня, въ 11 часовъ, прибыль съ Главнокомандующимъ 



МОРСКАЯ ХРОНИКА 55 

и свитою, въ сопровождены! парохода «Константинъ», въ 

Константинополь. Его ВЫСОЧЕСТВО ИЗВОЛИЛЪ посетить Султана 

во дворце Долма-Бахче, а всгедъ за темь Его Величество 

Султанъ отдаль визитъ Его ВЫСОЧЕСТВУ ВО дворце Белербей». 

25-го февраля по Черноморскому флоту состоялся приказъ 

о сдаче обратно въ Р. О. П. и Т. парохода «Аргонавтъ», 

который на время войны былъ принять въ морское ведомство. 

Изъ другого приказа отъ того же числа видно, что въ то 

время, въ Черномирскомъ ведомстве, производились опыты 

надъ быстроходящими шлюпками, подъ наблюдешемъ свиты 

Его ВЕЛИЧЕСТВА контръ-адмирала Шмидта. 

27-го февраля, въ 8 часовъ вечера, на пароходе «Влади-

Mipb» прибыли въ Одессу графъ Игнатьевъ и Реуфъ-паша. 

8-го марта по Черноморскому флоту состоялись следующее 

приказы: 

З а № 112. «Съ разрешешя Его ИМПЕР А Т О Р С К А Я ВЫСОЧЕСТВА 

Главнокомандующего действующею apMiero, для наблюдешя 

за быстрымъ и правильнымъ отдравлен1емъ частей войскъ 

действующей армш, предназначенныхъ для перевозки моремъ 

изъ Турщи въ порты Чернаго моря, — я нахожу необхо-

димымъ назначить особыхъ распорядителей и избираю, для 

этой цели, нижепоименованныхъ лицъ, а именно: въ Буюкъ-

Дере: контръ-адмирала Баженова и ему помощниками капита-

новъ 1 ранга: Чайковская и Дмитр1я Юрьева; въ Одессе: капи. 

тана 1 ранга Вейса п помощниками ему капитана 1-го ранга 

Коцебу и капитанъ-лейтенанта Ловягина, и въ Николаеве: 

капитана 1 ранга Селистранова и въ помощь ему капитанъ-

лейтенантовъ: Перелешина и Жеребко-Ротмистренко. 

«Всемъ вышеупомянутымь лицамъ, вменяю въ обязанность 

следить какъ за быстрою выгрузкою, такъ и за правильною 

погрузкою войскъ и всехъ принадлежащихъ имъ вещей и 

тяжестей въ порученныхъ имъ портахъ, руководствуясь при 

этомъ данною мною подробною инструкщею и заключеннымъ 

контрактомъ Главнымъ штабомъ действующей армш съ 

Р О. П. и Т.» 
За № 113. «Предписываю командиру парохода «Эрикликъ», 

съ ввереннымъ ему пароходомъ, завтра 9-я марта, начать 
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кампанно, выдти на рейдъ и отправиться изъ Николаева, съ 

такимъ расчетомъ, чтобы къ 12-му марта прибыть въ Санъ-

Стефано, где явиться къ начальнику штаба действующей армш 

генералъ-адъютанту Непокойчицкому и къ контръ-адмиралу 

Баженову и состоять въ его распоряжении». 

11-го марта въ «Николаевскомъ Вестнике» сообщали, что 

вследств{е полученная распоряжение о временной проста

новке въ обратной перевозке нашихъ войскъ изъ Турции, 

«Эрикликъ» оставленъ былъ пока на рейде. 

11-го марта, въ Николаевъ, въ первый разъ пришелъ паро

ходъ «Пендеракл1я», бывпшй Мерсина. 

Турецкая Дунайская ФЛОТИЛИЯ 

По сообщешю англШскихъ, а также и нашихъ газетъ (*) 

турецкая Дунайская флотил1я, въ числе 14-ти вымпеловъ, 

подъ флагомъ вице-адмирала Аарифи-паши, 15-го февраля 

(с. с.) прошла Галацъ, на пути изъ Силистрш и Рущука въ 

Константинополь. 

Подробное описание Дунайской турецкой флотилш, та

кимъ образомъ вышедшей изъ реки, находится въ письме 

г-на Дубасова, напечатанномъ въ «Морской газете Яхта» 

14-го марта. ИмеюшДя военно-историческое значеше места 

этой корреспонденцш следующня: 

Вице-адмиралъ Аарифи-паша, при проходе Галаца, имелъ 

свой флагъ на колесномъ пароходе Килиджз-Али (**), поль

зуясь темъ, что Дунай около 12-го февраля очистился отъ 

льда на всемъ протяжеши отъ Рущука до Сулина, Аарифи-

паша собралъ свои суда, находивпшяея па зимовке вь Ру-

щуке и Силистрш, и, согласно условЕямъ nepeMiipia, пред-

принялъ выдти съ ними изъ Дуная, Зная, что у насъ оста-

(*) *Army and Navy Gazette» 9-го марта (н. с); «Морская газета Яхта» 

14-го марта, 

(**) Въ таблицахь судовъ турецкаго флота, въ Л» 5 «Ж. Сб.» 1877 г. хр. 

стр. 20, находится судовое имя нисколько похожее на это, а именно: Джеди-Аяй. 
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вались на зиму минныя загражт^я, поставленный въ двухъ 

местахъ выше Черноводъ, адмиралъ Аарифи-папна решился, 

тЬмъ не менее, итти, на основанш своего собственная изсле-

довашя части фарватера, въ которой минъ ие оказалось; дей

ствительно, отрядъ прошелъ черезъ линш бывшихъ минныхъ 

заграждешй совершенно свободно. Уходя изъ Силистрш и Ру

щука, адмиралъ Аарифи-паша нагрузилъ свои суда 64-мя кре

постными opyдiями и боевыми снарядами въ числе до 60000. 

22-го февраля эскадра адмирала Аарифи-паши уже стояла 

въ Сулине. Рано утромъ въ этотъ день, три судна этой 

эскадры, именно: колесный пароходъ Аркади и впнтовыя 

трехмачтовыя шкуны (лодки) Atada и Шевкетз-Еума вышли 

изъ Сулина въ море и направились въ Варну; остальныя 

одиннадцать судовъ, за недостаткомъ угля, остались въ реке. 

Въ наружномъ виде этихъ оставшихся въ Сулине судовъ 

можно было заметить недостатокъ опрятности и симметрш; 

на палубЬ стояли наскоро сколоченный изъ досокъ и закоп-

ченныя дымомъ будки, служивппя для жилья команды, 

въ которой заметно было разнообраз1е костюмовъ. Началь

никъ эскадры, Аарифи-паша командовалъ турецконо Дунай-

скоио флотшпею во все время войны, И М Е Я свое местопре-

бывате въ разное время: въ МачинЬ, Силистрш, Рущуке 

и проч. Аарифи-паша началъ своно службу съ 12-ти летъ. 

т. е. со дня поступлешя въ морскую школу въ Константино

поле, и, имея въ настоящее время 54 года отъ роду, онъ 

находится на службе турецкая флота ровно 42 года (*). 

До пр1езда своего на Дупай онъ былъ старшимъ флагманомъ 

на турецкой броненосной эскадре, и последнее назначеше 

свое приписываетъ интриге и влiянiю Гобарта-паши. Бли-

жайшимъ помощникомъ его на Дунае былъ адмиралъ Дела-

веръ-паша, командовавшш въ самомъ пачале войны Мачин-

скимъ отрядомъ, но, послв пораженШ 29-го агнреля и 14-го 

мая (**), получивнпШ береговое назначеше. 

(*) Изъ этого числа 6 льтъ онъ находился на временной служб-Б въ аишй-

скомъ флотй. 

(**) Взрывы Лютфи-Джелиля и Сеифи. 
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Вице-адмиралъ Аарифи-паша — воспитанникъ руссофиль-

CKOÜ школы, бывшаго когда то морскимъ министромъ, ста

рика Кейзерли-Ахмета-паши; его симпатии всегда были на 

сторонв русскихъ, пе смотря на то, что онъ принималъ 

y4acTÍe какъ въ крымской, такъ и въ настоящей войне. Моря
ки наши, бывавшие въ Константинополе и знакомые съ турец-

кимъ флотомъ, знаютъ Аарифи-пашу, какъ одного изъ луч-

шихъ представителей этого флота. 17 я февраля, придя съ 

своею эскадрою въ Тульчу, адмиралъ Аарифи-паша тотчасъ 

же имелъ свидаше съ начальникомъ нижне-Дунайская отряда 

судовъ, капитаномъ 1-го ранга Казнаковымъ, котораго онъ 

давно считаетъ своимъ хорошимъ знакомымъ; впоследствш, 

19-го числа, уже перейдя къ Сулину, адмиралъ со всемъ 

своимъ отрядомъ припималъ учаспе въ праздновании дня вос-

niecTBifl на престолъ ГОСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА И, разцввтившись 

флагами, салютовалъ по уставу. 

Изъ числа девяти броненосныхъ судовъ, бывшихъ въ водахъ 

Дуная при начале войны, въ настоящее в,ремя у турокъ осталось 

на Дунае только четыре; Хивзи Рахманз въ самый день объя

вления войны 12-го апреля (1877 г.), подъ флагомъ адмирала 

Гобарта паши, спустился черезъ Браиловъ и Галацъ внизъ 

до Сулина. Двухъ башенный моииторъ Лют фи-Дже ли ль взор-

вапъ выстрелами Браиловскихъ батарей 29-го апреля. Одно-

башенный мониторъ Сейфы, двойникъ Хмгбера, взорванъ и 

потоплепъ шлюпочными минами 14-го мая, въ Мачинскомъ 

рукаве, наконецъ каземетированныя лодки Скодра и Подщтца, 

ныне «Никополь» и «Систово», достались въ наши руки при 

взятш Никополя. 

Сильнейшимъ изъ оставшихся въ Дунае броненосныхъ су

довъ былъ Хизбер*. Длина его около 125 ф. На палубе 

стоятъ, а следовательно стояли и у Сеифи, взорванная въ 

ночь на 14-ое мая, три рубки: одна большая, на самой корме, 

и две малыхъ, подъ мостикомъ, впереди дымовой трубы, т. е. 

какъ разъ въ твхъ двухъ местахъ, куда были нанесены удары 

минами. Ширина Хизбера отъ 25-ти до 28-ми ф. Углублеше 

кормою 7 ф,, носомъ 6'/
2
 ф. Имеетъ два котла и ДВЕ машины 

низкая давлетя по 51 силе въ каждой, носъ. и корма остраго 
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обравован1я; свесовъ не имеетъ; ходъ до 7-ми узловъ. Толнцина 

брони везде одинакова и равняется (но борту и на башне) 

4-мъ дюймамъ. На носу находится поворотная (*) башня, 

вооруженная двумя Крупповскими 12-ти сантиметровыми ору-

№Ш. Оба монитора строились въ Константинополе для 

службы на Дунае и спущены на воду въ 1874 или 1875 

году. Число команды на Хизбере въ феврале 1878 года было: 

офицеровъ 8, нижнихъ чиновъ 60; на Сегьфи во время взрыва 

состояло офицеровъ также 8, а нижнихъ чиновъ 87, изъ 

которыхъ погибло около половины. Оба монитора разделены 

внутри четырьмя непроницаемыми переборками, на пять 

отделенШ, изъ которыхъ крайнее, кормовое, очень малое. 

Следуюище затвмъ два броненосца Семендрг'я и Фет*-улъ-

Исламз, казематированныя лодки совершенно такого же типа, 

какъ находяшдяся теперь въ нашихъ рукахъ «Никополь» и 

«Систово» Длина ихъ около 90 ф., ширина до 25 ф. Углу

блеше кормоно до 6-ти ф., носомъ до 5-ти ф. Имеютъ по две 

машины, въ сложности отъ 80 до 100 силъ. Толщина брони 

3 д. Вооружеше состоитъ изъ двухъ 24-хъ фуптовыхъ, пере-

деланныхъ изъ гладкостенныхъ, чугунньнхъ орудш, поме-

щенныхъ въ каземате; на Фетз-уль-Исламз имеется еще не

большое гладкостенное медное орудие 4-хъ фунтоваго калибра> 

поставленное надъ казематомъ. Ходъ этихъ лодокъ не пре-

вышаетъ 7-ми узловъ. Команды 6 офицеровъ и 40 нижнихъ 

чиновъ. Суда эти строились въ Марселе, на заводе La Seine, 

и въ боевомъ отношенш замечательны темъ, что пе именотъ 

на корму ни малейшая угла обстрела. Орудия каземата 

действуиотъ или изъ бортовыхъ или пзъ носовыхъ амбразуръ 

(по две въ бортахъ и по одной носовой на каждой стороне); 

каждая изъ нихъ имеетъ уголъ обстрела не более 15°; корма 

остается совершенно незащищенного. Обстоятельство это, 

вместе съ другими услов.ями, изъ которыхъ главное—способъ 

расположешя и число выходныхъ люковъ—представляло чрез

вычайный удобства для ночная нападешя на эти суда и для 

овладвшя ими помощью абордажа. 

По степени боеваго значешя, за этими судами следуютъ 

(*) Приводится въ движеи1е очень легко помощью двухъ ручныхъ лебедокъ. 
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две винтовыя шкуны Акта и ШефкетЗ'Нума, типа совер

шенно такого же, какъ и взорвавшаяся на пашемъ минномъ 

заграждешй у Сулина шкуна Сюнне. Суда эти, какъ дере-

вянныя и вооруженныя слабою артиллериею (по шести мед-

ныхъ гладкостенныхъ оруд1й калибра близкая къ 9-ти ф.) 

могли иметь значеше только въ такой неравной борьбе, ка

кая велась въ эту войну на Дунае; впрочемъ, ничто не ме

шало перевооружить ихъ более сильною артиллериею, по 

примеру хотя бы нашихъ шкунъ, взятыхъ у Р. О. П. и Т. 

и тогда, вместе съ броненосцами, они могли бы оказать 

более действительное сопротивлеше нашему завладенш Ду-

наемъ, Изъ числа остальныхъ колесныхъ пароходовъ, воору-

женыхъ артиллерпею, Килиджз-Али и Эрекли, по типу и раз-

мерамъ почти одинаковы. Килиджз-Али въ начале войны 

состоялъ въ Мачинскомъ отряде Делавера-паши, и, во время 

нашей минной атаки 14-го мая. вместе съ лодкою Фетг-уль-

Исламз, старался отбить нападете. 

Эрекли ТОТЪ самый пароходъ, котораго атаковалъ лейте

нантъ Скрыдловъ во время постановки нашими катерами 

минная заграждешя у острова Парапана. Оба эти парохода 

деревянные, длиною до 180-ти футъ, сидятъ кормою до 8-ми 

футовъ. Машины ихъ въ 120 силъ, должны давать ходу до 

9 и 10 узловъ. Вооружеше состоитъ изъ 4-хъ гладкостен

ныхъ орудШ 4-хъ и 9-тн фунтоваго калибра, расположен-

ныхъ по бортамъ—два на баке и два на шканцахъ, позади 

трубы. Оруд1я стоять на весьма плохихъ ветхихъ станкахъ, 

съ которыхъ невозможно действовать подъ большими углами 

возвышешя и понижешя. Число команды ихъ: 6 офице

ровъ и 65 нижнихъ чиновъ. Пароходы Эрекли и Килиджз-

Али, после встречи съ нашими катерами, одинъ у Парапана 

другой въ Мачинскомъ рукаве, унгрывались остальное время 

—первый въ Рущукт,, второй въ Силистрш. 

Большой пассажирсшй пароходъ Митхадз переименованъ 

нъ Еусретье. Онъ, какъ быстроходный пароходъ, во время 

войны служилъ преимущественно для посылокъ и боеваго 

вооружешя не имеетъ; на немъ есть, впрочемъ, одно неболь

шое медное opyflie, поставленное на поворотной платформе. 
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Длина Вусретье до 200 ф., углублеше кормою до 7 футъ, 

а машина въ 150 силъ должна давать ему более 10 узловъ 

ходу. Команды 6 офицеровъ и 45 нижнихъ чиновъ. 

Остальные пять пароходовъ эскадры Аарифи-паши при

надлежать къ типу малыхъ посылочныхъ или буксирныхъ, 

и боеваго вооружешя не имеютъ. Самый большой изъ нихъ, 

деревянный Излахатз, длиною до 80 футъ и съ машиною 

въ 70 силъ, имеетъ 4 офицера и 18 нижннхъ чиновъ, слу-

жилъ при Рущукскомъ порте. При томъ же пароходе нахо

дились неболыте буксирные пароходы, колесные: Seyrach 

(Ассирз) и винтовый Shehpaz (Чахпер*). Небольшой легкШ 

колесный пароходъ Жоам* (*), тотъ самый, который, находясь 

въ Силистрш, былъ известепъ подъ именемъ Софт, и слу-

жилъ тамъ для постоянная сообщетя между самою Сили-

CTpiero, укрепленнымъ островкомъ, находящимся посреди 

Дуная, и фортомъ, занятымъ турками на румынскомъ берегу. 

Боевыя приспособлешя его заключаются въ несколькихъ 

кускахъ листовая железа, поставленныхъ наребро вдоль 

борта; на палубе онъ носилъ 3-хъ фунтовое медное оруд1е, 

на поворотной платформе. 

Въ Виддине осталось пять судовъ, въ числе которыхъ 

находится броненосная казематированная лодка Беюр*-Делен*. 

Судамъ этимъ послано турками приказаше также выступить 

изъ Дуная. Наконецъ, въ Рущуке оставлено недоконченное 

постройкою малое винтовое судно, нечто въ роде пароваго 

катера, предназначавшееся для действ1я противъ нашихъ 

миноносокъ. 

Англшск.1Я приготовлетя къ войне. 

Покупка новыхъ броненосцевъ, 

Въ перюдъ времени съ 1-го февраля настоящая года и 

по 10-е марта англШское правительство нашло вужнымъ 

(*) Въ таблицахъ Jfe 5 <М. Сб.» 1877 г. вЪгь имени даже приблизительно 

похожаго на это. 
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пршбрести для своего броненосная флота четыре новыхъ 

броненосца, а именно: три турецкихъ и одинъ бразильскШ 

подъ назвашсмъ Independencia. 

Турещие броненосцы въ англШской службе будутъ носить 

имена: Belleisle, Orion и Superb. Суда эти уже подробно 

описывались въ «Морском* Сборнике» подъ именемъ Пейки-

Шерифа, Бардо/си-Шерифа и Гамгьдъе или Мемдухг'е, и въ 

последшй разъ—въ № 11-мъ 1877 г., хр. стр. 49, по слу

чаю произведенной въ?то время пробы ПеЛки-Шерифа. Пейки-

Шерифз теперь называется Belleisle и такъ какъ эта пере

мена въ имени случилась до выхода № 3 «Морскаю Сбор

ника» , то различныя подробности размеренШ этого корабля и 

внесены въ таблицы, приложенныя къ этому нумеру журнала. 

Во время перехода броненоснаго корвета Belleisle въ руки 

англШская адмиралтейства онъ былъ совершенно готовь и 

вооруженъ артиллераею: четырьмя 25-ти тонными ору̂ адями 

Армстронга. Въ первыхъ числахъ марта сделалось известно, 

что эти пушки заменяются на новомъ броненосце пушками 

того же калибра, но Вуличской конструкцш (*). 

Съ начала февраля Belleisle спешно изготовляется подъ 

вымпелъ въ Чатаме, на немъ работаютъ съ разсвета и до 

9 часовъ вечера; въ числе будущасо военнаго его снаряже-

ш я можно упомянуть объ установке на немъ аппаратовъ 

для выбрасывашя минъ Уайтхеда. 

Orion, въ турецкой службе Барджи-Шерифъ, купленъ англи

чанами въ недостроенномъ состоянш на верфи г-на Самьюды. 

Между переменами, которыя английское адмиралтейство наме

рено выполнить на этомъ строющемся броненосце, следуетъ 

упомянуть объ увеличенш помещения для угля, котораго бу

дутъ брать не 350, какъ предполагалось, а 450 тоннъ. Изъ 

описашя турецкихъ, теперь же англШскихъ корветовъ-тара-

новъ (**) видно, что верхнШ поясъ брони на каземате этихъ 

судовъ-£состоитъ изъ плитъ 6-ти дюймовой толщины; англий
ское адмиралтейство нашло нужнымъ увеличить на 1 дюймъ 

(*) Standard 20 марта (н. с). 

(**) См. J& 2 «MoiCK. Сб.- 1877 г., хр. стр. £0. 
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эту толщину верхняя пояса брони на каземате Orion'a, (*). 

Чтобы обезопасить Orion отъ участи Yanguarďa, водонепро-

ницаемыя переборки сделаны вовсе безъ дверей, что въ 

обыкновенное время должно представлять некоторое затруд-

неше, но въ боевом ь отношенш будетъ чрезвычайно выгодно. 

За оба корвета англШскому правительству пришлось упла

тить 240 000 фунтовъ. Броневыя плиты для Orion'a. прока

тываются въ ШеффильдЬ на заводахъ Каммеля и Броуна. 

Superb. Первыя два судна, пртбретенныя англШскимъ пра

вительствомъ отъ турецкая, имеютъ средше размеры, 4717 

тоннъ водоизмещеше (**), друпе же два броненосца Superb 

и Independencia водоизмещешемъ каждый около 9000 тоннъ. Въ 

хронике «Морскаго Сборника» теперешнШ англШскШ Superb, 

подъ именемъ МемОухье или 1'амидье упоминался уже не 

разъ (***), а къ № 1-му «Ж. Сб.- 1877 г. приложенъ и 

небольшой чертежъ этого броненосца; болышя подробности 

о немъ можно найдти въ таблицахъ и въ «Альбоме такти-

ческгш чертежей и рисунковз», изданныхъ въ начале 

1877 яда Ученымъ отделешемъ Морскаго техническаго 

комитета. Имея все это въ виду, по отношенш Superb'a, 

остается упомянуть только о пЬкоторыхъ переменахъ, про

изводимыхъ теперь въ его снаряжеши англичанами. Подобно 

какъ на Belleisle i и на SuperVk устанавливается аппаратъ 

для меташя минъ Уайтхеда. На Superb'i, во время пере

хода его въ руки англШскаго адмиралтейства, еще не стояли 

назначенныя для него 10-ти диоймовыя пушки Армстронга; по 

последпимъ извесиямъ, точно такъ же, какъ на Belleisle'е, 

эту артиллерпо заменять Вуличскими opyÄiflMH того же ка
либра. Объ этомъ можно заключить изъ того, что въ феврале, 

въ ВуличскШ арсеналъ пгришло приказаше (****) изготовить 

двенадцать мерскихъ стапковъ для 18-ти тонныхъ 10-ти дюй-

{*) «Times» 14-го марта (н. с). 

(**) Остальные размеры BeWeisíe-я и его двойника Orťou-a можно видеть въ 

таблицахъ броненосцевъ айшвекаго флота въ № 3 «М.-Сб.- 1878 г., а такя;е въ 

таблицахъ турециаго флота, въ Ш1*М. Сб.» 1877 г., въ граф* корветовъ-тарановь. 

(***) Jfs 2 *М. Сб.» 1877 г. хр. стр. 25 и 34, Ks 10 <LM. Сб.. 1876 г. 

(***•) «Times» 27 февраля (н. с.) 1878 г. 
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мовыхъ орудШ; несколько же дней передъ темъ подобное же 

приказав1е было сообщено Вуличу относительно станковъ 

для Belleisleig и затемъ на этомъ корвете начали переме

нять и оруд1я. 

До какой степени ВуличскШ арсеналъ занять изятовле-

темъ всякая рода военныхъ припасовъ видно изъ того, 

что индШское правительство неотложно требовало изготовле

т я двадцати четырехъ станковъ на поворотныхъ платфор-

махъ для 9-ти дюймовыхь орудШ, но, за совершеннымъ 

заняиемъ всехъ средствъ завода, какъ въ ночные, такъ и 

въ дневные часы, этотъ заказъ должны были передать Истону 

и Андерсону. 

Окончательное изготовлеше Supertia, поручено Чатамскому 

адмиралтейству. 

Jndependencia. «Times» 15-го марта (н. с.) заключаетъ въ 

себе следующее извесие: «на дняхъ, адмиралтейство сделало 

еще одно и при томъ весьма существенное прюбретеше для 

королевская флота покупкою у бразильская правительства 

недавно оконченная броненосная фрегата Jndependencia». 

Разборъ и значете этого судна въ ряду дрггихъ существую-

щихъ броненосцевъ составляло предметъ содержат.? хроники 

№ 8 «Морскаго Сборника» 1876 г. 

Покупка Jndependencia возбудила большое удовольств1е въ 

некоторыхъ англШскихъ органахъ печати. «Standard» отъ 

18-го марта (и. с.) вь передовой статье говорить: «быстрое 

увеличете силъ британская флота разумнымъ расходомъ 

части открытая ассигновашя на покупку иностранныхъ бро

неносцевъ составляетъ знамеше дня. Пртбретеше Jndepen

dencia представляется выдающимся случаемъ этого рода и, по 

всей вероятности, не последнимъ. Independencia ходить подъ 

парами на одинъ узелъ скорве Devastation'а, и Thundereťa, и, 
кроме того, обладая большою парусностью, этотъ броненосецъ 

способенъ къ крейсерству подъ парусами». 

Проба Jndependencia происходила 21-го января (с. с.) 1878 

г. въ Маплинъ Санде (*), подъ ответственностью фирмы Дж. 

(*) «Times» 6-го_февраля. 
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Пеннъ и сыновья. Длина корабля между перпендикулярами 

300 футовъ, крайняя ширина 63 фута, среднее углублеше въ 
полномъ грузу 24 ф. 9 дюймовъ. Машины имеютъ два ци

линдра д1аметромъ въ 127 дюймовъ и съ тронкомъ въ 47 дюй

мовъ, такъ что действительный дааметръ цилиндровъ 118 д., 

ходъ поршня 52 дюйма. Паровыхъ котловъ восемь; давлеше 

въ нихъ 30 англ. фунтовъ на квадр. дюймъ. Размеры кот
ловъ: длина 18 футовъ, ширина 10 ф. 6 дноймовъ, вышина 

12 ф. 9 дюймовъ, въ каждомъ пять топокъ шириною 3 фута. 

Котлы стоять въ двухъ отдельныхъ помещешяхъ съ водо

непроницаемою переборкою между ними. Контрактное число 

оборотовъ 70, индикаторныхъ силъ 8500 лошадей, ожидаемый 
ходъ долженъ былъ достигать 14 узловъ. 

Винтъ имеетъ въ д1аметре 26 футовъ, шагъ винта 23 
фута. 

Результаты, полученные на пробе 21-го января, были сле
дующее: 

Нумера переходовъ 

1-й — 
2 — 

3 — 

4 -
5 — 

6 — 

время прохожден.я 

4 м. 5 сек. 
4 — 12 — 

4 — 14 — 

3 — 52 — 
4 - 40 — 

3—43 — 

скорость 

14,694 узловъ. 
12,286 -
14,173 — 
15,517 — 
12,857 — 

16,143 — 

Число оборотовъ во все продолжеше опыта неизменно 
поддерживалось на 70, между 2-мъ и 3-мъ переходами про
изошла перемена въ направленш течешя. Истинный среднш 

ходъ оказался равнымъ 14,61 узла. Индикаторныхъ силъ раз
вито около 9 000; до сихъ поръ, изъ опубликованныхъ слу-

чаевъ пробъ, такого числа силъ не развивалось еще никемъ. 

Ближайшимъ по индикаторной силе оказывается Alexandra, 

у котораго развито было на пробе 8 600 силъ. 
Independencia проектированъ въ 1872 году г-мъ Ридомъ. 

Строился фирмою Дуджоповъ, а после неудачная спуска 

исправлялся фирмою Сэмьюда. 10-го декабря (с. с) 1877 яда 
Jndependencia Еышелъ изъ Мильуольскихъ доковъ въ Гринхите; 

н. оф. Д 
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приближаясь къ Гриничу, ключъ, соединяющий палубный 

аппаратъ для управлешя приборомъ, пускающимъ въ ходъ ма

шину, пересталь действовать и, вследств1е этого, судно стало 

на мель вблизи Гринича и оставалось въ такомъ положенш 

до следующая прилива. Къ счаст1ю, место постановки корабля 

на мель было ровное, и значительная прочность его конструк-

щ и позволила кораблю простоять безъ воды, не проявивъ 

признаковъ напряжетя или течи. Приборъ пускающШ въ ходъ 

машину, бывщШ причиноно последняя несчасйя, изобретения 

Форестера. Водоизмещеше Independencia въ грузу 8 960 тоннъ. 

Толщина брони по серединв ватерлинейная пояса 12 дюймовъ, 

на тиковой подкладке той же толщины. На бруствере (кото

рый по ширине равенъ ширине судна, т. е. по конструкции 

сходенъ съ брустверомъ «ПетраВеликая» или Dreadnought'а,, 

а не съ брустверомъ Devastation's, или Thundere'a) броня въ 

10 и въ 9 дюймовъ на 10-ти дюймовой тиковой подкладке. 

Судовая обшивка подъ бронею толщиною въ 1 дюймъ, изъ двухъ 

листовъ толщиною
 5
/
8
 дюйма (*) каждый. Палубная броня, 

сверху бруствера, въ 1 и Г/
2
 дюйма толщиною, ватерлиней-

ный же броневой отсвкъ впереди и назади бруствера при

крыть плитами отъ 2-хъ до 3-хъ дюймовъ толщиною. Труба 

и машинные люки на брустверной палубе вполне защищены 

решетками, выделанными изъ высокихъ броневыхъ брусковъ, 

отверспя же въ палубе надъ ватерлинейнымъ броневымъ поя-

соыъ, снабжены задвижными предохранительными ставнями 

такой же толщины, какъ и палубная броня. Башни брони

рованы: на стороне портовъ 13-ти дюймовыми плитами, а 

на противоположной 11-ти дюймовыми. Эта броня дежитъ на 

соответствующей подкладке и все прикреплено къ обшивке 

изъ двухъ листовъ толщиною въ
 5
/
8
 дюйма каждый листъ. 

Кроме бащенныхъ орудШ на Independencia стоять две 7-ми 

дюймовыя пушки за носовымъ блиндажемъ, для стрельбы 

прямо впередъ. Башенныя оруд1я не имеютъ продольнаго 

(*) Вероятно обшивка толщиною въ 1'/
4
 д., приведенное же увазав..е объ I 

дюймовой обшив-сЬ следуетъ считать опечаткою етатьи «Engeneering»'& 8-го фев

раля (н. с.) 1878 г , откуда заимствуется зто oimcaHie Indexen'enc-'a 
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обстрела ни впередъ, ни назадъ. На среднемъ мостике Inde

pendencia установлены 9-ти фунтовыя оруд1я, для обороны 

корабля отъ шлюпочныхъа такъ. Надъ заднимъ концемъ полу

бака, въ которомъ стоять 7-ми дюймовыя оруд1я, впереди 

фокъ-мачты, поднимается кверху броненосная капитанская 

рубка. Фокъ-ванты и бакштаги снабжены приспособлешями 

для быстрая выкладывашя ихъ нижнихъ концовъ и могутъ 

быть относимы къ мачте, для очистки поля обстрела. Во время 

боя предполагается оставлять невыложенными только по одной, 

самой толстой, ванте на стороне, при чемъ ее предоставляютъ 

случайностямъ перерыва выстреломъ. Несколько выше и между 

башенъ построенъ навесный мостикъ, въ роде мостика De-

vastation'a. Этотъ мостикъ приблизительно на половину уже 

самая судна; онъ протягивается отъ передней башни и за 

машинный люкь, поддерживаясь железнымъ кожухомъ, окру-

жающимъ кочегарные и машинные люки. 

На этомъ помосте установлена непробиваемая пулями рубка, 

внутри которой стоить штурвалъ и приводы для управлешя 

судномъ; тутъ же устанавливаются шлюпки, койки, паровая 

лебедка, вентилаторныя трубы, два электрическихъ осветитель

ныхъ прибора и проч. Навесный мостикъ съуживается позади 

машинная люка и, приспукаясь трапомъ, въ съуженномъ виде, 

продолжается на полуютъ. Гротъ-мачта стоить между труб-

нымъ кожухомъ и заднею башнею. Ея такелажь проведенъ 

черезъ отвертя въ навесномъ мостике и крепится къ откры

той палубв; мачта совершенно помещается внутри мертвыхъ 

угловъ. По тревоге, ванты и бакштаги отдаются все, кроме 

двухъ, подобно какъ у фокъ-мачты, и концы такелажа при-

стопориваются кругомъ мачты, выше навесная мостика. 

Бизань-мачта имеетъ концы всехъ своихъ снастей на юте. 

На Independencia откидывающееся внаружу фальшборты. 

;ДБашенная артиллер1я Independencia будетъ управляема по

средством ъ гидравлическихъ приборовъ Ренделя, и состоять, 

по всей вероятности, изъ 38-ми тонныхъ Вуличскихъ орудШ, 

такъ какъ англШское .адмиралтейство не надеется (*) на 

(*) tSian dard» 1 марта (н. с.) 
* 
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теперешнюю Витвортскую артиллерш своего новаго броне

носца. Англичане назвали Independencia Nepturíowb; предпо-
лагають, что онъ весьма скоро будетъ готовь для начайя 

кампанш; изготовлеше происходитъ въ Чатаме. 

С п е ш н о е и з г о т о в л е ш е судовъ подъ в ы м п е л ъ . 

В* Чатамском* адмиралтействе. Въ половине февраля, 

вновь вооружающШся неброненосный крейсеръ 1-го класса 

Euryalus(\% орудШ, 3932 тонна, 5250индикаторныхъ лошадей) 

былъ почти готовь выдти на пробу машины, установка ко

торой производилась заводомъ Истона и Андерсона, изъ Эрита. 

Все суда, изятовляюшдяся въ Чатаме, по предположе

тямъ, должны были поднять вымпелъ въ теченш марта. 

Кроме уже упомянутыхъ выше, изготовлялись въ Чатаме 

следующее корабли: броненосный башенный корабль Monarch, 

снабжается электрическимъ осветительнымъ аппаратомъ; 

броненосные, съ небронированною батареею, корветы Nort

hampton и Nelson; броненосный корветъ Penelope; неброне

носный корветъ смешанной постройки Garnet (двенадцать 

64 фунтов. орудШ новаго образца, 1864 тонна, 2100 индик. 

силъ, 220 человекъ команды); Cormorant смешанной постройки 

шлюпъ (шесть орудШ, изъ которыхъ четыре 7-ми дюйм. 

4'/
2
 тонныхъ и два 64 фунтовыхъ, 1124 тонна, 900 индик. 

силъ). 

Суда изютовляющгеся в* Портсмутском* адмиралтействе. 

Броненосный корабль Triumph, снабженный новымъ ком-

плектомъ котловъ и съ исправленною и подновленною заводомъ 

Модслея машиною, 6-го февраля (с. с.) выходилъ на пробу въ 

море. Замеченные результаты были следуюнще: давлеше пара 

въ котлахъ 27 англ. ф. на квадр. дюймъ, средняя пустота: 

26,4 дюйма въ переднемъ и 27,9 д. въ заднемъ холодиль-

никахъ; среднее давлеше пара въ цилиндрахъ—15,27 англ. 

фунтовъ, среднее число оборотовъ 63,46. Наибольшее число 

развитыхъ силъ 4287 лошадей; среднее число индикатор

ныхъ силъ 3556,61: приблизительный ходъ 12 узловъ. 
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Въ Портсмуте готовились также подъ вымпелъ броне

носцы: Hercules, Dreadnought и Glalton и неброненосные крей

серы 1-го класса: Inconstant (шестнадцать орудШ, изъ кото

рыхъ десять 12-ти тонныхъ 9-ти дюймов, и шесть 7-ми 

дюйм. 4'/
2
 тонныхъ, 5782 тонна, 7361 сила, 600 человекъ 

команды, Boadtcea (четырнадцать орудШ 4'/
2
 тонныхъ и два 

64-хъ фунтовыхъ, 3932 тонна, 5250 индикатор, лошадей, 

команды 350 чел.) и Bacchante (двойникъ предыдущему). 

В* Девонпортскомз (Плимутском*) адмиралтействе изго

товлялись: броненосный корабль Invincible и неброненосный 

корветъ Tenedos (двенадцать орудШ, 1755 тоннъ, 2032 силы). 

Въ начале февраля англШское морское министерство обра

тилось къ фирме Пенна съ запросомъ во сколько времени она 

возьмется исправить машину броненосца Northumberland's, 

(быстроходный крейсеръ съ пятью мачтами). «Standard» 28-го 

января сообщалъ, что фирма Пенна взялась исправить машину 

въ 4 месяца. Девонпортское адмиралтейство считаетъ, что для 

исправлеШя и переделокъ по корпусу Northumberland'а нужно 

времени около 6 месяцевъ, если же до крайности пользо

ваться работою не въ урочные часы, то, можетъ быть, удастся 

работу окончить въ 4 месяца. Съ 20-го февраля (с. с ) , на 

Northumberland
1
 Ъ начаты спешныя работы. 

Вз Пемброкскомз адмиралтействе получено приказаше (*) 

тотчасъ же приняться за окончаше постройки четырехъ кано-

нерокъ-плавучихъ-пушечныхъ станковъ, известныхъ подъ име

нами: Gadfly, Griper, Pincher и Tickler; эти лодки уже около 

10 летъ ожидали своей очереди, въ неоконченномъ виде. 

Вз Биркенхеде, у Лерда, исправлялись броненосныя суда: 

Iron Duke и Wivern. 

Вз Ширнесскомз адмиралтействе готовился подъ вымпелъ 

корветъ Encounter (четырнадцать 64-хъ фунтовыхъ орудШ, 

1934 тонна, 2127 силъ, 220 человекъ команды). 

Всего, следовательно, въ начале марта готовилось подъ 

вымпелъ въ Англш пятнадцать броненосцевъ и восемь не-

броненосныхъ судовъ большихъ размеровъ. 

*) «united Service Gazette* 23-го февраля (н. с ) . 
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С р е д и з е м н а я a н г л i й c к a я э с к а д р а . 

Весь февраль п первую половину марта эта эскадра про

должала состоять изъ 15-ти броненосцевъ; число неброненос-

ныхъ судовъ увеличилось клиперомъ смешанной постройки 

Falcon, 774 тонна, который, на пути въ Китай, былъ задержанъ 

въ Мальте (*), такъ что въ конце февраля неброненосныхъ 

англШскихъ военныхъ судовъ въ Средиземномъ море насчи

тывалось до восемнадцати. 

Въ предыдущей хронике представлено было распределеше 

англШскихъ военныхъ судовъ на Востоке для времени около 

6-го февраля. Изъ этихъ сведет й можно было видеть, что 

въ то время главными пунктами, которые заняты были 

англШскимъ флотомъ, можно было считать: въ Мраморноыъ 

море—Тузлу, флагъ вице-адмирала Хорнби, и Галлишшн, 

флагъ контръ - адмирала Коммереля; въ Эгейскомъ море— 

БезикскШ заливъ (отрядъ безъ адмирала). Совершенно по-

следовательныхъ сведешй о передвижешяхъ судовъ англи-

чанъ въ Леванте, происходившихъ после 6-го февраля, не 

существуетъ; известно только следующее: 

Вице-адмиралъ Хорнби въ конце феврали избралъ для 

своего отряда новую стоянку, перейдя изъ Тузлы вь Измидъ. 

1-го марта съ вице-адмираломъ Хорнби находились въ 

Измиде четыре броненосца и три неброненосныхъ судна, 

а именно: Alexandra, Téméraire, Sultan и Achilles, клипера: 
Flamingo и Torch и колесный пароходъ Helicon, последнш 

пришелъ передъ темъ съ Мальты. 

У Галлиполи, съ контръ-адмираломъ Коммерелемъ, 24-го 

февраля стояли два броненосца и одно неброненосное судно 

а именно: Agincourt, Hotspur (пришелъ изъ Безики) и кано

нерка Cygnet (пришла съ Крита). 

Въ феврале англичане нашли нужнымъ охранять Галли-

польскШ полуостровъ и съ севера, и для этой цели отря-

(*) Военное значение этого клипера см. № 4 «М. Сб.» 1876 г. хр. стр. 44, 

ил я же въ отд-вльнонъ ъз№яи\[- «Военно-морское дпло за границею et 1876 i. 

Д. Мертваго, стр. 204. 

Д. М. 
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дили въ СаросскШ заливъ двух* броненосцевъ и одно не

броненосное судно, а именно: 23-го февраля въ Саросекомъ 

заливе стояли: Swiftsure, вышедшШ для этого изъ Дарда-

нельская пролива, Besearch подвинувшШся къ северу изъ 

Безики, и корветъ ВиЪу также отделенный отъ отряда, по

ставленная вначале съ адмираломъ Коммерелемъ у Галли-

поли. 

Въ видв резерва, въ Безикской бухте, 25-я февраля стоялъ 

броненосецъ Devastation и неброненосныя суда: фрегатъ Baleigh 

(15-го февраля былъ вг Мальте для иснравленШ подводной 

части, поврежденной при постановке фрегата намельуКро-

личьихъ острововъ, во время передвижешй англШскаго флота 

въ при-Дарданельскомъ бассейне, 21-го февраля Baleigh вы

шелъ изъ Мальты исправленный, а 23-го прибыль въ Ве

зикул, клиперъ Condor (пришедшШ изъ Бейрута), канонерка 

Foxhound (11-го февраля пришедшая къ Мальте изъ Англш, 

а 15-го ушедшая въ Безику) 3-я марта пришелъ изъ Мальты 

въ Безику клиперъ Falcon. 

Такпмъ образомъ размещались девять англШскихъ броне

носцевъ Средиземнаго моря; десятый—Pallas продолжалъ стоять 

у береговъ Египта, остальные же: Rupert, 4-го марта исправ

лялся въ Мальте, тамъ же стоялъ отрядъ контръ-адмирала 

Дж. Гэя {Black Prince, Defence. Shannon и Minotaur (послед-

нШ, въ начале марта, И М Б Л Ъ временное поручеше перевести 

Ея ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО В Е Л И К У Ю Княгиню М А Р И Ю АЛЕК

САНДРОВНУ Герцогиню Эдинбурскую съ Мальты въ Палермо). 

Изъ неброненосныхъ судовъ упомянуто вместе съ броне

носцами десять именъ, объ остальныхъ существуютъ следую

щая сведешя, находились у Мальты: клиперъ {gun vessel) 

Bittern и шлюпъ Flying Fish. 

Колесный пароходъ Antelope 28-го февраля, имея у себя 

Его Королевское Высочество Герцога Эдинбургская и принца 

Баттенбергскаго, служившая на Sultawk лейтенантомъ, вы

шелъ изъ Константинополя на Мальту. Канонерка Cockatrice 

по 22-е февраля находилась въ Сулине. 

Канонерка Coquette—8-го февраля окончила свои исправле-

ш я и вышла отъ Мальты, 11-го она сменила клиперъ 
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Condor на Бейрутской станцш. Канонерка Expres продолжала 

стоять въ Гибралтаре. Шлюпъ Bapid былъ въ Корфу. Ко

лесный пароходъ Salamis 27-го февраля пришелъ къ Мальте 

для исправлений. 

Неизвестно где находилась канонерка Wizzard. 

Движете английских* военных* транспортов*. 

Jumna. Въ предыдущей хронике сообщалось, что этотъ 

транспортъ съ 61-мъ пехотнымъ полкомъ прибыль къ 

Мальтв 8-го февраля, тамъ онъ высадилъ этотъ полкъ, и, 

принявъ 2-й бталншъ 13-го полка, пошелъ съ нимъ въ Ин-

дш. Прибыль въ Бомбей 2-я марта. Следовательно, съ 

этимъ рейсомъ транспорта, гарнизонъ Мальты усилился од

нимъ баталтномъ, потому что Jumna привезъ два баталшна, 

а увезъ только одинъ. 

Smoom со 2-я февраля находился въ Мальте. Serapis 

2-я марта находился въ Портъ Сайде, на пути въ Индш 

съ войскомъ. 

Malabar 2-го марта вышелъ изъ Бомбея на Мальту съ вой

скомъ. Crocodile 24-го марта былъ въ Портсмуте. 

Euphrates 2-го февраля вышелъ изъ Бомбея съ 45-мъ пе

хотнымъ полкомъ, 16-го проходилъ Суэцъ, 24-го февраля на

ходился у Мальты, 24-го марта содержался въ готовности 

перевезти войска въ Портсмуте. 

Подряды на поставку топлива въ Среди

з е м н о е м о р е . 

Въ начале февраля въ англШстихъ газетахъ сообщали объ 

огромныхъ контрактахъ на поставку топлива, заключаемыхъ 

англШскимъ правительствомъ. Однимъ Кардифскимъ фирмамъ 

заказано было более 100000 тоннъ угля, горящая безъ 

дыму. Одинъ домъ Корри обязался поставить 10 000 тоннъ 

въ Средиземное море (*). 

(*j «United Service Gazette» 23 февраля (н. с.) 
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Въ телеграфическихъ корреспонденщяхъ отъ 6 марта сооб

щалось, что A H O Í A просила у Турщи дозволешя основать на 

Тенедосе угольный складъ. 

Пpoлoжeнie англичанами въ Архипелаге 

пр ав ит е лье тв е н н ы х ъ т е л е г р а ф н ы х ъ лин1й. 

Въ конце февраля сделалось ИЗВЕСТНО (*), что англШское 

правительство заключило контрактъ на проложете телеграф

ная кабеля между Тенедосомъ и Хтсомъ (на протяжеше около 

100 миль) для того, чтобы находиться въ более прямыхъ сно-

ппетяхъ съ Константинополемъ. 

Эти новыя затраты англШскихъ средствъ въ Леванте доста-

вятъ, конечно, случай для возникновешя новыхъ британскихъ 

интересовъ на востоке. 

Французсшй броненосный флотъ въ 1878 году. 

Новые броненосцы типовъ Redoutabte и Victorieuse. Современное состояше броне-

носнаго флота. Таблицы броненосцевъ. 

Отделете флота броненосцев* 1-го ранга, для войны в* 

открытом* море. И по настоящее время, для своихъ мореход-

ныхъ броненосцевъ, французы держатся бортовой системы 

постройки, назначая башенныя суда, какой бы силы они ни 

были, для войны у береговъ. Вообще все французеше бро

неносцы не представляютъ такого разнообраз1я типовъ, какой 

существуетъ въ англШскомъ флоте, где, взявши для при

мера теперешнюю Средиземную эскадру, на 15 судовъ насчи

тывается 12 типовъ. Типы фразцузскихъ эскадренныхъ бро

неносныхъ судовъ следующие: 1) типъ Gloire, один* броне

носецъ; 2) типъ Sol ferino, один* броненосецъ; 3) типъ Couronne, 

один* броненосецъ; 4) типъ Provence, десять броненосцевъ 

(Flandre, Gauloise, Guyenne, Heroine, Magnanime, Provence, Be-

vanche, Savoie, Surveiltante и Valeureuse, 5) типъ Ocean, три 

броненосца (Marengo, Suffren) и 6) типъ Colbert, четыре 

броненосца (Friedland, Richelieu Trident), следовательно, на 20 

судовъ только шесть типовъ. 

(*) Standard 12-го марта (н. с.) 
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Въ 1872 году, лишь только спокойств!е снова возврати

лось во Франщю, после войны 1870—1871 года и последо-

вавшихъ за нею внутреннихъ безпорядковъ, французскимъ 

адмиралтействомъ была выработана новая программа броне

носцевъ, составившихъ собою новый, седьмой типъ, перво-

класныхъ линейныхъ судовъ. 

Первенцемъ въ этой новой группе французскихъ броненос

цевъ для эскадреннаго боя былъ Redoutable. Следующая суда 

того же типа отличанотся отъ Redoutable'я. несколько боль

шими размерами, имена ихъ: La Devastation и Foudroyant. 

Е щ е большШ броненосецъ того же типа называется Duperré. 
Е щ е четыре эскадренныхъ броненосца тЬхъ же размеровъ, 

какъ и Duperré, французы предполагаютъ окончить къ 1885 
году; следовательно, въ названномъ году у нихъ будетъ го

тово восемь новыхъ броненосцевъ типа Redoutable. 

Н а приложенномъ чертеже видны наружныя особенности 

этого типа, а въ таблицахъ можно найдти, относящаяся до этихъ 

броненосцевъ, некоторыя цифры, такъ что здесь остается при

вести только небольшое число пояснешй, позаимствовавъ ихъ 

изъ различныхъ источниковъ: «La guerre ďescadre et la guerre 
de coles» par P. Dislere, «Report of chief engineer United Slates 
Navy J. King» и другихъ/ 

Размеры La Devastation и Foudroyant, говорить книга г-на 

Дизлера, сравнительно съ размерами Redoutable'я, увеличены 

для того, чтобы можно было ответить на новыя требоватя 

относительно усилешя оборонительныхъ и наступательныхъ 

средствъ- При увеличенной толщине брони на ватерлинш, 

La Devastation и Foudroyant обладаютъ и более тяжелою артил

лерш. Въ гондеке у нихъ, бронированномъ плитами тол

щиною въ 9,45 дюйма, установлены четыре 32 сантим. (12, 

6 д.) оруд1я. Эти оруд1я могутъ стрелять совершенно прямо 

впередъ и почти прямо назадъ; при стрельбе по траверзу 

огонь гондечныхъ орудШ пересекается въ некоторомъ раз

стоятй отъ судовая борта; огонь кормовыхъ орудШ гондека 

не доходить до направленШ параллельныхъ килю на уголъ 

въ 15°. 

Чтобы облегчить продольный огонь изъ гондечныхъ орудШ, 
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топтимберсамъ небронированныхъ оконечностей судна при

данъ большой уклонъ внутрь, такъ что на протяженш бро

неносная каземата корабль прямостененъ, за казематомъ же, 

къ корме и къ носу, бортъ образованъ крутымъ скатомъ 

къ верхней кромке ватерлинейная броневаго пояса. 

У Redoutable я въ гондеке стоить также четыре оруд1я, но 

калибръ-ихъ только 27-ми сантиметровый (10,63 д.), передтя 

гондечныя opyÄifl стреляютъ прямо впередъ и на 5° за траверзъ 
назадъ, следовательно, уголъ обстрела этихъ орудш около 

95°. Задшя гондечныя opyflifl не могутъ стрелять назадъ 

ближе 10° къ направленш параллельному килю, крайнее же 

направление впередъ техъ же орудШ составляетъ съ траверзомъ 

уголъ около 20", такимъ образомъ поле обстрела кормовыхъ 

гондечныхъ орудШ Redoutable'я равняется приблизительно 100°. 

Открытая apтиллepiя La Devastation состоитъ изъ двухъ 

орудШ 27-ми сантиметровая калибра, поставленныхъ надъ 

серединою бронированная гондека, вовсе безъ броневаго при

крытая, на каждомъ борте по одному; эти орудая могутъ 

стрелять прямо впередъ и прямо назадъ. Восемь 14-ти сан-

тиметровыхъ (5,51 д.) орудШ дополняютъ артиллерш откры

той палубы La Devastation. 

Открытая артиллер!я Redoutable'z согтоитъ точно также изъ 

двухъ 27-ми сантиметровыхъ орудШ, устаковленныхъ въ не

бронированныхъ полубашняхъ, надъ серединою броненоснаго 

каземата. Кроме того, на верхней палубе Redoutable'a, въ 

закрытомъ сверху, но небронированномъ полубаке, въ Äiaue-
тральной плоскости стоить одно 27-ми сантиметровое оруд1е; 

портъ для него прорезань подъ бушпритомъ, который во время 

тревоги вдвигается внутрь. Когда бушпритъ вдвинуть, то 

орудш возможно придавать углы повышешя и понижешя до 

15° величиною. Погонный огонь Redoutable'^ дополняется двумя 

14-ти сантиметровыми оруд1ями, установленными на открытой 

палубе палубака, по одному на каждой стороне бушприта. 

На юте Redoutable'a стоить еще одно 27-ми сантиметровое 

opyÄie, совершенно открытое и съ боковь, и сверху, обстре
ливающее весь горизонтъ за исключешемъ угла по направ

ленш судовой длины впередъ. Это отступное opyflie можетъ 
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стрелять подъ громадными углами возвышетя, доходящими 

до 34° и подъ угломъ понижешя до 10
й
. Для усилешя отступ

ная огня Redautable'a, надъ задними углами броненоснаго 

каземата; по одному на стороне, поставлены 14-ти сантимет-

ровыя оруд1я, стреляюнщя прямо назадъ; чтобы прислуга 

эгихъ орудШ не могла пострадать отъ газовъ, вылетающихъ 

изъ дула, стоящая позади 27-ми сантиметровая оруд1я и, 

при стрельбе прямо назадъ, стреляющая по внутреннюю 

сторону 14-ти сантиметровая оруд1Я, последнее заключено 

въ железный кожухъ. 

Дополнешемъ артиллерш открытой палубы Redoutable'я 

служатъ 14-ти сантиметровыя орудия, стоянщя: два на шка

футе, на правой и левой сторонахъ и два точно также на 

шканцахъ. Всего, следовательно, на верхней палубе стоить 

четыре большихъ и восемь мелкихъ орудШ. 

Принимая во BHHManie только одни тяжелыя оруд1я, артил-

лерШскую силу La Devastation г-нъ Дизлеръ определяете 

такимъ образомъ: 

Для стрельбы прямо впе

редъ можно воспользоваться 

четырьмя оруд1ями, залпъ ко

торыхъ весить 1380 киллогр.или 84 пуд. 7 ф. 

Для стрельбы по направле

н ш траверзовъ можно вос

пользоваться тремя орудиями, 

залпъ которыхъ весить. . . 906 киллогр. » 55 пуд. 18 ф. 

Для стрельбы прямо назадъ 

можно воспользоваться двумя 

оруд1ями, залпъ которыхъ ве

сить 432 киллогр. » 26 пуд. 14 ф. 

Выше говорилось, что гондекъ La Devastation, подобно 

годенку Redoutable'я, прямо назадъ не стреляетъ, следовательно 

последшй изъ только что приведенныхъ весовъ представляетъ 

залпъ двухъ тяжелыхъ орудШ открытой батареи, т. е. весъ 

снарядовъ двухъ 27-ми сантим. орудШ; если вычесть этотъ 

весь изъ залпа прямо впередъ, то въ остатке долженъ полу-
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чвться весь металла, выбрасываемая двумя 32-хъ санти

метровыми оруд1ями гондека, а затемъ, можно найдти, что 

эти тяжелыя французстя оруд1я стреляютъ, следовательно, 

снарядами ввсомъ въ 474 киллограмма, или 1156,5 русск. 

фунта. Этотъ весь значительно больше того, который въ 

1875 году- приписывался снарядамь новаго французская 

оруд1я (*). 

Нужно думать, что вь определенш веса бортоваго залпа 

La Devastation вкралась ошибка. Изъ расположешя артилле

рш этого корабля видно, что по траверзу могутъ стрелять 

три оруд1я: два 32 сантиметровьня изъ гондека и одно 27-ми 

сантиметровое изъ открытой башни; весъ снаряда 32-хъ 

сантиметровая оруд1я 474 киллограмма или 28,9 пуда, а 

весь снаряда 27-ми сантиметровая оруд*я 216 киллограм-

мовъ или 13,17 пуда, следовательно весъ бортоваго залпа 

La Devastation долженъ быть не 906 киллограммовъ, а 1164 

киллограмма или 71 пудъ. 

Если же допустить, что въ определенш веса бортоваго 

залпа La Devastation ошибки не сделано, то, подвергнувъ 

разбору этотъ весъ, окажется, что съ борта стреляютъ два 

27-ми сантиметровыхъ оруд1я и одно 32 сантиметровое, что 

не согласно ни съ приложеннымъ чертежемъ, ни съ описа-

шемъ. Допуская что весъ бортоваго залпа у г-на Дизлера 

веренъ окажется, что наступательныя способности La Devas

tation въ особенности сосредоточены въ видахъ сражешя, 

обратившись къ нeпpiятeлю носомъ, на что въ книге «La 

guerre d'escadre et la guerre de coles» и указывается. 

У Redoutable^ прямо впередъ стреляютъ 

семь орудШ: два 27 сантиметр, изъ гондека, 

два такихъ же изъ открытыхъ полубашень, 

одно 27 сант. изъ полубака и два 14 сант. 

съ полубака; весъ залпа 65,85 пуд. 

По направленш траверзовъ стреляютъ также 

семь орудШ, а именно: четыре оруд1я 27 сант. 

(*) См. it» 6 «М. Сб.» 1875 г., хр. «Таблицы нарпзныхп артиллерш». 
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(изъ гондека два, изъ средней башни и съ 

юта по одному) и три 14 сантим, (по одному съ 

полубака, со шкафута и шканецъ); весь залпа. 56,00 пуд. 

Прямо на корму стреляютъ пять орудШ, а 

именно: три 27 сант. (два изъ бортовыхъ 

полубашень и одно ютовое) и два 14-ти сант. 

(изъ боковыхъ кожуховъ); весь залпа . . . 41,7 — 

Следовательно, отступной огонь и по числу орудШ, и по вЬсу 

выбрасываемая металла на Redoutable'^ сильнее такого же 

огня La Devastation. 

Наибольшая толщина брони по середине ватерлинш La De

vastation, продолжаетъ г. Дизлеръ 38 сант. (15 дюйм.) съ умъ-

реннымь уменынешемъ у нижней кромки (на 2'/
2
 сант. или 

0,993 дюйма посередине) и на 3 сантиметра (1,18) на ватерлинш 

на оконечностяхъ; эта броня опирается на тиковуио подкладку 

толщиною въ 32 сант. (12,59 д.); палубы защищены лучше, 

чемъ у большинства подобныхъ судовъ, потому что кромъ 

стальная потолка толщиною въ 3 сантим. (1,18 д.) оне при

крыты еще бронею въ 5 сантиметровъ (1,969 д.) на подкладке 

въ 14 сантиметровъ (5,51 д.). На приложенномъ чертежъ 

видно, что въ кормовой части, на ватерлинш, бортовой брони 

не положено, а ВМЕСТО нея поставлена поперечная переборка 

и броненосная палуба, опущенная до уровня продолжения 

нижней кромки броневаго пояса. Установка на Devastation 

четырехъ 32-хъ сантиметровыхъ орудШ въ каземате потребо

вала значительная уширешя судна, такъ что внутренность 

батареи имеетъ 19,5 метровъ (63,97 футъ) ширины. Послед-

CTBieMb этого раснпирешя явилась необходимость построить 

казематъ свешеннымъ или выданощимся въ стороны надъ 

ватерлишею; это составляетъ большое неудобство но все таки 

оно меньше неудобства расширешя ватерлинш, отчего остой

чивость увеличилась бы за пределы ея размеровъ, необходи-

мыхъ для обезпечешя въ корабле хорошихъ морскихъ качествъ. 

Devastation приводится въ движете двумя винтами; машина его 

въ 6000 лошадей считается достаточно-сильною для сообщетя 

судну 14-ти узловой скорости хода; угольные запасы соответ

ствуют проходимому разстоянш въ 2 800 морск. миль, при 
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10-ти узловомъ ходе, если считать, что везь грузъ угля идетъ 

исключительно на дeйcтвie главною машиною, принимая же 

во внимате посторонне расходы топлива, проходимое разсто

яше съ однимъ грузомъ угля окажется только 2 200 миль. 

Наконецъ, парусность, площадью въ 20,1 более площади 

погруженной части миделя, обезпечиваетъ за этимъ броненос-

цемъ морстя качества достаточныя для того, чтобы дать ко

раблю возможность держаться въ море, въ случае порчи его 

движителя. Углублеше кормою La Devastation, всего 7,6 ме

тровъ (25 ф.}, въ известныхъ отношетяхъ доставляетъ ему 

неоспоримыя преимущества и выполняетъ требования, часто 

заявлявпшяся. При сооруженш корпуса 1м Devastation сочли 

необходимымъ воспользоваться системою постройки съ про

дольными стрингерами, но въ то же время, по возможности, 

старались устранить недостатки этой системы. Сталь на этомъ 

судне вошла въ число матер1аловъ постройки въ болыпемъ 

количестве, чемъ на какомъ бы то ни было другомъ, вслед-

CTBie этого, въ легкости кузова, достигнуты были действи

тельно-замечательные результаты; весь корпуса не превы-

шаетъ 4054 франц. тоннъ (1 французскШ тоннъ составляетъ 

0,984 англШскихъ тонна) вместе съ броневою подкладкою, 

такъ что, выразивъ этотъ весь въ частяхъ водоизмещешя, 

едва получается цифра 0,42, если же вычесть весъ подкладки, 

т. е. около 300 тоннъ, то весъ кузова поглощаетъ только 

0,39 водоизмещешя. 

La Devastation еще на стапеле, но Redoutable уже спущенъ, 

а потому, можно считать, что французы имеютъ въ настоящее 

время на воде двадцать одно броненосное судно 1-го ранга, 

для войны открытая моря. Эти суда въ нынешнихъ флотахъ 

считаются темъ же, чемъ считались прежше линейные корабли 

во времена парусовъ. 

Отделете флота броненосцев* 2-ю ранга, для войны в* 

открытом* море. Для более легкой службы на океанахъ фран

цузы употребляютъ броненосные корветы, следующихъ типовъ: 

1) типъ Belliqueuse, одинз броненосецъ; 2) типъ Alma, семь 

броненосцевъ (Alma, Armide, Atalanle, Jeanne dArc, Montcalm, 
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Beine blanche и Thetis), 3) типъ Victorieuse, три броненосца 

(La Galissonniere и Triomphanle); на 11 судовъ три типа. 

Эскадренный броненосецз 2-го pauia Victorieuse. Некоторый 

сведвтя объ этомъ броненосце уже были помещены въ 

№ 3 «Морскаго Сборника» 1876 года, хр. стр. 38—39; въ 

настоящее время эти сведен*я можно дополнить (*). 

La Yictorieuse отличается отъ Alma только увеличенными 

размерами. Сходство между Alma и Victorieuse большее, чьмъ 

между Redoutable и La Devastation; у Alma и Victorieuse броне

носные казематы, въ поперечномъ разрезе, по очерташямъ, 

одинаковы, у Devastation каземать свешивается, а у Redoutable я 

нетъ. Victorieuse судно деревянное съ центральнымъ казема-

томъ; стоящдя въ каземате орудия стреляютъ только по 

траверзу, продольный же огонь впередъ и назадъ произво

дится изъ бортовыхъ барбетныхь бастаоновъ, которыми при

крываются: станки, прицельный механизмъ и прислуга. 

Сравнительно съ броненосными корветами типа Alma насту

пательный средства Victorieuse значительно усилены; прежше 

корветы вооружены были только 19-ти сантиметровыми ору-

д1ями, новейпше носятъ 24-хъ сантиметровую артиллерш. 

Но оборонительныя средства остались те же: на ватерлиней-

номъ поясе броня толщиною 15 сантим. (5,9 д.). 

На новыхъ корветахъ нашли необходимымъ увеличить ско

рость: въ случае войны, эти суда предназначаются для пресле-

доватя непр1ятельскихъ крейсеровь, съ ходомъ въ 13 узловъ 

этотъ результатъ достижимъ относительно всехъ крейсеровъ за 

исключешемъ самыхъ новейшихъ, а потому эта цифра и была 

принята для новыхъ корветовъ, какъ желаемая скорость, ко

торая, следовательно, на одинъ узелъ будетъ превосходить 

скорость прежнихъ. Машина корветовъ типа Victorieuse должна 

развивать 2 400 индикаторныхъ лошадей. У Victorieuse одинъ 

винтъ, что доставляетъ этому корвету луч1тя мореходныя ка

чества и большую скорость подъ парусами; и то, и другое для 

этихъ броненосцевъ, назначеше которыхъ—отдаленныя плава

ния, составляетъ весьма важное услов!е; для той же цели улучше-

(*) Изъ БНПГИ г-на Дизлера: «La Guerre d'escadre el la guerre de cötes». 
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шя парусныхъ качествъ корветовъ отношеше площади парус

ности къ площади миделя было у Victorieuse увеличено съ 

20 на 23; наконецъ, угольные запасы въ 300 тоннъ позво-

ляютъ новымъ броненоснымъ корветамь, съ 10-ти узловою 

скоростью, проходить съ однимъ грузомъ угля 2 740 миль; 

первые корветы проходили только отъ 1600 до 1700 миль. 

«Для достижешя всехъ этихъ выгодъ, говорить г. Дизлеръ, 

воспользовались прежде всего улучшешями въ выделке ма-

шинъ, которыя позволили уменьшить весь частей механизма, 

нисколько не теряя въ его силе, оказалось возможнымъ также 

увеличить угольные запасы; но все-таки безъ увеличешя водо-

измещешя (съ 3700 тоннъ на 4400) не обошлось. Въ резуль

тате получились суда значительно усовершенствованныя, хо

рошо вооруженныя, очень прочныя, одаренныя прекрасною 

ходкостью и въ большей мере, чемъ большинство станщон-

ныхъ броненосцевъ, отвечающая программе, установленной 

для судовъ этого типа». 

Одновременно съ составлешемъ программы и съ выра

боткою подробныхъ проектовъ новыхъ броненосцевъ 1-го ранга 

типа Redoutable, во Франщи изготовленъ былъ чертежъ 

новаго типа океанскихъ броненосцевъ 2-я ранга. Предста

вители этого четвертаго типа легкихъ броненосныхъ судовъ, 

для войны въ открытомъ море, Тигеппе и Bayard, въ на

стоящее время уже значительно подвинулись въ постройке; 

еще шесть подобныхъ имъ будутъ окончены до 1885-го 

года. Какъ о названныхъ судахъ этого новая типа, такъ и 

о шести еще не имеющихъ назвашя, ничего неизвестно, 

кроме уже сообщеннаго о нихъ въ бюджете французскаго 

флота, въ № 1 «М. Сб.» 1878 г., хр. стр. 70 и 76. 

Въ заключеше этого отдела можно сказать, что мореход-

ныхъ броненосцевъ 2-я ранга въ настоящее время Франщя 

имеетъ на воде 11 судовъ. 

Отделз флота броненосцевз для действш у береговз. Типы 

прибрежныхъ броненосцевъ Франщи следуюшде: 1) типъ 

Onondaga, одинъ броненосецъ; 2) типъ Таигеаи, одинз броне

носецъ 3) типъ Bélier, четыре броненосца (Boule Dogue, 

Cerbere и Tigre); 4) типъ Arrogante, три броненосца (Impla 
н. оф. Е 
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cable и Opiniatre); 5) типъ Embuscade, четыре броненосца 

(Imprenable, Protectrice и Refuge); 6) типъ Tonnerre, три броне

носца (Fulminant и Furieux) и 7) типъ Tempéle, три броне
носца (Tonnant и Уеп^емг). Шестая типа восемь броненосцевъ 

предполагается изготовить къ 1885-му году, но теперь еще 

эти броненосцы, повидимому, даже не заложены. 

Въ № 11 -Морскаго Сборника» 1874 г., хр. стр. 50—59 

въ подробности говорилось о французскихъ броненосцахъ 

береговой обороны. 

Все известный поправки приведенпыхъ тамъ сведенШ 

включены въ прилагаемыя таблицы, такъ что теперь остается 

сказать только, что плавающихъ въ настоящее время фран

цузскихъ броненосцевъ для действШ у береговъ насчиты

вается 15 судовъ. 

Подведя общШ итогъ спущеннымъ французскимъ броне-

носцамъ, получатся следующая цифры: 

Мореходныхъ броненосцевъ 1-го р 21 

» » 2-я — . . . . 11 

Прибрежныхъ » 1-го, 2-го и 3 го ранг. 15 

Итого . . . . 47 судовъ. 

Таковы средства французская броненосная флота для 

настоящей минуты. 

Д. Мертваго. 



БРОНЕНОСНЫЕ ФЛОТЫ 
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Средотва наступательный и оборонатедьныя. 

X о в ) ň а р т и л л е р i и. 

К А Ч Е С Т В А И О С О Б Е Н Н О С Т И ОГНЯ ПО К И Л Ю . 

вперед*: 1 по дпа Iíí-тн сантиметр, орудия, изъ бпр-
назад*: | топыхъ СарИетпыхт. ГШЕШЧНЪ. 

D. 

-

такъ ЖР, вапъ у Alma. 

— 

вперед*: два 24 сантим. оруд!я, нзъ башни. 

назад*: нЬтъ. 

огня прямо впередъ 1гЬтъ; на верхней палуб* на по-

ооротныхъ платфорлахъ два 16 сайт, орудия. 

вперед*: два 24 сантим, орудия, изъ барбетпой башни. 

назад*: лЗить. 

D. 

вперед*: два 27 сантим, изъ барб. башспъ п одно 

24 саптии. съ баку. 

назад*: два 27 сантим, изъ барб. бортовыхъ багаепъ. 

Н-БТЪ. 

enqpße: два 32 с. нзъ батарея, дпа 27 с. изъ 

Оишенъ и два 14 сант. съ верхней палубы. 

•-' назад*: дпа 27 сайт, изъ башенъ и дпа 14 сайт, ору

дия съ открыт, палубы. 

-

С) 

д-Ьтъ. 

такъ же, кавъ у La Devaítation. 

вперед*: 1 по дв-в 27 сапт. орудтя изъ барбетпыхъ 

назад*: J бортов, башенъ. 

вперед*: два 27 сантим, изъ башни и дпа 12 сантим. 

оруд]я съ ностпка. 

назадв: два 12 саатии. орудия съ моствва. 
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П Р И М ']> Ч А Ш JI. 

С) Здъсь показано возвышеше ннж-

пихъ портовнхъ косяковъ надъ ВО' 

дою въ полномъ грузу. 

(
2
) Осей оруд.й. 

I
s
) Въ январъ 1877 года находил

ся на стапел... 

(*) Большая цпфра представляет!, 

возвышение по чертежу. 

(*) Одинъ французсый тоннъ= 

0, 9842 англ.йскпхъ. 

(
6
) Когда втп батареи носилп глад-

костЬпную артиллерш, то нивли про

дольный обстрйлъ впередъ н на-

задъ по два оруд.я, теперешнее рас

положение орудШ неизвестно. 
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Средства наступательные и оборонительные. 

д о в о й а р т п л л е р - i n . 

КАЧЕСТВА И ОСОБЕННОСТИ ОГНЯ ПО КИЛЮ. 

. 
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назадв: | бетныхъ башенъ. 

[Г1.ТЪ. 

пЪтъ; за посовымъ блнндажсмъ стоятъ погонныя ору
дия, стр^ляютАя ддагонально впередъ. 

п-1'.тъ. 

п'Ьтъ. 

См- Embuscade. 
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П Р И М Ъ/I А Н I Я. * | 

(•) Зд-Ьсь показано возвышев1е 
нижнихъ порто выхъ косяковъ надъ 
водою въ полномъ грузу. 

'(
2
)'Сущсствуетъ оеноваше предоо* 

латать, что на в ершей палуби Redou-
1аЫе

у
я стоить четыре орудтя боль-

шаго калибра: но одному въ борто-
внхъ барбетныхъ башняхъ, одно вх 
заярытомъ, не не бронированпомъ! 
нолубак-в съ углами вертикальнаго 
обстрела +15" и — 15°, и одно на 
ют-Ь, совершенно открыто, могущее 
стр-Ьлять +34° и —10°. '- i 

(
3
) Безъ офицеровъ. ; 

(*) По разнымъ нсточнпвамъ. 

(
5
) Въ 1875 году. считался спу

щен выиъ. 

(
в
) Осей оруд1Й. 
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Французск1е броненооцм. 
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3602 

4523 

" 6684 

8326 

4214 

6881 

5794 

4523 

4150 (<) 

4440 

« 

cd 

•в 

О 

и 

Й 
о 

1864 

1873 

1864 

1861 

1872 

1864 

1864 

1876 

1867 

I
s
) 

I
s
) 

1876 

1877 

С) 

1864 

(
3
) 

1875 

н 
ш 
л 
о 
СС 
со 
ф 
чо 
"а 
о 
*о 
р. 
.о 
Н 

3 
Ь5 

— 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

ю 

« 
« 
да 
да 
ю 
<м" 
о 
*м 
со 

• 

-

-

-

-

-

-

— 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

э 

к 

со 

o'

er. 

-

6 

-

-

4 

-

-

2 

-

2 

2 

8 

-

— 

-

2 

-

i е 

н 

GO 

е-Г 

« 
CD 

... 
СП 
и 

с. 

8 

5 

8 

10 

4 

8 

1 

-

-

2 

-

_ 

1 

6 

4 

8 

-

6 

ы е п 

е. 

СП 

i> 

9 

о 

о, 

4 

-

4 

4 

_ 

4 

-

-

6 

-

— 

1 

4 

-

-

о, 

к 

с» 
СП 
с 
ср 

ее 

— 

-

-

-

-

-

-

-

-

— 

-

-

_ 

-

— 

-

т 

н 

СП 

CD 

« 

Ю 
ю 

О 

— 

-

-

-

-

-

— 

-

-

-

6 

— 

6 

-

-

— 

и ( 

е. 

см 

— 

4 

-

-

10 

-

-

4 

4 

4 

4 

_ 

4 

-

4 

4 

У 

ш 
•X 

"5 

1 
о 
о 

12 

15 

12 

14 

18 

12 

1 

6 

10 

2 

6 

6 

16 

10 

11 

12 

6 

10 



Средстве наступатеяьния и оборонительный. 

д о в о й а р т и л л е р . " 

К А Ч Е С Т В А И О С О Б Е Н Н О С Т И О Г Н Я ПО К И Л Ю . 

н4ть. 

вперед*: два 24 сантиметр. оруд..я. пзъ барбетвыхъ 

бортовыхъ башенъ п одно 24 сант ,съ баку 

назад*: два 24 сант. оруд1я. пзъ барбетн. башенъ. 

нъ-гъ, 

н-Ьтъ. 

вперед*: 1 два 24 сайт. opy*ia взъ барбетн. бортовыхъ 

назад*: \ башенъ. 

н-Ьтъ, 

, одно 24 сантиметр орудие изъ неподвижной 
вперед*:

 блтпЛш 

одинаковый съ Tonnant. 

вперед*: 1 по два 19 сантиметр. оруд1д ив*, бортов 

назад*: \ барбетныхъ башенъ. 

вперед*: два 24 сантиметровыхъ оруд1а. 

\enepeds: два 27 сантиметр, нзъ башни н два 12-тп 

саптннетр. оруд1Л съ мостика. 

} назадв: два 12 сантиметр. орудДя съ мостика. 

впередв-А по два 27 сантиметр, орудая, кром* того 

\ нзъ-лодъ бушприта, впередъ, одно 24 сантп-

назадк: j метровое. 

одинаковый съ Victorieuse. 

_ 

DÍ-ТЪ. 

одинаковый сь Tonnant-

вперед*:] по два 24 сантиметр, оруддл изъ борто-

назад*: \ выхъ барбетняхъ башенъ. 

i 

Вопвышеше о 
надъ в. л. 

к 

В 
л 
о 
к 
К 
Л 

3 И 

ф. 

7,28 

12,5 

7,28 

6,23 

11.7 

7,28 

16,1 

13,12 

6,26 

-

13,12 

13,46 

13,3 

-

— 

7,28 

13,12 

7,28 

« 
»а 
Р, 

О 

ф. 

II. 

н. 

14,56 

н. 

а. 

н. 

и. 

п. 

н. 

п. 

и. 

п. 

н. 

п. 

в. 

п. 

н. 

рулой 

Г
1
). 

а 
с 
н 
о 

ф. 

-

-

31,8 

14 
21,3 

-

м 
31,3 

-

-

-

-

-

31,8 

20,4 

| 
Л 

3 

е 
м 
О) 

ч 
о 

572 

689 

572 

692 

672 

672 

132 

100 («) 

150 

810 

-

150 

600 

689 

-

— 

672 

150 

310 

м 

я 

о 
п 
л 
п. 
я 

^> 
М 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

16 

47 

48 

4» 

50 

51 

52 

63 

51 

66 

56 

П Р II М * Ч A H I Я. 

С) Здъхь показано возвышеа.е ниж

нихъ косяковъ надъ водою въ полномъ 

грузу. 

(
а
) Осей оруд'.-. 

(') Въ январе 1877 года находи

лись въ построй...). 

(
4
j По развынъ источннкаиъ. 

(
5
) Въ на* 1877 г. считался спу-

щепвнмъ, начата же постробка поел.. 
1872 г. 



французсв-е броневооцы. 

Id 

ВС 

Р* 
О 
н 
о 
eä 
Pt 
tu 

а 
о-. 

ш 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

И М Е Н А . 

Arrogante 

Boule-Dogue. . . . 

Cerbere . . . 

Colbert . . . 

Devastation . . . . 

Duperré . . . 

Embuscade . . . . 

foudroyant . 

Friedland. . 

Fulminant . . . . 

Furieux . . . . . 

с о' с т а в ъ 

Ватердинейнаго. 

На середин* судна. 

и 

ig 
tSg 

д. 

6, 9 

5, 9 

4, 7 

5, 9 

8,66 

Б, 9 

8,66 

8,66 

8,66 

4, 7 

15 

21,65 

5, 5 

5, 9 

15 

7,87 

13 

D. 

ca 

Д. 

26 

26 

15,75 

26 

25V, 

27 

(
6
) 

25>Л 

31, 5 

34,65 

16(') 

3,93 

12, 6 

15,76 

1») 
29V, 

12, 6 

15, 7 

D. 

ев 

« 
а 

в 
О 
д. 

н. 

ц. 

-

-

н. 

н. 

н. 

н. 

н. 

V, 

1,41 

-

н. 

1,41 

-

-

Въ носу. 

W 

s g 
в S 

д. 

-

-

-

-

-

— 

-

-

-

3 

Ce

ti. 

сз 

Ч 

« 
О 

я 
д 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

14 — 

1 

( 

i 

i 

~~ i 
[ 

14 j -

-

-

-

-

i 
са 

В 
•о 

О 

д. 

н. 

в. 

-

11. 

н. 

п. 

п. 

н. 

н. 

-

-

н. 

-

-

-

Í р с н ö в а г 0 

Казеыагн, па высот* гондечн. 

порт, или брустверн. на вы

сот* башенн. механизма. 

Голщина плнтъ. 

1 
§• 
«о 
о 

н 
Д. 

4, ' 

4, 7 

4,33 

4, 7 

н. 

4, 7 

н. 

н. 

6,29 

9,45 

4,33 

4,33 

9,46 

11,81 

D. 

*5 ' 

щ se 

Д. 

1,7 

D. 

-

4,7 

н. 

-

н. 

н. 

4 

-

-

-

-

-

-

« . 

d
 i* 

W с 

Ä-

4,7 

D. 

-

4,7 

и. 

-

п. 

н. 

4,33 

-

-

-

-

-

-

ей 

S 
« 
о 
н 

д. 

20 

20 

15,75 

20 

н. 

20 

ы. 

п. 

24, 4 

11, 8 

15,75 

23, 6 

11, 8 

15, 7 

D. 

В 
чо 
О 

Д-

Н. 

Н. 

н 

и 

н. 

R. 

Н. 

Н. 

П. 

1,41 

н. 

н. 

1.41 

-

щ в т а. 

ВашеннагЬ, пли оперъ-де*--

наго кааеыата. 

Толщива 

плнтъ. 

ш 

о 
р< . 

lg 
_> р , 

д. 

4 

D. 

и. 

4 

7 

н£ 

7 

7 

6, 2 

0, 4 

-

н. 

9,4 

13,78 

D. 

g га 

sis 

д. 

-

-

Ü. 

-

-

тъ. 

-

-

н. 

-

ц. 

-

11,81 

D. 

3 

о 

и 

д. 

10 

D. 

и. 

10 

-

н. 

19, 7 

19, 7 

14, 7 

-

-

н. 

-

21,6Е 

D. 

еЗ 

Cd 

(а 
н 
Н 
\а 
О 
д. 

•/2 

В. 

П. 

'/2 

-

Н. 

-

-

И. 

-

-

н. 

-

-



Средства оборонительныя. 

9 — 

Броневаго щнта. 

Нике грузовой Выше груао-

в. л. вой в. л. 

0,59 

D. 

(') 

11,18+2 
У
 С) 

1,18+2 

С! 

1,96 

D. 

ф. 

4.25 

4,26 

6, 5 

Б а ш н а 

нлн оперъ-дева. 

Гопдечнаго казеиа-

та, бруствера или 

цитадели. 

Ф. 

3,25 

4, 3 

Ф-

6,55 

3 

6,5 

4,6 

Неподвнжн. 

бор10выябар-

бетн. 

Неподв.борт. 

барбетн. 

Поворотная. 

н. 

Поворотная. 

Повороти. 

Неподвпжн. 

борт, барбет. 

Неподвнжн. 

борт.барбете 

Неподвнжн. 

борт, барбет. 

Неподвилш. 

борт, барбет. 

Поворотп. 

Í8} 
18,63 

4,65 

О. с. 

03
 1 и 

W o o 

S 5 

77,7 

н* 

в* 

басиопы 

бастюны. 

fa) 

28,87 

65, 5 

131,23 

D, 

П ев ti 
И dt • 

К В] 

..fi 

9S 

16,3 

ПРИМВЧАНШ. 

(') Первая цифра пред-

ставляетътол щи ну сталь-

наго потолва, вторая 

брони,которая положена 

надер.подкладку толщи

ною въ 5,51 д. 

(2) ВнутренШ. 

(
3
) Изъ двухъ сдоевъ: 

одиоговъ 12 д., тол дива 

же другого иеизв*стна, 

но вероятно близка къ 

толщин* 2-го слоя под

кладки у Heroine. 

{*) Начиная снаружи 

11 д. тику, 12 д. сплош

ное наборъ,п6--/4д.ввутр. 

дуб. обшпвка. 

(5) По чертежу. 

(
в
) 9'/

2
 д. тиву+Э'/з 

д. дубоваго сплошнаго 

вабора + 6 "Л дубов, 

внутр. обшивки. 

С) Открыта я палуба-— 

0,39 дюймовая, верхпяя 

кубричнаа—0,39 дюй

мовая, нижняя кубрпч 

ная—0,31дюймовая, гон-

дечвая ве сплошная, ж 

четырьмя полосами —j 

0,39 дюймовая. 

(
8
) Башпя, по высот*: 

нзъ двухъ частей, ниж

няя часть зам*няетъ 

брустверъ, существу гощдй 

другихъ судахъ. 



— 10 — 

Францтзсв1е броненосцы. 

о, 
о 
к 
13 
el 
о. 
•и 

а 

Н 

20 

21 

22 

28 

24 

25 

26 

27 

23 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

И М Е Н А . 

Galissonnierc. . . . 

Öotre 

Guyenne . . . . 

tferoine . . 

Imp labte . . . . 

Jeanne d'Arc . . . . 

Montcalm. . . . 

Onondaga . . . 

Opiniatre. . . . . 

Proteclnce . . . . 

.Redoutable . . . . 

Refuge . . . . 

.Reine Blanche . . 

С о с т а в ъ б р о н е в а г о 

, Ватерлинейпаго. 

Н а середин* судна. 

el 
ta 

и 
l i д. 

5, 9 

4,72 

5, 9 

5, 9 

4, 7 

5, 5 

9 

5, 9 

7,87 

5, 5 

4, 7 

5, 6 

11.81 

5, 5 

5, 9 

ы 

»< 

i 
к 

о 

а 
д. 

26,17 

26 

25,93 

26 

1б, 7 

15,75 

15,75 

26 

26 

32, 2 

26 

26»/.(») 

82, 2 

11, 8 

15,76 

15,75 

2G 

10,39 

16,75 

26 

ев 
м 
я 
а 
В 
*о 
О д. 

н. 

н. 

п. 

н 

з/. 

-

-

н. 

и. 

н. 

н. 

н 

IVa 

-

-

н 

1,41 

-

н. 

Въ носу. 

ев 
Ш 

gi

ll 
д. 

4,72 

3 

-

3 

3 

-

-

-

3 

-. 

— 

-

-

-

-

3 

9,3 

-

-

ев 

« 
о 
ta 

д. 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

— 

-

-

-

-

— 

10 

-

-

в 

В 

•о 

О 
д. 

н. 

п. 

и 

н. 

-

-

-

н. 

U. 

и. 

п. 

и. 

-

-

-

н. 

1 

-

н. 

{азеыатн. на высота гондечн. 

порт, или бруствер, на вые. 
башениаго неханнэна. 

Тод-цнна плнтъ. 

,• 
» 
а. 
о 
\о 
о 
И 
д. 

4,72 

4,83 

4,33 

4,33 

1", 

4,83 

4,33 

4, 7 

4,33 

it 

у 
ев В. 

д. 

-

-

-

-

-

-

-

4,' 

6,29 — 

1 

4, 7 ' 4,7 

1 
6,29 -

-

4,83 

4,33 

-

•-

-

4,33 ' — 

1 

9,45 11,3 

4,33 | -

4, 7 4,7 

« . 

5
 л 

со «о 

Я я 

Д 

-

-

-

-

-

-

-

4,7 

-

-

4,7 

-

-

-

-

— 

2,7 

-

1 
о 

а 
д. 

22,24 

23, 6 

23, 6 

23, 6 

-

15,75 

15,75 

20 

23, 6 

24, 4 

20 

24, 4 

-

15,75 

16,75 

23, 6 

10 

15,75 

20 

л 
Ю 

i 
»О 
О 

д-

н. 

*н. 

н. 

н. 

-

н. 

И. 

н. 

н. 

н. 

н 

н. 

-

и. 

И 

н 

1 

н. 

Q. 

щ и т а . 

Башенн., или оперъ-деча, 

каземата. 

Толщена 

плнтъ. 

-es 
в 
о 
О í° 
н « 
о о 

д 

4, 72 

-

а. 

н. 

н. 

и. 

н. 

4 

и. 

5, 9 

4 

5, 9 

с; 
11, 8 

н. 

я. 

н 

н. 

н. 

4 

S.S . 
g S 3 

•Пе.» 

д. 

— 

н. 

н 

II. 

н. 

н 

н. 

-

н. 

-

-

-

(
s
) 

II. 

п. 

и 

н. 

п. 

•-

ев 

5 i 

a s 
о о 
Í- д. 

- Е. « 

И, Д. 

И. Я.
 И 

н. в. ' 

п. в, 

И. Е ' 

н. a.
 ! 

10 'Л -

п и. ~ 

12 - " 

10 ч ~ 

12 1 " 

' 1 
П. н. 

1 
н. в. 

П. II. 

11. — 

п. п. 

10 V, 



Средства оборонительный. 

Броневаго щита. 

Ниже 

вой 
грузо- Выше грузовой 

в. д. 

Б а ш н и 

или оперъ-дева. 

Гондечиаго казема

та, бруствера или 

цитадели. 

хЕ 

ПРИМЪЧАШЯ. 

4
}
25 

6 

6 

4,25 

4,62 

4, б 

Ф-

3,25 

• Ф. 

12, 5 

1,25 

20.25 

6,55 

4, 1 

5,55 

неподп. борт 

барбетн. 

ф. 

7,1 

песодв. борт, 

барбетн. 

барбетн. непо

двнжн. бортов, 

неподв.бортов. 

неподв.бортов. 

барбетн. 

Поворотная. 

неподв.бортов, 

барбетныя. 

неподв, бортов. 

барбетн. 

ф. 

20,3 

20 

21(з) 

бастншы. 15,6 

(*) Иаъ десяти листовъ 

равной толщины. 

(з) Внутренащ. 

(
3
) По разным источ-

нпкаиъ. 

(4) Изъ двухъ слоевъ 

равной толщины. 

(
5
) По другинъ же 

источнлкаыъ изъ шести 

однодюймовыхь влнтъ-)-

одиа 4 дюймовая. 

(
б
) Изъ двухъ слоевъ 

равной толщины. 
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Французсгае броненосцы. 

W 

ft. 
о 
п 
о 
а 
el 
Р< 
со 
Я 

и 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

60 

51 

52 

53 

54 

55 

56 

И М Е Н А . 

Revanche 

Richelieu 

Solferino . . . 

Taureau . . . . 

Tempéte . . . . 

Tigre 

Гоняani . . . . . 

Tonnerre. . . . 

Trtomphante. . . . 

Valeureuse . , 

Vengeur 

Victorieuse . . . 

С о с т а в ъ б р о н е в а г 

Ватерлинейнаго. 

На серединъ- судна 

«в 

Is 

д. 

6, 9 

8,66 

5, 9 

4,72 

7,87 

б. 9 

5, 9 

11,81 

5, 9 

8,66 

11,81 

13 

8, 7 

6, 9 

5, 9 

11,81 

5, 9 

ei 

1 
Я 
о 

н 
д. 

26 

-

26 

25,9 

32,2 

26 

С) 
25'/, 

15,7 

26 

25'/4 

15,74 

-

34,65 

26,17 

26 

16.7 

26,17 

ев 

S 
В 
ю 
О 

Д. 

" 

н. 

• • 

н. 

н. 

н. 

н. 

I
s
) 

1,7 

н. 

н. 

(
9
) 

1,7 

-

И. 

н. 

н. 

(
9
) 

1,7 

н. 

Въ носу. 

ы 

•53 

д. 

-

-

-

3,5 

-

-

7 

-

-

7 

-

-

4,72 

— 

7 

4,72 

се 

ев 

3 
О 

и 

д. 

-

-

-

-

-

-

23 

-

-

23 

-

-

-

_ 

23 

-

ев 

§ 
О 

д. 

В. 

н. 

н. 

н. 

н. 

п. 

Í9! 
1,7 

н. 

-

1,7 

-

н. 

н. 

н. 

(
9
) 

1,7 

н. 

0 

Казеиатн. на высот], гондечн. 

порт, нли брустверн. па вы

сот!, башен, иеханиэна. 

Толщина плиты. 

.0 
я 
ей 
Р. 
.О 
О 
И 

д. 

4,83 

6, 3 

4,38 

4, 3 

6,29 

4,38 

н £ 

11,81 

4, 7 

-

11,81 

11,81 

6,29 

4,72 

4,33 

11,81 

4,72 

»я 

It 
n S 

Йв -*а 
да fe
to р , 
fei о 

а! 
д. | д. 

- 1 -
-

-

3 

-

-

т ъ 

11,81 

4, 7 

-

11,81 

-

-

-

— 

11,81 

— 

-

-

3 

-

-

_ 

11 

4,7 

11 

-

-

-

— 

11 

— 

CS 

1 
« 
a 

д. 

23,6 

20 

23,6 

(•) 
23,6 

24,4 

23,6 

_ 

18,88 

20 

-

18,88 

15,7 

24,4 

22,24 

23,6 

18,88 

22,24 

ев 

i 
а 
хо 
О 

д. 

Н. 

н. 

н. 

ň 

я. 

н. 

" 

i,i 

в. 

-

1,1 

-

н. 

н. 

п. 

1,1 

н. 

щ н т а. 

Вашепнаго пли оперъ-

дечяаго вазеиата. 

Толщина 

плнтъ. 

И 
о 

°i 

д. 

н. 

-

н. 

4, 8 

6, 9 

н. 

5, 9 

10 

4 

-

10 

13,78 

4,72 

н. 

10 

4,72 

ы А О 

Д-

Н. 

-

н. 

3 

-

н. 

10 

-

-

10 

11,81 

-

н. 

10 

" 

Ú 
ее 
»Ч 

И 

д. 

н. 

-

и. 

23,6 

С) 

12 

н. 

20 

10 

-

20 

21,65 

-

н. 

20 

— 

с. 

П 

1 
О 

Д. 

п. 

-

в. 

Í-) 

-

В. 

— 
МО 

•/1 

-

(" 
Vi 

-

_ 

п.! 

,10) 



Средства оборонительный. 

— i s 

le 

ta 

Броневаго щита. 

Ниже грузовой Выше грузо-

в. л. вой в. л 

Б а ш н и 

нлн онеръ-дева. 

2+17*0 

1,96 

1,96 

0,39 

1,96 

0,39 

4 

4,62 

3,93 

4,25 

6,2 

3,98 

5,9 

4,92 — 

2,62 

3,25 — 

6,2 2,62 

8,93 

4,92 

1,3 

4,8 

6,65 

неподв. бортов. 

барбетн. 

батарел. 

неподв. борт. 

барбетн. 

сердцевидная, 

угкииъ вонцемъ 

впередъ. 

поворотная. 

неподв. борт, 

барбетн. 

поворота. Дю-

пюп де Лона(М 

а
 р, 

№ Н 1 

я
 Э
 * 

155 (': 

20 

Говдечнаго вазеиа

та, бруствера или 

цитадели. 

si's 

м: 

175,5 

{*) 
9,9 28,87 

6,2 2,62 

неподв. борт, 

барбетн. 

неподв. барбет 

бортов. 

128,1 

(
8
) 

65,5 

9,9 

ненодв. борт 

барбетн. 

9,9 

Í1) 
28,87 

С) 
28,87 

128,1 

131,23 

:8,87 128,1 

s
 в 

W ta 

ПРИМ-БЧАН1Я. 

(') Чергеяъ башни 

этой системы см. № 7 

«Revue Mar. et Col.* 

1873 г. статья г-на Диз 

лера. 

(а) Внутренне. 

(
3
) Длинна но ддаыет-

ральной плоскости. 

(*) На поперечныхъ! 

переборвахъ толщина 

подкладки 18 д. 

I
я
) По бортамъ н-Ьтъ 

внутренней рубашви, а 

на переборвахъ есть.па! 

котедьнаго жел-вза. 

(«)9»/зд. тику, 9'/,д, 

дубовато снлошнаго на-1 

бора и 6'А д. дубовой 

внутр. обшпввн. 

т
) Бровироваше глав 

ной палубы 2 д.; верхнее 

открытой Г/4 Д. 

(
8
) По внутреннюю 

кройку лонеречвыгь ие-

реборокъ. 

(
9
) Въ два слоя, рав

ной толщины. 

10
) Приблизительны! 

цифры. 
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Францу8св1е броненосцы 

а, 
о 
а 
о 
<Я 

Я 

И 

1 

2 

S 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

IS 

91 

ИМЕНА. 

Alma. . . 

Armide . . . 

Arrogante 

Atalante. . 

Bayard. • . 

Bělier . . 

Belliqueuse . . . 

Bo tile Dogue 

Cerbere . . . 

Colbert . . . 

Couronne . . . 

Devastation. . . 

Duperré . . 

Embuscade . . 

Flandre . . 

Foudroyant . 

Fricdland . . . 

Fulminant . . . 

Furieusc . 

Я м 

Й s« 

•O si 

3 3 

s s 
3 » 

§ g 
o £ Дюпюи де Ломъ, въ 

.íopiaat. 1865 г. 

Дюпюи де Ломъ, в.. 

Рошфор*. 1865 г. 

Леыуань, въ Нант*. 

1867 г. Дюпюи де 

Ломъ, въ ШербургЬ. 

Строится. 

Дюпюи де Ломъ. 

1867 г. ,въ ШербургЬ. 

1863 т., въ Тулоп-Ь, 
Дюпюп де Ломъ. 

Дюпюи де Лоиъ, 

1867 г., въЛор^анЬ 

Дюпюи де Ломъ 

1867 г., въ Брест* 

Сабатье, въБресгк. 

Одене. 1859 г., въ 
Jtopiaa-fe. 

Де Бюсси, въ Ло-
piae-h, строится. 

строится. 

Лемуань, въ Бордо 

Дюпюп де Лоиъ. 

1861г. .въШербург*. 

Де Бюсси, въ Ту

лон*, строится. 

1867 г. 

Де Бюсси, въ Шер-
бург*, строится. 

D. 

К
о
н
с
т
р
у
м
ц
я
 
п
о
д
в
о
д
в
о
п
 
ч
а
с
т
и
 
в
 

ч
в
е
л
о
 
п
о
п
е
р
е
ч
н
н
х
ъ
 
н
е
п
р
о
в
и
ц
а
е
-

ы
ы
х
ъ
 
п
е
р
с
б
о
р
о
в
ъ
.
 

деревянная. 

деревянная. 

-

деревянная. 

деревянная. 

деревянная. 

4 переборки 

боков.коррид 

деревянная. 

деревянная. 

одно дно, дв* 
переборки. 

два дпа. 

одно дпо. 

деревяппая. 

два дна. 

— 

два дна. 

D. 

Г л а в в ы я 

и 
ш 
••с 
0J 

а 
о* 
<о 
а 
К 
аз . 

S' 
в **• 

« В* 

ф. 

232, 94 

D. 

144, 3 

232,94 

216, 5 

229, 2 

216, 5 

216, 6 

314,02 

265 

311,68 

129, 6 

268,86 

311,68 

811, 5 

241.4G 

D. 

л 
в 
ЕВ 

И 
«S 
еа 
о. 
as 

ф. 

246,07 

D. 

144, 6 

246,07 

-

— 

— 

239, 9 

831,76 

_ 

130 

271,98 

-

— 

257,87 

D. 

о, 
е-
ев 
П 
ев 

н 

« 
я 

в —^ 

"" в 

о в 

95 ф. 

45,66 

D. 

47, 9 

46,66 

-

-

— 

63, 1 

66,66 

_ 

67 

51, 2 

55,77 

67 

67,21 

67,74 

D. 

в 
в 

р, 

а 

к 
Л 

В 
.0 

ч 

о 

,о 
.3 

Ш 

Ф. 
46,22 

В. 

48, 4 

46,22 

52, 6 

45, 9 

62, 5 

53, 1 

57,21 

54, 7 

69,71 

51, 8 

65, 9 

69,71 

-

57,74 

D. 

р а о u i р е i i в. 

ев 
К 
S 
р, 
ы 
я 
н 
В 
>о 

,-. 
»Í Ф-

22,71 

D. 

10, 3 

22,71 

17, 6 

19, 8 

17, 6 

17, 6 

28, оа 

28, 2 

— 

12, 8 

27,82 

-

-

23, 6 

D. 

Углублеше. 

0 

я 

S 

(3 
ф. 

18,82 

D. 

8,69 

18,82 

17, 7 

18, 5 

17, 8 

18,63 

24, 6 

23 

28,22 

10, 1 

23,65 

23,22 

-

20, 7 

-

е 

о 

Я 

О. 

О 
sä ф. 

23,74 

D. 

8,69 

23,74 

14,41 

21, 7 

19,41 

19, 6 

27,88 

25 

25 

10, 7 

26,84 

25 

-

21,65 

D. 

•е 

В 

я 

к 

ф-

19,68 

D. 

8,69 

19,60 

-

-

18, 3 

19 

25,32 

— 

24,07 

10, 4 

23,62 

24,07 

25, 5 

20, 9 

D. 

в 

я 

# 
5Г 
о 

„ 
В 
в! 
ев 
в 
ш 
в> 
к 

1?» 

а а 

вв. ф. 

780,74 

D. 

385, б 

780, 74 

831 

749 

831 

831, 6 

1258, 9 

1068 

1478, • 

613, ! 

1057, ' 

1478, 4 

-

1097, 6 

D. 
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Строительныя подробности. 

Родъ вооружешя, 

число мачтъ в вы
сота фокъ - мачты 

стеньгою отъ 
воды. 

Паруса ость. 
В-Ьсъ въ частяхъ водоизмещения i 

фрапцуэскихъ тоннахъ. 

о Ч$ 

<! 3 

П РИМ'ВЧАНГЯ. 

ЕВ. ф. 

Корабельное. 

Дв* мачты съ 

триселями. 

Корабельное. 

Корабел ьвое. 

101, 7 ф. 

8629, 

15085, 5 

Корабельное, 

134 ф. 

Барковое. 

Корабельвое. 

Дв* мачты. 

Барковое. 

Корабельное. 

Корабельное. 

Одна сигнальн. 
мачта. 

0,519 0,043 

1ES602 1940 161 

0,775 0,067 

1005 94 

2152 

22918 

0.431 
1875 

0,404 

4100 

С) 
20713 

1883 

21089 

иди 

(
4 

21778 

0,359 
3460 

0,752 

1188 

0,441 

2552 

0,859 

3460 

0,234 0,107 

873 393 

0,091 
125 

0,062 0,014 

231 54 

0,028 0,001 
40 6 

Л I 

0,022 

85 

0,068 

569 

0,061 
680 

0,043 

68 

0,065 

380 

0,061 

М 
0,360 
2000 

0,249 

940 

0,196 

1620 

0,324 
3130 

0,122 

461 

0,111 
920 

663 

0,118 
1140 

0,021 

78 

0,065 
90 

S50,
3
) 

250 

0,048 0,002 0,126 

183 | 6 212 

0,072 0,033 

600 273 

700 

НЛП 

610 

0,030 

— 126 

0,163 0,134 

946 778 

0,324 0,118 
8180 1140 

0,036 
200 

0,371 

2070 

0,064 
610 

0,049 

78 

0,107 

620 

0,064 

610 

0,118 
665 

0,052 
295 

0,026 

215 

0,0 74 
7 10 

0,004 
7 

0,014 

80 

0,072 
113 

0,076 

438 

0,0 
7 

0,064 

i
1
) Съ триселям..., безънихъже 

17453 кв. ф. 

(а) Подкладка н отделка башен! 

входить въ вЪсъ кузова. 

(
3
) По разныиъ нсточннкамъ. 

(,) Главныхъ парусовт.. 



ФранцуacKie броненосцы. 

us 

к 

к 

а, 

о 

а 

о 

и 

CS 

р, 

в 

W 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

-31 

32 

| 33 

34 

35 

36 

37 

38 

И М Е Н А . 

Galissonniere . '. 

Gauloise. . 

Cloire . . . 

Guyenne. . . 

Heroine , . . . 

Implacable . 

Imprenable . . . 

Jeanne d'Arc. . . 

Magnanime. . . 

Marengo . . . 

Montcalm . . . 

-Ocean. -.. . _ 

Onondaga . . . 

Opinidtre . . . 

Protectrice . . . 

Provence . . . 

Redoutable . 

Refuge . . 

Reine-Blanche . . 

s 

t> >» 

* g* 

Ё g 
fc •« 

О, о 

» ft 

s * 
в I? 

3
 rt 

о § 

Д ю п ю и де Л о ы ъ , 

1869 г. 

Д ю п ю и де Л о м ъ 

1861 г., въ Брест*. 

Д ю п ю и де Л о и ъ , 

въ Т у л о в * . 1858 г. 

Д ю п ю п де Л О И Ъ , 

1861 г,, въ Р о ш ф о р * . 

Д ю п ю н де Лоиъ, 

1861 г., въ Лор1ав*. 

Лемуань, въ Нант*. 

Лемуань, въ Бордо. 

Дюпгои де Л о м ъ , 

1865г., въ Ш е р б у р ! * . 

Дгопюи де Л о м ъ , 

1861 г., въ Брест*. 

Д ю п ю п де Л о м ъ , 

1865 г., въ Тулон*. 

Д ю п ю и де Лоиъ, 

1865 г., в ъ Р о ш ф о р * . 

Д ю п ю п _дв - Л о и ъ , 

18G5 г. или 1867 г. 

Квинтардъ, в ъ Н ы о -

1орк*. 

Лемуань, въ Н а н т * . 

Ленуань, въ Бордо. 

Д ю п ю н д е Л о м ъ , 

1861 г., въ Тулов*. 

Де-Бюсси, въ Л о -

piaH*, 1872 г. 

Лемуань, въ Бордо. 

Д ю п ю и де Л о и ъ , 

1865 г., въ Jopiao*. 

К
о
н
с
т
р
у
к
щ
я
 
п
о
д
в
о
д
н
о
й
 
ч
а
с
т
и
 и
 

ч
и
с
л
о
 
в
о
п
е
р
е
ч
в
ы
х
ъ
 
в
е
п
р
о
в
и
ц
а
е
-

и
ы
х
ъ
 
п
е
р
е
б
о
р
о
к
ъ
.
 

деревяввая. 

деревянная. 

деревяввая; 

деревянная. 

одпо дно. 

-
одно дно. 

деревяввая. 

деревянная. 

на б р о н * на

ружная деревян

ная обшивка. 

деревяввая. 

на б р о н * на

ружная деревян

ная обшивка. 

пять перебо-

роаъ. 

-
одво дно. 

деревянная. 

два дна. 

одно дно. 

деревянная. 

Г л а в н ы я р а з м е р е a i я. 

ю 

Иы 

В 

« 
(6 

Ф 

В . 

И 

ga

ge 
Ф. 

244,6 

258,86 

252,2 

258,86 

258,8 

144,3 

129,6 

232,94 

258,86 

282,7 

232, 94 

2S2.7 

228,61 

144,3 

129,6 

258,86 

311,68 

129.6 

232, 94 

сб 

В 

ы 

ее 

в 

в 

•а 

ф. 

269,68 

271,98 

_ 

271,98 

— 

144,6 

130 

246,07 

271,98 

308, 07 

246,07 

303,07 

228,61 

144,6 

130 

271,98 

330, 38 

130 

246,07 

р. 

н 

с 

в 

в 

ч 

в 

я 

ca^i. 

в ^ 

р > в 

Ч 

ев 

К 

Я 

а 

К 

В 

ва 

ев 

1 
о 

Ю 

В 

ев 

И 

ф. ф. 

46.66J 48,55 

55,77 

— 

65,77 

— 

47,9 

51,2 

45,22 

55,77 

56,95 

45,22 

56,95 

51,2 

47,9 

51,2 

55,77 

64,48 

51,2 

45,22 

55,9 

55,7 

55,9 

55,7 

48,4 

51,8 

46,66 

55,9 

57,47 

46,66 

57,47 

51,2 

48,4 

51,8 

55,9 

64.48 

51,8 

46,66 

.3 

я 

S 

о. 

Е. 

В 

В 

ев 

и 

В 

.о 

S ф. 

21,7 

27,82 

26,7 

27,82 

27,8 

10,3 

12,8 

22,71 

27,82 

С) 
34,66 

22,71 

С) 
34,66 

13,2 

10,8 

12,8 

27,82 

43,17 

12,8 

22,71 

i 

Углубление. 

i. 

я 

о 

и 

о 

И 
ф . 

17,4 

23,55 

23,1 

23,65 

23,6 

8,69 

10,1 

18,82 

23,55 

25,76 

18,82 

25,75 

12,3 

8,69 

10,1 

23,65 

22,31 

10,1 

18,82 

В 

я 

р. 

о 

К 

Ф-

2,6 

26,84 

27,8 

26,84 

26,8 

8,69 

10,7 

23,74 

26,84 

29,66 

23,74 

29,66 

12,6 

8,69 

10,7 

26,84 

24,9 

10,7 

23,74 

•Р. 

а> 

х 

в 

я 

ев 

И 

ф . 

2 0 

23,62 

— 

23,62 

-
8,69 

10,4 

19,68 

23,62 

27,7 

19.7 

27.7 

12,5 

8,69 

10,4 

23,62 

23,6 

10,4 

19,68 

я 

i 
в 
о 

в 

ев 

в 

в 

о> 

Ев 

с2 . 

8-Я 

а 5 KB ф. 

1057,7 

1068 

1057,7 

1058 

385,5 

513,8 

760,74 

1057,7 

1309 

780,74 

1309 

549 

385,6 

513,3 

1057,7 

1351,6 

513,3 

730,74 

j 

| 



Строительныя подробности. 

'и 
14 
Он 

f 
ев 
а 
о 

Q. 

»а 
к 
Л 
о 

а 
нв. ф. 

-

-
1 

_ 

-

-
4741,67 

— 

-

-

-

-

-
4741,57 

-

-
4741,57 

— 

Парусность. 

Родъ воорухешя, 
число мачтъ и вы

сота фокъ - мачты 

съ стеньгою, отъ 
води. 

корабельное 

барковое 

барковое, высота 

гротъ-иачты on, 

воды 130 ф. 

* 
барковое 

барковое 

дв* мачты 

дв* мачты съ 
триселями 

корабельное 

барвовое 

корабельное 

корабельное 

три мачты 

дв* мач.ы 

до* мачты 

барковое 

корабельное 

дв* мачта 

ворабельвое 

•4 

3 
в 
о 

кв. ф. 

— 

21089 

22348,6 

21089 

— 

2582 

1883 

15602 

21089 

2Г778(3) 

10114 

15G02 

21918 

, 

2582 

1888 

21039 

1883 

15602 

— .. , 
Bin. въ частяхъ водопзмйщетя и во 

французевихъ тоннахъ. 

.а 

« 
о 
в
.е 

в Р 

В £ 
Р.5 

* ° 
3 в 
ю « 

в 

<я в 

в щ 

S А 

Р ь 

И в 

-
0,441 

2552 

0,472 

2653 

0.441 

2552 

2542 

V
2)989 

1I70Í2) 

0,519 
1940 

0,441 
2652 

0,463 
3640 

1940 

3555 

0,624 
161S 

989,2) 

1170.2) 

0,441 
2552 

1170[2) 

1940 

es 

а 

,8 

В 

*Р, 

ч 

в 

Р.5 

"•• 1 

-
0,066 

380 

0,066 
370 

0,065 
380 

— 

-
0,043 

161 

0,065 
380 

0,063 

468 

-

620 

0,059 

154 

-

0,065 
380 

-

е 

о 

1 
в 

к 

р 

в 

в 

р 
р. 

-
0,162 

946 

0,144 
812 

0, 163 

946 

931 

-
0,234 

874 

0,163 

946 

0,180 
1851 

-

1330 

0,117 
302 

-

0,163 
046 

,0 

>. 
С 

О 
и 

3 

В 

i а 
CS Р 

416 

0,134 

778 

0,114 
640 

0,134 

778 

800 

-
0, 107 

398 

0.134 

778 

0,111 
S32 

-

89.) 

0,102 
264 

-

0.134 

778 

-

— 

-

— 

ев 

В 

О 
Ы 

-
0,107 

620 

0,116 
650 

0,107 
610 

620 

77 

0,062 

231 

0. 1С7 
620 

0,078 

660 

231 

650 

0,06S 
177 

77 

0.107 

620 

610 

77 

231 

.а 

р 

о 

| 
еЗ 

О 

в 
ев 
Рч 

-
0,014 
80 

0,012 
66 

0,014 
80 

_ 

-
0,014 

54 

0,014 
80 

0,011 

86 

-

-

-

-

0,014 
80 

— 

-

— 

« 
о 
ев 

ta 

а 

в 
cd 

Р. 

-
0,076 

438 

0.076 

427 

0,076 
438 

„ 

-
0,021 

78 

0,076 
438 

0,074 
550 

-

-

0,030 
77 

-

0,079 

488 

_-

— 

-

е.*. 

« 
в 

§• 

в 

р 
в 
ев 
Р. 
е> 

я 
1*. 

W 
20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

\ 

П Р И М ' В Ч А Н Г Я . 

С) До бнмеовъ гондона. 

С) C-ь бронею н подкладкою. 

(
3
) Главныхъ парусовъ, вторая 

цпфра по Дпвлеру. 

8 

: 
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Франдузсте броненосцы. 

ИМЕНА. 

Revanche 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

63 

RicAe.ťeu. . 

Savoie 

Solferino. 

Suffren 

Surveülante. 

Taurean. 

Tempéte . . 

Iliélis. . . 

Tigre . . 

Tonnant . 

Tonne-re. . 

Trident 

Triompkante 

Turenne . 

Vengenf 

H 

E 

е- о 

a, a 

§ g 

Г л а в н ы й p a s M * p e a i J 

g P. 

5:5 

Дюпюи де Лоиъ, 
1861 г., въ Тулон! 

Дюпюи де Ломъ, 
1869 г., въ Тулон*. 

Дюпюн де Ломг, 

1861 г., въ Тулон*. 

Дюпюп де Лоиъ, 

1859 г., въ Брест*. 

Дюпюн де Ломъ, 

1866 г., пля 1867 г. 

Дюпюи де Ломъ 
1861 г. въ Jopiaaíi. 

Дюпюи де Лоиъ. 

ДеБю сси, въБрест* 

1872 г. 

1867 г. Дюпюн де 

Ломъ, въ Тулов*. 

Дюпюи де Лояъ, 

1867 г. 

Де Бюсси, въ Рош

фор*. 

Де Кюсси, въ До-
piaH*. 

Дюпюп де Ломъ, 
въ Тулон*. 

Въ Рошфор*, вт 
1870 г. 

ВъШербург*. стро
ится. 

Дюпюп де Лоиъ, 
1861 г., въ Брест*. 

ВъБрссгЬ.строптся. 

Сабатье, въ Ту
лон* 1869 г. 

деревянная. 321,S3 

деревяввая. 

дерев-шпал, i284 

деревянная.,232, 

деревянная. 

деревянная. 

два дна8 пе
рсборовъ. 

5переборокъ, 
деревянная. 

два дна, 8пе-
риборокъ. 

два дна. 

деревянная. 

деревянная. 

258,86 

196, 8 

241,46 

232,94 

216, 5 

241,46 

241,46 

317, 7 

44, 6 

два дна, 8пе 

реборокъ. 

Ф. 
271,! 

333,66 

271,98 

301, 7 

303,07 

271,98 

261,41 

246,07 

251,41 

257,87 

258,86 

241,46 

244, 6 

271,98 

251,41 

2G9,68 

66,52 

55,77 

56. 9 

56,96 

55,77 

67,74 

45,22 

57,74 

57,74 

65,77 

57,74 

46,66 

Ф-
55, 9 

57,21 

57, 9 

57,24 

57,47 

65, 9 

47, 5 

57,74 

46,66 

53, 1 

57,74 

57,74 

68, 8 

48,55 

Углублеше. 

27,82 23,55 

28,08 24, 6 

27,82 

27,23 

(») 
34,66 

19 

22,71 

17, 6 

19 

23, 

28, 1 

21, 

27,82 

19 

21, 

23,55 

24, 1 

25,75 

23,55 

14, 9 

16,73 

16, Б2 

18, 6 

16,73 

20, 7 

24, 6 

18,76 

ф. 

26,84 

27,88 

26,84 

27, 7 

29,66 

26,84 

17, 7(», 

16. 5 

16,73 

23,74 

19, 6 

16,73 

21,65 

27, 8 

22, 6 

23,55 

16,73 

18,76 

26,84 

16,73 

22,69 

23,62 

26,25 

23,62 

25,88 

27, 7 

23,62 

16, 3 

16,73 

19,68 

18,19 

16,73 

20, 9 

23,62 

16.73 

19,84 

1057, 7 

1248 

1057, 7 

1225, 5 

1309 

1057, 7 

628,06 

882, 3 

780,74 

831 

882, 3 

1097, 5 

1260 

778 

1057, ' 

882, 3 

778 
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Строительный подробности. 

3 

5« 
сЗ 

о 

i 1? 
л 

! 
р 

а 

— 

— 

— 

— 

-

-

-

8629, 5 

— 

-

_ 

! -~ 

Парусность 

Родъ вооружешя. 

чвсло мачтъ, и 
высота фокъ-мачты 

съ стеньгою отъ 

воды. 

Барковое. 

Корабельное. 

Барвовое. 

Барсовое. 

— 

Барковое. 

Дв*снгн. мачты. 

Одна сигнальа. 

мачта. 

Корабельное. 

Дв* мачты для 
сигналов... 

Одна спгнальн. 

мачта. 

Одна спгнальн. 

мачта. 

Корабельное. 

Корабельное 

— 

Барковое. 

Одна спгнальн. 

мачта. 

Корабельное. 

ш 
о 
р 

вв ф. 

21089 

22596 

21089 

26611 

— 

Вътъ въ частяхъ водоизн^щен.я и во француз-
скпхъ тоннахъ. 

р 

. 
в • 

vp § 

S3 
•и ч 

»5 
ев 

lg 
sä 0,441 
2552 

0,476 
4000 

0,441 
2552 

0,474 
3815 

0,463 
3610 

Ю.441 

21069 1 2552 

— 

-

— 

— 

22822 

18692 

— 

21086 

18692 

1050 

0,390 

1762 

1940 

, 

к 

0,369 

2000 

I
s
) 

4036 

-

— 

0,441 

2552 

к 

С
1 

0,476 
2110 

«в 

ев 

-ч 
© 

ť5 

И 
'р4 
V 

N 
<8 

0,065 

380 

0,067 

565 

0,065 

380 

0,073 

509 

0,063 
468 

0,066 

380 

-

0,044 

200 

161 

а к 

0,036 

200 

560 

-

— 

0,065 

880 

а к 

0,076 

330 

с 
р 

« 
« 
5 
в 
W 
В 
Р 
Р. 
cq 

0,163 

046 

0,195 

1639 

0,163 

946 

0,161 
1119 

0, 180 

1361 

0,163 

946 

815 

0,429 

1946 

873 

ъ у 

0,371 

2070 

1613 

-

— 

0,163 

946 

••• 1 

0,172 

760 

g 
еа 
р 

р 

3 

в , 

i§ 
cd -f 

Eg 

ев 
а 
ч 
р 
Н 

! 
0,134 'о, 107 

773 620 

0,095 0,085 
800 715 

0,134 0,107 

778 | 620 

0,107 0,107 

752 

0,111 
832;') 

0,134 

778 

421 

0,055 

250 

398 

Т 

0, 113 

665 

905 

-

750 

0,078 

580 

0,107 

620 

-

0,029 

125 

231 

с m 

0,052 

290 

690 

295 

1 

0,134 0,107 
778 j 620 

T e m 

1 
с, 096 0,068 
430 300 

iá 

О 

Е. cd 

в 
ее 
е-
О 

в 
В 

0,011 

80 

0,031 

252 

0,014 

80 

0,011 
7.-) 

0,011 

86 

0,014 

80 

-

' 

54 

-> i 

~ 

-

-

— 

0,014 

80 

Р i 

0, 
5 

» 
о 

с 

.о 
У. 
и 

га 
3 
Рч 

0.076 

438 

0.051 

429 

0,076 

438 

0,067 

465 

0,074 

650 

<',076 

438 

-

0,053 

242 

78 

I е 

0,064 

369 

-

-

— 

0,076 

438 

! е 

114 
10 

;*. 
^ 
Рч 
О Б 
О 

CS 

Рч 
а) 
я 

И 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

5:) 

51 

52 

53 

51 

55 

56 

ПРИМОТАНЫ. 

(') Съ подкладкою. 

(2) До биисовъ гондека. 

(
3
) По разнниъ нсточникаыъ. 

(<) А по другнмъ свЪд'вн.амъ 

920 т. 

(
5
) В£съ подвладки и остова 

башни включенъ въ в.,съ кузова. 

• 
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Французские броненосцы. 

1 
É 
В, 
н_ 
о 
к 
•я 
о. 
V 

Н 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

И М Е Н А . 

Alma . . - .^у 

Armide . . . . 

Arrogante. . . . 

Atalante . • • 

Bayard . . . . 

Bélier. . . 

Belliqueuse . . 

Boule-Dogue. . . 

Cerbere . . . 

Colbert . . . . 

Couronne. . . 

Devastation . 

Duperré . . 

Embuscade 

Foudroyant . . 

Friedland. . 

Fulminant 

Furievx . . . 

•*» 

1 0 

a . 

te
ta 

к 

•& 
о 
a 
Л 

s 
p 
a 
в 
4 
p 
a узлы. 

''11,83 

10j 

6,75 

-

-

12,59 

11,8 

12,5 

11,39 

14 

13,3 

12,4 

14 (') 

-

8,51 

14 

14 

13 

13 

Снстеыа иашппы и ыЪсто 

постройки. 

Chanliers El Ateliers. 

D. 

Заводъ Крезо. 

Chantiers et Ateliers. 

-

Chantiers el Ateliers, об-
ратпаго дМств1я. 

Forges el Chantiers. 

Заводъ Крезо. 

Заводъ Крезо, обратпаго 
действия. 

Ивдрэ. 

Мазелинъ и К
0
. 

Заводъ Крезо. 

-

Заводъ Крезо. 

Ыазелпнъ п К°. 

-

Индрэ. 

— 

Силъ. 

•а 

и 
3 
m 
л 

3 

1 
р 

ш 450 

450 

120 

450 

800 

530 

450 

530 

530 

1200 

900 

1500 

1500 

120 

900 

1500 

950 

900 

D 

и 

ť* 

ш 

га 
р. 
о 
н 
CS 

в 
м 

га 
И 
1897 

1300 

491 

1800 

2120 

1238 

1530 

-

2820 

6000 

439 

3500 

Ö00C 

420С 

350С 

D 

ИЗ 

<а 
и 
ť> 
cd 
•ч 

о 
ai 

•й 

ft 
Л 
.£ 
щ tu 

S
 я 

•З-'Я 
к 

р.ф. 

28,5 

28,5 

27,5 

23,5 

-

26,9 

— 

24,2 

35,4 

28,5 

28,5 

38,5 

— 

еч 

Рц 

*. 
Й 
а 
р 
я 
а 

« 
р 
ч 
в 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

-

1 

1 

1 

-

— 

Цилнвдрн. 

Ó 
3 
в 

р-> 

3 

3 

1 

3 

3 

2 

3(» 
4 

3 

2 

6 

1 

2 

6 

3 

Р. 
р 

д. 

62V, 

В 

335/
4 

62', 

47 

60S/, 

47 

8IV, 

-

ЗЗзД 

82V2 

-

— 

й 
в 
р. 
р 
в 
в 

« 
р 

И 
СЗ 
В 
В 
Ч 
К 

д. 

33 

D 

29'А 

38 

27, i 

36'/ 

27', 

26 

-

29'/ 

51 

-

— 

Площадь. 

И 
О 

§ 
•е-) 

Й 
я 
А 
О 
м 
ЕЯ 

и 
О 
ч 
о 
.и 

KJ. ф. 

291,8 

D 

106 

-

i356,6 

2 408,6 

633,6 

792,8 

U06 

712,7 

793 

— 

м 
и 
о 
ю 
и 
Рч 

(О 

о 
с 
t* 

S 
в 
р 
в 
о кв. ф. 

7499 

D 

2496 

-

-

9010 

10469 

16018 

20013 

2496 

18012 

20020 

— 

к 1 
s 
ев 

Ш 

ё 
<в 
О

4 

s . 
в ES* 

Я 3 

„ а 
S р. 
В FX 

^3 р. ф. 

4 

-

-

-

-

-

4,84 

-

2,44 

5,45 

— 

-

-

! 
1 

.а 

а 

га 
к 
р 

* Ř 
° 8 

. «* 
я Р 

а И 

li 
•IS 
о .а 
| р 

< 2 | 

мили. 

1650 

D 

-

1660 

-

— 

680 

- . 

2200 i 

340 

1660 

(2) 

28О0 

— 
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Подробности главнаго механизма. 

" 

[ 

Система. 

2 двойн. ло-

•таст̂ подъемн. 

D 

4 лопасти. 

4 лопасти 

Нанкина. 

2 лопасти. 

Манки на, 

подъемный. 

2 допастн. 

2 лопасти. 

4 лопасти. 

6 лопастей. 

4 лопасти. 

i 4 лопасти. 

4 лопасти. 

4 лопасти. 

-

4 лопастп. 

" 

В И Е 

О 

3 

1 

D 

2 

1 

2 

1 

2 

2 

1 

-

2 

2 

1 

2 

1 

1 

D 

т ъ. 

л 

и 

в 

Ё 
ев 

в 1 
ф. 

-

-

-

16 

22,9 

16,1 

16 

-

-

-

-

28,4 

-

27,8 

— 

в 

в 

ť> 
р. 

,. 
V 

Я 

в 

Й 
Ф-

16 

D 

6,2 

16 

13,1 

16,4 

13,2 

13,1 

20,7 

19 

16,40 

8,2 

-

-

20 

19,7 

D 

р 

в 

в 

,. 
р 
еч 

S, 
•а -р 

°g 
S" 
р- р 

в 70,92 

0 

143,00 

-

88 

64,5 

-

69,20 

-

49 

-

116,40 

53,67 

-

-

-

Способность къ таранешю. 

Р у л ь . 

Система н 

устройство. 

-

-

-

-

ВалавспраыЗ 

ДвЪ лопасти. 

Яе баланс съ 

треня лопает. 

-

-

-

-

И 

•а 

! 
ч 

а 
кв. ф. 

121,26 

" D 

-

121.26 

— 

179,47 

172,5 

163,5 

-

189,3 

— 

-

Балапсирный 

Баланспрны! 

Баланспрпыи 

36 

166,8 

189.5 

. 74,8 

. D 

3-5 

а о 

ч
 и 

£§ 
Р в 

a • в 
р •& 

в Яга 
0
|& 
0,028 

0 

-

0,023 

— 

-

0,144 

0,02 

-

-

-

0,025 

-

0,01 

D 

Циркуляции 

еч 

я 

м 

Ч 

Р 

К -

РчЙ м .-с. 

6—10 

-

-

-

4-41 

6—10 

4-50 

4—42 

-

-

-

4—30 

-

, — 

,4 
Рч 

£ 

s 

Ф-

1082 

-

-

-

-
1560 

1225 

-

-

996 

-

-

-

-

в 
Рч 

н 
V 

я 

В 

S 
о 

g * 
о щ 

г« 

= s 
-

-

-

-

-

-

-

-

-

.-

-

-

-

-

" 

р. 
р 

р 

в 

Л 

Р. 
О 

Я 

И 

1 

2 

8 

4 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

П Р И М - В Ч Д Н 1 Я . 

С) ПроеБтировавиыа. 

[21 При ход., въ Юузловъ. 

(3) По разныыъ нсточццааиъ. 
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ылвкн Францу8сше броненосцы. 

•ч 
Ск 
и 
о 
и 
ев 
04 

В 

и 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

29 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

ИМЕНА. 

Galissomiire . •. 

Gloire . . . 

Cuyenne . . 

Heroine . 

Implacable . 

Imprenable . . . 

Jeanne d'Arc . . 

Magnanime. . . 

Marengo. . . . 

Montcalm . 

Ocean . . . 

Onondaga . . . 

Opiniltre . . 

Protectn'ce . . . 

Provence . . . 

Redoutable . . 

Refuge . . 

Reine-Blanche . . 

Ю 
о 
в. 
ta 

ш 
X 
на 
ч 
о 
в 
ев 
м 
(в 
•* 

о 
и 
•я 
Я 
ю 
о 

а 

узлы. 

12, 5 

13 94 

12,85 

13,94 

12* 6 

-

8,51 

12, 1 

14,04 
пли 

13,94 

13,85 

Система машавц и м-Ьсто 

постройки. 

Мазелннъ. 

Мазелннъ. 

Forgesetchantiers, обрат
наго д-ЬйСтв̂ я. 

Индрэ, обратпаго дЪй-
CTB-U. 

Маэелинъ и К". 

Крезо. 

Крезо. 

Мазелннъ. 

Мазелшъ, обратнаго д-Ьй-
CTBÍfl. 

Forgeset chanliers, обрат
наго A-feUCTBÍH. 

12, 5 Мазедивъ. 

| Заводъ Крезо, обратнаго 
13, 7 д-Ьйошя. 

7,07 

-

8,51 

13,94 

14 

8,51 

— 

Квннтардъ, Нью-1оркъ. 

Крезо. 

Крезо. 

Forges et chantiers. 

-

Крезо. 

Мазелннъ. 

Силъ. 

SS 
я 
п 
ч 
ей 
Ш 

-S 
р 

675 

900 

8..С 

90С 

900 

120 

120 

460 

900 

950 

450 

960 
(2 

280 
250 

120 

120 

900 

1500 

120 

450 

Рч 

И 

ев 
И 

а 
Я 
Рч 
Я 

К 

«Я 
ев 

g 

i« 
И 

ев . 

Я* 

"а 
a 

• а " 
ч Р 
е. S 

Ä8 р.ф 

2376 35,2 

3500 28,5 

2537 2*. Е 

3600 28, е 

3143 

— 

— 

1800 

28,2 

-

-

28, Е 

3321 28,1 

3673 2В,Е 

1800 28,6 

3781 

613 

-

-

3500 

6000 

-

-

27, f 

26,9 

-

-

28,5 

-

!8,5 

p̂ 

f? 

е 
я 
•в 
о 
Я 
13 
*с 

i 
в 
с 2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

Цнлаядрьт. Площадь. 

р 
ч 
я 
D-

6 

2 

2 

3 

2 

1 

1 

3 

8 

3 

3 

3 

-

1 

D. 

2 

1 

3 

Рч 

S 
Я 

•А 

д. 

47 

82'/2 

81V. 

82'/2 

ЗЗ'А 

D. 

62V, 

82'/2 

82'/2 

623/, 

82'/2 

80 

33»/, 

D. 

82'/, 

33V, 

62'/, 

ч 
в 
В 
Р, 
р 
а 
р 
И 
в 
в 
Н 

Й: 
д. 

27'/2 

51 

50 

61 

29'/
а 

D. 

33 

51 

51 

33 

51 

18 

29 '/j 

D. 

51 

29'/2 

33 

é 
S 
<х> 

a 

•и 

ft 
й 
R 
О 
w 
м 
о 
ч 

•а 

кв.ф. 

317 

633,5 

633,5 

712 

106 

D. 

-

633 

633,6 

— 

633,5 

268,9 

106 

D. 

.712,7 

106 

-

ея 

s 
в 

и 

g. 
р 

в 
р 
в 
Я 

« 
Я 

О 

КВ. ф. 

8009 

16018 

16010 

812 

2496 

2496 

— 

16018 

16010 

-

16018 

7532 

2496 

2496 

1S012 

2496 

-

в 

« 
я 

в 

в 

в 
>я 

ев 
*в 
ч ь-» 
с- Ч 
.-.В 

о 
S • 
р и 
и Р. 

3 й 
РЧ S 

р. ф. 

-

4,68 

-

-

-

3,25 

— 

3,17 

— 

6,17 

-

-

3, 7 

-

-

•а 

В Я 
В£ О 

о S 

о а 

S3 
« ш 

" 5 

"Е 

S * 

Ё° 

J* a 

и или. 

С) 
2740 

-

1650 

-

-

-

1650 

— 

1660 

1650 | 

_ 
—— —'. 

1140 

-

-

1650 

-

1650 
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Подробности главнаго механизма. 

В и 

Система. 

4 лопасти. 

4 лонасти. 

6 лопастей. 

4 лопастп. 

D. 

4 лопасти. 

D. 

4 лопасти 

Уанжнпа. 

1 лопасти. 

4 лопасти. 

4 лопасти, 

Панкина. 

4 лопастп. 

4 лопасти. 

4 лопастп. 

D. 

4 лопасти. 

4 лопасти. 

4 лопасти. 

-

р 

и 

в 

В-

2 

1 

1 

1 

1 

2 

D. 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

D. 

D. 

1 

1 

2 

1 

н т ъ 

Я 
ш 

ш 

я 

S 
л 

н 
ф. 

17 

27 

27,9 

-

28,3 

-

-

-

27 

27,8 

-

27,8 

-

-

-

28,3 

-

-

-

i 
е. 
а> 

я 
ев 

« 
ф. 

12, 

20 

19 

-

20 

6, 

8, 

16 

20 

20 

16 

5 

2 

2 

19,95 

10 

8, 

6, 

6, 

20 

20, 

8, 

2) 

8 

2 

2 

6 

2 

р 

я 

S 
8 
О 
в" ^ 
О ч-ч 
р-р-
р * 

. 3 
£ р 
Р- в 
92 

108 

52 

50 82 

58,87 

53 

-

-

-

54 

56,05 

-

56 

107,00 

-

-

53,87 

-

-

-

Способность къ таранешю. 

Р у л ь . 

Система в 

устройство. 

обыкновен. 

-

-

-

-

-

-

-
3 лопасти 

Жоссе^я. 

-

балансирн. 

-

-

-

-

балапсирп. 

-

-

И 

ев 

a 
р 

ч 

а вв. ф. 

166, 8 

145, 1 

166, 8 

-

35, 9 

121,26 

166, 8 

350, 7 

121,26 

351 

87, 8 

-

35, 9 

166, 8 

-

35, 9 

121,26 

р | 

в р 

ч" о 

(5ч 
Р я 

3 * • 
В -8. 
Р * " в 
в м: « 

Я § р-

О 13 ч 

— 

0,025 

0,024 

0.025 

-

-

0,028 

0,025 

0, 05 

0,028 

0,025 

0,031 

-

-

0,025 

-

0,028 

Цирпуляц.я. 

В 
о 
в 
и 

8 
я 

ч 

ч: 
Рч 

И и. с. 

-

6-20 

-

-

-

-

-

6—12 

-

— 

6-30 

-

-

-

-

-

-

»о 
р. 
н 
р 
ев 

< 
ф. 

-
2058 

1703 

-

-

-

-

-

1099 

-

— 

6062 

-

-

1401 

-

-

-

в 
р. 
Р 
Я 
ев 

1-Е 
а ч 
р х 

ой 

— 

-

-

-

-

-

-

-

_ 

-

— 

-

-

-

-

-

-

-

*и 

Си 
о 
и 
о 
Н 
а 
Р. 
Я 

8 

20 

21 

22 

23 

24 

25 

26 

27 

28 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

ПРИМ4ЧАНШ. 

С) Ходоиъ въ 10 узловъ. 

(
2
) По развынъ источннваиъ 
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Французские броненосцы. 

46 

47 

48 

49 

60 

51 

Revanche 

Richelieu. , . 

Savoie . . 

Solfcrino. . 

Suffren . . 

SurveiUante. 

Taureau. . 

Tempéte . . 

Thetis . . 

Köre. . 

Tonnant . . 

Tonnerre. . 

Trident . . 

Triumphante 

Turenne . 

Vatenrense . 

Vengeur . . 

Victorieuse. 

Система ыавшвы п мъхто 

постройки. 

узлы. 

13,94 

14 

13,94 

12,86 

14, 3 

13,94 

12,85 

10 

12, 8 

12,09 

Снлъ. 

Forges et chantiers. -

Индрэ. 

Forges cl chantiers. 

Мазелннъ, обратнаго- Ä-IIR-
CTBÍH. 

Индрэ (»). 

Индрз. 

Индрэ. 

Въ Брест*. 

Forges et chantiers. 

Обыкнов. твпа, завода 

Иидрэ. 

900 

1000 

900 

900 

950 

4400, 

3318 28,5 

4019 

Въ Jlopiaa... 

Индрэ. 

Завода Ивдрэ. 

375 

450 

530 

375 

900 

I20O 

575 

800 

900 

376 

575 

28,5 

4181 26 

3500 

1805 

1500 

1800 

2120 

1500 

35О0 

28,5 

Цилиндры. Площадь. 

=~ч 

82'/2 

627j 

82'/2 

62
s
/, 

47,24 

3, 6 

712, 7 

633, 8 

27,56 

кв. ф. 

360,17 

317 

316, О 

кв. ф. 

18012 

16018 

18012 

16018 

18012 

9000 

8924,9 

8009 

10018 

р. ф. 

4,63 

3,37 

2,44 
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Подробности главнаго механизма. 

Б 

Система. 

4 лопастп. 

D. 

4 лопасти. 

6 лопастей. 

4 лопастп. 

"4 лопасти. 

2 лопасти. 

4 лопасти. 

£А~лопастп 

Манжииа. 

2 лопасти. 

4 лопасти. 

i лопаств. 

4 лопасти. 

Манжнна. 

— 

4 лопастп. 

4 лопасти. 

1 
Маняива. 

1 н 

о 

Н 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

2 

1 

1 

2 

1 

1 

1 

1 

-

1 

1 

1 

т ъ 

в 
ш 

«в 

ев 

В 

Ф-

-

-

-

27, 8 

24, 6 

-

18, 2 

-

-

16,62 

-

-

-

-

-

27 

-

-

р, 

я 
в 

R 
ф. 

-

-

-

19, 6 

19,68 

-

12, 5 

15, 4 

16 

13,12 

15, 4 

19, 6 

20, 6 

16, 4 

-

20 

15, 4 

16, -1 

ч 
о 
в 
в 
р. 
еч 
р 
и 
р 
Рч . 

о цо 
е к 
Р р 
р * 

5 й 
£ р 
Er- в 53,87 

-

58,87 

55,44 

64 

53,87 

-

-

70 

88 

-

-

-

-

53,87 

— 

Способность къ таране шю. 

Р у л ь . 

Система и 

устройство. 

-

-

— 

Балансврн. 

Балансирн. 

-

Балансврн. 

Балансирн. 

-

Не баланс. 

3 лопастп. 

Баланспри. 

-

-

-

Балансврн. 

-

а 
•а 

a 
о 
ч 

а 

о Р 
в Й 
ч Р 

Рч
 в
 . 

в в'5 

Н
е 

И О К 

кв. ф. 

166, 8 0, 025 

367, 3 0, 048 

166, 8 0, 025 

138, 5 

166, 8 

-

58, 1 

121, 26 

175, 39 

0, 020 

0, 025 

-

0, 014 

0, 028 

0,0437 

68, 10, 014 

74, 80, 014 

166, 8 

68, 1 

91 

0, 025 

0, 014 

Циркуля щ я. 

н 
S 
Й 

Д В 

н. с. 

— 

5-0 

— 

— 

-

6-0 

-

-

6—3 

-

-

-

-

р. 
н 
я 
со 

и: 

Ф-

— 

1148 

— 

1200 

-

726 

-

-

1334 

-

---

-

-

-

c-J 

н 

В 

в • 

<5ё 

— 

— 

— 

-

--

-

-

-

-

-

-

-

— 

« 
с, 
р 
в 
р 
ев 
с. 
р 

W 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

49 

50 

51 

52 

63 

64 

55 

56 

ПРИМ*ЧАН1Я. 

(') Съ 10-ти узлового ско

ростью. 

(
2
) По разнымъ источни

кам,-

(
3
) Подробное oiiHcanie на-

швны въ № 2 чМ. Сб.. 1875 г. 

Db хропшгв. 

Поправка. На страница 6-й 

въ столбца: матераалт, пост

ройки», противъ BicAeííew стоить 
ж., должно же быть д. 
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ВЗМЕЧЕМ ИЗЪ ПРАВИЛЪ ОБЪ ЙЗДАШЙ 

ШОРСБАГО СБОРППКА. 

Статьи для напечататя въ М. Сб. препровождаются въ Редаюцю 

черезъ Еонтору журнала или черезъ Ученое ОтдЬлете Морскаго 

Техническаго Комитета въ Адмиралтейства. 

За исключетемъ статей, присланныхъ отъ высшаго морскаго на
чальства, съ резолющею —напечатать *въ такой-то книжке М. Сб. 
проч1я статьи распределяются по № № журнала по усмотришь.) Ре-

дакцш. 

Вознаграждение за статьи, помещаемыя въ М. Сб., полагается: 3Í 
орвтинальныя отъ 25 до 50 р. и въ некоторыхъ случаяхъ более, 

за извлечетя и компилящи отъ 25 до 30 р.; за переводы отъ 12 

до 20 р. за листъ. 

Авторъ имеетъ право на получеше 25 отдельныхъ оттисковъ 

своей статьи безвозмездно; если онъ желаетъ воспользоваться этимъ 
правомъ, то приглашается написать о томъ на самой статье. По 

особымъ уважетямъ разрешается печаташе и большаго числа ОТ
ДБЛЬНЫХЪ оттисковъ, но съ платою за бумагу. Желаюпце на этомъ 

основанш получить более 25 отдельныхъ оттисковъ своей статьи,— 
означаютъ на рукописи сколько именно. 

Орвтинальныя сочинетя должны быть присылаемы за подписью 
автора, а переводныя—съ указашемъ, сверхъ того, той книги, от

куда взяты. Если автору не угодно, чтобы его имя было известно 

публике, онъ приглашается предварить о томъ Редакщю. 

Редащгя покорнгьйше просит* доставлять статьи четко 

написанными, в* особенности же означать разборчиво имена 

собственный и цифры, и непременно с* переводом* иностран

ных* мгьрз и вгьсовз на русскгя. 



Контора Морскаго Сборника находится в* книжном* мага-

зингь Я. А. Исакова, Гостиный двор* Jé 24, гдгь исключительно 
и принимается подписка на получете Морскаго Сборника в* 

1878 году. 

СТОПЗГОСТЬ ГОДОВАГО ВЗДЛН1Я ВЪ 49-18 ГОДУ. 

Безъ доставки Съ доставкою 

и пересылки, и пересылкою. 

Лицамъ морскаго ведомства . . . . 4 рубля б рублей. 
Прочимъ подписчикамъ .* в — 7 — 

Перемены адресовъ, претензш и друия сообщетя подписчиков* 

покорнейше просятъ адресовать т4мъ местамъ и лицамъ, которымъ 

подписчикъ выслалъ деньги, и если будетъ признано нужнымъ, для 

сведетя—въ Редакщю журнала. 

Въ первыхъ числахъ каждаго мгьсяца, книжки М. Сб. сдаются 

въ почтамтъ, а потому въ случать поздняю получшя ихъ, простил 

доводить о томъ до свгьдпнгя почтоваго начальства. 
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