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tipicos. Asimismo se han recibido nume-
rosas donaciones de particulares, que
han ido a enriquecer las colecciones
existentes.

También se dedic) especial atencién a
las plantaciones de &arboles y arbustos
indigenas, que fueron diseminados en
el campo y en las quintas de las dos po-
blaciones.

El Parque Criollo fué inaugurado ofi-
cialmente el 16 de octubre pasado, con
la asistencia de numerosas personalida-
des y una concurrencia calculada en 20
mil personas.

Desde esa fecha hasta el presente se
ha llevado la estadistica de los concu-
rrentes en forma mecénica, y arroja un
total de méas de 85.200 personas, lo que
da un promedio superior a 235 ’v131tan-
tes por dia, cifra superior en numero a
la de muchos museos de la Capital Fe-
deral.

DIRECCION DE VIALIDAD

La intensa y activa labor que se des-
plegé por este Gobierno en matex.'ia vial,
cuya efectividad es innegz_tble’ ni puede
dejarse de apreciar bajo ningln concep-
to, ante la evidencia de la qbra ’rea}hzada
que ya se libré al servicio ptblico, la
que se ha iniciado y la que se encl_.lentra
en ejecucién, se concreta en seguida en
forma grafica con los resimenes que
sintetizan en forma clara y evidente el
trabajo hecho.

En el pertodo comprendido entre el 20 de febrero 1938
al 20 de febrero 1939, se construyeron:

(Obras ayuda federal) :

a) 122 puentes con una luz total de $ X%
2.490 m. y un importe de ..... 2.418.418,09
b) 939 alcantarillas con una luz to-
tal de 1.320 m. y un importe de  1.245.571,96

¢) Mejoramiento en una longitud de
847 kms. de caminos con un im-
porte de ....ccvceecnann Bierieds

d) 303 kms. de caminos pavimen-
tados con un importe de ......

1.045.927,98

Total 55 obras en las que se insu-
17.396.205,55

MieTON ..cccueesovrscacssanse
Trabajos realizados por Ad istracion

Cuadrillas : $ %

Movimiento tierra 192.381 ms.

Adoquinado .... 89.193 ma2,

Macadam ...... 47.414 m2,

Mejoramientos .. 24.407 m2.

Gastado ....cvnieieeiniaannanen 801.665,10
Equipos :

Abovedados ....

Construccién .. 2.133 km.

Repasos ......

Gastado ..... 868 SRR B e 148.817,60

12.686.2817,67

$ A
Camineros :
Km. conservados 1.149
Gugtads ;s ssvnmanes sewwsssnes 868.278,—
Trabajos realizados por administracién a destajo
Movimiento tierra 586.814.659 m3. 222.283,63
Abovedados 1.314 km. 170.851,—
Macadam ..... 56.510 m2. 170.011,72
Escollerado 4,400 ml. 290.996,10
Conservacién con
equipos ....... 866 km. 15.080,—
Contrato :
Ensanche del ca-
mino afirmado
General M. Bel-
T S 45km. 2.502.322,15
Total +.ivviinnrennnenanns 5.189.805,30

Resumen comparativo de la recaudacién del impuesto
a la nafta, desde el 1? de enero al 31 de diciembre;
entre los afios: 1937 - 1938

ARO: TOBT wwanmiesissssehessss $ 7.168.684 X
ABo. AOBB < vvvonin s an dwwmsiwn » 7.418.452 »
Afio 1938 diferencia en més de .. §$ 249.768 %

Némina de proyectos del plan de § 70.000.000
elevados a consideracidén del Poder Ejecutivo

SIN LICITAR

José C. Paz a Rodriguez.

Moreno - Lujan a Marcos Paz y Ca-
fiuelas.

Cafiuelas a San Vicente.

San Antonio de Areco-San Andrés
de Giles - Mercedes - Lobos.

San Nicolas a Campana (Tramo San
Nicolds a Ramallo).

San Nicolds a Campana (Tramo Ra-
mallo a San Pedro).

San Nicolds a Campana (Tramo San
Pedro a Atucha).

Saladillo a Tapalqué.

Ayacucho a Las Armas.

Laprida a Lamadrid.

Bragado a Chacabuco.

Pilar a Escobar.

EN ESTUDIO

San Vicente a La Plata.

Campana - Capilla del Sefior - Lujan.

Brandsen - Ranchos - Belgrano.

General Belgrano a Las Flores.

Las Flores a Rauch.

Rauch a Tandil.

Veinticinco de Mayo a Saladillo.

Las Armas a Madariaga.

Madariaga a la Costa.

Pigiié - Coronel Suarez al camino Ola-
varria - Tornquist.

Nueve de Julio a Bolivar.
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Olavarria a Tornquist.

Pehuajé a Lincoln,

Tres Arroyos a Claromeco.

San Nicolds a Campana (Tramo Atu-
cha a Campana).

Pila a Lezama.

Obra inaugurada el 5 de octubre de 1988
CAMINO DOLORES - MAR DEL PLATA

Longitud total .....co0ccveurnnss 198.527 m.
Pavimento hormigén armado ...... 1.265,578 m?2.
Puentes (89, ccn una luz total de) 1.254 m.
Alcantarillas (440 con una luz to-

B8l dB) wreuesonein o ¢ o 5 immonsioronera « o onou 1.074 m.
Movimiento de tierra ............ 2.260.486 m3,
Alambrados construfdos .......... 154.989 m3.

Importe total de las obras ejecutadas: $ 11.087.259 %

Los estudios de suelos y su aplicacién
en la construccién de caminos son de una
importancia universalmente aceptada, no
solamente para proyectar en forma ra-
cional la subrasante, sino las construc-
ciones de calzada de bajo costo.

En todas las obras en construccién se
realiza severo control en lo referente a
las materiales empleados, resistencias
del hormigén, espesores de las losas v
la influencia de los agentes nocivos, co-
mo ser heladas, aguas salinas, etcétera.

A fin de reducir el costo de las obras,
como asimismo ampliar o reparar éstas,
se tiende actualmente a utilizar en ellas
materiales locales.

Y asi aplicando este criterio en la eje-
cucién de las obras, de arte y pavimento
al camino Dolores - Mar del Plata, se
estudiaron los materiales de la zona y
una vez reconocida la posibilidad de em-
pleo se autorizé el uso opcional de éstos.

Se emplearon arenas de mar de las
playas de Mar del Plata y Miramar, co-
rrigiendo algun defecto, si fué necesa-
rio, con arena cuarcitica de Mar del Pla-
ta o Balcarce. Como agregado grueso se
eligié el pedregullo cuarcitico de Mar del
Plata. Sélo en un tramo se empleé como
agregado grueso pedregullo granitico
procedente de las canteras de Tandil.

Se hicieron numerosos anilisis de las
aguas procedentes de distintas perfora-
ciones, a fin de poder usar aquellas que
fueran menos perniciosas para el hormi-
gbén, puesto que muchas de ellas conte-
nian cantidades apreciables de sulfato.
Como complemento de los analisis se hi-
cieron ensayos comparativos de labora-
torio sobre mortero. Analizironse en to-
tal veinte muestras de agua. Los hierros
y alambres empleados no ofrecieron difi-

cultades, ajustandose a las exigencias del
pliego de bases y condiciones. Fueron
ensayados diez y seis muestras de estos
materiales.

Durante todo el desarrollo de las obras
se analizaron frecuentemente los agrega-
dos inertes y demdis materiales, como
también se confeccionaron probetas del
hormigén empleado en las obras que lue-
yo fueron sometidas a los ensayos perti-
1entes.

En total se tomaron noventa y ocho
muestras de agregados y cuatrocientas
quince probetas, siendo los resultados ob-
tenidos satisfactorios.

En cuanto al pavimento, en los tramos
en que se empleé el hormigén vibrado se
comenzé trabajando a razén de trescien-
tos treinta kilogramos de cemento por
metro ctibico de hormigén elaborado.

Al mismo tiempo se estudiaron las con-
diciones de trabajo, dado que en esta
técnica moderna se contaba con muy po-
ca experiencia y a medida que los ensa-
yos de control mostraban el progreso
paulatino y constante de la calidad del
hormigén, se fué reduciendo la cantidad
de cemento, hasta llegar a los trescientos
quince kilos por metro ciibico estableci-
dos en las especificaciones de la obra.

Por medios mecénicos se extrajeron
un mil ciento sesenta testigos que permi-
tieron comprobar el espesor y resistencia
del pavimento.

Los resultados han sido halagiiefios al
punto de mostrar en numerosos tramos
de quinientos metros de longitud resis-
tencias promedio a la compresién, supe-
riores a los trescientos cincuenta kilos
por centimetro cuadrado a la edad de
veintiocho dias.

En el primer tramo que arranca de
Dolores (trecho de 50 kilémetros), se
empleé hormigén sin vibrar con un do-
saje de trescientos cincuenta kilos de ce-
mento por metro ciibico de hormigén, se
tomaron doscientos ochenta y siete tes-
tigos, y cabe decir lo mismo respecto a
sus resultados.

Ademas, en una parte del tramo, entre
las estaciones Piran y Vidal, se observé
que la subrasante no ofrecia las caracte-
risticas adecuadas para el soporte del
pavimento, se adicioné a la subrasante
una capa de arena, esperindose haber
conseguido los resultados deseados.

*

En atencién a las previsiones de la Ley
4539 se ha terminado la modernizacion
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de la Fabrica de Caiios, Adoquines y Pe-
dregullo de Sierra Chica, y la instala-
cion de una cantera de granito en <«El
Cerritos, partido de Balcarce.

Fdbrica de Sierra Chica. — La moder-
nizacién de la Fébrica de Sierra Chica
inaugurada en forma oficial reciente-
mente, consiste: en la ampliacién de la
usina eléctrica existente, reemplazando
un grupo electrégeno fuera de uso de un
motor Diesel de 300 caballos de fuerza,
por otro de 700 caballos, de acuerdo a las
necesidades del futuro inmediato.

Al mismo tiempo se modernizé la plan-
ta de trituraciéon mediante el emplaza-
miento de madaquinas retrituradoras de
tipo moderno, encontrindose ya instala-
das todas las maquinarias que se dispuso
adquirir.

Cantera «El Cerrito», en Balcarce. —
Se ha iniciado la explotacién de la cante-
ra de granito «El Cerritos, en Balcarce,
habiéndose fabricado granitullos, ado-
quines y cordones.

Se estd trabajando en la instalacién
de la planta para la produccién de pedre-
gullo y arena.

La construccion del silo para almace-
naje de estos materiales estd préxima a
terminarse.

En dicha planta se instalardn proéxi-
mamente dos trituradoras y un elevador
que quedaron disponibles al realizarse las
obras de ampliacién en la cantera de Sie-
rra Chica.

Se han emitido las 6rdenes de compra
por los motores eléctricos necesarios pa-
ra accionar dichas maquinas y también
por la zaranda para los materiales antes
mencionados. Dichos motores y zaranda
deberin ser provistos préximamente.

Est4 terminada la instalacién de la li-
nea principal para la provisiéon de ener-
gia eléctrica para fuerza y luz en la can-
tera. Dicha provisién estari a cargo de
la Compafiia Suizo Argentina de Elec-
tricidad.

A tono con el aumento constante de
las necesidades y a fin de llevar sobre
las obras viales un control mis efectivo
y al mismo tiempo obtener el maximo de
eficiencia en tales construcciones, se ha
aumentado el nimero de maquinarias e
instrumentales del Laboratorio de Ensa-
yo de Materiales que funciona actual-
mente en la Direccién.

*

El Ministerio de Obras Publicas por
gestiones de la Direccién de Vialidad pro-

yecté instalar en el terreno de las calles
52 y 122 (Paseo del Bosque de La Plata),
un amplisimo edificio, destinado a Labo-
ratorio de Ensayos de Materiales, cuya
construceién se encuentra actualmente
muy adelantada.

Esta iniciativa fué debida al incesante
ineremento de las obras viales, como asi
también al progreso en el estudio de los
materiales de construccién, se hizo nece-
saria la instalacién de un laboratorio de
ensayos de los mismos, para asi lograrse
un control racional de las obras y al mis-
mo tiempo, una economia en los gastos
de construccién por la utilizacién de ma-
teriales locales, hoy no usados en la can-
tidad posible, por ignorarse sus cualida-
des y comportamiento.

Este Laboratorio contard con un edi-
ficio especialmente proyectado por la Di-
recciéon de Arquitectura, de acuerde a la
modalidad de los trabajos. El costo presu-
puestado del edificio es de pesos 339.000.

En cuanto al criterio adoptado al ad-
quirir las maquinarias y elementos de
ensayos para el mismo laboratorio, ha
sido de acuerdo a la naturaleza y urgente
necesidad de las mismas.

Para su mejor funcionamiento se divi-
dird en tres secciones principales:

Primera. — Seccién administrativa:
con locales destinados al Jefe, Encargado
de Laboratorio, Personal, Biblioteca, Sa-
la de Conferencias, etcétera.

Segunda. — Seccién cementos, morte-
ros y hormigones, en.la que se encuentra
la sala de miquinas donde se instalaran
la maquina Universal de 200 toneladas,
el martinete Amsler para ensayos al cho-
que, la miquina de torsidn, etcétera.

Otra sala seré la de rocas con sus ma-
quinas al impacto, perforadora con tré-
pano de diamante y sierra.

Tercera. — Seccién quimica: con loca-
les para anilisis en general, ensayos de
betunes, metalograficos, suelos, rocas, et-
cétera.

Con los elementos recientemente adqui-
ridos y otros que habrian de adquirirse
cuando las necesidades lo exijan, este la-
boratorio serd sin duda, uno de los mas
completos del pais, en lo relativo a ensa-
yos sobre materiales de construccidn.

El costo de las maquinarias adquiridas
asciende a la suma de pesos 120.000 mo-
neda nacional.

*

Otro problema que se ha encarado, es
la conservacién de los caminos, y a este
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efecto se ha hecho un estudio completo
sobre distribucién de elementos, y se han
proyectado planes amplios sobre la ad-
quisicién de los implementos necesarios,
habiéndose dispuesto la adquisicién de
doce Equipos Patrulleros, constituidos
por motoniveladoras con sus correspen-
dientes casillas rodantes, que con las
existentes en la actualidad, forman un
conjunto de diez y seis, previéndose para
el afio proximo el aumento de veinticua-
tro unidades mas.

*

Con preferencia al camino a Mar del
Plata, una revelacién digna de ser men-
cionada respecto a la importancia de esta
ruta, es el hecho comprobado de la ins-
talacién de servicios nuevos para el trans-
porte de cargas ya sea hacia el puerto de
Mar del Plata o a Plaza, revelacion aus-
piciosa, por cierto, si se tiene en cuenta
el rétulo que se le hiciera de camino de
turismo, ya previéndose que también sera
de turismo, pero, no fundamentalmente.

*

En la fabrica de cafios ubicada en La
Plata, dependiente de la Divisiéon Mate-
riales, se encuentra instalado un equipo
para doblar y remachar chapas ondula-
das para la fabricacién de cafios hasta
1,40 metros de didmetro.

Se hace notar que con el equipo men-
cionado y cuatro operarios, se produce la
misma cantidad de cafios de metal ondu-
lado que con quince operarios en cafios
de hormigén simple, a pesar de contar
con un sistema eficiente para estos ul-
timos.

La produccién diaria es de 40 a 50 me-
tros lineales para cafos de 0,80 metros
didmetro.

ENSANCHE DEL OAMINO AFIRMADO «GENERAL MANUEL
BELGRANO»

Fundmentos que sirvieron para la sancién de la Ley

El transito del camino afirmado <Ge-
neral Manuel Belgranos, que une las ca-
pitales de La Plata y Buenos Aires, crece
rapidamente, de forma que aplicando
criterios de prediccién de trafico para el
futuro, de acuerdo con la experiencia pro-
ducida y observada en los tltimos diez
afios, nos llevaria a admitir que €] sera
de una magnitud extraordinaria.

Pero no solamente es el volumen de
transito el que crece; la velocidad de cir-
culacién va aumentando ripidamente a

medida que la industria automotriz lan-
za al mercado nuevos tipos vehiculares
cada vez mas perfeccionados, veloces y
potentes.

De tal suerte que, estos factores com-
binados, producen una real superacién
del automotor sobre el tipo corriente de
nuestras carreteras, trazadas y disefia-
das con criterio técnico exento del factor
de seguridad en las mismas, que preside
y orienta ya francamente la tendencia
moderna en la materia.

Hasta ahora fué comtin el criterio de
los proyectistas de caminos tener en
cuenta preponderantemente, considera-
ciones econémicas de costo minimo de
transporte; racional tipo de calzada, et-
cétera, para un tipo y volumen dados de
transito. Pero el aumento progresiva-
mente creciente de las velocidades de los
vehiculos automotores, la tendencia na-
tural en aceptarlo por el conductor nor-
mal, por una parte, y por otra la secuela
de accidentes registrados en todo el mun-
do, hizo que la tendencia fuera de pro-
yectarlos en funcién de una velocidad
directriz determinada, considerandose
factores de seguridad conveniente para
reducir a un minimo compatible y tole-
rable el niimero de aquéllos.

Esta moderna tendencia de construc-
cién de carreteras especiales ponese de
relieve en distintas partes del mundo, en
las cuales toman fisonomia propia y se
conocen bajo distintos nombres: «Autos-
tradass en Italia, «Autobahnen» en Ale-
mania, «<Highwayss en Estados Unidos,
a los cuales, en el lenguaje técnico ver-
néaculo de nuestro pais se les ha traducido
por «autopistass, carreteras de transito
rapido, etcétera.

Por sus caracteristicas fundamentales,
ellas tienden a establecer, entre grandes
ciudades y capitales, circulacién de ma-
xima rapidez con un maximo de segu-
ridad.

En Estados Unidos, el afio pasado se
registra el siguiente dato: mas de 35.000
muertes y de 1.000.000 de heridos han
ocurrido en las carreteras del pais, mien-
tras que ni un solo accidente ferroviario
registra la estadistica similar del mismo
pais. El contraste es harto elocuente y
significativo, desde €l momento que per-
mite deducir la observacién que él pro-
duce en el mismo medio y con el mismo
elemento humano. De él surge, sin nin-
guna duda, que las caracteristicas del ca-
mino son muy inferiores a las del ferro-
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carril, en cuanto se refiere a su organi-
zacién, a sus condiciones de uso y a su
seguridad.

Caracteristicas de las «autopistasy. —
Las condiciones de seguridad que debe
llenar una carretera moderna son las si-
guientes:

a) Supresiéon de cruces de lineas de
trafico, de cualquier naturaleza que ellas
sean;

b) Doble mano en la calzada, separadas
fisicamente;

¢) Velocidad de circulacién uniforme
o aproximadamente uniforme en cada
via;

d) Disefio de la calzada tal, que el con-
ductor tienda a mantenerse paralelo a su
eje y disefio de las banquinas y zonas
adyacentes, tales que, supuesto el ve-
hiculo desviado de la calzada, no le ofrez-
can obstaculos peligrosos, hasta su com-
pleta detencién (1).

El problema de la congestion del cami-
no «General Manuel Belgranoy. — Es és-
te un problema técnico dificil, en sumo
grado, de discernir. La aplicacion de for-
mulas de algin valimento nos hace llegar
a la conclusién de que el camino no su-
fre, sino aisladamente, los efectos de la
congestion, entendiendo por tal, segin lo
indica el especialista en estos asuntos
A, W. Johnson: «cuando e] niimero de
vehiculos es suficientemente alto como
para hacer impracticable todo desvio,
existe disminucién de la velocidad direc-
triz caracteristica y los vehiculos tienden
a amontonarses.

La experiencia indica que no hay con-
gestién alguna en un camino de seis me-
tros de ancho mientras el transito no ex-
cede de 200 vehiculos por hora en cada
sentido, o sea de 400 vehiculos por hora
en ambos sentidos.

Y bien: el camino afirmado «General
Manuel Belgranos sufre una gran varia-
cién horaria en el transito. En espacios
determinados de tiempo que oscilan de
media a una y media horas, se produce
un transito «sui géneris» de mayor in-
tensidad en un sentido que en otro — a
la salida de las carreras del Hip6dromo
de La Plata—, que hace se sobrepase con
holgura aquél ntimero. En estos instan-
tes, la peligrosidad del camino sobrecar-
gado es evidente. El paso de los vehiculos
se produce no exento de peligro.

(1) Se ha seguido las dirrectivas propugnadas por el
ingeniero Pascual Palazo y trabajos extranjeros.

Ademéas, por observaciones practicas
que no han escapado al espiritu menos
avezado, en las férmulas que dan la ca-
pacidad del camino de seis metros de an-
cho, no intervienen factores particulares
que presenta este camino, como ser: pre-
sencia de cordones, arboles laterales pré-
ximos (que se estidn extrayendo) y es-
pecialmente pendiente o bombeo fuerte
hacia un solo sentido, todo lo cual reduce
considerablemente el ancho teérico de la
calzada de dos vias a uno préctico cuyo
valor escapa a nuestro exacto conoci-
miento.

Conviene a este respecto agregar que
el camino tiene varios accesos laterales
peligrosos y que la velocidad vehicular
directriz a que nos hemos referido, para
dicho camino, no corresponde a la que en
&l se desarrolla. Diversidad de tipos de
transito agravan el problema, especial-
mente a la salida de La Plata y en Ave-
llaneda.

Conviene aqui extractar las conclusio-
nes de un interesante trabajo del Pro-
fesor de Ingenieria Vial y Transporte de
la Universidad de Michigan, Ingeniero
Roger L. Morrison, titulado «Efecto del
ancho de los pavimentos sobre los acci-
dentess, que son:

1° Ocurren mas accidentes en pavimen-
tos de 15 y 18 pies que en los de 20, que
cuentan con un trafico similar;

2° El mayor aumento en porcentaje
de accidentes estd en rozaduras al pa-
sarse los vehiculos;

3° Los émnibus raramente ocasionan
o sufren accidentes;

4° El porcentaje de aumento de acci-
dentes en que intervienen camiones ¥y
de los que no intervienen éstos, es apro-
ximadamente el mismo;

5 El aumento en el ntimero de acci-
dentes ocurridos a vehiculos «no camio-
nes», es mucho mayor que el aumento
en accidentes ocurridos a camiones;

6° El costo adicional de accidentes so-
bre pavimentos de anchos de 18’ parece
ser mayor que el costo anual de dos pies
adicionales de pavimento.

De estos items se infiere que se ne-
cesitan pavimentos mas anchos, mucho
mas a causa de los accidentes en que
intervienen automéviles que en los que
intervienen camiones y 6mnibus.

Debemos convenir que no existen mu-
chas seguridades acerca de la exactitud
de una investigacién que sélo incluye
115 accidentes ocurridos en tres cami-
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nos de 20°, uno de 18 y otro de 14’ a
16’. Estudios posteriores realizados en
otros lugares pueden contradecirnos, pe-
ro tienen cierta consistencia para ser re-
futados por simples opiniones o cémpu-
tos que no se hallen respaldados por
datos reales. Se espera haber sugerido
un método de aproximacién que sera
adoptado o mejorado por otras investi-
gaciones.

S 7 7 P

jables: Inmediata y mediata

Inmediata. — Ensanche de la calzada
actual y expropiaciones parciales. La Di-
reccién de Vialidad de la Provincia, de
acuerdo con una iniciativa dei Ministe-
rio, ha encarado con caricter experimen-
tal el ensanche entre los kilémetros 31
y 32, en las proximidades de Florencio
Varela, desde 6 metros hasta 7,90 me-
tros, transformando el fuerte bombeo de
22 centimetros en uno de 17-12 centime-
tros y embutiendo los cordones latera-
les, pasibles de justificada ecritica. En
esta forma se ha llevado la trocha o via
de camino de tres metros (teérico) a
3,65 metros, es decir, el ancho total de
6 metros (con cordones) a 7,30 metros.
Ademas se construyen dos banquinas es-
tabilizadas de 0,30 metros de ancho a
cada lado.

Se amplian los puentes y alcantarillas
existentes, adecuandolos al nuevo ancho
de la calzada, a excepcién de los gran-
des puentes de alma llena o reticulados
que se dejan tales cuales son, con el ul-
terior propésito de su ensanche.

Se produce la separacién virtual del
transito de peatones y transito vehicu-
lar, mediante la separacién con postes
sefializadores de hormigén conveniente-
mente pintados (solucién que 16gicamen-
te e)ntraﬁa algin peligro para los peato-
nes).

Finalmente, se proyecta la toma de
juntas asfalticas del camino y la sefia-
lizacién de dos franjas de transito me-
giante pintura de bandas y ejes adecua-

0s.

La observaciéon directa ha demostrado
—y en ese sentido se han recibido jui-
cios alentadores y auspiciosos— que el
kilémetro ensanchado cumple un rol in-
teresante en la actualidad.

La obra inmediata se completaria ex-
propiando las zonas necesarias para los
cruces con accesos laterales, las que cons-
tituirian partes alicuotas de la zona to-
tal a expropiar para el plan de ejecu-

cién mediato de que se habla seguida-
mente.

Solucion mediata: Carretera de trdin-
sito rdpido o autopista enlre La Plata
Y Buenos Aires. — Por todo lo expues-
to, por la experiencia ajena alecciona-
dora, por la propia balbuceante que ha
puesto su jalén inicial en el trazado de
la Avenida General Paz de Buenos Ai-
res, por el incremento de transito que se
constata a través de los censos de tra-
fico, incompletos es cierto, pero que cons-
tituyen indices certeros de la evolucién
del mismo, la solucién futura deberi ser
una carretera que cumpla con las premi-
sas esbozadas en estos fundamentos. Es-
ta solucién la estudia en la actualidad el
Poder Ejecutivo por medio del organis-
mo vial correspondiente, encardndose asi-
mismo, como es légico, la financiacién
mas conveniente.

Se disenard la carretera teniendo en
cuenta los principios fundamentales que
rigen para este novisimo tipo de carre-
teras de transito ripido: separacién de
trafico lento o local y rapido o general;
separacién de manos en este tGltimo; se-
paracién de peatones, ciclistas, jinetes y
vehiculos a sangre; separacién de nive-
les en los cruces, etcétera.

La velocidad directriz seri de un mi-
nimo de cien kilémetros por hora; los
cruces seran a distinto nivel o a nivel,
pero reservando la tierra necesaria pa-
ra el futuro cruce a dos niveles; el an-
cho de cada via oscilara de 3,50 a 4 me-
tros, ancho de las banquinas laterales
de 3 metros y centrales de separaciéon
de manos de 5 metros, como minimo;
accesos a la propiedad privada, se pro-
veerad a través de cruces racionalmente
ubicados. Para el servicio de los propie-
tarios riberefios podra establecerse ser-
vidumbre de transito a ambos lados del
camino.

Amplias zonas de visibilidad, curvas
racionales tanto horizontales como verti-
cales y, finalmente, arbolado a la vera
de la autopista, completaran el conjunto
del gran camino que deberd unir a am-
bas capitales.

Ademaés se prevera futuros ensanches
a medida que los fondos y necesidades
lo reclamen, en un alcance minimo de un
siglo.

Asi que, es de conveniencia subord:
nar este proyecto, el de la solucién in-
mediata, al ulterior o mediato y ello ha-
bra de hacerse con el criterio de no oca-
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sionar gastos que después no se justi-
fiquen al encarar el problema mis ge-
neral.

Ezxpropiaciones. — A los efectos de ex-
propiar zonas adecuadas para accesos,
visibilidad, etcétera, necesarias para com-
pletar la obra del ensanche, seria con-
veniente invertir hasta la suma de pe-
sos 200.000 moneda nacional en tal con-
cepto.

Oonsideraciones finales

Este proyecto de ampliacién del cami-
no afirmado «General Manuel Belgrano»
no resuelve, como lo dejamos expuesto,
definitivamente el problema vial entram-
bas capitales, pero brinda una solucién
de inmediata aplicacién, con un costo
minimo para dotsr a la carretera de
elementos de seguridad para el transito
de que carece actualmente.

En su oportunidad seri estudiada la
solucién mediata, es decir, la carretera
de transito rapido o autopista, que de-
bera vincular, en un futuro préximo, a
La Plata con Buenos Aires, siguiendo
asi el ejemplo de otros paises y aten-
diendo con previsién las necesidades via-
les del futuro.

Creemos firmemente que, la mejor so-
lucién sea estudiar una nueva traza vin-
culdndola con un acceso adecuado a Bue-
nos Aires —ya que el de La Plata no
constituird mayor problema— puesto que
asi y solamente asi, se podri arribar a
grandes y felices soluciones, evitando los
elevados costos de expropiacién. Posible-
mente su eleccién habrid de hacerse de
manera que la traza se encuadre dentro
de la franja que va desde las vias del
Ferrocarril Sud hasta el rio, con lo que
de paso se acortaria el recorrido, se evi-
taria en lo posible los centros poblados
y se crearian de paso vastas zonas ar-
boladas, aprovechando las existentes, que
constituirian vastos pulmones para las
febriles poblaciones metropolitanas y ciu-
dades adyacentes.

FERROCARRIL PROVINOIAL DE BUENOS AIRES

Los servicios del Ferrocarril Provin-
cial se han cumplido con regularidad. be-
neficiando a los productores y al comer-
cio de la extensa zona que sirven sus
lineas.

Los productos del afio alcanzaron a
5.050.794,10 pesos, y si bien esta suma
es inferior en pesos 370.154,31 moneda
nacional a la del afio anterior, que mar-

c6 el record, debe tenerse presente que
el afio 1937 fué superior en cuanto se
relaciona con la produccién, su valor y
la importancia de las operaciones comer-
ciales. Los ingresos de 1938 han supe-
rado en pesos 222.848,86 moneda nacio-
nal a los de 1936, que marcaron la en-
trada anual mixima hasta entonces.

El tonelaje de cargas transportadas ha
sido de 430.899 en 1936, 565.734 en 1937
v 534.908 en el afio Gltimo.

En 1938, continuando la serie de me-
joras dispuestas por la Ley 4539 o las
que es posible realizar con los recursos
ordinarios, de acuerdo al plan estableci-
do, se han podido inaugurar los servi-
cios de las nuevas estaciones Santiago
Garbarini en el partido de Veinticinco
de Mayo y Gerente Cilley en Nueve de
Julio. Asimismo se ha dado término a
la pasarela para peatones construida en
hormigén, a través de la playa de la es-
tacién La Plata y vias del Ferrocarril
Sud, en la calle 17 de 71 a 72, dando
satisfaccién a un anhelo muchas veces
expresado por la poblacién de un impor-
tante barrio de la ciudad.

Se ha intensificado la reparacién del
material rodante y se han construido al-
gunas unidades especiales reclamadas
por el trifico. Han sido objeto también,
de especial atencién, los servicios de con-
servaciéon de las instalaciones fijas. Se
dié término a la dotacién del control de
trenes entre Avellaneda, La Plata y la
estacién Etcheverry.

Los servicios para pasajeros atendidos
con automotrices Diesel eléctricas, han
mantenido la bondad demostrada desde
el primer momento, determinando la con-
veniencia de extenderlos a los que aun
son prestados con trenes a vapor, medi-
da que preocupa al Poder Ejecutivo.

Las mejoras de todo orden que han be-
neficiado al personal desde la iniciacién
de este Gobierno, se han acrecido en el
dltimo aiio, con la aprobacién de los es-
calafones del personal obrero de Via y
Obras.

INSTITUTO DE COLONIZACION

El Instituto de Colonizacién ha prose-
guido el cumplimiento de la misién que
le fuera encomendada. Mas la accién co-
lonizadora no es una empresa facil y
asegurar el préspero desenvolvimiento
de una familia agricultora dentro de las
condiciones de las explotaciones norma-
les en la Provincia, requiere un capital
considerable y por grande que sea el sa-
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crificio del Estado, el esfuerzo esti li-
mitado por razones técnicas, financieras
y econémicas. Gracias al Instituto dis-
pone la Provincia de una entidad firme-
mente consolidada que por accién pro-
gresiva llevard los beneficios de la pro-
piedad y del fraccionamiento a todos los
partidos.

El Instituto ha seguido el ritmo nor-
mal que le permite su capital. Ha inver-
tido pesos 14.441.277 moneda nacional
en adquisicién de tierras de primer or-
den para la explotacién agricoia o gana-
dera. De ellas han sido colocados lotes
por valor de pesos 9.532.197 moneda na-
cional entre auténticos productores agra-
rios; aproximadamente por valor de un
millén de pesos han sido destinados a
fines de interés publico, formacién o am-
pliacién de ejidos urbanos, constitucién
de parques, creacién de chacras experi-
mentales y reservas propias de la Admi-
nistracién que prevén el establecimiento
de los servicios sociales requeridos por
los nucleos formados. Quedan en conse-
cuencia sélo lotes por valor de pesos
3.909.080 moneda nacional, que serin
entregados a sus propietarios en el cur-
so del corriente afio. El ejercicio finan-
ciero del Instituto se ha cerrado con una
utilidad de pesos 500.000 moneda nacio-
nal.

La seleccién de los colonos se ha efec-
tuado mediante severo concurso, que sélo
permite acordar las ventajas de la pro-
piedad a aquellos que han acreditado ca-
pacidad suficiente para conducir exito-
samente su explotacién con beneficios pa-
ra la colectividad.

La colonia «Santa Maria» ubicada en
el partido de Carlos Casares y «El For-
tin» en el de General Alvear, han que-
dado totalmente integradas y en el cur-
so del corriente afio serdn completadas
tres méas, con lo que se habrian estabi-
lizado méis de dos mil personas en zonas
donde hasta ahora el latifundio trababa
Su progreso.

Se destaca marcando rumbos a la ac-
cién colonizadora reclamada por un pafs,
la organizacion creada por el Instituto
en sus ntcleos constituidos: créditos pa-
ra la adquisicién de bolsas y semillas,
escuelas, consorcios camineros, viviendas
dignas y finalmente los segliros sobre
los saldos hipotecarios que llevari a cada
adjudicatario la seguridad de que su es-
fuerzo sera legado a sus hijos.

En atencién a las dificiles circunstan-
cias porque atraviesan los productores
agrarios de la Provincia el Instituto ha
reducido al 5 por ciento la cuota inicial.

En estos momentos en que las dificul-
tades econémicas del agro y lo penoso
del esfuerzo rural desvia hacia las ciu-
dades la poblacién campesina, sefialan-
dose como su consecuencia mas deplora-
ble la despoblacién rural y la diminu-
cién de la natalidad, la accién del Ins-
tituto por civilizar el campo, sefiala rum-
bos mas seguros para reconquistar el
hombre por la tierra.

La Colonia «Santa Maria» es un ejem-
plo, donde antes sélo habia 42 peones,
hay ahora 611 personas que enriqueceran
a la colectividad, aplicando su trabajo en
su tierra. La proporcién indicada permi-
te esperar que en las sesenta y cinco mil
hectireas incorporadas a la colonizacién
escasamente pobladas por 398 personas
seminémadas, se arraigarin no menos de
dos millares de trabajadores argentinos.

Honorable Asamblea:

Os pido que me permitais hablaros asi,
puesto que inicio mi regreso al llano,
sin asomo de pretensién, de critica o de
reproche.

Con este estado de 4nimo me preparo
a recorrer el Gltimo afio de mi adminis-
tracién y me iré mafiana al seno de mi
hogar, que es mi orgullo, mi alegria y
mi consuelo, sin agravios ni amarguras.
Volveré si, con altivez y dignidad a la
vez que con mi capital acrecentado de
reflexién y tolerancia, seguro de haber
procurado lo mejor dentro de lo posible,
intacto mi penacho, que todos queremos
conservar incélume y enhiesto, aunque
los vientos lo agiten y la intemperie lo
maltrate o quiera abatirlo la tempestad.
(Aplausos prolongados).

De la obra material y espiritual cum-
plida, os he dado cuenta en este docu-
mento final, abierto al juicio del pueblo
de la Provincia. El dirid si malgasté en
la holganza, en la fruicién o en el ne-
cio halago, los restos de mi juventud y
las ambiciones mais caras de mi patrio-
tismo.

Dios guarde a Vuestra Honorabilidad.
(iMuy bien! ;[Muy bien! Aplausos pro-
longados).

Sr. Presidente — Queda levantada la
sesién.

— Eran las 17.30 horas.



