

































































































































































































































































Sportvereins, eines landwmchafﬂlchen Betnebes und  mehrerer - Geweg-
verloren, zusétzlich wiirden grifere Lagerﬂachen beansprucht

Die zwei neuen Gleise fithrten in ca. 35 m Eﬁtférﬁﬁng am Zai:fendorfe;.Txe-
vorbei und damit unmittelbar auf einer Linge von 540 m durch die engere und
Schutzzone. Nach der Schutzgebietsverordnung sei der Bau der Ausbausi rec
das Schutzgeblet grundsdtzlich verboten. Emer Ausnahmegenehnugung':k
Markt nicht zustimmen. Gefihrdungsn des Brunnens seien nach den Unter
Projekttrégers durch die BaumaBnahmen nicht auszuschlieSen. Derr;Brunnen__ s€

fur die Wasserversorgung von Zapfendorf lebensnotwendig.

Weitere Beemtrachngungen entsninden an Gebauden durch Schwmgungsunm;s
fiir die Bewohner durch Lirm und Staub wihrend der Bauzeit.

" Problematisch sei filr Zapfendorf die Finanzierung der anfallenden Koste
Beseitigung dreier schienengleicher beschrankter Bahniiberginge nach dem'E
_kreuzungsgesetz. Andere dringende Vorhaben milBiten dafiir fiir Jahre zuni

werden.

 Solite das Vorhaben realisiert werden, miiSten 'fdlgende Forderungen erfiillt

Der Tiefbrunnen der Wasserversorgung Zapfendorf miisse bestehen
Ggf. miisse ein nener Ersatzbrunnen geschaffen werden,

Der Regionalverkehr dirfe in keiner Weise emgeschrankt werden
bediirfe weiterer Verbesserungen. - :

Ein AnschluBigleis fiir die Holzwerke Zapfendorf miisse erhalten Ie1'
wirkungen auf die Brunnen dieses Betriebes miifiten ausgeschlosse we
Den Betrieben, die umgesiedelt werden miiiten und die grbBere: Lag
verldren, wiren neue Gewerbeflichen bzw. Ausgleichsflichen in Zapfen
verschaffen, damit deren Existenz und die Arbeitsplitze erhalten bheb
Zum Immissionsschutz wiren verbesserte Schutzverkehrungen_n otwen:
Verlﬁngemhg der SchallschutzmaBnahmen nach Stiden, ebenso na .
bis zur Hiigelkuppe zwischen Zapfendorf und Unterleiterbach;‘l'.n'icht_'

chene, uberlappende Scha]]schutzmaﬁnahmm im Bereich des Bahnhofs, eine

Verlingerung der Schallsch':tzmaﬁnahm'_'_ 'xm Beremh der MainstraBe; Schall-
schutz fir den zur F:elzeztnutzung vcrgesehenen Berexch des Baggersees und
eine Verlangeruﬁg der Schal]schutz 'thahmen"m Uniterleiterbach nach Nor-
den._ Larmschutzwa]le sollten bepﬂﬁzizt_. un Laﬁnschutzwande vorgepﬂanzt

Beziiglich der Erschutterungsemwukungen "se1en zur 'Bewelssmherung Bestandsaufnah-

men durchzufuhren

Nicht einverstanden ist der Markt Zapfendorf mlt nur emer. StraBenunterfuhrung im
Bereich des Bahnhofs Zapfendorf anstelle der blsherzgen zwel schxenenglelchen Bahn-
ilberginge. Folgende Unterfuhrungen werden fiir erforderhch gehalten. _ sﬂdhch der
Gewerbebetriebe Porzner/Schneider Unterfithrung der Kremstra.Be BA 32 rmt dn'ekter
Anbindung an die B 173, nérdlich Zapfendorf eine Unterfuhrung fur Fahxzeuge a.ll&r
Art, beim jetzigen siidlichen Bahnubergang eine Unterfuhrung fiir Fuﬁganger Rad—
und Mopedfahrer und kleinere Fahlzeugc, beim jetzigen nordlichen Bahn bergang eine
Unterfithrung fiir FuBganger Rad- und Mopedfahrer, auBerdem eine Verlangerung

des Zugangstunnels fiir d1e_Bahnste1ge im Bereich des Bahnhofes bis zur Westselte fiir

FuBginger, Rad- und Mopedfahrer. Zur Verbindung. diesg::.Unterfi‘i‘l}rqn‘geﬂ sei eine

‘bahnparallele Lingsstrafe notwendig. - .

Der Markt Ebensfeld lehnt wie schon die Neubaustrecké_ auch die Ausbaustrecke ab.

Durch den Flichenverbrauch ,gingén landwirtschaftliche Nutzflichen, Wohnfldchen und
Gewerbeflichen verloren und die Natur werde nachhaltig beeintrichtigt. _

Die erhéhte Lirmbeldstigung wirke sich negativ auf Menschen und Siedlungsstruktur
aus. _ ‘

Die Ortschaft Ebensfeld werde durch die Strecke in emen Ost- und einen Westtexl
getrennt, der Westteil werde von den Versorgungsemnchtungen abgeschmtten
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daB an sehr vielen Gebiduden ausreichender f‘a‘tﬁéchﬂtz an den Umfang bau
Hauser erfolgen milsse. e
Filr stark belastete Gebiiude im Nahbereich der geplanten Gle:nsanlag

60 m), wo trotz 3/4/3 Meter hoher Schallschulzwande der Beurteilung

70 dB(A) nicht eingehalten wiirde, schligt das LU eine Ablosung vor. Dies gelt
fiir andere mit iber 70 dB(A) Beurteilungspegel ‘belastete Wohngebiu
Wohngebiude mit geringeren Abstinden als etwa 25 m zu den Giéisanlaéen, we
mit Schallschutzfenstern hoher Giiteklassen ein ausreichend niedriger 'I'nnexiia:..
wiel‘ er in der VDI»Richt]jnie 2719 fiir z.B. Schlafréiume angegeben sei, nich
gestellt werden kdnne. ' _ R

'Schalltechnische Beurteilung der Baudurchfithrung und der Anlage von Deponien

Die Beurteilung der Geriiusche aus dem Baubeirieb werde nach Da'rstellung:-"des
in der "Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVW
larm)“ vom 19.08,70 geregelt, Der Schlenenbaulasztrager sei zur Beachtung
Vorschrift verpflichtet.

Uberschiissiges Ausbruchsmaterial sei in erster Linie zur Herstellung von. Scﬁ
maBnahmen an den auszubauenden Glexsanlagen 0 nutzen. Solite dariiber hmﬁus

Material auf Deponien verbracht werden milssen, seien Wege auBerhalb bewo
Siedlungsgebiete zu beniitzen. ' | ' |

MaBgaben zum Lirmschutz

Als MafBigaben zum Lirmschutz fiir spitere Planfeststellungsverfahren neﬁrﬁ_'da'
neben der erwihnten Ablehnung des Pegelabschlags von 3 dB(A) fisr das beson
uberwachte Gleis und der geforderten Priifung von ’Iunne]losungen folgcndes. ;

Die in den Planunterlagen vorgesehenen Standorté und AbmésSﬁnge"
| §cha1]schirme seien zu iibernehmen, Ergéinzungen blicben 'voi'beha]:.'t'én;
bigherige MaBstab 1: 10.000 eine detaillierte Betrachtung im Binzelfall
zulasse. o ' - : .

. die ortlichen Verhilinisse erlaubten,

Benseite des der schutzwilrdigen Bebauung nachstge_egenen

herzustelien. _ o
{Iberschiissiges Ausbruchsmaterial sei entlang der Gleisanlagen zum Bau vo

Larmschutzanlagen zu verwenden. SRR

Notwendige SchallschutzmaBnahmen an den Umfangsbauieﬂeﬂ schu

Gebiude seien anhand der VDI- Richtlinie 2719 zu bemessen.

Schallschutz verwirklicht werde, seien neben den Bahniarmeﬁﬁv:rkung

die Gersiusche anderer Verkehrswege oder des . Flughafens N\imberg_ in 'dle
Untersuchungen einzubezichen. Die Ubernahme der lueraus entst e ._ 1
Mehrkosten sei in Verwaltungsvereinbarungen zu regeln.

Wohngebiude, die wihrend der Nachtzeit mit Beurteﬂungspegeln aus Bahn

lirm 2 70 dB(A) beaufschlagt wiirden oder die einen Abstand von wemger a]s

25 m zu den Gleisanlagen aufwiesen, seien abzuldsen oder einer anderen Nut

zungzuzufﬂhren-_ ' g
Unabhiingig von den Uberlegungen zur Unterfahrung der Stadt'e Erlahgeh;:_{ :

Forchheun ‘und Bamberg sollten in den Bahnhofsbereichen nicht mehr benbng-.': i
_-te Bahnflichen und anschlieBende Baufldchen mit gewerblich genutzter, mogs 3
lichst zeilenformiger Bebauung versehen werden, die langfrmtxg als Schall-._'.

schutzmaBnahmen filr dahinter liegende Baugebiete dienten. ;
Bei der Baudurchfiihrung sei die AVWV Baulirm vom 19.08.70 zu beachten. -

Die Deponie D 101 Kkénne nur ber StraBen erreicht werden, die m S1edlungs- S

gebieten ligen, oder die in ihrer unmittelbarer Nihe vorbeifithren. Sie sei ur
Auﬁlahmc {iberschiissigen Aushub- oder Ausbruchsmaterials wenig geeignet. '

2 12 Brschiitterungen und sekundérer Schallschutz

Das LfU weist darauf hin, da8 dber die Korperschall- und Erschﬂtterungsemwxrkungen S
aufgrund der unterschiedlichen und fir die einzelnen Gebiude im Bmwlrkungsbereich' R







und bachbegleitende Gehélze wurden beemtrachtngt Dle Emgnff seien
weise nicht ausgleichbar.

Burgberg bei Erlangen:

Im Bereich der Einschnitte ergiben s1ch mcht ausgleichbare Emgaﬁ‘e in
alten Laubwaldbestand mit reichhaltiger Kzram‘;;tﬂm"a°

Unterer Weiher siidlich Baiersdorf:

Hier wiirden Feuchtflichen beemtracht&gt, s erfoigten Eingriffe in funktx
hochwertige Hecken und einen Eichenbestand, die nur 2.T. ausgleichbar se
Bereich "Am Berg' (BAB-AS Forchheim-Sid): - |
Auf einer Linge von ca. 1 km wiirden balmbegleitende Bgotope uberba-

heranreicht.
Die mit dem Uberholbahnhof Unterlelterbach

Hingriffe seien liberwiegend ausgleichbar.

* Sandgrube bei Eggolsheim:
Die noch im Abbau befindliche Sandgrube bei Bahnkm 43 bis 44 mi
weise verfitllt werden, wodurch erhebliche Auswirkungen auf eine Ufér
ben-Brutkolonie ausgingen. .
Uberholbahnhof Hirschaid:
Eingriffe in einen Kiefernwald mit remher Krautﬂora seien nicht ausgleich

Soweit Veréinderungen der Uferlinie des Mams erforderhch wﬂrden, ~sollte:
dafilr weitgehend keine ‘Flichen mit hohem Bmtopwert-g eansprucht' Wer 'en
vielmehr sollte versucht werden, den Main auf die Westseite d  ihn begleiten

Hauptsmoorwald: | | o ' den Aue zu verlegen. Daran anschlieBende landwirtschaftliche Nutzflichen
Im siidlichen Abschnitt werde eine jahrzehntealte Sandmagerrasenbo ‘ o Lo

. , sollten im Zuge von AusgleichsmaBnahmen entsprechend tiefer gelegt erde
iiberbaut, die Standort von Rote-Liste-Arten sei. Im anschlieBenden H ‘ o

Boschungen seien weitestgehend ohne Oberbodenaufti'a'g-'ﬁﬂdf ohne ussat z

moorwald werde in Kiefembesté?nde eingegriffen; hier diirfte sich im an " belassen.
Benden Bestand in kurzer Zeit ein neuer Waldmantel ausbilden.

Mainiiberbauungen siidlich Ebing, Unterleiterbach und Ebensfeld: _

Durch Verinderungen der Uferlinie und z.T. durch Uberbauung von AI

bereichen entstiinden nicht ausgleichbare Eingriffe in sehr hoch -'beweft e
wald-Biotope., : " H M a.Bnahrnen:
Zur Eingriffminimierung schidgt das LiU vor: Wiederherstellung und Pflege vbn Mager- und FeuchtStahdort'éﬂ woe

: . U Enthcklung naturnaher Waldbestinde durch Aufforstungen’ und- 'okologxsche_
In der Griindiachniederung sollte versucht werden, die Trasse. €W :

Osten zu verschieben, um den Baumbestand zu erhalten. Im Hinblick
‘hohe Funktionalitt der Grindlachaue wire eine austeichend: breite B

" yorzusehen,

Umbau von Waldbestinden sowie naturnahe Wa!drandgestaltung,
Renaturierung von Nafiwiesenstandorten und sonstigen Feuchtﬂachen, _




in Talauen und Bereichen mit Hdﬁeﬁ}:-:Grundwasserstand Umw ndluj
Ackerland in Feuchtbereiche oder Suﬁé&’sionsﬂﬁchen und Optinﬁé
Standorte fiir Artenschutzzwecke, A .
Neugestaltung von Griben und Bachliiufen, -

im Zuge von Griben, Bach- bzw. Fluﬂqueruﬁgen seien ausreichend

nierte Briicken vorzusehen.

Angeregt werde ferher, AusgleichsmaBinahmen im Verdichtungsraum Fﬁrth[?E__
schwerpunktrniBig im Bereich Baiersdorf (km 30) zu konzentrieren. Das stli
Bahnlinie anschlieBende Feuchtgebiet 'séi wegen seines Strukturreichtums als
schutzgebiet vorgesehen. Da seine wertvollen Teile nur iiber relativ schmale '?n.ét
Strukturen miteinander verbunden seien, béten sich Wiesen- und Ackerﬂﬁbhen-,
diesen Feuchtkcmplex hineinreichten, als ideale Flichen zum Ausgleich bzw. Er
Im Zusammenhang mit der Mainuferiiberbauung erforderliche Kompensationsn
men seien entsprechend dem Ma.Bnahmenkonzept- der Wasserwirtschaftsve
schwerpunktmaig sidlich Ebing vorzusehen. | |
GemiB Art. 6b BayNéttSchG sei auf der Grundlage siner detaillierten Emgnff
gleichsbilanzierung ein iandschaftspﬂegeriséhér' Begleitplan in enger Abstimm
den jeweils zusténdigen Naturschutzbehorden zu ersteilen. In diesem Bégléit’ﬁ
die entsprechenden MaSnahmen aus dem Raumordnungsverfahren im Aeinz:e_
entwickeln und darzustellen. ' | .
Hochbauten von Uberholbahahéfen als Konfliktschwerpunkte fir Emgrxffe in d :

schaftsbild und ebenso Lirmschutzwille seien landschaftsgerecht bzw. ortstyp_

gestalten.

Der Landesbnmd filr Vogelschutz in Bayern eV. hat keine schriftliche Stelluny

abgegeben. Fernmiindlich wurde mitgeteilt, daB dies wegen der kurzen Termmst

" nicht méglich gewesen sei. Der Landesbund fiir Vogelschutz lehne die’ Au' a'_

aber ebenso ab wie die Neubaustrecke von Lichtenfels bis zur Landesgrenze

Fiir den Landesjagdverband Bayern e.V. hat der Jagdschutz- und Jﬁgéﬁergm
gruppe Bamberg mitgeteilt, daf dem Projekt unter Zuriickstellung erheblicher

ken zugestimmt werde.

‘Durch die im wesentlichen parall le Str

Landesgrenze Bayern/Thurmgen vom 15.01.1993, die voll mha.lthch auch im vorliege
den Raumordnungsverfahren fiir d1e Ausbaustrecke aufrecht erhalten w' rde.

Die Notwendigkeit fiir eine Beschleunigung der Reisezeiten zmschen
Thiiringen bzw. den neven Bundeslindern werde vom Bund Naturschutz ) _
Die auf maximale Geschwmdxgkexten angelegten Neubaustreckenplanungcn ' eh

aus Griinden der Energieeinsparung und des Klimaschutzes ab.

Konkret stellt der Bund Neturschutz zur vorliegenden Planung folgendesfest B

Die Bingriffe in Siedlungsstrukturen im dichtbesiedelten Regnitzts _
Knoblaut:hsland, den Hauptsmoorwald bei Bamberg und die Mamaue mit eine
Verlegung des Flusses bei Ebensfeld um 1.000 m seien 5u3e1_‘st- :_'séhWérwnegend




19 Wohnhiuser und 14 Betmebe muﬁten abgenssen Werden v1e1e H
stiinden dicht an Schaﬂschutzwanden dxe Bevoikerung wiirde mas
belastet, L _
Schwerwiegende Eingriffe seien im Kﬁebﬁéuc}iﬁaﬁd gegeben, WO durch ein
10 m hohes Briickenbauwerk Biotope in der G’rﬁndlachaue zerstort, di’e"

lach verlegt und einige Hiuser zwischen Autobahn und. Schiene, ei;fzg b

Am Erlanger Burgberg kiime es in einem sens:.bien Berelch zu Waldr lun
in Eltersdorf Wurde ein wertvones Feuchtgebiet, bei Bubenreuth wiirden
Eichenbestéinde mit geschutztem Sandmagerrasen zerstort.

Weiterhin wiirden mehrere Trinkwasserversorgungsanlagen in Furth Erla
-Forchheim und Bamberg gefihrdet.

Zu den Lirmimmissionen stellt der Bund Naturschutz fest, daB wegen der Kor

tration auf eine Magistrale anstelle der Verteilung auf mehrere Verbindungen in
Bem MaBle Wohn- und Mischgebiete mit zusitzlichem Lirm belastet wiirden. In v.
durchfahrenen Gemeinden reichten 2 bis 6§ m hohe Schallschutzwinde nicht .al,'us
den Anforderungen der 16. BImSchV zu geniigen. Fiir einen Grofteil der betroff
Orte miifiten zusdtzliche passivg SchallschutzmaBnahmen getroffen werd';en. 7
Kritisiert werden vom Bund Naturschutz die der Immissionsbewertung zugrunds
ten Parameter. Der bewertete Schalldruckpege! sei kein zureichend gepaves Maf
die empfundene Lautheit oder Listigkeit eines Schaliereignisse_s._ E;_n;fqrderlib__.
stattdessen die Auswertung des Terzpegelspektrums mit dem Lautheit&-Noméﬁr
-nach Zwicker bzw. die Messung mit einem LautheitsmeBgerit, das diese Ausw
automatisch vornehme. Der Bahnbonus von 3 dB(A) sei be;. groBen Fahrgeséhmn
keiten und Zughiufigkeiten nicht gerechtfertigt. . -

Zu hoch festgesetzt seien nach neueren Forschungéergebnissen die Immissidns 1
werte. Nicht akzeptiert werden kénne ein genereller Bonus von 3 dB(A) fir b 's'b
gepflegte Gleise. Nicht experimentell verifiziert werden konnte schlieflich der Bon
von 2 dB(A) fiir Holzschwellen gegeniiber Betonschwellen.

spreche und nicht mit diesen in Emklang zu | rmge ei
Zur Umweltvertréglichkeitsstudie beklagt der_ Bund Natursch
reichend noch sachgerecht sei. Ausgehend von emem angeblict

Biotop nimmt der Bund Naturschutz msgesamt eme luckenhaft

Datenbasm der UVS an.

Wle schon in seiner Stellungnahme vom 15. 01. 93 zur Neubaus recke

ausfuhrhch ein Alternatlvkonzept "Das bessere Bahnkonzep " dar. Die ;
Ausbaustrecke Nurnberg-l,lchtenfels werde als Teil der Gesam 'trecke-'N

'ﬂusse durch Elektrosmog und zusatzhche Lirm- und Erschutterungsunm

Uberholgleise, _

Eingriffe in die grbBeren Waldbere:che

nordlich Hirschaid =~
im Hauptsmoorwald sudhch Bamberg
in den Hangwildern nordlich von Unterobemdorf und sudhch von Ebmg

+ hin, wo groﬁﬁéichlge Waldgebiete betroffen seien. Weltere Waldﬂachen seien in. Au

waldresten und Ufergehélzen bei Forchheim, Altendorf sowie zwzschen'__ re nguBbac ¢
und Ebensfeld benihrt Im Bereich des geplanten Uberhoibahnhofs bei Hirschaid seie
Eingriffe von 200 m Breite geplant. Dies mache umfangrelche Rodungen in einem.




'.':'c‘ljlkologisch wertvollen Kiefernmischwald erforderlich. Wegen seiner Siédlungsnah
dieser Wald erhebliche Bedeutung fiir die Naherholung, die durch dié:" 21 erwart
Larmentw;u.ck}.ung stark beeintrichtigt werde. Der Wald sei auBerdem wichtig fi
Wasserversorgung der Stadt Bamberg. Hinsichtlich der grofien Bedeutung seme.. Fu

tionen verbbte sich eine Rodung.

Aus forstlicher Sicht am schwerwiegendsten seien ‘die Eingriffe im Haujptsmoor

'szidhch Bamberg, Realistisch sei hier eine gesamite’ Rodungsﬂache von 12'B

handle. Der Hauptsmoorwald sei ausgewiesen als Landschaftsschutzgebiet (seu: 19
im Waldfunktionsplan Oberfranken-West als regionaler Klimaschutzwald, “Wass
schutzwald und Erholungswald der Intensitdtsstufen I und II sowie nach dem Regio
plan dér Region 4 als Gebiet, das zum Bannwald erklirt werden solle. |
Neben dem Flichenverlust habe die vorgesehene Schneisenverbreiterung’ auch &
erheblichen Funktionsverlust der angrepzenden Restbestinde zur Folge.
Es komme zu einer Verinderung des Waldbinnenklimas und einer dcuﬂichen{__En
“hung der Windwurfgefahr. Die Erholungsfunktion werde stark beeintrachtigt, voﬂia'
ne Trennwirkungen wiirden verstirkt, Verinselungsfolgen ndhmen zu. Bbenfalls
schwert werde die Waldbewirtschafiung, Das einst geschlossene Waldgebiet Hau
moorwald wiirde immer mehr degradiert, der Ausbau der Bahnstrecke verursache |
ausgleichbare Schiden, -
Wegen der Dumhschnmdung von Wassergewinnungsgebieten der Stadt Bamberg fith

der Trassenausbau zur teilweisen Auflassung und Verlegung von Fassungen und
qualitativen Beeintrichtigungen des genutzten Grundwassers. Durch Grundwass
absenkung werden schwerwiegende Nachteile fiir die Waldvegetation erwartet. '

Den Hangwildern nérdlich Unteroberndorf kiimen Funktionien fir -das region
' Klima, als Bodenschutzwald, Straenschutzwald und Wald mit besonderer Bedeutt
fir das Landschaftsbild zu. Durch dis Verlegung der St 2197 und die Waldrodun,
kiime es durch Offnung des Waldes zu einer Verinderung des Waldbinnenklimas. -

Zusammenfassend stellt die Schutzgememschaﬁ Deutscher Wald fest daB die beab
tigten erheblichen Eingriffe in den Wald, in den Naturhaushalt und das Landschaftsbll

ausgeglichen werden. Dem Pl‘O]e t
zugestimmt werden.

die Errichtung einer S-Bahn-Strecke Numbcrg—Forchhmm sei

seiin Bamberg eine ICE-Haltestelle notwendig.

gleichsflichen geschaffen werden.
Erhalten werden miiBten Wasserschutzgebiete. -

- die geplanten LérmschutzmaBnéhmen durchgefithrt werden. "

Die Belange der Wasserwxrtschaft wurden vom . Bayenschen- Staatsmxms erit

- Innern und den Regwrungen von Cberfranken und von Mxttelfranken in: 3

fassenden Stellun@ahmen dargestelit.

Darin sind auch die Stellungnahmen des Bayerischen Landesamtes fiir _Wasserwirt

schaft Miinchen und der Msserwirtschaftsﬁmter Bamberg und Nﬁmberg wxedergege—
ben (vgl. Ziff. 1.1 und 1.2).

Die Fernwasserversorgung Oberfranken verweist auf die Planung der Verb

leitung "Firth-Bamberg" im Bereich Eggolsheim, auf die Kreuzung einer eplante
Verbundwasserleitung im Bereich Strullendorf, die Kreuzung vorhand"'_ g asse
leitungen in den Bereichen Kemmern, Brextenguﬁbach sowie zwmchen Unterlcl rbac
und Ebensfeld. Dazu wird angemerkt, daB die erforderhchen techmsch n .Belange de






















angesichts der erheblichen Investitionsk

smhtzgen.
Geeignete akiive und passive Schailschuﬁzmaﬁnahmen seien auch fiir geplan
Wohngebiete vorzusehen; einer Beemtmchtlgung der Siediungse twick

den betroffenen Orten sei entgegenzuwirken.

Die Indusirie- und Handelskammer Niwnberg befiirwortet den Ausbau de
Niirnberg-Ebensfeld einschlieflich der geplanten Neubaustrecke in Richiuﬁg__
Das Vorhandensein einer leistungsfihigen und schnellen Schi@ncninfrgstr t1

Voraussetzung dafiis, daf die von der Wie;le;yggei;;i\gu g Deugschlan_gi§;§owie-'de schafthche Entwicklung Oberfrankens von dem Projekt proﬁne

wirklichung des EG-Binnenmarkts ausgehenden Impulse und Chancen fur Inc Raumordnangsverfahrens insbesondere auf die Anbmdung der

und Handel genutzt werden kénnten. Ferner sie die Schnelligkeit und Traﬂspur_tq
der Schiene Voraussetzung dafiir, die pmgnostmerten Zuwachsraten msbes ol

smherzuste]len, daB
Griiterverkehr, von der StraBe auf die Schiene zn veriagem Auch trage das ‘gepl

Projekt den Zielsetzungen der Raumordnung und Landespianung Rechnung _ ein ICE-Systemhalt in Bamberg auf Dauer emgcnchtet werde

die Verk;ehl‘s"éfhﬁhnisse in den Verdichtungsriumen mit ihrer starken Konze | - der H altepunkt B amb o rg in emc leistungsfahlge Ost-West-Anbmd ng __emer

des Personen- und Giiterverkehrs verbessert werden sollen, die Position de .3_._"L1me Wurzburg—Ba mb erg-Hof emgebunden werde,

nachhaltig gestdrkt sowie die Oberzentren moglichst giinstig in das nberreg; S 'eme vertaktete Anbin dung der Halt epunkte Forchheim, Llchtenfelsf

Verkehrswegenetz einbezogen werden sollen. nach in die TR-Linien vorgesehen wiirde,

' ' - : ' : eine Einbindung der Region in das Inter-Cargo-Netz erfolge
Die THK Nﬁmbgrg stellt ferner fest, daB der Ausbau der vorhandenen St_r: ke . in Bamberg die Kapazitaten im kombinierten Ladungsverkeh_ ausgebau
Berlin aufgrund von Kapazititsengpéssen und geringer Attraktivitdt weder da eine Verbindung zum Staatshafen hergestellt wiirde.
Lage sei, zu einer Verkehrsverlagerung, insbesondere im Giterverkehr, b
noch den Anforderungen‘ nach einer unserem Zeitalter gntspre_chendén Mob;

. Rechnung zu tragen.

Begriilt werde grundsétzlich die Bﬁﬁdeiung der neuen Gleise mit f:iefl.

Trasse, womit Emglffe in die Landschaft auf ein MindestmaB reduzlert'

: emgehaiten werden kénnten, seien weiterreichende Lérmschutzmaﬁnahmen VOIZuse
hen, wobei den aktiven SchallschutzmaBnahmen grundsitzlich der Von‘ang vo pass el

SchallschutzmafBnahmen sinzurdumen sei.













