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Urkunde

iber den Wiederaufbau der Rheinbriicke Mainz-5iid.

.
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Die Eisenbahnbriicke {iber den Rhein bei lainx-sud im~Zugc
der Bahnlinie Mainz - Hainz-Biaeanshein - Prankfurt (M) bzw
D#rmatadt wurde in dén Jahren 1860-62 von der damaligen
Hessichen Iudwigsbahn zunﬁcﬁst eingléiaig erbaut und war

bis gur Mitte der 80er Jahre die einzige feste Briicke im

‘Rheintel zwischen Mannheim und Koblenz. Zehn Jahre spiter( 1870=-72)

wurde oin.zweiter B:uckehzug éur der Nordseite angefiigt. Die
im Leufe der Zeit erhdhten Verkehrslasten sowie die geateigerﬁe
Fahrgeschwindigkeit bedingten bel d eine Verstirkung der Kon=
struktion. Infolgedessen wurden im Jahre 1902 die Uperbeuten
der Flutbriicken und im Jahfe 1910-12 die Uberbauten der Strom=
briicke erneuert. Im Jahre 1934 erhielten die 13 Landbriicken

eine Verstiérkung durch Ummantelung mit Eisenbeton.

Am Ende des zweiten Weltkrieges, Friihjahr 1945, wurde
die Briicke im Zusammenhahg mit den Kriegsereignissen gesprengt.
Eine zundchet von mmerikanischen Pionieren erbaute erste

Behelfsbriicke, die Rooseveltbriicke, wurde im Winter 1945/46,

+da sie die Schiffahrt behinderte, durch eine zweite Behelfs-

briicke, die George Marshallbriicke, ersetszt. Sie nahm den

Verkehr zwischen Mainz und Frankfurt(d) bis zur'Pertigstellﬁng“ |

der -



der endgliltigen Briicke am 29.9.49 auf.

Auf Anomdnung der amerikanischen Besatzungsarmee wurde
die gesprengte Briicke von 1947=1949 durch die Eisenbain=
direktion Prankfurt (M) in Zusammenarbeit mit der Eisenbahn=

direktion Mainz wieder aufgebaut.

Die alte Pfeilerstellung wurde beibehalten und die
fruhcré Griindung wiederverwendet. Die_Stfompfeilar erhielten
hierbei am FuB eine Verstidrkung. Drei Strompfeiler und
finf Pfeiler der Flutbriicke muBten neu asufgebaut werden. Ein
Strompfeiler und das Mainger Widerlager erhielten neue Auf-
lagebiéinke in Stahlbeton. Die alten Steinportale zwischen
den Turmbsuten euf dem Mainzer Widerlager konnten, bedingt
durch die konstruktive Ausbildung des 8KR-Geridtes, nicht

- erhalten bleiben.

Von den zwdlf beschiddigten Uberbauten der beiden Flut=
briicken konnten acht Fischbauchtriger instandgesetzt und
wieder verwendet werden, wihrend vier Uberbasuten der nérd-
‘lichen Briicke nach den alten Plinen neu hergestellt werden
muBten. Die beiden Strombriicken erhielten vollstindig neue
Uberbsuten. Durch die Kriegsfolgen war die Stshlbeschaffung
auerordentlich erschwert und die Stahlbeuanstalten waren
durch eigene Kriegsschiden in ihrer Leistung noch gehenﬁt.
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Deshalb wurde zur Uberbriickung des Rheinstromes ein vor=

handenes Kriegsbriickengerit "SKR-Gerit" (Schaper - Krupp -
Rniehsbahn) als Durchlauftréger eingebaut. Die Haupttriger
sind bei diesem Bpiickengerit geschraubt, wihrend die Fahr-
bahnanschliisse, Wind-, Brems- und Schlingerverbiénde, ver-

nietet wurden.

Auf Verlangen der amerikanischen Armee muBte die siid=
liche Fahrbshn auf eine Breite von 2,60 m ausgebohlt werden,

um das Befahren mit StraBenfahrzeugen zu ermdglichen.

Am Ende der Bauarbeiten 1949 war die Verwaltung der
Deutschen Eisenbahnen in der amerikanischen und britischen
Besatzungszone in der "Hauptverwalfung der Deutschen Bundes-
bahn" -HVB-, mit 8itz in Offenbach(M), zusammengefalt.
Verantwortlicher Leiter war Generaldirektor Dr Busch.

Die Briickenbauabteilung leitote Ministerialrat Ernst.

In der franzdsischen Zone waren .die Eisenbahnen in :
der "Betriebsvereinigung der Siidwestdeutschen Eisenbashnen”

mit der Generaldirektion in Speyer zusammengeschlosseen.

Die BEisenbahndirektion Prankfurt(M) wurde, nachdem
Prisident Mehne am 26.4.49 verstorben war, durch Abteilungs-

président Wittmer gkleitet. Die Bauabteilung filhrte
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Oberreichsbahnrat Weyher, das Briickendezernat hatte
Reichsbahnrat Wesselkock inne. Ortlicher Bauleiter war der

Yorstand des Neubausmts Reichsbahnrat Stitterlin.

Die Briickenarbeiten filhrten folgende Firmen aus:

Piefbauarbeitens Fa Grin & Bilfinger, Mannheim
Stahlbauarbeiten: Pa MAN, Mainz-Gustavsburg
Oberbaunarbeiten: Fa Wilh. Theis, Herborn

E)

Die Gesamtwiederherstellungskosten der Briicke beliefen

gich auf rd 9,8 Millionen DM.

Das Vorhaben wurde je zur Hilfte von der Hauptver-
waltung der Deutschen Bundesbahn #n Offenbach und der
Betriebsvereinigung der Siidwestdeutschen Eisenbahnen in

Speyer finanziert.

Trotz aller Schwierigkeiten, die die Nachkriegszeit
mit sich brachte, konnte am 13. Mai 1949 das siidliche Gleis
und am 28. September 1949 das nOrdliche Glels in Betrieb

genommen werden.

Diese Urkunde wurde nach Fertigstellung der Briicke in
den alten Gedenkstein am 28. September 1949 einbetoniert,

Mit ihr wurden folgende Anlagen verbunden:
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Die Urkunde vom 15. Juli 1862 mit den zugehdrigen

Anlagen,

ein Baubericht mit fotographischen Aufnahmen,
ein graphischer Fahrplan,
eine Ubersichtskarte der Eisenbahnen West- u.Siiddeutschlands

ein Satz _I-obemittelkart;on.

Mainz/Gustavsburg, am 28. September 1949



