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ГОРНОЕ И ЗАВОДСКОЕ ДЪЛО

ПАРОХОДСТВО ПО Р. ДОНЦУ

Истор1я судоходства по р. Дону им'Ьетъ начало еще 
при Петре Великомъ, который водилъ свои корабли изъ 
Воронежа къ Азову. Съ этого времени мысль объ учреж- 
денш правильнаго движешя по р. Дону п его притокамъ 
была постоянно преследуема. Не смотря на множество 
естественныхъ препятствш, оно установилось теперь проч­
но только по Дону, между т'Ьмъ, какъ на СгЬверномъ 
Донце судоходство до сихъ поръ находится въ ничтож- 
ныхъ размйрахъ.

Река Северный Донецъ течешемъ своимъ прорезы- 
ваетъ самыя хлебородныя местности, въ верховьяхъ сво- 
и \ъ  имеетъ много лесовъ и наконецъ въ настоящее вре­
мя прюбретаетъ особенную важность, ибо его прибрежья 
изобилуютъ каменными углями и железными рудами. — 
Имея все это въ виду, правительство еще въ 30 годахъ 
сделало попытку установить пароходство между Таганро- 
гомъ и Лисичанскомъ (Бахмутскаго уезда), где находятся 
громадныя залежи каменнаго угля, который предполага­
лось сплавлять для Черноморскаго Флота.
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Планъ этотъ принадлежалъ Генералу Чевкину,—управ­
лявшему тогда Штабомъ Корпуса Горныхъ Инженеровъ.

Имъ заказанъ былъ въ Англ in железный нароходъ, 
названный «Донецъ»;—выстроенный случа но сь большою 
осадкою, онъ сдЬлалъ только одинъ рейсъ внизъ по Дон­
цу съ грузомъ каменнаго угли.

Нисколько позже Горный Ынженеръ Летуновсшй ио- 
строилъ железный пароходъ въ Луганскомъ заводе, кото­
рый былъ спущенъ на Донецъ въ 15-ти верстахъ отъ м е­
ста сооружешя; но имгЬя исключительное назыачеше пла­
вать между Ростовомъ и Таганрогомъ, пароходъ этотъ 
также только одинъ разъ прошолъ по Донцу.

Въ настоящее время Горное ведомство, принимая во 
впимаше возрастающую ценность перевозки тяжестей и 
возникающее железное производство • въ Луганскомъ Гор- 
номъ округе, обратило снова впимаше на важное сооб- 
щеше Лисичанска съ Луганскимъ заводомъ и Ростовомъ. 
Для перевозки горновыхъ камней изъ Калача, по прика­
зание Директора Горнаго Департамента Генералъ-Maiopa 
Рашета, былъ построенъ въ конце лГта 1867 года не­
большой параходъ «Лисичанскъ» или правильнее дере­
вянная баржа съ локомобильною машиною.

Первое плаваше «Лисичанска» не увенчалось успехомъ, 
какъ по причине повреждешя парохода отъ мелей и карчей 
на фарватере р. Донца и препятствш къ свободному пропу­
ску парохода чрезъ мосты и паромы частныхъ владельцевъ.

О томъ и другомъ было донесено офищалыю съ прось­
бою оказать содейств1е:

2 Марта 1868 года Горный Департаментъ увГдомилъ, 
что но отзыву Департамента водяныхъ сообщешй, рас 
чистка по р. Донцу бичевниковъ и карчей, по ограни­
ченности на этой р. судоходства не можетъ быть испол­
нена, тГмъ болГе, что на сей предметъ потребуются зна­
чительные расходы; средства же Министерства Путей Со-
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общешя столь ограниченны, что ихъ недостаетъ дажа па- 
улучшете главныхъ водяныхъ путей.

Не смотря на то, къ лгЬту 1868 года пароходъ былъ 
исправлепъ по возможности и снова началъ плавам ie, ог- 
раничнвъ на этотъ разъ свои рейсы пространствомъ Дон­
ца отъ Краснаго Яра до Лисичанска.

Въ 1869 году онъ продолжаетъ съ усп'Ьхомъ дей­
ствовать между теми же пунктами.— Совокупность всехъ 
собранныхъ въ теченш навигацш фактовъ дали следую­
щее результаты:

1) Съ Мая месяца до Сентября 1868 года пароходъ- 
«Лисичанскъ» сделалъ 30 рейсовъ, совершая ихъ даже при 
самомъ низкомъ стояши воды.

2) Изъ расчета силы парахода, его размеровъ и скоро­
сти движешя вверхъ и внизъ течешя, оказывается, что 
средняя скорость течешя воды въ Донце едва достигаетъ 
2V2 футъ въ секунду.

3) Изъ оласешя пробить корпусъ парохода о карчи, . 
его негрузили сверхъ 17 дюйм, осадки, темъ не менее 
пароходъ, имеющш всего 5 сильную машину, иеревезъ 
разновременно значительное количество разной клади, бо­
лее 10,000 пуд. и далъ такимъ образомъ верныя цифры 
для расчета на будущее время.

4) На протяжеши 85 верстъ Донца значительпыхъ 
перекатовъ оказалось 4, они состоятъ изъ мелкаго сыпу- 
чаго песка, весьма легко проносимаго водою. Посред- 
ствомъ плетней, поставленныхъ въ надлежащемъ положе- 
niii поперегъ реки, все эти мели удалось въ самое ко­
роткое время уничтожить, образовавъ фарватеръ глубиною 
болЬе аршина.

Но къ сожаленпо плетни необходимо очень прилежно 
караулить, ибо прибрежные жители ночыо похищаютъ или 
ломаютъ ихъ, стремясь возстановить броды для переезда 
во время засухи, что бываетъ въ Августе месяце.
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Въ конце Сентября вода въ Донце снова прибываетъ 
н броды уничтожаются сами собою.

Правильная постановка плетней играетъ самую важ­
ную роль, ибо иначе не смотря на значительную длину 
ихъ, мель не уничтожается.

5) Карчи составляютъ собою несравненно большую 
опасность для парахода чемъ мели. Они то собственно и 
мешали глубоко грузить параходъ, ибо не будучи видимы 
подъ водою сверхъ 14 дюйм., карчи легко могутъ по­
вреждать днище. Особенно значительное число карчей, 
находится въ Донце между 6-ой и 3-ей ротами и деревнею 
Ярестовой, где берега его лесисты. По м4ре убыли водъ 
появлялись постепенно новыя карчи такъ, что наконецъ 
нельзя было проехать безъ риска потопить судно. Это 
обстоятельство принудило приступить къ возможной рас­
чистке русла, для чего ассигновано 150 рублей.

По произведеннымъ опытамъ вытаскиваше одной кар­
чи обошлось около 4 руб. сер., не считая ценности со- 
держашя парахода и механическихъ приспособлешй, для 
того необходимыхъ. Всехъ карчей вытащено до 30 штукъ 
и сверхъ того потонувшая летъ пять тому назадъ барка, 
въ самомъ узкомъ месте Донца около д. Светличной.

6) Въ Октябре месяце пароходъ «Лисичанскъ» сдй- 
лалъ рейсъ въ Каменскую станицу и обратно. Результа­
ты этого рейса весьма утешительны. Начиная огъ крас- 
наго яра, Донецъ, принимая въ себя речки: Лугань, Б е ­
лую, Деркуль, Дубовую и Каменку, становится гораздо 
многоводнее, а потому шире и глубже чймъ въ верховь- 
яхъ. Пароходъ всюду прошелъ совершенно безпретятствен- 
но, карчей встречалось немного и на самыхъ мелкихъ 
местахъ глубина была около 3 фут.

7) Для полноты сведешй осенью 1867 года было про­
изведено изследоваше р. Донца вверхъ по течешю отъ 
Лисичанска до впадешя въ него Торца около Славянска.



Обпцй сводъ этмхъ изсл'Ьдоватнй приводитъ къ заключе- 
niio, что верхняя часть Донца едва ли еще не бол'Ье спо­
собна къ канализацш нежели отъ Лисичанска до 9-ой роты. 
Непрерывному плаванно мйшаетъ однакоже плотина въ 
5 -ой ротй, (село Привольное), которая должна быть снесена 
или лучше снабжена шлюзомъ.

8) Изгибы Донца удлинняютъ путь противу сухопут­
ной дороги примерно около 20°/0. Отъ устья р. Торца 
возл4> Славянска до Лисичанска водою 78 верстъ.

9) Ставя услшйемъ безостановочное движете по Дон­
цу, наилучппй разм’Ьръ пароходовъ для коммерческой цйлп 
долженъ быть сл'Ьдующш:

Длина до 140 футъ.
Ширина 20
Сила отъ 20 до 40 лошад.

Такте параходы будутъ ходить вверхъ по течешю 
безъ баржи съ скоростчю отъ 10 до 12 верстъ въ часъ. 
Буксируя баржи они въ состоянш будутъ возить до 10,000 
пуд., смотря по осадк'Ь. Осадку надобно считать отъ 18" 
до 30".

Хотя грузъ въ 10,000 пуд. весьма незначителенъ от­
носительно грузовъ, перевозимыхъ буксирными параходами 
на другихъ судоходныхъ рйкахъ, но онъ все-такн доста- 
точенъ чтобъ окупить издержки. Дешевизна каменнаго 
угля на Донц'Ь есть одно изъ обстоягельствъ весьма спо- 
собствующихъ учреждетю на этой ргЬкгЬ пароходства.

Лисичанскъ и Каменская станица вотъ двй главным 
станщи гдТ пароходы могутъ запасаться углемъ по цйтгй 
около 5 коп. сер. за нудъ. Иерюдъ навигащи можно счи­
тать отъ 15 марта до 1 Декабря.

10) Такимъ образомъ опыты 1868 и 1869 годовъ при- 
водятъ къ заключенно, что на протяженш отъ Лисичан­
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ска до Каменской станицы 230 верстъ пароходство по 
Донцу возможно, а расчистка его русла стоить далеко 
нестоль дорого какъ предполагалось.

11) По приблизительному соображение полное содер­
ж ите парохода въ 25 силъ съ баржами обойдется до 
5,000 руб. въ годъ, а ценность доставки на 100 верстъ 
водою около 1 у а коп. сер. съ пуда, не считая погашешя 
затраченнаго капитала.

Горный Начальникъ Фелькнеръ.
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