MONITORUL OFICIAL

AL
ROMANIEI

PARTEA 1
LEGI, DECRETE, HOTARARI $I ALTE ACTE

Anul V — Nr, 60 Miercuri, 24 martie 1993

SUMAR
Nr. Pagina Nr. Pagina
LEGI §1I DECRETE HOTARARI ALE CAMEREI DEPUTATILOR
8. — Lege pentru ratificarea Acordului european <A . . ias
privind marile linii de transport international com- 28, 3 Ht;talrarlg p‘;ng.'u %retlyr}glreaétermeptgm Sttat?im
binat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat la e art. 1 alin, 2 din Hotdrarea Camerei Deputatilor
Geneva la 1 februarie 1991 ’ 1 nr. 69/1992 privind iIncuviinfarea Comisiei pentru
Acordul european privind marile linii de transport 29 m dﬁf)ttg;5§; seg:r;lcrlltj dge;isiomén?yaxéghigt ﬁ
international combinat si instalatii conexe . 2—10 : p a 1 dep :
29, — Decret cu privire la promulgarea Legii pentru ’
ratificarea Acordului european privind marile L DECI?H ALE CUI_{TH CONSTITUTION‘?‘LE
linii de transport internafional combinat si insta- Decizia nr. 4 din 10 februarie 1993 1113
latii conexe (A.G.T.C.), incheiat la Geneva 1 ,
X oot ), incheiat la Geneva la 10 HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI
i 92, — Hotéirare pentru prelungirea valabilitidtii Memo-
HOTARARI ALE SENATU_LUX randumului de intelegere dintre Guvernul Roma-
11, — Hotirare pentru modificarea Hotirarli Senatului niei si Guvernul Canadei cu privire la exportul
nr, 41/1992 privind aprobarea componenfei nomi- unor fesituri si produse textile din Romdnia,.
nale a comisiilor permanente ale Senatului . 16 pentru import in Canada . . . . . . 13—135

LEGI SI

PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR

la Geneva la 1 februarie 1991.

DECRETE

SENATUL

LEGE
pentru ratificarea Acordului european privind marile linii
de transport international combinat si instalatii conexe
(A.G.T.C.), incheiat la Geneva la 1 februarie 1991
Parlamentul Rominiei adoptd prezenta lege.

Articol unic. — Se ratifici Acordul european privind marile linii de
transport internaiional combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat

Aceastd lege a fost adoptatd de Senat in sedinta din 8 septembrie

1992,
Romdniei.

cu respectarea prevederilor art.

74 alin. (2) din Constitutia

PRESEDINTELE SENATULUI
prof. univ. OLIVIU GHERMAN

Aceastd lege a fost adoptatd de Camera Deputatilor in sedinfa din 22
februarie 1993, cu respectarea prevederilor art. 74 alin. (2) din Consti-

tufia Romdniei.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR
ADRIAN NASTASE

Bucuresti, 8 martie 1993.

Nr. 8.



2 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA 1, Nr. 60

ACORDUL EUROPEAN

privind marile linii de transport international combinat ¢i instalatii conexe (A.G.T.C.)?*)

Piartile contractante,

dorind si faciliteze transportul international de mérfuri,
cunoscAnd cd transportul internafional de marfuri ar trebui si se dezvolte ca urmare a cresterii

schimburilor internationale,

constiente de consecinfele negative pe care o asemenea evolutie ar putea si le aiba asupra mediului

fnconjurétor,

subliniind 1mportant,a rolului transportului combinat pentru usurarea solicitdrilor pe reteaua rutieri :
europeand mai ales in traficul trans-alpin si pentru a limita daunele asupra mediului mconjurator,

convingi ci, pentru a face transportul internafional combinat in Europa mai eficient §i mai atractiv
pentru clienti, este indispensabil si se realizeze un cadru juridic care si stabileasci un plan coordonat pen-
tru dezvoltarea serviciilor de transport combinat si a infrastructurii necesare pentru exploatarea acestor
servicii, pe baza parameirilor si a normelor de performante convenite pe plan international,

au cézut de acord asupra celor ce urmeazi

CAPITOLUL 1
Generalitati.
ARTICOLUL 1
Definitii

In sensul prezentului acord :

a) expresia transport combinat desemneazi {ranspor-
tul de mérfuri intr-o unitate unicd de transport utili-
z&nd mai mult de un mod de fransport ;

b) expresia refea de mari linii de transport inter-
national combinat desemneazi toate liniile de cale fe-
rati considerate ca importante pentru transportul
international combinat, dacj :

(i) sunt utilizate in mod curent in cadrul trans-
portului international combinat regulat (de
exemplu box-palete, conteinere, semiremorci) ;

(i) servesc drept linii de acces importante pen-
tru transportul international combinat ;

(iii) este previzut ca ele si devind in viitorul apro-
piat linii importante de transport combinat
(asa cum sunt definite la pet. (i) si (ii)) ;

c) expresia instalatii conexe desemneazd terminale
de transport combinat, punctele de trecere a frontierei,
statiile unde se efectueazi schimburile grupelor de va-
goane, statiile in care se schimbd ecartamentul, pre-
cum s§i porturile sau legaturﬂe prin nave fenbot care
joacd un rol important in transportul mternatlonal
combinat.

ARTICOLUL 2

Definirea refelei

Pirtile contractante adoptd prevederile prezentului
acord sub forma unui plan international coordonat
pentru crearea si exploatarea unei retele de mari linii
de transport international combinat si de instalatii co-
nexe, denumite In continuare refea de transport inter-
nafional combinat, pe care ele inteleg si-1 realizeze in
cadrul programelor nationale.

Refeaua de transport international combinat este
constituitd din linii de cale feratid indicate in anexa
nr. I la prezentul acord, precum si din terminale de
transport combinat, punctele de trecére a frontierei,
statiile de schlmbare a ecartamentului §i porturile sau
legiturile cu nave feribot care au nnportant;a deose-
bita pentru transportul internajional combinat, care
sunt cuprinse in anexa nr. II la prezentul acord

. &) Traducere.

ARTICOLUL 3

Caracteristicile tehnice ale refelei

Liniile de cale ferati ale retelei de transport inter-
national combinat vor fi conforme caracteristicilor enu~
merate in anexa nr. III la prezentul acord sau vor fi
aduse, in conformitate cu prevederile acestei anexe,
in cadrul lucririlor de imbunétitiri care vor trebui si
fie efectuate in, cadrul programelor nafionale.

‘ARTICOLUL 4
Obiective operafienale

In scopul facilitirii serviciilor de transport interna-
tional combinat in cadrul refelei de transport interna-
tional combinat, pédrt{ile contractante vor lua masurile
adecvate ca si fie aplicati parametrii de performan{i
si normele minime referitoare la trenurile de tansport
combinat si la instalatiile conexe, care se mentioneaza
in anexa nr. IV la prezentul acord.

ARTICOLUL 5
Anexe

Anexele la prezentul acord fac parte integrantd din
acest acord.

Anexele suplimentare, acoperind alte aspecte ale
transportului combinat, vor putea fi addugate la acord
conform procedurii de amendare descrise in art. 12.

CAPITOLUL II
Dispozitii finale
ARTICOLUL 6

Desemnarea depozitarului

Secretarul general al O.N.U. este depozitarul acestui
acord.

ARTICOLUL 7

Semnare

1. Prezentul acord va fi deschis pentru semnare in
perioada de la 1 aprilie 1991 la 31 martie 1992, la Ofi-
ciul O.N.U. din Geneva, de citre statele care sunt fie
membre ale Comisiei Economice O.N.U. pentru Europa,
fie admise in comisie cu statut consultativ, in confor-
mitate cu paragrafele 8 si 11 ale mandatului comisiei.

2. Aceste semndturi vor fi supuse ratificirii, accep~
tirii sau aprobarii. -
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ARTICOLUL 8

Ratificare, acceptare sau aprobare

1. Prezentul acord se supune ratificarii, acceptérii
sau aprobérii in conformitate cu paragraful 2 al art. 7.

2. Ratlflcarea, acceptarea sau aprobarea va fi efec-
tuatd prin depunerea unui instrument la_ secretarul
general al O.N.U.

ARTICOLUL 9

Aderare

1. Prezentul acord va fi deschis pentru aderare de
cétre orice stat mentionat in paragraful 1 al art. 7, in-
cepind cu 1 aprilie 1991.

2. Aderarea va fi efectuatd prin depunerea unui in-
strument pe langi secretarul general al O.N.U.

ARTICOLUL 10
Infrarea in vigoare

1. Prezentul acord va intra in vigoare la 90 de zile
dupi data la care guvernele a opt state vor fi depus un
instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau ade-
rare, cu conditia ca una sau mai multe linii ale retelei
de ‘transport international combinat si lege in mod
continuu teritoriile a cel puiin patru dintre statele
care au depus un astfel de instrument.

2. In cazul in care conditia de mai sus nu este in-
deplinits, acordul va intra in vigoare la 90 de zile dupé
data depunerii instrumentului de ratificare, aceeptare,
aprobare sau. aderare, care va permite indeplinirea
conditiei mentionate.

3. Pentru fiecare stat care va depune un mstrument
de ratificare, acceptare, aprobare sau<aderare dupi data
de la care curge perioada de 90 de zile specificati in
paragrafele 1 si 2 ale acestui articol, acordul va intra
in- vigoare la 90 de zile de la data depunerii instru-
mentului mentionat.

ARTICOLUL 11

Limite de aplicare a acordului

1. Nici o dispozitie a acestui acord nu va fi inter-
pretati ca interziciAnd unei pérti contractante luarea
de mésuri, compatibile cu prevederile Cartei Nafiuni-
lor Unite si limitate la cerintele situafiei, pe care le
considerd necesare pentru securitatea sa externi sau
interna.

2. Astfel de mdsuri, care trebuie s fie temporare,
vor fi notificate imediat depozitarului, cu specificarea
naturii lor.

ARTICOLUL 12

Reglementarea diferendelor

1. Orice diferend intre douid sau mai multe parii
contractante, care este legat de interpretarea sau apli-
carea prezentului acord si pe care pirtile in litigiu nu-1
pot reglementa prin negociere sau prin alte mijloace,
va fi supus arbitrajului daci oricare dintre pirtile
contractante in litigiu cere acest lucru §i va fi in con-
secintd transmis unuia sau mai multor arbitri alesi
prin acord reciproc de partile in litigiu.

Dacd partile in litigiu nu ajung la o infelegere asu-
pra alegerii unui arbitru sau unor arbitri in termen de
3 luni de la cererea de arbitrare, oricare dintre aceste
parti va putea cere secretarului general al Natiunilor
Unite sd desemneze un arbitru unic, -cdruia #i va fi
transmis prin decizie diferendul.

2. Decizia arbitrului sau arbitrilor desemnat/desem-
nati in conformitate cu paragraful 1 al acestui articol
va fi obligatorie pentru partile contractante in litigiu.

ARTICOLUL 13

Rezerve

In momentul semnirii prezentului acord sau al de-
punerii instrumentelor de ratificare, acceptare sau
aderare, orice stat va putea notifica depozitarului ci
nu se considerd legat de art. 12 al acestui acord.

ARTICOLUL 14

Procedura de amendare a prezentului acord
At

1. Prezentul acord va putea fi amendat in conformi-
tate cu procedura specificati in cadrul acestui articol,
cu exceptiiile previzute la art. 15 i 16 '

2. La cererea unei parti contractante, orice amenda~
ment propus de aceasta la acord va fi examinat de
citre Grupul de lucru al Comisiei Economice ONU
pentru Europa privind transportul combinat. -

3. Dacd amendamentul este adoptat de o majoritate
de 2/3 dintre partile contractante prezente si votante, el
va fi comunicat de c#tre secretarul general O.N.U.
tuturor pértilor contractante, pentru acceptare.

4. Orice propunere de amendament comunicatid in
conformitate cu dispozitiile paragrafului 3 al acestui
articol va intra in vigoare, pentru toate pértile con-
tractante, la 3 luni dupi expirarea unei perioade de 12
luni care urmeazi datei comunicirii sale, cu condifia
ca in cursul acestei perioade de 12 luni si nu fi fost
notificatd secretarului general al O.N.U. nici o obiectie
la propunerea de amendament ficuti de citre un stat
care este parte contractanti.

5. Dacd o obiectie la propunerea de amendament a
fost notificatd conform dispozitiilor paragrafului 4 al
prezentului articol, amendamentul va fi considerat ca
nefiind acceptat si nu va avea absolut nici un efect.

ARTICOLUL 15

Procedura de amendare a anexelor nr. I si IX

1. Anexele nr. I si II ale acestui acord vor putea fi
amendate in conformitate cu procedura stipulatd in
prezentul articol.

2. La cererea unei par{i contractante grice amenda-
ment propus de citre aceasta la anexele nr. I §i II va fi
examinat de citre Grupul de lucru privind transportul
combinat din cadrul C.E.E/O.N.U.

3. Dacé :propunerea de amendament este adoptatad
de citre majoritatea partilor contractante prezente si
votante, ea va fi comunicats, pentru acceptare, de citre
secretarul general al Natiunilor Unite pértilor con-
tractante direct interesate.



4 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEIL PARTEA I, Nr. 60

In sensul prezentului articol, o parte contractanta
este consideratd ca fiind direct interesata dacd, in ca-

zul includerii unei noi linii, a unui terminal important, .

a unui punct de trecere a frontierei, a unei statii de
schimbare a ecartamentului, a unui port sau a unei
legituri feribot, ori in cazul modificirii acestor insta-

>
latii, teritoriul siu este traversat de aceastd linie sau .

este direct legat la terminalul important, sau daci ter-

minalul important, punctul de trecere a frontierei, sta-.

{ia de schimbare a ecartamentului sau punctul termi-
nal al portulm legaturii fembot mentionate sunt situate
pe teritoriul sau.

4. Orice propunere de amendament comunicatd con-
form dispozifiilor paragrafelor 2 si 3 ale prezentului
articol va fi considerati acceptati daci, in cadrul unei
perioade de 6 luni de la data comunicirii sale de cétre
depozitar, nici una dintre‘pér‘t;ile contractante direct
interesate nu a notificat secretarului general al Natiu-
nilor Unite obiectiile sale la amendamentul propus.

5."Orice amendament astfel acceptat va fi comu-
nicat de. citre secretarul general al Natiunilor Unite
tuturor pdrtilor contractante si va intra in vigoare
dupi 3 luni de la- data comunicarii sale de ciatre depo-
“zitar. :

6. Daca o obiec;ié- la amendamentul propus a fost
notificata In conformitate cu prevederile paragrafului 4
al prezentului articol, amendamentul va fi considerat

ca nefiind acceptat si nu va avea absolut nici un efect.

7. Depozitarul va fi informat cu promptitudine de
cilre Secretariatul Comisiei Economice pentru Europa
asupra péartilor contractante care sunt direct vizate de
¢ propunere de amendament.

ARTICOLUL 16

Procedura de amendare a anexelor nr. III si IV

1. Anexele nr. 111 si IV _ale'prezentului acord vor
putea fi amendate in conformitate cu procedura spe-
cificatd in prezentul articol.

2. La cererea unei parti contractante, orice amenda- -

ment propus de citre aceasta la anexele nr. III §i IV
va fi examinat de cétre Grupul de lucru privind trans-
portul combinat al C.E.E./O.N.U.

3. Dacii amendamentul este adoptat cu o majoritate
de 2/3 dintre pariile contractante prezente si votante,
amendamentul va fi comunicat de citre secretarul ge-
neral al Natiunilor Unite tuturor pari;llor contractante,
in vederea acceptérii. .

4. Orice propunere de amendament comunicati in

.. conformitate cu dispozitiile paragrafului 3 al prezen-
tului articol va intra in vigoare la expirarea unei pe-

ricade de 6 luni de la data comunicirii sale, in afara’

_situatiei in care 1/5 dintre pértile contractante au no-
tificat secretarului' general al Nafiunilor Unite obiec-
tiile lor la amendamentul propus. Astfel, amendamen-
tul va intra in vigoare pentru toate pirtile contrac-
tante, cu exceptia celor care, anterior datei intrérii lui

in vigoare, vor fi notificat secretarului general refuzul -

de a accepta amendamentul propus,

5. Orice amendament acceptat va fi comunicat de
cétre secretarul general tuturor pértilor contractante si
va intra in vigoare dup& 3 luni de la data comunicarii
sale. ' , _

6. Dacd o obiectie la amendamentul propus a fost
comunicatd in conformitate cu paragraful 4 al prezen-
tului articol, amendamentul va fi considerat ca nefiind
acceptat si nu va avea absolut nici un efect.

ARTICOLUL 17
Clauzi de protectie

Dispozitiile acestui acord nu pot prevala fa{i de cele
pe care anumite state sunt obligate si le aplice intre
ele in conformitate cu alte tratate multilaterale, cum
ar fi Tratatul de la Roma din 1957, care a instituit Co-
munitatea Economicd Europeana.

ARTICOLUL 18

Denunfarea

1. Orice parte contractantd va putea denunta pre-
zentul acord prin notificare scrisd adresatd secretaru-
lui general al Organizafiei Natiunilor Unite.

2. Denuntarea va avea efect dupi un an de la data
primirii de citre secretarul general a notificirii men-~
tionate.

ARTICOLUL 19

Incetarea valabilitdfii acordului

- Daci se constatd cd, dupd intrarea in vigoare a pre-
zentului acord, numdirul statelor care sunt péar{i con-
tractante s-a redus la mai putin de opt In timpul unei
perioade oarecare de 12 luni consecutive, prezentul
acord va inceta si aibd efect dupi 12 luni de la data
la care al 8-lea stat va fi incetat s¥ mai fle parte con-
tractanta la prezentul acord. :

ARTICOLUL 20
Notificiri §i comuniciri ficute de cdtre depozitar

In afara notificirilor si comunicérilor care ar putea
fi specificate in cadrul acestui acord, functiile de depo-
zitar ale secretarului general al Organizafiei Natiuni-
lor Unite vor fi cele precizate in partea a VII-a a Con-~
veniiei de la Viena asupra dreptului tratatelor, in-
cheiati la Viena la 23 mai 1969.

ARTICOLUL 21
Texte auientice

Originalul acestui acord, ale cirui texte in limbile
englezd, francezd si rusd sunt autentice in mod egal,
va fi depozitat la secretarul general al Na’glumlor Unite.

Drept pentru care, subsemnatii, fiind autorizaji in
mod oficial, au semnat acest acord.

Incheiat la Geneva la 1 februarie 1991,
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ANEXA Nr. I
LINII DE CALE FERATA

importante pentru transportul internafional combinat

NOTA:
S-au reprodus numai referirile la Roménia.
NOTA GENERALA
si explicarea numerelor de ordine ale liniilor

»C—E“ indicd liniile de cale feratd, in principal identice cu liniile E pertinente Acordului european privind
marile linii internationale de cale ferati (AGC) din 1985.

nC« indicd alte itinerarii importante pentru transportul international combinat. Numerele de ordine ale
liniei ,,C“ sunt identice cu cele ale liniei E cea. mai apropiatd si sunt urmate, uneori, de un numir

s de serie.

Numirul de ordine E a fost indicat pentru a facilita trimiterea la liniile figurdnd in AGC si efec-
tuarea comparatiei cu acestea. El nu indicd in nici un fel daci statele sunt sau nu pérti contractante la AGC
sau au intentia si devini.

Simboluri utilizate
( ) statii ce se afld in afara tirii avute in vedere
alte itinerarii _
— — — — parte a unei linii AGC importante pentru transportul intemaf;iona} combinat {priveste numai
liniile C—E)
et parte a unei linii importante pen‘ti‘u_‘transp"ort combinat, dar care nu face parte din linia AGC
pertinentd (priveste numai liniile (C—E).
. ROMANIA
C—E (Ungheni—) Iasi—Pagcani—Buziu—Ploiesli— Bucuresti—Videle—Giurgiu (—Ruse)
C 95 Craiova—Calafat — (—Vidin)
C—E 54 Arad—Deva—Teiug—Vinitori—Brasov— Bucuresti
C—E 56 (Lokoshaza—) Curtici—Arad—Timisoara— Craiova—Bucuresti
C—E 562 Bucuresti—Constanta. ‘ '

ANEXA Nr. I

INSTALATII
imporiante pentru transportul international combinat

A. Terminale imporianie pentru transportul international combinat
Bucuresti
Constanta
Craiova
Oradea

B. Puncte de trecere a frontierci importante pentru transportul international combinat

Lokoshaza (MAV) — Curtici (CFR)

Iagi (CFR) — Ungheni (SZD)

Giurgiu (CFR) — Ruse (BDZ)

Numele fiecdrui punct de trecere a frontierei este urmat intre paranteze de sigla. companiei de cale
feratd care exploateazi stafia corespunzitoare. Dacii in listd se mentioneazi numai un singur punct de tre-
cere, aceasta inseamni ci stalia este utilizatd In comun de doud companii de cale ferati.

C. Puncte de schimbare a ecartamentului, importante pentru transportul internafional combinat
Iasi—Ungheni
NOTA:
Punctele de schimbare a ecartamentului sunt, de asemenea, puncte de trecere a frontierei.

Atunci cdnd schimbarea osiilor sau transbordarea "unititilor de incircare pe vagoane de ecartament
diferit se efectueazi intr-o singuri statie numele acestei stafii este subliniat.
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D. Legituri/porturi pentru feribot, care fac parte- din refeaua de transport international combinat
Samsun—Constanta (Turcia—Romaénia)

NOTA:

Cu exceptia legiturii Stanrear—Larne si Messina—Villa S. Giovanni, legiturile prin feribot corespund,
de asemenea, punctelor de trecere a frontierei.

ANEXA Nr. 111

CARACTERISTICI TEHNICE
ale retelei liniilor mari de transport international combinat

Note preliminare .

Parametrii sunt rezumati in tabelul ce urmeazi. Valorile indicate in coloana A a tabelului trebuie pri-
vite ca obiective importante ce urmeazi a fi atinse in conformitate cu planurile nafionale de dezvoltare a
cdilor férate. Orice indepartare de la aceste valori trebuie consideratd ca excepi;le

Liniile au fost impér{ite in doud principale categorii :

a) linii existente, capabile de a fi imbun#titite acolo unde se poate ; adesea este dificil i uneori im-
posibil si li se modifice,' de exemplu, caracteristicile geometrice si cerintele fald de asemenea linii trebuie si
fie moderate ; .

b) hnu noi, ce urmeazi a fi construite.

Prin - analogie, specificatiile indicate in tabelul ce urmeazi sunt, de asemenea, aplicabile, in caz i
este posibil, serviciilor de feribot care fac parte integranti din reteaua feroviari.

Parametrii de infrastructuri ai refelei marilor linii de transport international combinat

A B

Linii existente care corespund conditiilor
de infrastructura si linii ce trebuie

imbunititite sau reconstruite Linii noi
in prezent obiectiv

1. Numér de cai nespecificat 2

2. Gabaritul de incircare a vehiculelor - UILC. B

3. Distanta minimé dintre axele caﬂor 1 4,0 m 42 m

4. Vitezd minim3 de calcul - 100 km/h3) 120 km/h3) 120 km/h3)

5. Masa autorizatd pe osie

vagoane 100 km/h 20 t 22,5 t 22,5 t
120 km/h 20 t 20 t 20 t
6. Declivitate maximi 1) nespecificat 12,5 mm/m
7. Lungimea utild minimi a cailor de evitare 600 m , 750 m 750 m

1) Nu se refera in special la transportul combinat, dar este recomandat pentru transportul internafional combinat
eficient.

?) UIC. — Uniunea Internationald a Ciilor Ferate.

% Norme minime aplicabile trenurilor de transport combinat (vezi anexa nr. IV).

Explicatii privind parametrii prezentati in tabelul de mai sus

1. Numir de cii

Liniile de transport 1nterna‘§10nal combinat trebuie si ofere o capacxtate sporitd si o mai mare pre-
cizie de miscare.

In principiu, nu este posibil si se rispundi acestor doud exigente decat prin linii cu cel pu;m doua
icéli totusi, liniile cu o cale ar putea fi acceptate cu condu;la sd ridspundi celorlaltx parametri previzui
n acord. . ,

2. Gabaritul vehiculelor

Este vorba de gabaritul minim pe liniile de transport international combinat.

Pe liniile nei, adoptarea unui gabarlt important nu implicd, in general, decidt un c¢st marginal de
investifii limitate, ceea ce permite si se mentind gabaritul C 1 al U.LC.

Gabaritul C 1 permite, in special :

— transportul vehiculelor si ansamblurilor rutiere utilitare (camloane si remorci, vehicule articulate,
tractoare gi semiremorci) la gabaritul rutier etropean (indl{ime 4 m, li{ime 2,5 m), pe vagoane speciale al
cdror plan de incircare se giseste la ‘60 cm deasupra nivelului cdii ferate ;

— transportul semiremorcilor rutiere obignuite, cu o li{ime de 2,50 m si o indljime de 4 m pe
vagoane buzunar echipate cu boghiuri normale ; ‘
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— transportul conteinerelor 1.S.0. cu o li{ime de 2,44 m si o indl{ime de 2,90 m pe vagoane
platforms obignuite ;

— transporful box-paletelor cu o ldtime de 2,50 m pe vagoane platformi obisnuite ; ,

— transportul conteinerelor/box-paletelor cu o latime de 2,6 m si o indliime de 2,9 m pe vagoane
corespunzitoare.

Liniile existente care traverseazd regiuni muntoase (Pirineii, Masivul Central, Alpii, Jura, Apeninii,
Carpatii etc.) prezinti numeroase tuneluri cu gabarit de unitate tehnicd sau cu gabarite usor superioare ca
indl{ime in ceea ce priveste axul cdii. In aproape toate cazurile, mirirea pand la gabaritul C 1 al U.L.C. este
imposibild din punct de vedere economic si financiar.

Gabaritul B al U.LC. este deci avut in vedere pentru aceste linii. El permite, in special :

— transportul conteinerelor 1.S.0. cu o litime de 2,44 m si o Indltime de 2,90 m pe vagoane plat-
form& portconteinere ale céror planuri de incircare s@ gisesc la o indl{ime de 1,18 m deasupra nivelului ciii
ferate ;

"— transportul box-paletelor cu o litime de 2,50 m si o indl{ime de 2,60 m pe vagoane platformi normale
{(planul de incércare avidnd o indltime de 1,246 m);
© — transportul semiremorcilor cu vagoane buzunar ;

— transportul conteinerelor/box-paletelor cu o ldtime de 2,6 m si o indltime de 2,9 m pe vagoane
speciale cu plan de incércare jos.

Majoritatea liniilor de transport international combinat existente au cel pufin gabaritul B al U.IC.

La celelalte linii realizarea acestui gabarit nu necesitd, in general, investitii importante.

3. Vitezi minimi de calcul

Viteza minim& de calcul determini alegerea caracteristicilor geometrice ale traseului (raza curbei
si virajul), a instalatiei de securitate (distanta de franare) si a coeficientilor de franare ai materialului
rulant.

4. Masa autorizati pe osie

Este vorba de masa autorizati pe osie pe care marile linii internationale trebuie si poatd si o~
suporte. ‘

Liniile de transport international combinat trebuie s& poatd absorbi traficul materialului cel mai
modern, prezent si viitor, si, iIn mod special : al vagoanelor avand o masi pe osie de 20 t, care corespunde
clasei C a U.I.C. ; s-a mentinut o masi pe osie de 22,5 t pand la 100 km/h, conform hotirarilor recente ale
U.IC. i

Limitarea masei pe osie la 20 t pentru 120 km/h corespunde reglementérii U.I.C. Masa pe osie indicatd
este valabili pentru un diametru al rotii egal sau superior cifrei de 840 mm, conform reglementirii
U.lC.

5. Lungimea utili minimi a cdilor de evitare
Lungimea utili minim# a ciilor de evitare a liniilor de transport international combinat este impor-
tantd pentru trenurile de transport combinat (vezi anexa nr. IV).

ANEXA Nr. IV

PARAMETRII DE EFICIENTA FEROVIARA $I NORME MINIMALE APLICABILE INFRASTRUCTURILOR
A. Conditii de indeplinit pentru a asigura eficienf{a serviciilor de transport international combinat

1. Pentru a garanta o fluen{3 eficients si rapidi a transporturilor, cerutd de metodele moderne de
fabricatie si distributie a mérfurilor, serviciile internafionale de transport combinat vor trebui s satis-
faci, in principal, urmitoarele conditii : .

a) pleciri/sosiri conforme cerintelor clientelei (in particular limite de intarziere pentru incélcarea si
punerea la dispozitie rapidi a mérfurilor), servicii regulate ; v

b) rapiditatea transportului din poarti in poarti, o buni punctualitate, termene sigure de transport ;

c) informatii sigure si oportune asupra formalitéfilor de transport, documentatie simpld, risc de
pagubi redus ;

d) capacitatea de a transporta toate tipurile de conteinere standardizate si toate unitatile de incércare
care pot fi transportate prin intermediul transporturilor rutiere internationale in Europa. In acest context
trebuie si se tini seama de evolutia previzibili privind greutifile si dimensiunile unititilor de incércare.

2. Aceste conditii vor trebui si fie satisficute prin intermediul urmétoarelor :

a) o vitezi de transport ridicatd (misurati din punctul de plecare pani la locul de destinatie, tinand
cont de toate opririle), care va trebui si fie aproximativ aceeasi cu cea a transportului de la cap la cap pe
gosea sau chiar superioard acestei viteze ;

b) utilizarea orelor in timpul cirora destinatarii nu lucreazi (de ex. transportul de noapte), pentru a
le livra mirfurile dimineata devreme, asa cum doresc clientii ;

c) instalatii si capacititi de infrastructurd adecvate si suficiente (de ex. gabarite de incércare cores-
punzitoare) ; s

d) trenuri directe, daci este posibil (adicd excluderea sau reducerea la minimum a transbordirilor,
pe alte trenuri in parcursul de transport al marfurilor);

e) misuri de organizare destinate si amelioreze fluenta traficului cu ajutorul sistemelor moderne de
telecomunicatii.
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3. Pentru a satisface conditiile definite mai sus, trenurile si instalajiile de infrastructuri trebuie si
fie suficient de eficiente, adici ele trebuie s indeplineascd anumite norme minimale, care trebuie si fie
respectate de cétre toate-autoritdtile care intervin intr-o legiturd de transport data.

4. Parametrii de performantd si normele de mai jos au fost stabilite in particular pentru volume im-
portante de transport internafional, adicd pentru legdturile pe care existd un trafic regulat de trenuri di-
recte sau, cel putin, de grupe de vagoane importante. Trenurile de marfi clasice vor putea, cu toate aces-
tea, si continue si exploateze vagoane izolate sau transporturi speciale, daci aceasta corespunde nevoilor
clientelei si ale companiilor de cale ferati interesate.

B. Parametrii de performantd pentru trenuri

5. Trenurile utilizate pentru transportul international combinat trebuie si indeplineascd urmadtoarele
norme minimale :

Norme mnimale In prezent Ok{lective
Vitezd miniméa de calcul 100 km/h 120 km/h
Lungimea trenurilor 600 m 750 m
Greutatea frenurilor 1.200 t 1.500 t
Incircarea pe osie (Ia vagoane de marfs) 20 t 20 t

(22,5 t la o vitezd de 100 km/h)

Aceste cifre trebuie atinse aproximativ p&nd in anul 2000. Ele nu exclud normele cele mai ridicate
atinse anterior, din moment ce aceste norme impiedicd dezvoltarca internafionald 'a transportului combinat.

Dacid nu este posibild formarea de trenuri directe, trenurile trebuie si fie compuse, daci este posibil,
dintr-un numir redus de grupe de vagoane, in cadrul cirora toate unititile vor trebui si aibd aceeagi des-
tinatie. Nu trebuie si existe nici opriri tehnice in parcurs, nici controale la trecerea frontierei.

6. Materialul rulant trebuie s3 rispundi normelor de mai sus referitoare la vitezi si la incircarea
pe osie, precum si si fie In misurd s transporte toate unitiitile de incircare, la care trebuie avute in ve-
dere greutatea si dimensiunile, ’

7. Trenurile de fransport combinat trebuie si fie considerate ca beneficiind de prioritate absoluti.
Orarele lor trebuie sd fie concepute astfel Incat si rdspundd necesitdtilor clientelei care doreste servicii
de transport fiabile si regulate.

C. Norme minimale aplicabile ciilor ferate

8. Liniile de cale ferati destinate si serveascd transportul combinat {rebuie si aibd o capacitate zil-
nicd suficientd pentru a evita timpii de asteptare pentru trenurile de transport combinat.
Aceste trenuri nu trebuie si fie imtarziaté din cauza orelor neluecrdtoare. -

9. Pentru modernizarea liniilor de cale feratd se vor aplica parametrii de infrastructurd indicafi in
anexa nr. IIL ’ S

D. Norme minimale aplicabile statiilor de plecare si de destinatie '

10. Pentru manipularea eficienti a mirfurilor in statii trebuie indeplinite urméitoarele conditii :

a) timpul care se scurge, pe de o parte, intre ora limiti fixatd pentru acceptarea mérfurilor si ple-
carea trenurilor si, pe de altd parte, -intre sosirea trenurilor i ora la care vagoanele sunt gata pentru
descircarea unitdtilor de inciircare nu trebuie si depdseascd o ord, cel putin pentru a face posibil} satisfa-
cerea clientelei prin alte mijloace In ceea ce priveste ora limitd de acceptare sau cea la care mirfurile sunt
disponibile ; ) -

b) perioada de agteptare pentru, livrérile cu vehicule rutiere sau colectarea unititilor de incircare
trebuie sd fie cat. mai scurtd posibil (maximum 20 minute) ;

¢) amplasarea statiei trebuie si fie aleasi astfel incat:

— s& fie ugor si rapid accesibili pe sosea de la centrele economice ;

— In cadrul refelei feroviare si fie bine legati de liniile de mare distant{d gi, pentru legiturile
de transport cu traficul prin intermediul grupelor de vagoane, si existe acces ugor pentru tre-
nurile de marfd rapide care asigurd transportul combinat.

11. Normele minimale aplicabile statiilor intermediare, stipulate mai jos, se vor aplica, de asemenea;
statiilor de plecare si de destinaftie.

E. Norme minimale aplicabile statiilor intermediare

12. Opririle in parcurs, care pot fi necesare pentru trenurile care servesec transportul combinat, din
motive tehnice sau operationale, de exemplu in punctele de schimbare a grupelor de vagoane sau de schim-
bare a ecartamentului, vor servi, in acelasi timp, pentru a efectua operajiuni care ar necesita, de asemenea,
alte opriri (de ex. controalele la frontiers, schimbare de locomotivd). Prescripfiile pe care trebuie si le
respecte infrastructura acestor posturi intermediare sunt urmétoarele :
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, — si dispund de o capacitate. zilnicd suficientd pe liniile afluente, pentru a evxta mtarzxemle trenu-
- rilor pentru transport combinat ;

-— intrarile -§i iegirile pe hma afluentd trebuie si permita trenurilor - intrarea si iesirea fara intér-
ziere. Capacxtatea lor trebuie si fie suficienti peéntru a evita intarzierile trenurilor pentru transport com-
binat la sosire si la plecare [ _ '

— si dispuni de o capacitate suficientd de cdi pentru diversele tipuri de cai, aga cum se cere pen-
tru operatiunile spemflce de efectuat intr-o stat;le in partzcular pentru cdile de intrare/iesire, ciile de. for-
mare, ciile de triaj si de fragere, ciile de incircare si cele de schimbare a ecartamentulux

Ciile enumerate mai sus trebuie si aibid gabarite corespunzitoare celor ale hnnlor de cale ferati
care se vor utiliza (U.I.C..B sau U.I.C. C 1).

Lungimea liniilor trebuie s# fie suficientd pentru a putea primi trenuri 1nt1eg1 de transport combinat.

Pentru tractiunea electricd, ciile trebuie si poatd fi utilizate de catre locomotive cut tractiune -
electricd (in statiile de frontierd : de citre locomotive cu tractiune electricid pentru calea ferati corespon-
denta). ,

Capacitatea de. transbordare, de schimbare a grupelor de vagoane, de schimbare a ecartamentulux'
si de control la frontiere va trebul sd garanteze ci opririle obligatorii vor fi cdt mai scurte posibil.

a) Posturi de schimbare a grupelor de va.goa,ne

13. Daci este posibil, transportul combinat va trebui si fie asigurat de citre trenuri directe intre
garile de plecare si de sosire. Dac3 acest lucru nu este viabil din punct de vedere economic din cauza unui
* volum scizut de mirfuri transportate si daci transbordarea mérfurilor care fac obiectul transportului com-
binat este iIn' consecin{i obligatorie, acesta va trebui si se faci cel pufin prin grupe de vagoane. Opririle
necesare pentru efectuarea acestor operatiuni nu trebuie si depiseasci 30 minute fiecare. Acest lucru
trebuie si fie posibil dacd trenurile sunt formate in consecin{a (dxstan‘;ele parcurse vor trebui si fie cat
mai 1ung1 posibil, chiar dacd aceasta implica treceri de frontxere) si dacd posturile de schimbare a. grupelor_
de vagoane sunt echipate cu o mfrastructura adecvata.

b) Puncte de trecere a tronherelor

_ 14. Trenurile exploatate in transportul combinat trebuie si parcurgi, in misura posibilitatilor, dis-
tante mari, incluzind treceri de frontiere, pdni la o stafie in care este mdxspensablla schimbarea grupelor
de vagoane sau pand la destinatiile lor finale, fird si fie necesar si se opreasci pe parcursul traseului.

In misura posxblhta’;llor nu vor exista opriri la frontiere, sau, daci acest lucru este inevitabil, va
trebui ca oprmle sd f1e foarte scurte (maximum 30 minute). La aceste conditii se va ajunge prin urmi-
toarele :

— neprocedand la operaf;xum efectuate in mod normal la frontlera, sau, daca acest lucru este impo-
sibil, deplasind aceste operatiuni in alte posturi situate in interiorul {irii, unde trenurile trebuie si se opreasci
tn mod obhgatonu din motive tehnice si/sau administrative ;

— ficand cel mult o singurd oprire la statule de frontier comune.

¢) Puncte de schimbare a ecartamentului

15. Vor trebui puse la punct metode concomitent rapide §i economice pentru a rispunde necesiti-
tilor acestui domeniu. La transbordarea umtatllor de incdrcare in vagoane cu alt gabarit, prescriptiile
. enunfate mai sus pentru transbordirile in statii se vor aphca in mod analog. Opririle in punctele de schim-~
bare a ecartamentului trebuie si fie, de asemenea, cit mai scurte posibil. Capacitiile disponibile ‘pentru
efectuarea acestei schimbiri de ecartament sau pentru aceastd transbordare trebuie si fie suficiente pen-
tru a garanta t1mpu1 redus de oprire.-

d) Legéturi prin nave/imrt'uri feribot

16. Serviciile de. transport trebuie si corespunda serviciilor de transbordare propuse. Opririle in
-porturi pentru maérfurile care fac obiectul transportului combinat trebuie si fie cidt mai scurte posibil
(maximum o ord daci este posibil). Pentru a obfine acest rezultat, in afara unei infrastructuri adecvate a
statiei de transbordare in care se efectueazd transbordarea si a navelor feribot adecvate (a se vedea mai
jos paragraful 17), se vor realiza urmitoarele misuri : v
v —_ apllcarea conditiilor enumerate la paragraful 14, referitoare la misurile necesare de control la
frontiere ; : o R

— coordonarea orarelor navelor feribot cu cele ale trenurilor si oblinerea rapidd de informatii
scopul acceleriirii inciircirii navelor si/sau a formirii trenurilor.

17. Navele feribot utilizate pentru transportul combinat trebuie si respecte urmaétoarele prescripfii :
‘— Nave cu dimensiuni si de tipuri adecvate la exigenfele unitéfilor de Incircare/vagoanelor de
marfi utilizate. :
— Incircarea/descircarea x'aplda a vaselor si btocarea unitifilor de incircare/vagoanelor conform cu
prescriptiile corespunzitoare transportujui ulterior pe calea ferati {senarurea transporiului combinat de ce}
- de c#latori si/sau de transperturile rutiere, acolo unde este cazul)
— Daci umtatﬂe de incércare riman pe vagoane in timpul traversirii, navele ferlbot trebuie s& per-
mitd accesul ugor, iar operafiunile de triere care necesiti un timp mai mdgzlungat nu sunt necesare.
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Gabaritul, masa pe osie etc. trebuie si fie conforme cu parametrii liniei, enumerati in anexa nr. IIL

— Daca transbordarea unitatilor de incdrcare trebuie si se efectueze firid vagoanele respective,
eventualul transport de efectuat pe sosea intre portul pentru feribot si statia feroviari trebuie si fie ca-

racterizat prin distante scurte si prin bune legituri rutiere.

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET

cu privire la promulgarea Legii pentru ratificarea Acordului
european privind marile linii de transport international
combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat
la Geneva la 1 februarie 1991

In temeiul art. 77 alin. (1) din Constitufia Roméniei, promulgim
Legea pentru ratificarea Acordului european privind marile linii de trans-
port international -combinat si instalatii conexe (A.G.T.C.), incheiat la
Geneva la 1 februarie 1991, si dispunem publicarea ei in Monitorut Ofi-
cial al Romaniei. '

PRESEDINTELE ROMANIEI
ION ILIESCU

Bucuresti, 4 martie 1993.
Nr. 29.

HOTARARI ALE SENATULUI

PARLAMENTUL ROMANIEI

SENATUL

HOTARARE

pentru modificarea Hotararii Senatului nr. 41/1992
privind aprobarea componentei nominale a comisiilor
permanente ale Senatului

Senatul adoptd prezenta hotdrire.

Articol unic. — Hotérarea Senatului nr. 41/1992 privind aprobarea
componentei nominale a comisiilor permanente ale Senatului se modifici
dupd eum urmeazi : ‘

— Se modificd componenta Comisiei pentru privatizare (anexa nr. II),

prin inlocuirea domnului senator Florin Buruiani, Grupul parlamentar
al Partidului Nafional Tér#nesc Crestin Democrat, cu domnul senator
Andrei Potcoavd, Grupul parlamentar de orientare civic-liberali.

PRESEDINTELE SENATULUI
prof. univ. OLIVIU GHERMAN

Bucuresti, 8 martie 1993.
Nr. 11.
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HOTARARI ALE CAMEREI DEPUTATILOR
PARLAMENTUL ROMANIEI
CAMERA DEPUTATILOR
HOTARARE

pentru prelungirea termenului stabilit de art. 1 alin. 2
din Hotdrarea Camerei Deputatilor nr. 69/1992
privind incuviintarea Comisiei pentru industrii

si servicii de a porni o ancheta

Camera Deputa;ilor adopta prezenta hotéréare.

Articol unic. — Termenul stabilit de art. 1 alin. 2 din Hot4rarea Ca-
merei Deputaf;ﬂor nr. 69/1992 privind incuviintarea Comisiei pentru in-
dustrii si servicii de a porni o ancheti se prelungeste pani la 30 mai 1993.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR
ADRIAN NASTASE

Bucuresti, 15 martie 1993.
Nr. 28.

PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR

HOTARARE
privind demisia unui deputat

In temeiul art. 67 alin. (2) si al art. 68 alin, (2) din Constitutia
Roméniei, precum si al art. 166 din Regulamentul Camerei Deputajilor,

Camera Deputatilor hotaris te:

“Articol unie. — Camera Deputatilor ia act de cererea de demisie pre-
zentatd de domnul Marin Diaconescu, deputat ales in Circumscriptia elec-
torali nr. 29 Olt, apartinand Grupului parlamentar al Frontului Democrat
al Salvirii Nationale, si declard vacant locul de deputat definut de acesta.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR
ADRIAN NASTASE

Bucuresti, 15 martie 1993.
Nr. 29.

DECIZIl ALE CURTH CONSTITUTIONALE

CURTEA CONSTITUTIONALA

DECIZIA Nr. 4%
din 10 februarie 1993
Ion P. Filipescu

11

tia contencios administrativ, forméand obiectul dosarului

Iocan Muraru : nr. 38/C/1992, Societatea de Pescuit Sportlv »Mreana,

Viorel Mihai Ciobanu

Magistrat-asistent Gabriela Dragemirescu

Completul de judecats, convocat potrivit prevederilor

art. 24 alin. (2) din Legea nr. 47/1992, constatid ci prin
cererea inregistrati la Tribunalul Jude{ean Baciu, Sec-

*) Decizia este definitiva.

judetul Bacdu, a solicitat, in temeiul Legii contenciosu-..
lui administrativ nr. 29/1990, anularea precizirii din
adresa nr. 7743/1992 a Inspectoratului de Polifie al Ju-
detului Bac#u, prin care se condifioneazi, astfel cum
pretinde art. 16 alin. 1 din Legea nr. 12/1974 privind
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piscicultura §i pescultul dreptul membrﬂor socletam de
a practica pescultul sportiv de calitatea de membri ai
Asociatiei Generale a Vanitorilor si Pescarilor Sportivi
din Romania si de posedarea unui permis eliberat- de
aceasta. In motivarea cererii, reclamanta susfine cé
prevederea inscrisi in art. 16 alin. 1 din Legea nr. 12/
1974 a devenit, dupd adoptarea Constitufiei din 1991,
discriminatorie si necenstitutionald, deoarece este de
naturd a bloca dreptul de.liberd asociere in vederea
practicdrii pescuitului sportiv si se neagé ideea de
pluralism, incilcandu-se astfel unul din drepturile fun-

damentale ale omului, si anume acela previzut de art.’

37 din Constitutie, care se referd la dreptul de asociere.
Atat prin cererea de chemare in judecatd, cit si la
termenul din 6 ianuarie 1993, reclamanta a solicitat
trimiterea dosarului la Curtea Constitutionald, in ve-

derea solutionirii exceptiei de neconstitufionalitate.
Inspectoratul de Polifie al Judefului Bacdu, desi le-
gal citat la termenele din 18 decembrie 1992 si 6 ia-
“nuarie 1993, nu s-a prezentat in instantd; astfel ci nu
si-a exprimat punctul de vedere in legiturd cu excep-

~ tia de neconstitutionalitate. : '

Tribunalul Judetean Baciu, conformandu~se dispo-
zitiilor art. 23 alin. (5) din Legea nr. 47/1992, si-a ex-
primat opinia in legituri cu exceptia de neconstitu-
tionalitate a art. 16 din Legea nr. 12/1974, aritind ci
,»dupd adoptarea Constitufiei Romaniei din 21 noiem-~
brie 1991, aceasti prevedere legald a devenit neconsti-
tutionald, blocind dreptul de liberi asociere in vederea

practicirii pescuitului sportiv, incélcindu-se astfel si

prevederile art. 37 alin. (1) din Constitutie®.
Fiind sesizatd prin incheierea Tribunalului Judetean
Baciu din 6 ianuarie 1993,

CURTEA CONSTITUTIONALA

luand act de susfinerea reclamantei si de pozifia in-
stantei de judecats, avand in vedere dispozifiile art.
37 alin. (1), art. 49 §i art. 150 alin. (1) din Constitutie,
ale art. 16 alin. 1 din Legea nr. 12/1974, precum si pre-
vederile Legii nr. 47/1992, refine urmitoarele :

Intr-adevar, art. 16 alin. 1 din Legea nr. 12/1974

pretinde calitatea de membru al Asociatiei Generale
 a Vandtorilor §i Pescarilor Sportivi si permis eliberat

de aceasta pentru ca o persoani si practice pescuitul

sportiv in bazinele si zonele piscicole pe care asociatia

le are in folosin{4. Pe de alti parte, art. 37 alin. (1)

din Constitutie consacrd dreptul de asociere, ce cuprinde
‘posibilitatea cetitenilor de a se asocia, in mod liber, nu
numai in partide politice si.sindicate, ci si in alte
tipuri de organizatii, ligi §i uniuni; cu scopul de a par-
~ ticipa la viafa politicd, stiintifics, sociald, culturald, spor-
tivd sau de a-gi realiza o serie de interese legitime
-comune. Acest drept fundamental, ca si celelalte drep-
turi si libertdfi, poate fi restrans numai in ébnditiile
~art. 49 alin. (1) din Constitufie, adici ,,numai prin lege
§i numai daci se impune, dupé caz, pentru : apirarea

-sebit de grav®

siguranfei nationale, a ordinii, a sénéfétii ori a mo-
ralei publice, a drepturilor si a libertitilor cetdtenilor ;
desfasurarea instructiei penale ; prevenirea .consecin-
telor unei calamité{i naturale ori ale unui sinistru deo-
.'Si in orice caz, potrivit alin. (2) al art,
49 din Constitutie : ,,Restrangerea trebuie-si fie pro~
portionald cu situatia care a determinat-o §i nu poate
atinge existenta dreptului sau a libertatii®.

Deoarece Legea nr. 12/1974 este anterioard Consti-
tutiei, examinarea constitutionaliti{ii prevederilor art.
16 alin. (1) din aceasts lege trebuie ficutd tinind seama
si de dispozitiile art. 150 alin. (1) din Constitufie, po~

‘trivit cérora ,legile si toate celelalte acte normative

riman in vigoare, in misura in care ele nu contravin
prezentei Constxtutn

Rezulti ci, dacd aprecierea este in sensul ci art. 18
alin. 1 din Legea nr. 12/1974 nu contravine art. 37 alin.
(1) din Constitutie, prevederile sale riman in vigoare,
iar dacd se apreciazi cd sunt in contradlctle cu actualele

~ dispozitii constitutionale, ' singura consecinti posibild

este constatarea abrogirii totale sau parfiale a textului.

Fiind vorba insi de aplicarea unei legi anterioare
Constitutiei la raporturi juridice stabilite dupd intra-
rea In vigoare a acesteia, obligajia de a stabili daci o
prevedere legald contravine sau nu Constitutiei §i, in
consecinté, daci este abrogatd total ori partial sau este
in vigoare revine organﬁlui care aplici legea, adicd
instanfei de judecatd. Curtea Constitufionald urmeaza
s decidd asupra unei asemenea probleme numai, in
mod exceptional, daéi instanta, nerespectand o obliga-
tie legald, nu s-a pronuntat ori dacid a hot#rat ci legea
anterioard Constitufiei este in vigoare si se invocd ex-
ceptia de neconstitufionalitate, precum si atunci cand
instanta apreciazd ci un act normativ este neconstitufio- :
nal, desi nu esté vorba de aplicarea unei legi anterioare
Constitutiei la raporturi juridice stabilite dupd intra-
rea in vigoare a acesteia, ci de efectele aplicirii unei
legi anterioare Const1tu§1e1, respectiv raportun juri-
dice stabilite antenor intrérii in vigoare a Constitufiei.

Fatid de imprejurarea cd Tribunalul Judetean Baciu,
prin incheierea din 6 ianuarie 1993, si-a exprimat in
mod expres si neechivoe opinia in sensul ci prevede-
rea cuprinsi in art. 16 alin. 1 din Legea nr. 12/1974
este neconstitujionals, inseamni ci a considerat-o
abrogats, singura consecinti posibili in cazul confra-

-rietdfii dintre o prevedere legald anterioard Constitu-
" tiei si normele acesteia. In aceste condifii, instanfa

trebuie s# constate ci sunt aplicabile dispozitiile art.
150 alin. (1) din Constitutie si 'si deducé consecintele
ce se impun, iar nu si sesizeze Curtea Constitutionald,
care nu se poate substitui instantei in stabilirea legii
aplicabile litigiului. '

A

In consecintd, in mod ,,vadlt nefondat®, in sensul
art. 24 alin. (2) din Legea nr. 47/1992, instanta de jude-
cati a sesizat Curtea Constitutionald si exceptia ur- .

.meazi si fie respinsi ca atare. Reclamanta nu poate

justifica un interes legitim p:entru sustinerea excep=
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tiei in fata Curtii Constitufionale, deoarece, fatd de Pentru considerentele expuse, in temeiul art. 144
pozitia exprimati, instanta este obligatd si deducd, in  lit. ¢) si art. 150 alin. (1) din- Constitutie, al art.-13 lit.
vederea stabilirii legii aplicabile, conseciniele ce de- A/c), art. 24 alin. (2) si al art. 25 alin. (1) din Legea nr.
curg din dispozitiile art. 150 alin. (1) din Constitutie. 47/1992, Curtea Constitutionald, in unanimitate,

In numele legii,
DECIDE :

Respinge ca vidit nefondatd excepfia de neconstitutionalitate formulatd de Societatea de Pescuit Spor-
tiv ,,Mreana®, cu sediul in Bac#u, str. Aviatori, bl. 24, sc. A, ap. 1, judetul Baciu, in cauza ce formeazi
obiectul dosarului nr. 38/C/1992 aflat pe rolul Tribunalului Judeiean Bacdu, Sec{ia contencios administrativ.

Cu recurs in termen de 10 zile de la comunicare. :

Pronuntata la 10 februarie 1993.

PRESEDINTE,

prof. dr. doc. Yon P. Filipescu Magistrat-asistent,

Gabriela Dragomirescu

HOTARARI ALE GUVERNULUI ROMANIEI

GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE

pentru prelungirea valabilititii Memorandumului de in{elegere
dintre Guvernul Romaniei si Guvernul Canadei
cu privire la exportul unor tesituri si produse textile
din Roménia, pentru import in Canada

Guvernul Roméiniei hotdrdste :

Art. 1. — Se aprobi prelungirea Memorandumului de intelegere din-
tre Guvernul Roméniei si Guvernul Canadei cu privire la exportul unor
tesidturi si produse textile din Romaénia, pentru import in Canada, pani
la 31 decembrie 1993.

Art. 2. — Pe perioada prelungirii, anexele nr. I §i II din memoran-
dum vor fi inlocuite cu anexele nr. 1 si II la prezenta hotérare.
Art. 3. — Aceastd prelungire nu va putea impiedica nici o modificare

ce va putea fi ceruti ca urmare a convenirii intre timp, in cadrul Rundei
Uruguay — GATT, a unor prevederi noi, aplicabile comertului interna-
{ional cu textile.

PRIM-MINISTRU
NICOLAE VACAROIU

Contrasemneaza :

p. Ministrul comerfului,
Livia Piaunescu,
secretar de stat

Ministrul industriilor,
Dumitru Popescu
Ministru de stat,

ministrul afacerilor externe,

Teodor Vierel Melescanu

Bucuregti, 2 martie 1993.
Nr. 92,
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NIVELURI DE ACCES

ROMANIA
Nivel de itm Transfer- Reporty  rlexibili-
Categoria Descrierea categoriei _}"iggri anilatl de ii’cre avz:)ans corrfﬁitsaté ggrcl:,()ex;.s?:
— puc, _  Crestere categorii (%) %,
A. B C D E F E+F H
Grupa I
1.2. Jachete din 1ani 336.217 6% 5% 10 (5) 12 2,6
1.2. Jachete, altele decat din lana 504.327 6% 5%, 10 (5) 12 2,6
1.1. Paltoane 514.412 6%, 5% 10 (5) 12 4,0
1.3. Impermeabile
din care :
— paltoane 336.217 6%, 5%, 10 (5) 12 4,0
2.0. Imbriciminte de iarni
3.1. Costume pentru béarbati si biieti 147.410 49/, 6%, 10 (5) 12 3,2
3.2, Sacouri si blazere pentru birbati si
biieti
din care :
3.1. Costume pentru birbati si baieti 103.123 4%, 6%, 10 (5) 12 3,2
3.3. Sacouri s§i blazere pentru birbati si
baieti
3.2. Seturi pentru barbati, baieti i copii 1.106.536 5% 6% 10 (5) 12 3,5
4.0. Imbriciminte de ocazie pentru femei
5.1. Pantaloni pentru birbati si baieti
5.2. Pantaloni pentru femei si fete 689.491 8% 6% 10 (5) 12 1,6
5.3. Pantaloni pentru copii
din care :
— pantaloni din 14n3 pentru birbafi si
béieti 150.364 6% 6% 10 (5) 12 1,6
5.4. Salopete 178.195 6% 5%, 10 (5) 12 1,8
5.5. Sorturi
6.0. Céamisi cu guler croit pentru barbati,
baieti si copii 622.926 4%, 6% 10 (5) 12 1,7
7.0. Bluze, cimisi si articole similare fesute 915.177 8%, 5% 10 (5) 12 1,6
8.1. Bluze, cimisi gi articole similare trico-
tate
8.2. Tricouri
8.3. Maiouri 689.245 6% 5%, 10 (5) 12 1,6
11.0. Pulovere 1.701.849 3%, 6% 10 (5) 12 1,1
14.6. Imbriciminte pentru copii, imbriciminte
de dormit 150.551 69, 6% 10 (5) 12 0,7
Grupa a II-a
31.1. Tesaturi din 1ani 167.167 mp 39/, — 10 (5) — —
41.1. Cearsafuri 893.398 5% 6% 10 (5) 12 5,2
41.2. Fete de perni 606.234 5% 6% 10 (5) 12 1,2
NOTA:

Nu se pot face transferuri intre produsele din grupa I i produsele din grupa a II-a.
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PREAMBUL

ANEXA Nr. I1

1. Daci nu este mentionat altfel, prin gen se infelege imbricimintea pentru birbati (B), biieti (b)
(m#sura 8—18), femei (F), fete (f) (mésura 7—16), copii (c) (masura 2—6 X) si nou-ndscuti cu o lungime nede-
pisind 86 cm (misurile 0—24 luni).

2. Daci nu este mentionat altfel, se pefmit compensiri de la imbracidmintea pentru adulii la cea pentru

copii si nou-niscufi in

proportie de 3 la 5.

3. Un articol textil partial confectionat va fi considerat articol nefinisat sau incomplet (inclusiv t{e-
situri tdiate sau formate pentru a face astfel de articole), cu condifia ca, asa cum s-a mentionat, articolul
incomplet sau nefinisat si aiba caracteristicile esentiale ale articolului complet sau finisat. Va fi considerat la
fel articolul prezentat neasamblat sau dezasamblat.

4. Imbricidmintea la care nu se preconizeazi genul, inclusiv cea pentru ambele sexe, este socotitd

ca fiind pentru femei.

5. Dacd nu este altfel indicat, produsele supuse restrictiilor acestui aranjament din grupa I si din
grupa a II-a sunt acelea care au ca greutate predominanti lana, bumbacul sau fibrele sintetice.

CATEGORII BE IMBRACAMINTE

Categoria Subcategoria

Denumirea pe scurt

2.2,

3.1
3.2
3.3.

4.1,
4.2,
4.3.
4.4.

5.1,
5.2,
5.3.

5.4.
5.5.

7.1.

7.2.

Grupa I

Paltoane, jachete si impermea-
bile ’

Paltoane

Jachete

Impermeabile

Imbriciminte de iarni

Imbriciminte de iarni B ; b;
F; f) pentru bérbati, biieti,
femei si fete

Imbriciminte de iarnid pentru
copii (c)

Imbriciminte birbiteasci. find
si pentru ocazii

Costume fine

Subansambluri

Jachete si sacouri

Imbriciminte de dama, find si
pentru ocazii

Costume si subansambluri

Jachete si sacouri

Rochii

Fuste

Pantaloni lungi si scurti

Pantaloni barbitesti si pentru
biiefi (B; b)

Pantaloni dama si fete (F ; f)

Pantaloni pentru copii (c)

Salopete i combinezoane

Pantaloni scurti

Camasi cu guler croit

Ciamasi, bluze si alte articole
similare {esute

Ciamisi barbati si baieti, {esute
(B; b)

Bluze femei si fete, tesute (F;
1)

Categoria Subcategoria Denuniirea pe scurt
7.3. Cimisi si bluze fesute pentru
copii (c)
8.1. Camasi, bluze si alte articole
similare tricotate
8.2. Tricouri
8.3. Maiouri
10 Pijamale §i halate de baie
10.1. Pijamale (B; b; F; ) .
10.2. Halate de baie (B; b; F; f)
10.3. Pijamale gi halate de baie pen-
tru copii (c)
11 Pulovere
11.1. Puk-l);)vere barbati si baieti (B;
11.2, Pulovere femei si fete (F ; f)
11.3. Pulovere pentru copii (c)
14 Imbriciminte pentru nou-nis-
cuti
14.1. Paltoane, jachete si impermea-
bile
14.2. Pantaloni, salopete si panta-
loni scurti ‘
14.3. Cam3si, bluze si articole simi-
lare
14.4. Tricouri §i maiouri
14.5. Rochii si fuste
14.6. Pijamale
14.7. Lenjerie de corp
14.8. Pulovere
14.9. Altele
Grupa a II-a
31 Tesdturi din 14na si 14nd ames-
tec
41 Cearsafuri si fete de perna
41.1. Cearsafuri
41.2. Fete perna




iN ATENTIA CITITORILOR!

Prin Hotirarea Guvernului nr. 358/1991, publicati in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 137
din 1 iulie 1991, a fost infiintati Regia Autonomi ,Monitorul Oficial“, sub autoritatea Camerei Deputa-
tilor, care are dreptul, conform prevederilor hotlirdrii mentionate, la prima publicare a tuturor actelor
normative.

Pentru a cunoaste legislatia ce a fost adoptatd dupi Revolutia din Decembrie 1989, pentru a fi in-
formati cu privire la dezbaterile parlamentare, pentru a putea contacta partenerul de afaceri pe care il
doriti, pentru efectuarea formalititilor de publicitate previizute de lege (citatii, concursuri, pierderi de acte,
schimbiri de nume, anunturi ale agentilor economici, cereri de dobandire sau de renunfare la -cetd{enia
romini etc.), Regia Autonomi ,Monitorul Oficial®, prin Serviciul relatii cu publicul si agen{i economici,
Bucuresti, inviti societiitile comerciale, intreprinzitorii particulari din {ari si din striiinitate, precum si pe
toti cei interesati, si se adreseze in acest scop zilnic intre orele 8,60—13,00 la tfelefon 6.11.77.02 sau direct
1a sediul acestuia din str. Blanduziei nr. 1, sector 2. ’

Aducem, pe aceasti cale, la cunostinti ci, incepand cu data de 1 januarie 1993, prefurile practicate
de regie pentru publicatiile sale, la care puteti face abonamente la oficiile pogtale, sunt urmitoarele :

@ MONITORUL OFICIAL, Partea I, romani 2.625
® MONITORUL OFICIAL, Partea I, maghiari

(ROMANIA HIVATALOS KUOZLONYE) 2.625
® MONITORUL OFICIAL, Partea a II-a 14.400
® MONITORUL OFICIAL, Partea a Ill-a 1.200
® MONITORUL OFICIAL, Partea a IV-a 8.000
® COLECTIA DE LEGI SI DECRETE 1.200
® COLECTIA DE HOTARARI ALE GUVER-

NULUI $1 ALTE ACTE NORMATIVE ' 2.000

Tarifele aplicate pentru publicatiile previzute de lege a fi inserate in ,,Monitorul Cficial®, de la data
de 1 lanuarie 1993, sunt urmitoarele :

lei

1. MONITORUL OFICIAL, Partea a III-a
— pierderi de acte, de sigilii, schimbiri de

nume, citatii emise de instantele judeciito-

resti si notariatele de stat per anunt 1.000
— acte procedurale ale instantelor judccitoresti

a ciror publicare este previzuti de lege per anunt 1.400
~— extras-cerere peniru dobindirea sau renun-

tarea la cetitenia roman3 ] per anuni 2.400
— anun{ pentru licitatie in vederea acordirii

unei concesiuni aprobate de Guvern per anunf 1.800
— concursuri de ocupare de posturi didactice

in invitimantul superior per cuvint 20
2. MONITORUL OFICIAL, Partea a IV-a
-— publicarea sentintei judeciitoresti privind

infiintarea societiitilor comerciale per anunt 11.000
— bilanturi si conturi de profit si pierderi:

— pentru agentii economici care au func-

tionat in anii 1991 si 1992 per anunt 8.000

— pentru agentii economici care au func- .
tionat numai in anul 1992 per anunt 7.000
— publicatii cu prezentare tabelari per rind coloand ‘309

— alte publicatii ale agentilor economici, sub
formi de text, a ciiror publicare este pre-
vizuta de lege per cuvant 20
Plata publicatiilor cuprinse in Partea a Ill-a si Partea a IV-a se va face prin mandat postal pe
adresa : Regia Autonomii ,,Mdnitorul Oficial®, calea 13 Septembrie — Casa Republicii, sector 5, Bucuresti,
cont de decontare 30.98.12.301 B.C.R.—S.M.B. sau cu dispozifie de plati.
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Adresa pentru publicitate 1 Serviciul relati cu publicul st agen{i economiel, Bucurestl,
str. Blanduziei nr. 1, sector 2, telefon 6.11.77.02.
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