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PREZEDMOWA

Zaczng od uprzedzenia Czytelnikdw dla kogo ta ksiqika nie jest
przeznaczona. Generalnie nie jest preeznaczona dla kapitanow
Jfachtowych, kidrzy calg jej zawariosdé powinni mied w malym palcy
fa na pokiad malego fachtu 7 rdinych powoddw i rak nie wchodzg).
Kxigika ta, w zamysle autora, adresowana jest do zaawansowanyeh
feglarzy Srddigdowych, ralewowych a nawet i zarokowych, kidrzy na
swych malveh ale solidnie wykonanyveh [ dobrze wyposaionyeh
Jachcikach zechcq zrobic uiytek z nadchodzgeef swobody Zeglugt
morskief. Ksigike gy pisatem dic Way drodzy Czyielnicy jako chidr
apisdw asebistyeh doswiadczed, popelnionych bleddw, ekspery-
mentow oraz tveh rad [ wskazdwel kolepdw, kidre trafily mi do pree-
konania. Wykorzvstatem w nief takie kilka prakiveznvch pomvsicw
pochadzgoyeh z rdinvch czasopism, katalogdw i podrecznikcw zagra-
nicznych., Ksigika ta daleka jest od pezetzetowskich programdw
szkolenia na rdine stopnie feglarskie a to dlatego, e programy te
uwaiam o preefadowane informaciami teorerveznymi, opracowane
dla jachtdw o licznych [ shierachizowanych zalogach oraz szfucnie
wartinkujgee uprawnienia od numeru uZyskanego stopria. Zapewne
wPrakivka baltycka na malym jachcie™ wzbudzi wiele kontrowersji
ale mam nadzieje, e zostanie zankceptowana pirzez jej adresataw,
Byé moie oceniona zostanie jako ,antypodrecznik” - jake Ze jest
tvlko edbiciem sibiektywnych opinii autora na wybrane temeaty.

Pisatem jg gltownie dla tych, ktorzy nie przeszii cale) drabiny
pezetietowskich stopni morskich, atorgy nie praktvkowall pod oldem
doswiadczonveh ,,Ocean-going Masters”, kidrzy nie majg pojecia
a trzebieskich krajowkach” na J-80, a kidrzy odwaiajq sie wyjsé
na morze na swoich matveh jachcikach - od razu jako ich
wskippers”. Pewne zagadnienia, zawarte w tej ksigice poprzednio
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proemycatem do locfi Zeglarskich wydanych w ostatnich kilku latach.
W miedzvezasie poglady mofe na niektdre sprawy ulegly zmianie.
Czv stusznie ? Ocenig Crytelnicy.

Inspiracji do napisania tef ksigiki nadaty mi prace: K. Adlard’a
Coles’a ,Zeglowanie w warunkach sztormowyeh” (w $wietnym
przektadzie Waclawa Perﬂ'ﬁ:k:egﬁj Krzysztofa Baranowskiego
. Prakivka oceaniczna™ eraz Jerzego Janusza Svdowa |, Zeglowanie
po wodach srdadigdowyeh”. Nastaduiqe ich - pragne prredstawiad
wybrane problemy, pokazywad rdine sposoby ich rozwigzywania ale
bez priesqdzania sprawy. Decyzje o stusznosei ezy zakresie stoso-
wania podawanych rad - pozostawiam uznaniu Czytelnika.

. Prakivka baltycka na matym jachcie” nie jest pracg kompletng
ba takq eczywiscie by nie moze z powodu ograniczonego doswiad-
czenia feglarskiego autora, nieskorczonodcig sytuacii i okolicznosci.
Bede wdzigezny za opinie, sugestie, priyvklady, kidre moglyby
rozszersye drugie (obv) wydanie. Korespondencfe do mnie proszg
kierowad na adres Jachiklubu Morskiego ,,Neptun”, ul. Przelom 6,
Gdarisk - Garki Zachodnie.

Dziekuje towarzyszom moich zategowych rejsow morskich
podczas kidrych doswiadczalismy - tege, co Ziolylo sig na znaczgog
abjetode tef ksigiki, Dzigkuje wige moim przyjaciotom Wieslawowi
Chrzanowskiemu, Tadewszowi Dumie, Mieczvstawowi Lesniakowi,
Jiziorowi Plenikowskiemu, Mirosfawowi Wiodkowskiemu
i Engeniuszowi Zidtkowskiemu za wiele mil wspdinej Zeglugi,
wapanicelg atmosferg 1 rzetelng wspdtprace. W trakcie pisania rej
ksiqiki z uwagg wystuchiwalem uwag Fiotra Czabariskiego, jednego
z najmladszych ale tes jednege z najintensywniej Zeglujgcych
polskich kapitandw jachtowych. Jemu te? sawdzigczam wprowadzenie
w magiczhy Swial komputerdw, kidry zrewolucjonizowal technike
majegn pisania. Bardze sobie cenig sugestie i krytycine nwwagi
Antoniego Komorowskiego - opiniodawey ,, Prakevki ™. Dziekujg,

Pragng wyrazid wdzigcznodd wezysikim tym, kidrzy w najrozniej-
sze sposoby pomogli mi  przy tworzeniu tef ksigiki:
Tenacemu Makowskiemu, Mikotajowi Frischowi, Timmowi Stutz,
Bogdanowi Matowskiemu, Lestkowi Strzykowskiemu, Witoldowi

&



Gizlerows, Jerzemu Fijee, Andrzejowi Ejchartowi, Adamowi
Wofniakowi § wielu innym. Dotyezy fo takie sfdw zachgty,
podswwania tematdw i dzielenia sig doswiadezeniami prrez
Coytelnikaw ,, Zagli". Dzigkuje pracownikom zaktadu fotograficznepo
pana Kazimierza Lewandowskiepo (service , Fuji”) we Wrzeszezu
zd specjalne trakiowanie moich dziwnyeh zamdwien. Tradveyinie
dzigkuje mojej kochanej Zonie Edvcie za0 wyrozumiclosc,

.i'}rzqc poiytku z tej lektury

Awtor






LZANIM WY JDZIEMY NA MORZE

Kioz z nas, zeglujac po Jezioraku, Sniardwach czy Mamrach nie
marzyl o przemierzaniu morz, zawijaniu do cudzoziemskich portdw,
poznawamu swiatu i ludzi? Przez wiele lat bylo 1o pytanie retory-
czne. I dzif pozostaje nim czesto bo mimo tego, Ze sporo nam jui
wolno - nie bardzo jest za co. Prawdziwi entuzjasci potrafiy wicle.
Dlatego z roku co raz wigeej matych jachtéw porzuca srodlgdzie dia
stonej wody. Rozsadnie etapowany szlak wiedzie najezedcie] preez
Zalew Wislany 1 Zatoke Gdariska lub Zalew Szerecinski i wody
Rugii - ku polskim portom otwartego morza, portom niemieckin.
duniskim i szwedzkim.

Fiys. 2,1, Lammatowy, siedmiomerows) dhugodei jachi | Alek " - Faprojekio
wany 1 gbudowany preez Stawormny Ceolozytisklego, Ciekawostg technicena
sl to, de kadlob wylammowano w jednorazowe) formis

Tyl ksigzki zapowiada gawedy na temat zeglugi na snalym
Jacheie”. Co to znaczy .maly jacht” w egludze baltyckiej? Do
maltych jachtow zaliczytbym wigkszosé jednostek $rddladowych
o diugosei do okolo 7,5 metra, zwlaszcza jezeli s3 to |, balastowo-
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mieczowki™. Malymi jachtami sy wiee Skrzaty™, ,.Pegazy”, . Maki",
LChochliki”, ..Morsy™, Venuski” czy ,Lupusy”. Malymi jachtami
53 niewatpliwie ,Pola”, . Misie”, a nawet Nefryty”, ,.Conrady 760
RT", ..Cruisery 227, Ten ostaini jachcik podoba mi si¢ szczegdlnie.
W Szezecinie jest ich sporo, w Gdyni znana jest . Marianea’ pana
Gurina.

Do kategorii te) nie zaliczvtbym juz ,.Conrada 28" czy . Cartera
307, Do matych jachtéw wigezylbym natomiast mzintkie, chudzut-
kie laminatowe ,haie” Mackowiaka, ktore mimo imponujgce)
diugosci (9,40m) w zegludze morskiej sa jachtami najwyze]
trzyosobowymi. I tu dochodzimy do umownego kryterium |, malego
Jachre". Szczuplodé zatogi obok gabarytow 1 dzielnosci morskiej
okresla specyfike zeglowania, bytowania, pelnienia wacht, prayreg-
dzania positkiw.

Bys. 22, .Okrgr podwodmy®,  Lpirega”, owgd morski™ o tylko Kilka 2
przyvdomkéw nadanych pajstarszym polskim jachiom lamanatowm {1967}
laehty  tvpu  Fefir” . projekt: Teezy Madkowiak, budowa: Stocrnia | Wishe "

Szezuplodé zalogi narzuca ponadio wymog kompetencyjnosci
kaidego zeglarza na pokladzie, Jedli skipper spi - jego towarzysz



Ryz.2.3. Balastowo-micczowy, gallowy jacht  Fromma” o diugodc
calkowitc] 7.49 m. Balast wewngtrzny, omglowanie gaflowe. Projekt - Jerzy
Macfkowiak, budowa - Hemryk Brylsks

musi umied sam sobie dawacé rade. Specyficznych cech ,.malvch
Jachtdw™ daloby sig doszukad takie w mniejszych przebiegach
dobowych czy skromnych osiggach w zegludze na silniejszy wiatr.
My¢le jednak, iz Czytelnik zorientowal si¢ co mam na mysli
preystepujace do rozwazan na temat zeglugi baliyekiej na hipotety-
cZnym ., erafvm jachcie”

Eys 2.4, Laminatowy, balastowo-muieczowy jucht , Milgero V7. DHugosd
calkowila 8,25 m, Projekt - Jerzy Madkowiak, Budows - autor,

Nie zabieram czasu i miejsca aby prezentowaé jachty powszech-
mi¢ znane jak: . Nefryr”, |, Conrad 760 RT™, ,Mak”, ,Pegaz”,



Bys. 2.5, Protoplasta kKlasy ,Micro™, balastowy, skiejkowy jachcik | Urwiz 27
o dlugoded ealkowite) 5,5 m. Ma nim Francizzek i Tirraen, Eatoreey odbynwrajg
rejiy, 1o na Morze Polaocne. 1o na Alandy. Projekt - Ehigniew Milewski,
budowniczy - Fr. Zatorsk] z 2ong.

WTange”, |, Venus”, ,.Mors”, ,Carina” itd. Wiele z nich po odpo-
wiednim preygotowaniu, wyposazeniu i poddaniu probom techni-
crnym mogg ¢ powodzeniem uprawiac rozsgdny baltycki
WwETHISIing ",

Maty jacht - malemu jachtowi nie réwny. Zanim przystapimy do
planowania pierwszego morskiego rejsu - musimy odpowiedzied
sami sobie na wstgpne, ale zasadnicze pytanie: czy konkretnie nasz
jacht zbudowany jest odpowiednio mocno, naprawde szczelnie 1 czy
potrafimy skompletowad niezbedne wyposazenie ratunkowe, sygnali-
zacyjne, nawigacyjne, komunikacyjne. Jachty budowane ..pod
regluge sruwarowy” mogg po prostu nie wytrzyvmacé brutalnych
trudéw morskiej zeglugi. . Regatowa™ grubodé poszycia, delikatnosé
sterdw, mieczy i takielunku, brak henmetycenoici zamknigé poklado-
wych, niedostatek zagli, a zwlaszcza malych 1 sztormowych -
powinny sktomé amatora morskiej zeglugi do usunigcia brakdw lub
ziany odka.

Nie chodzi mi tu o spelnianie formalnych wymogdw nadzor
technicznego ani innych ,.papierowych” przepustek na morze ale o
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rozumng samozachowawczg oceng stanu technicznego wlasne Fodki.
Sama wielkos¢ jachtu nie ma zasadniczego znaczenia dla bezpie-
czenstwa zeglugi morskiej - o czym fwiadcezg liczne rejsy

OCEATIICENS.

Bys. 2780y Acrohe Austealis™  {(Le=36 m) - okrgiyl glob
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RBys. 2.8, 8/y Wiktoria” - najbardzie)
Jacheik morski. Armator 1 budownicey
Iyp jachtu nie wymaga prezentacyi

enany ne Srodkowym  wybreety
Muoslaw Wiodkowski ze Slopska



Australijczyk Serge Testa w okresie od czerwea 1984 do maja
1987 odbyt dookolaziemski rejs na aluminiowym jachciku . Acroke
Australis”, ktdrego dlugodé wynosita 3,60 m. Rejs trwal 500 dni a
drednia predkosd wyniosla 2,25 weela. Emocji musialo byd mndgstwo
skoro takiemu malenstwu zdarzalo sie osiggaé 100-milowe
przebiegi dobowe.

Brytyjski zeglarz, mieszkaniec Liverpoolu, Tom Mc Nally
zacumowal w drodg 30 czerwea 1993 roku do nabrzeia portowego
Fort Luderdale na Florydzie po przeplynigeiu Oceanu Atlantyckiego
na mini-jachciku zaglowym, majacym 168,3 cm diugosdcl. Wzrost
skippera wynosi znacznie wigeej - 180 em. Dzielny Tom pobil tym
samyin ustanowiony 23 lat temu rekord najmniejszego jachru
transatlantyckiego kidry nalezat dotad do Hugha Vihlena, kidrego
fodka miata wiadnie 180 cm dlugodci,

Moina wymieniaé¢ nazwiska wielu dzielnych zeglarzy, ktdrzy
z powodzeniem odbyli rejsy oceaniczne na malych ale dzielnych
jachcikach, Juz 115 lat temu bracia Andrews przeplyngli Adantyk
na mieczowe] lodzi zaglowe) o diugoder 5.8 m. W roku 1880 dwaj
brytyjczycy Norman i Thomas powtdrzyli ten wyczyn ale na todzi
prawie pigciometrowe] dlugosdei i to pokonujac Atlantyk w obie stro-
ny. W tym samym czasi¢ Norweg Olsen z Anglikiem Traynora
przeplywajg Atlantyk na 5. 5-metrowym jacheiku. W roku 1981
obyly sig pierwsze oceaniczne regaly samotnych zeglarzy. Uczestni-
czy w nich migdey innymi Josiah Lawior na 4.5 metrowym ,, Seq
Serpent”. Wspdlczesnym gigantem matych todek zostaje Robert
Manry, ktory w 1965 roku przeplywa na 4,1- metrowym jachciku
o Tinkerbelle", W roku 1992 pokonuje Atlantyk polski jachcik klasy
Mikro z Wojciechem Skdrskim i Kazimierzem Kwasiborskim.

Nie znam dokladnej dlugedci otwartopokiadowej miccréwki
przedwojennego Prezesa PZZ - Ludwika Szwykowskiego, na kidrej
odbywal on zalogowe i samotne rejsy baltyckie ale mysle, ze od nich
powinnismy zaczgd odliczanie czasu doswiadczen zeglugi battyckiej
na makych jachtach.

U mas odmawia sig prawa do Zeglugi morskiej balastowym
~Kormoranom” (,.Crescent Skipper”) o dlugosci 485 cm. O bezpie-
czefistwie zeglugi morskiej decyduje niezawodnodd sprzetu,
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kwalifikacje | roztropnos¢ zeglarza. Nie znaczy to, ze spelnienie tych
warunkow eliminuje ryzyko. Statystyki mowig jednak, ze samochody
s znacznic nichezpieczniejszymi urzgdzeniami do przemicszezania
sig. Tysige rozbitych samochoddw robi mni¢jsze wrazenie (na
wladzach) niZ jeden wysztrandowany na plazg jacht. Stad te rygory,
nieznoéna nadopickuniczodd, preteksty do atestowania, przegladania,
patentowania, odprawiania, kontrolowania i ... wyludzania pieniedzy.

Nie mniej waznym problemem sa nasze kwalifikacje. Obejmujg
one nie tylke teoretyczng wiedzg 1 praktyczne umiejgtnodei udoku-
mentowane takim czy innym patentem ale sprawdzona odpormnosc
psychiczna i szczegolnie konieczna na morzu - rozwaga. Oceny tych
ostatnich przymiotéw musimy dokonad samodzielnie, samokry-
tyeznie i wnikliwie. Zegluga morska, nawet ta , najmniefsza”™ - tym
sig r6zni od srédlagdowej, Ze port docelowy wpisujemy do Dziennika
Jachtowego - dopiero po racumowaniu,

Kazimierz . Kuba” Jaworski zapytany jaki zeglowad 1 jakie
wartosci w sobie wyksztalcic, aby to robié dobrze - tak odpowiedzial
Grazvnie Murawskiej: ., Pigtnascie lat temu powiedzialbym, Ze
najwazniejsza jest wytrcymalosc fizyezna i psyehiczna. Teraz jednak
ﬁ-q,_-fgf, fe solidnosc, Szogegdlnie w proyvgotowaniu jachitu do rejsu.
Jestem zwolennikiem skrajuef opinii, e statki mogg zatongc nawet
dlatego, bo pudetko : zapatkami nie leiato na swoim miefscu’,

Zegluga baltycka jest ciekawa, réznorodna ale i trudna,
Ciekawa bo prowadzi nas do kilkuset portéw osmiu krajow,
zachwyca réznorodnodcig brzegdw, mndstwem wysp, wysepek,
przyladkiw, fiordow, szkeréw i wspaniatych plaz. Pozwala podzi-
wiad Lhiake noce™ na pdlnocy 1 roegwiaedy na zachodzic. Trudna -
ko kaprydny Baltyk jest prowdziwym poligonem groznych frontdw
atmosferycznych pedzgcych na wschod, niosacych sztormowa
Pq_:.gﬁdgi.

Aby lizna¢ urokow Zeglugi do zagranicznych portdw - jacht wasz
must uzyskad Karte Bezpieczensiwa przynajmniej na rejon ,,prey-
brzeenej” (rejon I wg PRS lub P20 wg ZNT PZZ). Na mapce
(Rys.2.8) zakreskowano akweny, na ktorych zegluga z takimi
papierari jest zabroniona, Najistotnigjszym warunkiem uzyskania
dokumentdw na 7egluge baltycky jest nosiadanie pneumatycizne)
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Rys. 2.9, Bez ratwy lub ,pontony uznanego typu” wasg jacht nie dostanic
nic wigcej niz ,przybrzeing” (I rejon lub P20}, co w konsekwencji
wylacza 2 Zeglugi zakreskowane akweny,
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tratwy ratunkowe) (2 waznym certyfikatem) lub pontonu ,uznanego
typu”. Uwazam posiadanie tratwy za bardzo pozyteczne, glownie
dla dobrego samopoczucia zalogi. Statystyki mawiy, e Katastrofy
jachtow prawie zawsze wydarzajg sig w pasie wiod preybrzzznych.
poniewa# sa o akweny najniebezpieczniejsze. W kraju dotgd mie
produkuje sig pozakonwencyjnych, malych tratw dla jachtingu.
Najwiekszyvmi przeciwnikami uzywania tratw ratunkowych przez
polskich zeglarzy sg minister finansow 1 prezes od cel.
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MORZE BALTYCKIE

To, ze Baltyk jest morzem szellowym, prawie zamknigtym,
sradziemnym wie kazde dziecko. O tyin, 2e geograhczme wehodzi
w sklad Oceanu Adlantvckiego - wiedzg nieliczni. Wybierajac sie
jachtem na ten ,atlantveki” Baltyk przypomnijmy garsé encvklope-
dycznych o nim wiadomodei,

Powierzchnia Baltyku wynosi 385 000 km?®, srednia glebokos¢ -
55 metréow, najwicksza glebia Landsort (NW od Gotlandu) - 459 m,
Hydrolodzy dziely go na trzy baseny: poludniowy - Bormholmski,
srodkowy - Gotlandzki 1 pilnoeny - Botnicki, Hydrografowie
i meteorolodzy naturalnie maja swoje odmienne podzialy (patrz
Lomoce nawigacyne” i, Prognozy pogody”). Baltyk ma 2 wielkie
zatoki: Finsky i Botnicky, ktdre na dobrg sprawe stanowig odnogi
naszego morza. Prawdziwymi, wyraZznie wyksztatconymi zatokami,
moggeymi udzielic schronienia zeglarzom sg Zatoka Ryska,
Zatoka Gdanska, Zatoka Hano, Zatoka Meklemburska 1 Zatoka
Kilofiska, Inne battyckie zatoki to tylko nazwy obszardw wodnych
- na przykiad Zatoka Pomorska. Nie ma wielu dugych wysp. Te
wicksze 1o Gotland, Sarema, Oland, Hiuma, Rugia, Bornholm,
i Fehmarn, Nie licze tu wysp duniskich bo Ciegminy Baltyckie (przez
Duriczyvkiw zwane Ciedninami Duriskimi) to jeden wielki archipelag.
Ciegniny Sund, Wiclki Belt 1 Maly Belt lgczg Baltyk z Kattegatem
i Skagerrakiem. Za formalng granice Baltyku od zachodu uwaza sig
Ciesning Sund i prog podwodny Gedser - Darss. My jednak,
wylgcznie na nasz uzytek - rozszerzymy sobie ten zasigg do
wszystkich wyjsé na Kattegal,

Powierzchnia Baltyku jest poréwnywalna do Morza Kaspijskiego
- 395 000 km?, przez geografiw klasyfikowanego jako najwigksze
jezioro swiata, Morze Czarne jest jeszcze wigksze - 412 000 km”,
Morze Srddziemne - 2 969 km?, w pordwnaniu z Baltykiem, to
prawic ocean,
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Bys 3. 1. Morge Baltyckie - arena naszych dodwiadczed nautyeznvch

Glowne porty (o Kilonia, Gdarisk, Kopenhaga, Travemiinde,
Gdynia, Szczecin, Malmi, Rostock, Sztokholm, Helsinki, Turku, St
Petersburg, Tallin, Karlskrona, Ryga, Swinoujscie, Flensburg,
Klajpeda, Kaliningrad itd.
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Ba'tyk jest morzem ,matosolnym™ za sprawsg ograniczonej
ciesninami wymiany wid z Morzem Pélnocnym oraz sporg zlewnia
wpadajgeych do niego rzek: Wisty, Déwiny, Niemna, Odry, Newy,
Tornijoki, Kemijoki, Pregoly, Ljungan itd, Zasolenie wod powie-
rzchniowych jest bardzo zréznicowane i waha sie od 2900 do 209/
oo. Najmniejsze wystgpuje w Zatoce Botnickiej. Zasolenie Baltyku
Poludniowego oscyluje koto 12%o0. Srednie - catego Balivku
obliceono na F 8500,

Geneza powstania Baltyku sigga epoki lodowcowej. Jego obszar
i charakter ulegaly transformacjom, powodowanym preez zmiany
klimatyczne zachodzgee na kontynencie curopejskim. Jest morzem
ubogim w faung i florg, malo wydajnym polowowo (10 kg rvb
z hektara). Lowi sig tu dorsza, sledzia, plastugi, szprota, lososia
| wegorza, Ssaki morskie sg na Battyku bardzo rzadkie. Spotyka sie
czasami foke szarg, foke obraczkowana 1 morswina. Dzieje sie tak
nie tylko za przyczyng malo sprzyjajacego klimatu czy niskiego
zasolenia. Istotnym czynnikiem odstraszajacym morskie ssaki jest
przerazajace zanieczyszcenie wody. Powodujy to gléwnie rzeki,
niosgee do morza ogromne ilosci sciekdw przemystowych i komu-
nalnych oraz nawozow mineralnych. Detergenty, awigzki fosforowe,
metale cigzkie, produkty ropopochodne - splywajace do morza,
dostownie zabijajg je. Podobno, ostatnimi laty proces degradacji
zostal nieco spowolniony. Na ile jest to skutek dziatan svgnatariuszy
licznych konferencji krajéw nadbaltyckich a na ile jest wynikem
tecesji gospodarczej - Bog jeden wie. Za to zeglarze wiedzg jedno:
talerze po myciu morsks wody - muszg byé oplukane gorgeg wodsg
stodks,

Pogodowo jest to morze niezwykle kaprysne, czasami potrafi by¢
bardzo groZne. Naprawdg ladna, Zeglarska pogoda (moja prywatna
definicja: wiatr poludniowy o sile 4 - 5°B, stan morza 3, pojedyricze
cumuluski, temperatura 20°C) zdarza si¢ bardzo, bardzo rzadko. Jesli
mawimy o stalodci pogody to niemal zawsze mamy na mysli tak
zwang ,damsky pogode”. Dlatego jachting battycki sprawnie, szybko
i skutecznie selekcjonuje drodladowych adeptéw morskiej zeglugi.
Baltycka elegancija stroju: watowana kurtka, solidny
sztormiak (,,Musto”, ,Storm”, . LLoyd"”, "Sportis™), welniana
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czapka (z daszkiem) jest przypisana nie tylko Junuuwm Tejsom.
Nie ma zadnej przesady, gdy z usmiechem mdéwimy, Ze to morze
Jryczgeych pigédziesigtek”. Oczywidcie, mozemy trafié 1 na
Lzegrzynska” aurg. Jest to mozliwe, ale malo prawdopodobne. Od
czasu, kiedy zaczalem zeglowadé - zdarzyla sig taka pogoda dopiero
w lipcu 1994 roku. Przy calej liscie battyckich mankamentow mamy
jeden jasniejszy punkt - brak ptywdw (tego by jeszcze brakowalo
1. Pewne, niewielkie plywy wystgpujg co prawda na wodach Malego
Betu ale nic s3 one na tyle intensywne aby sig ich obawiaé. Po prostu
warto wiedzied, Ze istniejg.

Klimat. Klimat Baltvku okreslany jest jako umiarkowany,
wilgotny o duiym zachmurzeniu, poddawany przewaznie zachodnigj
cyrkulacji mas powietrza Nizu Islandzkiego, badZ Wyzu AzorsKiego.
Pélnocno-zachodnie wybrzeze Baltyku jest typowa trasg wedrowek
- wypelniajacych sig oérodkéw niskiego ciénienia. Typowy okres
tworzenia, wypelniania i zanikania trwa przewaznie tydziefi, Nim
jednak nastgpi zanik pierwszego niZu, juz przemieszcza sig za mm
nastepny a w kolejce rozwija si¢ kolejny, Potocznie nazywamy (o
.procesja” wiecznie odradzajgcych sig nizow, stanowigea specjalnosd
$rednich szerokodci. Na Baltvku Poludniowym obserwujemy latem
pewne prawidlowodci stagnacyjne. Po zachodnich sztormach - naj-
czedciej nastepujy kolejne, po dlugotrwalych opadach - leje dalej,
po stacjonarmych wyzach (to najrzadziej) - formujg si¢ kolejne.
Statystycznie czerwiec jest chlodny ale najbardziej sprzyjajacy
zegludze. Prawdopodobiefistwo udanego pogodowo rejsu w lipcu
mo#na ocenic jako jeden do jednego. Dobra pogoda w sierpniu moze
sig zdarzyC. We wrzesniu - wykluczone.

Typy letnich cyrkulacji. Pétnocno-wschodnia jest rzadka.
Poludniowo-wschodnia przynosi zazwycza) wiatry 10-15 m/sek,
nieduze zachmurzenie i rzadkie przelotne deszeze z burzami. Mozna
liczyé na upaly. Poludniowo-zachodnie] zazwycza) lowarzyszy
Znane z prognoz ,przemieszcezanie sig zatoki nizowe] nad Bafty-
kiem”, Niechybnie wiaé bedzie okoto 6° lub nie wiele wigeej. Desz-
cze zapewnione. Pénocno-zachodnia to ulewne deszcze z burzami.
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Kliny wyzowe pojawiajg si¢ gdy warunki hydrometeorologiczne
ni¢ sprzyjaja umacnianiu si¢ wyzu wschodnio-europejskiego. To
wowezas obserwujemy stabiutkie wiatry zachodnie, pojawiaja sie
zamglenia i mghy, me pada, Kliny s formacjg dos¢ staly,

TR

Rys. 1.2, Typowe sy preemieszezania sig nizdw nad péhnocns Buropsg.
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Zatoki mizowe latem zazwycza) nie sg zbyt glebokie. Przynoszg
jednak zawsze dynamiczne pogorszenia pogody, burze, ciggle opady.
Przechodzenie zatoki poznajemy po nasileniu sig wiatru, skreca-
jacego z SE w prawo.Jesli dojdzie do NW to mamy solidny sztorm,
Przejscie ratoki wrozy oslabnigeie wiatru. Niz nad Baltykiem to
silne, dynamiczne wiatry - po prostu sztorm,

P
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RBys. 3.3 Lipcowe rdze wiatrdw na Balivku
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Wiatry. Kierunki wiatrow, jako pochodnyeh uktadéw barveznych
s4 latem malto zZroznicowane, Przewazajg wiatry 2 szerokiegp
sektora zachodniego (od SW do NW). Najrzadziej mamy do
czynienia z kontynentalnymi wiatrami SE do S. Jesienig rozrzut
kicrunkow jest duzo szerszy, przewazajace wiatry wieja z SW, bardzo
rzadko z N | NE. Srednia letnia predkos¢ wiatru wynosi 4 - 5
m/sek. Wialry sztormowe latem nie przekraczajg 2% czasu, Zdecy-
dowana wigkszos¢ sztormdw zdarzajacych sig w czerweu i lipou -
nadchodzi z szerokiego sekiora zachodniego. W sierpniu statysty-
czna szansa na sztorm zachodni jest taka sama jak na wschodni. Lato
jest typowym okresem wystepowania szkwaldw, Kidre na Baltylku
bywaja rowne gwaltowne co zaskakujgce. Nigdy za duzo przezor-
nosci i refowania. Okresy Mauty w czerwen i w lipcu wystepuja
treykroinic crgscie] niz prawdziwe sztormy. Bryzy siegaja w glab
morza nawet do 8§ Mm, dlatego nie warto ryveykowad zeglugi zbyt
blisko brzegu.

Falowanie. Falowanie baltyckie jest typowo wiatrowe. Latem
najezedcie] mamy do crynienia 7 falami o0 wysokodel od 0,5 do 1.3
m 1 3-sekundowg czestotliwodciy, Podezas letniego sziormu mozemy
spotykaé fale trzymetrowe, chociaz statystyki odnotowujj
i 9 - metrowe monstra. Fale zbhizajace sig do lgdu ukosnie - ulegajs
refrakcji, zmieniajac w jego bliskosci kierunek na prostopadly do
linii brzegowej. Towarzyszy temu zmniejszenic dlugosci fali, tym
bardziej, im bardziej skosny wzgledem brzegu byl je pierwotny
Kierunck. Parametry fali, w tym glownie jej stromos¢ zmieniajg sig
tez wraz ze znniejszajaca sie glebokodcig. Gwaltownodé fali wzrasta
takze nad tawicami. Wielokroinie obserwowalem wyrafnie agresy-
wniejsze morze nad bawicg Stupska. Tak zwane fale monstrualne
zwykle wykszialcajg sig nad granica potki szelfowej (w baliyckie
skali glebokodei), wo jest okolo 20 metréw. Zatem przekraczajmy te
strefy tak, aby jak najkréce) przebywad w niebezpiecznych miejs-
cach. Diagram baltyckich fal znajdziecie w locjach zeglarskich
~Polskie porty otwartego morza™ oraz , Bomholm i Christianso”.
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Prady. Interesujgee nas powierzchniowe prady wody na Baityku
zalea gléwnie od kierunku wiatru. Na pelnym morzu wektor
kierunku pradu odchyla sig od kierunku wiatru o 20 - 307 w prawo
ga sprawg sity Coriolisa (bedg o to pyviac na egzaminie). Sprawg
komplikuje nieco Wprad gradientowy™ stanowigey skutek dazenia do

Rys. 3.4. Kierunki pradow baltyckich, powodujgeych wymiang wid 2 Morzerm
Pédmocnym, Chserwajeny je gdy nstajy (zewyezaj silniejsze) prgdy o genezie
WIALPOWE]



wyrGwnania nachylenia lustra wody. Tak czy inaczej - prady te
rzadko przeekraczajg predkosé 0,5 wezla. Podezas silnych sztormow
moze dojsc do 1,5 wezla. Zmiana kierunku wiatru najpierw wymusza
zmiang kierunku falowania a dopiero péiniej, zmiang kierunku
pradu. Przy ladzie, prady wedluzbrzeine o genezie wiatrowej bez
trudu osiggajg predkosé do 2 wezldw.

Podczas bezwietrznej pogody lub gdy wieja slabe wiatry - do
glosu dochodzg prady bedgee skutkiem rdznicy poziomu Morza
Péinocnego i Baltyku, Wéwezas w Sundzie i Beltach mozemy
zaobserwowad prawdziwy wyplyw baltyckiej wody, pochodzgcej
gldwnie z Zatoki Botnickiej i 2z Zatoki Finskiej. Na Baltyku istnieje
bowiem lewoskretny” system cyrkulacyjne] wymiany wéd
z wszechoceanem,

Burze. Burze s3 specjalnosciy miesigey wakacyjnych,
Statystyczna liczba dni z burzg w tych miesigcach waha sie od 3
do 6. Burzom towarzyszg oczywiscie ulewy i gwaltowne szkwaly.

Zaburzenia magnetyczne. Wartodei deklinacji oraz miejsca
stalych zaburzed magnetycznveh zaznaczane sa na wszystkich
mapach morskich. Deklinacje rzedu 7° nie s3 rzadkoscig.
Szczegdlnie intensywne, calkowicie nieregularne zaburzenia
magnetyczne objawia)g si¢ w Zatoce Ryskiej, przy preyladku Rismna,
na Alandach, przy szwedzkim wybrzezu w rejonie Sztokholmu,
w polnocnej czgdei Kalmarsundu i w rejonie Bornholmu,

Opady. Najsuchszym letnim miesigecem na Baltyku, bez watpie-
nia jest czerwiec. Poiniej - co raz gorzej. W czewcu mozemy
liczyc 12 padal bedzie tylko 8 dni w miesigcu. W lipcu jui 12 dni
a W sierpmiu nawet 15. Letnie ulewy trwajg 1 do 3 godzin a mzawki,
nie ustgpujgce po 12 godzinach - mogg dokuczaé z malymi przerwa-
mi i Kilka dni..

Inne zjawiska. Czasami mogg wystepowad dziwne zjawiska
optyczne w postact Swiecenia wody morskiej, réznego rodzaju

.



Rys. 3.5, Miejsca najintesywnicjszych zaburzed magnetyeznyeh na Baltyku

i zmiennej intensywnosci. Mogg to by¢ fwiecenia tla, dajace
mleczng poswiatg. Powoduje je swiecgce organizmy morskie.
Najczescie] jest to poswiata seledynowa, czasami sinozielona,
rzadziej zéltawa. Fenomen ten najczgsciej bywa ohserwowany
jesienig i w obszarach przybrzeznych (uwaga - brzeg 1). Falowanie
morza nie zmienia intensywnosei i jednorodnosci poSwiaty.
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Innym rodzajem swiecenia jest [luorescencja iskrzaca,
powodowana blyskami emitowanymi przez rézne mikroorsanizmy
morskie. Intensywnosé tego rodzaju swiecenia zmienia sie pod
wplywem falowania (na przykiad kilwater jachiu). Ten rodzaj
swiecenia obserwowany jest najozescie] w pelni lata,

Z innych, charakterystycznych zjawisk moina wymienic
kwitnicnie wudy (wodu brunatna, zielona, zupelnie nieprzeszroczysta)
oraz . .plamy ropy. Zrédlem ich 54 statki, ukradkiem pluczgce
zbiorniki, Zachgeam kolegdéw skipperdw baltyekich jachtow do
niezwlocznej denuncjacji sprawcdw, jesli istnieje mozliwos¢ ich
identylikacji. Radiotelefon, aparat fotograficzny, kamera video -
orgzem walki o czystosci naszego morza.
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JAK PRZYSTOSOWAC JACHT SRODLADOWY
DO MORSKIE] ZEGLUGI

W tozdziale tym zajmijmy sig rozpatrzeniem mozliwogei
dostosowania Waszych srédlgdowych jachtéw do zeglugi morskiej.
Zalozywszy iz fachowo przeprowadzona analiza wytrzymatosci
kadiuba, takielunku, osprzetu orzz szezelnodei i statécznodcei
wykazala, ze jest to mozliwe - celowym bedzie oméwienie
dodatkowych elementéow konstrukcyjnych, ktére powinny by
zamontowane,

Wigkszod€ jachtéw sfrodladowych to jednostki mieczowe
i balastow o-mieczowe. Nie ma powodu aby |, a priori” odradzaé
wyprawy na morze jachiami mieczowymi. Nie mniej - jachty
balastowo-mieczowe nalezy uzna¢ za bardziej nadajace sig do tego
celu. Zegluga battycka ,czystymi” mieczowkami powinna moim
zdaniem odbywac sig wzdluz piaszczystych brzegow, umozliwia-
jacych migkkie szirandowanie w razie pogorszenia sie pogody.
Mieczowki takze mogg czud sig bezpiecznie w poblizu dobrze
rozwinigte] linii wybrzeza, bogatej w naturalne porty schronienia
(zatoczki, pétwyspy, laguny). Z tych 1 innych powodéw (oméwio-
nych w rozdziale , Bezpieczedsiwo zeglugi™) armatorzy jachtow
mieczowych powinni ograniczad zegluge morsks do pory dziennej.

Wygoda morskiej Zeglugi na matym jachcie polegaé bedzie na
relatywnie obszernym wngtrzu (kosztem wielkodci kokpitu), wydzie-
leniu kambuza, stolu nawigacyjnego i kingstonu. W surowych
klimatycznie warunkach zeglugi battyckiej w kokpicie przebywa
najczgscie] jeden zeglarz. Kto nie musi - nie marznie bez potrzeby.
Kokpitowe wylegiwanie sig w negliZzu to raczej srodlagdowa
preyjemnoss. Zatoga we wnetrzu - to korzystne obnizenie srodka
cigzkosci malego jachtu. Wanna kokpitu powinna byé jak
najmniejsza a szpigaty - o mozliwie duzej drednicy. Stél nawiga-
cyjny dobrze odwictlony lampka na gietkim ramieniu - powinien
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pomiescic polskg mape morsks - zlozong na pol (1,0 x 0,6m). Jezeli
to zupelnie niemozliwe to - zlozong na ceworo (0,6 x 0.5m)
Prowadzenie nawigacji przy stole jadalnym jest uciazliwe dla
nawigatora | konsumentow. Kambuoz musi posiadaé gazowa kuchen-
ke dwupalnikows, zawieszong wahliwie. Owa wahliwosé jest
technicznym warunkiem ,sine gua non” bez spetnienia, ktérego
gotowanie na morzu jest miemozliwe. Posiadanie zlewozmywaka 2
adplywem zaburtowym utatwia zycie kukujgeemu. Kingston odply-
wowy lub chemiczny poprawiajg bezpieczeristwo w trudnych
warunkach nautycznych. Zalatwianie potrzeb fizjologicznych z
pokiadu podezas chwiejby stwarza niepotrzebne ryzyko wypadnigcia
za burtg. Wydzielenie przedziatu kingstonowego (konieczna dobra
wentylacja) jest szczegblme wskazane przy zalogach mieszanych.
Nastepne strony zawicrajg bardziej szczegdtowe omowienia tych
spraw. Tvle uwag ogdélnych.

Kosz dziobowy. Przepisy klasyfikacyjne (bgdz nadzoru techni-
ceznego) obligujg aby jacht morskl mial cod takiego. Wykonany
pownien byé 7z rur stalowych, najlepiej nierdzewnych (1HIEN9T)
o srednicy zewnetrzne] nie mniejszej niz 25 mm, przy grubogci
seinnki 2.5 mm. Wysokod$é kosza powinna wynosié 600 mm. Male
Jachty rzatokowe skorzystac moga z ulgi zmniejszajgce] wysokos¢
kosza do 4530 mm. Mimo, ze kosze pokladowe rozpowszechnily sig
dopiero w ostatmm trzydzicstoleciu - dzis nie do pomyslenia jest
morska zegluga jachtowa bez tego elementu wyposazenia pokladu.
‘Wepomniane przepisy nie precyzujg ksztattu kosza poza oczywistym
wymogiem obejmowania swym zasiggiem zamocowania forsztagu.
Zeodnie ze swym przeznaczeniem kosvz drichowy cluzy do zabezpia-
czenia pracy na dziobie jachtu (obstuga zagli, kotwicy, holu, cum.
obserwacyi (,,0ko™) itp. Nigjednokrotnie kosz dziobowy sluzy jako
oparcie podczas manewrow portowych (praca bosakiem) lub jako
stopiefi do wychodzenia na wysokie nabrzeze. Na koszu dziobowym
montowane bywaja lampy nawigacyjne, Jest to wigce hardzo
odpowiedzialny element wyposaienia poktadu o najrozniejszych
kierunkach przyiozenia obcigzen. Maly jacht, podrzucany przez fale
musi posiadac kosz o takim ksztalcie aby zapewni¢ maksymalng
wygode 1 bezpicczensiwo przebywajgeemu na dziobie zeglarzowi,
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Pelzajacy ku sztagowi czlowiek musi mieé swiadomoge, 7e po
osiggnigciu kosza nic juz mu nie grozi. Nie moze to wice bvé kosz
warodigdowy™ przystosowany do wygodnego wehodzenia na jacht
proste 2 ki, (Rys4.1)

Bys. 4.1, Miski, delikniny, dekorscyny kosz ddigdowy™ nie noddje e
do Eeglepl momskic)

Nie moze to by¢ kosz bez podwdjnyeh ror poziomyeh. Nie moze
o by¢ wiotka konstrukcja podporzadkowana wylgcznie gustom
architektéw jachtowych, Negatywnym przykiadem takiej wladnie
konstrukeji jest kosz licencyjnego, produkowanego w Polsce - jachtu
wCarter 307 (Rys.4.2). Coz z tego, Z¢ centralna siGjka elesancko
kontynuuje linig dziobnicy, kiedy wszystkie trzy - schodzge sie
niemal w jednym miejscu na poziomie pokladu sprawiajg. ze kosz
chwieje sig pod paciskiem jednego palca. Polsicy wykonawcy
bezkrytycznic kopiowali Dicka Cartera przez wiele lat,

Rekomendowanym przeze mnie ksztaltem kosza jest konstrukeja
wyprobowana na jachcie | Milagro IV”. Nic deiwnego, ze kolejne
~Milagro™ ma taki sam kosz (Rys.4.3.). Jest to konstrukcja bardzo
wygodna, obrgcz luku gérnej rury stuzgea do podwieszania worka
spinakerowego nie (ylko nadaje konstrukeji duzy sztywnosc ale
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REys. 42, Preerost formy oad trefcig. Wiotks kosz jechin  Carter 307

| ulatwia wnoszenie na jacht wiadra z woda, roweru lub innych
cigzkich przedmiotéw,. Zlosliwi mowia, Ze mozna z nizgo zatatwid
«Zubszy interes”. Prosze abyscie zwrdcili uwage na na dwa prety
wspawane miedzy obrecz a pdme porecze. 53 1o nieocenione za-
czepy karabificzykow, badz szekli zatrzasowych, wykorzystywane
do zabezpieczenia rogu falowego lub szotowego sztaksla (podczas
zmiany) lub zabezpieczenia falu przed ucieczka czy nawet jego
Wyszorowaniem sie ze zhlocza masztu, Ksztalt tego kosza podpa-
irzylem przed laty na angielskich jachtach. Kosze dziobowe mogs
miec specjalne przegigcia dla przepuszczenia genui ale male jachty
morskie zazwyczaj nie noszg nisko biegngeyeh nad pocdadem zagli
aby nie wchodzily na nie fale. Polyczenia lin sztormrelingow
koszem powinny by¢ owinigte ta$ma samoprzylepng - tak aby Zagle
nie zaczepialy sig. Norbert Morawski, znany na Wybrzezu takielarz,
szkutnik i zaglomistrz uwaza, #z€ Kosze nie powinny byé mocowane
do pokladu bezposrednio ale przy pomocy gniazd - tak jak stéjki
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Bys 4.3, Bekomendowany kszialt kosza morsldego, Berpieceny,
funkeionainy, seiywny 1 chyba nie sepeimy

sztormrelingdw. Uzasadnienie: tatwy demontaz 1| moniaz gdyby
preyszlo prostowad pogigty kosz. Nie podzielam tego poglgdu.
Pogiecie kosza w zegludze morskie] nie zdarza sig czgsto a Kosz
osadzony w gniazdach straci nieco ze swej sZrywnosci, Namawiam
abyscie konstrukcji kosza dziobowego pofwigcili nalszyvtg uwagg.
To bardzo wazny clement wyposazenia poklado

Kosz rufowy. Status formalny i wymagania techniczne tego
elementu wyposazenia pokladu sg analogiczne jak do kosza dziobo-
wego, Przeznaczeniem jego jest zabezpieczeme otoczema kokpitu,
zamocowania lin sztormrelingdw, zawieszenie kol ratunkowych,
szpuli z ling ratownicza, ewentualnego $wiatta rufowego oraz
gmazda flagsztoku. Do kosza mogg byé mocowane elementy
samosteru, generatora wiatrowego lub rovnego rodzaju anteny (GPS,
Decca, CB). Kosze rufowe bywaja jedno lub dwuczgsciowe.
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Dwuczesciowy - powimen byd zamykany linka 2z karabiiczykiem:
Kosz jednoczesciowy jest nieco ucigzliwszy przy wchodzenin na
jacht od rufy ale znacznie bezpiecznigjszy w zegludze. Z oparcia o
kosz rufowy korzystamy zazwyczaj podezas zalatwiania ,,mate)
potrzeby™ fizjologiczne). Takze 1 ten Kosz musi by¢ bardzo solidny
abysmy ceuli sig w petni bezpiecem w jego obrebie.

Stijki sztormrelingéw. Podobnie jak kosze winny posiadad
wysokosé 600 milimetrdw, byé wyvkonane z rur stalowych o srednicy
zewnetme) nie moigjszej ni2 25 mum 1 grubosci scianki 2.5 mm. Ulga
zatokowa obmiza ich wysokosé do 450 mm. Stojki mogg byd
~pocieniane” ku gérze prey zachowaniu wskaznika wytrzyvmalodc na
zginanie (Wx) rury 25-milimetrowej na gomej krawedzi gniazda.
Wynika z tego, ze praktyeznie jest mied stojki osadzone w gniazdach,
co umozliwia ich latwy demontaz, Nie powinnidmy stosowad gniazd
oddlewanyeh ze stopdw lekkich an: mosigdzu. Griazda stéjek dobrze
Jest mocowad do pokladu mosigEnymi srubami przelotowymi ME.
W razie silnego uderzenia - lepiej jak urwie sig $ruba niz wyrwana
rostanie deiura w pokladzie.

owinad

Fys. 4.4, Zabezpicczenic stdjkl seformrelinge w gnicédete pokladowym

Linki sztormrelingdw mogg byé przewlekane przez otwory
nawicrcone w rurach stdjek (Rys. 4.5.a) lub przez uszka - mocujgce
je ma zewnatrz (Rys.4.5.b), W pierwszym przypadku - przelotki
stdjck powinny byd ughrogjone w miedziane tlejki, zabezpieczjgce

36



przed lamaniem splotek. W drugi preyvpadku - nakretki jarzemiek
muszg by¢ owinigte tasmg w celu ochrony przed zranieniami,
podarciem zagli i odziey. Rury stéjek relingowych muszg byé
zaslepione od gory korkami z tworzywa sztucznego. Srednica
wystajgeej czgdcl korka powinna odpowiadaé zewngtrznej Srednicy
stojki. Ma to na celu ochrone przed skaleczeniami oraz zapobiezeniu
catkowitemu weisnigeia korka do rury.

Ryscdd, Polaseonia setommuelingow oo stdjlami = przelatki (1), jarzemia ()

Zabezpicczenie siijki przed wysunigeiem najlepie] jest wykonad
przez wlozenie w zgrane otwory gniazda i stéjki - edpowicdniej
stednicy mosi¢znego wkrgta do drewna i owinigeie go dwukrotnie
wodoodporng tasmg adhezywng (Rys.4.4). W prezypadku koniccznos-
ci szybkiego demontazu sztormrelingu - przecinamy nozem zabez-
pieczajacy tasimg i wyjmujemy luZny whret blokujacy stéjke. Stojki
B0 milimetrowej wysokosci prowadzg dwie liny stalowe o srednicy
nie mnicjszej niz 4 mm. Najlepiej nicrdzewne. wnimkowanie
napigte, mogy byé w kossulkach plastikowsyeh. Sztormireling nie
zabezpiecza przed wypadnigciem za burte, kiedy normalnie chodzi-
my po pokladzie. Ma zabezpieczy¢ Zeglarza, kiedy pracuje on na
decku siedzge lub porusza sig na czworakach. Oczywiscie podezas
silnego wiatry, falowania czy znacznych preechytéow.

Napinanie linek sztormrelingéw (Rys.4.6) dokonuje sig najeze-
Scie] przy pomocy sciggaczy MB, zamocowanych do zaczepéw
kosza refowego. Mniej eleganckim, ale tafiszym i bezpiecaniejszym
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Fas 4.6, Mapmanie lingk sziommeelmgtw, Scqgaceem - a7, krawatem™ -7h”

jest nacigganie liny sztormrelingu - kilkakrotnie nawinigtym
Jerawatem” z linki migkkiej. Jest to ,,patent hiszpanski”, Umozliwia
on blyskawiczne opuszczenie sztormrelingu przez przecigcie
_krawata” nozem. Na jachtach w Vigo widywatem dyndajace obok
- male, reklamowe”, nierdzewne scyzoryki - przewidziane do tego
celu, Stojki 450 milimetrowe mogg by¢ ciefisze tzn mied Srednicg
21 mm i grubosé scianki 2 mm, mogg prowadzic jedng ling, chociaz
lepiej bytoby nie robi¢ takiej oszczgdnosci. A tak wogdle w
namawiam do wysokich sztormrelingdw, nawet gdybyscie nie
przewidywali wychylania nosa poza Zatokg Gdariska, Rozstaw stojek
nie powinien by¢é wigkszy niz 2,15 m. Na odcinku dziobowym
sztormrelingi mogy byd przeplecione cienkg linkg Iub siatky rvbacky
(Rys 4.7.) w celu zapobieZenia zsuwaniu sig zrzucanego Zagla do
wody. Ma to sens whasnie na malych jachtach, gdzie caynnogdei
zmiany Zzagli dokononywane sg zazwyczaj przez jednego zeglarza,
Pamigtaymy jednak, ze siatka powigksza w bardzo istoiny opdr
czolowy jachtu, co nie jest bez znaczenia przy zegludze na wiatr.
Liny sztormrelingdw pomigdzy ostatnig stijka a koszem rufowym
mogg byé zastapione tasmami, # jakich wykonane sg pasy asekura-
cyjne. Stuzg jako oparcie osobom siedzgcym w kokpicie.
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Rys.4 8, Tasmy stylonowe - jako mufewy odeinek sEtmrelingy

Widetki sciggaczy lub zawalcowywanych kofiedwek sztormre-
lingéw nie powinny by¢ wpinane do uszek kosza - odpowiednio
rufowego czy dziobowego. Linkom tym musimy zapewni¢ . karda-
nowy” swobode wychylen w kazdym kierunku. Wiekszoséi narzekarn
na marng jakos¢ tych drogich elementéw mozna uniknaé - | zerujge
przestrzenny moment gngey”. Role przegubu pelni maly togiel lub
zwykia nierdzewna szekla (Rys.4.9). Nie zapomnijmy o owinigciu
catosel tasmyg adhesywna, tak aby zagle. cialo i odzies zalogi nie
byty narazone na zadrapania.
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Bysd.9  Kardanowe” Zamocowania sziormrelingdw chroniy wideiki
kodedwek | deiggaczy preed wylumywaniem.

Rufowy odeinek sztormrelingu wyposazony moze byé w wiatro-
chron (Rys.4.10), Nie ulega watpliwosci, i2 seczegdlnie na malym
jacheie, chroni on sternika, nie tyle przed wiatrem - co przed
bryzgami wody. Nie ma jednak nic za darmo. Opory acrodynamiczne
w zegludze na wiatr - znowu rosng. Wiatrochrony noszg zazwyczaj
nazwe jachtu - wydrukowang mozliwic jak najwigkszymi i nie
udziwnionymi literami. Wewnegtrzne strony wiatrochrondw moga byd
wyposazone W Kieszenie na pokladowe drobiazgi.

Byvs4 10 Wiatrochrony

Relingi. S3 to Jkrawezniki” pokiadu. zabezpieczajgce przed
zeslizgnieciem sie nogi poza burtg (Rys.4.11). Na jachcie morskim
jest to element konieczny. Mogg to byé zwykle ,przettoczenia”
laminatowego pokladu, aluminiowe profile, drewniane listwy lob
stalowe _mininadburcia”. Wazne aby posiadaty mozlhiwos¢ przepu-
szozania za burte wody wehodzacej na poklad, Azurowe profile
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aluminiowe pozwalajg na wygodne wszeklowywanie okazjonalnych
bloczkdw, obciggaczy, kontr itp. oraz przysznurowanie plandeki
podezas zimowego postoju na ladzie,

Ir_‘u
()

Rys, 4.11. Réznego rodzaju relingi pokladowe, Precttocacnie pokladuial,
profil aluminiowy teowy(h), profil aluminiowy katowy (c), listwn = szpigatami
(dh listwa na podstawkach (el  mininadburcie”

Handrelingi. 54 to drewniane lub metalowe porecze, mocowane
najezescicj na bocznych krawedziach pokladowek - pomigdzy
kokpitem a masztem (Rys.4.12.). Stanowig podstawowe zabezpiecze-
nie Zeglarza pelzajacego po pokladzie. Aby spelniad swe przeznacze-
mie muszg byé bardzo mocne. Trzymamy sig ich nieraz oburgez az
palce bielejy, zaczepiamy do nich linki paséw bezpieczefistwa
(owijajgc | wpinajge powrotnie), stajemy na nich podezas refowania
grota itd. Muszq by¢ mocowane Stubami przelotowymi.

Rys. 4.12. Handrelingi na pokladdwce muszg by¢ na tyle mocne aby nawet
brutaine nastpienie w Srodku praesia inp. poderss refowania grota) nie
spawidoannto sekody.
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Kosz przymasztowy. Jest to prawdziwy luksus bezpieczedstwa
na decku, Coraz wigeej jachtéw wyposazanych jest w te bardzo
urytacrne trojnogt 7 blvezozgeyeh ror ctalowveh (Rve 4.13).
Poprawiajg one wydatnie poczucie bezpieczenstwa pracujgcego przy
maszcie zeglarza, Montowanie ich na rzeczywidcie matvch jachtach
powodowad moze zauwaialne podatesienie frodka ciezkoded
jednostki,

Bws. 4,13, Kosze praymassmese.

Liny bezpieczenstwa. Bardziej Swiatowo nazyvwane bywaja
Hajflinami™. Najezesciej sa 1o 2 stalowe lub migkkic liny rozpinane
wzdloz kazdej z burt pomigdzy kekpitem i rejonem kosza driobowe-
go (Rysid.14.a). Na malym jachcic powinny by¢ zawsze uivwane,

Bvs: 4.14. Prevkiadowe usytoowanis lin bespicczedsiwa (ak, rozklad sily
puczepionel do liny hezpiecxefiztwn Thi
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kiedy wybieramy si¢ na morze, Powinny byé tak umieszczone aby
nie powodowaly potykania si¢ o nie podezas manewrdw portowych
S!ui:‘! jaka gwepo rodzaju troleje™ do wezeklowania 1-;_:_1_m'|_-riﬁc::.-__~,rlm
pasa bezpicezenstwa. Stanowig dodatkowe zabezpieczenie podezas
~parterowego” przemieszezania sig po pokladzie. Po osiggnigciu
masztu lub kosza dziobowego zazwyczaj przeszeklujemy sie do
bardziej sztywnego zaczepy, skracajac (o ile to jest mozliwe) diugost
LSmyczy'.

Karabifczyki pasow bezpieczenstwa narazane bywaja na
searpnigeia w roznych kierunkach - diatego nie powinny do tego celu
by¢ uzywane zatrzaski, ktérych rygiel wykonany jest z drutu
(Rys.4.15.a). Za wlasciwe do tego celu uwazam karabifczyki
przedstawione na Rys. 4.15.b oraz ¢), Przy okazji przypominam

Bz 405, Katabinczvk ta) nie nedaje sig do pasa Bezptecrenstawn. Covimtowm
fulgjks kKarabidcsyka (¢) daje  abselutng  gwaraneie  bezpieczncpo
TAC TP

[
Bye. d.160a) 1 (b}, Laczepy posrednie lin bezpicezenstwa, podwialajgee mo
prEeiscie kambinceyka pasa bBerpiccrefsiwa
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o celowodci okresowego przesmarowywania zawiasu karabinczyka
aby na skutek zawieszenia sig rygla niespodziewanie nie odczepié
si¢ od lajfliny™.

Zaczepy lin bezpieczedstwa musza by¢ bardeo wytrzymate
poniewaz rozklad sily drzialajace] na naciggni¢ty ling jest bardzo
nickorzystny. Preyklad - Rys.4.14.b,

Podrednie zaczepy (jedli sy takie) lin bezpieczenstwa musza
pozwalal na przejscie karabinczyka, Rys.4.16.a oraz b przedstawiaja
takie , patentowane’ urzadzenia,

W warunkach domowego warsztaciku mozemy wykonad nato-
miast bardzo praktyczny stoper karabiniczyka pasa bezpieczenstwa
(Rys.4.17). Pozwala on na swobodne poruszanic si¢ po pokladzie,
kiedy dzwignia zaczepu znajduje sie w poloZeniu pionowym.
Przechylenie jej do przodu lub do tylu powoduje zakleszczenie liny
i unieruchomienie pelzacza.

Bys. 4.17. Stoper zaczepu karabifczyka pasa bezpiccrenstwiy. To proste
i bardzo praktyczne urzadzenic moic byl wykonape prEcz kaidego
mupsterkowicen,

Kosze kdl ratunkowych. Kola ratunkowe muszg w kazdej
chwili byé gotowedo natychmiastowego rzucenia Nie
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mogd by¢ wigzane bo kazda sekunda wazy a ,krawat” moze sig
splatac. Dlatego tez najlepszym rozwiazaniem jest wlozenie kél
ratunkowych do specjalnych koszy (obejm), mocowanych do kosza
rufowego (Rys.4.18,a,b). Na jachtach niemieckich widuje sie tu
plywaki, bedgce skrzyzowaniem kola podkowiastego i pasa ratunko-
wego{Rys.4. 18.c). Nie jest to wymagane zadnymi przepisami ale
zapewrniam Czytelnikéw o uzytecznogei tych prostych urzadzen.

R}':‘i.q.lﬁ. Kozz .J';ian_'f'u?:nﬁgl:r" kecabin ralunkoweg (a). kosz ramunkowego kola
~podbowiastego™(b), stelaz pasa ratunkowego {c).

Szpula linki ratowniczej. O sposobach wylawiania czlowieka
na morzu pisze w rozdziale o bezpieczenstwie zeglugi. Tu kilka stow
o urzgdzeniu do tego celu sluzgee. Kolo ratunkowe, spoczywajgce
w lewym Koszu powinno posiadad 40 - 50 metrowej diugosei rrutke
polipropylenowa (ptywajacy), najlepiej pomaraficzows. Aby si¢ nie
splatalz {co przypadku liny zbuchtowanej dzieje sig czesto) -
nawijamy ja na szpulkg , umieszczong pod koszem rufowym
(Rys. 4.19.), Szpulke wykonaé mozemy z rury aluminiowej o
srednicy 32 lub 50 mm, dwdch krazkdw policzkowych o drednicy
200 mmm oraz stalowej oski o srednicy 20 mm. Lina moze by¢
prowadzona przez bloczek, zamocowany do kosza rufowego.
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Rys4.19, Szpula liny ratowniczej

Tyczka ratownicza. Czlowiek a nawet kolo ratunkowe nikna
nam z oczu bardzo tatwo juz przy stanie morza 3. Dlatego konie-
cznym jest wyposaZenic jachiu w cod, co bedzie wystawalo ponad

P4 20 Tvezks ralownices wisl na achisrmamagu
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fale. W sprzedazy tego u nas jeszcze nie maa wige trzeba wiigd sig
samnemu do roboty, Potrzebne bedg nastgpujgee materialy; dwume-
rowe wedzisko, plywak o objetodei ponad lirowej = ekspon-
dowanego polichlorka winylu, cigzarek olowiany lub mosiginy,
czerwona banderka lormatu A3, bateryjka i lampka 2 pasa ratunko-
wego, kabel dwuzylowy (281, 5mm?) o dlugosei ok 2 m Wiozony
do damskiej poficzochy, oblaminowany i pomalowany na poma-
ranczowo plywak ma byé umieszezony na 1/3 wysokodei tyezki,
Lutowane polgczenia lampki 2 bateryjky nalezy bardzo starannie
zaizolowaC. Tyczke nalezy umieseié w takim uchwycie, shy mozna
ja wyrzuci€ tak samo sprawnie jak kolo ratunkowe. Rzuzajye jg w
nocy - nie wolne zapomnied o wyjecin koreczkdw z bateryiki.

Owiewka zejicidowki. To bardzo poryteczne , budki suflera™ nie
maji jak dotyd jednej. powszechnie uzy wane) naewy polskicg, Jedni
nazywajy je ,dodzerami”, inni , szprictapami’ a jeszeze mm mowis
po prostu buda”. Proponuje nazwe ewiewka, Na dradlgdzin widad
je rzadko a stosowane sg przewaznie gdy pada - jako ostong
zesciowkl podezas postoju, badz jako L parasol” sternika, kiedy jacht
napedzany silnikiem plynie kanatami. Na Baltyku owiewka pozostaje

Eyso 421, Skladnm owiewks zeifcidwki na facheie (EOT { Pegaz 700
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Rys.4.22. Setywna, przesuwana owicwks zejgcidwki na jachcie | SELENE”
{ Mok TUT). Porycpe odsunicta {a). pozycia wysunigta (b

podniesiona nawel podcezas slonecznej pogody. Konstrukceja ostony
zejsciowki chroni sternika przed wiatrem, deszczem, bryzgami
I przenikliwym stonym aerozolem. Konstrukcyjnie przypomina
budke wazka dziecigeego (Rys.4.21).

Stelaz tworzg najczesciej trzy palaki =z nierdzewnych rur
stalowych o frednicy 20 mm. Poszycic ¢ nicbieskicgo (taka moda}
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brezentu wykonc Wam moée kazda finma szyjaca markizy sklepowe.
Preednia scianka wyposazona byé musi w okienka obserwacyjne.
Elastyczng mocng i nic twardniejacy folie na e okna odkupicie od
raglomistrzow winsurferowych. Wysokodé owiewki ogranicza bom
a wychylenie tylnego palaka zaleze¢ bedzie od usytuowania ralii
grota. Od czasu do czasu widujemy sztywne oslony zejécowek.
przeszklone niczym steréwki motosailerdw, Moga 1o by¢ konstrukcje
stale. zdejmowane lub przesuwane. Przesuwang owicwke
zejsc1owki gdaniskiego jachiu | Selene” (Mak 707) preedstawiagg
fotografic (Rys.4.22. odsunigta (a), wysunigta (b)) Sztywne vwiewki
wazgce wigee - niekorzystnie podwy#szajg Srodek ciezkodci miltego
jachin. Bardzo zachecajae do zafundowania Waszym jachtom migk-
kich oston - zwracam uwage na celowesé dokladnego TozZpoZnanie
jakosci nabywanej tkaniny. Pierwsza wykonana przeze mnie
owicwka wytrzymala tylke jeden sezon, Shorice, stona woda 1 wiatr
dokladnie zniszczyly solidnie wygladajacy tkanine. Nie oszezedzajcie
na koszcie rur. Rury aluminiowe zupelnie sie do tego celu nie
nadajg. Konstrukcja owiewki ma by¢ na tyle mocna, aby nie tylko
mozna sig bylo jej przyirzymaé podezas chwigjby ale by wytrzymata,
kiedy na nig upadniecie. Zdarza sig.

Zegluze starszych generacii, a zwlaszeza wylegujacy sie w
kojach kapitanowie duzych jachtéw - bardzo nicchetnie patiza na
te gnusne nowinki (rolery, wiatrochrony, owiewki, samostery,
autopiloty, GPS-y...itd) - tak obce atmosferze ,niedéwiedziego
migsa” ich mlododci,

Podwiezia want i achtersztagéw. Najczesciej sa 1o solidne
plaskowniki wystajgee z poktadu lub biegngee po burcie czy paweiy
{Rys.4.23.a). Czasami $4 to palaki. wykonane z pretow okrgehych
(Rys.4.23.b). Solidnos¢ podwigzi (obok zamocowania balastu) jest
warunkiem wsigpnym do uznania jachtu za nadajacego sie do
reglugi. Warunku tego nie spetnily np polskie jachty ,.Carmen”
b Alpheraiz”. Pierwszy z nich zatonal, dragi po utracie masziu nie
byl w stanie podejsé do zalogantki, kiéra wypadla za burte,
Podwigzia mocowane sq do burt lub grodzi poprzez preykrecenie
stubami lub przylaminowanie. Czasami mocowanie dokonywane jest
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przy wykorzystaniu obu tych metod razem. Pewien zaprzyjazniony
szkutnik twierdzi, ze na matym jachcie tylko takie podwiezia
zaslugujy na zaufanie - jezeli mozemy za nie podniedc jacht. Pod-
wigzid wykonane z plaskownikdw zaopatrzone muszg byé w togle
(Rys.4.24) 1) odpowicednie lyczniki - zabezpieczajace widelki scigeacy
przed wylamaniem a ich czedei $rubowe przed zgieciem. W przy-
padku utraty togla - mozemy go zastapi€¢ szekla odpowiedniej
wylrzymalosci.

By 4.23. Podwigein wantowe, Plaskie (o), pulgd (b)

=
&
Rys. 4,24, Togiel

Srtagownik. Autor jest zwolenmikiem sztagownikdw o dwdch
grzebieniach. (Rys.4.25.a), pozwalajgcych na niezalezng prace
dwoch. rownoleglych sztagdw, Montowanie dwéch szraedw do
Jednego grzebienia (Rys.4.25.b) nie speinia tego waznego warunku.
Pojedyriczy sztagownik bedzie wystarczajacy o ile dyspenonujemy
~prawdziwym” rolfokiem o sztywnej (nie skrecajacej sie pod
obcigzeniem Zagla) owicwee sztagu. Wytrzymalodd sztazownika
musi przewy#szac solidnosé podwigzi poniewsz oprocz oheigzenia
takielupkiem jest on niestety bardziej narazony na uszkodzenia
wynikajgce z niezdamosci manewrowania, Sztagownik niejednokrot-
nie stanowi wspdlng konstrukeje 2 noszatiem kotwicy (Rys.4.25.c).
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Rys. 4.25. Satagowniki - podwdny (o), pojedytcey (bl 2 noszaldemn
kotwirsy {c)

Seiggacze. Jacht morski musi byé wyposazony w scingacze 2 stali
kwasodpornej. Zadne ocynki”. Srednica gwintu te podwdjna
érednica liny stalowe]. Wszystkie pracujgce na jachcie sciggacze

Ry, 436, Zabezpiccrenic fciggaczy drulem @& nastgpuic tasms
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powinny by¢ zabezpieczone preed samoczynnym poluzowaniem -
a tym bardziej calkowitym odkrgeeniem sig. Na jachtach $rddly-
dowych robiliscie to najczgsciel prey pomocy nakretek kontrujgeyeh,
Na morzu metoda ta jest nie tylko nieprakiyczna ale i niebezpicczna,
Kazdy dciggacz powinien by¢ zabezpieczony drutem miedzianym.
kilkakrotnie przewleczonym przez widelki i otwér w beczee
sciggacza (Rys.4.24), Sciggacze sztagow, achlersztagow i want
powinny by¢ owinigle samoprzylepny tasmg tekstylng razem z
toglami i zawleczkami sworzni. Tak zabezpieczony sciggacz nie zrani
zeglarza, nie poluzuje sig, nie zgubi sworznia, nie zaczepi zagla
(np. delikatnego spinakera) ani liny.

by
Bys. 4.27, Kupujac sciggacz -uwazrnie obejrzyi jakim frezen wykonano widelki

Kupujgc sciggacze zwrddcie specjalng uwage jakim frezem
wykonane widelki (Rys.4.27). Wycigcic o osirych krawedziach
dyskwalifikuje sciggacz. Dzialanie karbu zmnigjsza wytrzymatosé
tega bardzo odpowiedzialnego elementu konstrukeyinego takichinku.
Nie dajcie sobie wmdwid, 2e stosowanie togli usawa niebezpicczeni-
stwo. Koriczge ten temat - jeszeze jedna rada: feigeacz Zgiety nie
moze by¢ prostowany | Sciggacz zgicty powinien niezwlocznie bvé
utopiony.

Kotwice. W Polsce, jak dotad najpopulamiejszymi sg kotwice
Danfortha. Gléwnie dlatego, e sy plaskie i dobrze si¢ mieszczg w
dziobowych kemorach. Z trzymaniem ich, nawet w piasku i ilach
bywa réinie. Czasami pomaga ponowne jej rzucenie, Dobre
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Danforthy majy spore zaczepy do otwierania plasko lezgeej na dnie
kotwicy. Bardzo | lubiy™ mie¢ kawalek laficucha. Szkopul w tym,
ze my nie lubimy ladcuchdw. Alternatywg Danfortha stanowiy rdzne
(liczne) kotwice plugowe, Sg to konsir"je przestrzenne a wiec
muszg byC noszone przed dziobnicy (Rys.4.25.¢). Tym samym nie
zmuszajg nas do bardzo nicbezpiecznego przerzucania ciezkiego
zelastwa przez Kosz dziobowy, zwlaszcza - kiedy kiwa. Dobor
wielkoset kotwicy odbywal sig dotad w oparciu o kryterium jej masy,
Obliczenie polega na wyznaczeniu enigmatycznego , wskaznika
wyposazenia W
W=L{0,5B+HHN

- gdze: L jest .diugoseig klasyfikacyjng jachtu™ tzn Srednig arytmetyczng
diugosci kadluba i dlugodei linii wodnej, B jest szerokoscia jachto, H -
wysokotcig boczng jachtu a N jest sumg polowy powierzchni bocznej
padbudowek 1 polowy powierzohni bocenej pokladdwek, ktdrych dlugodé lub
szerokosc przekracza pdl szerokodci jachtu, Dla jachidw mieczowych H
powieksza sig o 5%,

Caly rachuneczek dokonywany ‘est w metrach liniowych
i chyba dlatego wynik ma miano metdw kwadratowych. Jak by
nie bylo - masy kotwic waszych matych jachtow wahad si¢ beda
pomiedzy 8 i 13 kilogramami (wskainiki W od 12 do 25 mY).
Zdaniem wielu praktykow obliczenie powyzsze jest probg dorobienia
naukowej” teorii do zjawiska zaleznego takie od wielu innych
nieznanych uzytkownikom kotwic parametrdw, Ta sama kotwica, w
tym samym dnie - raz trzyma a innym razem nie. Do dna kamie-
nistego pottzebua nam bedzie raczej kowwica admiralicji lub zwykly
<drapak’”, komecznie z tancuchem. Eafcuchy o ogniwach 2z pretow
o frednicy 8 mm (do zrywki Karpiny) kupujemy w wiejskich
sklepach i oddajemy do ocynkowania na gorgco. Na jachcie
powinnismy mieé ponadto drugyg kotwice, mniejsza, co najmniej 6
- kilogramowy, gldwnie przeznaczong do rzucania z rufy (jeshi
bardzo nas . wozi”'). Autor uwaza stawanie na kotwicy za manewr
ostatecznej koniecznosc: - kiedy naprawde nie mozna si¢ bez niego
oby¢. Pomijajgc dylematy ,.chwyci - nie chwyci”, . powlecze - nie
powlecze” - kadde rwanie kotwicy jest loterig czy zlapalismy jakies
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zelastwo, ling, tladcuch czy nie. Kto cho¢ raz widzial rybackie mapy
morskie - wie 0 co chodzi. Ponadto wyciggane] na pokiad kotwicy
niejednokrotnie towarzyszy kilka lub kilkanadeie kilogramdéw
thustych zamazutowanych ilow, Amervkanmie wymyslili w ostatnich
latach nowa, rewelacyjnie lekkg kotwice ponod o duzej sile trzyma-
nia. Nazywa si¢ ..Fortress”, produkowana jest w 5 rozmiarach
{preyporegdkowanych po prostu do diugodei jachidw bez zadnych,
smiesznych wskaznikow W), Wykonywane sg ze stopu glinowo-
cyrkonowego, zapewniajycego niezbedng wytrzymalosé przy
smiesznic malej masie. Kotwice Fortess uzyskaly atest Research
Institute of US Navy. Dolaczone do protokolu badan zestawienie
pordwnawcze wykazato 1z lekkie Fortressy wykazaly sie wickszg silg
trzymania niz podobne) wielkoscei cigzkie kotwice CQR, Bruce czy
Danforth, ktérych Forwress jest kolejng modyfikacja. Jerzy Knabe
relacjonujgc nowosci techniczne Boat Show Earls Court "93 przed-
stawil w ,,iﬂginﬂh“ wyniki prgciv mezaleznych testow z rdznych
krajow, Na wszystkich Fortress - zajela pierwsze miejsca, dla kiorej
relacja migdzy sita rzymania a masg waha sig od 114 dla migkkiego
muiu do prawie 400 w pizsku. Kotwice Fortress sg rozbieralne.
Najnowsze modele zostaly zmodyfikowane - mozna nastawiad kat
wychylenia tap wzgledem trzonu: 32° na plasek 1 zwigzle ity oraz
45" na migkkic muly. Dla naszcych malych jachtow (do 8,1 m
dugosei) wystarczy model najmniejszy FX-7 o masie prawie 2 kg,
wyposazonej w 180-centymetrowe) dlugodei nierdzewnego laicucha
(ogniwa z preta o srenicy 6 mm). Zalecana lina - o srednicy 9.5 mm,
Cena w USA - 70 dolaréw. Entuzjastycenie pisal o niej w ,,Zaglach™
Jerzy Salecki, sceptycyzm manifestowali Antoni Komorowski i
Andrzej Ejchart a mnie nie dane bylo dotad jej wyprobowaé.

Whydaje sig, Ze najbardziej uniwersalnymi (jesh takie istniejq) sa
kotwice plugowe lub Bruce'a. Nadajy sie tylko do wozenia na
dziobowym stelazu ale trzymaja w nuare pewnie w réznych dnach
I najmniej sy podatne na wyrwanie przy zmianie kKierunku pracy.
Andrze] Ejchant uwaza, ze kotwica admiralicji mimo relatywnie (do
swe) masy) sily trzymania jest zazwyczaj ostatnis deska ratunku tam,
gdzie inny typ kotwicy nie chee chwyceid dna. O stawaniu na kotwicy
czytajeie w rozdziale | Kotwiczenie™,
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Rips. 4.28. Radnego rodzaju ktwics jachtowe: admiralicii {a), Danfortha (b,
Plugowa COR (0], Bruce'n (d), pluzowa Delta {e), Danforth Deepst VS
(£, Maox_{g}, Raphalio{h), Grapnel {il

i
iy [ [ —_ i

==

Rys. 429 Rewelacyjnie lekka, rozhieralng amerykadska kotwica Fortress ¥X-7

Elekiryczne gniazdka pokladowe. Zazwyezaj mamy do czynie-
nia 2 dwoma rodzajami gmazdek. Pierwsze o metalowe, wodo-
szezelne, zakrgcane na gwint wielowtykowe gniazda elekiryczne
faczace jachtowy instalacis elektryczng z kablami prowadzonymi
wewngirz masztu. Chodzi tu o lampy nawigacyjre (irdjsektorows,
kotwiczng, silnikowg), lampy oswietlenia pokladu (podsalingowe lub
masztowy reflektorck pokladowy), oraz wiatromierz. Drugie to
wodoszezelne gniarda kabhi koncentryeznych prowadzgee do
rémego rodzajo anten (UKFE Decca, madar itp). Gniazda te musza
by¢ ostonigte preed nadepnigciem, kopnigeiem, zaczepieniem sig liny
lub inmymi ,urazami” mechanicznymi. Majlepiej - jezeli uda sie je
umiescié wewnalrz jarzma masziu {Rys.4.30). Przed kazdorazowyin
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zakreceniem wiyczki warto styki i gwing sprvskaé sprayvem do
komserwacyi stykdw elekirycznych. Lampy nawigacyjne mocowane
na koszach dziobowym i rufowym powinny byé podigerane takze
za pomocg wodoszezelnych gniazd wiykowyeh, umieszczanyeh obok
zaczepdw lamp. Frzejscia kabli zasilajgcych przez poklad powinny
by¢ wykonane przy zastosowaniu dfawic zaciskowych, Dobrze jest
prowadzi¢ te kable wewngtrz rur koszy. Dosszczelnianie gniazd
mozna wykonad przy zastosowanio tasmy samownlkanizujaee]. Pray
Wzaprawianmu’ kabli do gniazd warto uzywad plastikowych koszulek
termokurczliwych.

Rys. 4.30. Dwudzicstowiykowe goiazdo elekirycrne umicszezone. wewngtrz
Jarema maszm jesl doskonale sshespicczone proed wazelkind usskodzeniami
mechanicznyimi

Gretingi. Drewniane gretingi wanny kokpitowe), a szczegdlnie
bakist - powinny byé mocowane, nie tylko aby nie przemieszezaty
sig przy duzych preechylach 1 wejsciu fali na poklad ale aby w razie
potrzeby mozna by si¢ ich przytrzymad. Jesli nie mogg by teakowe
to malowane winny by¢ lakierami preeciwposlizgowyimi.

Klapy, zasuwy, wywietrzniki, pokrywy pokladowe. W miare
moznoscl nalezy daizyé do ich strugoszezelnosci a w kazdym razie
muszg one posiadad zdolnodé do ich zaryglowania, 1ak aby ani fale
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ani przewrotka jachtu nie otworzyly zadnego otworu, Wywictrzniki
powinny by¢ umieszezane moiliwie daleko od burt.

Bosak i spinakerbom. Powinny lezed nin pokladzie, odpowiednio
mocno dofi przymocowane w tak spoasob aby mozna bylo je latwo
oswobodzié. Bosak powinien lezed hakiem: skierowanym ku rufie
aby nie zaczepialy si¢ o niego szoty sitaksli. Niedopuszczalna jest
dradlgdowa prakivka wozenia bosaks na wancie. W najbardzie]
nicodpowiednim momencie, zazwyczaj podczas szrormm - wyczepia
sig 1 rani Zeglarza. Jacht morski powinien by¢ wyposazony w
spinakerbom, nawet jezeli nie ma spinakera. Oddaje on mieocenione
uslugi podezas zeglugt od fordewindu do pobwiatru - stabilizujac foka
lub genue. Dotyczy to takze zeglugi pélwiatrowe] przy ngkajacych
gagle przechyiach z burty na burtg.

Stabilizator rumpla, Jacht morski musi cechowac sig mozhiwic
duzy statecznodcig kursowy, kidrej jednym 2 warunkdw jest wiasciwe
gréwnowazenie raglowe. Mowige prosto - nasz jacht musi byd
zdolny do samosterownofci przynajmnie) na kursach bajdwindo-
wych. Poniewaz morze zazwyczaj jest sfalowane a jacht wytrgeany
jest cigele z poloZzenia wywazonej przez nas zaglami réwnowagt -

Rys. 4,51, Siabilizaior rumpla i kolki opanicsjgee jego wiychylenis.

koniecznym jest dysponowanie elastycznym stabilizatorem kur-
sowym. Rolg 1) doskonale spelniajy dwa regulowane naciaggm
gumowe - mocowane obustronnie pomigdzy koszem rufowym a
rumplem (Rys.4.31). Stery moeno (lub zbyt moeno) zriwnowazone
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powinny ponadio byé wyposazone w kolki ograniczajace skok
rumpla nicopatrznie wypuszczonego z dioni, na preykiad podezas
zwrotow na fali. Kolki e ograniczajg zasigg ruchu rumla, kiedy ten
opadnie pod swoim cigzarem (Rys.4.31).

Kabestany pokiadowe, Powinni$my mieé ich co najmniej dwa.
Nie moga byé aluminiowe - jak na drodladziu, Nie muszg byc
wielobiegowe i nie muszg by¢ przystosowane do korb. W zegludze
rystyczne| zawsze moZemy ,wyostrzye” dla wybrania szota. Za
kabestanem powinny by¢ umieszezone knagi zaciskowe szezelinowe.

Knagi i polkluzy. Takic same jak na srédigdziv, lepiej byloby
gdyby byly mosi¢zne lub ze stali nierdzewnej (spawane).

Rajsbelka, wozek talii grota, talia | samozaciskowa knaga.
Rajshelka moze mied szyng teows, taka jakie] uzywa sig do suwakow
kip sziaksli (Rys.4.32.a). Jest wytrzymala ale klopotliwa przy
krotkich halsach bo wézek nie daje si¢ przesunaé bez catkowitego
poluzowania fahii. Szyna ,iksowa™ z wizkiem na rolkach 1 obustron-
nic ustawianymi stoperami (Rys.4.32.b) pozwala na zajmowanie sie
tylko szotami foka. Talia powinna mied stropik (Rys.4.33.a)
usprawniajgcy przejscie z jednego baksztagu do drugiego (zwrot

LY

b

Bys. 432, Ragbelka 2 seyng teowd™(a) oras . iksowg(b)
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przez nifg). Gomy bloczek talii warlo wyposazy¢ w plaskowmczek
eliminujgcy zaczepianie sig o sztormrehing (Rys.4.33.4). Dolne zblo-
cze talii grota musi posiadaé knage szezekowy samozaciskowy
(Rys.4.33.b), zwalniang szarpnigciem liny ku g 6 r & ¢. Element

Fys. 4.33, Tulia grots. Stropikin), blecrek gorny # zabezpicczeniem
precciwzaciepieniowyin, hlocze dolne 2 knagd stezpkowsy samozaciskowy,
Presze swricid wwage na sposab ramocovwinin knag

taczgey (szekla zatrzaskowa, karabinczyk itp) owe zblocze 7
wizkiem dobrze jest wiloczy¢ do Kilkunastocentymetrowej diugosct
weZza gumowego aby zabezpieczyc sig przed nieznodnym szcze
kaniem podczas stabszych wiatrdw i wyzszej fali. Podezas flauty i
ten ,.patent” nie pomaga. Jedli majac nadziejg ziapania jakiegos
podmuchu podczas ,martwicy”, nie decydujemy sig¢ na zrzucenie
grota - 1o koniecznym bedzie wstawienie stropiku 2 krawata migdzy
zblocze a wizek.
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Pokiadowe knagi zaciskowe faléw. Rozpowszechnione na
srodladziu kokpitowe stawianie i zrzucanie zagli moim zdaniem nie
zdaje egzaminu w morskich warunkach silnych wiatréw. 1 tak trzeba
iSc do masziu uby sprawnie postawic, zrzucic, zarefowad, sprzatngd
czy zmarlowaé zagle. Kokpitowe stawianie zagli to . firanki” na
sztagu, walajyce sig zagle po pokiadzie, zacinajgce sig pelzacze,
ktdrych nie ma kto wstawié, czasami popchngé itd. Kokpitowa
obsiuga Zagli to koniecznodé kontrafaléw 1 innych klopotliwych
patentdw. Kio bol si¢ wyjsé z kokpilu niech lepiej zostanie na
Jewioraku. Lubig rdine usprawnienia ale obstuge zagli z kokpitu ani
sterowania z koi do nich nie zaliczam. Nigdy nie marzylem o
elektrycznym podnoszeniu szyb w moim samochodzie. To mdaj
prywatny poglad i prosze czytelnikdw o tolerancje.

Drabinka rufowa. Giéwnym jej zadaniem jest umozliwienie
powrotu na jacht ,czlowiekowi zza burty” 1 wsiadanie do tratwy
ratunkowej. Prey okazji stuzy przy kapieli, przesiadaniu si¢ na din-
ghy, oswobodzaniu sig 2 sieci itd. Zgodnie 2 nazwg montowana jest
na rufie. Po odlozeniu jej do wody powinna siggaé najnizszym
stopniem nie mniej niz 40 cm ponizej lusira wody, tak aby dalo sig
postawi€ na niej podkurczong nogg. Posiadanie drabinki rufowe) na
jachcie morskim stanowi istotny warnnek bezpieczenstwa. Rekomen-
dowany typ bardzo prostej drabinki rufowe) prezedstawia Rys.4.34.

Rys. 4.34. Lekka, prosta konstrokesa deabink mafowes.
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Po podniesieniu jej do géry - korzystnie wypelnia luke pomiedzy
obiema poldwkami kosza rufowego. Wybdr konstrukeji drabinki
rufowe] powigzany jest z wyborem typu samosteru i miejsca jego
MmO LoWania,

Ekran radarowy. Ma za zadanie efektywne odbijanie fal
radaréw okrgtowych i strazy granicznej. Jachty laminatowe i
drewniane dajg stabe ..echo™ - dlatego tez ekrany radarowe w swym
zaloZzeniu majy stanowic istotne zabezpieczenie przed przejechaniem
nas po nocy czy w mgle. Wynika z tego, Ze noszenic ekranu
radarowego jest w nmaszym interesie. Najlepszy jednak ekran
radarowy nic nie pomoze - jezell na statku nikt nie obserwuje ani
radaru ani morza przed dziobem, Noszqe na maszcie lub migdzy
achtersztagami ekran radarowy - musimy o tym zawsze pamigtad.
Polskie jachty poznawane sg juz z duzej odleglosci po | solasowskiej”
kwadratowej, przestrzennie zmontowanej , klatce™ ekrandw okreto-
wych. Jachty krajow zachodnich nosza zazwycz) ekrany cylindry-
cZne - umieszczane w plexiglasowych rurach. Zalety tych ostatnich
jest duzo mniejszy opor powietrza. Nowoscig sq bandery wykonane
z tkaniny skutecznie odbijajace fale radarowe. Ekran radarowy
powinien by¢ mocowany nie niZzej niz 4 metry nad lustrem wody.
Jesh mie znajdziemy dla niego miejsca na topie - pozostaje zamonto-
wal go migdzy achtersztagami. Na pojedyriczym achtersziagu
mozemy mocowad tylko reflektor cylindryczny. Reflektor skrzynko-
WY - ramontowany na pojedyficzym achtersztagu bedzie skrecal
1 rozkrecal ling az,..do niszczgeego skutku. Reflektor skrzynkowy

Bys. 4.35, Reflektory jekrany) radarowe, Skreynkowy (a) i walcowy (b)
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powinient by¢ montowany w pozyeji | lapigcej deszez”, Podczas
montazu reflektora na achiersztagu nalezy sprawdzic czy nie bedzie
8¢ © nicgo zaczepala topenanta i tylny lik grota,

Tratwa ratunkowa. Wydatnie podnosi morale zalogi podezas
sztormu. Ratunkowy alternatywy jest dia niej - wypienienie jachtu,
czynigee go niezatapialnym. Od tratwy ratunkowej Wymaganmy
trzech cech: aby napewno si¢ otworzyla w razie potrzeby, aby byla
lekka i aby nie sparciata przez 15 lat. Najlepiej dla trwalosci tratwy
jest zapakowanie jej do twardego pojemnika. Tratwy walizkowe
kosztugy drozej. Na malym jachcie potrzebowaé bedziemy tratwy
czicroosobowe). Zazwyczaj taka mala tratwa wazy ponizej 30
kilograméw. Moze by¢ mocowana na pokladzie pomiedzy masztem
a owiewky zejscidwki. Pasy mocujgee ja do pokladu mogg byé
wyposazone w zwalniak hydrostatyczny. Lepiej jezeli znajdziemy
dia niej miejsce w tylniej czedei kokpitu lub na pawezy. Tratwy
ratunkowe powinny by¢ przegladane corocsnie preez licencjonowane
stacje. Przeglad polega na sprawdzeniv stanu powloki, funkcjono-
wania aulomatycznego zaword napelniania, stanu naladowania butli
oraz ewentualne) wymianie rakiet sygnalowych. Stacja dokonujaca
przeglydu wydaje odpowiedni atest, ktorym najbardziej interesujg
ci, ktérzy na jachcie nie plyna. Tratwy jachtowe uzywane sg bardzo
rzadko poniewai kalastrofy jachiow zazwyczaj polegajg na kolizp
# brzegiem czy falochronem. Od czasow drugiej wojny swiatowej
ha Baltyku, bez kontakiu z brzegiem zatonely tylko trey jachty

Rys. 4:36. Mada mrutws ratoikows - zamoeoswang na koses Futovey



(. Poswist” - utrata balastu, przewrotka i po kilku dniach wyrzocenie
na radziecki brzeg. . Polaris” - przewrotka | zatonigeie, |, Skalar” -
przewrotka, przemieszezenie sig  balastu  wewnetrzneso
i galoniecie).

TAKIELUNEK. Rorzwazajge problemy techniczne malego
jacht” wybierajacego sig ma Baltyk - mozna zalozyé 12 bedzie mm
slup lub sluter. Pierwszym i nalwazniejszym wymaganiem siawia-
nym takielunkowi - jest jego wytrzymalose. A wiec - wiasciwy dobor
profilu masztowego, nie przesadzona wyvsokodd masztu, dobrze
rezplanowane zamocowanie masziu olinowaniem stalyim i prawi-
diowy nacigg Lin. Jestem zwolennikicem klasycznege™ , dziesigcio-
linowego schematu olinowania stalego: dwa sztagi, dwa achtersztagi,
dwie wanty lopowe i <ztery wanty kolumnowe. Przyjecie
takiego symetryeznego schematu zabezpiecza maszt przed najriz-
mieszyim rozkiadaml naprezen. Moze to troche asekorancki model
ale towarzysze moich rejsow takze podzielajg poglad ze | nic nie jest
Ia mocHe .

Sztagi, Obstajg nadal aby byla ich pava, prowadzona réwnolegle
obok siebie, w rozstawic okolo 50 mm. Przynajmnie] te dwie liny
powinny byé z .nierdzewki” poniewaz tarcie raks o galwanicing
powloke cynkowy skutecznie preyvestowuje grunt korozji.
W zaleznosci od rodzaju liny moga by | szplajsowane ™, zaciskane

Rys. 4.37. Kovicdwki Momemana
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lub uzbrojone w kofcdwki Norsemana (Rys.4.37). Norsemanow nic
stosowalbym na topie masztu bo tam kazdy gram ma wplyw na
moment prostujgey malego jachw. Migdey gérnymi Srebami
sciggaczy moZna mocowadé zawias bomu foka,

Preewidujge halsowkg podczas silnych wiatrow mam zwyczaj
zapinania raks foka w taki sposéb by obejmowaly one razem oba
sztagl. Korzyscl 2 tego wynikajgee sz takie: mnigjszy opor powietrza,
rOwnomierniejsze obcigzenie sztagu - jako catosei a wreszcie
eliminaca wyczepiania sig raks na skutek odciggania ich talerzykéw
przez welny sztag podezas zwrotéw, Mankamentem jest trudniejsze
stawianie 1 oporniejsze zreucanie zagla, Jeshi jest nim maly fok
szlormowy to te mankamenty nie sy istotne. Srednica lin sztazéw
zalezy naturalnie od rozmiardw Wasrego malego jachtu, Zarwyezaj
bedziemy mieli do czynienia z 5 lub 6 milimetrowymi linami. To,
ze macie dwa sziagi - nie zmniejsza srednicy oblicreniowej sztagn
Z wyjatkiem omdwionego wyzej swyczaju oraz kiedy stawiamy
foki-blizniaki - obeigZzenia Zaglem przejmuje tylko jeden sztag

Rys. 4.38. Technologia osadzsnin kofcdwek Norsemina

Wanty kolumnowe. Przednic ¢ nich powinny by¢ chronione
nawleczenymi na nie (przed zaprawieniem koncdwek) rurkami z
PCW o srednicy 20 mm i diugogei okoto pdhtora metra. O celowo-
£c1 te] ochrony przekonajg Was glebokie rysy, weniecenia, zadry,
ktdre ocenicie po pierwszym sezoniz uzywania rurck.

Powodujg je uderzenia raksy rogu szotowego foka. Jeieh uda
Wam sig zapewnié swobodne obricanic sig (talerevk oporowy)
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cirki ni wangie - opory przechodzania szotéw foka, a tyim bardeie;
genui - beda znakomicie mniejsze a zagiel zaoszezedzony. Moga o
byé liny ocynkowane ale ich zywolnodé najprawdopodobniej nie
przekroczy pigciu sexondw. Korozja want zaczyna sig w dolnych
zaplotach kauszy. Kausze muszg byd nierdzewne. Teraz na zaploty
nasuwa sie plastikowe koszulki termokurczliwe. Modne, wypodne,
estelyCzne.

Eys. 429 Plastikowe rurki na perednich wantach kolumaowych o
precdhisenie Xyvcin  sxinkslom 1 ich szotom oraz I:Ln.rd.:r:'inj ,.g!ﬂdkr'.-:' F
preachodeenic Zogli przy smiznie halsu

Wanl__',f topowe. Ulegajqc niemieckiemu ZWY CZAJOW] h;c?fnia
WYIRZOW - Dazywajq J'l'-‘ niektorzy Jopwaniami”, Liny te narazone
s ma zalamywanie sig na kofcowkach salingdw. Trzebz o tym
pamigtal - preygotowugac im w tych miejscach lagodne prowadzenie.
Polaczenie (suwliwe) want kolumnrowych i salingdw powinno byc
starannie ostonigte , Korkami” lub pileczkami tenisowymi. Grot
bedzie za o bardzo wdzigezny.

Achtersztagi. Sg to najdluzsze i najlze] pracujgee elemmenty
olinowania stalego. Mogg byé dws, od topu do pawezy. Moze by
jeden od topu do rozwidlenia na dwa, mocowane do pawgzy.
Wreszeie moze by¢ jeden od topu do pawezy. Tylko te dwa perwsze
dobrze nosza reflektor radarowy. Achtersztagi wyposazane h};wa]a
w raznego rodzaju napinacze. Najezgdcie] mamy do cEynienia
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z Sciggaczem uzbrojonym w sporg obrecz pokretta, talig do sciagania
achtersztagdw ku sobie lub zbloczem deiggajacym,

Zdarza sig, ze na achtersztagach zagraniczne jachty (najczesciei
brytyjskie) noszg swe bandery. U nas traktowane to jest tak Jak
jedzenie ryby noiem. Achtersztagi stanowig gldwna podpore
sinsigjacego za rufe zeglarza,

Maszt. Obecnie jest to najezedeie] profil ze stopu lekkiepo, Jezeli
nic jest anodowany to koniecznie trzeba go pomalowaé. Najpierw
wgruntem reagijacym do aluminium”, pozniej lakierem nawierz-
chniowym o dobre) odpornosci na otarcia i obtluczenia. Proponujs
kolor granatowy bo optycznie _wyszezupla” maszt i jest taki
wmarine”. ldealem bylby maszl takie pomalowany od wewnatrz,
Maszt moze by¢ wstawiony do opetnika lub kladzony w ceguch.
Wizystkie okucia muszg byé wykonane ze stali kwasoodpornej.
Bardzo dobrze jezeli krazki bloczkéw majy poliamidowe lozyska.
Faly moga by¢ prowadzone na zewngirz lub wewnatrz profilu,
Przewody elektryczne powinny biec w cienkosciennej rurze z POW
preynitowancj wewnatrz masetu. Jezeli faly biegng na zewnatrz -
maszt moie by¢é wypieniony lub wypelniony styropianem, Na
matych jachtach nie rekomenduje si¢ montowania stopni maszto-
wych. W dolnej czgdei masztu mocowany jest zaczep obciggacza
spibomu, trochg wyiej kabestany, jeszeze wyze zaczep spibomu,
itz pod salingiem zaczep bloczka fatu spibomu. Na wysokode
salingdw zazwycza) montujemy konsolke reflektorka pokladowego
a tuz nad nig konsolke swiatha silnikowego, Obie konsolki powinny
by¢ oslonigte palakami ochronnymi z pretéw nierdzewnych. Z
konsolkl dla reflektorka pokladowego zrezygnowad MOZemy na
korzys¢ zaczepow do Swiatel podsalingowych. Salingi powinny byé
wyposazone w uszka do flaglinek, Lewa dla proporczyka klubowego,
banderek powrotnych, lub flag MKS. prawa dla banderek paifistw
wiasnie odwiedzanych. Topowy bloczek fatu spinakera powinien hy¢
wysunigty nieco do przodu i zaopatrzeny w kretlik,

Zagle. Zaczng od proshy abydcie je szanowali w slowie | w
czynie. Stowne szanowanie polega na nieuzywaniu {podobno
pieszezotliwe)) nazwy |, szmany”™. Za duzo im rawdzigczamy i za
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duzo od nich zalezy aby nawet zartem opatrywaé je takim epitetem.
Kazdy prawnik potwierdzi, iz stowo to powszechnie uwazane jest
w jezyku polskim za obelzywe. Szanowanic jest bardzicj fatygujyce
i pl?.ﬂ_]uma sig: unikaniem forsowania, w ‘esnym refowaniem lub
zmiang na mniejsze, zakladaniem pokrowcow na postoju (Rys.4.40),
nie chodzenie po nich, kiedy lezq na pokladzie, niedopuszezanie do
zsuwania si¢ do wody, minimalizowanie stanu opotu i, chilastania
(flanta przy martwej fali}, natychmiastowe po zauwazenin nszkodzed
- naprawy, suszenie przed wloZeniem do worka, zabezpieczanie przed
ocieraniem si¢ o osprzet itp.itp.

nbwar § 03 kzbestany

2l

| ok & Wps. massly

Eys. 440, Uszycie poboowea na groli sprawi prawdziwg preyiemaodd Waszyvm

Paniom.

Drisieysre ozaglowanie typu slup wydaje sig w swej geometrii
by¢ konstrukcjy skorficzong. Ten prosty ksztalt, dajgcy nawieksza
sprawnosC energetyczng jest ukoronowaniem kilku tysigey lat
nautycznych doswiadezen lndzkodei. Osiggl lokomocyjne zagli sa
imponujace. Dla przykladu - szybkodé 5 wezldw |, Nefryra”
w zegludze bajdewindowej jest wynikiem dobrym, choé nie rekor-
dowym, Do uzyskania tej szybkosci w podobnych warunkach
potrzebny bylby kilkunastokonny silnik.

Maly jacht wybierajgcy sig na morze powinien byé
wyekwipowany przynajmuniej w takie zagle:

- fok marszowy
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- grot marszowy z dwoma refbantami

- genuai

- maly grol

- tok sztormowy

- grol sztormowy lub trajsel

Naturalnie, nic nie stoi na przeszkodzie abyscie zabrali ze sobg
ulubionego spinakera, dryftera czy podcietego kliwra. Chodzi jednak
aby na pewno mieé ze sobg owe, wyZej wymienine minimum.,

Kilka slow omdwienia. Fok marszowy, raczej ciezszy niz za
lekki. Grol marszowy musi mieé dwie refbanty i numer PZ, Jestem
duzym zwolennikiem stosowania pelzaczy, kidre usprawniajg
slawiamie, zrzucanie, refowanie grota. Zapobiegajg ponadto zwalaniu
si¢ zagla na poklad. Pelzacze powinny by¢ wykonane z materiaty
budzgcego zaufanie. Widze ostanio duzo zagranicznych pelzaczy
plastikowych. Wszyscy mowia, ze s3 bardzo mocne (i ciche) ale ja
nadal obstaje przy tyeh wradyeyjnych z nierdzewki”.

pelzacz

Eys. 4.4 1. Poclrwala pelzacesy (al, obok grot 2 EBkling (6B}

63



Uzupelnienie pelzaczy stanowi ich stoper (Rys.4.42),
montowany w likszparze masztu, tuz nad wlizgiem. To jego obec-
nosé W tym miegjscu nie pozwala pelzaczom wypadé na zewngire.
Praktycznie jest miec go na ,smyczy” z grubego juzingu,

Bys. 4.41. Swoper - zabezplecza pelzacze praed wysunigciem sig 2 liksapary
pdy TrEucamy grota.

Najpwazniejszym zaglem wedlug mojej opinii jest maly grot. Jego
powierzchnia powinna odpowiadad normalnemu grotowi na drugim
refic. Gramatura dacronu (dia jachtdow do 7.5 m dlugosci) nie
mniejsza niz 300 g/m® Ten Zagiel nie potrzebuje refbant ale
koniecznie musi mie¢ oznakowanie numerm PZ, Wedlug moich
doswiadczen powierzchnia grota nie ma zasadniczego wplywu na
szybkos¢ zeglugi. Wazna jest. i to bardzo - jego obecnosé. Wspolpra-
ca z fokiem wydaje mi si¢ - najwazniejsza. Swietnie sig sklada bo
zawsze wolg zmienic sztaksla niz refowad, a tym bardziej zmieniaé
grota. Taki maly grot jest zaglem absolumie uniwersalnym. Réwnie
dobrze wapdlpracuje z genug jak i z sztormowym fokiem, Ma za o
wepanialy zaletg: nie przechyla jachtu.

Fok sztormowy, dobrze od dolu podcigty - musi byé preykladem
wytrzymatosci. Kazdy jego element musi byé kilkakrotnie mocnici-
szy niz by si¢ nam wydawalo, Raksy, luwersy, obszycia musza by
~pancerne”’. To ma byé prawdziwa | zeléwka™, Ten zagel bedzie nas
wyciggal z najgorszych opresji. Fok sztormowy dla malego jachiu
o 2 do 4 m* powierzchni. Jesli jacht ma blizniacze sztagi - raksy
foka sztormowego majg obejmowad obie liny. To wa#zne, Osprzet
foka sztormowego (raksy, karabinczyvki, szekle, szoty, fal) - muszg
micé nasze bezgraniczne zaufanie. Nie inaczej ma sig sprawa z
grotem sztormowym. Powierzchnia najeegsciej identyczna jak foka
srtormowego. Jedh nie mamy stalowych pelzacey to edecydujmy sig
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na Zmijke”- opasujges maszt spiralnie. Filozofia zaufania - jak
wyZel. Zamiast grota SZIONMMOWego MoZemy uzywad trajsia. Jedli bez
bomu te troche lagodniejsze preechodzenie zagla 2 burty na burig
ale nie jest o plotno do zeglowania. Na takim zaglu staramy sie
przezyc sztorm - zachowujac sig elegancko wobec mictajgcych
jachtem fal. Grot sztormowy i trajsel takZe powmny mied naszyte
numery JPZ". Na ogdl zegludze pod trajslem towarzyszg zaklecia,
ze jest to nasz ostatni rejs battyeki i ze do konca zveia nie opugcimy
Jezioraka lub Wdzydz, Spotkalem sig z Zaglami sztormowymi,
USZYLYII £ crerwonego dacronu.

Rys. 4.43. Fok setormowy 1 trajsel to ragle cigikie) pogody

Stof nawigacyjny. Jest to cos, czego na srodlgdziu nie potrzebo-
waliscie. Ma to by¢ moeny blat o wymiarach zlozonej na pal polskiej
mapy morskie] (0.6 x 1,0 ). Duzym ulatwieniem dla nawigatora
Jest takie usytuowanie stolu aby mozna bylo przy nim siedzie twarzy
skierowang ku dziobowi jachtu. Jesli jacht rzeczvwiscie jest
malensiwem (np. taki jak Urwis 2" Tereski 1 Franka Zatorskich) -
stol mozna zmnicjszye do éwiartki mapy. Nad stolem musi bye
zamocowana malenka 3-watowa lampeczka (reflektorek) na getkim
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ramieniv. Ma ofwictlaé wybrany fragment magy a nie odlepiaé
nawigatora, a tym bardziej - sternika. Nawigator powinien méc
wyzodnie i pewnie siedzied¢ 7za stolem. Obok - pétka na locje
zeglarskie, przepisy o zapobieganiv »Jarzeniom, vademecum
sygnalizacji, kod sygnalowy itp. Nad stolem uchwyty do tréjkatow
nawigacynych, przenodnika (,skoczkiem” zwanego), dlugopisu
1 olowkdw, lupy i stopera oraz recznego namiernika (ew. radiona-
mietnika), W bezposrednim zasiggu reki nawigatora montowane sy
zazwyczal odbiormik Decca lub GPS, radiotelefon UKF
radioodbiornik radiowy, radio CB i barometr. W polu widzenia
powinien znajdowac sie zegar jachtowy. Glosnik radioodbiornika

Rys. 4.44, S pawigacyjoy na &y , Mifogre [V

powinien byé skierowany w kierunku zejéciowki, tak aby ulatwié
sternikowi wysluchanie prognozy. To samo dotyczy radiotelefondw
UKF i CB. Specjalng uwage nalezy podwigeid glodnikowi
radicodbiornika, ktdrego silne magnesy mogg powodowad odchyle-
nia igly kompasu tablicowego. Ofwictlanie kabiny nawigacyjne]
lampky jarzeniowsy powoduje zazwyczaj zaklocenia wszystkich
ingtrumentdw elekironicenych. Specdolog, echosonda, wiatrowskaz,
mogy byé montowane w kabinie nawigacyjnej, o ile ich wskazania
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sg widocene 2 kekpiu lub w specjalnej konsolce nad zejsciowks,
Przeciwko temu ostatnienn rozwigzaniu przemawia mozliwosé ich
ukradzenia lub zdewastowania podezas postoju jachtu. Na tylnyveh
scinkach kabiny, w bezposredniej bliskodci zejéciowki wano zamon-
wewad nchwyty na lornetke, latarke i rakietnice 1 rakiete (hiala), Pod
stolem nawigacyjnym mesna zamontowad uchwyt gasnicy.

Wybieramy koje. Projektanci nawel najmniejszych jachtéw
zapewniajg swych klientow o wyjatkowej pojemnodci zyciowej
oferowang] jednostki. Ma srodlgdziv jachty nocy nie zegluja i na
poczEeiwyin, starym  _Oronie” bywa, ze sypia 6 osdb, W morzu,
mimo. Zze zawsze kios pozostaje w kokpicie - sprawa wyglgda
zupetnie 1nacze. Jacht wychodzgcy w rejs morski zabiera duzo
wigkszy ladunek: aprowizacji, wody, zagli, ubran , cywilnych™,
sztormiakdw, Kombinesouow, siodkow ratowniceych, rowerdw ind
niz podobnej wielkosel jednostka srodladowa. Objetodé szafek,
schowkow, jaskdlek™ zazwycezaj nie moze pomiescic tej cale) gory
wszpejow’ - lezgeych na nabrzezu. Wymog dostepnosci do kazdego
potrzebnego w morzu przedmiotu nie pozwala na przywalanie
jednego ladunku - inoymi. Wymogi bezpiecznego ,Sztauowania”
delikatnych przedmiotéw stwarzajy kolejne potrzeby przestrzeni
fadunkowe). Taka przestrzen vzyskujemy poprzez przeznaczenie
najmniej dogodnych do spania w morzu koi na jachtowy magazynek,
Redukuje to cczywidcie liczebnodé zalogi. Na jachtach morskich,
szczegdlnie matych jachiach - w Kojach dziobowych dobrze sie $pi
tylko kiedy jacht stoi w porcie, Duza amplituda wahas, lomot fal
ucerzajacych w poszycic, marna wentylacja, zsuwanie si¢ na sgsiada
podezas preechyldw - powodujg, ze koje forpikowe najchetnic
przesnaczamy na magazyn, W przeciwienstwie do duzych jachtow
nie urzgdzamy tam zadnych zagielkoi” bo na naszych malesistwach
readko s warunkil do otworzenia forpikowego Swietlika poklado-
wego, Tak wige najezgscie) zostajemy z dwoma kojami w mesie
i jedng hundekojg. Jesli pod kokpitem macie dwuosobowa sypial-
nig - jeszeze lepie), Spanie w mesie znajdujgcej sig na Srddokrgciu
daje najwyzszy komfort - jesli chodzi wahania wzdiuzne. Koje mesy
powinny posiadad sztormdeski lub plachiy zapobiegajgee
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wypadaniu. Jesli sternik nie prosi o balastowanie - najlepiej sypia
sig w koi zawietrznej, W cigZkich wanmkach pogodowych sternik
moZe poprosié swych zmiennikéw aby przelozyli materace na
podioge. W przypadku matego jacht takie obnizenie $rodka
cigikosci moze byd wskazane. Komforiow:m legowiskiem moze byé
hundekoja, pod warunkiem, ze nie jest 2%yt niska. Jeieli WYypo-
sazymy jq w dobry wywietrznik. Swietlik wimontowany w §cianke
wanny kokpitowej i poreczng lampke-kojowke - moze okazac Sig
e uloZenie sig plowsg ku rufie da nam poiadana intymmodd, echroni
przed bryzgami fal, kroplami deszezu i.... siadaniem kolegi na naszei
twarzy. Kojg tg polecam przede wszystkim - skipperowi, ktory nawet
splgc  pozostaje w  centrum  dowodzenia”. Szozesélnie
FWwracam uwage na pozytecznosé dwietlika - pozwalajgcego skippe-
rowi obserwowad co si¢ dzieje w kokpicie, Uwaga ta takée moze
dotyczyc kabiny podkokpitowei. Kazda z koi powinna posiadad
I-watows lampke, pozwalajacy na przygotowanie postania, ubrania
sie na wachte itd. Swiatlo jej powinno by€ ostonigte aby nie budzilo
innych Spigeych ani nde razito sternika.

Koje powinny mie¢ materace z wulkanizowanego wlosia, Zaleta
ich jest mala nasigkliwoéé. Wadg - spory ciezar. Najezedcoiej
spotykanymi materacami sg pianki poliuretanowe, Sg lekkie ale nie
wysychajg juz tak szybko. Minimalna grubosé takiego materaca aby
nie bolaly kodci - 10 centymetréw, Ja mam taki patent: sypiam
smacznic na podwdjnym materacu. Ten drugi pochodzi z koi
przeznaczone) na magazynek. Najgorszym materialem na materac
jest pianka lateksowa. Cigzka, krucha, nasigkajgca, wygniatajaca sie.
Koje mesy muszg posiadad drewniane  krawezniki™ zabezpicczajgee
materace przed zsuwaniem si¢ na podloge podezas preechytaw. Nie
powinny byé za wysokie aby uda nie dretwialy, kiedy siedzimy.
Pokrywy schowkow podkojowych powinny otwierad sie na
zawiasach. Jezeli koje mozna oslonicé rypsowymi kurtvnkami -
zasypiac bedziemy dwa razy szybeig.

5t6l w mesie. Powinicn by¢ bardzo mocny, tak aby wyirzymywal
zachwiania réownowagi dobrze odzywionege mezczyzny., Mie
powinien tarasowad przejscia do forpiku. MoZna to 051ggnac popres
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opuszczanie preynajmniej jednej jego czgdei. Blat stotu powinien byé
obramowany dookola z przerwami na zaokraglonych narozach.,
W srodkowym elemencie dobrze jest wyciaé otwory na butelki.
Dobrze jezeli jest pomalowany lakierem poliuretanowym podiogo-
wyn. Taka powierzchnia duzo wytrzyma (jesli nie bedziemy na niegj
siekac cebulki). W mesie, nad stolem dobrze jest mieé elastycene
handrelingi sufitowe, zamocowane do przelotowych srub hadre-
lingow pokladowych. Tradycja méwi, ze posilki podaje si¢ na
wilgotnym obrusie - aby talerze si¢ nie slizgaly. Teraz wymyslono
juz trwale, sztywne, latwo myjace sie antyposlizeowe serwetki.
Nowe czasy, nowa technika nawet w takich sprawach. Skoro juz
mowa o nowych technikach to namawiam do wzywania durale-
xowych zastaw, Udajg szklo lub porcelang a jak dotad nie zbilem
ani jedne) sziuki,

Kambuz. Najlepiej aby kacik kambuzowy zlokalizowany byl
w bezposredniej bliskodci zejdcidowki. Zapewnia to zadawalajacy
wentylacje, ktdra bytaby trudna do vzyskania, nawet przy sporych
wywiewnikach, Kuk powinien mieé¢ zapewniona stabilng pozycie
siedzgeq, nie tarasujacy przejscia do mesy. Mimmum urzgdzen
stanowia: dwupalnikowa kuchenka gazowa na kardanie 1 z balus-
tradkami stabiliznjacymi gamki, pojemnik izotermiczny z wktadkami
termicenymi, zlewozmywak zasilany wody sltodks 1 z odplywem
zaburtowym, podrgczna szafka na najczgdciej uzywane wiktuaty,
stelaz dla kubkow 1 sztuéeow, jaskélka ,, do talerzy, podwieszone
pod szafkq sloiki ,.rwisr-off - zawierajace: herbate, kawe, cukier, sdl,
olej stonecznikowy i ,jarynke”. UZywamy wylacznie malych,

Ris. 445, Swohodnie wiszgea kuchenka a regulowanymi uchwyrami
Earnkdiw
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wrystycznych butli o pojemnosci ok, 2 kg poniewaz polskie przepisy
gwalniajg wowcezas 2 ubou.ruapﬂ-_u posiadania specjalnego, dostepnego
tylko z pokladu - pomieszczenia na butle oraz instalcji z sztywnych
rur (dporowadzenie gazn do kambuza). Butli na rejs trzeba braé duzo,
z rezerwy bo polskich buthi nikt za granicqg cam nie napelni”, nawet
gdybysmy mieli zlgezke adaplacyjng. Zamiust kuchenki gazowej
mozna mamicmaé spirylusowe, naftowe, lub nawet henzynmure
Sprymusy”. Mozna, ale meki z nimi zawsze (vle, ze to nie dla mnie
taka zabawa. Pompka wodna zasilajgea zlewozmywak powinna by¢
obstugiwana kolanem lub stopa, sk aby w czasie, kiedy plynie woda
nued swobodg obu rak. Na malym jacheie nie zaleca sig montowania
grawitacyjnych zbiornikéw rozchodowych poniewaz niepotrzebnie
podnosi o srodek cigzkodcl jednostki. Odplyw ze zlewozmywaka
(wgz ogrodowy, zbrojony widknem stilonowym) powinien byé
prowadzony pionowo, bez zadnyeh zalaman i uzbrojony w zasuwe
mosigzng (nie zawor wodny!). Umozliwi 1o usuwanie makarondw,
fusow, ryzo Hd prey pomocy kawalka grubego drotu miedzianego,
WOZonego zawsze ma jachcie dla rdinych celdw.
Teraz dwa stowa o technologii™ pracy w kambuzie. Poniewaz
widzialem skutki wybuchdw propanu-butanu na trzech jachtach -
proponuje mied jeden z kurkéw kuchenki vawsze otwarty.
Kaidorazrowe zapalenie gazu poprzedzaé bedzie otwarcie zaworu
boutli. Gaszenie kuchenki takie nasigpowaé bgdzie zaworem
butli Zabezpieczymy sig tym samym przed diugotrwatymi (kiedy
nic gotujemy) przeciekami gazu miedzy zaworem butli i reduktorem,
z elastycznego weiyka gumowego (np od irygatora), z kurkéw
kuchenki. Propan-butan nie pachnie intensywnie a niebezpiecznie
gromadzi sig w szafce podkambuzowej i zezach,

Druga rada jest typowo morska. Zaparzanie kawy lub herbaty
jest niebezpiecznym manewrem”. Robi sig to tak: do mozliwie duzej
srednicy gamka ustawionego i zabezpieczonego przed spadnigciem
- wstawiamy duralexowe kubki, wsypujemy kawe lub herbate (np
ekspresdwke) oraz ewentualnie cukier. Dopiero teraz wlewamy
wrzgtek 2 czajnika. Przykrywamy garnek niespadajacy pokrywka.

" W Giteborgu napelniaja od sexonu 1994, Czekamy na Sziokholm
i Karlskrone
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Proces inlensywnego zaparzania trwa a kawa ani herbata nie majg
prawa wylewac sig 2 kubkdw. kitdre napewno sig nie przewrtca.
Kubek 2 gorgey herbatg wedrnje do kokpitu. Jezeli sternik musi na
chwilg przerwaé picie (np aby podebraé szot foka) wstawia kubek
do drucianego koszyczka - zawieszonego na nawietrznym szlormre-
lingu. ldea wahadla - ciagle w uzyciu. Gotowanie na malym jachcie
morskim jest prawdziwg sztuka techniczng. Jesli idzie w parze z
talentem i ambicjy kuka - powstajg dziela nie tylko ambitme ale
1 pozytecene. Ma prywatnych jachiach kukuja najczesciej ich
skipperowie.

Kingston. Jak juz mowiliSmy na poczgtku tego rozdzialu -
bardzo dobrze bedzie jezeli uda sig Wam wygrodzi¢ tukie pomie-
szezenie. Jezeli to niemozliwe (o chemiczng toaletke postarajoie sig
wmontowad pod kojg forpikowy. Szczegélnie godne polécenia sq
toaletki | Porta Potti” produkowane przez firme Thetford w 11
modelach z udaroodpornego tworzywa sztucznego. Model 265",
uzywany na s'y Milagro” wystarcza przecietnie na 40 grubszych
interesGw™ o ile siusind w morzu starac sig bedziemy raczej za burlg.
Toaletka sktada sig z dwdéch cegdei: gorna jest sedesem, zbiomikiem
wody do splukiwania 1 muszly, dolna to zbiomik fekalii, zaopatrzony
w szvber. Szyber otwiera sig tylko podezas ,urzedowania™. Do
zbiornika fekalii wrzucamy saszetke 2 biodegeneratorem lub
wlewamy odpowiedni plyn fabryczny (Agquazume”, |, Aquakem™ lub
~Monochem™). Rozkladajg one fekalia i papier toaletowy
(ten ligninopodobny ) na zielonkawg, prawie bezwonng pulpe o kon-
systencji uczciwej smietany. Przepraszam za poréwnania i szcze-
golowy opis. Zawartosc zbiornika wylewamy we wladciwym czasie
do portowej ubikacji. Uwaga: biodegeneratory tracy swe biodezo-
dorantowe wlasciwoesar po okolo miesigeun od momentu ich
wrzucenia lub wlania do zbiornika. W razie wyczerpania zapasu
tabrycznych chemikalii mozemy zastgpezo stosowad krajowy,
wszechstronnego zastosowania plyn do mycia naczyi Ludwik™ 2
dodatkiem delikatnego .adikatonu”. Przestrzegam przed uzyciem do
tego celu enzymatycznego proszku do prania. Kios, kiedys o
poradzil. W nocy obudzil mnie fetor tak okrutny, iz wypadlem w
gaciach na poklad jak szalony. Wachiujgey Wiesiek mysige, ze
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pozar - ziapal za gasnice. Toaleta musi byé dobrze zamocowana.
Przykladowy sposib zamocowania toalety , Porta Potti” przedstawia
Rys.4.46.

Nie dyskwalifikuje walel odplywowych - chociaz nie bedziecie
mogli ich uzywaé podczas postoju w porcie. Elastvezne zbiorniki
fekaliowe do odpompowywania na petnyin morzu - to nie dla matyeh
jachtow. Montujge takie urzadzenie na jachcie nie zapomnijcie o
syfonowym podlgezeniu zasilania | odplywu, znacznie przewy-
zszajgcym poziom linii wodnej jachtu podezas glgbokiego preechylu
(Rys.4.48.). Pomieszczenie kingsionu powinno posiadaé mocne
uchwyty dla rak. Jezeli uda si¢ Wam znalez¢ chociaz troche miejsca
na malenky blaszang umywaleczke (taka jak w wagonach sypialnych)
1 zasili¢ ja wodg zabuntows - bedziecie mieli te niezbedne minimum
komforiu mieszkalnego. Ujecie i zrzut wody powinny byé zabezpie-
czone mosigznymi zaworami  kulowymi lub  zasuwami.

Bys. 4.46. Praykladowe zamocowanie chemiczng) toalety | Pora Potti”

Polgczenie zalet toalety chemiczne) oraz klasycznej zaburtowe]
toalety jachtowe] przedstawil Jerzy Dziewulski w miesigezniku
~Lagle”. Pomyst jest tak prosty, az wstyd iz przez tyle lat uzytko-
wania mojego Porta-Poti™ sam na to nie wpadlem. Stara prawda -
wynalazki najprostsze s najtrudniejszymi. Zatem dw pochwalony
pomysl polega na wyposazeniu chemicznej toalety w system
odplywowy, skladajacy sig z elastycznych przewoddw, pompy ssgeo-
tloczacej 1 zasuwy odlotowej. Tak zmodermizowana woaleta staje sig
wigc ekologiczno-prakiycenym urzadzeniem sanitarnym, w pelm
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zaslugujgecym na nazwe uniwersalnej. W porcie i na wodach
specjalnie chronionej czysto$ci uzywana jest jako chemiczna i
bezodplywowa. Po wyjsciu na otwarte morze - jej zneutralizowana
zapachowo 1 rozdrobniona do konsystencji homogenizowanej
smietanki zawartod¢ moze byé odpompowana za burtg. Wowezas
LKlopik™ moze byé uiytkowanu jako odplywowy. Nie widze
przeszkod aby wyposazyé go dodatkowo w przewodowy system
uzupelniania wody pluczace] - wodg zaburtows. Nie jest to konieczne
bo okresowo wode moina dolewad po prostu czajnikiem.

Eys. 4.47. Toaleta chemiczna . Porta Potti™ wyposadona w sysiem sburowegn
ndprowadzania fekalii, Preventownne rorwigzanie sprawia iz spory Zwaolen-
mikaw toalet chemicznych # radycjonalistami stajs sig beppreedmiotowe, Teraz
obie stromy majg racje. Ohjagnienia: 1 - toaleta, 2 - krficiec weka, 3 - zlacrko
weda, 4 - waz , 5 - pompa, 6 - poszvcie kadlubs, 7 - zasuwa (kurek,
FAawor kulowy).

Rys. 448, Syfonowe preewody zasilania i odplywu toalety zaburtowej
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Przy doborze pompy (nie istotne, tlokowej czy membranowej) -
swridcie uwage na konstrukcje 1 material zaworkdw zwrolnych.
Chodzi nie tylko o odpornos¢ na korozje ale 1 o to czy sa one
przystosowane do pracy z medium o pewnej lepkosci 1| zawierajgeym
czastki twarde, Srednica swiatla preewodow odprow adzajacych
fekalia nie powinna byé mmejsza mz 25 mm. Syfonowa petla ponad
linie¢ wodng stanowi dodatkowe zabezpieczenie jachtu przed
galaniem jachtu wodg zaburtowa. Odlot fekalii, jak zawsze, powinien
by¢ zabezpieczony zasuwg lub kurkiem mosigznym, badZ zaworem
kulowym.

Ciepla kapiel. Jest to mozliwe, o ile postaramy sig o czamy
mochy zhiomik gumowy lub 20-litrowy kanister plastikowy, kidry
pomalujemy czarng matowg farbg do tablic szkolnych. Cztero-
metrowy odcinek weia ogrodowego, kurek, sitko prysznicowe
i obszerny worek z (mozliwie nie przejrzystej ale jasnej) folu
polietylenowej - stanowi armaturg. Calosé instalacn przedstawia
Rys.4.49. Czamy zbiomik napelniamy woda, podnosimy na fale do

Ry, 4.49. Jachtowa instalacia cieplego notrysko
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wysokogel salingu. Na pelnym morzu, kiedy slofice prazy a flauta
dokucza - woda nagrzewa sig w czasie pot godziny. Rozkoszy
natrysku zazywamy w wannie kokpitowej. Jesli robimy to w porcie
{op, w Daudowie) w wegledy chologicano-dyscy slinarne zmuszg nas
do zaniechama veycia mydia.

Czym jest ciepla kapiel w rejsie morskim nie jestem w stanie
Wam w tym miejscu wytlumaczyé. Jezeli macie wydzielony
przedzial sanitarny, w Kidrym mozna chlapac a wode wypompo-
wywac - nic nie stoi na przeszkodzie aby waz doprowadzajagcy cieply
wode przeciagngd do wewnaglrz.

Fapas wody stodKiej. W naszych warunkach klimatyeznych,
majace na jachcie zapas butelkowane) wody mineralnej, domowych
kompotéw czy innych puszkowanych napojéw - potrzebowad
bgdziemy okolo 5§ litréw wody stodkiej na dobe dla kaidej z oséb.
Uzywamy 34 do herbaty, kawy, zup, gotowania warzyw, makaronu,
ryzu, do ostalecznego etapu zmywania naczyfi kuchennvch
i stolowych, mycia rak, twarzy i zgbdw. Do mycia ,,nadwozia”
(osobna, oznaczona miska) i .podwozia”, wsigpnego szorowania
najbrudniejszych gardéw - w morzu uzywana musi byé zaburtéwka.
Nie ma zadnych powoddw aby na malym bahtyckim jachcie bawié
s1g w klasyezne, state, metalowe tanki wodne, Po pierwsze - preeloty
nugdzyportowe nie 53 dhugie a woda diugo wozona zaczyna sie psud.
Dezynlekecja tankéw jest klopotliwa 1 nie do konica skuteczna, Po
drugie - tank skrajnika dziobowego (fu czesto lokalizowane s3 stale
zbiormiki) bardzo niekerzysinie wplywa na .posluszenstwo™ jachuu.
Po trzecie - sprawdzanie poziomu wody w zbioriku to takze lepsza
zabawa. Po czwarte - skrajnik dziobowy potrzebujemy do wypie-
nienia przeciwzderzeniowego. Po pigte - istnieje lepsze rozwigzanie
- specjalnie korzysine wiasnie dla malego jachtu w bahtyekiej
zegludze, Polega on na wygospodarowaniu przestrzeni (jesli nie
macie silnika stacjonarnego - na preyklad pod zejgcidwka) dla trzech
polictylenowych kanistréw 15 lub 20-littowych. Ustawia sie je
rownolegle 1 mocuje sig drewnianym kolkiem, przetknigtym pod
uchwytami lub tasémami plastikowymi. (Rys4.50.) Elastvczny
preewod ssgoy, przeprowadzony przez korek wstawia sie do
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pierwszego zbiomika. Po wyczerpaniu - do drugiego a nastepnic
do trzeciego, Mamy staty kontrolg zapasu wody. W porcie mozemy
korzystal zardwno z weza na nabrzezu lub z kanistrem udaé sie na
poszukiwanie zaworn wodnego. Jesli czujomy, 7e woetrze kanistra
staje sig sliskie lub pojawia sig podejrzany zapaszek - przystepujemy
do intensywnego mycia. lesh portowy sanitariat ma goraca wode -
zableg staje sig skuteczniejszy, Zawsie czysto, zawsze Swiezo.
Zdradze tu mdj malenki jachtowy sekret:  Milagro IV" ma w
skrajmbu dziobowym piekny 110 litrowej pojemnodei nowintki
nierdzewny zbiornik. wykonany 1 podarowany mi przez Gienka
Ziolkowskiego. Jest hermetycznie zamkniety, nie uzywany ale
spelnia wymog przepisu klasyfikacyjnego,

Bys 450, Bmeria  preencdnych™ ehiomikde wodnyeh pod sejécidwks

Silnik pomocniczy. Mimo nazwy ,pomocniczy” - rola silnika
na jachcie zaglowym mie jest drugorzedna. Bywajg jeszcze ,czyste
zaglowee™ ale jest to juz ,gatunek wymierajgcy”. Dzieje si¢ tak za
sprawg zattoczonych marin, przewrazlivionych wladz portowych,
zamkaniu tradycji, dgzeniu do luksusu i wszechobecnego pogpiechu.
Dizis silnik stuzy nie tylko do wehodzenia i manewrowania wewngtrz
poriu. , Kataryng” wigcza sig podezas flauty, dla zabezpieczenia
skutecznosci zwrotu, zabezpieczenia przed ,,wywiezieniem™ pradem
wezdluzbrzeznym przed glowkami falochronowymi czasami dla
«clapania wysokosci” - jezeli hals wypada nam wstecz, dla podiado-
wania akumulatoréw, podgrzania wnetrza (jesli mamy taka instalacjg)
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oraz naturalnie w czasie akeji ratowniczych, Szybkos¢ jachiu nape-
dzanego silnikiem pomocniczym jest mata ale posiadanmie sprawnego
whaszlaka” znakomicie ulatwia skytecznodd w}fjnie:niqn:rrgh 1,l,-:|l;é;|;:j
crynnosci czy manewrdw. Moc generowana preer naped zaglowy
w korzystnych waninkach pogodowych kilkakrotnie przewyisza moc
silnika pomocniczego. Jeshi tak nie jest - znaczy, z¢ mamy do
czynienia z ,.motosailerem”. Jednak nie o takich jachtach mowa w
tej ksigice. Whrew posgdzeniom - nie lubie jardy pod ,.grotdieslem™
{neologizm - autor Henrvk Bryiski). Odstawienie silmika zawsze
kojarzy mu sig z ustaniem dokuczliwego bolu zeba,

Niewgipliwie najkorzystnigjszym napedem pomocniczym jachtu
zaglowego jest maly stacjonarmy silmik wysokopreiny.
Ekonomicznogé zuzycia paliwa, dlugowiecznodé 1 mniejsze zagroze-
nie pozarowe stanowia ghowne atuty jachtowego diesla. Podstawowsy
wadsa jest cena 1 wysokie koszty irstalacji go na jachcie. Obecnie
nawel najmniejsze wysokoprezne silniki jachtowe produkowane sg
jako dwucylindrowe. Nie mniej na solskich jachtach do dzig wspa-
niale sprawugg sig starefike, jednocylindrowe ,Penta” MD-1 z pros-
tym ale mezmszczalnym rewersem . RB”. Naped moze byé wypro-
wadzany bezpofrednim. skognie biegngcym  walem napedowym
{Rys.4.531.a) albo poprzez przekiadnie kgtows . S-drive” (Rys.4.51.h),
Montaz silnika 2 przekladniy katows jest latwiejszy ale przekiadnia
znacznic drozsza a straty przelozenia mocy - wieksze, Zeglarze
najchetniej uzywaja skladanyeh srub napedowveh (Rys.4.52.a).
Muniej sprawne w pracy zardwno na biegu marszowym jak i wste-
cznym - nie hamujg zbytio jachty podezas zeglugi pod Zaglami.
Spotyvkane sq cxasami silniki Volvo-Penta (np MD6A) 2 preyvstawky
<Kombi", drazonym watem napedowym 1 Srubgy o nastawnyeh

-

Bys. 4,51, Wyprowadzenie napgdu. Walem skofnym, bezpodrednim (4,
przckiadnig kgtowy S-drave™ (h)
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platach {Rys.4.52.b). Wal napedowy krgei sig zawsze w tym samym
kierunku bez wzgledu na to czy jacht plynie do pm-ndu do tylu czy
stoi 2 pracujgeym silnikiem. Decyduje kgt natarcia platow ﬁnlb}’
Podczas .{tglugl pod zaglami platy sruby ustawiane s3 w pozyc)
Jbezcieniowe)”. Male silmki mogg byc lakze uruchamisne .na
korbeg”. Do elektrycznego rozruchu potrzebny jest akumulator
kwasowy. Z reguly kazdy nowoczesny diesel jachtowy, nawet ten
najmniejszy - wyposazony jest w alternator, ladujacy jachtowe
akumulatory. Na naszych hipotetycanych matych jachtach bedziemy
mieli do czynienia z silntkami diesla do 100 KM.

Rys. 452 Srubhy napedowe, Skisdana (a), mastawna (b

Poniewaz w dzisiejszych czasach posiadanie pomocniczego
silnika na jachcie zaglowym jes: konieczne nie tylko z wylu-
szczonych poprzednio powoddéw ae i surowych a kategorycznych
zwyczjow portowych (vide Nowy Porl gdzie jeden statek co kilka
godzin przeplywa) - preychodzi nam rozwazyE rozwigzanie zasigpeze
- benzynowy silnik przyczepny. Przyczepny dlatego - Ze polskie
preepisy klasyfikacyjne nie akceptujg stacjonarmych jachiowych
silnikow benzynowych. Dlatego namawiam do unikania okredlenia
Lzaburtowy™ (, ourboard ") podezas wypelniania roznych formularzy.
Rozpowszechniajgcy sig ostainio sposob montowama sidnmkow
przyczepnych w studzienkach zagrozony jest bowiem wymysleniemn
troskliwego komentarza. Nie klamaé ale i prawdy nie pisac. Pray-
czepny moze byé preyezepiony w studzience. Miejsce zaburowego,
jak sama nazwa wskazuje - jest za burtg (paweza 7).

W taki to sposdb dobrngliSmy do zasadniczego problemu
technicznepo napfedu pomocniczego jachtu zaghlowego. Jakim ma
byé ten silnik przyczepny 7 Zacznijmy od mocy. Byioby dobrze
gdyby na stojacej wodzie, bez wyraznie przeciwnego wiatru potrafil
madad jachtowi predkosé maksymalna nie mniejsza niz 5 wezlow,
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Chodzi mi tu o peing, chwilowg moe, ktéra silnik moze sie pochwa-
lic. Normalnie bedziemy usatysfakcjonowani staly predkosciy
ponad 4 weziow. Podezas wehodzenia do portu, polozonego w ujécin
rzeki (prawie wszystkie polskie porty otwartego morza), kiedy
bedziemy mieli przeciwko sobie wiatr poludniowy i prad wody -
mozemy doswiadezyC niebezpiecznego niedoboru mocy. Spravwa nie
ogranicza sig tylko do mocy silnika. Réwnorzedna role gra tu
wlasciwy dobdr sruby napedowej. Cigzkie. wypomodciowe lodzie
- jakimi dia silnikéw przyczepnych o mocy regdu kilku KM sa jachty
zaglowe - wymagajy Srub pociagowych, o matym skoku i znacznej
powierzchni pldlﬁw Waznym parametrem silnika z konkretng srubg
jest stalyezny ,ucigg na palu”. Dla przykladu: ponad osmiometrowej
diugosei jacht Milagro IV”, kidrego ,,masa podrézna brotto”
przekracza 3 tony - napedzany byl z powodzeniem przez silnik
wBritish Seagull - Kingfisher” o mocy maksymalnej 6.4 KM (na
srubic), uzyskujac na dynamomeuse kol 58 kilogramdw uciggu.
Alutem tego malego przeciez ,osiolka™ jest czterolopatowa Sruba
o srednicy 270 mum, o malym skoku a duzej powierzchni. Jacht nigdy
nie popisywal sig szybkoscia ale przyrost obcigzenia (wiatr, prad,
hol) nie wiele jg zmniejszal. Najwazniejszymi wymaganiami
stawianym przed silnikami preyczepnymi udajgeymi sie na morze
53 odpomosE na wodg stong i niezawodnosgc rozruchu, Warunku tego
nie spelnialy niestety - uZywane przez nas z koniecznosci preez wicle
lat silniki polskie, radzieckie i enerdowskie. Mimo o wiele nizszej
ceny od silnikow takich marek jak . Mercury®,  Johnson”. _Evin-
rude” czy wspomniany ,,British Seagull” - stanowczo odradzam
takich oszczednosci.

Montowanie silnika przyczepnego za pawezg nicslychanie
utrudnia manewrowanie i obstuge na sfalowanym morzu czynige JE
mchezpla:mvnu i nieskutecznymi. Wspélczesne jachty maja paw@zr:
tak wysokie, ze nawet tzw .dluga kolumna™ (1195 mm) nie
wystarcza aby glowka silnika znalazla sig podczs pracy na poziomie
pokladu. Nichezpiecznymi sg tzw | pantografy™, ktdryeh sziywnosé
poprzeczng lestowad bedzie weburzone morze. Zakladanie, zdej-
mowanie, chowanie do bakisty silnika na morzu jest ucigzliwe i moze
byc nicbezpieczne. Silnik deponowany w hakiscie musi byé ukladany
skodnie (gliwka ku gdrze), zajmuje mndsto micjsca a z gaznika
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wylewa si¢ benzyna, Najkorzystnicjszym rozwigzaniem . semi-
stacjonarnego” napgdu malego jachtu morskiego jest studzienka,
Wykonuje sig jg w tylnej czesei kokpim (nie ralujeie kokpim - w
morzu nie ma kto w nim siedzie¢) lub = :chterpiku. To pierwsze
rozwigzanie przedstawia Rys.4.53. Jezeli silnik wasz ma bieg do tylu
(rewers) 1 nie gasnie na matych obrotach - polubicie nawet ciasne
~parkowania” w skandynawskich marinach. Potrzebny bedzie
przegubowy przediuzacz diwigni zmiany bisgdw. Szezytem kom-
fortu jest oryginalny zestaw zdalnego sterowania (, remote steerin g
Zbiormik paliwa musi by¢ umieszczony w achterpiku, Nie ma mowy
o srodlgdowych zwyczajach wozenia zbiornika paliwowego w
kokpicie. Bardzo dobrze - jesli wasz silnik przyczepny moze tadowac
akumulatory. Przyvgotujeie odpowiednie gniazdko wivkowe w
kokpicie. Zapas paliwa w ilofei 2 samochodowych kanistréow

Rys. 4.33. Silnik preyczepny w studzience. Zwrdécie wwige na
storkows chudowe kolumny - eliminuiges komecrncdt mocowanis galmika
1 usEcrelnisycy iy
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20 litrowych najlepiej umiedcid na dnie bakisty. Zamkniecia wlewdw
powinny by zabezpieczone drutem lub , krawatem™ przed przypad-
kowym otwarciem. pod kanistry | pomigdzy nie nalezy wlozyé
szmaty. Kanistry, jak wszystkie inne cigzkie przedmioty na jachcie
muszg by< mie tyiko usztavowane w sposdb przemyslany ale
i doskonale zaberpicczone przed preemieszezeniem. Na kanistrach
zazwycza) lezg odbijacze.

Ciepla woda wyplywajgea z kontrolnego przelewu ukladu
chtodzenia silnika moze by¢ wykorzystywana do wstepnego mycia
thustych naczyi. Normalnic odpiywa na preez kokpitowe srpigaty,

Fompy zezowe. Wirdd réznych pomyp jachtowvch - te # pewnos-
cig zaslugujq na miano niezbednych”, Od ich konstrukeji wymaga
sig tylko absolutnej niezawodnodci bo w razie czego... pozostanie
nam tylko wiadre. Na malym jachcie powinny by¢ zainstalowane
przynajmnie] dwie pompy 1 1o w taki sposdb aby jednag z nich mozna
bylo obstugiwaé 2 kokpitu, Najlepszg stawy cieszg sig precponowe
pompy Whale™ 1 ,Gusher”. Zywot pompy zaleiv przede

Evs. 454, Membranows popmip Zezows markd | Gusher”

wszyskim od trwalodei gumy, z ktérej wykonana jest membrana oraz
sprawnoscl zaworkow zwromych. Pompa zezowa, ktdra zamontowa-
lismy w kokpicie powinna by¢ chroniona przed promieniami
stonecznymi. Dobrze by bylo oslaniaé jg ,czapky” uszyty ze skayu,
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Nigdy nie nalezy bawié si¢ pompa w okresie zimowym. Przed
kazdym rejsem warto sprawdzié czy pompa dziala, czy nie lapie
falszywego powietrza™ i czy na membranic nic widaé spckari.
Koficowka weza ssacego, spoczywajaca w zezie powinna byé
wyposazona w sitko, zabezpieczajgce przed Zassaniem przedmiotow,
mogaeyeh zasykodzié droznosel przewoddw lub uszkodzié pompe,
Woda najezedcie] wypompowywana jest do kokpitu, skad grawita-
cyjnie odplywa przez szpigaty.

W usuwamu bardzo duzej 1losci wody moze pomdc wai ssacy
ukiadu (otwartego) chlodzenia silnika stacjonarnego. Zamykamy
zawor denny, rdejmujemy wgz z krddea zaworu i kiergjemy go do
zezy. Jest to jednak manewr ostatniej deski ratunku. W takim
preypadku wspolpraca wiader jest nieodzowna. Whrew pozorom
crerpanie wiadrem jest najskuteczniejsze, chociaz bardzo mgczacym.

Opriace pomp membranowych mozemy stosowad pompy Hoko-
we, najlepie) dwustronnego dzialania, Wydajnodé tyeh pomp w
wickszym stopniu zalezy od ich gabaryiéw, Uszkodzeniom ulegaja
rarwyczaj uszezelniemia, kidre z reguly s do naprawienia na morzu
w preeciwiensiwie do pomp membranowych (najezedcie) pekajg
membrany ).

Balast. Wigkszodé jachtéow srddladowych to jednostii balastowo-
mieczowe, w zargonie klasvfikatordw - szyfrowane jako BMP
{halastowo-mieczowe, pelnopokladowe), Nie widze praeszkod aby
takim jachtem wybrac si¢ do Kilonii, Kopenhagi czy Sztokholmu.
Regulowana wielkos$® zanurzenia stwarza mozliwosé odwiedzenia
wielu malefkich portGw i preystani rybackich oraz bezposredniego
podchodzenia do przyjaznych brzegdw. Uzyskanie przez jacht
balastowo-mieczowy zadawalajygcego momeniu prosijacego pray
przechyle do 9F okupiony bywa wigkszg masg balastu niz w prey-
padku klasycznej jednostki balastowej (finkeel). Nie pozostaje to bez
wplywu na wlasciwodci trakeyjne jachtu ale w fizyce nie ma nic za
darmo. Skipperom jachtéw balastowo-mieczowych, wybierajacych
sig na morze polecam uwadze wielkos¢ luzu miecza w prowadnicach.
Na drddladziu problem ten nie istnieje. Dopiero zataczanie si¢ jachiu
na duzo dluzszyeh falach spowoeduje niepokojgee wstrzasy, Im miecz
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cigzszy - tym problem powaznigjszy. Dlatego wole jacht o cigzszym
balagcie 1 lrejszym  mieczu. W cigzkich warunkach
pogodowych podniesienie lekkiege miecza zmmiejsza przechyly
(powigkszajac dryf, niestety).

lachty balastowe niestusznie uchodza za ,niewywracalne™,
Z reguly jednak legitymujg si¢ korzystniejszy stalecznoscig przy
przechyle ,masztem do wody”. Ich balasty formowane sy rdZnie.
Praktycznie sprowadzaja sig do skutku najechania na rybackie
sieci. Klasyczny balast (Rys.4.55A) zazwyczaj chroni jacht przed za-
czepieniem. Najechanie sieci przez jachty przedstawione na Rys.4.55
B i C powoduje spore klopoty. Szczegdlni #le sig przedstawia sytu-
acja jachiu B (,,Nefryt”) gdy siec lub lina znajda sig migdzy balastem
I pozbawionym skegu sterem, Jedynym sposobem oswobodzenia
Jachtu jest podeiggnigeie bosakiem liny na wysokosé pokladu i zro-
bienia uzytku z toporka, kiGrego w tym whagnie celu wprowadzono
do waszego WWR. Toporek obuchem opieramy na pokiadzie,
w poprzek ostrza przekiadamy ling i uderzamy w nig mictkiem do
skutku, Wiem, ze to wandalizm ale jako$ trzeba sig uratowacd.

Rys. 4.55. Ksztat balasto preesadea o odpomogci na nicumyéinie najechane
sieci. Jacht A powinien przedlizgngs sig bez problemdw. Jocht © mode mied
klopoty. Beznadzizjna jest sytuacja jachiu B. Zaloga balastowo-mieciowego
jachtu D ma szanse przepchnigeia bosukami liny poza podniesiony pletwe
SLErWY.
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Ster. Najwazniejszym jest aby konstrukcja steru byta solidna.
W tym przypadku przewyvmiarowanie konstrukeji uwazam za
pochwaly godng przezomosé. Powszechnymi grzechami $rodlgdo-
wych sterGw pawgzowych sg: zbyt cienka pletwa, nie dos¢ wytrzy-
male policzki jarzma, zbyt malej Sredmicy sworznie zawiasow
zawieszenia, brak nakretek tychze sworzni (inozliwesé zgubienia
steru) oraz mieodpowiedni material rumpla (mahon),

Rys. .56, Tak ster z pewnodiciy sie nadaje sie do morskiey 2egltig

Utrata steru w cigzkiej pogodzie to Zrodlo bardzo powaznyvch
ktopotdw. Wiosto ¢ preywigzanym krawatami sklejkowym elemen-
tem podiogi lub pokryws schowka kojowego stanowi bardzo malo
efektywny preyrzgd do Kierowania jachtem. Jego przygotowanie
lrwa, podczas kiecy lodka mie stol zaparkowana nieruchomo,



Ster integralny, szczegdlnie kiedy nie jest podparty skegiem
powinien by¢ pozbawiory nadmiernych luzéw. Ciche i lekko
pracujgee lozyska to tulejki poliamidowe. Zastosowanie poliamidu
zwigrane jest jeduak = ryzykiem zablokowania steru, jezeh zapas
luzu (na puchnigeie matenatu pod wptywem wody) okaze sig za
maly. Zadnych recept nie ma, doswiadczenie mowi, 7e kazdorazowe
ekspervmentowanie jest kcnieczne.

Rys.4.37. Integralmy ster jachu balastowo-mieczowego, Fal podnosi o
kontrafal opuszcza pletwg sterawg. Ewentualne zlamanic pletwy slerirwe
jedywie upodledza sprawnodé sterowania. Cetery zapatki to berpiecanik
iafy Milagro IV"), wariantows zahezpieczenic stanowi spreEyna (5y
wilargarita’™y.

Przedluzenie kadluba. Paweze malych jachtéw czesto ciqgng
wode. Eagodne polgczenie strug wody za pawezg mozemy uzyskad
poprzez dolaminowanie , dostawki™ rufy - wydluzajacej prey okazji
linig wodng. Dodatkowy efekl to stworzenie nawisu rufowego, tak
cennego przy zegludze z wiarrem. Przediuzenie jachtu laminatowegao,
lub sklejkowego-oblaminowanego nie jest trudne i nie wymaga
usuwania starej pawezy. Jako formy uzyjemy arkusza lakierowanej
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(febrycznie) plyty pilsniowej twardej tub odpowiednio gladkiej
folii plastikowej. W tak zaimprowizowane] formie wylaminujemy
poszyeie przediuzki”. Prefabrvkowana plvia pawezy zamknie,
powstaly w taki sposdb schowek. Pawgz moze posiadaé preettoczenie
w ksrtalcie stopnia. Podwigzia achtersztagow 1 kosz rufowy pozostajs
pa swoich miejscach. Jesli jacht ma ster zawisszony na pawezy -
trzeba dokonad odpowiednich przerdbek. Przedluzanie jachtdw
laminatowych od lat jest specjalnogely szkutniczg JKM | Neptun™
w Gorkach.

Bys. 458, Etapy operacp preediozenia kadiuba

Jedynym prawdziwym klopotem bgda papierowe formalnosci
zwigzane ze zmiang diugosel (catkowite). linii wodnej i klasyfika-
cyjnej). Sporzadzanie i zatwierdzanie rysunkéw trwaé bedzie diuzej
niz sama robota.
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ROZNE WYMAGANIA

Technicze przepisy nadzorm technicznego nad jachtami morskimi
zawieraja setki szczegolowych zalecerl, warunkéw, nakazdw,
wyragari, norm, receptur itd. Wiele z nich opatrzonych jest klauzula
indywidnalnego uznania, Wybierajgcy sie na morze armatorzy
jachtdw sridladowych beda wige mieli z nimi do czynienia juz prey
pierwszym Kontakcie z inspektorem techmcznym. Rozdzial nimejszy
ma wstgpnie zorientowaé zainteresowanych czyielnikow z niekid-
rymi wymaganiami i zaleceniami stawianymi. nawel najmnigszemuo
polskiemu jachtowi morskiemu.

Ohjetosé kokpitu. Objetosé wanny kokpitowej nie powinna by¢
wieksza niz 40% iloczynu divgodei Klasviikacynej, szerokosci
klasyfikacyjnej i wolnej burty. Kokpit musi byé samoodplywowy
a $rednica szpigatow (po prawel i léwej stronie) nie moze byd
mnicjsza niz 20 mm (dla jachtow do 7 m diugosct klasyfikacyjnej).
Jesli nie sy to rury monolityeznie lgezaee dno wanny z dnem jachtu
- konieczne sg zasuwy odcinajace wylot wody przy dnie jachin
Wskazanym jest aby srpigaty prowadzone byly pionowo ahy nlatwic,
eweniualne udroznienie odplywu,

Prig zejéciowki powinien byé umieszezony wyze) niz tawlki
kokpitowe (bakistowe).

Okna. W odrdznieniu od zwyczajow srodlgdowych - okna
jachtdw morskich powinny hy¢ mozliwie male (aby nie brakowato
$wiatla mozna zrezygnowad z firaneczek). Szezegolnie nie mile
widziane sg okna, ktdrych powierzchnia {netto) przekracza 0,18 m™.
W takim przypadku wymagane jest uzbrojenie ich w . blindKlapy”
o uzgodnionej mdywidoalnie konstrukeji..
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Szyby okienne muszg byé osadzone poprzez nalozenie
{Rys. 5.1} a nie przy vzyciu uszcezelek samochodowych (tak, jak to
sig spotvka gléwnie na jachtach niemieckich).
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Rys. 5.1. MNalozenie szyby nu deiamg kabiny zabezpiecza jg przed
wypchmigeiem. Aby szyby nie pekuly promicnidcie wokdl frub - stodkawande
otworow nilezy wykonywac frezem o kycie stoika takim wyprofilowsano Thy
sruh.

Wioty i wyloty jachtowych instalacji rurowych muszg byé
wyposazone w nierdzewicjace zasuwy (co raz czesciej - kulowe) lub
zawory. Ich rozmieszezenie powinne zabezpieczaé przed wlewaniem
sig wody nawet przy przechylach do 907,

Fompowanie wody. Jachty morskie muszg posiadad instalacje
intensywnego osuszania zezy. Pompy (najlepiej membranowe, dwu-
stronnego dzialania) powinny by¢ tak umieszezone aby mozna byto
Je obslugiwaé z kokpitu.

ﬂml}y mocujace balast zewnetveny (. bolce™). Konlecznie ze
stali nierdzewnej.

Skrzymia mieczowa musi by¢ od gory hermetycznie ramknigta.
Instalacja pazowa. Jesli kambuzowa kuchenka jest zasilana z
2-kilogramowej butli turystycznej to unikniecie spelnienia wymogu

specjalnego, wydzielonego, dostepnego z pokladu pomieszczenia na
butle oraz metalowych przewoddw.
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Materialy do budowy jachtu morskiego takze muszy

odpowiadaé licznym i seczegdlowym wymogom. Oto najwaZniejsze
z mich:
- sklejka - wylacznie atestowanie wodoodpoma (rozowe pieczatki)
. laminat poliestrowo-szklany o zawartosci zbrojenia maty - od 28%
do 35% (wagowo), bada to sig poprzez palenie wycietvch 2 kadluba
probek (aby to zrobié nalezy np. wycigé schodek na pawezy, Od
Jmorskiego” laminatu (w zaleznosci od | procentu szkta™) wymaga
si¢ aby wytrzymalosé na zginanie miedcita sic w przedziale 147 do
175 MPa, modul sprezysiodel przy rozcigganiu wynosit od 7400 do
800 MPa a modul sprezystoso przy Zginaniu wynosit od G300 MPa
do #8200 Mpa.

Stopy aluminiowe. W zaleznosci do jakiego celu preeznaczone
majg by elementy ze stopow lekkich - decydowaé bedy dane
zawarte w atedcie hutniczym. Obok parametrow mechanicznych -
specjalne znaczenie przywigzuje sig do odpornosci na wode slona,
w sZczegolnosci na korozje migdzykrystaliczna. £ reguly dykwah-
fikowany jest material oznaczany symbolem PALL

Kleje do drewna. Obecnie istnigje mndstwo gatunkow kleju do
drewna. Dla nas decydujaca jest proha dlugotrwalego moczenia a
nawel - gotowania. Innym zagadnieniem jest elastycznosc kleju. Jak
do te] pory, najbardziej przywigzani jestesmy do Cascamitu” |
SA07 Kleje mocznikowo-formaldehvdowe mogg byé stosowane do
klejemia wyposazenia wnetrza ale nie w tych miejscach, kidre czestio
s§ moczone. Nie nalezy stosowad ani ,Wikoln™ ani kleju Kazei-
NOWegEo,

Farby i lakiery. Oczvwiscie tylko wodoodporne. Zadne
wZewnetrzne . Stal 1 alominium naleszy uprzednio gruntowad odpo-
wiednimi farbami podkiadowymi. Szezegdlnie aluminiom wymaga
podkladu ,grunt reagujgcy”. Sfatygowane kadluby laminatowe
najlepiej jest malowé syntetyeznymi lakierami samochodowymi
{po uprzednim wyszpachlowaniu 1 zmatowieniu zelkotu), Uzyskane
efekty (przywarcie do podloza, odpornedé na dcieranie) s3 o wiele
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lepsze mz prey malowamu lakieranu polivretanowymi, Gdyby, nie
daj Boze przyszio Wam w trakeie rejsu dokonywa napraw skorupy
kadluba np. przez zalaminowywanie dziury - nie zaniedbajcie
tymczasowego zabezpieczenia zzelowane) zywicy prowizoryczng
powloky dostgpnej farby. Po powrocie do macierzystego portu
zostanie ona zeszlifowana i pokryta prawdziwym zelkolem. Wewng-
trzme strony skorup kadluba mozna malowad topkotemn lub farbg
epoksydowg do okretowych zhiomikow wody stodkiej. Jest to zabieg
niezbgdny nie tylko dla ochrony laminatu ale i dla zdrowia zalogi
jachtu bo proces emisji styrenu prakiycznie ustaje dopiero po uplywie
20 lal, Podwodna czesé nowego kadiuba powinna by¢ zabezpieczona
przed wplywem osmozy. Zagraniczne, specjalne farby antyosmo-
rowe z powodzeniem zastgpowane s3 przez  syntetyczne lakiery
samochodowe,  Malowanie podwodnej czedéi  kadluba
{z wyjatkiem protckeyjnych _cynkdw™) nalezy wykonaé dopiern po
uzupelnienio ubytkow farb antykorozyjnyveh. Dia jachto turysty-
cznego nie jest konieczny zakup drogiego, zagranicznego anty-
foulingu samopolerujacego. Mam doskonaly opinie o farbach
antyporostowych gdanskiej . Olivii”. Do przesadow nalesy konie-
cznosd malowania dna tuz przed wodowaniem jachtu. Wprost
przeciwnie - kilkudniowe sezonowanie powloki poprawia jej
odpornodé na dcieranie. W warunkach baltyckich antyporostowa
skutecznodé farb L Olivii” wynosi 2 sezony.

Drewniane elementy laminatowego pokladu - po kidrych sie
nie chodzi butami (handrelingi, nakladki, listwy relingowe, wsuwki
zejscidowki itp) warto malowaé wodoodpornym lakierem olejno-
zywicznym. Oczywiscie, elementy te uprzednio powinny byé
zaimpregnowane pokostem. Lakier poliuretanowy, kidry jest bardziej
odpomy ma scieranie, zostawiamy do pomalowania stobu mesy, stotu
nawigacyjnego oraz pokryw bakist i gretingn kokpitowego, o ile sy
one wykonane z mahoniu, peroby lub debu. Wszystkie pokladowe
elementy teakowe nasgczamy drogim, specjalnym, zachodnim
impregnatem - kupowanym dla bezpieczenstwa wylgcznie w skle-
pach zeglarskich, _

Drewniany wystrgj grodzi, jaskdlek, szafek malujemy transpa-
rentnymi lakicrami matowymi ale wylgcznie na odpowicdnio
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wygladzony poklad z lakieru ,.gloss”. W przeciwnym przypadiu -
schngcy lakier matowy moze pokryd sie szpetnym bialym nalotem,

Na elementy wykonane ze stah konstrukeyinej pospolite) jakodci,
zeliwne lub olowiane (balast, falszkil etc), przewidziane do oblami-
nowania - nakladamy wylgcznie epoksydowe farby antykorozyjne.
Inne pospolite farby (olejne, fralowe, karbomidowe,
#ywiczne, chromianowe, chlorokauczukowe, minie) sy rozpuszezane
przez styreny, zaware w zywicach poliestrowych (,polimalach™.
Skutkiem dopuszezenia do takiego  mezaliansu™ bedzie zniszczenie
warstwy antykorozyjnej, a co za tym idzie - powstawanie rdzawych
pecherzy. Natomiast powszechme uzywane w budownictwie 1 do
konserwacji blach samochodowych farby aniykorozyjne moga
stanowic podloze dla laminatu epoksydowego.

Polgezenia réinych metali. Najbardziej  wrogimi”™ wobec
sichie sg mied?Z i jej stopy oraz aluminsum i jego stopy. Nalezy za
wszelkg cene unikad, nie (viko kontaktu ale 1 zbytniepo zblizenia
tych metali. Jezeli jest to niemozliwe. lub na krdiki czas nie do
untkmigeia - wskazanym jest pokrycie {pobielenie) cyna elementow
mosigZznych oraz dodatkowe pomalowanie, kazdego z mich.

Dla orientacji prytaczam $rednie wartodei potencjatu korozyjne.
go {w voltach) niektérych metali. Ponizsza liste ulozylem
w kolejnoscl od pasywnych do akivwnych:

Magnez i jego stopy = - 1,62, cynk = - 1,00, aluminium 1 jego
stopy = od « 0,76 do - 1,00, kadm = - 0,72, stal konstrukcyjna,
staliwo i zeliwo= - (L,65, stal nierdzewna (typ 304, aktywna) = od
- 0,43 do - L,58, mosigdze, bronzy, dpize = od - 0,24 do - 0,46,
gtal nierdzewna chromowa (typ 410, pacywna) = od - 0,26 do - 0,35,
fiikiel 200 =od - 0,10 do - 0,20, stal nierdzwna molibdenowia (Lyp
316, pasywna) = od 0,00 do - 0,10, tytan = 0,00, grafit=od + 0,20
do + 0,30,

Préby statecenodei juchtu. Sprawdzanie statecznosci na drodze
empirvezne) (po prostu przewracanie 1odki) lub przeprowadzame
analitycznej analizv statecznoscei moze byé zaniechane jereli wasz
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jednokadtubowy jacht wyjdzie obronng reks z takiego oto rachu-
neczku:

(B+2WB):Lpp+(I,+R):2>08
pdeie:
B - szerokos¢ klasyhikacyina (m)
WH - wolna burta (m)
Lpp - dlugodé wodnicy konstrukcyjnej (m)
T, - zanurzenie klasyfikacyine (mj)
E - wspiolezynnik balastowy (stosunek cigzaru zewngtrznegobalastu stalego
oraz 50% balastu wewngtrznego, do wyporu konstrukcyjnego_.ale staly
balast wewngtrzny umieszczony powyze] stepki uwzglednia sie tylko
w polowie a mase miccza wlicza 51g do masy wewnetrznego balastu
statego takze ze wepdlczynnikiem 0.5, {m). Dila przvkladu - stara
wvenuska” (Edel™} legitymuje sig wspolczynnikiem 0,22,

Jest watpliwe, czy jacht Wasz zostanie zwolniony z proby
przechyldw do kata 90°, ktdrej wynikiem beds pomiary sily (co 107),
przytozonej do topu masztu, Oczywiscie wymagany bedzie zakres
dodalme] statecznosci w zakresie przechyilu do WP oraz nie osiggnie-
cia krawedzi szczelnie zamykanego oiworu w kadlubie w przechyle
do 45" (zegluga baltycka)y. Werdykt zalezy od tego czy sporzgdzony
w wyniku przechylania jachtu przebieg krzyvwej ramion prostujacych
statecznosci statycznej jest taki, 7e pod dziataniem momentu
przechylajacego M_ = 574 x 8§ x h, kat przechylu nie bedzie
wigkszy niz 30°. Naturalnie wszyscy Cezytelnicy juz doskonale
orientujy sig, ze .S oznacza klasyfikacyjng powierzchnie trdjkaiow
:raglt A a" .]EH[ odleglogscig pomigdzy srodkiem oporu bocznego
i srodkiem nm,g]uwiima

Pozostaje jeszcze prakiyczne sprawdzenie statecznosci poczatko-
we] - polegajgee na zgrupowaniu zalogi przy podwigzi topwanty,

Niezatapialnosé jachtu, Od tego zalezy dyspensa od niestycha-
nie drogiej, obtozone) clem i podatkiem tratwy ratunkowej. Aby jacht
balastowy speinil ten warunek - nalezaloby wypieni¢ go niemal
catkowicie, Nie mniej, mozliwosé taka istnieje. Stad laskawodcé
prawodawey - zwalniajgcy taky jednostke z obowiazku posiadania
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rratwy podcezas Zeglugi po tytufowym akwenie. Jachtom balastowo-
mieczowym takze trudno spelnié ten warunek. Teoretycznie moglyby
z niego skorzystad czyste” lub | szcezgtkowo-balastowe™ jachty ale
te odpadng podczas priob statecznosfciowych. Pozostaje wige
zegluga . przybrzezna” w 1l rejonie. Najlatwiejszym sposobem
wypelnienia poswigconych do celu przestrzeni - jest zastosowanie
samopienigcych sig tworzyw, Muszg to by¢ jednak specjalne
tworzvwa - kreepnace w postact takiej struktury szczelnych pgche-
reykow, ktore w zadnym przypadku nie komumkuyy si¢ W2ajemnis
co zapewnia bezdyskusyjng nienasigkliwosé, Absolutma wigkszoic
pianek uzywanych w budownictwie jako izolacje termiczne i
akustvcznie - nie spelniaja tego warunku. Pozostaje wig tylko
pracowite upychanie klockéw styropianowych. Zastosowanie
styropianu naklada na nas obowigzek ochronienia go przed zabdj-
czym dziataniem emisji styrenow, acelonéw i innych chemikalii,
ktérych przy budowie jachtu uzylismy wiele. Emisja ta trwa latami.
Zlekeewazenie ochrony naraza styropian na intensywng reakcje
wzasniecia” czyli redukcje objetofei. Najprostszymi metodami
ochromy styropianu sa: szeczelne opakowywanie w cienky folig
polistylenowsg wezystkich elementéw, Ktoryeh wymiary dykiuje
technologia ,.pakowania” albo dokladne malowanic wszystkich
powierzchni laminatu wngtrza - lakierem epoksydowym do zhiomi-
kéw wody stodkiej (dwuczedciowy, produkowany przez , Olivig” w
Gdafisku Oliwie), Ten drugi sposéb zaliczylbym do zabiegd
w sanitarno-higieniczno-ekologicznych (preykiad techniczne)
LJowomowy™) - jako ze emisja styrendw nie jest zupehnie obojgtna
dla zdrowin zologi. Znany na rozlewicku Martwej Wisly uwodeiciel
- twierdzi, ze oslabia poped.

Solidnoéé polaczen i zamocowaifi. Na to nie ma Zadaych norm
oprdcz dof$wiadczenia, wyobragni i rozsadku budowniczego oraz
indywidualnej oceny inspektora. Nie wszystkie zamocowania i
polgczenia daja sig sprawdzié podczas inspekcji. Wiele z nich
pozostaje ukrytych przez nastgpne fazy technologiczne. Stgd apel o
powarne traktowanic kazdego elementu jachtu morskiege.

L£18



Bardzo solidnege umocowania wymagajy gniazda stdjek
sztormrelingdw i koszy, Montaz sztagownika, podwigal wantowych
1| rawiesgenia steru o czynnodel specjalnic odpowicdzialne, Kazda
watpliwosE powinna przesagdzic decyzje o zwigkszeniu podkladki,
drednicy Sruby czy zastosowaniu zawleczki - zabezpieczajgee)
nakretke przed odkrgceniem. Nie dopuszezimy do uizycia jakiej-
kolwiek druby czy nakrgtki o podejrzanym (czytaj nadwatlonym)
gwincie, Sprawdzajcie wszystkie elementy drewniane ¢zy nie sa
sprochmale, nadgnile czy spgkane - chociaz blyszczg poliuretanows
powierzchnig.

Szezegolne] trosce powierzam olinowanie state. Gdy jest to
Socynk” - zmencie wszystkie liny, jesli ukonczyly pigty rok siuzby,
chochy w sfonawe) wodzie, nawet jeieli prezentuja sie przyzwoicie.
Pod opaskami, w szplajsach zawsze czyha zdradliwa korozja.
Sprawdzajoie c2y nie pekajg splotki na wyjseiach z zawalcowanych
kofcowek. Absolutnie przed kazdym sezonem poddajcie kontroli
stan stropiku podnoszacego miecz. Zwlaszeza w miejscu gdzie
zaczyna sig ,szplajs” porme) kauszy. Po kilku sezonach morskiej
zeglugy warto zainteresowad sig stanem os1 miecza sektorowego.

Szczegdlowych nakazow, zakazdw, zalecen itp. szukajcie
w broszurowych wydamach przepiséw Polskiego Rejestru Statkdw
(mozna je kupié w dziale wydawniczym PRS przy ulicy Halleral26
w Gdansku-Wrzeszezu, tel. 058 - 41, 17.00) lub w jednoczesciowym
zhiorze ZNT PZZ (tel. 058 - 41.99.53),

Sadze, ze tvlko wlasciciel jachtu (prywatnego) najlepie) wie co
Jest w jachecie do naprawy, wymiany itd.
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JACHTOWA INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elekiryczna na jachcie drédladowym w zasadzie
sprowadza sig do jednego lub kilku obwoddw odwictlenia wnetrza,
Zuzycie pradu zalezy glownie od tego czy kolacje jada sig przed czy
po zmierzchu i jakiej mocy jest zardweczka lampki na stolem
biesiadnym. Réwnie dobrze problem ofwietlenia , szuwarowcea”
mozna rozwiazac turystyczng lampa gazowsq 1 latarka rgczna.
Pomijam tu sprawe rozruchu silnikdw pomaoeniczych bo preewaznie
sq nimi motorki prevezepne, uruchamiane rgcznie.

Na jachcie morskim, chociazby tym najmniejszyin, sprawa jest
powazniejsza. Liczba niezbednych odbiormikow rosnie za preyezyng
obowigzku palenia swaatel nawigacyinych, zasilanianiem urzadzen
nawigacyinych, radiockomunikacyjnych 1 pomocniczych, Dochoda
tak#e czesto elekiryezny rozruch silnikow stacjonamych.

System zasilania, Rekomendowany preeze mnie sysiem rastlania
wszystkich odbiomikdéw energn elekiryezne) na jacheie polega na
rozdzielenin obwodu rozruchu silnika od calej reszty. Wynika on
nie tyle 2 uniwersalnej zasady . co cesarskie - cesarzowi.." co
przekonania o celowosci separowania zagrozefi niewyvdolnosc
energetycznych. Przyjecie koncepcji takiego podzialu - zaprasza do
wprowadzenia na jacht dwoch rodzajéw akumulatorow: kwasowego
- wylacznie do rozruchu silnika oraz zasadowego do calej resziy
sMiskoprgdowedw ",

Akumulator kwasowy. Obecnodé na jachcie akumulatora
kwasowego wymuszona jest jego zdolnoscia do dostarczenia
rozrusznikowi silnego pradu. Jego pojemnose zalezy od wymagan
rozrusznika silnika pomocniczego. Do niedawna uzywane byly
wylgcznie do tego celu normalne olowiowe akumulatory samocho-
dowe, wypelniane roztworem kwasu siarkowego o gestosel 1,273
efml (stan pelnego naladowania). Akumulatory kwasowe sg wrazliwe
na glebokie rozladowanic (granica - okolo 50%). kidre powoduy
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deformacjg¢ plyt 1 odpadanie substanc)i czynnej. Do rozruchu
jachtowych silnikdéw diesla korzysinie jest stosowad akumulatory
o grubszych plytach i substancji czynne] o wigkszej gestosci,
Akumulatory te powszechnie nazywane sa ., heavy - duty”. Akumula-
tor kwasowy w pelni naladowany powinien sig legitymowad
napigciem (mierzonym bez obcigzenia) nie mniejszym niz 12,6 volt,
Jezell analogiczny pomiar wykazuje napigeie 11,8 volt - akumulator
jest kompletnie rozladowany. Pomiardow napiecia pod obcigzeniem
(mostkiem, kazdej celi osobno) wykonywad juz nie mozemy
poniewaz wspolczesne akumulatory majg odkryte tylko kotki
klemowe. Innym sposobem pomiaru stanu naladowania jest pomiar
gestoSci elektrolitu, Dokonujemy go przy pomocy areometry,
Dolna, zielona kreska na plywaku oznacza stan petnego natadowania
- godrna, czerwona jest swiadectwem pelnego roziadowania,
Jeszcze innym wskaznikiem jest obserwacja amperomierza podczas
ladowania. Wielkosé pradu ladowania (A) powinna wyraznie
zmniejszac sie w miare uplywu czasu. Dla nas bardzo waing
informacjg jest aktualna pojemnosé akumulatora, kiora maleje wraz
z jego wickiem, Jedli podczas ladowania napigcie wlasne akumula-
tora szybko rosnie a po naladowaniu szybko spada - mamy do
czynienia z duzy ubytkiem pojemnosci. Napigeie ladowama powinno
wynosié 14,4 voli.

Powszechnymi grzechami w stosunku do akuemulatoréw
jachtowych jest dopuszezenie do zasiarczenia plyt na skutek: nie
podladowywania pomigdzy rejsami 1 w okresie zimowym, nie
uzupeiniania ubytkéw wody destylowanej, niewystarczajacego
ladowanie podezas rejeu, glgbokiego rozladowywanie 1 nadmiernie
intensywne ladowania. Nie eksploatowany akumulator winien byé
doladowywany ,do petna™ - raz na miesige. Stala kontrola poziomu
elektrolitu powinna owocowad uzupelniania braku 1 to wylgcznuie
wody destylowang a nie woda 7 czajnika okrgtowego. Codzienne (1)
podladowywanie akumulatora podezas rejsu kompensowad musi
z naddatkiem (Ah) zuzyty energig. Szczegdlny podpiech w uzupel-
nieniu energii wskazany jest po zaistnieniu glgbokiego rozladowania,
Nadmiernie intensywne ladowanie powodowane jest zazwyczaj
krotkim postojem w porcie. Eadowanie pradem znacznie preewyz-
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szajacym 10% aktualnej pojemnosci akumulatora (np. 5 A dla
akumulatora 50Ah) powoduje nie tylko nadmierne odparowywanie
wody z elektrolitu, a tym samym nieodwracalng dezaktywizacjg
odstonigtych gdmych czesci plyt ale 1 deformacje piyt, co zdarza
sig juz przy nagrzaniu elektrolitu do temperatury 50°C. Deformacja
phyt prowadzi do zwarcia wewnetrznego. Jest to wyrok Smierci na
akumulator. Niezbedny czas ladowania nie odpowiada aryime-
tycznemu rachunkowl brakujgcych amperogodzin poniewaz proces
tadowania obcigzony jest, jak wszystko w zyciu - okredlonymi
stratami. Preykladowy sprawnodé prawidlowego ladowania akumula-
tora o pojemnodci 100 Ah przedstawia ponizsza tabelka:

|- stan naladowania w % 50 70 80 ) 05

czas ladowania do 100% |66h | 6,8h | 5.2k | 3,3h | 1,%h

Samochodowe akumulatory kwasowe bardzo nie lubig przechy-
16w przekraczajacych 307 oraz silnych wstrzgsow, Z tego ostatniego
powodu nie nalezy umieszczad ich w pomieszezeniach znajdujgeych
sig przed masztem. Dobrze traktowane akumulatory tego typu
powinny stuzyé nam od 4 do 7 lat. Odpowiada o przeciginie 50
umownym cyklom rozladowania do 60% + nastepne ladowanie,

Akumulatorem kwasowym .nowe] generacji” - szczegolnie
zalecanym do uzytku jachtowego jest tzw . akumulator bezobstu-
gowy”. Nie wymaga on nzupelniania odparowywane] wody z
elektrolitu poniewaz ma on konsystencje galarcty. Wydziclajacy sic
podczas rozladowywania tlen 1 wodér, zamiast wydostawac do
atmosfery, lacza sie wewngtrz akumulatora - tworzac wodg. Zjawisko
to nazywane jest rekombinacjy gazdw. Jej sprawnosc wynosi okolo
08%. Zaletami tvch akumulatordw jest znacznie diuzsza zZywotnose,
wynoszaca przecietnie 300 cykli. Jesh mialoby to bezposredmo
odpowiadaé czasowi eksploatacji - mielibysmy akumulator na
jakieg 20 lat. Jak to bedzie z tg nowoscig - zobaczymy. Natomiast
juz teraz mozemy powiedzied, iz w pordwnaniu do klasycznych
baterii kwasowych - akumulatory te charakteryzujg sig mnigjszym
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samoroziadowywaniem, wigkszg odpornoscig na skutki gichokiegg
rozladowama, lepszy odpornoscia na wsirzasy oraz nie WYmagajy
uznpetniania wody.

Ry=. 6.1, Akumullaig najnowszej generacii™ (Oprima 850) jest drogi ale jego
zalety &4 seczegdinie pofgdane no jschoie Zazlowym

Wsrod akumulatoréw .najnowszej generacji” szczegdlne
miejsce zajmujy baterie ,,Optima 8507 o ogniwach spiralnych (Rys,
6.1. ). W akumulatorach tych, spiralne zwiniecie plvt (tajemnica
technologii) pozwolilo na znaczne rwigkszenie pojemnosci elekiry-
cznej i natgzenia pobieranego pradu. Akumulator , Optima 850"
osigga napiecie koricowe 9 V po 120 minutach pobor pradu 25 A
Akumulatory tradycyjne o tej samej pojemnosci daja trevkrotnie
mniejszy prad rozruchowy. Separatory plyt wykonane sa ze szkla
mikroporowatego, Uwigziony w nich elektrolit nie wyplywa nawet
po rozbiciu obudowy akumulatora. Dlatego akumulatory ,.Optima”
mogy pracowad nawet dnem do giry. Bateria jest calkowicie
szczelna. Tylko przy przekroczeniu napiecia pradu fadujgceso 14.4
V - zawér bezpisczedistwa uwalnia nadmiar gazéw. Dochodzi
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wowezas do uszkodzenia akumulatora, Wyjatkowa czulosé na zbyt
wysokie napigcie tadowania jest jedyng ale istotng wady akumula-
ordw tego typu. Regulator napigeia pradnicy musi byé rdwnic
wysokie] Jakosci. Z drugiej strony - akumulatory te cechujg sig
diugowiecznoscry oraz gwarantowang liczbg 12 000 cykli rozru-
chowych. Jest to trzykrotnie wigce) niz w akumulatorach trady-
cyjnych tej samej wielkosei. Liczba ,,850™ oznacza zdolnogé
dostarczenia prado o natgzenin 830 A przez okres 30 sekund
w temperaturze minus 18°C. Dodatkowa zaletg jest mozliwodé
naladowania kompletnie roztadowanego akumulatora w czasie
krotszym niz | godezina (pradem az 100A ale | napigciu nie wigkszym
piz magiczne 14,4V} W Polsce sprzedazg akumulatoréw ,,Optima
5307 zyymuje sip Sewedzkie Biuro Techniczne, Pod koniec 1994 roku
kosziowaly 4 miliony ziotych,

Jesli mialoby to bezpedrednio odpowiadad crasowi eksploatacji
- mielibysmy akumulator na jakie$ 20 lat. Jak to bedzie z ta
nowoscig - zobaczymy. Natomiast juz teraz mogemy powiedzied, iz
w porownaniu do Klasycznych baterii kwasowych - akumulatory te
charakteryzujg sig mniejszym samorozladowaniem, wigksza
odpornoscia na skutks glebokiego rozladowania, lepszy odpomoscia
il WSIZgsy oraz nie wymagajy vzupeiniania wody. Kosziuja za to
duzo. 54 importowane do Polski. Jezeli uzywane sg na jachcie do
rozruchu silnika - nalezy montowad je jak najblize] startera, uZzywajge
do doprowadzenia eneirgii kabla miedzianego {(wigcenie!) o mozliwie
duze] Srednicy.

Akumulator zasadowy, Zaletg akumulatordw zasadowych jest
nieszkodliwodé doprowadzenia ich nawet do stanu glgbokiego
rozladowania oraz mozliwodd awaryvjnego podwyiZszania napiecia
(o czym nizej). Akumulatory zasadowe uwazane s ponadto za
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diugowieczne, 0 ile wymieniamy w nich elektrolit co jakies 3 lata.
Jest to wodny roztwdr KOH z dodatkiem wodorotlenku litu,
Wymiany elektrolitu dokonujg stacje konserwujgee urzadzenia
techniczne miejskich centrali telefonicznych.

Akumulatory zasadowe nie mogg sluzyé do rozruchu, nawet
malutkiego silniczka. Zywotnoéé ich wynosi kilkanascie lat. Jak
mowillismy sg zupelnie odpome na catkowite nawet rozladowanie
(byle nie zwarciem) i mogg w tym stanie pozostawaé przez dhugie
okresy czasu. Wygoda zabudowy tych akumulatoréw wymaga
zazwycza] rezygnacyl 2 diugich, 10-cio ogniwowych, rzedowych
obuddw fabrycznych (,.Centra - Poznan”™) i wykonania we wlasnym
zakresie nowych skrzynek drewnianych, mieszczgeyeh po 5 ogniw.
Ulatwia to pomieszezenie akomulatordw oraz obniza ciezar zesta-
wow, kidre na zimg warto przeniesé do ogrzewanego pomieszezenia,
Jesli ogniwa posiadajg blaszane koszulki (starsze modele), dno kaidej
ze skrzynek musi by¢ azurowe, a kazde z ogniw dobrze rakonserwo-
wane npa zewnatrz  techniczng wazeling bezkwasows,
Powodem perforacji ogniw zawsze jest korozja zewngtrzna. Migdzy
ogmiwami nalezy umiescié przekladki klingerytowe lub polietyle-
nowe o gruboscl okolo 2 mm, Zaleta akumulatora zasadowego jest
mozliwodd tatwego ustalenia ewentualnego defektu, kidrejs z cel
i dokonania jej wymiany a nie wyrzucenia calej baterii - jak to ma
miejsce w przypadku akumulatora kwasowego. Szezegdlnie
troskliwej konserwacji wymagajg polaczenia migdzyogniwowe, na
ktérych powstajg wykwity krystaliczne o znacznej opornosci,

Przy kazdej baterii 10-cio ogniwowej (12 V) powinno byé
preewidciane micjsce na zamontowanie jedenastego ogniwa, kiore
awaryjonie moze byé wlaczone (szeregowo) w obwéd zasilajacy dla
wratowania” spadajgcego napigeia. Robimy to, kiedy (juz po
wylgczeniu wszystkich powaznych odbiomikow energii) pozostanie
nam tylko zasilanie pokladowe) elektroniki (log, radiodbiornik,
Decca lub GPS.radiotelefon).

Dysponujac dwoma lub wigeej akumulatorami nalezy korzystaé
z nich kolejno., nie lgczge ich réownolegle. Celowym jest
zamontowanie wysokoamperowego przelgeznika zasilania celem

106



uniknigcia niebezpiecznych przelyezen przewodow - mozliwe
pomylki po ciemku 1 podezas chwiejby.

Akumulatory zasadowe powinny by¢ zabudowane na jachcie
z dala od akumulatoréw kwasowych (rozruchowych), W zadnym
preypadku akumulatory zasadowe nie mogg byd ladowane we wspol-
nym pomieszezeniu z akumulatorami kwasowymi. Pipety, areometry
itp przyrzady, uzywane do obslugi akumulatoréw kwasowych nie
mogd by€ , pozyczane” dla obslugi akumulatoréw zasadowych i vice
versa. Plukania, mycia itp zabiegi nie wchodezg w rachube.

Do prostownikéw tadowarek akumulatoréw zasadowych nalezy
nawingc specjalne transformatory o napigciu wyjscia wigkszym od
nominalnego o okolo 25%,. Oznacza to, ze dia 12-voltowej baterii
napigcie robocze (pod obeigzeniem) powinno wynosié co najmniej
15 volt. Ladowanie akumulatora zasadowego 100-amperowego
typowym ,samochodowym”™ prostownikiem nie zapewnia
wykorzystania znamionowej pojemnosci akumulatora. Akumulatory
rasadowe mogy by¢ ladowane pradem rzedu 15% pojemnosci
akumulatora (do 15 A dla 100 Ah).

Uwagi ogolne do wszystkich typéw akumulatordw. Stabilnogé
bateril jachtowych musi byé zapewniona przy uzyciu np. pasow
z tworzyw kwaso i zasadoodpornych, tak aby ewentualna wywrotka
jachtu nie oswobodzila ich ze swych wanienek lub skrzynek, Takze
pamigtad nalezy, iz wigkszod¢ pozarow na Jachtach wybucha nie w
kambuzie czy przedziale silnikowym ale. w pomieszczeniach
akumulatorowych. Zwraca to uwage na celowos$¢ stosowania
takich polgezen, kidre by byly zawsze gotowe do natychmiastowego
rozigezenia. Jest to trudne do pogodrenia z solidnoscig dobrego styku
eksploatacyjnego. Polecane sa wysokoamperowe wylgezniki - prey
samych akumulatorach. Szczegdlnie na jachcie kazdy musi byé
elektrykiem w pewnym sensie.

Generator spalinowy. Jezeli jacht wasz nie posiada silnika
pomocniczego, lub silnik ten nie ma pradnicy do tadowania akumu-
latordw (np. malo kiory British Seagull” czy . Penta” MD1 ma takie
wyposazenie) to celowym jest pozyskanie do tego celu malego,
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cichobieznego, ekonomicznego japonskiego agregaciku. Tak dia
przvkiadu - weale nie najmniejszy agregat , Honda "', mod. EX 350,
wazacy 8.5 kg, o wymiarach 365 x 193 x 305 mm, napgdzany
dwusuwowym silniczkiem o pojemnosci 34 cm’ - daje nam prad
staly 0 napieciu 12 V 1 mocy 73 W, Sa tacy, kidrzy wolg ,.pedzié”
takie maleristwo niz silnik napedowy,

Agregal powinien bvé ustawiony i dobrie zamocowany na
pokladzie od strony zawietrznej, tak aby fale am bryzgi wody do
niego nie docieraly. Kabel zasilajgcy akumulatory nie powinien
wchodzié w kolizje = szotami ani stanowid polyKacza” dla zalogi

Generator wiatrowy, Ten sposob porzyvskiwania energn
elekiryczne] wlasciwy jest raczej duzym jachtom 1 to w zegludze
oceaniczne]. Aby uzyskiwad godne uwagi iloSci energii musimy
zdecydowad sig na zainstalowanie sporego wiatraka i prosic Boga
o wiatr w przedziale 3 do 6"B. Generalory wiatrowe montije sig na
szczycie mnie] wigeej dwumetrowe), pionowe] rury lub ramy
usyluowanej na mfie jachtu (Rys.6.2). Dla przykladu przedstawiam
podstawowe dane angielskiego generatora firmy ,, The Rutland”
model Marine, najmniejszego 2 tych, Ktdre mogg by¢ zainstalowane
na naszym jachciku.

Byvs. 6.2, Usylwowanla generatora wistrowepns na jachcie

Szesciolopatowy propeler ma Srednice 910 mm. Generator
obracajge si¢ dookola osi pionowe) zatacza kolo o promieniu 470
mm. Moze byé montowany na typowej rurze aluminiowej 24, -
calowej. Wazy 13,7 kg. Zaleznosé pomigdzy szybkodcig wiatru
(pozormmego) a natgZzeniem produkowanego prdu przedstawia sig
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nastepujgeo: 4.5 misek - 1.0 A, 7,0 mfsek - 2,0 A, 9,0 m/sek - 3.5
A, 135 misek - 54 A, IE0 misek - 6,5 A

Bys, 6.5 Cienerator wistrowy firmy , Arcogen”

Aby generator wiatrowy nie stanowil zagrozenia dla naszego
ctala, lin i zagh musi by¢ imstalowany wysarczajgeo wysoko i 2 tyhu,
Generatory zagraniczne kosztuja sporo. Krajowi majsterkowicze
wykorzystuja do tego celu 24-voltowy silnik od dmuchawy
{ogreewania) ciezardwki | Robur".

Baterie sloneczne. Te nowoczesne, poZyleczne i sympatyczne
urzgdzenia najbardziej pasuja do cichego, eleganckiego, przejemnos-
ciowego jachtingu pod Zaglami. Nowocresnodd i elegancia
w jednym. Stofice swieci a my sig ladujemy,

Pancle baterti stonecznych umieszezane na pokladzie nie
przeszkadzajg w poruszaniu sig po jacheie, nie rozpieszezajy nas swy
wydapnesciy ale pozwalaja na vezciwe (3 godzin) palenie lampy
rdjsektorowe] w nocy. Technika w tej dziedzinie jeszeze ma sporo
do powiedzenia. Zapewne podane ponizej dane wspolczesnych
baterii za kilka lat bedy budzi¢ uSmiech. Licze na miniaturyzacje
I wigkszg moc z hektara.
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Baterie sloneczne, bgdace zbiorem swiatlocrulych fotoogniw
potprzewodnikowych sg wspanialym zrodlem energii na wiele lar,
gdyz elementy polprzewodnikowe starzejy sig mezwykle wolno. Sa
one wodoszezelne, lekkie, nie zajmujy wiele migjsca, wiele 2 nich
daje si¢ mocowac do podloza gumowymi przyssawami. Wytwarzajg
energie nawet podezas pochmumego dnia. Nie tyle co w pelni slofica
ale zawsze....

Najmniejsza 7z tych, ktére widzialem jest . ARarch” TIE N
o wymiarach 5340x340x40 mm, wazgea 2,4 kg o mocy 8.8 W
{0,35A). Podobng jest ,, AEG Facks-Fund "mod. SLEB1 o wymiarach
600x275x48mm, wazgea 3.3 kg, 0 mocy 10 W {(,384A)
Mocniejsze sg drozsze ale nie wigksze gabarytowo. Na przyklad
wSelarex " mod. SVE - SXL 18 o wymiarach 500x550x 10mm wazy
tvlko 1,5 kg i ma moc 18,6W (0,.75A) a  ARCO Sofar”™ mod.
Marine 22 Teak - Alec o wymiarach 5370x330x36mun wazy 2.5 kg
1 ma moc 22W (0,88A). Wigksze zuzycie energii wskazuje na celo-
wosC zakupu np. 50-cio watowego panelu |, Siemens " 5M 50-18A2
o wynmarach 980x460x55 nun.

Amervkatiskg baterie |, Swnr Fledr Sodar” mod. MA 12K mozna
zwijad w rulonik. Ma moc 12 W (D.8BA), wazy 0.9 kg, wymiary
S00x650mm. Jerzy Salecki, znany = publikowanych w . Zaglach”
preegladow jachtowych nowoczesnossi - kupit takg w USA za jedyne
$ 277. Inny 2z moich kolegéw wydal DM 539 - nabywajac
w Niemczech amerykanisky baterie dywanikowg” o mocy 18 W
{ .. Solarer”, mod. MSX-18L).

Baterie stoneczne majg tez i swoje wady, Po pierwsze - tracg duzo
ze swej nominalnej wydajnodei jezeli nie sg dobrze chlodzone.
Baterie ,dywanikowe” przyklejone na stale do pokiadu sg wladnie
w le] sytuacji, Ponadio nie moina ich ustawiaé pod katem prostym
do promien stonecznych, kiedy to ilogé dostarczanej energii jest naj-
wigksza, ani usuwad ich z cienia zagli. Dochodzi do tego ryzyko
rlosliwe] dewastacyi uregdzenia, kiedy jacht pozosiaje na cumach bez
opieki. Mankamenty te eliminuje bateria sztywna, kidrej tatwo
zapewnic lepsze chlodzenie, Korzystne ustawienie wzgledem
promieni slonecznych i eliminacja zaslaniania przez zagle - okupione
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muszd by¢ specjalnym, regulowanym uchwytem na koszu rufowym,
Przed cumowaniem lepiej panel zdemontowad | bezpiecznie schowad
pod kojg. Takiej baterii nie mo#na rzostawié na jachcie bez dozom.
Baterie sloneczne powinny by¢ wyposaione w regulatory
zapobiegajace pobieraniu pradu - kiedy jest ciemno, Gdyby nie
problem Kradziezy - system ten mialby prawie same zalety.

Instalacje. Elektryczne instalacje jachtéw morskich pracujg
w jeszeze cigzszych warunkach niz samochodowe, Dzieje sie tak za
sprawg wszechobecne) slonej wilgoci, powodujgeej preewodnogé
elektryczng laminatu i drewna otaz utlenianiem sig przewodéw,
stykdw itd. Do wykonywania instalacii jachtowych mogg byé
uzywane tylko | wylgeznie kable miedziane (koniecznie linki) w
dobrej jakosci izolacji plastikowej (nie gumowej). Niedopuszczalne
jest uzywanie przewodow aluminiowych. Kladge nowsy instalacje -
nie uzywajcie kabli ..z odzysku”, Nie sziukujcie kabla - kiedy nie
jest to absolutnie niezbedne. Przekrdj kabli - zawsze ,numer
wigkszy™ niZ by o wynikalo z potrzeb odbioraika. Mawiad prosto -
nie stosowad cienszych kabli m2 pottora kwadrat”. Dogwiadczenie
mdwi, ze 2.3 mm- dla lampy tréjsektorowe] to w sam raz. Wszystkie
elementy elekiryczne {styki, koficéwki, oprawki, wylyczniki itp
miuszg by¢ wykonane z mosigden. Niedopusrezalnym jest stosowanie
elementéw stalowych - galwanizowanych. Nieszczedciem polskich
jachtow jest powszechnosd stosowania samochodowych lamp sufito-
wych, kojéwek - adaptowanych 7z lampek stupka migdzdrzwiowego
[« Polonez”) itd. Prawdziwie jachtowa galanteria elektryczna
kosziuje wiveej niz elekronika nawigacyjna,

Yachtowa instalacja elektryczna tym gléwnie rézni sig od
samochodowe), ze nie ma w niej .masy™, Do kazdego z odbiornikéw
energia musi dotrzed instalacjy dwuprzewodows. Wszystkie zardwlkd
na jachcie musezy byd podlgezone identycznie biegunowo. Kazdy
odbiornik energii elekiryczne] (wyjatek - rozrusznik silnika) musi
by¢ zaasekurowany bezpiceznikiem. Nalezy daiyé do tego aby jak
najwigksza ilos¢ polaczen przewodéw byla lutowana. Dobrg cyna,
na kalafonig, starannie oczyszezone kable, pobielone i lutowane ,na
gorgeo’.
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Kable nie powinny by¢ prowadzone lam gdzie zazwycza)
zhiera sig woda. bgczenin kabli oraz wprowadzanie do roznego
rodzaju urzgdzen, skrzynek, dlawic. gniazdek powinny by
zabezpieczone koszulkamm termokurczhiwymi lub tasmg samo-
wulkanizujaca. Kladge nowg instalacje nalezy oznakowywad
przewody opaskami z literami lub cyframi - edpowiadajgecymi
symbolom na planie instalacji, ktéry powinien byé preyklejony na
wewngtrznej stronie drzwiczek szafy ubraniowej. Jest to specjalnie
uzyteczne prey lokalizowaniu niesprawnosci instalacji prowadzacej
do masztu, Kable radiowe i radionawigacyjne nie powinny byé
Loplatane” kablami elekirycznymi,

Tablica rezdzielcza. Jest to centrum dowodzenia caly instalacjs
elekirycrna jachtu. Nalezy dazy¢ do uzyskania peinej koncentracgi
wskaznikdw, wylgcznikow, bezpiecznikow i gniazd wiykowych
w jej obrgbie. Powinna byé umieszczona mozliwie blisko zejdcidwki,
tak aby mogta by¢ obserwowana z kokpite przy rzachowaniu
osloniecia jej przed deszczem i bryzgami fal, Zazwyczaj jest to
tekstolitowa, winidurowa lub ebonitowa plyta o powierzchni 0,05 -
.10 m® i grubosci 3 - 4 mm, Grubsze tablice stwarzajg problemy
z montazem wylgeznikéw i gniazd bezpiecznikowych, Laminat p.s.
nie jest dobrym materialem do tego celu. Tablica rozdzieleza
powinna byé zamocowana uchylnie na rawiasach. Przejreyscie
skrospwane i oznaczone przewody doprowadzone sy do tablicy
wladnie w poblizu krawedzi zawiasowe). Za tablica rozdzielczy
przebiegaja dokladnie oznakowane szyny rozdzielcze,

Co powinno sig znalezé na tablicy? W pierwszej kolejnodei -
wylacznik glowny, Monmjemy go niezaleznie od wylgeznikow
akumulatorowych - umicszezonych bezposrednio przy kazdym
z akumulatoréw oraz niezaleinie od ewentualnego przelgcznika
zasilania (np. ,,Nr 17, ,Nr 27, ,Nr 1 + dodatkowe ogniwo).
Tablicowy wylacznik gléwny powinien by¢ umieszczony u gory
tablicy i w drodku jej szerokodei {powinien by¢ lalwo rozpoznawany
«na dotyk™, Po obu stronach wylgcznika gléwnego powinny sie
znalezd: voltomierz o zakresie 0-20 V oraz dwukierunkowy
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amperomierz (zero w Srodku) 2 zakresem po 10 A w kaidym
¢ kierunkow (ladowanie, rozladowywanie). W drugim rzedzie
wygodnie jest umiegeié 3 gniazda wiykowe. Pierwsze do podlgezenia
zasilania zewngtrznegoe prydem statym 12V (z panela slonecznego,
generatora spalinowego, generatora wiatrowego lub prostownika
sieciowego), drugie do poboru pradu o napieciu 12 V (do aldisa lub
innego urzgdzenia), trzecic - koncentryczne, takie 12 voltowe do
okazjonalnego podigczania recznych radiotelefonow lub dodatko-
wych instrumentow nawigacyjnych. Wszystkie te gniazdka muszs
mied wyraznie oznakowang biegunowosé. Gniazdka powinny
posiadac ochronne kolnierze, zabezpicczajgee przed przypadkowym
pwarciem - na przyklad metalowy bransoletky zegarka.

Kolejnym rzedem uzbrojenia tablicy sq wylaczniki przerzutowe
poszczegdlnych obwaoddw, na prayklad: | pozvevine”, . podsalin-
gowe"”, silnikowe”, | gniazda” | kabiny”, . punktowe”, , elektroni-
ka”,  korwiczne” itp. Jezeli nie sy to wylgceniki z whudowanymi
bezpiccznikami - poniZej umieszezone powinny by¢ ich gniazda
bezpiccznikowe. Waine aby wyraznie bylo widaé kiory bezpiecznik
nalezy do konkretnego wylacznika. Aby wszystko bylo zupelnie
jasne - pod kazda parg wylacznika 7 bezpiecznikiem warto zainsta-
lowad kolorows diode (LED), sygnalizujgcs. ze konkretny obwad
jest pod pradem”™. Swiecqce, réznokolorowe kontrotki ulatwiajg
rafienie rekg na #zadany wylacznik,

Wylaczniki tablicowe sterujg wiaczenie, badz wylaczenie catego
obwaodu, obejmujgcego rézne odbiorniki. Kazdy z tveh odbiornikaw
posiada swoj whasny wylgeznik, umieszczony w najbardziej
wygodnym miejscu. Dla przykladu lampa mesy (obwéd | kabiny™ )
ma wylacznik sufitowy, lampka kojowa (obwod |, punktowe™)
zapalana jest wylgceznikiem umieszczonym obok poduszki
2 masztowe swiatlo trdjsektorowe (obwdd | pozyeyine ) zapalane jest
wylacrmkiem umieszczonym na wewngtrzne] krawedzi obramo-
wania zejsciowki.

Bilans energetyczny. Lektura wszystkich, tyvch rozdzialow, ktdre

omawiajy elektryczne 1 elekironiczne wyposazenie jachiu nasuwa
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oczywiste pytanie - skad tyle energit na malym jachcie 7 W cely
uniknigcia nieporozumient - nalezy podkredlié, ze wymienione
w rdznych rozdzialach, zardwno odbiomiki jak 1 Zrodia energii sy
po prostu prezentowane - jako potencjalne mozliwoser. To, ze zeglu-
Jjemy na malym jachcie wynika zazwyczaj z tego, ze mie stad nas na
wigkszy, Nie sta¢ wiec nas i na zakup tych wszystkich wspaniatvch
urzgdzen - znakomicie ulatwiajgcych i zabezpicczajacych zegluge,
W taki to naturalny, nicmal automatyezny sposdb - ilodé odbiomikow
reguluje sig na poziomie tylko tych najniczbedniejszych. Co, dia
kogo jest najniezbedniejsze - musi wybraé sam zainteresowany.
Latem 1losé konieczne] energii podlega samoredukeji. Kolejny
element bilansu energetycznego to znany, nie tylko profesjonalnym
elektrykom - |, wspefloynnmik jednoczesnoser . Nie kazdy odbiomik
musl |, cltedsic na edrgele " 1 townoczegnie. Takie urzadzenia, jak :
echosonda, radicodbiomik, radiotelefon UKF, radio CB, radioteleks,
wiatromierz itp - wlyczamy na krétko, w razie potrzeby.
Elektronika, generalnie nie bierze duzo prgdu ale jesh jest
liczna - to zawsze skonsumuje trochg amperogodzin, Najwieksze
Zuzycie energil preypada zawsze ofwietleniu nawigacy jnemu. Jesls
ograniczymy si¢ do jednej (25 watowej) zardwlki masziowej lampy
kombinowane) (., frdfsedrorowdi "), bardzo ograniczaé bedziemy
palenic lamp 1 lampeczek wnetrza - powickszymy mozliwoscé
zamknigcia naszego bilansu 7z zero ™. Sprzyjajg temu specjalnie
rejsy czerwcowe - kiedy noc jest najkrotsza. Oszczedzanie energii
to palemie tylko malenkiej rzywatowe) lampki nad mapyg, podobnej
nad kambuzem, uzywanie latarek recznych - podezas krzatania sig
po wnetrzo czy palenie naftowe] (szalupowej) lampy kotwicznej.
Pewne odbiomiki muszg jednak pracowad w sposob ciagly.
Chodzi tu gléwnie o log i odbiornik Decca. W okresie nocnym,
oprocz lampy trojsektorowej pobiera trochg prgdu o$wietlenie
kompasowe, kKidrego nie powinno sig zastgpowaé latarka.
Pozyskiwanie energii zalezy od mozliwosci tadowania
akumulatorow pradnicy silnika pomocniczego, agregatem
spalinowym, generatorem wiatrowym, baterig sloneczng lub
ograniczenia sig do uzycia prostownika sieciowego w odwiedzanych
portach. To ostatnie rozwigzanie na malveh jachtach - niestety
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.'r_-'.w::muu]n_-r deficyt w bilansie praychodéw i rozchodow

gnergli moze byé okresowo kompensowany retencjg energii.
Polega to na wyposaZeniu jachtu w wigksza ilodé akumulatorow, Jak
juz mowilismy, bazujge jedynie na ladowaniach w portach - bez 200
Ah nie ma co sig wypuszezad na Bahyk.

ORIENTACY INE WIELKOSCI DOSTAWY 1 PORBORU MOCY
1. dostaws

naZwa WZgdeenia

moc dostarcrana

e : akdiz 45 W (5.8 A)
altarm O OCRICESgo 100-900 W
ika stacjon 3
ot sl adwistienie mesy 10W (0,83 A)
praginica pomocenicreqn
gilni¥a prEyeceespnans 4080 W 2
{zahusowego) m‘:t?n_"a ':::99“ 10 W [0.83 A)
ganazator spadinowy SO-T5 W
genarator wiatrowy 12-60 W ofwietienie kambuza 2x5W{0.83A)
batesia slonedzna mala 10-20 W
oEwketlenie preedzialu BW (04 A)
silndkowaga ;
2. pobor
g lamipki - kopdwhl 3 W {025 A)
RAZWE Urzgoznmia e pobisrania 2
[prad)
oEwietlenia Kompasu TW {083 A)
lamips frogsekionowa 25 W (2 A)
| 0,23 4
lampa dwuseklarowa 30 W (2.5 A) i il cde)
Wz 2 lampg udowy ‘ racioteleton LIKF
A B.5/55 W
= s-ta:qaharny : ‘:ﬂ|?l'l'q:.5 -Iﬂ!]'
lampa kotwiczna W {085 A) | nashich nadawanis
lampa slinikowa o5 W (2 Ap | radoodblomik AW (250 mA)
radic; CE 35 W
lampy podsalingowe 2 w5 W03 &) ) naskechirsdawanis (2B 00 mA)
adbiormik Decea 3.6 W (300 ma) | eoiclels ehanowy W15 W
nasiuch’ wyswisllaniz (Za0/Ea0 mA)
; O 2=100 W
echosonda {rédne typy) (25 233 ma) Zegar kwaraowy 0.1 W (8 mA)
raZrdsinit sinika
autapiiot AW (17 A mmmﬂéu 750 W (62 A)
wiatromierz 1,5 W (100 may| 2cvietente stol SW (0.4 &)

nawigacy|nega
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Tabelka ta nie uwzglednia oczywiscic takich luksuséw jak
ogladanie telewizji, uzywanie radaru, elektrycznych pompek
kambuzowych i zezowych czy windy Kotwiczne].
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ELEKTRONIKA POKEADOWA

Przystosowanie jachtu drédigdowego do morskiej zeglugi obej-
muje takze wydatki na zakup kilku podstawowych instrumentdw
elektronicznych. Kolejnosc ich prezentacji odpowiada gradacii ich
preydatnosel wedlug mojej subiektywnej oceny. Jak dotad, tylko
odbiornik radiowy stanowi obligatorying POZYC]E WYpOsazenia
jachtu baltyckiego w tym zakresie. Relatywny spadek cen elekiro-
nicznych urzgdzen nawigacyjnych i radiokomunikacyjnych oraz pry-
walyzaja polskiego zeglarstwa sprawia iz, co raz czesciej korzysta
sig 2 dobrodziejstw nowoczesnodci. Nie ma co sig W rozwodzié o
roli .elektronizacji™ jachtu na bezpieczeristwo zeglugi.

Zacznijmy od braku konsekwencj w zapowiedziane] na wstepie
klasyfikacji waznosci poszezegolnych ,pudelek”. Pierwsza pozyeie
dziely ex equo log i radiotelefon UKF. Nie moge sie zdecydowad -
co wazniejsze. Wniosek 7 tego moze byé tylko taki, ze oba tc
urzqdzenia nabywamy i montujemy réwnoczesnic. Zacznijmy od
logiw. Wspélezesne urzgdzenia tego rodzaju sluzy nie tylko do
pomiary przebytej drogi ale 1 aktualnej predkosci jachtu, Nazywamy
Je najezescie): log e speedometrem.

Bys. 7.1, Log ze speedometrem . Sting Ray™ firmy NASA, Welaznik przehy
tych mil - mechaniczny, wskafnik prediosci na plynnyih Erysetalach, Jest on
i.IJEnl}'L'..I:JI.:\' jak log | Eugromarine
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Skladayg sig z 2 podstawowych zespoldw - przekaznika montow.
ancgo w dnie jachtu oraz wlasciwego przyregdu pomiarowego z
wskaznikami drogi i predkosci, Przekainiki moga by¢ wiatraczkowe
lub indukcyjne. Pomiarowy segment przebytej drogi moze mieé
konstrukcje elektroniczno-mechaniczng lub tylko elektroniczng,
Wskazniki elektroniczne przebyte) drogi wymagajg instalacji (malui-
kich) wewnetrznych baterii stuzgcych do podirzymywania pamige,
kiedy odlaczone jest zasilanie zewngtrzne z jachtowego akumulato-
ra, Osobidcie wole log z mechanicznym wskaznikiem przebytych mil
morskich - a to z bardzo prozaicznego powodu: rytmiczne , cykanie”
przyrzgdu stale sygnalizuje mi nie tylko predkosé jachtu ale i czy
wiatraczek logu nie znieruchomial w zwojach napotkanej trawki
morskiej. PrzekaZnik logu montujemy w takim miejsca kadiub, gdzie
jest on najmniej narazony na urazy mechaniczne podczas zeglug,
wejdcia na miclizne oraz podezas podnoszenia jachtu z wody (pasy).
Miejsce to powinno by¢ wybrane tak aby strugi przeplywajacej wody
byly jak najmniej zaklécone i aby przekaznik nie zblizat sig zbynio
do lustra wody, kiedy jacht plynie w przechyle. Ten ostaini warunek
czasami jest trudny do spelnienia. Aby pozby¢ sig zafalszowan wska-
zan logu podezas zeglugi, kiedy burty nawietrzng byta ta, po stron-
ie ktarej byl zamontowany przekaZnik - zmuszony bylem wyposazy
WMilagro V™ w drugi, blizniaczy przekaznik po stronie przeciwlegle|
burty. Rtgciowy przetacznik przechylowy decyduje o tym z ktdrego
przekainika biegng sygnaly do urzadzenia pomiarowo-wskai-
nikowego. O logu wleczonym mam nadzieje nikt juz nie pamigta,
Malo prawdopodobne jest spotkanie logu recznego, logu rotacyjne-
go, logu cidnieniowego czy logn hydroakustycrnepo Defekt logn
zmusza nas do szacowania predkosci jachtu na podstawie stoperow-
ania czasu jaki uplyngt od momentu wrzucenia do wody z kosza
dziobowego poléwki kromki chleba do momentu, kiedy minie ona
kosz rufowy. Na wszelki przypadek przypominam arytmetyczng
formute logu burtowego:

V=2LfI
gdzie - VW = predkodc jachtu w wezlach
L = dlugosé jachtu w metrach
t = stoperowany czas w sckundach
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Innym sposobem szacowania predkesc sy obroty smuby nape-
dowe] na biegu jalowym.

Oprocz powszechnie znanych polskich logéw jachtowyeh (YL-
42) produkcji Muuk:il:j Rddiuwcjl Obsiugi Statkow w Gdyni - na
rynki pﬂ]sklm pojawia sig coraz wigce) logdw zagranicznych, roznej
jakosci 1 w réznych cenach. Od lat najtasiszymi urzadzeniami 2 tej
grupy sg angielskie logi NASA, WASPE, WALKERS, SEAFARER i
EUROMARINE (70 - 130 L).

Proponuj¢ abyscie wzgdzenie odczytowe logu (nawet jesli jest
ono wodoszezelne) montowali wewnatrz jachtu, w bezpodredniej
bliskosct zejsciowki, tak aby bylo ono widoczne z kokpitu, Jest to
podstawowy sposob zabezpieczenia sig przed wandalizmem lub
ewyklym zlodziejstwem, Jezeli zalezy wam jednak na tym aby log
mie¢ dostownie pod rekq - koniecznym bedzie zakrywanie go
odpowiednio solidng pokrywa ochronng. Jezeli bedziecie mieli do
wyboru display z odezytem plynnokrystalicznym lub z dwiecgeymu
LEDami - namawiam na ten drugi. Ciekle kryszialy sq oszczedniej-
sze energetyczme ale mie widad ich dobrze ani w sloficu ani w nocy.
Unieruchomiony nawinigty trawka wiatraczek przekaznika przyw-
racamy do pracy za pomocg obracania go w studzience (uszezeln-
ienie O-ringowe). Odradzam calkowite wyjmowanie przekainika ze
studzienki, kiedy jacht jest na wodzie,

Radiotelefon UKF, Posiadanie radiotelefonu UKF na jachcie
maorskom oznacza spelnienie warunku minimum w zakresie bezpie-
czeistwa zeglugi (wzywanie pomocy, ostrzeZenia nawigacyjne, sz-
tormowe, prognozy) oraz dwustronnej informacji (stacje portowe,

Bys. 7.2 Typowy stacjonamy morski radotelefon UKF
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statki, jachty ). Juz na wstepie powinniscie sig zdecydowacd czy chee-
cie kupié¢ urzgdzenie stacjonarne czy reczne. W obu tych preypad-
kach przepisy wymagaja aby jacht posiadat wazng licencjg radio-
tefefoniczng, wydawany przez Panistwowg Agencje Radiokomunika-
cying (patrz  Deokumenty jachtu”). Uzyskacie ja, jezeh radiotelelon
posiada homolozacje PAR lub jezeli jest dopuszczony na podstawie
badania. Standsrdowy stacjonarny radiotelefon morski posiada 35
kanalow pasma V", moze pracowac mocg 25 lub | wata, ma wyo-
drebnione wybieranie kanatu bezpieczefistwa (Nr 16), ma mozliwose
regulacji poziomu szumow oraz podwonego nastuchu (kanal rob-
oczy + kanal bezpieczensiwa). Zasilanie zewnetrzne prgdem stalym
o napieciu 12 volt. PAR robi trudnosci. jezeli radiotelefon wy-
posazony jest dodatkowo w kanaly .amerykanskie”, Antena radio-
telefonu UKF (dobrana charakierystyka) powinna by¢é umieszczona
na topie masziu i polgczona z radiotelefonem koncentrycznym ka-
blem 50 ohmowym, Zalety radiotelefondw stacjonarnych jest
mozliwose prowadzenia wielogodzinnego nastuchu oraz zasigg rzedu
30 Mm

RBys.7.3. RBgezne radiotelelony marskicgo pasms UKF

Odizolowanie sig od hatasu pracujacegoe silnika pastgpuje prey
uzyciu dodatkowych stuchawek. Jezeli stad was na to - proponujg
zakup profesjonalnej aparatury Sailor”. Radiotelefony te posiadajs
homologacje PAR-u, krajowy serwis, uzywane g powszechme preez
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flot¢ rybacky 1 techniczng. Inne, godne uwagi radiotelefony za umi-
arkowanc ceny to (.Raytheon VXE200" (170 L), . Kelvin Hughes
Huson™ (175 L), Navico 6500SSF" (190 L), watingray 56007 (140
L) cey leom MS56™ (290 L). Czy przejdy przez PAR sito badagi -
nie recze. Nie przeszed takich préb np. | President 5117, Absolut-
nie odradzam wszelkie zainteresowania radiotelefonami _FM-309"
nawel gdyby ktos cheialby wam cof takiego podarowac.

Reczne radiotelefony UKF, popularnie preezywane _recznikami”
legitymujg si¢ mocg 5 W/1 W, matymi gabarytami i weale nie 54
tanszymi urzgdzeniami. Ich zalety jest wymod: uiveia na jacheie,
pontonie czy brzegu morskin. W wiekszosci przypadkéw morska
lgcznose telefoniczna UKF prowadzona jest na odlaglogei nie
przekraczajgce zasiggu wzroku (rozmowa ze stacjg portowy preed
wejsciem, rozmowa 2 mijanym statlkiem itd) i (u radiotelefony rec-
zne spelniajg nasze oczekiwania, Szezegdlnie wygodnym w uzyveiu
jest reczny radiotelefon podezas wehodzenia do poriu. Stojac w
kokpicie czy na pokladzie za sprawy halasu pracujicego wowezas
silnika nie slyszymy radiotelefonu stacjonamego. zainstalow-
anego w kabinic nawigacyinej. Preykladowe aparaty: . Jeom Mi1”
(280 L), ,.Ranger 12007 (190 E.), wApelco VXTI (180 L), Wady
~rgczmikow” jest koniecznodé czestego podladowywania we-
wngtrznych akumulatorkow.

Aby vzyskad wymagang prawem licenc) Komecrnym jest przed-
stawicnie Karty Bezpieczenistwa jachtu i Swiadectwa Radiotelefo-
nisty uzytkownika, Fakt posiadania licencji odnotowany zostanie w
Karcie Berpicczedistwa (wraz z sygnalem wywolawezym - np
SPG2383). Nadgorliwy funkejonanusz portowy moze nie wypuscic
polskiego jachtu, na kidrego pokladzie nie ma akurat uprawnione-
£0 operatora radiotelefonicznego. Jedli dyskusja sig zaogni to nie
pomoze nawel wymontowanie lub zdeponowanic nadobowigzkowej
przeciez armatury ho jest juz ona wpisana do Karty Bezpicczerisi-
wa. Uzyskanic swiadecnwa ograniczonego do pasma UKF (kurs,
egzaminy, wystrawianic dokumentu) trwa w Polsce przecietnie pal
roku. W Anglii 1-3 dni. Nic dziwnego skoro #ezlarze polscy majy
swe wladze a mie majg reprezentacii.,
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Kolejnym elektronicznym urzadzeniem kiory powinien byé za-
instalowany na jachcie morskim jest odbiornik nawigacyjny. Tu
proponuje wybdr pomigdzy starzejgcym sig systemem Decca j
panujagcym juz powszechnie systemem GPS. Decca ma gwarancje
do 2014 roku. Czy termin ten bedzie prolongowanu jeszcie raz -
trudno przwidzied, Posiadanie odbiornika nawigacyjnego to wigeej
niz trzech specjalnych, wachtupgeych na zmiang nawigatorow na
jacheie. Caty cras dokladnie wiemy gdzie jestesmy 1 dokad zmi-
erzamy. Te urzadzenia rejestrujg, pamigtajq i przewidujg wszystkie
istolne parametry Nawigacyjne naszego rejsu

MRa-L GPS

Eys. 7.4, Najmniejsze = nawigacyinych odblormkéw,. Po lewe) . Navstar
100D - Dinghy” (Decca), po prawej - duio miodsey MNavstar XR4-1L"
(GPS).

Mie mylg sig. Jesli orzymujg malo wiarygodne informacje -
zawiadamiajg nas o tym. 53 to mniej lab wigce] rozbudowane kom-
putery specjalistycznego zastosowania. Posiadanie odbiornika
nawigacyjnego na jachcie nie uwazam za zbyiek, mimo, ze nie sg
to urzadzenia tanie. Odbiornik nawigacyjny nie tylko uwalnia od
pracochtonne] nawigacji zliczeniowej ale zapewnia uzyskanie wyni-
kow o wiele bardziej wiarygodnych. Andrze) Felski w referacie
wygloszonym na Zeglarskiej Konferencji Bezpieczedsiwa 94
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siusznie przesirzega jednak przed | slepg wiarg w to, co pokaze
proyroipd” - Zanlijac e . niediugo wyroshie nam pokolenie, Kiore po
wejscin na mielizng bedzie gotowe dowedzic, e ta mielizng jesi w
Aym miefson, ba wrzgdzenie pokazuje mi, e tw moina phyngd”.

Bys.7.5. Najpopulamigjszy z wspdlczesnych odbiornikdw nawigacyjnych
Checea - JNavstar 20000 - Navigator™,

Moje kilkusezonowe doswiadczenie w uzytkowaniu odbiomika
nawigacyjnego systemu Decca pozwala mi zaryzykowad twierdzenie,
ze bledne wskazania pozycji zawsze s3 sygnalizowane alarmem
Jniepewnosci” oraz ze jesli wystgpuje blad - to jest on tak ..gruby”,
ze wikazana pozyeja jest absurdalna. Deeca jeshi klamie - robi z tego
przedstawienic. Na korzys¢ organizacji systemu Decca trzeba po-
wiedzied 12 o wszysikich nieprawidlowodciach uzytkownicy sy po-
wiadamiani natychmiast za posrednictwzm radiotelexu NAVTEX.
Bledy wskazan GPS tez sa mozliwe. Ponownie cytujac za profes-
Jjonalistg Andrzejem Felskim: ....feorerycznie odbiornik sam au-
tomatycinie eliminuje te satelity, ktdre nie zapewniajg poprawnych
wwiikdw (w zaleznosei od wynikéw autotestow . Healthy/Un-
healthv" ). Jednak codziennosc jest bardziej skomplikowana, gdvs
iformacja o .zdrowin" jest proekazywana stosunkowo rzadko i
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bywaly sytuacfe , Ze satelita prieg kilka godzin . oszukiwal"” odbior.
niki. W jednym z bardzie; spektakularnych prrypadkow tego tvpy,
sam obserwowatem preez okolo 10 godzin, fak odbiornik na okrecie
plyngevm na petudnie wadtug Portugalil pokazywal pozyveig odlegly
o okolo 200 Mm, glgboko na Polwyspie fheryiskim”,  Czesie na-
noszenie na mape wskazan odbiomikow nawigacyjnych przy jed-
noczesnym konfrontowaniu ich z wskazaniami logu 1 kompasu za-
bezpieczajyg nas przed jakimikolwiek niespodziankami. Namiary
optyczne na obiekty ladowe oraz radionamiary stanowia kolejna
limig obrony przed skutkami ewetualnych psikusdw nowoczesnosci,
Sceptycyzm zeglarzy starszych rocznikdw wobec elektroniczne;
nawigacji wynika najezescie) 2 zalu za epoka szamarnistw i tajemne;
wiedzy odnajdywania drogi na morzu, ktdry odczarowaly te male
pudelka. Nie ma jednak najmniejsze] walpliwosci, iz rozpowszech-
nienie nawigacji elektronicznej ma zasadniczy wplyw na poprawie-
nie bezpieczedstwa zeglugi. Anteny wszystkich odbiornikdw sta-
cjonamych powinny by¢ montowane na topach masztéw, zdala od
moggcyeh powodowad zaklocenia - elementdw takielunku.

g e

Rys, 7.6, Konkurujgey =  JMNavstirami™ - odbiernik nawigacyjoy Decca -
wAPN-2 NAVIGATOR™ - Philips/Duntronik

Majtariszymi i chyba najprostszymi obecnie jachtowymi od-
biomikami nawigacyjnymi sg .J[Navstar 20000 Dinghy™ oraz ,.2000
Dinghy Decca 27') pracujgee w systemie Decca. 54 to urzgdzenia o
wymiarach 2 paczek papierosow, pobierajgce prad 100mA. Poka-
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gujq pozycie, majy takze funkejp czlowick za burty” (kierunek i
pdleglosé), Cena - okolo 8 min z1. Bardzie rozbudowanym jest , AP
Navigator Papular” takze pracujgey w systemie Decea, Jego angiel-
gka cena wynosi okolo 340 funtow, Zupelnie profesjonalnym odbi-
pmikiem nawigacyjnym Decca jest , Navstar 20000, kosztujgcy
okolo 450 funtdw,

Bugys poky R
N €9 2.Tge
03 283

Bys. 7.7, Rgczne odbiomiki nawignoyine GPS - witligellan™ i Gannin®,

Stacjonarne odbiorniki satelitarne sy znacznie drozsze. Umi
arkowanymi cenami wyrdzniajg sie reczne odbiommiki Magellan 1000
Plus oraz Garmin. Po wojnie kuwejckiej (,,Pustynna Burza™)
pojawito si¢ na rynku polskim sporo recznyeh odbiorikéw marki
Panasonic - wyprzedawanych po rewelacynie niskich cenach, Rek-

125



lamowane byly jako , niezastgpiony ekwipunek automobilistow, pie.
churdw, narciarzy, alpinistow 1 zeglarzy.” Zatascynowanym nowo-
czesnoscig amatorom recznych odbiomikéw GPS rekomenduje bard-
7o orzezwiajycy arykul mojego przyjacicla Andrzeja Ejchunia pod
tytutem , Satelity - jak na dloni”, opublikowany w styczniowym
(1994) numerze mizsiecznika , Zagle”, Po tej lekturze zrozumialem,
ze przedwczesne pogrzebanie mego . Mavstara 2000D™ byloby
zupelme nierozsadne.

Jeshi zeglujecie na jachcie balastowym to teraz kolej na echoso-
nde. W pewnvch warunkach, na przykiad - wybrzeza polskiego jest
to tak#e instrument nawigacyjny, Gdyby na , Korsarzu™ (1994) byla
sprawna echosonds: - pewnie by nie wyszrandowano wirod golas-
6w na plazy w Dabkach (nad morzem mgla, nad plazg slofice).
Echosonda spelnia swe zadanie gdy dno podnosi sig lagodnie,
zostawiajge zalodze jachtu choé chwilg na zawrdcenie. Tak jest
przewaznie przy poludniowych wybrzezach Baltyku. Wybrzeza skan-
dynawskie w duzej swej czgsel nie dajg echosondzie duzego pola
do popisu. Podwodne skalne pdlki, grzbiety, weniesienia czgstokrod
smicniaja glebokodé .z metra na metr”. Tu alarm echosondy moie
nastgpi¢ dokladnie nawet w momencie uderzenia o skaliste dno. W
takich warunkach jacht mieczowy (o lekkim, sekiorowym mieczu)
jest w nieco lepsze) sytuacji. Szeroka oferta handlowa echosond
jachtowych jest atrakcyjna. Nie namawiam was jednak do zakupu
ani drogich cacek ekranowych o kolorowych displayach ani zawod-
nych przyrzadow krajowej (E-46). Od 1952 roku uzytkuje angiclsky
echosonde , Seafarer 700" o podwdéjnym odezycie (dial i digital), =
dolnym i gérnyvm alarmem kotwicznym i1 3 zakresami giehokodo
(do 200 m). Jest to urzadzenie dobrej jakosci o zadawalajgce)
dokladnosci wskazan 1 umiarkowanej cenie, Nowszy model ,.Sea-
farera™ (701) kosztnje obecnie okolo 130 funtéw szterlingdw. Oczy-
wiscie jest sporo roznych, jeszeze tafiszych echosond - na preykiad
WMavico Digisounder DS 1607 (okolo 100 L) ale wydaje mi sig. Ze
wSeafarer” uzyskal to co nazywamy .opimum wartosci 1 ceny’.
Wspdlczesne echosondy nie wymagajg perforowania kadlubow
drewnianych i lamnatowych dla zamontowania czujnikow. Emituja
i odbieraja sygnaty popreez poszycie kadluba o ile nie jest to jachi
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metalowy lub siatkobetonowy. Do niedawna wytwdicy rekomendo-
wali umicszezanie czujnikéw w rurkowyeh, plastikowych stu-
dzienkach, przylaminowanyca pionowo od wewnatrz do dna i
wypelniorych olejem transformatorowym. Dzisiaj czujniki zazwy-
czaj przvkleja sig do dna na silikon, Jesli dno jachtn w dogodnym
dla crupnika migjscu me jest poziome - nalezy nadlaminowad o
miejsce do poziomu i dopiero wiedy pravkleié czujnik,. Celowym
jest wykonanie oslony czuniks przed uszkodzeniwami mechanicz-
nymi, powodowanymi czesto préez przesuwajace sig przy prze-
chylach jachtu przemioty zasztauowane pod koja.

Wialromierz. Sens posiadania wialromierza na jachcie uzasad-
niajg glowme argumenty natury psychologiczne). Przede wszystkim
przyTzad ten potrah wykazac 1z wieje . tylko 6 a wige wszystko jest
w normie. Po drugie - pozwala ustalié tendencje: czy lezeje” czy
Lsiada”, Oceny na oko sa bowiem bardzo subiektywne - zasadniczo
rddnia sig w nocy i za dnia. Do wybory mamy wiatromierze sta-
cjonarne i reczne. Te plerwsze moga dodatkowo byé wyposazone
we wskaznik kicrunkuo ale to zazwycza) podwaja ceng zakupu. Na
jachcie turystycznym wskafnik Kierunku wydaje mi si¢ luksusem
{ podaruj sobie odrobing luksisu™),

Ry, 7.8, Wiatromser? Canemometr) reczny



Majtafszymi 53 oczywiscie wiattomierze rgczne, na preyklad
takie, jakich uzywaja operatorzy zurawi portowych. Polskim wia-
tromierzem z wskaznikiem kierunku jest powszechnie znzny YW.-
41 produkeji MORS Gdynia. Wiatromierze bez takiego wskaznika
(tylko anemometr) to jachtowy YA-46 oraz jego przemyslowa od-
miana - preeznaczona do montazu na diwigach. Polskim anemome-
trem recznvm jest YA-45. Instalujge wiatromierz na topie masziy
pamietajmy, ze nawet ten bez wska#nika kierunku potrzebuje trzech
kabli w maszcie.

Wiatromicrz ber wskaZnika Kierunku wiatru to wspan:ala oka-
z)a zaprezentowania swych umiejetnodei przez jachtowych maj-
sterkowiczow. Trzy kolejne . Milagra™ (Il - IV) zeglowaly z
wlasnorecznie skonstruowanym wiatromierzem. Wirnjgcy na topie
masztu wiatraczek (orvginalny ,morsowski”) napedzal malenki sil-
niczek vzywany w zabawkach, ktdry pracowat jako minigenerator
Elstycznym sprzgglem pomigdzy osig wiatraczka a osig wirniczka
silniczka byla gumka wentylka rowerowego. Generowany na topie
masztu prad biegl do umieszczonego w kabinie nawigacyjnej mili-
amperomierza, przeskalowanego (komparacja wskazani) na wezly,

=

Rys. 7.9. Ancmomnelry masziowe bez wskaénika Kierunku wiami (a i b)
oTaZ . wialmomiers masztowy = wikafnikiem kierunku ()

128



stopnie B i metry na sekundy, W obwodzie pracowat jakis opar, ktdry
zostal dobrany w taxi sposob aby wiatr o sile 6°B wypadal w polowie
skali. Zadnego zasilania zewngtrzmego. Autarkia komplema. Zupelnie
prymutywny wiatromierz reczny mozemy zbudowad sami przy wyko-
r;r_:,rs'rauiu zasady aremometru Wilda (zwisajaca plyika, odchylajaca
sie od pionu pod wplyvwem wiatru). Uzywanie takiego miernika na
przechylonym jachcie wymaga zainstalowania w rr.;':in:n_ie-'il:i libelli,
wymontowanej z murarskiej  wasserwagi”. O tym, 7= wekazania
wiatromierzy zalezy od tego czy plyniemy z wialrem ¢y na wiatr -
pie Smiem sig rozwodzid -

Wiatromierze z wskaZnikiem kierunku i zwyczajne anemome-
try 53 relatywnie drogie w stosunku do stopnia ich niezbednodei.
Szczegolme dotyczy to produkidw zagranicznych. W Anglii, gdzic
elektronika jachtowa jest najtanisza (w USA, bywa jeszcze tafisza)
ceny tych urzadzen zawarte sg pomigdzy 150 a 350 L. Dlatego za-
interésowanych wiatromierzami  zachgcam do wizvlty w znanej
zeglarzom firmie. micszczacej sig przy ulicy Zygmunta Augusta
3.5.7 w Gdyni.

Systemy wicloinstrumentalne . Sg to multifunkcyine | kom-
bajny”, lgczgce role logu, echosondy, wiatromierza i kompasu ele-
kironicznego. Wydajg sie nam drogic, chociaz okazujs sie tanszy-
mi, niz gdybySmy kupowali je osobno. Ze wegleddw praktycenyeh
ogramczam si¢ Lylko do informacii, ze cof takiego jest produko-
Wane.

Rys. 7.100  Zestaw instrumentalny | Vovager” - prediadeiomiaraa
wiatromicrsa @ owiatrowskazem oraz sondy pl‘u-:lul-:l. taremy Ceafares”
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Radiotelex NAVTEX. Uzytkuje to cudo dopiero drugi sezon ale
juz jestem absolutnie przekonany o jegoe praktyczng] poZytecznosci,
O cksploatacyjnych mozliwosciach w aspekcie informacji meteoro-
logicznych piszg w rozdziale . Prognozy pogody”. Jachtowy video-
radiotelex jest tani bo nie ma drukarki a informacje pojawiajg sie
jak w telewizyjne] ,lelegazecie” na 6-calowym monitorku (wielkodc
poczidwki). ldentyczne video-radiotelexy . Naviex” produkowane sy
preez. MNASAY, | Seafarera™ 1  Aqua-Maring™ w Anglii, gdzie ko-
szinjg okolo 180 funtdw. W Niemczech cena tych | telewizorkdw™
przekracza 1000 DM,

Evs. 711,  Radisdelex Video NAVTEX, produkcji frmy NASA
Identyeene aparity produkuiy takse firmy, Seafarer™ i, Agoa-Marine”,

Przypominam, ze wszystkie tak wazne dla zeglarzy informacje
jak prognozy pogody, osirzezenia sziormowe, osirzeZzenia nawiga-
cyjne, komunikaty o akcjach ratowniczych, komunikaty o za-
kidceniach pracy systemu Decca itp dla kazdego interesujacego nas
akwenu wyswietlane sq w postaci tekstu angielskie g o
Cienks metalows anteng | Navtexa” montuje sie do kosza rufowe-
go. Zuzycie pradu w pozyeil stand by™ (odbidr i zapamigtanie, bez
wyswietlania) nie jest godne uwagi. Przy wigezeniu - strzatka am-
peromierza na tablicy rozdzielczej drga ale nie wychyla sie.

Radioplawa. Standardowy radioptawa morskg jest taka, ktora
pracuje na czgstotliwoser satelitamnego systemu COSPAS-SARSAT
- 406 MHz. Ma same zalety i latwa do odgadniecia wade, Cena
najtansze|, jaka odszukatem - | Locata 406F EPIRB” wynosi praw-
ie SO0 funtéw. W zegludze baltyckie) (gesta sieé loniczyveh kory-
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tarzy powietrznych) powinna wystarczy¢ duzo tarisza radioplawa
~Locat LDT 26 EPIRB” pracujaca na czestotliwodciach lotmiczych
121,5 MHz oraz 2430 MHz, Moc nadajnika wynosi 300mW, emis-
ja A2A. gwarantowana szezelnodé do 50 metréw, masa 0,33 kg,
trwatosc baterii - 7 lat. Aktualna cena bez VAT (eksport) wynosi 125
funtow.

Eys 7.12. Radioplawa LOCAT 36" EFIRB - emitujgca syenaly weywania
pomuocy ni czestotliwosciach lotniczyeh. Obok standardows radioplawa
EPIRE pracujaca na  satelitims] crestotlivogel 408 MHz

Radionamiernik. Stosunkowo odlegla pozycie w tej liscie zaj-
muje radionamiernik za sprawg radykalnej reformie tego systemu
nawigacyjnego, kKidra nastapita w roku 1992, Pisze o tym szcze-
golowo w rozdziale Radionamierzanie”, Turystyczne odbiomiki
radiowe z anteny ferrytows mogg byé nadal uzywane do tego celu
ale tylko po dokonaniu odpowiednich przerdbek. Pisze o tym An-
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toni Komorowski w ksiazee ,Urzadzenia nawigacyne jachtow
morskich”. Bardzo dobrg oceng moge wystawié recznemu radio-
namiemikowi . Seafix 20007 (produkt firmy ..Seafarer” - Naviga-
tion Imemational  Lid.

RysT.13. Radionamiernik ,Seihx 20007 - produk, firmy . Seafarer™

Wiybrana czgstotliwos radiolatarm jest wskazywana digitalnie
na ciektokrystalicenym, podswietlanym displayu z dokladnosciy do
0,1 kHz,. Kompas magnetyczny fosforvzowany. Zakres czestothiwos-
ci od 220-420 kHz (mozna wysluchaé prognozy pogody | progra-
mu PR). Zasilanic bateria 9 V, stuchawki. Radionamiernik ten
uzywam tez do namiardw optveznych na charakterystvezne obiekty
ladowe, Cena ok, 100 E.

Noktowizor. Przydaine urzgdzenie, zwlaszeza podezas pod-
chodzenia do nieznanego portu, wyszukiwania i rozpoznawania plaw
niedswiccacveh itp. Zachodniccuropejskic prayrzady tego typu - pa
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przykiad | News-Oldelft” PM5SFG sg dodé drogie. Dlatego doradzam
spacer na najblizszy bazar - odwiedzany przez turystow z WNP. Cena
najprostszego urrgdzenia tego typu nie przekracza | min 21, Praw-
dziwe cacks militarnej techniki optyczno-elekironicznej kosziuja
mniej wigcej 5 miliondw ztotyeh. Za postednictwem noktowizora
otrzymujemy monochromatyczny, konirastowy, zielony obraz o
niewielkim preyblizeniu ale znacznym rozjasnieniu, Niedopuszezalne
jest zdeymowanie pokrywki obiektywu w porze dziennej,

Bys, 7.14. Nokiowizor |, Vetus-Oldelft PMSFG™. Dane echiicrne:
preyvbiifenie - 3%, rojsdnienic - 230 do GO0X,  dostrojenie ostrofci weroku
- /-4 diopine, glebia ostrodch - 10m - oo, zasilame - 2 badterie 1,5 V {AA),
masa - 1,2 kp

Autopilot. To bardzo pozvteczne urzadzenie znam od strony
praktycznej tylko w odniesieniu do najmnicjszego z najmniejszuych
- HAutohelmu 8007, Szanujac kazdg amperogodzing akumulatorowe-
20 zapasu energii elektrycznej jachiu najdujacego sie na morzy -
raczej staram si¢ aby przy rumplu zastepowal mnie samoster wia-
trowy lub Wiesick, Gienck, Mirek, Tadek, Mietek itd. Czasami jed-
nak przychodza takie chwile, kiedy wszyscy majg pelno roboty, wiegje
fordewind lub idziemy na silniku a jacht ma utirzymad konkretny
kurs. Wiedy do akcji wkracza autopilot. Na malych jachtach stoso-
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wane s urzgdzenia przypominajgee ksztaltem samochodowe am-
ortyzatory. Przekazujg swe dziatanie bezposrednio na rumpel. . Au-
tohelm 800" moze sterowad jachtem o dlugodei do 9 m (307 LOA)
- wywierajge na rumpel sile do 30 kG, Jest przystosowany do
wspalpracy z wskarnmikiem wiatrowym, odbiomikiem nawigacyjnym
i z pulpitem zdalnego sterowania.

Bys, 7015 Autopilot Actolelm 8000

Instrukcja uzytkowania mojego autopilota zawiera jedng Zyciowa
{doslownie zyciows) przestroge: Remember, a large ship can travel
2 miles in 5 minutes - just the time 1t takes to make a cup of
caffee ! Autopilot i samoster (o takze urzgdzenia dla takich, ktorzy
wolg obieraé¢ kartofle lub pomywad gary miz sterowad. Zwlaszcea
w nocy, wpatrzony w ,cyferblat” kompasu. To wiagnie ja. Cena
takiego malego autopilota oscyluje wokdd 200 funtGw,

Radioodbiornik. Juz na wsigpie powiedzielismy sobie, ze tury-
styczny badZ samochodowy radiodbiornik nalezy do obligatoryjnego
wyposazenia polskiego jachtu (pozycja WWR). Teraz wracamy do
tematu aby tylko przypomnieé luksusowy wariant tego przyrzgdu -
omowiony w rozdriale . Prognozy pogody™, Jest nim memiecki jach-
towy radioodbiomik . Siemens RK 651", dysponujgey 15 zakresa-
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mi fal diugich, srednich i ultrakrétkich oraz 12 zakresami fal krot-
kich. Stuchamy niemal wszystkich rozgloséni, prognoz pogody. mor-
skiej radiofomi UKF, CB, policji, strazy pozarnej i réznych popiski-
watl telegrafii. Cyfrowy odczyt czestotliwodel. Cena w Niemczech
- 350 DM.

Radio CB. Niezasigpiona zabawka, jeZeli pltyniemy w dwa lub
wigee] jachtdw, Mozliwosé utrzymywania lacznodci nawet na
odleglosc kilkudziesigein mil. Najwigkszym wrogiem dobrej lgcznos-
ci W tym pasmie sg zakldcenia przemystowe, kidrvch na morzu nie
ma. Radio CB na jachcie umozliwia ciekawe kontakty z rOZn Yy
amatorskinii , stacjami brzegowymi”. Shizby ratownictwa breegowe-
go prowadzy staly nasluch wzywania pomocy na kanale 11A (w
Wpiatkach™). Zainteresowanych odsylam do rozdzialu  Radiowa
lyeznodd morska”. Skromne gadyjho” CB ¢ anteny nie powinno
kosztowac wigcej niz 3 min, z1.

. F W

Znalazloby sig jeszcze kilka elektronicznych zabawek, takich jak
radar, detektor radarowy, mapy , barograf, kompas digitalny itp.
Myslg, ze odtozymy sobie te frykasy do nastgpnej okazji. Podejrze-
wam, ze skompletowanie wyposazenia z powyzszej histy (wybrane
pozycje) zajmie wam jednak trochg czasu. Zainteresowanym za-
kupami wybranych elementow prezentowanej elektroniki moge
udostepnic adres wyprébowanego przeze mnie angielskigo jachtowe-
go domu sprzedazy wysyltkowej.



KILKA SEOW O KOMPASIE I NAMIERNIKU

(Wyposazajac maly jacht w morski osprzet nie wzorujmy sig na
duzych jednostkach. W przypadku kompasu nie chodzi tu nawet
to, ze maga to by¢ przyrzady mniejsze. ,Dorosly™ jacht morski -
wielkoder , Opala™ ma zazwycz) duzy kompas gléwny, urywany jako
namiarowy, preewaznie zamocowany na pokladdéwee, przed kopertg
suwklapy oraz mniejszy, zwany sterowym - usytuowany w kokpicie.
W naszym matym jachcie takie wyposazenie nie byloby anj
ekonomicznie uzasadnione ani wygodne. Kompasem gléwnym
bedzie zatem kompas sterowy. Namiary bedziemy robili recznym
namiernikiem optycznym, lometka ,Steinera” lub pray wykorzy-
stanin kompasu radionamiernika, Uwagi do przyrzgddw namia-
rowych przedstawie w dalsze] kolejnodci

REye. #.1. Alternatywne nsytucwania kompasu nn malym achete. A" -
klasyezny kompas lodnoay w kokpicie no  JJamindiee”, A" - kompas
sferyoeny w iylneg deiance pokiadawki,

Na malych polskich jachtach nierzadko widujemy szalupowe
kompasy {$rednica 100 mm), zawieszone kardanowo w kokpicie.
Owe zawieszenie zamocowane jest do poprzeczne) deski, dzielgcej
i tak maly kokpit. Deska kompasowa utrudnia poruszanie sig w nim
tak dalece, #e¢ zupelnie zasluiyla na powszechnic uzywang nazwe
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Jamindzki”. Takie usymowanie kompasu na matym jacheie wyposa-
zonym w silmk stacjonarny zmuosza do znacznych zabiegiw kom-
pensacyinych. Innym mankamentem jest koniecenodd demontadu,
kazdorazowo, gdy zaloga opuszcza jacht. Przez wiele lat nie bylo
allernatywy,

Latami, jedynymi dostgpnymi Kompasami byly kompasy
todziowe produkowane przez Zaklady Mechaniki Precyzvjnej
w Gdansku ) na licencyi Platha) oraz radzieckie kompasy szalupowe,
Jedne i drugie mialy te same zalety i wady. Zaletami byla ich
osiggalnosé 1 uznanie PRS, migdzy innymi dlatege, ic mialy
podziatke jednostopniows. Wady ocenilbym jako mniej formalne:
bardzo chetnie sig zapowietrzaly™ a ich tarcze byly tak monotonne
w rysunku, kolorystyce 1 miniaturyvzacji cyir, 7e nocne sterowanic
bywalo stosowane jako kara dyscyplinama. Do tej pory Kompasy te
posutujg na malych jachtach ghéwnie z tego powodu, ze latwo
uzyskujemy na nie urzedowe atesty waznosci. Coraz czesciej s one
trastowane jako przegladowe atrapy, pokazywane ylko inspekiorom

W20 2o
"'"lll'yllllil'l]l Et”

1

Rys. 8.2 Sfervezny kompas | Plictmo - Contest | 30", stospweny no jachoie
SMilagre W
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urzedéw morskich. Pézniej wracajg do szafek przystaniowych
pakamer lub owiniete w szmaty - pieczolowicie sztanowane sy
migdzy dennikami, pod kojg czy za vrzadzeniem Kingstonowym,
Stahe sig woEa sprawyg ukacania sie w naseych sklepach prawdei-
wych jachtowych zachodmich kompaséw sterveznych, przystoso-
wanych do wygodnego montowania w tylngj sctanie pokladdéwki,
duzo wyzej nad silnikiem, duzo blizej oczu sternika. Tarcze
kompasow byvwajg rdZnokolorowe w sasiadujacych éwiartkach,
pigciostopniowa podzialka tarczy wyrdzniona jest duzymi cyframi
co 10 stopni (bez zbgdnych zer), podswietlenie o regulowanej
intesywnosci, wskaznik przechylu jachtu, trwale zamocowanie - oto

T

: /;;]

- e iy

Rvs 8.3 Prevblizony preebieg kezwwej dewiacji moZemy ustalid w oparcio
0 pormiary dokonane w narontku pomostiy nasze) preystant
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men:: zalety lej nowsze] (nie najnowszej N generacii kompasdw
jm;im:w:,rcll.

Mickine hompasy sferyczne sg tak skonstruowane, ze nawiga-
tor siedzgcy za stolem nawigacyjnym sam moze obserwowad wska-
zanid - bez ngkama stemnika stereotypowym | co leiv na kompa-
sie 7. Kupmac takie cudo - sprawdécie jednak w mstrukeyi dla ja-
kiej strefy geograficznej jest on przystosowany. Porzadny kompas
sferyczny powinien mied szulladke na wkilad kompensacyiny. Kom-
pas sferyczny powinien by¢ montowany po tej stronie zejscidwki
od ktdrej jest dalej do radiotelefonu, radivodbiomika i pozostale]
elekroniki, Mdwige prosto - po stronie kambuza, Taka lokalizacia
uchrom go przed wplywem magneséw stalych (glogniki) oraz
innych, trudnych do przewidzenia wplywow pokladowej elekironi-
ki a skipper-kuk bgdzie caly czas dobrze zorientowany dokad jacht
IMErEa.

O ile zupelnie nieistoing kwestig jest o czy urzedowo powola-
nym do troski 0 moje bezpieczenstwo istvtucjom bedzie sie mij
kompas podobal - waznym jest sporzgdzenie rzetelnie doktadnej
krzywej dewiacji. Jezeli jej ekstrema przekroczy wartogé 10 stopni
- warto by dokonad odpowiednie] kompensacji. Jesli wyniki tych
zabiegow okazalyby sig malo zadawalajace - proponuje zlecié to
dewiatorowi (np. w JKMW _Kotwica”). Do uzyskania wstepnych
danych do krzywej dewiacji weale nie musimy szukaé specjalnej
dalby. Wystarczy nam naroznik pomostéw cumowniczych lub
nabrzez, ktorych kierunki s3 nam znane z planu portu. Zwridcie
jednak uwage aby nie byly to pomosty stalowe lub nabrzeza na
sciankach larssena. Ustawiajac jacht w sposdb pokazany na rysunku
uzyskujemy cziery odezyty. Cumujac po przekgtnej (rowne dlugosci
cum) - wzyskujemy nastepne 4 odeczyty. Zatem mamy juz pomiary
co 45 stopni. Do wstgpnego oszacowania kompasu - powinno wys-
tarezyc, Malych jachtéw zazwyczaj nie buduje sig ze stali. Nie mniej
- ewentualnych watpliwosci co do dewiaci przechylowej mozecie
sig pozbyé wykonujge kontrolne pomiary tak przechylonego jachtu
{(Rys.E.4.)
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H_\'-. 2.4, Preebalastowonbe jachia do kontrali wrellkofel dewpacp |1-r.|-:q|.'.||'|'h:-u'|:1

Gdybyscie jednak kupowali klasyczny, kociolkowy kompas
szalupowy to unikajeie takich, kidre majg dwa (od (F do 180°) luhb
cziery (od (F do 907) sekiory podzialki na tarczy. Poslugiwanie sig
takimi kompasami to duzy klopot i bardzo latwo o pomylki,

Bys. E.5. Najzrecrniejzzy preyrad do pamicrzanis sie na obickry ladowe
- lornetkafnamiernik Froy Soeiner’ (al, oraz thl.".-!-u.'-:'ll.l-:l'-i-:inw:.' e fege
BATRIEED rHH"I'-"_—l_II by
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Qezywiseie mozna zleci¢ zmiang tarczy w stacji atestaci kompasow
pa Oksywiu ale zastandweie sig czy przerdbka ta bedzie oplacalna
Na zakonczenie tego tematu - dwie rady prakiyczne, Na szybie klasy-
cznego kompasu mozecie postawié kieliszek koriaku - ale nigdy
szklankg herbaty czy kawy. Usuwanie babla {malego b"thtlk..] - nie
warto) powietrznego dokonujemy spirytusem, pray uzyeiu strzyka-
whki. po uprzedmm ochlodzeniu kompasu i alkoholu w chlodziarce
domowe}. Kompasmi elektroniczoymi zajmiemy sig prey nastepnej
okazji.
kKompas sfervezny lub kompas sterowy w _lamindzee” nie
nadajy si¢ do dokonywania namiardw bezpostednich. Jak juz
wspomniatem - scedujemy te zabiegi na reczny namiernik
optvezny, lornetke  Steinera™ lub radionamiemik. Nie oznacza 1o,
ze nie mozemy dokona¢ namiaru posredniego - zwracajac na
moment dzidh jachio na obserwowany ohiekt.

Za najlepszy sposob dokonywania namiardw optycznych
uwiZzam uzycie lornetki ,Steinera”, wyposazonej w integralng
busolg, Klore] odezyt pojawia sig w okularze. Drozsze modele
lorretek tego typu (niekoniecznie firmy . Steiner™) posiadajg
guriczek, ktdrego nacisnigeie zatrzymuje odeeyt. Najistomiejsza
zalety tego przyrzgdu jest dokladnosc pomiam - wynikajgea z 1ego,
2e 2 jednakowy ostroscig obserwijemy siedmiokrotnie preyblizony
obickt - jak i pionowg nitkg namiarows. Zatem szybkosé i precyzja
pemiamu, dwa w jednym™. Lometki namiarowe majg tvlko jedng
ale niestety i1stotng wadg. Ich ceny zaczynajg sig od 1000 DM,
MNamiar wykonany recznym namiernikiem optveznvm nie jest juz
tak dokladny, chociazby 7 tego powodu, ze przecigtny wiek arma-
tora. nawet malego jachtu morskiego oscyluje lub przekracza 40 rok
gycia. W tym wieku akomodacja oka zaczyna napotyvkaé juz na
pewne trudnosci. Uzytkownik namiernika zauwaza ze 2dumieniem,
te albo dobrze widzi namierzany obiekt albo |, muszke”
namicrnika. Dalsi sasiedzi mowig akomodacii nie chwatit’. Stad
niedokiadnogcl pomiaru, Wniosek - powierzaé namiary miodej, Jub
miodziej czujgeej sie zonie. Identyczne problemy wystepuja prey
zastepowania namiernika oplycznego - radionamicrnikiem.
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Bys. 2.6 Bgezny namiermik optyczoy firmy Plastimo”™

Na zakoficzenie dwa slowa o kompasiku skippera. Skipper,
bedgey jednoczesnie armatorem - zazwycza] ma swe legowisko
w hundce, gpi:;c - jak przystowiowy zajgc w bruldzie moze
czuwad nad sternikiem jesli ma zainstalowany przy poduszee maly
(40-60 mm) sferyczny kompas 2 lotniczego demobilu lub nabyty na
rynku od rosyjskich tarystow,
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SAMOSTEROWNOSC I NAJPROSTSZY
SAMOSTER

Kazdy, dobrze zaprojektowany, nawet maly jacht, powinien
amozliwiac samosterowng zegluge bajdewindem. Zeglarzom §rodla-
dowym ta cecha jachtu jest raczej malo znana, Kilku, najWyze|
|.L|_[||;1ma_xmmmulnue halsy nie zachgcajy sternika do blokowania steru
ustawiania zagli na tak krdtkie okresy czasu. W zeglarsiwie
urﬁdhdm'-r}rm - sterowanie stanowi whasciwg przyjemnodé zeglugi.
Positki 1 nocleg odbywaja sls; gdy jacht stoi dziobem na lgce.
g’agddm&nm SAMOSIErOWNOSel | samosterdw nie znaja takie zalogi
LOpali™ 1 _Jotek”, | Kanaki” zmieniajq sie co 4 godziny a kaplmn
jest pr.rEknnEm\-' ze brak zajgcia demoralizuje zaloge. Na malym,
a wige ,szezuplozalogowym™ jacheie zeglujacym po morzu -
sterowanie jest dugotrwalym, meczgeym i nuzgcym zajeciem. Nic
wige dziwnego, iz problem samosterownodei 1 samosteréw szozegol-
fie zajmuje naszyg uwagse,

Samosterownodd jachiu pogarsza sie zazwyczaj w miarg jak kurs
staje sig bardziej pelny. Pélwiatrem ida jachty nie tylko dobrze
rownowazone Zaglowo ale te, ktdrych czesei podwodne przystoso-
wane do wytrwalej statecznosci kursowej. Mimo, #e problemy te
dawno zdefiniowano matematycznie - rezaltaty zamierzonej samo-
sterownosct wielu, projektowanych zgodnie z wszystkimi kanona-
mi wiedzy jachtéw - na wodzie okazywaly sig pum}"ckami.
W poszukiwaniu tej, tak pozgdanej na morzu cechy - czasmi
pomocnym okazuje si¢ przypadek. Tak bylo z jednym z popree-
dnich jachtéw , Milagro™, ktGry po przebudowie rufy zadziwial
zdolnoscia do wielogodzinne] samosterownos€ci, nawet na kursach
baksztagowych. Oczywiscie nie obylo si¢ bez strat. Przy halsowce
na wiatr, jacht stawal na zwrocie, nie reagujac na zadne zabiegi,
zawracal do baksziagu i dopiero po nabraniu predkosci wracat do
bajdewindu. Czasami operacja ta trwala tak diugo, 7e korzystniej-
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szym i bezpiecznicjszym bylo , wykrgcenie rufki™ - jako ze pray
zwrotach przez sziag zdarzalo mu si¢ nie prze)sé przez hme wiatry,
stangé 1., odpas¢ spowrotem, Na srodladziu takim jachtem nije
dawaloby sig plywaé. Na morzu - jego niewiarygodna samoste-
rownose, stukrotnie wynagradzata wymienione wyzzej niedomogi.
Samosterwnosc jachtu to trzydaniowe obiady, galaretki, budynie
placki ziemmiaczane, wypelniony dziennik, rozpisane na noc latamie,
naszkicowany plan najblizszego portu, przeczytana locia, ZSZVty
zagiel, pozmywane gary 1 no przede wszystkim - precyzyjna
nawigacja. W nocy, samosterownie idacy jacht z reguly dokladnie;
trzyma sig zadunepgo kursy, niz gdy jest sterowany przez czlowieks,
ktoremu co chwila opadajg powieki. Komu opadajg 7 Kazdemu, Jegh
cl ktos mowi, ze nie przysypia za sterem - bgdicie pewni, ze
sterowat jachtem tak dawno, 7e juz wszystko zapomnial. Samoste-
rownie idacy jacht nie utrzvina granicznie ostrego bajdewinu (pojdzie
jakied 5° pelniej) ale z pewnoscia nie wykrect , magisterki”, kuGre
sternikom nocnych wacht zdarzajg sig nader czesto,

Jachtowi plyngcemu samosterownie powinnismy pomac poprzez
clastyczne unieruchomienie rumpla. Doskonale nadajg sie do tego
celu gumy od ekspandordw lub dachowych bagazmkdw samocho-
dowych. Jezeli nie majg oryginalnyeh bialvek oplotow dzianinowych
- koniecznym jest uszycie odpowiednich oston bo guma na sloficu
w morskim aerozolu potraft sparcied nawet w przeciggu 2 tvgod,
Obustronnie zalozone gumy muszy mied kKlamerki do regulacji napie-
c1a oraz zaczepy karabifnczyvkowe (lub raksy) do szybkiego 1 pewnego
ich wyczepiania lub mocowama. Zadamem naciggow gumowych jest
amortyzacja zarzucanmia rufy przez fale. kidre raz po raz usilujg
wyltracic jacht z ustawione] przez nas rownowagl zaglowe]. Wielkosé
napigeia i jego ewentualng asymetrig nalezy dobraé w drodze kolej-
nych przyblizen doswiadczalnych. Rézne napigcia prawej 1 lewej
cumy nie skoryeuyg sklonnodei jachtu do ostrzenia lub odpadama.
To musi byé zalatwione™ odpowiednia proporcja wybrama sztotdow
foka i grota.

Bardzo zrownowazone pletwy sterowe (to znaczy, takie
w kidrych powierzchnia za osig obrotu jest 2 - 3 krotnie wigksza od
powierzchni preed osia) mogg utrzymywad jacht na zadanym

144



kursie reagujgc na bodice przekazywane bezposrednio z plata
wiatrowego samosteru. Jest to naprymitywnicjsze urzadzenie sa-
mosterujace, ktore z powodzeniem uzytkowalem przez dwa SEZONY
pawigacyjne.

Bys. %.1. Ta prosta konstrukcje, sluzgea do berpodredniego  preekazywanin
sily wiatre na rempel, jest modlivwa do 2astosowania tylko gdy pletwn
sterowd jest memal cofkowicie zrdwnow aZon

Tak znaczne zréwnowazenie spotykane jest hardzo rzadko i to
tylko wtedy gdv wymuszajg je inne powody konstrukcyjne. Zrowno-
waZenie steru, oprocz zmniejszenia sity na rumplu ma bowiem
kilka innych nickorzystnych skutkéw {(np. koniecznodé statego
uzywania odciggéw gumowych, kiedy jacht nie jest prowadzony
preez samoster, stosowanie ogranicznikow skretu).

Wraz z budowg mego kolejnego jachto, ktérego zupelnie nie
zrownowazona pletwa, popreedzana jest skegiem - rozgladatem sie
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By 9.7 Samosterowng seglupe baksztnpows pod samym fokiem wmosliwiaiy
nam Takie proste patenty.

za jakas, mozliwie prostg | sprawdzona konstrukcjg samostery
wiatrowego. Z rozwazan skresldem wszystkie fabrycene
koenstrukcje o uchylnych platach wiatrowych lub z uchylnymi
fletnerami. Mimo, ze uwazam je za doskonate - wybralem niemie-
ckiego .Nordsee II” (John Adam, Ahrensburger Strasse 66,
Hamburg), konstrukcje banalnie prosty, ktora nie przekraczala ani
moich mozhwosci wykonaweeych ani finansowych. Preygladajge sig
amerykanskim samosterom  Monitor™ {Scanmar Marine Products)
doszedlein do winosku 12 pewne szezegoly samosteru  Mordsee [17
mozna zmodyfikowac. Stad ta kompilacyjna konstrukeja nosi nieco
diuzszgq nazwe (Rys 9.4).

Plat wiatrowy nie potrzebuje zadnych operacji aby w razie
potrzeby go zdemontowad. Po prostu sig go zdejmuje. Fletner moze
byc podniesiony. Kola zebate pozostajg w stalym zazebieniu.
Szkielet plata wiatrowego wykonany jest z rur alaminiowych.
Poszycie plata - dacron. Pozostala konstrukcia - rory i blachy
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Rys, 9.3, Baksziagows zegluge pod fokicm & grotem (zakontrowarym)
mnodliwia zaimprowizowany plat wiatrowy, kidrego udaje sztormowy
foczek, podniesiony topenanta na achtersetapu, Kolg bomu spetniad mode
pagaj lub bozak

nierdzewne. Fletner, to rura stalowa nierdzewna z blaszanymi
zaczepami - oblozona airexem i oblaminowana. Profil hydrodyna-
miczny.

Sita wiatru, dzialajgca na ster, przeniesiona zostajc za
posrednictwem zebatych kil poliamidowych (przelozenie 1:1) na os
fletnera. Spregglo spinajgce i regulujace wzajemne polozenie plata
wiatrowego i fletnera - 1o dwie tarcze z wieloma otworami na
ohbwodzie. Sprzggniecie polega na wlozenie przetyerzki w odpo-
wiednig parg otworéw obu tarcz. Napewno nie jest to konstrukcja
perfekeyjna. W Niemczech kosziuje 2000 DM (z MwSL) i w duzym
stopniu cena ta odpowiada otreymanemu wrzamian komfortowi. Jak
by nie byle - nie liczeie jednak, #e bgdzie on was prowadzil
fordewindem, na ktérego mamy zupetnie inng metode: bligniacze
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Byd. 9.4, Micco zmodyfikowana konstrukcia nicmieckicgn samosierd
piOrdzee 117 jest ak prosta w boadowie, montazo § obstudee, e zasluguje na
rekomendac)y, Zasada dzialania nre wymaga diuzsevch wyjasnien,

foki na zakontrowanych wytykach, naturalnie przy zrzuconym
grocie, Ta rutynowa technika zeglugi pasatowej nie ma istotnego za-
stosowania na Morzu Battyckim.

Rozwazania nad oplacalnoscia wyposazenia poprawnie samo-
sterownego jachtu sprowadzajg si¢ do roztreygnigcia dylematu: czy
zalezy nam na zwiekszeniu wachlarza kursdw z 2 x 45" na 2 x 90",

Na Bahyku samoster nie pozwala na wylegiwanie sig w koi bo
ruch statkow (zwlaszcza kutrdw) jest za duzy, Zawsze kios musi
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Rys. 9.5, Samoster powigksza scktor  samosterwnosci Jachtu - mniej
wiese] dwukrotnic

Evs. 9.6, Konstrukejn wprawdziwego” spmostery fuchvlny plal wiatrowy,
vchyloy Oetnerwspéldsiatonie sieru ¢ Netnorem) jest dose skommnpl Kowana.
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prowadzic obserwacjg, zwlaszeza nocg, kiedy dla statkéw jestesmy
prawie niewidoczni. Nie mniej, widzg ogromng roznicg pomigdzy
warowaniem a sterowaniem na kompas, Za dnia, samoster powoduje,
ze statki czedeiej pozwalajg nam cieszyé sig prawem drogi,
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ROZNE, NIBY DROBNE SPRAWY

Teraz krotko o réZnych, pozomie malo waznych sprawach. Za-
cenymy od porzgdku na jachcie. Nie chodzi o to czy koje zastane
s tak jak wymagano w wojsku za dawnych lat. Idzie natomiast o
to aby kazdy przedmiot, czgéé adziezy, wyposaZzenia jachiu po-
wracalo po uZyciu zaraz na swoje stale miejsce. Zwlaszcza w
cigzkich warunkach Zeglugi, zagrozenia czy braku oswietlenia
porzgdek na jachcie moze decydowad o bezpicczensiwie, Ustalenie
statych miejsc skladowania wyposaZzenia nawigacyjnego, alarmowe-
go, sygnalizacyjnego, asekuracyjnergo, zagli, sztormiakow itd
przyspiesza kazda czynnodd. Najistolniejsze jest utrzymanie porzgdku
spregtu ratunkowego | przeciwpozarowego, kiory absoluinie zaw-
sze musi by¢ dostownie pod rekg.

Dobrze jest aby kazdy czlonek zalogi wlasng odzie oraz
przedmioty uzytku indywidualnego przechowywat w osobnyeh,
odpowiednio oznakowanych workach. Kombinezony ocieplajace i
seioriiaki calej zalogi lepiej jest przechowywaé wspélnie. Koce oraz
Spiwory sprawiajg mniej zamieszania jezeli sq zrolowane i wlozone
do pokrowedw,

Rozmieszczenie sprzgtu, wyposazenia, odziezy 1 #ywnosci,
powinno byé podporzgdkowane potrzebie maksymalnego obnizenia
srodka cigzkodei jachtu. Cokolwick skladujemy nad linia wodng -
dziala na naszg niekorzysé. Szezegolnie dotyczy to zapasowej kot-
wicy, laficucha kotwicznego, akumulatoréw, zbiorikéw wodnych,
kanistrow z paliwem, butli z gazem i zapasoéw zyvwnosci (szczegd]-
e skrzynek 2 wodg sodows, piwem i konserwami), Sztanowanie
Zywnosci to cala nauka. Z jednej strony ciggnie nas do Erupowania
opakowan wedlug asortymentu, 7 drugiej - ergonomia nakazuje takie
rozimieszezenie, kidre by nie zmuszalo do preekopywania $pizarni,
trzykrotnie kazdego dnia. Idealem byloby zafoliowanie przed rejsem
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ceabnyeh porcji na kazdy posilek. Andrzejowi Urbasiczykowi - Zong
preyegotowala tak zywnosc 1 ubranic na reps dookota swiata.

Kazdy z czlonkdw zalogl powinien mieé przyvdzielong ng
wylgezny nzytek - choéhy najmniejsza podreceny | jaskalke ™ | w
kiorej bedzie on mogl przechowywaé podreczne drobiazgi: okulary
przeciwstoneczne, okulary korekeyne, zegarek, dokumenty, pieniy-
dze, aparat totograficeny, preybory do pisama, szczoteczke 1 paste
do zebow.

Wapomnialem o okularach. Kaizdy zeglujjcy na jacheie mor-
skim musi zabra¢ ze soba ciemne, przeciwslonecine okulary.
Usywamy ich za dmia miemal zawsze. Naterenie nawet rozpros-
zonego | sttumionego przez chmury letniego swiatla slonecznego ng
morzu jest zbyt duze dla ludzkiego wzroku. Odbicia promieni
stonecznych od pigantycznego lustra wody oraz bialego laminany
jachiu wzmagajyg potrzebg chronienia oczu. Zeglarze uzywajgcy
ckulardw korekcyjnych powinni mieé ich ze sobg przynajmniej
dwie pary. z ktorvch jedna to tzw. |, fotochromy”. Okulary uzywane
na jachcie, swlaszcza podczas zeglugl szlormowe] powinny imied
szkla o matej Srednicy (np. modne Kiedys . lenonki”) a do ich za-
usznikdw dobrze jest przymocowad kawatek gumki | od damskiepo
kapelusza ™ (Rys. 10.1). Czasami bywajg si¢ u oplykiéw specjale oku-
larowe oprawki ,, sportowe " - wyposaione w zsuszniki ze sprezyn-
kowatymi koficowkanu. Ostatnimi czasy pojawily sig w sprzedazy
sckla optyczne z lekkiego tworzywa sztucznego. Okulary z takimi
soczewkami 53 nie tylko 1zejsze ale 1 bardziej odporne na uszkodze-
nia,

Fys 10 1. Okulary noszone na jachcie - asckrujemy . gembg oo Sopefarsa ™
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Niemal kazdy czlowiek po czierdziestee zaczyna potrzebowsad
okularow ..do czytania”. Specjalnie dotyczy to tych, ktorym
przyjdzie pracowac na mapie. Malerkie literki i piktogramy |, kocie
pccke ' lampki nad stolem nawigacyjnym, hustanie jachio - wizystko
to razem sprawia, z¢ okulary ., plus jeden™ staja sie nieodzowne,
pnawet dia tych sokolookich.

Maly jacht powinien mied na swym wyposazeniu taky jedns
dziwng rzecz, jaka jesl.. poduszka dla wachtujgcego. Na duzym
jacheie ludzi jest zarwyczaj tylu, e wachty twajy 4 godziny. Takie
posiedzenie z przerwy 8 godzinng to dziecinna igraszka w stosunky
do tego co wysiedzied musi prawdziwy zeglarz na malym jachcie.
Wachty 12-godzinne s3 zupelnie normalne a zdarzajg sie i takie, kiore
sy lch wielokrotnosciami. Poduszka, w pewnym stopniu lagodzi
dokuczliwosé siedzges] pozycji wachtowego. Nie odmawigjny mu
(snbie) tego luksusu. W razie  wilpotnej feglugi™ nalesy ja zapa
kowac do 3 plastikowych torebek na zakupy (, reklamowek "), kie-
runkowo na przemian. Poduszka taka jednoczesnie bardzo skutecz-
nie zapoblega przecieraniv sig spodni sztormiaka na siedzeniu.

Lo pelnienia wietrznej, deszczowej lub |, chlapigee;™ wachty
ubieramy sztormiak, pod Kidrym grzeja nas réznego rodzaju dresy,
swetry, bluzy i dlugie , miewymowne ™. Na nogach oceywiscie ka-
losze, w kaloszach cieple. welniane skarpetki. Nogawki sztormiaka
wywitigte na cholewki kaloszy, Na glowie czapka, koniecznie 2
daszkiem aby kaptur nam na oczy nie spadal, Jesli nie mamy reka-
wic W wystarczg skarpetki, na ktdre wdziewamy male torebki fo-
liowe. Gdyby jednak wachtujacy na pokladzie kolega wywolal was
2 kol podezas sztormowej pogody do zmiany sztaksla - nie ubiera-
jele sig w zadne dresy czy swelry - (ylko od razu wkiadajcie szlormmi-
ak. Najlepiej szybko | tylko na pizame lub bielizng, w kidrej dotgd
lak wygodnie sig wylegiwaliscie. Zadnych |, kotwic”™. Zwykle
tersowkn (nie , adidasy”) na nogi. Bez skarpetek, Na sztommiak -
pas bezpieczenstwa i hajda! Pierwsza fala z dziobu potwierdzi wam
slusznosé tej rady. Wlewajaca si¢ kolnierzem, rekawami i nogawkami
woda zmoczy tylko owg pizame lub koszulke 1 gacie. Co sie gérg
wleje - dolem wypltynie. e poznig] suszenia mniej.
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Palenie tytoniu na jachcie jest prawdziwa udreka nie tylko dla
tych co nie palg, Dlatego kardynalng zasadg prevzweitosci palaczy
wobec calej zalogi jest ograniczenie palenia do zawietrznej bakisty
kokpitowe). Chodzi nie tylko o dym ale 1 0 popidl wpadajacy
preyjaciotom do oczu. Sprawy palenia na jacheie nie zalatwiag Zadne
nakazy - jesh palaczom brakuje wiadnie owej preyzwoitosci, Wiestaw
Chrzanowski, z ktorym przezeglowalem mndstwo godzin 1 nil jes
zywym orzykiadem, iz palacz mozz nie byé vcigzlivy.

Kazcy rejs ma swoje wydatki, kidre solidamie pokrywajg uce-
estnicy - bez wzgledu jaka funkcje na nim peinig. Dotyczy to natu-
ralnie 1 prowadzgeego bo jak mowi definicja jachtu - jest to jednostka
plywajaca wylacznmie dla przyjemnosci je] zalogi. Przed rejsem
powinien byé sporzgdzony preliminary wydatkéow (ubezpieczenie,
aprowizacje, oplaty portowe) oraz wyloniony , platnik”™ | ktory
bedaie treymal | kasg okretowg . Poczgikowy zawartosé kasy stanowi
preliminowana kwota wydatkdw, pomnozona przez praktycznie
wyprdbowany wspdolczynnik | droiviniany”™ w wysokosci 1,13,
Platnik bez zadnej zwloki zbiera pienigdze od wszystkich deklaru-
jacych udzial w rejsie czlonkdw zalogi - nie wylaczajac samego
siebie. Jest (o jednoczednie kaucja, kidra przepada na rzecz uczest-
nikéw rejsu w przypadku rezygnacyi kogos przed wyplynigciem,
Praktykz ta niestety jest konleczna ale w taki prosty sposdb uzvsku-
jemy prawdziwy wiarygodnosé akeesdw. Dobrze jest mied Kandy-
datury zapasowe. Dobry, tradycija nswigcony tradycjy awyezs] nie
zezwala na cesje wkladu z rezyvgnujacego na wehodzgeego z listy
rezerwowej. W takim przypadku nadwyika wkladu powinna byé
zagospodarowana na podwyzszenie atrakeyjnogei planu rejsu (np.
zawiniecie do jeszeze jednego portu, przejscie plamego kanalu itp).
Platnik finansuje zakupy i wydatki zlotowe i dewizowe w ramach
uzgodnionego preliminarza. W praypadku deficytu - zaloga zrzuca
sig dodatkowo jednakowymi wplatami. Pozostale po rejsie piengdze
wyplacane 53 zalodze - analogicznym Kluczem. Podobnie postepuje
sig Z porostajagcymi zapasami zywnosci, Preliminarz nie mozz za-
wierad wydatkdw na zakupy czy $wiadczenia nie dotvczgce w jed-
nakowym stopniu wszystkich czlonkdw zalogi (np. papierosy), Kasa
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jachiu nie ma zadnego zwigzku z indywidualnymi zasobami pie-
niedzy krajowych i zagranicznych poszczegolnych calonkdw zalogi
ale warto mied na uwadze dobrg atmosferg gdy zasobnodci portfeli
ro#nia sig bardzo,

Kazdy jacht, w szczegdlnosci morski musi byé wyposazony
w zestaw niezbednych narzedzi i materialdow do wykonyvwania
roznych napraw. Ze wszystkich nerzedzi warsztatowych za naj-
bardzie] niezastgpione uwazam imadlo. Czyz moina cokolwiek od-
krgeid, nawiercid, przecigé, wydrgzyé, optlowad, skleié itd jeshi nie
mamy wardego, pewnego uchwytu 7 Mydle o takim drednim, ko-
niecznie obrotowym imadie, przyk-gcanym do stolu Srubg moty-
lkowq (jak maszynka do migsa). Teraz powstaje problem gdzie je
mocowad w razie potrzeby. Cheialbym zaproponowad bardio wy-
godne do pracy miejsce - jakim jest zejSciowka (Rys.10.2).

B L2 Sposth zamocowania mmadla w zejdedwee jachiu

Przygotowanie stanowiska pracy i1 zamocowania imadia polega
na wykonanio blatu stolu warsztatowego, deski mocujace)j i 2 Srub
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M8 z nakretkami motylkowymi. Blat stolu 2 obu stron (od doty)
powinien mie¢ preymocowane listwy zapobiegajgee przesuwaniu sig
~warsztatu® podezas pracy pilmikaem, pilka itd. Od géru warto go
uzbroic w listwe zabezpieczajgey nic tylko przed upadkiem Srubek,
nakretek 1 innych drobiazgdw ale i przed wsypywaniem sie opilkow
czy trocin do wngtrza jachtu, Dolna deska nie powinna byé cierisza
niZ 25 mm.

Co powinnismy wlezy¢ do skrzynki narzedziowej? Nie ma
na to Zadnej recépty bo wszystko zalezy od naszych warsztatowych
umigjeinogci. Zaproponuje taki zestaw minimum: kombinerki,
kleszcze, mlotek, preecinak, wybijak, punktak, pitka do metali, wier-
tarka rgcznie krgcona, pudetko wiertet od 1-10mm, pilnik | raszpel”
pilnik zdzierak, pilnik gladzik, zestaw pilniczkdw iglakéw”, nozyee,
klucze plaskic i kKlucze rurkowe 6,8,10,12,13,14,17 mm, maly, sredni
i duzy wkretak, kilka malych kluczy limbusowych, oliwiarke,
kowadelko, marszpikiel, uchwyt do szplajsowania, nitownica do
wpopnitéw™, kolba do lutowania, szczotka druciana, maly 1 duzy
pedzel, diuto, oselka, suszarka do wloséw, kabel oponowy z wivce-
kami (min. dlugosé 20 m). elekiryczny przyrzad pomiarowy, pros-
townik do ladowania akumulatoréw, Chyba nie wszystko zmiesci sie
do jedne) skrzyvnki.

Druga skrzynka to reperaturka. Ma tam by¢ wszystkiego po tro-
chu: podkladki. nakretki, sruby mosigzne 1 ze stali nierdzewnej od
M4 do M10, jpopnity”™ 4 i 5 mm, nity miedziane i aluminiowe,
rozne) wielkosci mosigzne wkrety do drewna, kilka blachowkretow
nierdzewnych rdznej wielkoscei, kilka cybantdw, drat miedziany, drut
stalowy, 4 dem?® gumy 2 deki samochodowej, kilka rodzajow papieru
sciernego, cyna, kalafonia, malutka buteleczka wody cynkowej, tad-
ma izolacyjna, klej ., Disral”, kKlej , Cascamire”, Klej ,, Butapren",
szczeliwo elastyczne , Bosiik ™, mata puszeczka bialej farby ftalowej,
pot hitra ., Polimalu 109" z dodatkmi i 1m® maty szklanej, pudeleczko
towotw, Kilka metrow przewodu elektrycznego, juzing i nici poliami-
dowe, igly, naparstek, spray do polgczen elektrycznych, zaciski do
lin stalowych, kilka kausz szekli i bloczkow, lina stalowa z jednej
strony zaszplajsowana - o dlugodci achtersztagu.
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Zegluga baltycka zazwyczaj nie rozpieszeza nas upatami ale
wseystko moze sig zdarzyé, Gdyby wysoka temperatura lub potrze-
ba usunigcia przykrych zapachéw wymagala INENsYyWnego prie-
wietrzenia wnetrza jachtu - namawiam do zastosowania takiego pros-
tego Hsupernawiewnika” (Rvs.10.3). Szezegdlnie przydatnym jest
podczas postoju w porcie, kiedy gotujemy lub spozywamy obiad.
Przy takim przeciagu mozemy nawet (w drodze wyjatku) pozwolié
gosciowl  na zapalenie papierosa.

Rys 103 Taki oo  supernawiewnik” pozwala na sprawne przewictrzenie
wngtrea jachiu

Mozna go wykonad we whasnym zakresie 7 sheolutnie kazdej
tkaniny lub zgrzaé z folii polictylenowej. Po winieciu nie Zajmuje
wice migjsca w szafce ubraniowe;.,

Akwatoria morskich przystani jachtowych nie zawsze sy oa-
zami spokoju. Bywa, 2ze jachty szarpig liny niczym narowiste
wierzchowee, Cumy. knagi, kluzy poddawane sy zmeczeniowym
probom wytrzymalosci. Spanie na szarpanym falg jachcie w porcie
bywa czasami bardzo preykre. Dlatego warto powrdci¢ do przed-
wojenne) tradycji stosowania jachtowych amortyzatoréw cumo-
wniczych. Te tradycyjne - dotgd wykonywane s ze sprezystego drutu
{Rys. 104),

- N T LY - -
I AT T
E oo e e

Rys. 104, Tradveyiny druciany amortyedtor lagodsi nie ylko szarpanie
sacwmowaness jachiu ale i nerwy anmsion
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W zagranicznych sklepach zeglarskich peino gumowych am-
ortyzatorow (Rys.10.5), kiérych ceny sq jednak dla nas dotac zbyt
wysokie. Na usprawiedliwienie braku produkcji krajowej tych ak-
cesorow trzeba przyeznad iz od maerialu oczekujemy sprezystosci,
wytrzymalosci i odpornodci na starzenie sig gumy. Gdyby jednak
ktod z czytelnikdw mial zbyteczne 2 x 45 DM to dwa amortyzatory
mogy byé jego.

Rys. 105, Eleganckie, nie skreypigee amortyzitory gumiihwe &3 drozsze ba
daragd ovlko importovwane.

Wachtujacym w kokpicie bardzo uzytecznym okazuje sic koszy-
czek do szklanki z herbatg lub Coca Coly. Stosowanie tego proste-
go patentu zapobiega wylewanin sig phynow 1 walesaniu si¢ szklan-
ki w obrebie calego kokpitu. Koszyczek moina wykonad samodziel-
nie z drmtu nierdzewnego lub mosigznego o drednicy od 2 do 3 mm
(Rys.10.6). Jezeli nzywamy na jachcie . duralexowych™ szklanek (nie
tylko sig nie thukg ale 1 ust nie parzg) z uszkiem nalezy odpo
wiednio uformowad gorny pierdcier koszyezka, Cos takiego jak jach-
towy kesz driochowy do preepuszezenia genui. W zadnym przypad-
ku nie wolno stawiad szklanki z cieplym napojem na szkle kompasu,
To wyjatkowo honorowe migjsce arezerwowane jest wylgczaie do
okolicznoéciowego Kieliszeczka dobrej brandy lub whisky przyzna-
wanej wachiujgecemu przez skippera za okreslony sukces. Etvkiet
jachtowa zabrania takze dwukrotnego stawiania kieliszka na kom-
pasie tego samego dnia, Profanacja jest zaparkowanie na szkle kom-
pasu kieliszka z bialy , berbeluchy™
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Bys. L6, Antyprrechytowy koszvezek do seklankl z napojami - wieszany no
gorne] linee nawielrznego sztprmrelingu

Dobrze miec na jachcie kilka latarek. Przynajmniej jedna z nich
powinna byc strugoszezelng ahy meena sie nig bylo poslugiwad na
poktadzie i to w czasie zlej pogody. Co¥ na ten temat moéwi . wu-
wuerka”. Latarki wodoszezeine (specjalnodé pletwonurkéw) sg
drogie i weale nie potrzebujemy tekiego luksusu. Wykorzvstujac
jednak doswiaczenia podwodnych kolegdw moZzemy kazdg okragla
latarke przystosowad do naszych potrzeb. Najeleganszym rozwia-
zaniemn jest naciggniecie (pomocnymi sq mydlo lub talk) na latarke
odpowiednio dluzszego segmentu detki 2 rowerowej. Dobrze by bvlo
gdybyscie uzyli do teg celu zuzytej . singletube” # rowern wyscio-
owego. £ tylu latarki detke zawigzujemy na wezelek. Z przodu det-
ka musi zachodzic i przylegaé do sikla reflekiorka.

Mnig) eleganckim i optycznie gorszym rozwigzaniem jest
wlozenic latarki do mozliwic najbardzic przessoceysie] wrebki
polietylenowej na zakupy (.andzki") i zawigzanie (Rys.10.7). Do
tzkiego opakowania nadaje sig kazda latarka, bez wzgledu na ksetalt,

Eys. 1ILT. Majprostsey sposdb dorddnees preystosowsnis swyesaine]
Intarki  do celdw marskich,
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Werdd zeglarzy morskich duzo mniej szantymendw niz wérdy
Lszuwarowo-bagiennych”, Nie mozna jednak wykluczy¢ i2 taki bagd
opiewalgey sziormy, reje 1 podarie 1opsle mall na auteryczny mor-
ski jachcik. Od razu powstaje problem zaszlavowania jego gitary,
Wielkie to 1 delikatne a wody nie lubi. Do achtepiku czy bakisty
nie pasuje, z koi spada na podioge. Duze prawdopodobierfistwo e
w koncu ktosd nadepnie lub sigdzie na ktopotliwym instrumencie,
Jedyng rada jest jej podwieszenie pod sufitem kabiny w miejscu naj-
mniej uczeszezanym (Rys, 10,8}, Pourzeba do tego dwich zaczepow
1 kawalka solidnej gumy z uzywanej do mocowania pakunkéw na
dachowym bagazniku samochodowym,

Bz 108, Musvorny spreet pokhdowego szantymena - podwicszamy pod
subitem mesy

Bys, 109, Tak rabespieczone cumy  beds  shodyd Fataomi
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Przecieraniu sig eum o poler lub krawedz nabrzeza mozemy sku-
tecenie przeciwdzialad, nanizujge na liny kedtkie odeinki gumowe-
go lub plastikowego weza (Rys.10.9), Wszelkie doraZne sposoby,
polegajace na owljaniu cum szmatami sq nieskuteczne i wyeladajg
niechlujnie.

Na sradlgdzio cumowanie burly do nabrzeza ogranicza sie za-
pwyczaj do uzycia 2 cum: dziobowej 1 rufowej, Podobne cumowa-
nie w portach morskich z reguly dokonujemy przy uzyciu 4 lin, Tymi
dwoma dodatkowymi sg oczywiscie szpringi. Preenoszac powaine
ohigzenia od wiatru i falowania - stabilizujg pozycje burty wzgle-
dem nabrzeza - niosge ulge maltretowanym odbijaczom, Nawet pray
flavtowatej pogodzie zakladamy szpringi, kiedy oddalamy sie od
jachtu lub udajemy sig na spoczyvnek, Jestem pewny. ze wielu z was
weny W za preesade ale to ci wlasnie bedg po nocy greebali w
bakistach i z latarks w zebach gramolili si¢ na nabrzeze. Podezas
wyraznego niepokoju w portowym akwatorium to wladnie szpringi
wystgpig w roli gléwnych cum.

Bys. LLLZ, To szpringi wvajlepie] okictzoujy bryKajacy jacht

Bardzo waznym elementem wyposaZzenia jachiu sg odbijacze.
Mniej zasobni armatorzy uzyvwajg opon od . malucha” lub |, go-
cartow’". (Othszyte mocena, niezbyvt szorstka thkaning - spelniajg zadanie
amortyzacyne na  czworke” i wygladaja znosnie. Aby nie tongly -
mozna wypelnié je zrzynkanu plastizotu lub innym nicnasigkliwym
a elastycznym materialem. Na burcie lezg stabilmie. Ich niepod-
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wazalnymi zaletarmi sq: mala atrakcynosc dla zlodzieja oraz niskj
koszt. Luksusows ochrong burt zapewniajg odbijacze pneumatyczne,
Najezgsciej spotykanym ksztabtem sa gruszki, kule i ,serdelki”
Najlepie] amortyzuja kule i gruszki, najstabilniejsze i najbardziej
uniwersalne sg te ostatnie. Odbijacz im wigkszy - tym sprawniejszy
ale 1 klopotliwszy w przechowywaniu. Kazdy jacht powinien posia-
dad 4 odbijacre. Najlepicj wicszadé je na relingu (nie sztormrelin-
gu}). Jesh rehng (kraweznik pokladu) jest perforowanym profilem
aluminiowym - warto linki odbijaczy wyposazyé w karabificzyki.
Usprawni to niezwykle czynnosé wywieszenia odbijaczy.

Jedli na nabrzezu wiszg opony samochodowe lub sciana nabrzezy
jest zbyt szorstka - odbijacze mie tylko nie spelnig swej roh ale §
mogy ulec rozdarcin. Zaraz po zacumowaniu powinnismy udad sie
na poszukiwanie kawatka deski, o dlugodei okolo poltora metra. Do
obu j¢) kotcdw preywigzujemy parowki” 1 tak zaimprowizowany
~mostek™ wywieszamy za burte (Rys, 10.11).

L keI L ™
B s N
@ ®
A orony

Eys 1011 Tak chronimy odbijicee preed niepreyviazoym sabrzezem

kKazdy elegancki jacht ma swojg wyecieraczke do obuwia, kidra
powinna lezed na pomoscie. w miejscu z ktorego najwypodnie)
wchodzic na pokdad. Jak sama nazwa wskazuje - wycieraczka shuzy
nie tylko do wycierania obuwia. Dobrze wychowany gosc 1 tak w
skarpetkach bedzie sie gramolit na jacht. Wycieraczka jest dobrym
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migjscem do umieszezenia stosownego zaproszenia w rodzaju ,Wel-
come” lub , damskie towarzystwo mile widziane™, czy LMOWImy po
sewedzku”. Te, najbardziej konkretne propozycje lepie] umieszczad
na rewersie wycieraczki aby w kazdej chwili mogly byé zdez-
aktualizowane. Nie bede rozwijal tematu aby nie zmieniac tytulu
ksigzki. Wycteraczka powinna by¢ na uwiezi, nie tylko aby po wpad-
nigciu do wody nie utongta ale i aby nie zapomnied jej pray Opuszc-
zaniu portu. Pozostawione przez gosdci €lady obuwia ma pokladzie
mozemy splukad (jednym) chlusnigeiem wody z wiadra. Przestrze-
gam przed pienistym myciem pokladu podezas postoju w porcie,

Bardzo powaznym tematem jest przystosowanie jachtu do
poboru pradu z nabrzezowych rozdzielnic elektrycznveh. Problem
ten oceniam jako totalng klgske europejskiej standaryzacii. Prayi-
mujgc naszgy poczeiwy wiyczke domowg za punkt odniesienia
stwierdzamy, Ze postsowieckie bolce sa cierisze, niemieckie 5g grub-
sze, wiyczki szwedzkie i duriskie przewaznie maja garbiki i zlobki
a w malych portach szwedzkich dotgd panuja takie - podobne z
rewnatrz do naszych przemystowych. Prawdziwego , baltic-trottera™
poznal po tym, iZ jesl przygolowany na wszystkie, najbardziej
wyszukane mozliwodei. Kabel zasilajacy (okolo 50 meméw) jego
jachtu jest wyposazony w najrozmaitsze zlaczki redukeyjne,
umozliwiajgce podigczenie sig do kazdej rozdzielnicy. W cywilizow-
anych krajach podpinanie sie ,na zapatki” lub na ,.spinacze biurowe”
jest absolutnie niedopuszezalne, Bedac w tej] materii dobrze Pry-
gotowani - nie dacie satysfakcji bosmanowi, kiory juz uklada sobie
tekst reprymendy

W zachodnioeuropejskich marinach co raz powszechniej stosow-
ane sq tabliczki informujgee, kidre stanowiska cumownicze 53 wolne.
Kazde stanowisko zaopatrzone jest w blaszang tabliczke, zawieszong
zawiasowo. Jedli widoczna jest strona czerwona - znaczy, #e stano-
wisko jest zajete lub zarezerwowane, Je§li z oddali widzimy kolor
zielony, koniecznym jest odezytanie daty powrotu gospodarza.
Uwaga ta jest szczegdlnie waina dla jachtéw wchodzacych do ma-
nny wieczorem. Niezbgdnym jest uzycie latarki. Lajecie czyjegos
miejsca wwazane jest za powazny brak taktu.
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W marinach z reguly cumuje sig¢ prostopadle do pomostow lub
nabrzezy bo chodzi o to aby pomiescié jak najwigeej jachtéw. Pod-
chodzimy do pomostu dzichem i tak cumujemy. Cumowanie rufg
nie jest zabronione ale mie ma takiego zwyczaju. Chodzi o to aby
przechodnie nie zagladali w czeludé zejscidwki. Rufa jachtu cumo-
wana jest do pah lub plaw. Eleganckie zacumowanie polega na
podlozeniu naszej cumy pod od cumg stojacego juz obok jachtu. To,
ze sasiedzi majy juz odbijacze na burtach nie zwalnia nas od ich
zdublowania. Jest to przejaw szacunku,

Cumowanie innemu jachtowi do burty moze mie¢ miejsce tylko
wiedy, kiedy nie ma juz innej mozliwodci i musi byé poprzedzone
przyzwoleniem. Jachty duze cumujg do burt jachtéw duzych a mate
do malych. Przechodzenie przez jacht sasiada moze sig odbywad
wylacznie przez dziobowg czesé poktadu. Nigdy przez kokpit. Za-
waze dobrze widziane sg spacery w skarpetkach.

Absolutnie niedopuszezalnym jest nastawianie radioodbiomikéw,
magnetofonéw, telewizorow - ktdre mogly by byé slyszane na
sasiednim jachcie. Wlasciwym miejscem dla gitary (szanty) sa od-
ludne partie brzegu morskiego. Pomijajge rdZne gusta - pamigtajmy
iz dla bardzo wielu ludzi najpiekniejsza muzyks jest.. cisza.

Podczas postoju w duniskie], szwedzkiej czy niemieckie) marinie
moze si¢ zdarzy¢ iz damy na sgsiednim pokladzie beda zazywad
kapieli slonecznej w kostiumach ,.topless”. Proszg abyscie z tego
wydarzenia nie wyciggah zbyt pochopnych wnioskow.

Suszenie wypranej bielizny i skarpetek, wilgotnych kolder, rgcz-
nikdw itd. jest koniecznogcig. Chodzi jednak o o aby rozwieszac je
mozliwie dyskretnie. W zadnym przypadku nie nalezy suszy¢ stan-
ikdw na topenancie i sztormrelingach.

Prawdziwa udreks jachtowego nawigatora jest permanetna pogofi
za uciekajgcymi przyborami: oléwkiem, przenosnikiem (,skoczk-
iem™) i diugopisem. Jacht to nie statek a wige przechyly 20-stopnio-
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Bys. 10L12. Uchwyi na prevbory do pisania i krelenia

we 51 normalnoscia. Bardzo vzytecznym jest uniwersalny uchwyt
nad stolem nawigacyjnym (Rys.10.12), Chwilows mozna w nim
preechowad takze inne podreczne preedmioty jak maly §rubokret in-
stalatorski czy lizak na patvku.

Rys. 10.13. Olowek w takim ubranku™ nic spada ze stolu przy kazde| okazji

Preeciwdzialanie turlaniu sig i spadanin oléwka ze stolu nawiga-
¢¥jnego przeciwdziala prosta do wykonania nakladka z drewna,
gumy lub modeliny.



TECHNIKA ZEGLOWANIA

Zeglowanie na wiatr. Technika prowadzenia jachtu na morzy
znacznie odbiega od tej, do ktorej prevewyczaily was gladkie lustra
jezior, Od stanu morza 3 wzwyz - zadanie sternika ulega zasadni-
cremu rozszerzeniu. Zadany mu kurs kompasowy musi staé sie¢ Wyni-
kiem cyklicznie powtarzanych manewrow , astrzenia i odpadania”
w stosunku do linii wiatru, Matle $ridlgdowe jachty o pelnotliwych
1 plaskodennych (maksimum pakownosc przy mmimum wynmiariw)
ksztaltach - juz przy malym pofaldowanin morza zaczynajg z hu-
kiem spadad z grzbietdw fal. Bryzgi rozbijanych fal zaczynajyg mo-
czy¢ pokiad a nastgpnie docierajg do kokpitu, W miare wzrostu wy-
sokosci fal owe lawirowanie staje sig nie tylko warunkiem utrzma-
nia kurse ale i istommym czynnikiem bezpieczefistwa jachtu. Przy
wyzszych stanach morza odstawiamy samoster, Reczne sterowanie
wymaga skoncentrowane] uwag sternika, zwlaszeza jezeli wysokim
falom towarzyseg gwaltowne zmiany nasilenia i kierunko wiatru.

®

Ryvs. 1.1, Okreiny ruch crasteczek  Tabuppe] wody, Zwriccle uwage na
przecywstawne wekiory mcho w dolinie | na grebiecie fali.
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Technika | ostrzenia i odpadania”™ wynika z tego, fe falowanie
w swej istocie nie jest prostolinijnym przemieszczaniem sig wody
zgodnie z kierunkiem wiatru - ale okrgznym orbitowaniem czgste-
czek (Rys.11.1).

Zrgezny sternik szybko nabgdzie wprawe w wykorzystywaniu
ego zlawiska., W dolinie migdzy falami, wykorzystujge chwilowo
sprzyjajacy na powierzchni wektor ruchu wody - sternik powoduje
odpadnigcie do pelniejszego bajdewindu. Jacht nabiera . rozpedu”.
Zblizajycy sig grzbiet fali, charakteryzujacy sie przeciwnym jach-
towi kicrunkiem powierzchniowego ruchu czasteczek wody oraz
grzebieniem piany jest sygnalem do energicznego zwricenia dzio-
bu - niemal prostopadle do walu wodnego. Teraz zaczyna procen-

'
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Bys L2 Miusewry o ostroemio | odpadania ™ w Zegludze pod falg
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towad nabrana przed chwilg inercja bo mamy przeciwko sobie po-
wierzchniowy ruch wody., dynamiczne uderzenie grzywacza j
zmniejszong podezas wyostrzenia sitg napgdows zagli. Sprzyja nam,
chwilowe 2mnigjszenie oporu czolowego. Jedli nie zarylismy dzio-
bem w grzbiet fali (specjalnosc smuklych . oldiimerdw™) i suchg
osiggnglismy szczyt - natychmiast nalezy odpasé, niemal réwnole-
gle do mijajgcego jacht grzywacrza. Pozweli to uniknaé tapnigcia
dnem o wodg 1 zjechad lagodnie zakosem w doling. Zjazd ten od-
bywa sig pelniejszym kursem i mimo nadal przeciwnego wekiors
orbitalnego ruchu czgsteczek wody - jacht ponownie nabicra szyh.
kosdci, Opisane tu manewry przedstawia Rys.11.2,

Cala szka tych manewrdw polega na optymalizacji odpadania
i osuzenia. Przy Zegludze ostro na wiatr - riebezpieczenstwo | sta-
nigeia” jachtu jeszeze przed osiggnigeiem grzbietu fali, powigksza
sig. Jesli nic nmie stoi na przeszkodzie aby zeplowaé pelnisjsrym
bajdwindem - zrobie tak, a jazda bedzie lagodniejsza i szybsza. T
dwie uwagi. Lawirowanie migdzy falami zawyza wam zdecydo-
wanie wskazania logu. Ma to istotne znaczenie przy prowadzeniu
nawigacjl zhiczeniowe]. Wielkod¢ tego zawyiania bedziecie musieli
ustali¢ eksperymentalnie przy okazji najblizszego wyznaczenia
pewnej pozycji obserwowanej (np. z namiaréw terestrycznych).
Druga uwaza dotyczy oszacowania, indywidualne] dla kazdego z
siadajgcych za sterem, wielkodci |, poprawki na sternika”. Sg tacy
co ,chyirzg”, inmi zas to |, fiberafowie”. Prowadzacy nawigacje
powinien zawczasu rozpoznad wrodzone inklinacje poszczegdlnych
sternikow. A wige poprawka catkowita to nie tvlko dewiacja, dek-
linacja, prad i dryf ale i sklonnodel sternika.

Warunki morskic) zeglugi podykiujg wam Koniccznosé zwery-
fikowania wyobrazenia o wiclkosci kgta martwego waszego jachtu
w zegludze na wiatr. Nie badzeie zdziwienl, gdy wskazania kom-
pasu na obu halsach wykaza 100° i wigcej. A gdzie deyf i inne |, proy-
darki” 7 Silniejsze wiatry, balansowanie zagli, #zrywanie strug wod-
nych, lawirowanie, uderzenia fal i inne zlozone przvezyny skiadajg
sig na (o, ze wasz Srddladowy rumak przeksztalca sie niespodzie-
wanie w leniwg krowe.
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Bardzo wazng cechy jachiu zeglujgcego na wiatr po wzburzo-
pym morzu jest jego bezwladnosé kierunkowa, dajaca zneé o sobie
gardwno w plaszezyinie pionowej, jak i poziomej. Szezegélnie jacht
morskl powinien charakteryzowac sig wyraZnym skupieniem mas na
grodokreciu lub z malym preesunigciem ku rufie. Chodzi tu o taka
zabudowe wngtrza (np. umieszezenie zbiomikdw wody slodkie),
akumulatorow iwd), usztauowanie ladunku 1 rozmieszczenie $pigeyeh
towarzyszy rejsu aby dzidb jachtu nie op6znial reakeji steru ani nie
whijat si¢g w nadbiegajace fae,

W Zegludze na wiatr szczegdlnie daja sig odezud uderzenia
sekwalow, poglebiaggee przechyly jachtu, Dobry sterik bedzie daiyl
do amortyzowania” tych przechyléw aby zycie na jachcie bylo
znosniejsze 1 kuk nie sztorcowal. Moze to osigenad wyostrzajac albo
popuszczajge wiair z grota. W obu przypadkach jacht zwolni bieg
i moze utracid sterownodé, Taka svtuacja prowadzi czeso do nie
kontrolowanego zZwrotu. Podezas lawirowania migdzy falami nie
powinna sig do tego dopuszezac, Jedng z kardynalnych zasad zeglugi
na silmiejszy wiatr jest nawel przesadne refowanie grota lub stawianie
matego grota. Praktyczne dodwiadezenia, poparte wyniernymi wska-
gantamm |, speedometrn’” mowig, ze wielkod¢ grota nie ma istotnego
wpiywu na szybkosE jachtu w bajdwindzie. Liczy sig jego obecnosd,
1 wlasciwie jego wspdlpraca z przednim zaglem. Duzy grot to tylko
duze przechyly, porsza praca miecza (kila) i jazda na niekorzyvstnej
wodnicy.

Stawanie w dryf. Jest to zupelie nowy manewr dla .szu-
warowcOow™ chociaz i Baliyk nie jest tak szeroki abysmy mogli so-
bic pozwoli¢ na beztroskie dryfowanie. Dryfowanic nic jest spo-
sobem na zegluge ale na chwilg odpoczynku, badé wykonanie pil-
niejsze) pracy niz podgzanie w okredlonym kierunku. W dryf staje-
my najczesciej podezas sztormowe], lub prawie sziormowe] pogody.
Podczas bardzo silnych wiatrdw lub (i) wvsokiego stanu morza sta-
wanie w dryf, nawet na zaglach sztormowych moze sta sip niebez-
pieczne. Takie warunki pogodowe moga W}tmn.u. nasz maly {E:r kot
kim balascie lub mieczu) z balansu zrdwowazenia | wymusié jakis
nieoceekiwany i nickontrolowany manewr, Mode dojsc do wywroi-
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ki. Dlatego, jur na wstepie uprzedzam, ze dryvfowad mozemy dg
czasu, kiedy warunki pogodowe na to pozwalajg. Kazdy roztropny
sradlgdowy skipper, wychodzge na morze powinien wykorzystagé
pierwsza nadarzajaca sig okazje troche silniejszego wiatru do prib.
nego stanigeia w dryf - chociaz na kilka minut. Jesh wiatr zaczyng
tezed - warto powtorzy¢ ten manewr przy wigksze] sile wiatru |
wyiszej fali. Test ten vzupelnia wiedze skippera o cechach jachiy,
kidrego statecznosé, ostrosé chodzenia do wiatn, inercje mial oka-
zje wyprabowac na jeziorach. A ze te znane dotagd cechy jachtu, na
morzu okazg sig nieco lub zupelnie inne - to temat do rozwazai w
dlugich godzinach przy rumplu..

W dryfie leza” najlepiej jachty o dlugim {(wzdluz diugodge
jachtu) kilu, falszkilu™ lub mieczu. Mozna by zaryzykowaé nowy
termin o dlugiej powierzchni oporu bocznego™. Widze tu zgorses-
ZO1 ming Waclawa Petryiskiego. Wige przepraszam. Ta sama
pozyteczna cecha jachtu, ktorg chwalimy przy okazji omawiania
samosterownodcl. Rysuje si¢ wige juz obraz turystycznego jachtu
morskiego. Ma byé mozhwie plytko zanurzony, samosterowny i
postuszme lezed w dryfie. Straci troche na predkosci i Zwrotnosci -
ale takie sq prawa hzyki.

Klasvczne polozenie jachtu w dryf z bajdewindu polega na
swiadomym wykonaniu  zwroiu magisterskicgo™ bez wyluzowania
foka | przy prawidlowym przpuszezeniu bomu grota na zawielrang
(Rys.11.3.).

wiatr

XL

3 4 ira

Ey=. 11.3. Polozenie jachtu w Klasvceny dryf (2 zagle).
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ster wykladamy na nawietrzng. i stabilizujemy gumami. Ekspery-
mentujemy wiclkos¢ wybrania szotdw grota i kgia wychylenia steru.
Jedli bardzo odrzucany jest dzidb na zawietrzng - popuszezamy nicco
foka. Jacht powinien zaczgé samodzielnie myszkowad do przodu i
do tylu, niczym ilustracja do stynnego kiedyd tytutu klasyka mark-
sizmul. Starsi wiekiem zeglarze wiedzg o co chodzi. W miare wzrostu
sity wiatru koniecznym bgdzie zredukowanie powierzehni obu zagli,

Dryfowanie tylko na samym grocie bedzie bardzo malo sta-
bilne (blizej linii wiatru) i w kazdej chwili moze zakoriczyé sie
~magisterka™ i nie kontrolowang ,,rufa”, a ta ostainia w polyczeniu
z niekorzystnym ukladem fal - grozi wywrotka.

Aby na chwile (ale tylko na chwile) 2mmejszvd w myszkow-
aniu ruch ku przodowi - mozna grota wypusdeié do toptu, Hatas, jaki
temu towarzyszy jest tak nieznosny, wprowadza na jacht taki nie-
pokdi | niszczy Zagiel, 7e odradzam przetrzymywanie lodki w tvm
stanie ponad czas niezbedny do jej wyhamowama .

Mozna wreszeie dryfowad z wiatrem tylko na samym foku.
Jacht ustawia sig w baksztagu i jedzie do przodu z pewnym dry-
fem. Ster 1 fok wylozone s3 na nawietrzng. Rumpel steru - ja zwykle
ustabilizowany gumami (Rys.11.4). Jacht otrzyvmuje tagodne fale
skosnie na rufe - wpadajge w ruch ,$ruby diagonalne™, Teraz oka-
zuje si¢ kto przechwalat si¢ preed rejsem., ze nie jeddz do Bygi™.

Ryz 1014, Dryfowanie 2 wiatrem 1viko na foku,

Do dryfowania z wiatrem trzeba mied duzo miejsca. Najczgscie)
wypadalo mu dryfowaé (na wiatr), czekajge na swit - aby dopiero
za dnia wchodzié do portu, w ktorm dotad nie bylem.
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Dryfowanie z dryflkotwa. Ten rodza) dryfowania polecié moing
na okazje naprawde cigzkiej przeprawy ze sztormem, Warunek, jak
zwykle ten sam - odlegly brzeg na zawietrznej. Dryfkotwa powin-
na by¢ uprzednio przetestowana aby mieé pewnosé, ze nie bedzie
sig skladac. Dryfowad mozemy na rdZne sposoby: dziobem na wiaty,
skodnie na wiatr, prosto z wiatrem, skodnie z wiatrem. Dryfowanije
dziobem lub rufg skierowanymi prosto na wiatr dryfuje si¢ podoh.
nie chociaz rdzne jachty rdznie to znoszg. W obu tych sposobach
dlugosc drytliny powinna odpowiadaé odleglosci pomigdzy falami,
Znaczy to, ze gdy jacht wspina si¢ na falg 1o i jego dryfkotwa powin-
na robi¢ to samo, Taka jest zasada ale warto ustali¢ ewentualne
poprawki na drodze empiryczne). Przy dryfowaniu z dziobem skie-
rowanym prosio na wialr - wystgpuje czasami sklonnosé do odpada-
nia to w jedna to w druga strong. Kazde takie ,odejscie” koriczy sie
nieprzyjemmym szarpmigciem i popadnieciem w przeciwlegte odpad-
nigoie. Aby tego unikngé mozemy wystawid trajsla w diametraine;,
Muoze o byd takze fok sztormowy. Albo normalnie albo tak, jak to
pokazuje Rys.11.5. Dryfowanie dziobem prosto na wiatr zazwyczaj
jest najbardziej brutalne. Jacht staje ,deba’ i bierze sporo wody na
pokiad.

Rys |15, Devfowanic z dryfkotwy - deiobem na wiatr, Mo achlerszingn
(pojedyiiczym) postawionn foka sziocmowepgo

Dryfowanie prosto z wialrem zazwyczaj jest lagodniejsze,
chociaz niektore jachty moga nabizraé sporo wody do kokpitu. Dlate-
go tez, wieln zeglarezy wybiera dryfowanie skodfne do linit wiair,
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Cos w rodzaju , dryfowego bajdewindu” lub , dryfowege baksztaga”,
Aby taki manewr si¢ udaf - musimy uzy¢ dodatkowei liny. Bedzie
to taki osobliwy | dryfszpring”, Ani sig obejrzatem, a juz FACE YA
wymyslad swojg prywatng terminologic. Jezeli do sztagownika prey-
mocujemy odpowiednio mocny hlok to uzyskamy mozliwaosé
wywazamia kata ustawienia jachtu do kierunku wiatr, Bedzie 1o
kierunek stabilny. zapewniajycy najlagodniejsze zachowywanie sie
fodki. Sposab ten przedstawiony jest na Rys.11.6.

Bys: 116 Dryfowarie z dryfkorwy na | denficpeing ' Uiycie 2 dodatkowey
limy - poewala no skosne wilawienie jachiu wiegledem linii wiatrg

Zegluga z wiatrem. Zegluga z wiatrem jest idealnym pPrey-
kladem dla zdefiniowania uczué ambiwalentnych. Doceniamy jej
zalety polegajgece na szerokim wyborze kursow. lagodniejszym
kotysaniu, braku bryzgdéw na pokiadzie, preyzwoite] predkosdci i
absencji najwazniejszego skladnika poprawks catkowitz), W pray-
padku wiatrdw sztormowych zegluga z wiatremn ma w sobie cof 2
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ucieczki przed zywiolem. Do minusow takiej zeglugi zaliczylbym
usypianie czujnosci wobec wiatru i fal, ktére wedrujge razem »
jachtem wydajq sig by¢ preyjaznymi oraz mespodzianki wymkajace
Z braku uwagi sternika.

Kursow baksztagowych nie lubig ci, ktdrym dokucza morsky
choroba ale zachwycaja sig nimi entuzjasci spinakerdw. W stosunky
do fordewindu panuje zgodna antypatia. Wolniejsze to od baksztagy
a uwazac trzeba niesamowicie. Walgsajgey sig z burty na burtp
sztaksel i bom, czajacy si¢ do skoku na przeciwlegla burie -
sprawiajg ze sternik znajduje sig w stanie permanentnego roz-
draznienia. Moina vjarzmiac foka spinakerbomem i wigzaé bom
grota do tvlnych want kolumnowych ale tylko czesciowa ulga.

Przy diuzsze) zegludze 2 silnym wiatrem warto przesungd drodck
eiaglowania ku dziobowi jacht. Jesli port docelowy jeszcze dale-
ko 1 nie przewidujemy zadnych manewrdw - moina to uzyskad,
rzncajac grota Jacht poczuje sig zaraz jakby byl ciagniety a nie
popychany (szturchaiicami), Unikajac kurséw fordewindowych na
korzy<¢ baksztagow obu halsow - poprawimy prace zagli, uzyskamy
lepszg prediosd oraz ustabilizujemy kierunek zeglugi (wdzigcznosé
nawigatora), W zegludze w silnigjszych wiatrach od rufy nie powin-
nifmy nies¢ wiecej zagla niz gdybyémy zawrécili na wiatr, Pelne
wiatry od rufy dziatajg przeciez takie na kadlub, takiclunek j
-...sternika. Nie raz wystluchiwalismy mrozacych krew w zylach
opowiescl o jachtach o golych masztach, pedzonych wiatrem &z
niewiarygodnymi predkodciami. Dlatego tez cheialbym zwrdcic wam
uwage na dwie rady. Pierwsza, mowi o tym #¢ pragnge prawidlowo
oceni¢ co sig dzieje wokol nas - powinnismy, chociaz na chwile
zawrGcié na wiatr. To jest ta rada, ktéra ma was sprowadzic na
ziemig. Druga rada dotyezy odwrotne] sytuacii. Gdy zegluga na wiatr
staje sig juz mordeggg nie do wytrzymania - pamietajcie, ze (jesli lad
wam nie zagraia) zawrdcenie jachtu uspokoi jachi.

Sternikom debiutujacym na morzu odradza sie ogladanie do tylu
(jak zona Lota) na fale gonigce jacht. Poczatkowo wydaje sie, ze ¢o
druga fala musi siggnaé kokpitu. Péénie) okazuje sig. ze te spie-
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pione balwany pokornie chowajy si¢ pod nawisem rufy. Atrakeyjne
fotografie dzielnego sternika robimy z zejsciowki, kiedy jacht idzie
kursemn baksztagowym. Pamietajmy aby mial na sobie pas bezpie-
czenstwa 1 byl wszeklowany. Nie tylko do fotografii, oczywisdcie !

Jacht plynacy pelnym wistrem, zwlaszcza pod oboma Zaglami -
ma zachcianki do zawrdcenia w kierunku wiatru, W sztormie taki
manewr, 2whaszcza niekontrolowany - moze byé grodny, Jedli ma-
cie uzasadnione obawy, iZ jakas wigksza fala moze okazaé sie sku-
teczniejsza niz sier jachtu - nalezy temu przeciwdzialac, Jest na 1o
sporo recept. Kasda z nich ma tyle samo zwolennikdéw co przeci-
wnikdw, Mimo wszystko zaryzykuje preytoczenie tej najpopular-
niejszej. Wydanie z rufy pewnej (dobrac eksperymentalnic) dlugodei
liny, kiéra bedgc holowana - powinna zapobiegaé zjawisku ..nadr
pucania” jachtu. Dobér dlugesdci liny ma na celu ustalenia najdo-
godmiejsze) predioder jochtu wegledem goniacych go fal.

Zegluga w silnych wiatrach, wiejacych od rufy jest specjalnos-
cig Adama WoZniaka, prey ktérym wolalbym sig nie mygdrzyé. Dlate-
g zapraszam ¢zytelnikow do lektury rozdzialu ,Mowig kapita-
nowie”,gdzie znajdriecie wigcej informacji na tem temat.



OBSEUGA ZAGLI

Zmiana przednich zagli. Potrzeba zmiany zagli przednich ng
morza wystepuje czesto. O ile nie dysponujemy rolfokiem z praw-
driwego zdarzenia (Rys.12.1.), w kiérym lik przedni wprowadzony
Jest do odpornego na skrecanie profilu owiewki - przyidzie nam
nabraé wprawy w tych wymagajgcych zrecznosci ¢wiczeniach,

Rys. 12,1, Rolfok o nicskrgcajgoe) Sig owiewee, obracajgoe) sip wokdl srtago.
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Zmiana foka jest niebezpieczng pracg pokladows, dlatego musi
by¢ odpowiednio przygotowang, z zachowaniem niezbednych srod-
kiw ostroznoscl. Sprawnej zmianie foka pomaga posiadanie dwich
rawnoleglych sziagow. Preesledzmy jednak wariant trudniejszy - to
jest, kiedy jacht nasz posiada tyvlko jeden sztag (Rys.12.2), Przy-
gotowujemy worek z Zaglem, ktéry ma by¢ postawiony. Spraw-
dzamy czy wszeklowany jest karabinceyk rogu halsowego (ewen-
tualnie stropik podwyiszajacy). Worek powinien byd¢ wyposazony
w krawat - umozliwiajgey zamocowanie np. do knagi dziobowe;.
Na noszong zawsze podezas pobytu na pokladzie kamizelke azeku-
racyjng zakladamy pas asekuracyjny i wszeklowujemy sig do . la-
Hfliny ", Jeshi jest dziefi i morze spokojne (stawiamy genug) - mozemy
Lodpuscie” sobie zakladamie .szelek”, kamizelki - nigdy.

1 Erauec
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RBys, 12.2 . Fmizaa foka. Fok prevgotowany do postawienia wpioamy
migdzry dolne raksy pracujjeogs. pracujiccgo

Worek z przygotowanym do postawienia zaglem prey-wigzujemy
do knagi dziobowej. Wracamy do maszin, odknagowujemy fal foka,
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leciutko go luzujemy i przenosimy si¢ pod ostong kosza dziobowe.
go. Wszeklowujemy , smycz” pasa asekuracyjnego w sztagownik lub
podstawe kosza dziobowego. Trzymany w rekn naprezony fal foky
preywigzujemy do kosza w taki sposdb aby mozna go byto odwiazag
nie przeciagajge koficéwki. To bardzo wazne. Nie tylko dlatego aby
pracujgcy nadal fok nie zjechal przedwezesnie ale i dlatego aby nie
uciekl nam za burtg - a co gorsza, nie wyszorowal sic. Zluzowany
nieco fal pozwala nam na wypiecie dolnej raksy foka. W to miejsce
zaczynamy wpinad raksy foka przygotowanego do postawienia.

zamiast takich akrobacj:

Bys, 12,3, Prosty sposib sprownepo sprowadzenia foks na pokiad
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Fys. 124, | Pompowanie”™ falu - zasepuje wovcie korhy kabestanowe].

Fys. 12,5, Ma deiobie jachne, Szekle sztormrelingdw - owingie fafma (o),
eakoficzenie falu me maty petelky (b), fal zawsge prevwigzany (o), Fagiel
zmarlowany i preywigzany krawatem (d), rog zagls z falem razem do
kosza wszeklowane

Wpinamy karabinczyk rogu halsowego. Klarujemy wlozenie
zagla, przyciskamy rog szotowy kolanem do poktadu. Koniec fatu
foka wigzemy mocno do kosza. Rozwiazujemy poprzedni wezel -
wigzany , podwdinag ling”. Rownoczednie znak sternikowi aby wy-
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ostrzyl. Dobrze byloby aby zagiel sam zjechal. Jedli nie chee,
musimy szybko mu pomoc, najlepiej kontra-fatem (Rys.12.3).
Wypinamy raksy zrzuconego loka, preckladamy karabimczvk faly
na stawiany zagiel a nastgpnie preysigepujemy do przelozenia szota,
Proponuje tu stosowanie sposobu , Damour” (Rys. 12.6.). Szybki,
pewny (szekla automatycrna potrall sip otworzy¢ przy uderzeniu o
wante) 1 bezpieczny (szekle powodujg czasami urazy glowy).

Bz 12,6 Francusky  patens Dapnour” - eliminouje tn niepewnsy i nicbezpiccz-
it h?.l.*qu_: Farrraskowsy

Zrrucony fok wedruje do worka i zostaje przekazany do kok-
pitu. Przy dobrej pogodzie moze byé wrzucony do luku dzichowe-
go lub poczekaé na zmarlowanie go na sziormrelingu. Teraz fok idzie
w gore. Stawiajac go - patrzymy w gore. Fal napinamy korba kabest-
anu lub | pompujge” go tak - jak to przedstawia Rys, 12.4.

Sprawne stawianie lub Zmiana sztaksh polega na przestrzeganiu
kolejnodei zaplanowanych czynnodci oraz na zabezpieczeniu zagli i
lin preed ucieczky. Na Rys 12,5 pokazano kilka elementdw, majacych
wplyw na powodzenie pracy.

Mniej zamozni armatorzy, etapujacy wydatki na zakup pelnego
komplety zagli, moga przejsciowo gadowolié sig uniwersalnym fo-
kiem, ktorego mozna refowac (Rys. 12.7). Wyposazony jest on w ref-
bante z refsejzingami na /5 wysokosci zagla.
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Rys. 12.7. Oszerednodciowy fok przystosowany do refowania

Refowaloby sig go sprawnie i prosto, gdvby nie koniecrnosc
zawljania zbyt dlugiego rogu szotowego. W zasadzie, jest to jego
jedyny istotny mankament. Diugotrwata forsowna zegluga na zare-
fowanym foku powoduje trwale odksztalcenia zazla w linii refban-
ty. Nie jest to jednak specyfika akurat tago zagla,

Zwolennicy ,mechanizacji refujg foka w sposdb wyjasniony
przez Rys. 12.8, System ten nie uwolni nas od pojawienia sig na
pokladzie aby wygladzi¢ faldy zagla, zawigzac refbanty i sklarowad
rog szotowy. £ kokpitu mozna natomiast opuscié zagicl 1 skrocié
krawgdZ splywu zagla,

181



Rys. 12:8. Usprawmenie ceynnosel refowania foko

Refowanie grota

Analogi¢ do rolfoka stanowia rézne, nieco miodsze | pateny”
polegajace na zwijaniu grota do maszin albo do bomu. Sam pomysi
rolowamia grota, jest rOwnie stary jak rolowania foka. Diabel jed-
nak zawsze thwi w szczegitach. Problem polega na tym iz konstruk-
torzy musieli dad sobie radg nie tylko z wypuklodcig zagla ale i z
listwami, ktore s3 specjalnoscig grota. Niezaleznie od tego pojawily
sig specjalne wymagania techniczne co do ksztatu 1 wymiaréw dree-
we (profili aluminiowych). Gramatura tkaniny, sposéh wzmacniania
rogdw, mechanizmy rolujgee, sprezystos¢ profili - Lo nastgpne
klopoty. Wymagajacy 1 zasobny khient twardodewizowy nie chcial
jednak sluchad o trudnosciach. Facet kidry nie wyobraza sobie re-
cznego podnoszenia szyby w samochodzic narzucil swaoj styl kon-
struktorom jachtéw. W technice 1 mitosci nie ma jednak nic za dar-
mo. Tak, jak luksusowe samochody zuzywajgce polowe mocy swych
silnikow pa automatyczne skrzynie biegow, elektryczne bajery pod-
noszenid dachow, szyvb i Bog wie czego jescze - tak luksusowe jachty
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z tego tez powodu muszg poswigcad swy zwinnodé na korzyéé
Wpomocniczych grot-diesli”. A swoja droga - im wiecej mechaniz-
mow tym wigksze prawdopodobienstwo, ze cod sig zepsyje, zalnie,
gabrlokuje.....Na naszych malych skiommych jacheikach zapewne nie
bedziemy instalowad takich urzadzen ale warto wiedzied, ze cod
lakiego jest w uzyciu. Rysunek 12,10 przedstawia schemat rolera
bomowego oraz zasade drzialania rolera masziowego.

Wracajge do naszych skromnych zagli - prredledzmy typowa
operacjg refowania normalnego grota. Klasyczny grot matego jachtu
posiada zazwyczaj dwie refbanty i refowany jest recznie. Re-
fowanie grota nie jest trudne, ale kiedy ma sig juz niezbedng wprawe.
Aby j3 naby¢ nalezy cwiczyd tg operacig w warunkach, kiedy jeszeze
jacht nie lezy na burcie a sternik panuje nad przchicgiem zamie-
rzonych manewrdw. ., Cwiczenia czynig mistrza . Cwiczenia z zag-
lami s5 w doskonalej zgodzie z zasady przezomosci preed szkwalami
spod ,, pedejrzanyeh” chmur. Przy okazji gawedzenia o cumulonim-
busach mowiliSmy, e nie zawsze Previmujg one Wzorcows postad
wielopigirowego kowadla oraz, #e czesto preybywaj do nas w oto-
czemu lowarzystwa, kKiore do ostamiej chwili maskuje potwora. Tre-

Rys. 129, Przed refowaniem b zrzucaniem grota - sprawd? czy luz wopen-
anty mie jest 2a duzy
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ningi w relowaniu grota mogg byé przeprowadzane kazdorazowq,
kiedy podejrzewamy takie spotkanie. Chyba, ze plynie z wami Ty.
deusz Duma (JKM . Neptun” Gdansk sz ybownik - akrobata, wyjg-
kowy znawca chmur 1 ich psikusdw, Wowcras ceedC alanmndw zost-
anie odwotana,

Fys. 12,00, Zasady driatania roleréw grota, Po lewej - Zagiel rolowany jest
da bomu, po prawe] - do masztg

Do refowania, zwlaszcza grota lepiej zabrad sig za wezesnie niz
za poZno, W odréznieniu od refowania foka - ten zabieg oczywidcie
wymaga skierowania jachtu na wiatr. W pewnych krotkich momen-
tach - jacht musi dojsé prawie, prawie do linii wiatru. Podczas os-
rzemia 1 dalszych podostrzen - konieczna jest duza dokladnodé i
wyczucie predkodcel jachtu, Niedbate podostrzenie, koniecznne w
momentach popuszczania lub wybierania falu grota, moze spowo-
dowac¢ niekontrolowane przejécie na drugi hals, stanieecie jachtu,
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ultralg sterownosci i w rezultacie nie kontrolowany zwrot przez rufg
z gwaltownym przelotem bomu. Refowanie wymaga Zrecznosc |
szybkoscl dzialania ale § prey sterze nie mode pozosiad fujara. Prak-
tycznie wyglada w nastepujaco: jacht idzie w miarg ostrym bajdewin-
dem i na zgdania refujgcego chwilowo podchodzi do linii wiatmu,
Powrdt do pelnigjszego bajdewindu musi byé wykonany sprawnie,
z zachowaniem bezpiecznej predkosci jachtu.

Przed relowaniem nalezy sprawdzié czy luz topenanty nie jest
za duzy 1 bom grota nie spadnie na sternika lub nie spowoduje

REFOWA
GRO

Rys. 12.11, Jesli nie ma kogo zostawic przy sterze - talia grots powinm byd
ostre wybrana i zabespiecrona

wyrwania (.7 migsem’”) Kioregos z pelzaczy (Rys.12.9.). Wycho-

dzacy do refowania musi byé |, na smyczy”, dobize wpigtej 1 nie za
diugiej. JeZeli warunki pogodowe sa juz cigzkie - nie zawadzi re-
[owania grota dokonac , pod eslong” silnika. Dotyczy to takie,
kiedy umiejetnosci sternika budza pewne watpliwogei. Gdy zeglu-
Jemy samaotnic - refowanie bedzie musiato odbywad sig w miare
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pelnym bajdwindzie (niezbedna samosterownosE jachtu) a talia groig
winna byé zaasekurowana przed |, popuszezeniem” (Rys. 12.11).
Jezeli dysponujemy silnikiem. kidry bez trudnoder utrzymuge jach

Rys. 1212, Fazy refowanie grota

w linii wiatre - mozemy pozwolic sobie na luksus refowania w kok-
picie prey wyluzowanej topenancie.
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Kolemosd czynnosci refowania grota preedstawia Rys. 12.12(13,
{2),(3) i to bez wzgledu czy bedzie 1o refowanic |, reczne ” czy |, pa-
tetowane ', Zaczynamy od takiego wyluzowania falo aby za jed-
nym zamachem udalo sig przeniesé zaczep rogu halsowego refban-
ty do bomu. Jezeli jeszcze w macierzystej preystani cheiato sig wam
gaznaczy¢ (Tarba) ten odcinek na fale - 2 pewnoscig obejdzie si¢ bex
pgprawek- Poluzowany fal prowizorycznie (ale pewnie) obkladamy.

Wycotujemy sig do noku bomu. Moze nas w tym wyreczyé kok-
pitowy asystent sternika. Raczej nie stermik bo za bardzo bgdzie go
ta czynnose rozpraszala. Tu nalezy wybra€ |, do oporu ale Z couciem™
krawat oznaczony strzalkg na Rys 12.12.(2) oraz strzalka (E) na
Rys.12.13 a nastgpnie zamocowad zarefowany rog szotowy grota do

Byvs. 12,13, Mok bomo z zarefowanym grotem. Krawat omnaczony literg
HE nalezy zawigzad szezegdlnie starannie

bomu, tak jak to pokazuje strzatka (E) na Rys. 12.13. Podniesienie
zarefowanego prota (wybraniem falu do rozsagdnego napiecia) oraz
obwigzywanie bomu refsejzingami nastgpowad bedzie podczas
cvklicznie powtarzanych ,, podostrzeri™,

Jesli prace pokladowe spadaja na jednego zaloganta - nalezy
pomysleé o pewnym zmechanizowaniu czynnosci refowania grota,
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Rysunek 12.14. przedstawia cztery schematy linek refujgeych, Sche.
mat ,.b" jest najprostszy. Nie oddalajac sig od masziu, operujgc falen
grota, sciggajac i wigzac refowy rig halsowy - przy pomocy Jednej
linki mozemy sprowadzié w dél lik tylny zagla. Jezeli pozostalemy
w kokpicie koledze uda si¢ zawigzaC krawal w tym miejseu - to jui
prawie po klopocie. Schematy ..a™ i ..¢” teoretycznie powinny
umozliwi¢ sprowadzenie calej refbanty do bomu przy pomocy jed-
nej reflinki - idacej do kokpitu. Niestety jest to tylko teoria, nawer
gdybysmy micli bardzo grube luwersy i naprawde liska linke. 73
duzo zmian kierunkéw. Robitem takie proby, opory tarcia sg do
pokonania, tylko kiedy zagiel zwisa bez wiatru, Najkorzystnigj
wypadly eksperymenty schematu ,,d". To ze trzeba tu operowaé
dwoma linkami - wecale nie opo#nia refowania, Sprowadzenie ref-
banty do bonu umozliwia przejscie do refsejzingow,

Eys. 12.14. Rédne schematy prowadzenia reflinek. Opluje za prostym sche-
matem b Tub pelng mechanizaciy schematy "

Uzywajgc roznych grotdw musimy zabezpieczyé mozliwosé
przesuwu blokdw reflinek. Przykladowe rozwigzanie tego pro-
blemiku przedstawia Rys. 12.15.
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Eys. 12,15, Preesowne bloczki rellinek

Montowanie blokdw na bomie, np tak jak to pokazuje Rys.12.15,
stanowl Jednak spore zagrozenie dla zalogi - o ile bom zawieszony
jest na tyle nisko, ze moze siggnaé glowy stojgceso w kolkpicie
zeglarza. Mimo uwagi, kazdy z nas od czasu do ezasu zostanie,
chocby lekko przez bom ,musnigty”, Taki bloczek. kiedys podczas
MANEWrOW cumowania w Jastami - malo mi ucha nie urwal.

Eys. 12 16. Trajsel postawiony tia bomie, na ktdrym wddzimy solidne prEy-
marlowanego: grota.

Wreszcie sprawa rajsla. Sa w rdzne szkoty. Jedni stawiajg go
na bomie (Rys. 12.16.), inni w cigzkiej pogodzie woleli by mied¢ bom
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dobrze przywigzany do poldadu. Optujg za tym drugim rozwigz;.
niem bo bardzo boje sie tego latajacego kija. Stawianie trajsla beg
bomu wymaga preeszeklowania talii szotowej do specjalnego zy.
czepu w rejonie achierpiku. Ma 1o i dobre strony bo zaraz kolo zej.
sciowki luZniej sie robi.

Trajsel, jako zagiel na ekstremalne warunki powinien by
stawiany na zmijce, spiralnie owijajace) maszt. W takiej sytuacji me
powinnismy zawierzac liklinom czy pelzaczom. Trajsel - znaczy
bardzo powarna zegluga, praktycenic - gra 0 przetrwanie.

Bys. 1207, Faly grota i foka mogg 2 powodteniein takze spelnic ralg kon-
rrafabdow, wlatwiajqe sprawne zrzucania Zagli bez obawy o wcicczke t  wyseo-
rowanie” s tych, tak wainych lin.

Na zakoniczenie jeszcze jeden patent z gatunku tych, majacych
wplyw na bezpieczensiwo. Stawianie i zrzucanie zagli na pochylo-
nym 1 uciekajacym spod ndg pokladzie stanowi mitynowy sprawdzian
naszego obycia i sprawnosci, Jedna reka ..dla jachtu”, druga ,do
rohoty”. Przy zrzucaniu zagla bardzo latwo o ucieczke 1 ..wyszo-
rowanic” falu. Aby temu zapobiec i ulatwié doigeanie w ddl rogow
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falowych obu zagli - uczyiicie z faléw hnki . bez korica”. Uciec taka
petla moze ale nie ma obawy o, wyszorowanie”. Petle falu, kidry
wysunal sig z rgki - Iatwo zhapac bosakiem. Tylko dla przejrzysios-
ci (Rys.12.17.) polowa dlugoscl kazdego z faléw zostala przedstawio-
na, jako luZna. Pomysl ten ma zastosowanie do foka, spinakera 1

grota.
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KOTWICZENIE

Kotwiczenie nalezy do manewrdw, ktdrych w miare mozli-
waosct powinnismy unikad. Nigdy nie ma pewnosci czy zamierzony
postd) rzeczywiscie bedzie odpoczynkiem i nie przysporzy nam nie-
oczekiwanych klopotdw, Matematyk powiedzialtby, iz sukces kotwi-
czenia jest funkejg co najmniej kilkunastu zmiennych, o kidrych za-
zwyczaj bardzo malo wiemy (dno). Jezeli wigc kotwiczenie ma hyé
tylko sposobem na przeczekanie do $witu, na otwarcie sluzy czv oc-
zekiwaniem na wyjscie statku, z ktérym nie chcemy sie mijaé w
kanale wejsciowym do portu - radzitbym wycigé sobie kilka
wahadlowych halsikéw lub potrenowaé stawanie w dryfie. Nie ma
co dyskutowad o okolicznosciach, w Ktdrych kotwiczenie ma nas
uchroni¢ od jakiegos niebezpieczenstwa. Zdecydowanie odradzam
stosowanie zamierzonego Kotwiczenia do manewrdw cumowniczych,
na przyklad do hamowania jachiu przy podchodzeniu dziobem do
nabrzeza, stawania na kotwicy przed nawielrznym nabrzezem w celu
»Spuszczania sig” z wiatrem itd. Kotwica moze nie zlapaé natych-
miast i kolizja gotowa. Skipperzy wiasnych jachtéw intuicyjnie
umkajg takich manewrdw,

Najczgstszymi klopotami Kotwiczenia sa: zle trzymanie kot-
wicy lub jej Slizganie si¢ na skutek nie otwarcia sie, wyrywanie
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kotwicy przy zmianie Kierunku wiatru lub myszkowaniu, zaczepie-
nie 0 przeszkode denng (lafcuch, prety, liny lub inne zelastwa), lub
tak silne ,zazarcie sig¢” kotwicy w zwigztych itach, Ze problemem
staje sig jej wyrwanie, W jakich gruntach skutecznie trzyvmajg posze-
gegdlne typy kotwic - miwilismy przy okazji analizowania wypo-
gazema jachiu morskiego.

Wstepnymi warunkami pewnego trzymania kotwicy jest wlas-
ciwy dobdr typu Kotwicy do rodzaju dna oraz dlugosé kabla, Ter-
min ten obejmuje badz ling kotwiczng, bgdZ line z laficuchem, lub
sam taticuch pomigdzy kotwicy a jachtem. Trzeci z klasycznych
warunkow  ketwica tym lepsza - im cigisza” troche stracil ze swej
aktualnosci od czasow amerykanskiego wynalazku lekkiej kotwicy
LPanfortha™ (dla latajgcych lodzi .Catalina™ - podczas 11 wojny
swiatowe]). Ukoronowaniem wyscign konstruktoréw sprawnych
kotwic jest omawiana poprzednio superlekka kotwica ,Fortless”.
Poprawianic trzymania wleczonej po dnie kotwicy uzyskaé moina
poprzez wydluzanie kabla, stosowanie tafcucha, obcigzanie kabla
<prosiakiem”. Pod nazwy tg Zargonowy nazwa normalnie kryje sie
zeliwna kostka balastowa o masie 20, 23 lub 30 kilogramdw, Dla
matego jachtu i nmielicznej zalogi, przy braku windy kotwicznej -
standardowy, stoczmiowy czy déwigowy prosiak jest zbyt cigzki.
Namawiam do wykonania we wlasnym zakresie prostopadiodcien-
nego odwaznika o masie od 10 do 15 kilograméw, wyposazonego
wowygodny uchwyt do preenoszenia {standardowe prosiaki przenosidé
mozna tylko przy uzyciu haka). Rzucanie drugiej kotwicy, tylko na
pomoc plerwsze] - na opdl nie prevnosi zamierronego skutkn, Pracu-
je albo pierwsza albo druga. Solidarna wspdlpraca kotwic 1o bar-
dzo rzadki preypadek.

Dwie kotwice rzucane sg przewaznie albo w celu zmnigjszenia
obszaru dryfowania jachin poderzas lukowania albo w przewidywaniu
zmiany kierunku wiattu (Rys.13.1), W tym dmgim przypadku, po
rzuceniu pierwsze] kotwicy w linti aktualnego wiatro - drugg
stawiamy lub wywozimy w kierunku skad ma przyjéé odkretka
Powyisze rozumowanie odnosi si¢ takze do praddéw wody.
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Absolutnie najmniejsza dlugosé kabla prey krotkowrwatym, stale
dozorowanym postoju, przy flaucie lub delikatnych powiewach
wiatru odpowiada potrdjnej glebokosci w miejscu kotwiczenia.
Praktycznie - rozsadna dilugosé kabla rozpoczyna sig od S-cio krot-
nej glebokodel. Im warunki kotwiczenia sa gorsze (wiatr, prad, slabe
dno, mezbyl ,trafiony” typ kotwicy - tym bardziej kabel nalezy
wydluzad, Dowiedziono, iz dostownie kazdy typ kotwicy L Jubi” by¢
obcigzony sity rownolegly do dna. Taki kierunek obcigzenia poglebia
efekt samopogrgzania si¢ kotwicy w podioze. Diagram Smitha
(Rys.13.2) przedstawia przykladowy zaleznoéé pomigdzy glebokodciy
a obcigzeniem kotwicy, Zasadnicze) pomocy udzielajg tu wiasnie
réznego rodzaju obeigzniki, stanowiace posrednie ogniwo kabla albo
opuszezane rownolegle (Rys.13.3)

Zardwno taficuch jak i prosiak, oprice zwickszania statycznej sity

trzymania Kotwicy - amortyzujg szarpnigcia jachtu, spowodowane
przez falowanie morza. Pojawia sig tu przy okazji spreezenie zwrotne
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Bys. 132 DHugi kabel - wstgpnym warunkiem rzvmanmia kodwicy

- Jacht lagodniej szarpany ma mmiejsze sklonnoder do odwezajemma-
nia si¢ kotwicy dynamicznymi obcigZzeniami.

Amortyzujgce dzialanie taficucha dotyczy tylko umiarkowanych
warunkow pogodowych, kiedy czedé kabla tworzy krzywyg, przez
matematykéw zwang - kreywa ladicuchows a pozostaly odcinek lezy
na dnie. Nie ma co specjalnie liczy¢ na amortyzowanie, kiedy tak
wieje, Ze krzywa zwisu zaczyna si¢ przy samej kotwicy. Andrzej
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Rys 133, Sposibh koowiczenia dostosowywitjemy do sify waatro 1 alowanin

Ejchart wykazat bardzo prezekonujacymi rachunkami (.. Zagle " nr.
11/93), ze . wyprostowanie™” zwisu 30-metrowego odcinka taficucha
cofnie jacht o... 8 mm (rdznica dlugesci luku i cieciwy). Rozwazajac
ten problem nie wolno ograniczyc sig tvlko do kregu statyki. Miedzy
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pderzeniami szkwalu laricuch opada na dno dlugim odcinkiem. Moie
sip 2darzyc, ze momentami lancuch bedzie | patrzyl” prawic
pionowo. Gwaltowny podmuch wiatru podrywa go jednak na tyle
tagodnie na ile pozwala dynamiczna zasada bee-wladnodcl. Ewen-
walne wleczenie kotwicy zostaje zahamowane do nastepnego
szkwalu. Ruszenie jej z miejsca wymagad bedzie sily wickszej - niz
ta ktora podirzymuje ruch ,orania”. Jakie wnioski? Po pierwsze -
pie przeceniad amortyzujgcego dzialania lancucha, po drugie - nie
sgtormowac na kotwicy.

Odcinek lancucha, wchodzacy w skiad kabla, niewgtpliwie
poprawiajgcy warunki pracy kotwicy ma jednak jeden powazny
mankament - specjalnie dokuczliwy dla 2-3 osobowych zaldg matych
jachtow. Jest to problem zerwania i podniesienia kotwicy wraz z
faricuchem. Male jachty zazwyczaj nie posiadajg wind kotwicznych.
Kotwica wazy - powiedzmy 12 kilogramdw, laficuch takze kil-
kanascie. Cigzar lafncucha, polaczonego z kotwicy sprawia, 2e wyr-
wanie kotwicy z dna moze przekroczyC sity nawel sprawnego i nie
cierpigeego na dolegliwosci kregostupowe, mezczyeny. W tej ma-
terii mam swoje dodwiadczenie: laficucha nie lkycze bezposrednio z
kotwicg ale za posrednictwem kawalka liny, ktdrej dlugosé powin-
na byd wieksza niz glebokos$é w miejscu cumowania (Rys. 13.4)),

—

Evs. 134, Sposdb na koleine podnoszenic lafcucha i kotwicy, MNie gorere trey-
manie a duzo ltwiejsze zerwanie  kotwicy.
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Eancuch z jachtem lgezy lina o dlugodcl nie mniejsze) niz treykroing
glebokos<. Efekt treymania jest nie gorszy od .podrecznikowegg”
a ja podnosze osobno taficuch i osobno kotwice. Cigzar lafcuchy
zatem nie utrudnia rwania kotwicy, Do fgczenia kotwicy z ling, liny
z lancuchem | lancucha 2 ling - uzywam takize szekli nierdzewnyeh,
Oszczgdzanie na tym wydatkn sprawia, ze nawet dobrze nasmarg-
wany ocynkowany sworzenl nie daje sig odkrecié, kiedy na gwalt
jest to potrzebne.

Do obstug: tancucha kotwicznego nalezy koniecznie zakladag
robocze rekawice brezentowosskérzane. Jesli rwanie lub podnoszenie
taricucha wymaga sily dwaéch lub wigcej os6b - warto 1o zrobié »
pomocy linek od pasdw bezpieczedstwa, Wazeklowujac karabin-
czyki w ogmiwa lancucha umozliwiamy rzeczywiste zsumowanie
naszych sil. Na tym nie koniec. Kazdy jacht uivwajacy ladcucha
powinien miec na dziobowe] szgsci pokladu prosty stoper (Rys.13.5))
dostosowany do kalibru ogniw.

Eys. 13.3. Prosty pokbidowy stoper faficucha kobeisenego

Elastyceznosé lin z tworzyw sztucenych w duiym stopniu amor-
tyzuje szarpanie jachtu ale powoduje , katapultowanie” jachtu ku
kotwicy miedzy porywami wiatru, Owe skoki jachtu CZgsto nie
wypadajg w linii wiatru - powodujge fukowania i nieprzyjemne
zwroty. Mozna temu zaradzi¢ albo stawiajac maledkicgo foczka (od
«Cadeta™) na achtersztagu lub decydujac sig na . bajdewindowe™
kotwiczenie przy pomocy szpringu (Rys.13.6.).
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Rys. 13.6. Bajdewindowe” kotwiczenie na szpringu

Technika manewrdw kotwiczenia na morzy nie adbiega od te).
do ktorej jestescie prayewycrajeni na Srodladziu, Krotko: na wiatr,
pod prad az do stani¢eia jachiu. Stajemy na kotwicy, sondujemy,
podejmujemy decyzjg co do diugodei kabla 1 ewentualnego wspoma-
oania.

wiatr

TR

RBys.03.7. Kiedy kierumki wiatrn i pracle wody sg preeciwns - kotwice wyda-
jemy 2 rufy,
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Rys.13.8. Stan popotowia kotwicy - zwany .na wazelki wypadek™ (41, tak
wrzymujemy kotwice tug przed je) rRucemem (b

Bva. 13,9 Uwazi na mogi

Wreszcie problemy bezpieczenstwa pracy przy kotwiczeniu,
Miarg dodwiadezenia skippera w manewrach portowych jest roz-
wazenie tzw, ,manewrdow awaryjoych”. Jednym z nich jest goto-
wosé do natychmiastowego stanigeia na kotwicy. Przewidujge taky
ewentualnodé mocujemy kotwice krawatami do kosza dziobowego.
Jest 1o pozycja ,na wszelki wypadek”, prakiykowana szczegolnie
preez zeglarzy zmierzajacych do Gorek Zachodnich. Rozwigzanie
kokardkowych wezelkdw powoduje sprawne vwolnienie kotwicy
(Rys.13.8 a"). Podczas zamierzonych manewrdow prowadzacych do
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ustawienie jachiu bezposrednio przed zakotwiczeniem - Kotwicg
preytrzymujemy na koszu dziobowym, ik jak to pokazano na
Rys. 1 3.8.7b". Na prywatnych jachtach ezesto kotwiczgeych - gdrne
rury koszy dziobowych miewajg opaski ochronne.

Kotwica przygotowana do rzucenia musi mieé kabel dokiadnie
sklarowany aby w decydujgeym momencie nie okazalo sie, e lina
preebiega po koszu dziobowym, plgeze sig czy obejmuje petly noge
zeglarza (Rys.13.9). Pierwszy odeinek kabla wyposazonego w
tancuch nalezy spokojnie wydad za burte aby nie pogruchotal zelko-
. Najwygodniejsze jest wydawanie kotwicy ze stelaza dziobowe-
g0 (Rys.13.10). Upewnijmy sig Ze koniec kabla jest pewnie
oblozony na knadze dziobowej.

Rys. 13. 1k Kotwica widawans ze stelaza dziobowego

Opuszezamy bojrep (Rys.13.11), podnosimy kulg na sztagu lub
zapalamy Swiatlo kotwiczne. Bojrep moze tez by¢ preywigeany do
kotwicy od strony tap. Utrudnia to stawianie ale skutecznie zabez-
piccza przed skutkami zaczepienia sig kotwicy o przeszkody denne.
Teraz najwaznicjszy czynnoscia sg stale namiary na kilka charak-
terystyczmych obiektdow lub Swaatel. Oproce namiardw kompasowych
dobrze jest sprawdzac czy wybrane obiekty lgdowe dalszego i
blizszego planu zmieniaja polozenie wzglpdem siebie (zaimprowi-
zowane . nabieiniki”). Zmiany namiardw §wiadczy, ze wleczemy
kotwice. Wachta kotwiczna jest konieczna, Czunosé wachtujgcego
powinna by¢ wzmozona przy jakakolwiek odkrgtce wiatru. Prey

201



postoju na dwoch kotwicach nalezy nadmierny wybieraé luz nie
pracujacego kabla. Nie wolno dopuszezad zadnego kabla w okolice
steru i sruby.

Rwanie kotwicy wymaga cierpliwosci. Zaczynamy od pod-
niesienia prosiaka. Poweli wybieramy kabel az zacznie patrzed
pionown. Kolej na bojrep. Wybierajac go - zrywamy kotwice. Teraz
przystiepujemy do podnoszenia kotwicy, Przy dnie mulistym lub
ilastym kotwica nie od razu pusci dno. Trzeba utrzymad napigcie
przez kilkanascie sekund. Jezeli solidamy wysilek migdni zalogi nie
skutkuje - nalezy oblozyé napigts ling kotwiczna i doprowadrzié do

B 1312, Bojrep wystswiony po kabia,
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rozkolysania jachiu Ponowi¢ probg zruszenia kotwicy bojrepen.
Moze okaze sig koniecznym obcigzenie kotwicy sily skierowansg
dokladnie na wiatr, Tu potrzebny bedzie silnik ale bardzo uwazajcie
aby jakas lina nie poszla wam w drube.

Cumowanie do plawy. Cumowaé mozemy oczywidcie tylko i
wylgcznie do plaw cumowniczych, zwanych populamie | beczkami™.
Zazwyczaj za o sig nie placi ale zawsze nalezaloby sie zapytad -
jeshi jest kogo. Duniski zwiazek zeglarski autentycznie troszezy sie
o zeglarzy 1 to nie tylko swojej nacji - wystawiajac corocznie
dziesigtki plaw cumowniczyeh dla jachtéw. Sa to wlasnie plawy
specjalnie dla malych jachidw. | Jotkom”, . Opalom™ itp - cumowad
do tych plaw nie wolno. Wystawiane sg one w malowniczych za-
toczkach i oslonigtych zakatkach Ciesnin Battvekich, ktdre [rees
nich sluszniej Ciesninami Duriskimi s3 zwane. Usytuowanie plaw
przedstawily . Zagle” w numerze 7/93, Stac prey takiej plawie wol-
no tylko 24 godziny. Oznakowane sa literami DS (Dansk Se lun-
ion}. Plawy ..D5" nie sq jedynymi bojami cumowniczymi na Baltyku
ale imicjiywa duniskiego zwigzku zeglarskiego jest dowodem, 7o nie
dgzeniem do wladzy nad Zeglarzami Zyje zarzad DS,

Cumowanie do plawy jest bezpicczniejsze | wygodniejsze niz
stawanie na wlasnej kotwicy. Po pierwsze - stoi sie bez obawy, ie
kotwicg powlecze (chociaz nigdy nic nie wiadomo), po drugie -
plawy stawiane sg w migjscach o wypribowanym statystycznie
ostonigciu od wiatru. Jeéli przy plawie s.oimy sami - klopotéw z
reguly nie ma. Cumowanie we flaucie jest ucigzliwe poniewaz jacht
zwykl najezdiac ., na ptawg - obtlukujge zelkot lub ocierajac la-
kier, Odbijacee sy w tym praypadku bezradne. Tedeli przy plawie
juz ktog cumuje - wypada zapytac o zgode aby stang¢ na drugiego”,
Spostb zacumowania takze jest preedmiotem uzgodnienia. Najlepicj
sumowac na wlasnej ale znacznie diuzszej cumie. Jedli mamy
naprawde diugg ling - mozemy zacumowa# na biegowo. Pozwoli to
1a bezszelesme odejscie o swicie, bez buczenia sgsiadéw. Czasami
oniecznym moze byé cumowanie do rufy poprzednika. Przy cu-
mowaniu wigeej niZ jednego jachtu nalezy zachowaé wszelkie srodki
sstroznosci aby jachty sig nie thukly i nie zahaczaty salingarmi. Moga
by¢ potrzebne kotwice rufowe (z bojrepem aby nikt sie nie zaplatal),
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Jesh kotwica rufowa - to swiatlo kotwiczne lub kule nalezy zawie-
si¢ na achtersztagu. Cumowanie do burty poprzedmika (wszysthae
odbijacze na burtg) stosuje sig tylko przy flaucie, za pozwoleniem
sasiada, na bardzo krotko 1 pod statvm nadzorem wachtowych z oby
jachtéw, Zwrddécie uwage aby salingi obu jachtéw mijaly sig w
bezpiecznej odleglosci. Podczas manewrdw zwracajcie szezegdlng
uwage na luzne cumy aby radna nic wkrecila sig w Srube. Pod-
chodzge do plawy prey kidrej juz kiod stoi - oszezedzajeie ich ner
wy i starajcie sig me podchodzié na zaglach.

Nim wyprawicie sig dinghy na lgd - zapoznajcie si¢ z prognozy
pogody, popatrzcie na niebo 1 barometr, Na wachcie musi pozostad
przynajmnie) jeden zeglarz 1 o caltkowicie samodzielny. Nie mozna
bowiem nigdy wykluczyé koniecznosci odejécia od plawy. Dlatego
tez nie nalezy sig godzié na wachtowanie jednego zeglarza na dwdch,
lub co gorzej na trzech jachtach, Odplywajac na dinghy od jachtu -
ocencie czy wialr nie jest (lub sig zanosi) zbyt silny 1 czy dacie radg
prrewiostowal w obydwu Kierunkach, Do sygnalizacji miedzy
jachtem a dinghy (lub ladem) nie vzywajcie pirotechniki. Rozki
mglowe 1 gwizdki nie sy dobrze preyjmowane. Najlepszym srod-
kiem lacznodei jesi reczny radiotelefon JCB™ (np. Alan 387) lub
LOO-miliwatowy |, Jokitoki”,
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BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI

Od razu powinnismy sobie otwarcie | szczerze powiedzied, iz
juchting morski, zwlaszcza na Baltyku zawiera okredlong dawke
roznego rodzaju zagrozed zycia 1 utraty mienia. 1 tym gldwnie sie
rézni od innych hobby, powszechnie uwazanych takze za ,elegan-
ckie” (tenis, golf). Minimalizacja zagrozen zalezy od wiedzy,
doswiadczenma i rozsadku zeglujacych, Wiedze vzyskujemy naj-
tatwie] bo kursow | podrecznikdw jest mndstwo. Proces nabywania
doswiadczen jest wprost proporcjonalny nie tylko do ilosci godzin
spedzonych na morzu ale i do stopnia odpowiedzialnodei funkeji
pelnionej na jachcie. Méwige prosto: trudno o doswiadczenie
plywajge jako zalogant i to na duiym jachcie. Praktyka w samo-
dzielnym prowadzeniu jachtu, oceme sytoacji i podejmowanin
decyzji - jest bezcenna. Nawet, jesli zdobywana byla tylko na Zatoce
Gdanskie). Wymagania egzaminacyjne na poszczegdlne stopnie
#eglarskie okreslayg dokladnie 110€¢ godzin morskiej prakivki. Przez
wicle lat tor przeszkad” (regulamin stopm) utrzymywal taki stan
wymagan, przez kiory mozna bylo si¢ przeshizgngé az do pigtego
stopnia ().kpt.z.b.) prowadzge samodzielnie jacht tylko przez 100
godzin  po Zatoce Gdanskiej. Zbiurckratyzowani szkoleniowcey,
publikupgey komentarze do tych wymagan - zadajg aby w rejsie
morskim odliczano godziny pofwigcone na pokonanie lejze Zatoki,
nie zaliczajg wejscia do portu Hel jezeli jacht nie wraca z pelnego
morza itd. Wszystkie te formalne utrudnianie stazue morskiego
kamuflowane byly rzekoma troskg o bezpieczeiistwo zeglugi.
Liczbowe, bardzo skrupulatnie rachowane limity godzin nie uzna-
waly na przykiad za rejs morski takie] podrozy, ktéra trwala mniej
niz 72 godziny. Praktycznie rzecz biorge - mozna bylo latami
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(Zeglujge nawet we wszystkie weekendy) nie zdobyd zadnepo stazu,
Tymczasem wlasnie takie cotygodniowe Zeglowanka” pg
ruchli-wych przybrzeznych szlakach zeglugowych, liczne zawiniecia
do portow, porcikow i przystani przysparzajg najwiece] doswiadezer.
MNie mniej istotnym parametrem, shuzgeym do oceny stazu morskiego
jest liczebnos¢ zalogi. Zarvevkuje teze, #e godzina stazu w dwu-
osobowej zalodze malego jachtu morskiego warta jest wigeej niz trzy
godziny na standardowo zapelmonym . Opalu”. Poniewaz juz na
wslepie powigza-lismy bezpieczenstwo zeglugi z doswiadczeniem,
a doswiadczenie ze stazem - wniosek jest oczywisty: aby zeglowag
bezpiecznie - trzeba zeglowaé duio, Zlodliwey mawiajg: wypadku
zag me ma len, kidry nie zegluje, Znamy takich, kidrzy uwazaja sig
za ekspertdw od jachtdw a mie zaprojektowali | nie zbudowali nawet
kajaka, znaja si¢ na zegludze bo bywaja na nabrzezach gdynskiego
baseniu jachtowego.

Przejdimy do wpomnianego takze na wsiepie - rozsgdku.
Dotyczy on bardzo szerokiego wachlarza zagadnieni, Zaczyna sig od
planowania rejsu, kiedy konfrontujemy warunki zeglugi z wiedza,
doswiadczeniem, silg, wytrwaloscia, liczebnoscig zalogi oraz
dzielnoscig jachtu 1 stanu jego wyposazenia. Pdéniej czas na rozsadek
podczas podejmowania decyzji 0 wyjsciu na morze na tle wyshu-
chanej wiasnie prognozy pogody, decyzje o refowaniu, o schowaniu
sig przed wiatrem w ,cienin” Bomholmu, o wejéciu do Leby, o
nocnym halsie w kierunku brzegu, o kontrkursie gdy éwiatla sie nie
zgadzajg itd itd. Niezwykle szerokie pole do popisania sig zdrowym
rozsadkiem przedstawia techniczny stan jachtu, Nie liczcie nigdy na
przeglydy rzeczoznawcow. Prawdziwe zagroZzenia z reguly sg
niewidoczne. Powszechnie znane przypadki wyrywanvch podwigzi,
urywanych balastow, zlamanych steréw - poglad ten dokumentuja.
To tylko skipper-armator wie Ze ten sciggacz byt juz dwukrotnie
prostowany, ze zeztwka ma sparcialy membrang, Ze akumulator
dogorywa, prawy kabestan  przepuszcza” a kliwer nie przetrzyma
wiatru o sile ,pigtki”. To takie tylko skipper wie co warte 53 jego
mapy, czy nanidsl poprawki  do  spisu  dwiatel 1 czy kreywa
dewiacji ma co$ wspdlnego z tym jachtem. Jestem praktykiem,
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a wige nie chee ciggnad listy tych przykiadéw. Dlatego uwazam
wszystkie te inspekcje za szkodliwe (nie tylko dlatego ze kosziujy
spora czasu, pieniedzu i fatygi) bo usypiajac czujnosc - pozbawiajg
zeglarzy instynktu samozachowaczego. Fakt przediuzenia ~Rarty
Bezpieczenistwa™ - jakby rwalnial od wnikania w FZECEVWISlY stan
rzeczy. Obserwujge coroczne zabiegi przedinspekeyjne i przed-
rejsowe - wyraZnie widzg co i kiedy sig na jacht poiyeza. Moim
skromnym zdaniern, najlepszym inspekiorem technicznym jachiu jest
zeglujacy na nim wlasciciel. Wiem, ze jesli ma watpliwosci
techniczne to sam przyjdzie do fachowea z prosha o porade,

Baltyk, mimo swych malych wymiardw i érodkontynentalnego
polozenia jest morzem burzliwym o bardzo szybkich zmianach
pogody. Jego breegi w wigkszoscl nie sa godcinne. Albo szkerowo-
skaliste albo plazowe bez 7adnych zataman, dajgeych ostong przed
wiatrem i falowaniem. Skipper jachtu wychodzgcego w morze
zawsze musi by¢ swiadomy, ze nazwa kolejnego portu i data
zawinigcia - to tylko zamierzenia.

Przechodzgce do konkretéw - kilka stéw rozprawy z pokutujacymi
i dwdzie przesgdami na temat statecznosei jachtu, Pierwsza obawa
sradlgdowego zeglarza, myslacego o Kopenhadze zwigzana jest z
Lym iz jego jachcik jest mieczdwks. Dobalastowang ale - mieczdwka.
Proby statecznosci sg konieczne ale najpierw popatrzmy co ma
wplyw na statecznos¢ jachmu.

Zacznijmy od statecznosci ksztaltu. Na srodladziu - 1a cecha
jachtu jest najwazniejsza bo przechyl zalezy tam tylko od wiatry,
Po prostu nie ma fal. Statecznogé ksztaltu jest jedyng bronig jachtu
mieczowego przed wywrotky. W malym jachcie, gdeie cigzar
zatogi przekracza cigzar jachtu - stateczno$é ksztaltu broni jacht
przed niebezpiecznymi przechylami juz w momencie wchodzenia na
poklad czy przesiadaniu si¢ z jednej bakisty na druga. Duia
statecznosC ksztaltu to szerokie owreze | szybsze przemieszczanie
sig srodka wyporu niz $rodka cigzkosci w przechyvle. Statecznodd
ksztaltu przeciwdziala poczgtkowym przechylom ale stosunkowo
szbko daje za przegrang (Rys. 14.1.),
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wyglgdajgeych praechylow
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Dopiero znaczniejsze przechyly dopuszezajs do dzialania kolei-
nego obrofice statecznodci jachtu - balast. Zapowiedziany p-uprzed—
nio mit sugeruje, ze jachty balastowe sg  nieprzewracalne™, ze 53 lo
takie , baniki-wstanki”, kidre zawsze muszg sie podniesd, Niestety
tak mie jest, a to z bardzo prostego powodu.  Nieporozumienie

o irudek wyparn
& Erodel clpidenicl

'ﬁ'-. |

%@ v v 1/

.1. \% I'l ||'| |II

MOWIAC O STATECENOSCT JACHTT T - \ | '-.f-"l |
PAMIETAIMY L NAWET W JACHT ACH L_jﬂ_fl

BALASTOWYOH SRODEK CTERKOSCT

LEZY PONAD $SHODKIEM WYPORL A /
fe23li juchi Bularbowy tuke Jest wywracaloy) y |II J

Eyz 14.2. W jachcie balastowym sSrodek cigikoscn tez lezy nad frodkiem
Wyl

polega na blgdnym zalozeniu, ze cigzki, gleboki, (ezesto olowiany)
balast spowoduje, #e frodek cigzkoder calego jachtu znajdzie sig¢ pod
srodkiem wypor. Gdyby udalo si¢ nam zbudowad taki jacht - bytby
rzeczywiscie niewywracalny. W . nomalnych™ jachtach balastowych
liczymy na solidarmme wspoldzialanie obu czynnkow zmierzajgeych
do przeciwdrziatania prrechylom. Do 30° liczymy na statecznodd
kszratiu, dalej wszystko w rekach statecznoded cigzarowej (Ryald.2)
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Berpieczenstwo zeglugi na jachcie balastowo-mieczowym
palegad wigc bedzie na unikaniu okazji do przechyléw na tyle
duzych, kiedy wszystko zalezy juz od balastu umieszczonego w
ckolicach dna. Nasz przyezynek do poprawy statecznodci polega na
rozsgdnie zredukowane) powierzehni zagli, misko rozmieszczonymn
wypo-sazeniv jachtu i ... balastowaniu cigzarem zadogi. Im mniejszy
jacht - tvm rozmieszczanie Jfadunku”™ wewncliznego staje sie
crynnoscin bardzie] odpowiedzialng. lm przedmioty sg cigZsze - tym
nize] powinny byé umieszezane. Generalnie; kazdy preedmiot umie-
seceony ponad poziomem kol - dziata na nasza niekorzysd, Uwagi
te dotveza w pierwszym rzedzie akuwmulatordw, kotwic, tancuchdw,
konserw, navzedei, butli gazowych, zapaséw wody 1 paliwa, silnika
przyczepnego, rowerdw itd. Niestychanie waznym jest takie unieru-
chomienie ladunku, aby nie mdgl sie on przemiescié nawet, gdyhy
jacht polezylby sie na burcie. Na zupelnie malutkich jachtach, zaleca
sig sypiad na podiodze kabiny - kiedy warunki pogodowe staja sie
trudayini.

W zegiarsiwie, podobnie jak w lotnictwie, nurkowaniu, taterni-
ciwie i jeszeze kilko podobnych dziedzinach - wiele zalezy od nieza-
wodnosci sprzetu. Niezawodnodé nie jest darem niebios ale wyni-
kiem nasze] starannosci i zapobieghwaodscr, kiorych Zraded dopatry-
walbym sig w wyobraini 1 wlasciwym nie tylko czlowiekowi -
instykicie samozachowawczym. Rejs musi by dobrze przemyslany
1 preyvegoiowany. Poczawszy od doldadnego rozpoznania trasy rejsu,
wilasciwy dobor zalogi, preygotowanie spregiu, pomocy mawigacyj-
nych, wyposazenia - na odpowiednich zapasach zywnosci skon-
czwszy. Zadnveh improwizacii. Gdybysmu preykiadowo zecheieli
wymienic jakied elementy techmicznego przygotowania sprzgtu to
oczywiscie bylaby mowa, Ze .nic na drucie™, zadnej watpliwej
{obwgchad 1) bawelnianki™, .tvlko troche™ przetartego faha, stalowki
o peknigte) splotce, me zagigie] zawleczee, zapieczone] czy luine
kontrnakr¢tee, Bardzo duzg wage preywiazuje do porzgdku na
Jachcie. Mie do takiego, gdzie koje sy ladme poslane ale do takiego,
w ktorym doslownie kazdy potrzebny przedmiot moze byé odnale-
ziony natychmiast. W pierwszym rzedzie dotyczy to sprzetu ra-
tunkowego. sygnalizacyjnego, praeciwpoZarowego i pierwsze] pomaocy.
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Rys.14.3 , Ma zachodnioeuropejskich jachtach widujemy takie oto skrzyio
wanie kota ratinkowego ¢ pasem rotunkowym. Tanic, porgczné. a mode by
warkr <os takiego i v nas... 7

Caly rozdzial peswigcilem {(aktualnie poprawianym) pomocom
nawigacyinvm. Jako awantumictwo traktowad naledy witczenie sig
po malych szwedzkich porcikach jedynie z polskimi mapam 1:200)
000 na stole nawigacyjnym, Namawiam abyscie jeszeze zimg zrobili
uzytek z tredci owego rozdziatu,

Wspomnialem o zalodze, Dodwiadczenie méwi, ze optymalna
zaloga naszego wirtualnego matego jachtu powinna liczyé 3
sprawnych i niezbyt chorujacveh morsko mezczven. Preynajmniej
dwdch z nich powinno dobrze wiedzieé (chodhy teoretyeznie) o co
chodzi na morzu. Kobiety niezbyt nadajg sig do baltyckich rejsow
na malych jachtach. Znam tylko kilka wyjgtkdw z Tereska Zatorska
{s/y ,Urwis 27) na czele.

Do najpowazniejszych zagrozeri bezpieczenstwa bahtyckich
podrozy zaliczam zlekcewazenie prognozy pogody, kolizje 7 kutrami
i wypadnigcie za burte. Nie wolno zapominaé o podwodnych
skatkach. W cigzkiej pogodzie nie dopuszezajmy do biernosci wobec
morza. Nie chodzi o ,walczenie z zywiotem™ ale o aktywne
poszukiwanie sposobu najlagodniejszego poruszania si¢ po powie-
rzchni morza. Zawsze pamietajmy, Ze najwigkszym zagrozeniem dla
jachtu, a tym samym dla jego . zawartodci” jest lgd, zwlaszeza po
zawietrznej. W takich warunkach zapominajcie natychmiast o tych
wiszystkich kreskach na wodzie” - ucickajge w moree. Na peloym
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Rys. 14.4. Pasy bezpioczensiwa dia kazdego zalopanta

maorzu jachty tong mestychanie rzadko - a jesli tong to z preyezrvn
nie majacych nic wspdlnego z przekroczeniem magicznego | rejonu
zeglugi”. Kio nie wierzy - zapraszam do statystyk Woiniaka,

RBys. 14.5. Plawka swictlng Angus™ firmy MobMurdo-Manne. Masa = baleriam:
- 445 pramow, dwiatlo biyvskown, czas swiccenia 2 godriny, jasnodd swiatln 2
candele, cena L5 min zf {1994)

Jak juz pisalem przy innych okazjach - bezpieczensiwo naszego
rejsu w pierwszym rzgdzie zalezed bedzie od systematycznego
sluchania prognoz pogody | wyciggania wiasciwveh wnioskdow 2 tych
informacji. Chodzi gldwnie o to aby beamyslnie nie pakowac sig w
nadchodzacy sztorm. Kaidy sztorm slanowi zagrozenie i to dla
kazdego jachtu, Dlatego propozycie rady starcow’ aby staz
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zaliczad dopiero po uzyskaniu jakiegos tam limitu godzin w sztormie
- uwazam za skoficzone batwanstwo. Wykwalifikowany Zeglarz to
taki, ktéry zdolal przed sztormem schronid sie w porcie.

Bys. 146 Kieszonkowas, szefciostrzalowa minirakietnica |, Mico-Signal™
indywidualne wyposazenie znfoganta nwa pokladzie. Masa 280 gramidaw,
wysokos< lotu rakiety - do 80 metrdw, czus swiecena & sekund, Jasnose mkicty
- HE 00 candelic Cena cakietnicy 2 d-sipzalowym magazynkiem - 92 DAL Cena
mpasawegn magarvnka - I5 DM (994

Coddw nie ma, a sztuka zeglarska polega tylko na minimalizacq
tlodel popelnianych bledéw. Statvstyki dowodzg, iz nawet prey
zachowywaniu najwigkszej ostroznogel, predze) lub pééniej sztorm
nas dopadnie. Po proste zmiennosé nic calkim prezewidywalnych
warunkdow metcorologicenych jest wigksza od kilku wezldw pred-
kodcl naszego jachtu. Pamjeiajmy: sluchanie prognoz, obserwacja
meba, refowanie, pomiary wiatre, ucieczka od brzegu, kamizelk
asekuracyjne, pasy bezpieczenstwa, kombinerony izotermiczne.

Rys. 14.7, Poeumetvorne "kamizelki” (lifejackets] sq burdeo wypgodne
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Wezystko to przerabialismy. Zadnego elementu nie lekcewazymy.
Pamigtamy, ze najwigee) zeglarzy zginelo w konsekwencji wypadnig-
cia za burig. Zawsze na smyczy !

Najnicbezpieceniejszymn czynnogciami pokladowymi sa: refowa-
nie grota i.... robienie siusiu. Jedli w frodku sztormowej nocy pojawi
sig w zejscidwee rozespany zmiennik, ktory wypetza tylko na , pipi”
- podajcie mu wiadro i zagoricie do kabiny.

- flaeka iwietlng g

Hys, 148, Hozmiesrozemie ospragtu bezpieczenstwe na pokladzie



Podezas cigzkiej pogody nie ma sensu aby w kokpicie warowal
ktokowiek oprécz sternika. Dobra praktyka nakazuje aby zmiennik,
ubrany w kamizelke, szrormiak i pas bezpieczefistwa byl w pogoto-
wit w bezposredniej bliskodci zejscidwki (zasunigta suwklapa). On
tez ma czuwad nad vrzadzeniami nawigacyinymi, radiotelefonem,
sprawujge nieprzerwany nadeor nad aktualng pozycjg jachiu. Dopiero
trzect z zalogi moze sobie pozwolié na luksus wypoczynku na koi
pawictrznej burty. Nie powinien jednak rozbierad si¢ ..do rosolu”.
Takie rozlozenie obcigfenia: , wachta - podwachta - adpoczynek”
daje mezliwose zlagodeenia grofnego wiwczas zmeczenia,

Na usuwanie zmgczenia i pokonywanie sennosci jest wiele recept.
Zalezy to oczywiscie od przyzwyczajed 1 od wieku, Moje dogdwiad-
czemia wykazujg skutecznodé kilku (3 do 3) pilgodzinnych drzemek.
Potrafig robic (o nawet przy stole nawigacyjnym - kladac poduszke
na mapie.

Gdyby z jakichs wrecz nieprawdopadobnych powoddw (na
przyklad: nocnego najechania na zgubiony - komtener, wybuchu
gwaltownego pozaru) jacht zaczgl tongé - kolejnosé czynnosci
ratunkowych powinna by¢é nastepujaca;

- radiotelefoniczne wezwanie pomocy . Mayday” na 16

kanale UKF z podaniem nazwy jachtu, jak
najdokladniejszej pozycji, liceby zalogi oraz rodzaj
zagrozenia (patrz . International Distress Call Procedure™)

- wystrzelenie 2 czerwonych rakiel, szezegdlnie wazne

Jezeli w zasiggu wzroku widaé swiatta statku

- uruchomienie radiopltawy (jesli jest)

- zalozenie cieple) odziezy i paséw ratunkowych

- ubwarcie aiwy ratunkowej (jesli jest), wejdcie do mamwy,

zabierajac ze sobg pirotechnike, dokumenty, radioplawe,
rgczny radiotelefon UKF (jefli jest), lornetke

Zatem kilka stéw o pneumatycznych tratwach ratunkowych.
£ tratwami jest tak. jak w starym dowcipie o salwach armatnich na
cZes¢ Napoleona. Po pierwsze: nie ma tratw. Oczywiscie mam
na mysli male, 4-osobowe jachtowe tratwy pozakonwencyjne,
woatomil” Grudzigdz, mimo kilku przymiarek, dotad ich nie produ-
kuje. .Sportis” zaczgl kleid prototyp i zniechecit sig a minister
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finanséw z prezesem od cel podbili (1 tak wysokie) ceny zagrani-
cznych tratewek do wartosci malego samochodu. W zegludze
przybrzeznej (20 milowej) tratwa nie jest wymagana. Na ceng
standardowej tratwy oceanicznej w duze] mierze wplywa wyposaze.
nie sygnalizacyjne, Zywnosc itp.

Rys. 14.9, Czterposobowa tratwa w kontencrze

W zepludze ograniczonej do I rejonu (tu baltyckiej, gdzie me
ma obaw, ze rozbitkowie nie zostang szybko znaleziem) z wyposa-
zenia takiego mozna bylo zrezygnowad. Stad powstala idea tratwy
.Y Pack” o szczatkowym wyposazeniu: plywajgey krazek ratunkowy
z ling, czerpak, 2 ggbki, dryfkotwica, 2 wiosta, gwizdek, latarka,
instrukcja przetrwania. Tratwa umieszczona w kokpicie lub jego
poblizu nie musi mie¢ zwalniaka hydrostatvcznego. Aby mied
wyohrazenie co to znaczy ,.mala tratwa” - przedstawiam 4-osobowg
angielska RFD ,Seasava”, Zapakowana w sztywny prostopadio-
écienny kontenerek o wymiarach 75x39x20cm wazy 22 kilogramy.
Komory wypomnoesciowe wykonane sg z niezwykle odporne| na usz-
kodzenia mechaniczne (przebicia, przetarcia) tkaniny polivretanowo-
nylonowej. Ta doskonale zaimpregnowana, cienka, elastyczna tkani-
na posiada syntetycznie wulkanizowane polaczenia. Odnacza sig
wyjatkows odpornoscia na butwienie 1 na promienie stoneczne. To
na tratwie tej firmy dryfowali po Pacvhiku rozbitkowie przez 108
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dni. Posiadanie tratwy podnosi morale zafogi. Ze statystvk wynika,
Ze tratwa w jachlingu uZywana jest, na szczescie niestychanie rzadko.

Bys 1410 Cterposabowa tratwa jachtowa 1 jej pelnewyposazenie

Linke manewrowyq tratwy uwigzuje sie do jachtu, Wodowanie
nastepuje po zawietrznej burcie. Bywa, ze otwicrajgca sic tratwa
bedzie plywaé dnem do géry. Cwiczenia na plywalni Szkoly Mor-
skie] w Gdyni maja na celu takze nauczenie odwracania tratwy do
wladciwe] pozycji. Wechodzgey do tratwy powinni byé ubrani
mozliwie najeieplej oraz zabraé ze sobg jak najwigcej pirotechniki
1 radioplawe (jesli jest na jachcie). Najwazniejszym momentem
desembarkacyi jest zwolnienie linki manewrowej, taczgee) tratwe
z tongcym jachtem. Rozbitkowie powinni osuszye wnetrze wratwy
przy pomocy czerpaka i ggbek, przestomd wilaz, prayiulié sig jeden
do drugiego, prowadzic obserwacje na zmiane, Ratownictwo Zycia
lndzkicgo, mocy migdzynarodowych porozumieri - jest bezplatne.
Za pomoc (np holowanie) 1 ratowanie jachtu trzeba placid.
Ugeciwe umowy o ratownictwo zawierane sa w oparciu o zasade
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LNo cure, no pay” (bez uratowania nie ma zaplaty). Dolyczy to
przede wszystkim ratownikow zawodowych. Jachty zazwyczaj
pomagaja sobie wzajemnie na zasadzie solidarnosci  (co nie
gwalma skippera uratowanego jachtu do okazama adekwatne) do

Rys. 14011 Liwery ,SAR" cznaczajy, 2e mamy do czvnienia z ratownikiem

wysitku i ryzyka ratownika - wdzigcznosdel). Jezeh potrzebujemy
tvlko pomocy polegajacej na holowaniu - musimy wyraZznie wyklu-
czy¢ akcji ratowniczej. Jezeli pertraktacje z ratownikiem odbywajg
sig za pogrednictwem radiotelefonu - dobrze jest nagrywad rozmowy
na tasmie magnetofonowej oraz upewnic sig kto jeszcze stuchal
wasze] konwersacji. W rozmowach z ratownikiem dobrze jest
podawad aktualng godzine 1 minutg. Takie dzialanic moze uchronié
przed niepotrzebn ymi sporami podezas spisywania umowy ratowni-
czej lub umowy o holowanie, 1.J. Sydow przestrzega ,, uZvcie finy
holujgeego moie bye, w skrajnym proypadiu, podstawg do roszezedd
za ratownictwo”, Ratownicy zawodowi (np. ,,POLEATOK”) majg
swoje formularze umdw ratowniczych i racze] beznadziejne sg proby
negocjacji jakiegokolwiek paragrafu. Gdy pomocy udziela inna
jednostka (np. kuter rybacki, motordéwka ekologdw) jest szansa
Zawarcia porozumienia w oparciu o powszechnie szanowany,
brytyjski tekst jachtowej umowy o ratownictwo ,Simple Form of
Salvage Agreement”. Jest ro wzdr opracowany przez prawnikow
Roval Yachting Association. O wielu roznych pulapkach ratowni-
czych pisal w , Zaglach™ lerzy Janusz Sydow. On tez jest autorem
tlumaczenia angielskiego tekstu. Namawia aby formularze tej umowy
miec na jachcie (na wszelki wypadek - oczywiscie). Popieram. Przy
okazji, zwracam uwage na dwuwariantrwe potraktowanie sprawy
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wysokodcl wynagrodzema., TUR [ Warta™ zaleca aby nie ustalad
kEwaoly.

Simple form of solvage agreement
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Rys. 1412, Reprodukcja jachiowe] umowy ratowniczel-opracowans) prase BYA

Nierozlgcznym od ratownictwa tematem jest ubezpieczenie
jachtu. Pisatem juz o tym kilkakrotnie w mych zeglarskich locjach.
Zatem teraz tylko streszczenie. W rejsach zagranicznych uwazam
ubezpieczenie jachiu jako celowe. Za realne zagrozenia (jak zwykle
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Prosty wzor umowy o ratownictwo

BEZ URATOWANILA NIE MA WYMNMAG H‘ﬂDIEHI.ﬂ
Ma pokiadzie |schiv ...
N]NIEJSI'!’M UEGUDNIDND FDMIEDI‘l’ ; i
(zwanpm dalsf K =i

frwamem oaley Ratownikiem”) co nanqpu;a

1 Ratownik dulcrzy gw'prh najleparynh ﬂwal'a L:-,.- ura::;wat
jacht ...

] dup-rnwadall: do

luby innego mhﬂj:u:ﬂ kidre h@dzle uagc-ctnlune z I{npnwm
Ratownik bierze na swoje ryzyko cala wilasciwg pomoc
i pracy. Pomoc bydzie uznana | zaskceplowana jako ratownic-
tweo na zasadzie  no cure, no pay”, Wynagrodesnie ratownika
wWyTiesie |

~ lub: Kwota mna«gmdrama ‘zostanie ustalona pna-z pﬁi

migjsey arbitraz, rgodnie @ p. 3 niniejsae) umowy,

2 Ratownik moze w sposob rozegdny uzyd wrzgdzen jachiu,
taficuche kotwicenego | innego wyposazenia jachiu do celdw
operacyjinych podczas akcji, lecz nie powinien nispotrzebnie
ugrkadeat, porrucad lub podwigcad wize] wymisnionego lub
innego wyposazenia jachiu.

3 Kardy problem lub rdenico edan wiynikie w dowolnym
crasie @ ningjsrel umowy a odnoszace sig do uszkodzen
konstrukcji lub innych aspekidw dzistenia bedg przedstawio-
e do arbitracu wykonanego preez wylgoenego [ jedynego)
arbitra wytonionego do (e sprawy preesz porozumienie migdoy
stromami. Przy braku porozumienia w ie)] kwestii, arbeiter
zostanie wyznaczony przer ubezpieczyciels jachtu. Kazda
decyzjs arbitra bedzie ostatecena | zobowigzujgoa strony do je
wykonania, zas arbiter bedzie migl pravwo werwad strony do
OothHofu B0 oreeczensa.

4 Wazelkie kosrta wynikajgee 2 arbitraey muszg byé pokryte
przez strony bezpoSrednio po ogloszeniu orzeczenia arbitra

Podpisy Kapdtana | Hatownika:

R}'x. 1413 Puolski tekst WY EYA o ml.nwniulw::j&rhm - OTHCOWANY rEes
Jerzepo Janusza Svdowa.

statysivki ') uwazam koszty pomocu lekarskie] w obcym porcie,
wynagrodzenie za ratownictwo lub holowanie oraz odpowiedzialnose
cywilng. Z rozwazan eliminuje ubezpieczenie ,Casco” do pelngg
wartodcl jachtu w przypadku catkowite) jego utraty. Oczywidcie jest
to mozliwe ale bardzo mato prawdopodobne. To tvlko mdéy poglad.
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tak jak ten, ze wubezpieczam si¢ w , Warcie”, kidra chocby ze
wzgledu na swij staz - ma okreslong pozycje za granica. Wada
Lwarty” jest zbyt formalne podchodzenie do réznych, zupelnie
nieistotnych™ okolicznosci ( kreski na wodzie”, patenty oficerdw itd)
oraz nieadekwatnogé¢ stawek do rejondéw zeglugi i czasu trwania
rejsu. Jak konkurencja okrzepnie o Warta” dojrzeje do indywidu-
alnych negocjacji.

Oprice sztormowania - zawsze najbardziej emocjonujaeym
manewrem jest wychodzenie i wehodzenie do portu. Emocjonujgeym
- bo zawierajgcym zawsze zwiekszona dawke rvzyka (znowu
statystyki WoZniaka). W pewnym sensie manewry te majiy w sobie
cos ze startu 1 lgdowania samolotu, Zacznijmy od wychodzenia. Jesli
wieje trochg mocnig) - mam zwyczaj najpicrw przejsc sie na glowki
i zobaczy¢ co sig dzieje. Jaki kierunek wiatru wzgledem toru
podejsciowego, gdzie fala sig tamie, jak dryfujg patyezki, cey gdzied
dno nmie przeswituje. Bardzo jestem kontent jesli jakis jacht wychodzi
wezesnie]. Lubig¢ na to popatrzed, preygladam sig ile dryfuje, czy
go kladzie bardzo, ile niesie zagla, czy i na ile pomaga sobie
silnikiem. To sg zawsze pouczajace obserwacje a zalodze wychodza-
cego jachtu (macham 1m rgka) mito, ze ktog ich zegna. Moze to
zbytek ostroznosci ale zazwyczaj krece sig po malych porcikach,
z ktorych kazdy jest dla mnie nowym. Bogatszy o takie rozpoznanie
- wyhieram odpowiednie zagle, sprawdzam gotowosé kotwicy do
natychmiastowego rzucenia, palrzg czy bosak preywigzany jest na
kokardki™ do bandrelingu. Jeli nie ma przeciwskazah staram sie
postawié zagle juz w porcie, jesli wiar wieje . prosto w mordeg” zagle
nalezy przygotowad do blyskawicznego postawienia. W tym
przypadku nieocenionym jest grot na pelzaczach. Wszystkie pelzacze
w likszparze, grot jedna gumag uchwycony na bomie, Fok zmarlowa-
ny na koszu 1 sztormrelingu 1 uchwycony dwoma krawatami aby sig
nie rozwiewat 1 nie przeszkadzal w przypadku kotwiczenia, Silnik
spokojnie rozgrzany, cignienie (silnik stacjonarny) w porzgdku,
Odchodzimy od kei, odbijacze precz, cumy do bakisty. Na pokladzie
klar i cata zatoga. Zadnych rozmow do momentu postawicnia Zzagli
1 odlozenia sig od wiatru,
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Najlepigj jest wychodzid z portu na zaglach i silniku razem.
Nawet wiedy, kiedy pomaganie sobie silmikizm nie jest konieczne -
uwazam, Ze nic sig nie stanie jak motor popracuje troche na biegu
jatowym. (h tak, na wszelki wypadek.

Wchodzenie do portu kryje w sobie wigcej niespodzianck. Poza
fym nie ma moznosct uprzedniego obejrzenia sobie tego i owego 2
glowic falochronowych. Z morza widaé nabiezniki, glowice falo-
chronowe, piang 1 o wszystko. Nie wiadomo jakic prady na wejsciu,
co za glowicami, czy jest miejsce i czasu wystarczy do zwalenia zagli
itd, W wigkszosel portdw wehodzenie na 2aglach nie jest dobrze
widziane. W polskich porach, poza niclicznymi wyjgtkami - wrgez
zabronione. Zatem wchodzimy tylko na silniku. Zagle ida w dol ale
nie sg zdejmowane ani nie naklada sig¢ na nie pokrowcow az do
momentu Zacumowania, Licho nie spi. Kotwica, cumy. odbijacze,
bosak - preygotowane, Radiotelefon na podwdéinym nastuchu: kanal
roboczy 1 16, Zaloga w kamizelkach (jak zawsze !) rozstawiona,
skupienie 1 zadnych rozmdéw do zacumowaria

LZmerzajge do portu, w ktorym jeszeze nie bylem - zazwyczaj
posluguje sig odrecznym szkicem sporzgdzonym uprzednio na
podstawie mapy, locji, fotgrafii lotnicze:, Zaznaczam na nim
geometri¢ falochrondw, nabrzezy, nabiezniki, charakterystyczne
budowle oraz plawy toru podejsciowego, Podczas wechodzenia nie
mam juz mozliwodei korzystania z niczego innego jak tylko z tego
obrazka. Weesiek na pokladzie, ja przy sterze. Rumpel, manetka,
lornetka, szkic 4 ja stoje na bakidcie aby wszystko z g6ry dobrze
widzied. Gy deieje sig (o nocy - dochodzi jeszeze latarka, czasami
sowieckl nokiowizor, Jesli podejsicie jes! trudne - bez szkicu
(wyjmowanego co chwila z kieszeni lub trzymanego w zebach) -
anl rusz. To ez jest bezpieczenstwo zeglugi

Do portéw posiadajacych labiryntowe” wejscia (chronigee przed
penetracis fal do portowego akwatorium) wplywamy 2 absolutnie
minimalng predkoseiy, pozwalajaca na wyk-gcenie osirego ,zawi-
jasa”, Ko na przyklad byl w porcie Aarsdale na Bornholmie -
rozumie sens tej przestrogi. Podejécie do portu Degerhamn na
Olandzie priez pol mili biegnie rdwnolegle do skalistego brzegu,
niemal po linii przyboju. Tu zagle i silnik na pelnych obrotach sq
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najlepszymi gwarantami utrzymania sie w linii nabieznikow. Zatem
nic ma Zadnej uniwersalne] recepty ani na port ani na kierunek
wiatru, Po prostu musicie dobrze preemysled kazdy manewr, no
i starannie rozpoznad port precznaczenia, , Pocztowkowa nawigacja’
czyli fotografie portow z lote ptaka sy w tym niestychanie prevdatne,
Manewry muszg by¢ ostrozne ale smiato, bez wahania realizowane.
Trudne? Jeszeze jak! Do portow zawsze lepiej wehodzié za dnia,
zwlaszcza do tych kidre wizylujemy po raz pierwszy. Noc utrudnia
oceng odleglodel, nie wszystkie obiekty portowe sg wystarczajaco
pswietlone. cumowanie do zobaczonych w ostatnim momencie plaw
sprawia klopoty itd. Jesli macie jakies watpliwodci przeczekajcie na
redzie do switu, W lecie noc jest kratka,



COMPRO - NOWY SYSTEM POLSKIEJ
LACZNOSCI RATOWNICTWA W MORSKIM
PASMIE UKF

Nowy, zaprojektowany 1 wdrozony przez szczeciiskg hrme EPA
Lid * systemem skomputeryzowane i zautomatyzowanej lacznosci
w morskim pasmie UKF dla potrzeb Morskiego Ratowniczego
Osrodka Koordynacyjnego (MROK) w Gdyni usprawnia doty-
chezasowe sposoby porozumiewania si¢ z jednostkami ralowniczymi
wzdluz calego wybrzeza polskiego. Istota systemu polega na
zainstalowaniu 7 radiowych przekaZnikowych stacji ladowych (LS)
polaczonych kablowo z MROK w Gdyni, Anteny stacji przekazni-

= 7 Stncje Ladowe - Lund Stathons
LA - Cirevveoer [Wodiny
.-] | L2 « Kolobreeg
. J L8 - Bareowicn
N LiC4 - Crobpans
i T LTS - Rodewic
e L6 - Cikaywic
'~3 LC'7 - Krymica Morska (Masraeia)
Wi SRS N
I - Il'-’ 2
et Q ~SAR PL__ -
i - F AT Ry
T - a ll|. .
Ty L

Rys, 151, Usymowanie radiotelefonicenych stacji Igdowych ratownictua
wrdluE wybrzeda polskicga,

*) Praject-Service Enterprose For Electronics,
Measurements, Automation, EPA Lad.
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kowych, umieszezone na wysokich obiektach nadmorskich (latamie
morskie 1 masziy) zapewniajg kilkudziesigciomilowy zasieg lgcznose
i strzezonych kanalach 11 oraz 74, Kanal |1 przeznaczony jest do
tqcznosci foniczaej, kanal 74 jest uzywany do transmisji danych
DSC, kodowanych 1 rozkodowywanych przez wladciwe stacje
lgdowe. Pewnosd 1 skutecznosé wywolywania konkretnej jednostki
{lub grupy jednosiek) ratowniczej przebywsjacej na morzu wadluz
wyhrzeza polskiego podwy#sza zastosowanie selektywnegzo wywola-
nia. Nowy sysiem umozliwia tez nawigzanie lgcznosci pomigdzy
jednostky zagrozong lub wzywajgeq pomocy a statkiem ratowniczym,
helikopterem lub innym statkiem zaangazowanym w akcje ratowni-
czg za posrednictwem najblizszej ze stacji ladowych,

W konsekwencit wyposazenia wszystkich statkdw ratowniczyveh
w odbiorniki nawigacji satelitarne; GPS 1 podlgczenia ich do
okrgtowych radiotelefondw UKF powstala mozliwoéé automaty-
cznego przekazywania do MEOK droga radiowo-Kablowy danych
o pozyeil, kursie | predkosa kazdej z jednostek ratowniczyveh.
Skomputeryzowanie MREOKu pozwala na ciggle odwzorowywanie
sytuacji na monitorze w Gdyni. Dopiero pelny zestaw calkowicie
obiektywnych infomacji gwarantuje podejmowanie wilagciwych
decyzji przez dyviameso koordynatora, Zastosowanie elektroniczne-
go systemu przekazywania danych umozliwile automatyczna
rejestracie wszystkich lakiéw w czasie, co ewentualnie moze
stanowid mepodwazalny dokument dla lzby Morskiej.

Widrozony svstem jest zgodny z wprowadzanym obecnie
globalnym systemem lgcznodcl morskie) w nicbezpicczenstwic
{(GMDSS ) w strefie praybrzeznej (Al) na falach ultrakrotkich.
System fen pozostanie akinalnym po wprowadzeniu auntomatycznegao
wywolania w niehezpieczenstwie na kanale 70 UKFE.

Co prawda zasigg lgeznodci na czestotliwodciach UKF nie
gwaraniuje (chod moze mied migjsce) cznoser 2 calym obszarem
polskie] strefy odpowiedzialnosci ratownicze] SAR ale pociesza nas
to, #z¢ podobny svstem przekazyvwania informacji na falach podre-
dnich dziala za pofrednictwem stacji brzegowe)] Witowo-Radio.
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ZEGLUJ BEZPIECZNIE

Przekraczanie toréw wodnyeh (farwaterdw). Niezaleznie od
przepiséw wymagajgcych aby przekraczanie torow wodnych przez
jachty odbywato sie szybko, sprawnie i tylko wtedy, kiedy jest
niezbednie konieczne, kazdy z nas zainteresowany jest aby manewr
ten byl bezpieczny. W razie kolizji - jacht statkowi farby nawet nie
podrapie. Marynarze cheieliby aby zawsze odbywalo to sig pod
katem prostym do osi toru wodnego - zupelnie jakby nie wiedzieh,
7e jacht prosto pod wiatr plynaé nie moze. Rozpatrzmy syluacye,
kiedy wiatr wieje pod katem 90°, 105° oraz 115° do osi farwateru
o jednym pasmie (kierunku) ruchu.(Rys.16.1.a.b.c). Zalézmy, 7e
catkowity kgt martwy jachtu wynosi 90”1 ze nie mamy do czynienia
z zadnym pradem wody.

Po przekroczeniu jednego pasa oraz pasa rozgraniczenia ruchu
sytuacja odpowiadaé bedzie zwierciadlanemu odbiciu. Chodzi
jednak o to, aby wykorzystac pas rozgraniczenia ruchu do zmiany
halsu. Z tg zmiang halsu nalezy bardzo uwazaé aby nie sploszy¢
sternika statku. Zmiana halsu prey nocnym przekraczaniu farwateru
jest rvzykowna. Jesli tor wodny nie ma pasa rozgraniczenia ruchu -
zmiana halsu w jego granicach, zwlaszcza w nocy jest wiclce nie
wskazana, Chyba, ze zadnego statku nie ma w poblizu.

Pamietajmy, #e dysproporcja szybkosci pomigdzy statkiem
i naszym malym jachtem nie rzadko jest dziesigciokrotna. Dlatego,
nie uwazam za wchybiajgce honorowi zeglarskiemu wilgczenie na
chwilg ,kataryny™ aby przy sporym ruchu statkéw i [lautowatej
pogodzie - szybko usungé sig z drogi.
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‘ wiatr

AN

Rys. 16.1. Preekraczanie toru wodnego.

i, Prav wietrze wigigcym pod katem #F - rekomendowanym kursem bedzie
L1 poniewar  kurs 27 prowads preeciwkoe kierunkowi ruchu na worze.

b. Prey wietrze wizjgeym pod  katem 105* - rekomendowanym kursem
bedzie 37 chociaz kurs 4 jest kroaszy, Kurs 47 prowadzi niekorzysinie
naprEcciw ruchowi tom wpadnego,

¢, Proy wietrze wiejacym pod Batem 115 rekomendowanym korsem jest 67,
Jest on co prawda minimalmie skierowany ,pod wios™ chowl statkdw na
Lorze ale jest miemal wEykroinie krdtszy od kursu 57

Zeglowanie wzdlui toru wodnego. Zeglarzom trudno sig z tym
pogodzié, ze tory wodne, poza torami prowadzacymi ko glowicom
falochronowym portu - nie zostaly wyznaczone dla jachtéw. Tory
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wodne majg za zadanie uporzgdkowanie ruchu statkéw w waskich
przejsciach lub/i poprowadzenie go przez akweny ndpowiadajgee ich
zanurzenin, Poniewaz jachty rdinig sie od statkéw minimalnymi
wymiarami (czasami trudno je dojrze¢ z mostku), smieszng
szybkodcia, matym zanurzeniem a na dodatek uzaleznieniem od
kierunku wiatru - nic dziwnego, Ze nie jestesmy mile widziam nawet
prey krawezniku” farwateru. Zreszig ¢o to za partner, kidrego
ewentualnego uderzenia nie musi braé pod uwage duzg jednosika,
Jest to coé w rodzaju zadufania kierowcdw autostradowych lor i .,
motorniczych tramwajowych. W réznych krajach - rdznie jest
traktowane uwijanie sig jachtéw migdzy statkemi, Swego czasu
zdumialo mnie |, razreszenje’” przejécia torem wodnyvm na zaglach -
udzielone przez stacjg pilotow przed wyspa Kotlin (podejscie do
Sankt Petersburga). |, Tolke nie mieszajtie krupnym sudnom™ - byla
to oot a . wolgebalty” szly jeden za drugim aby zdgeyé na
otwarcie miejskich mostdw. Paradoks polegat na tym, iz bylo o
wiedy, kiedy miasto nosilo jeszeze imi¢ wodza rewolucji a o prawach
czlowieka dopiero zaczynal dyskutowad Zjard Deputowanych
Ludowych.

Analiza mapy i locji musi udzielic nam odpowiedzi czy 2egluga
po zewnetrznej stronie granicy toru wodnego jest mozliwa,
Posuwanie sie rownolegle do toru wodnego jest o tyle wygodne, ze
korzystamy caly czas z jego oznakowania a . skanalizowany™ ruch
statkéw redukuje nieco obawy o przejechanie jachi, zwlaszeza nocy.
Jesli z analizy pomocy nawigacynych wynika. iz zegluga w tym
akwenie jest dozwolona lub wskazana tylke w obrghie toru
wodnego n pozadanym jest trzymanie sig blisko prawego obrzeza
farwateru. Zegluga malym jachtem po torze wodnym podczas
ograniczone] widocznosdei jest niezwykle ryzykowna, mimo
respektowania zasady ruchu prawostronnego i bliskosci obrzeza tor,
Dia statku - nasza kilkuwezlowa predosé rdwnornaczna jest staniu
w miejscu, Na dostrzezenie nas na radarze - nie liczeie. Wracajac
do starych dodwiadezed 2z Zatoki Finskiej - muiejszym ryzykiem
podczas mgly bylo wejscie na radziecki akwen poligonowy niz
zegluga w bezposredniej bliskoser tor.
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Nie dac sig przejechad. Najwigcej stresow i obaw w zegludze
baltyckiej zwigzanych jest z zagrozeniem kolizji ze statkami
i kutrami, Szezegdlnie ruch jednostek rybackich daje sig we znaki
wachtujacym przy sterze. Kutry sy wszedzie. Na rozleglych
towiskach. na tradycyjnych rutach duzych statkow, wi# pod hrzegiem,
pa podejsciach do portdw. Brami to jak bajka ale najwicce] jest ich
w nocy. Za dnia znikajg jak senne mary. Jest ich zawsze duzo, jady
pojedyniczo, podwdjnie lub w trdjke, ciagng w tuke, dryfuja, krecy
sig w kétko, zmieniajg kierunki i szybkosci. Nigdy nie wiadomo co
taki zrobi za chwilg i czy napewno nas widzi. Bywa, ze jedzie prosto
na nas aby.... obejrzeé jacht (!). W godzinach wieczomych
wyrajaja si¢ z portu - pedzac na wyscigi ku lowisku, Biada nerwom
sternika jachtu, ktéry znalazt si¢ na ich drodze. Kuter tralujacy nie
da nam drogi - nawet gdyby chcial. Musicie o tym pamigtad.
Mojkosemarmicjszym snem zeglarza jest byé zagamigtym prees tral
- chociaz rybacy przekonywali mnie, ze liny i sie¢ idg giebiej niz
zanurzenie mego jachtu, Wolatbym nie sprawdzad,

Z statkami handlowymi nie jest tak zle. ldy statecznie swoimi
statymi kursami, nie podchodzg ko brzegom, preewaznie wiadomo
co sig po nich mozna spodziewad. Miedzy innymi nie nalezy sig
spodziewad, 7e nas zauwaza. Istnieje szansa, ze prowadza nastuch
na UKF.

We wszystkich przyvpadkach morskich spotkan musimy pamigtad
o jedne) ale za to kardynalnej zasadzie: , mie mamy Zadnych praw™
{off law). Kazdemu musimy ustgpowad 1 to w naszyvm najzywolnicj-
szym (doslownie} interesie. Ustepowanie drogi musi byé
dokonywane odpowiednio wezednie oraz powinno byé wyraime
sygnalizowane. Sygnalizowanie - polega przede wszysikim na
raakcentowaniu manewra ustgpienia drogi. Zmiana kursu, jesh nie
jest zmiang halsu - musi by¢ bardzo wyraZma. Nie jakies
odpadnigcie o glupie 5° bo takiej zmiany nikt na statku nie dostrzeze.
Ja wiem, ze to co pisze nie spodoba sig czytelnikowi, Rozunuem,
ze halsujacemu na wiatr jachtowi - bardzo nie w smak jest odpadanie
aby przepuscic pedzacy kontencrowiec. Boli marnowanie cigzko
wypracowanej ., wysokodoi ™,



Seczegalnie duzo uwagi nalezy poswigcié nocnemu ustepowaniy
drogi. Zakladam 12 wszyscy preestrzegajg regulaminowej zasady
palenia $wiatel nawigacyjnych. Mate jachty iaglowe korzystaja
z przywileju zZastgmenia oddzielnych lamp nawigacyjnych - jedng
lampa trojsektorowa, umieszczong na topie masztu, Zaletami
takiego systemu swiatel pozyevmych sa: duzo lepsza widocznods
swiatla, ekonomika zuzycia energii elekirycznej oraz lepsze
zabezpieczenie przed uszkodzeniem i kradziezg podczas postoju.
Wady sg dwie: niewykonalnodé zmiany zarowki na morzu oraz
klopot z przewyzszenmiem o jeden meir swiatel pozycyjnych przez
swiatlo silnikowe, Klopoty te mozna rozwigzad na dwa sposoby:
albo preystosowad jachtows instalacje elektryczng do doraZnepo
zamontowania rezerwowej . dwusektordwki” na koszu dziobowym
i rezerwowego swiatla rufowego z tvlu, albo wykonanie |, patento-
wanego Swiatla silnikowegoe” wedlug wzoru przedstawionego na
Rys. 16.2. Lampa taka podnoszona jest na fale grota na wymagang
wysokosE | metra nad topowyg lampe trojsekiorows. Poniewaz jacht
idzie na silniku - likszpara grota moze by¢ zwolniona do tego celu,

sitnikowa m 1
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Rys . 16.2. Lampa swiatla silnikowego - podnoszons nad lampg tréjsektorows
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L.Strzykowsks (Mowig kapitanowia) twierdz Ze swiatlo kotwiczne
rajsektordwki naj latwie) zauwazyd.

By¢ dobrze przygolowanym do nocnej wachty polega miedzy
innymi na sklarowaniu calego arsenalu srodkéw do rozpoznawania
1 sygnalizowania niebezpieczensiwa. A wiec dobra lornetka,
o dokladnie wyczyszczonych soczewkach (slony areczol 2 poprze-
dniej wachty). strugoszczelna latarka r¢czna. podlaczony aldis,
rosyjski noktowizor {luksus}, ustawiony na kanat 16-tv radiotelefon
UKF oraz rakietnica z dwoma bia:ymi rakietami, Lornetka
1 rakictnica z nabojami powinny sig znajdowaé w podrecznych
uchwytach (Rys.16.3) na tylnej wewngirzne) stronie kabiny, Aldis
wygodnie jest przechowywaéd w jaskolce pod zejécidwls.

Tezell wasze zabiegi, majace na celu zejscie 2 drogi statkowi nie
odnoszg skutku (na przyklad z powedu mizernej predkosdci) -
powinmscie zaczgl od rwrdcenia uwagl na siebie poprzez zapalenie
swiatel podsalingowych lub/i zapaleniz aldisa | ofwietlenie zaghi.
Mozna tez poswiecid aldisem w kierunk. statku, Jesh to nie pomaga
- warto odezwac sig przez radiotelefon UKF. Jedli to kuter przy
polskim wybrzezu - wywolajemy po polsku. W innych przypadkach
od razu zaczynamy po angielsku - na preyklad tak: | Artention, at-
tention, the passenger vessel near Arkona Cap - do vou see owr sail
vacht about one naurical mile before vour bow 77 albo | Aftenition,
attention - the big tng near Duecodde light - can vou turn to vour
Srar board 7, Cur vacht iy about one nautical mile stright ahead
from var craft”, albo | Attention, the fisiing eraft in Kalmar Sund -
watlf for sail boai o cvoss ahead of you". Aby umikngc watpliwosci
o do intenc)i, nicporozumien jezykowych czy terminologicznych -
najlepiej jezeli bedziecie uzywali typowych, migdzynarodowych
zwroiow rnormalizowanych” przez IMQO. Do tego celu sluzy
~Morski nawigacyjny stlownik frazeologiczny™ (Standard Marine
Navigational Yocabulary). Polskie wydanie lej uzgyteczne) broszury
zawdzigczamy Polskiemu Rejestrowi Statkow, Wydano ja tak dawno,
Ze najczescie] mamy do czynienia z kserograficznymi kopiami. Jezeli
podezas radiowych konwersacyl nie rozumiemy sensu wypowiedzi
naszego rozmowcey - nalezy poprosic |, please use the Standard
Marine Vocabulary",
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Jeshi wszystkie dotychezas uzyte sposoby zwrdcenia uwagi na nasz
jacht nie odniosty skutku, statek plynie na nas a my nie jestesmy w
stanie zejsc mu 2 drogi na zaglach lub/i na silniku - pozostaje
wystrzeli€ bialg rakietg w kierunku statku. W przypadku nieuchron-
nej kolizji nalezy zminimalizowaé skutek uderzenia przez zwrot
jachtu w kierunku réwnoleglym lub styeznym do kursu statku. Na
szezgscie nie bylo mi dane probowaé skutecznosei tej rady,

Na #eglarskich egzaminach mgczono was zapewnie 7, Swietlnyvch
krzyidwek”. Daje slowo, Ze w praktyce nie ma lo wigkszego
rnaczema. Cokolwiek plynie, jest holowane, tratuje, lowi itd ma nad
nami wszelkie przewagi | musinmy przed nim uciekac, Bez watpienia
musicie umieé¢ natychmiast rozpoznad statek w drodze od

Eys, 164, Podrgcene achwyry lornetks, mkietnicy | rakiet,

wszystkich innych. Nie mogg sig wam pomyli¢ kolory fwiatet
burtowwch. Wstydze sig przyvpominaé, kidra burta jest czerwona
a ktora zielona. Jasne, 7e nic sig nie stanie jak nie rozpoznacie statku
stojacego na kotwicy bo ten was z pewnoscig nie potrgei. Tyle, ze
wstvd tego nie wiedzied, Uwazajcie na swiatla wodolotéw bao te
jednostki pedza jak samochody. Zarty na bok: najwazniejsze Swiatta
pokazane sg na Rys.16.3 a z Migdznarodowymi Przepisami o Zapo-
bieganiu Zderzeniom na Morzu musicie sig zapoznad i jestescie
robowigzani wozié je 2e sobg.
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Na zakoriczenie tego tematu - podstawowa uwaga praktyceny:
jesli namiar na jakis statek od dluzszego czasu nie zmienia sig -
znaczy, ze idziecie na zderzenie. Geometryczne wytlumaczenie tegg
zjawiska przedstawia Rys.16.5.

. HEminutE
B

Rys. 16,5, Namiar na statek nie ulega zmisnie - idziemy na zderzenie



Sprobujmy rozwazyé przykladows sytuacje naszKicowang na
Rys. 16,5, O ile przedstawiona na nim jednostka w drodze (czama
sylwetka) nie jest statkiem zafetym polowem a gwyczajnym
statkiem o napedzie mechanieznym w zrozumieniu Prawidla 18
MPZZM - powinien ustapic¢ z drogi srarkowi Zoglowemy, Ktarego
jedynym uiywanym w danym czsie srodkiem napydu sg zagle. Jezeli
oprécz zagli uzywamy dodatkowo napedu mechanicznego -
priorytet drogi z tytulu zagli - wygasa. Preedstawiona powyéc)
prevkladowa sytuacja jest takze przedmiotem Prawidla 15, Kidre
mowi, ze statek kidgry ma drugt starek ze swef prawej burty -
powinien ustapic mu drogi § jeieli okeliczcnosel na to pozwalajq,
unikad przecinania kursy przed jego dziobem. W naszym
przypadku nie ma to znaczenia, Ze pierwsze slowa cylowanego
prawidla mowia o dwich statkach o napgdzie mechanicznym. Jedna
z podstawowych zasad interpretacji zapisu litery prawa mowi o tym,
e zadanie wyzsze legitymuje zasadnodc zgdania nizszego bo statek
zaglowy w zrozumieniu przywolywanego na poczgtku Prawidla 18
daje priorytet statkowi zaglowemu. Jednym stowem ,,czarny starek”
£ masecew peykladu powinicn ustapié 2 drogi naszemu jachtowi
z tytutu Prawidel 15 1 18, o ile nie istniejq inne przyczyny uniemo-
iliwiajgce owemu statkowi 2z wywigzania sig z tych obligacji.
Powinien ustapid 1 zapewne ustapi o ile na czas dostrzeze nasz maly
jacht. A jesh zawezasu nie ustgpuje - zgodnic 2 naturalnym
instynktem samozachowawczym oraz zapisem Prawidla 17.1i
(skoro tvlke stanie sig oczywistym, Ze statek obowigzany do ustgpie-
nia 7 drogi nie podefmuje wlasciwego dziatama) - niczwlocznie
przystgpujemy do ratowania wiasnej skory, Popatrzmy na Rys.16.6,
na ktérym zamarkowano manewry, majgce zazegnaé nichezpie-
czenstwo zderzemia. Jacht idzie bajdwindem lewexou halsu.
Wszystkie manewry rozpoczynaja sig w dziesigte] minucie od
momentu zaoczenia statku przez zatoge jachtu. Szybkosc statku jest
dwukrotnie wicksza od predkosci jachtu,

Rozpatrzmy najpierw wykonanie zwrotu w lewo i odlozenie sig
na prawy hals. Jest to kiemanek ,, na spotkanie " 2 pozornie rozsydnym
zamiarem przejécia statkowi za rufy. Psychologicznie nie jest to
manewr korzystny poniewaz jezeli w tym momencie Zostaniemy
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dostrzezeni przez sternika statku - ten moze si¢ sploszvé. Trudne
mu bedzie w krotkiej chwili zorientowad sig, Ze tak mala szybkogé,
z jaka plyniemy - prowad:i wlasnie za rufg., Obawiajac sie, ze
idziemy na ederccnic e wykousd jakid nicoceekiwany dla nas

®

powrat ma hurs
— = =hihg _..?:_
L

¥

I::-l:| W
&

Rys. 16.6. Rozwatania nad wyborem manewru masjacego na celu uniknigcie
zderzenia e statkiem.

manewr, na pn:ykjad ZImmniejsz yc szybkosE - co byloby dla nas malo
korzystne. Moze sig zdarzyé, i2 w momencie wykonywania preez
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nas 2wrotu w lewo - statek rdwnoczegnie odlozy sig w prawo aby
odktadajac sig za naszg rufg - udzielié nam pierwszenstwa. Taki
rozw0] sytuacyi jest bardzo grozny. W 12 minucie jacht znajdzie sig
w punkcic O a statck w punkcic A. Kunukwsy w besposrednicj
bliskodci, obawa ze dryf jachtu wprowadzi nas pod statek moze
podykiowad paniczng decyzjg ratowania si¢ odpadnigciem do
fordewindu co sprowadza sig do przecigcia kursu statku, tuz przed
jege dziobem. Groza!

A co bedzie, jezeli w owej dziesiglej minucie od zaoczenia statkuy,
dziatajac w celu uniknigeia zderzeniu odpadniemy w prawo do
polwiatru na réwnolegly kierunek? Jezeli statek nadal nas nie
dostirzega 1 idzie swoim kursem - sprawa jest zalatwiona, Po
zobaczeniu jego Swiatla rufowego ostrzymy do poprzedniego kursu
i kwita. Jesliby tak sig zdarzylo, ze razem z nami éw statek takze
odiczyl sig w prawo z zamiarem przejécia nam za rufy - sprawa
znowu sie komplikuje. W 12 te] minucie jeste§my w punkcie
D a statek w pogoni za nami w punkeie A. Ekstrapolujge nastgpne
3 minuty - mamy go bardzo blisko za rufa, Cala nadzieja w tym, iz
jui jestesmy pewni, Ze jestesmy obserwowani. Co robié¢? Wyraznie
1 zdecydowanie wyostrzy¢ do poprzedniego kursu. Nie ostrzydé
nadgorliwie aby nie stanaC i nie wykonac¢ . magisterki™, Ktdra
moglaby w tym preypadku okazad si¢ tragiczna w skutkach.

Rozpatrzylismy tvlko dwa warianty manewrdw, majacych na celu
uniknigcie zderzenia. Oczywidcie moze by¢ ich wigee] a sytuacyi
seomelrycznych | sproecznoscl interesdw” jest nieskonczenie wiele.
To byl tylke taki malenki asumpt do przemyélenia. Na koniec raz
jeszoze wracam do wyzZnawane] przeze mnie zZawsze na morzu
wiasady nieograniczonej nieufnosci”. Dysproporcje wielkosci
pomigdzy statkiem 1 jachtem sa zbyt duze aby mozna bylo zaufac
paragrafom. Cheesz #yé - to ustgp, bex wzgledu czy masz racje.
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NA MARGINESIE NAWIGAC]I

Jak si¢ Sciemni to sig rozjasni”, Moze nie tyle rozjasni' o
wwyjasni” ale chodzi o to, ze zupelnie jednoznaczne charakterystyki
latarni morskich lub innych swiatel nawigacyjnych rozpraszajy
watpliwosdcl nawigatora czy dobrze aidentyfikowal brzegowe punkiy
orientacyjne za dnia. Obserwowany komin, wieza kosgcielna, silos
itp nie zawsze gwarantujg, Ze sg wlasnie tym obiektem, ktdry
widnieje na mapie. Latarnia o rozpoznanej bez walpliwosci charak-
terystyce jest orzeczeniem bezdyskusyinym. Chociaz nie zawsze,
Parmigtam nocne rozierki na wejsciu do Zatoki Ryskiej. Po kilky
namarach na dalekie latarnie, stojgce na brzegu - stwierdzilem iz
bliski latarniowiee nie stoi na swojej pozycji. Roztropny nawigator
powinien zatem zawsze liczyé sig z tym, 7ze plywajgcy syegnal lub
znak nawigacyny (latarmiowiec, plawa) mogl zdryfowad.

Zeglarskie powiedzonko o $ciemnianiu i rozjasnieniu jednak nie
ma stanowilé zachety do zwlekania 2 podchodzeniem do portu,
wejsciem do ciesniny, odszukiwaniem toru do zachodu slofica. Wreez
odwrotnie. Zapalenie sig Swiatel nawigacyjnych o zmroku pozwoli
na natychmiastowe upewnienie si¢ co do aktualne] pozyeji jachtu
ale nadchodzgee ciemnosci przynoszg wzamian inne utrudnienia.
Pogarszajy oceng odleglosci, utrudniajg rozréznianie, Kidre obiekty
znajdujg sig blizej a ktore dalej. znikaja nieoswietlone punkty
arientacyjne, zagrozenia itd. Pojawiajgce sig w polu widzenia swiatta
nawigacyne statkow powodujg obawy czy ich kapitanowie widzg
naszqg lupinke. W nocy byle kot wydaje sie by¢ zaczajonym na nas
tygrysem. Wyszukanienie swiatel nawigacyjnych portu wéréd ferii
swial miejskich (kolorowe reklamy. neony itd) takze moze sprawic
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klopoty. Konsternacje debiutanta moze spowodaw¢ czerwone swiatlo
wejdciowe po prawej burcie podchodzacego do portu jachtu. Mozecie
o zobaczyé na preyklad podchodzge do basenu jachtowego w Gdyn
Jub we Wiadyslawowie. Po prostu widzicie Swiatla wejsciowe od
tvlu (..od kuchni”). Odbicia lamp ulicznych w wodzie mogy
rdezorientowad nawet doswiadczonego nawigatora. Zlewajgee sig
kontury zachodzacveh na siebie falochrondw powodujg zludzenia
optyezne. Od pewnego czasu uzywam podezas nocnych podejse -
my<liwskiego noktowizora, nabytego na targowisku od rosyjskich
Lturystéw™ (za zupetnie umiarkowang ceng). Pozwala mi on
ogladanie wlagnie tych obiektéw, kidre nie swiecq. W zestawie
przyrzadéw nawigacyjnych obserwujemy obecnie prawdziwa Zimiang
warty.

A jesli $wiatla sie nie zgadzaja? Jest to sygnat bardzo powazny,
ktorego nie wolno zlekcewazyc, Zdarza sig, Ze jakies dwiatho
okresowo nie pali lub ustawiono wezoraj jakies nowe swiatlo
ostrzegawcze. Nieslychanie rzadko zdarzajy sig przypadki zmiany
charakterystyki swiatta lub jego lokalizacji. Zmianie lokalizacji musi
fowarzyszyé zmiana charakterystyki. Hydrografowie od oznakowania
nawigacyjnego zawsze biorg pod uwage mozliwosc pojawienia si¢
statku (jachtu) ,taniej bandery”, kidry zaoszczedzajac na korekcie -
postuguje sig zdeaktualizowanymi mapami. spisami, locjami. Jesli
nie zgadza sie to co macie na mapie z Lym co widzicie dookola jachtu
- niezbgdnym jest natychmiastowy zwrot dokladnie na kontrkurs.
Jest to decvzja minimalizujaca ryzyko wejscia na mielizng lub inny
klopot. Raz przebyta droga uprawdopodobnia bezkohzyjny pOWTOL,
Powracajgc - mamy czas na analize sytuacji, ponowienie namiaréw,
pomierzenie charakterystyk, sprawdzenie spisow Swiatel, odszukanie
opiséw locyjnych itd.

Syluacja niezgodnoei obserwowanych swiatel 2 pomocami
nawigacynymi jest dowodem, ze popelniony zostal duzy blad 1#e
znajdujemy si¢ zupelnie gdzie indziej niz myslelismy. Powodow
moze byé sporo, Najezgscie) mamy do czynienia z bledem rachunko-
wym przy wyznaczaniu kurséw kompasowych dla sternika, szacun-
kiem poprawki na dryf lub niefrasobliwym sterowaniem. Moze to
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byé blgd odezytu w spasie Swiatel. Konlecznym jest powrdcenia do
ostatmiego punkiu drogi, w kidrym pozycja jachtu byta z pewnosdcig
poprawna. leraz analizujgc poprawnosc postednich kursow i1 zlicze-
nia drogi moze uda si¢ ustalié czy nie popelniliémy zasadniczego
blgdu rachunkowego. Gruby blad latwo znaleZé. Jesli to byka
halsowka na wiatr - nie spodziewajmy sig wiele po tych inwesty-
gacjach. Niezaleinie od tego warto wrocié do spisu $wiatel,
poszukujac obserwowanych sygnatdw.

Mie ulegn watpliwosdci, #e posiadanic na jachcic radionamicrnika
pozwala zmniejsey¢ prawdopodobienistwo takich rozterek. Pamig-
tajmy jednak, ze pozwcja radionamiarowa jest tylko pozycjyg
dommemang (2wlaszeza nocg) a nadchodzace smiany # roku na rok
zmmiejszajg liczbg baltyvckich radiolatarmi. Dopierc posiadanie
odbiomika Decca lub GPS wyzwala z nawigacyinych streséw. Nie
znaczy to abySmy mieli zaniecha¢ regularne). cogodzinnej rejestraci
pozycyi, kursu i przebyte} drogi. 53 to kardynalne obowiazki
nawigatora, wynikajace z zasady ,dobrej praktyki morskiej’”,
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OSTRZEZENIE O SZTORMIE

Nawetl najbardzic) przezornym skipperom sziorm sig preyirafia
od czasu do czasu, Najskrupulatniejsze studiowanie prognoz, mapek
synoptycznych nie ustrzeze nas juz przed biciem morza. Musimy
by¢ zatem nie tylko swiadomi ale i przygotowani. Roz-wazny zeglarz
nie wychodzi w morze, kiedy z glosnika grozi ,ostrzezenie o silnym
wietrze”. | Silny wiatr™ to niby tylko ,siédemka” ale mato kiedy
mamy pewnosc, ze na tym sig skofczy, Powrdt do portu zazwyce)
jest trudnigjszy niz sztormowanie na pelnym morzu.

A wigc jestedmy na morzu i slyszymy ostrzezenic o sztormie”™,
Do portu za daleke aby udalo sig nam ucicc, Najwyzszy czas
przygotowad jacht na spoikanie 2 wichury. Zaczynamy od ogdlnego
klaru na decku i we wngtrzu jachiu. Porzagdkujemy rzeczy osobiste,
pakwiemy do strugoszczelnych opakowan sprzet fotograficzny,
kamery, dokumenty, pienigdze, zegarki rgcze itp). Zapisujemy
godzing, cisnienie atmosferyczne, pozycje, stan logu, kurs kompaso-
wy. Przygotowujemy, aby byly pod reky sztormiaki, bad#Z kombine-
zony asekuracyjne, pasy asekuracyjne oraz pasy bezpieczenstwa,

A teraz jacht:

1. Preygotowujemy do postawienia, marlujge na sztormrelingu
foka sztormowego. Doladowujemy akumulatory, sprawdzamy
swiatla nawigacyjne.

2. Zamieniamy grota marszowego na foka matego (60% po-
wicrzchni ). Preygotowujemy, aby byl ,pod eka” - grota
sztormowego (30% powierzchni) lub trajsla - nie zapominajge
0 Zmijce™,

3. Zamykamy 1 zasrubowujemy swicthkl poktadowe oraz Klapy
bakist 1 achterpiku. Preygotowujemy wsuwki (sztorcklapy) do

ralodrenia.
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4. Zdejmujemy fajki nawiewnikéw, zastgpujac je pokrywami,
zakrecamy wywietrzniki

3. Sprawdzamy takielunek, sciggacze, zawleczki, szekle.
Przygotowujemy ling holowniczg. Usuwamy z pokladu - jegl
to mozliwe - spinakerbom i bosak. Jedh nie - to
przywigzujemy je kilkoma krawatami do pokladu w taki
sposdb aby nic nie moglo sig zaczepié.

6. Zamykamy wszystkie zasuwy 1 zawory denne, wieszajac na
rozruszniku silnika stacjonarnego (jesli taki mamy) deseczke
z napisem ,otwdrz zawory”. Oczywidcie nie zamykamy
zawordw szpigatowych (jedli takie mamy).

7. Sprawdzamy dzialanie pomp zenzowych, przygotowujemy
wiadro, czerpak i sporg gabke. Wlewamy kilka wiader wody
zaburtowej do kokpitu - obserwujac szybkosé odplywu wody
przez szpigaty. W razie watpliwodei udrozniamy je.

8. Sprawdzamy zamocowanie tratwy ratunkowej, kotwicy,
Sajflin®

9. Przypominamy wsiystkim czlonkom zatogi gdzie znajduje sig
sprzgt ratunkowy i sygnalizacyjny. Sprawdzamy czy selektor
radiotelefonu UKF jest nastawiony na kanal 16.

10. Przygotowujemy herbatg i kawe w termosach. Kanapki
pakujemy do foliowych torebek.

Obserwujgc bacznie niebo i wodg staramy si¢ uprzedzié pierwsze
uderzenie wiatru wlozeniem sztormiakdéw lub kombinezonéw
asekuracyjnych (.Delfin”, , Sportis”) oraz paséw bezpieczefistwa,
W miar¢ narastania wiatru przystgpujemy do zamiany foka marszo-
wego na sztormowy. Fok marszowy winien by¢ schowany pod
deckiem. Zasuwamy suwklape, wkladamy wsuwki. W razie koniecz-
nosci zastgpujemy malego grota grotem sztormowym. Jedli grot
sztormowy okazuje sig zbyt niebezpiecznym - wybieramy trajsla,
stawianego bez bomu. Sztormujac w zasiggu szwedzkiej strefy
odpowiedzialnosci ratowniczej SAR mozecie polyczyé sig z odpo-
wiednim (rejonon) odrodkiem ratowniczym MRCC lub MRSC -
powiadamiajge go przez UKF lub CB (kanal 11A czyli 27,095 Mhz
- w . pigtkach”). Folder szwedzkiego .,Coast Guard™u doradza: " Jesli
ciujesz sig niepewnie - skontaktg sig z MRCC przez radio lub telefon
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(komor-kowy). Sam kontakt i rozmowa ze stacjg nie powoduje
wruchomienic akcfi ratowniczej, natomiast moZe cig uspokoic a nam
pozwoli obserwowad sytuacie w jakief sig znajdujesz...”. Zaczyna
sig sztorm  ale o zegludze na wysokie; fali - w mmnym rozdziale.
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CZLOWIEK ZA BURTA

Najgrofniejsza sytuacja na morzu, podczas kidrej nie wolno
tracié glowy am nadriei na uratowanie czlowieka. Najczesciej dzieje
sig to w cigzkie) pogodzie, nie rzadko w nocy, O powodzenin akciji
decyduje jej sprawnosc. A wige nigdy za duzo éwiczen i 1o nie na
rozlewisku Wisly Smialej w Gorkach czy w Basenie Zaruskiego w
Gdyni. Obserwowane tam manewry alarmow |, ezfowiek za burtg”
1 podchodzenie burty w lopocie Zagli du reuconego przez instruktora
kota nie wiele majg wspalnego 2 preypotowaniem zeglarzy do
rzeczywiste) akeji ratowniczej. Cwiczy¢ trzeba na morzu, bez
uprzedzema, podczas silniejszego wiatru, stoperujge czas.

Alarm. Okreyk CZLOWIEK ZA BURTA ! wlgcza do akeji
wszystkich pozostalych. Kolo ratunkowe z plawky dwietlng i tyczky
natychmiast do wody. Jesli jest noc - nie zapomnieé wyrwad
koreczek z bateryjki zamocowanej do tyczki. Wyznaczenie obser-
watora, Kidry ma tylko obserwowaé plywajacego crlowieka i stale
wskazywac kierunek - jednoczesnie podajac odlegltosé. Nacisnigcie
przycisku ., ezfowiek za burtq” w przyrzadzie nawigacyjnym Decea
lub GPS. Jeshi nie stracilismy glowy - nacidnijmy takze przycisk
stopera lub zapamigtajmy godzing i minutg wypadku.

Manewr. Dopiero teraz jacht zawraca, wyrzucajge za rafe drugie
kolo ratunkowe uwigzane do 50-metrowej pomaranczowej linki
polipropylenowej (lub innej ptywajgeej). Jedh jacht dysponuje pasem
ratowniczym ,, LIFESLING” to lepiej. Linka wywija sig ze szpuli -
holujge kolo. Po wywinigeiu pelnej diugesci linki - lepiej
oblozy¢ jej koficowkg na knadze rufowej bo odka szpulki moze nie
wytrzymac szarpnigd. Zadnych szkolnych manewréw podchodzenia.
Stermnik ma za zadanie jak naszybcie) powrdcié na miejsce wypadku
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Rys. 19.1. Manewr . cofowiek o burtg ™ ome podnoseenie moehitka pray udycio
pasa ratowniczego | LAFESLING

- starajgc si¢ okrgzy€ rozbitka, tak aby holowana lina zagarngia
go (Rys.19.1). Teraz koniecznym jest zwolnienie biegu jachtu by
rozbitek mégl wytrzymad napér wody i nie odpadl od liny. Tedli w
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mi¢dzyczasie udalo sig uruchomié silnik - jacht moze latwo Slangg
do wiatru i zrzuci¢ zagle. Jesli nie, nalezy probowaé stanaé w dryf
Wybieramy ling - podciggajge rozbitka ku opuszczonej z paweiy
drabince. Kto$ z zalogi, zabezpieczony pasem asekuracyjnyp
powinien wejsc na drabinke aby wyciaga¢ doholowanego do drabink;
czlowieka. Wydobycie go na poklad bedzie z pewnodcig cigiky
probg. Starajcie sig zaoszezedzié mu wysitku, Na Rys. 19.1. pokazang
jak jedna osoba (kobieta) moze podniest z wody rozbitka - uzywajae
pasa ratowniczego ,, LIFESLING”. Uratowanego przenosimy dg
kabiny. Staramy si¢ wylowié rzucone w pierwszej kolejnosci kolo,
plawke i tyczke. Jedli ich nie odnajdziemy - jestesmy zobowigzani
natychmiast radiotelefonicznie powiadomié MRC lub MRSC o tym
fakcie. Poda¢ nalezy dokladne oznakowanie tych przedmiotéw.

Adam Weiniak, doswiadczony zeglarz morski na malym jachcie
(co wirdd wiclkich kapitandw oczywiscie jest readkoscia) ma w e
materii nieco inne zdanic. Pozwalam sobie zacylowaé jego opinie,
zatylutowany: ,, TWOJ CZEOWIEK za burtg” aby utatwi¢ Czytelni-
kowi wybranie tego, co mu bgdzie latwiej w czyn wprowadzié,
« Wypad! czlowiek za burtg. Wszyscy jestesmy przygotowani na takg
evwentualnosc, Limit czasowy na egzaminie jest spory, wige wszvscy-
smy go jakos zdali. I co ? - wypadajq Indzie i tong. Na morzu
wyglgda 1o mimo wszystko troche inaczej. Pierwsza | najwazniejsza
rainica to ta, e czlowiek natvchmiasi ginie 7 oczu ?’.I'Il'fd.:,—_l.-' Sfalami;
kentakt wzrokowy napewna byt preerwany podezas prawie kazdej,
nawerl udanej akcfi. Nie wspominam oczywiscie o nocy, podczas
ktdrej na srodlgdziu Zegluje sig rzadko. A wige poszukiwanie -
zipetnie inne kocki niz szkolny manewr. Rola obserwatora, chvba
najwazniefsza na jachcie. Dlatego nieghupio by bylo wyznaczye
dwdch obserwatordw, Dobrry poniyst przy osmioosobowej zalodze.
Cer natomiast ma robic czlowiek Zeglujgey w 2 - 3 osoby, kiedy jedna
z nich wypadnie. , Lec i reczec” (1o jest kaszubska wersja ,,sigsc i

246



Fm.ﬂ:mf“,l'. Bo nawer zalecane przez lysego Jurka (to o mnie te
grzeCZNOSC - preyp. autora) krgienie ¢ kolem na sznurku nie bedzie
dla niege prostg sprawg. Recepty pewnej na taki wypadek nikt dotgd
nie wymyslit i dugo nie wymysli. Radzg sprébowad szkoleniowo
pastepujgoego manewru: wypadt czlowiek, zostales sam przy sterze,
wypychasz rumpel na zwrot przez sziag i tul po przejciu linii wiatru
- obficie luzujesz szot grota. Fok cig nie obchodzi, pozosial zaknago-
wany na poprzednim halsie. Zanirm to wykonasz - masz raczej dose
czasu aby roucié koto, JeZeli - nie, robisz to po pwrocie | wyluzo-
waniw grota. 1 jeszcze jedno - zaraz po tym - przekladasz ster na
przeciwrig burte. Co sig dzieje ? Jacht dryfuje z wyluzowanym do
want do want grotem i fokiem na nawietrznej. ldzie wolno bokiem,
troche do przodu. Czlowiek sig tapla w wodzie parg meirdw od
drinbu, burry lub rufy. Jezeli uda ci sig zdryfowad na niego burig to
wykonates pomysinie manewr monachijski. Tak, tak - to nie pomytka
bo w Bawarii go wynaleziono i w niemieckim dwurygodniky . Yacht”
opisano jui w [978 roku.

kierunek wiatru

NaD.

"

Rys. 192, Manewr monachijski® (wg W. Petryfiskiego)

Maoje wielokrotne priby wykonywane na morzu przy silmym
wietrze na malym (24 stopy) jacheie balastowym - raczej rzadko
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korczyly sig tak elegancko. Przewainie czlowiek” priesuwal sig
wolno parg metrdw przed dziobem lub za rufq. Pomimo fo po.
zastalem entuzjastq tego manewru. Bo gdvbym naprawde zgubif
czlowieka to moglbym w tym crasie spokojnie:

¥ pwolad resyie zalogi do | madreejszyeh” manewrow

* rzucié mu spokojnie i celnie dobrze sklarowang ling lub kol
{nawet drugie) lub kclo na linie

* uruchomié silnik, co rawsze uwazam za jedna z pierwszych
czynnosci po ogloszeniu alarmu

* liczy<¢ na to, ze rozbitkowi uda si¢ zblizy¢ do jachtu

* preygotowac ratownika” do wyskoczenia na pomoc - jeiel;
to bedzie mozhiwe

* wreszcie najwaziniejsze - nie stracic go I oczu.

Schemat manewru, preedstawiony na rysunku 19.2 zapoiyezony
zostat ¢ pracy doktorskie] Wactawa Perryiiskiego, obronionef w 199%)
roku na AWF Wroclaw (, Krvteria bezpieczedstwa w iegludze
jachtowej”). W, Petryiiski, parg lat wezesniej opisal ten manewr
w broszurze , Czlowiek za burtg” i w , Zaglach”. Akcja jest prosta
i moina fej nawczyd nawet dziecko. Radze o tym pamigtad, bo wy
skipperze, tei moiecte wypasd. Kaidy jacht, na ridinvceh zesrawach
Zagli bedzie dryfowal trochg inaczef - najlepiej zatem cwiczyd to na
swoim fachcie. Uwaga W Fetrviskiego - maty, lekki jacht, na duzej
fali moie w takim dryfie po prostu sig prrewrdcic, Tvm bardzief nalezy
ostraznie sprobowad na co stad nasz jacht w konkretrrveh warunkach,
Majgce jeszeze na wegledzie, Ze dzis sig ptvwa matvmi zalogami, a
nawet przy wigkszych rzadko kiedy wszyscy siedzg na pokiadzie,
gotowi do manewrdw i jeszeze to, fe sternicy wypadajq rzadke bo z
wrzgdu treymajg sig rumpia - polecam wszysthkim sternikom ten
sposab”. Komec cytatu Adama Wozniaka w sprawie manewrowania,
maja-cego na celu zblizenia si¢ do kolegi, kKtdry mial pecha wypasé
za burte, Moim komentarzem jest stare przyslowie, ze |, kaida dicta
Jest skuteczna, o ile naprawdg sie jef przestrzega”. W tym konkret-
nym przypadku, uwazam ze najwigkszg szansg dla rozbitka jest 1o,
by pozostajacy na jachcie nie stracit glowy. Nie powinien jej stracié
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o ile uprzednio wiclokrotnie ¢wiczyl dowolnie wybrany manewr
ratowniczy. Manewr ,, monachijski” - znany mi ze wspomniane)
prze: Adama ksigzeczki nie byl przeze mnie trenowany z powodu
wielkiego strachu, jakiego sig najadlem podezas pierwszej proby na
balastowo-mieczowym , Milagro IV", Uznalem wéwcezas, ze nie jest
manewr dla moje) 16dki. Adam robil to na balastowym C-34 a jego
umicjetnosci zardwno nautyezne, jak i gimnastyczne sg bez watpienia
wyiszej klasy. Podejrzewam, Ze i z mojg odwagg nie mam co si¢
rownac. ..

Posrukiwanie. Niestety nie zawsze akcja ralownicza ogranicza
sie do manewru wylowienia czlowieka. Bywa, ze stracilismy go =z
oczu lub w ogéle nie widzielismy jak wypadal. Przystgpujemy wige
do skrupulatnych i wytrwalych poszukiwan. Pierwsza wskazowka
jest rapamigtana przez odbiornik Decca lub GPS pozycja, na keorg
te nieocenione przyrzady nas naprowadzajy - podajac Kierunek 1
odleztosé. Jest 1o jednak pozycja na kidrej nacisnglismy przycisk
alarmowy., Wiatr wieje 1 wszystko dryfuje. Rzucone przez nas w
pierwszej kolejnosci kolto ratunkowe # tyczkg i plawks dryfujg
zapewne nieco szybciej. Jedli kolo zostato rzucone natychmiast -
istnizje szansa, ze kolega nasz zdotal dophynac do niego. Dlatego
musimy koniecznie odszukaé je. Jezeli przy znalezionym kole nie
bedzie rozbitka - odezytajmy z Dekki lub GPS-a namiar 1 odleglosc
od pozycji wypadku. W polgczeniu 2 uplywem czasu (nacisnigty
stoper lub zapamigtana godzina i minuta) uzyskujemy orientacje co
do kierunku i szybkodci dryfu kota. Czlowieka zatem powinnismy
szukad migdzy tymi punkatami.

Sposobéw przeczesywania mofza w poszukiwaniu rozbitka jest
wiele. Traktje o tym przede wszystkim ,, Poradnik poszukiwania
i ratowania dla statkéw handlowych (MERSAR)”, bedacy oficjalng
publikacja IMO (Migdzynarodowa Organizacja Morska). Zeglar-
skim podrecznikiem w tym zakresie jest bardzo praktycznie napisana
ksigztka . Ratownictwo - poradnik dla Zeglarzy” autorsiwa H.
Drozosiewicza i A. Komorowskiego. Odsylam czytelnikéw do tych
specjalistycznych publi]{:u:j'l-
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Wreszcie problem czasu prowadzenia poszukiwan. Sa to wlhagei.
wie dwa problemy: sumienia i prawa. Zacznijmy od prawa. Decyzje
o uznaniu poszukiwan za bezskuteczne podejmuje Co-ordinator
Surface Search (CSS) kierujgcy poszukiwaniami od chwili naszegq
radiotelefonicznego wezwania o pomoc w poszukiwaniu. Decyzje
laky oglasza po utracie wszelkich racjonalnych nadziei na uratowanja
rozbitka. Podstawowa przeslankg jest czas przebywania czlowieks
w zimne] wodzie. Poradnik ,, MERSAR " przyimuje (tab.6.1.), Ze cuag
przetrwanma czlowicka w wodzie o temperaturze 4 do 10°C wynos;
doe 3 godzin, w temperaturze od 10 do 15°C - do 6 godzin a w
temperaturze od 15 do 20°C - do 12 godzin. Wytyczne te podkreglajy
potrzebg bardzo szybkiego dzialania a nie oznaczaja arbitralnego
ustalania granicy wysilkow poszukiwan. Znane sg bowiem przy-
padki, kiedy poszezepgdlne osoby przekroczyly znacznie spodziewany
czas przeirwania (np. dzigki korgystmemu ubiorowi, kidry skutecznie
ograniczal wymiang wody ogrzanej przez cialo). Sprawa sumienia
Jest miewymierna. Przyjaciela szuka sig do upadlego ale chodzi ez
o to aby nie powigkszyé liczby ofiar,

Wimiki pomismiw

; Prodbode dryfu (# atek)
Prodtndi Chlpawia-
Wiz .nl,q-.-. =i
(i muinck | il Wi Pl s Faaflowy, Foh Pas m Prick s
I o ol w "y Tyl k- Tk y linkowy -
Wy kniwy ko SE- T¥
e mad-1 7%
10 m
LI B 17 0,03 14 m14 16 .13
3 H .24 LR L b, 14 B E LT a,14
2 N iL12 11 (T n.18 a.as 01R
3.1 £ 3} 0,35 Q.11 21 o) 0,36 020
4.0 &R 0,26 oI 0,2% e 031 k.12
50 B 0,2% iz 024 18 o410 (e
7.0 [ 0,3 s 0 133 0,37 34
H0 & E 0,52 0, 1% a1 1,53 03k L]
B0 L 0,54 nas oa| 0,34 0,47 26

Rys. 19.3.  Predkodei dryfowania frodkdw ratunkowych {wg. A. Wozniaka)

Jedng z najwazniejszych okolicznosci, majacych wplyw na szanse
dotarcia rozbitka do rzuconego mu kola ratunkowego ma szybkosé
jego dryfowania pod wplywem wiatru. Jeszeze raz poczytajmy co o
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o tym sadzi Adam Wozniak: ,, Dogorn szanse ! Parg lat temu zabratem
sig do zmierzenia predkosci dryfu jachtowych srodkdw ratunkawych.
Robitem to w gdyiskim Basenie Zeglarskim, mierzge prIy tym
dokladnie Sredniq predhkosc wiatrn - a wige na prawie gladkie]
wodzie. Wyniki zawiera tabelka 19.3.

Pomierzcie swaje plywackie osiqgi w sprincie wykonanym w
petnym ubraniu. Jui pomiercyliscie - to dobrze, Byd moze, kios z was
zauwaiyt, Ze ostatnie modyfikacje wytveznveh egzaminacyjnveh z
manewrdwki na wszysikie stopnie wybitnie skrdcity odleglodd na jaka
naleZy riucac koto 1 dodato po nawietrznej.  To te? jest skutek
podobnych proymiarek. 1 jeszeze jedno. W otabelce sq dane kola -
dryfkotwg. Plvnie preewainie dwa razy wolniej niz bez niej. Takie
dryfkotwy od dawna sq wymagane na morskich jachiach regatowych.
Na innych, cale szezedoie nie, bo SAJ-owcy jui by dawno Inspeltordw
zagrvili za urrudnianie | mnozenie kidd pod nogami (Adam, jak dotgad
zegluje na jachcie klubowym - zapewne stad taka awersja do
Stowarzyszenia Armatorow Jachtowych - preyp. autora) . Ja nic
wigcej nie dodam - pomyslcie sami, "

Aby przedstawi¢ w miarg pelne spektrum pogladéw na tg sprawe
rapoznajmy sig¢ sig zdaniem Jerzego Madkowiaka. ., Ja, jako kapitan
Jachtowy, nie wyobrazam sobie aby stojgey nocg na wachcie sternik,
gdv wypadnie za burtg jego kolega, mogt szybko i sprawnie wyrzucic
kalo ratmkowe, plawke swietlng, tyezke z flagg, dryfkorwq £ ling
ratunkowy, sterujge jednoczesnie jashtem oraz alarmujgc reszie
spigeej zafogi o cztowieku za burtg. Przy szybkim § nerwowym
driataniu - splgczg sie linki tveh wielu wrzqdzeri | wszystko moze byc
holowane i za jachtem, zamiast znaleid sig obok plywajgcego
czlowieka. Przy wolnvm i spokojnyvm wyrzucaniu tvlu preedmiotdw
- Jacht odphynie daleko i nie zobaczy on tveh wrzgdzed w ciemnosci
i na wzburzonym morzie. "

Moj komentarz do obu wyzej cytowanych pogladéw sprowadza
sig do ubolewania, iz stosowane w naszym jachtingu kola ratunkowe
reeczywiscie dryvfujg za szybko, jak na mozliwodei plywackie
ubranego czlowieka. Z drugiej strony - znane nam konstrukcje
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dryfkotw bez wgipienia barczo utrudnig reucenie kola, nie mowige
juz o celnodci i zasiegu rzutu, Kto wie, czy PZZ nie powinien oglosi¢
konkursu na takg konstrukcje kola (np. z otwierajgcymi sig pod
wplvwem optywajgcej wody - kieszeniami)y, kidre dryfowaloby
wyraZnie wolniej.

Daé szanse wylowienia. Najwazmejszym warunkiem znalezieniy
1 wylowienia czlowieka, ktdry wypadt z jachiu jest 1o - aby w czasie
poszukiwan 1 manwerdw nie znikngl pod powierzchnig wody. Jesh
mysélicie, ze decyduje tu tylko umiejgtnosc plywania - to grubo sig
mylicie. Absolutna wigkszos¢ ludiar umicjgeych plywad potrafi o
czyvnié tylko na spokojnej wodzie, Pierwsza zalamujgca sig fala, na
glowie rozbitka - powoduje utratg orientacjl, panike, najczesciej
zachtystnigcie sig. Blyskawicznie tracace plywalnose ubranie zaczyna
nieznosnie cigzyé. Buty (niz daj Boze kalosze) stajg sig preysio-
wiowymi kotwicami. Szok termiczny, podczas ktdrego trudno sig
zdecydowad czy wpadlismy do ukropu czy lodowatej wody. Jesli
ubiorem jest zwykly sportowy dres - sprawa jest tragiczna. Namo-
knigle spodnic staja sig nieznosnie cigekie. Gumka utrzymujgca je
dotgd w linii paska nie jest w stanie wytrzymad obciazenia. Spodnie
splywaja na kolana i bydki - skutecznie pgtajac plywaka, Zsungé je
z siebie jest o tyle trudno, ze przeszkadzaja buty. Trzeba wielole-
tniego morskiego obycia podwodnego lowey ryb aby zachowad
zimng krew w takic] svtuacii. Ale 1 to nie gwarantuje niczego.

Zatem kilka rad praktycznych. Kamizelka asekuracyjna jest
kluczem otwierajgeym pierwsze drzwi. Produkowane obecnie
kamizelki sg wygodne, trwale, twarzowe i relatywnie tanie. Zupelnie
nie krgpujg ruchdw, grzeja” lepiej niz welniany pulower, lagodzg
ucisk krawgdzi kokpitowego falochroniku. Miodzai ludzie specjalnie
nie lubig zaktadad kamizeleq, bojac sig¢ posadzenia o brak umieje-
tnodci plywania. Uwazam, ze na pokladzie zawsze, naprawde zawsze
nalezy nosié kamizelke. Dotyezy to nie tylko wachujgeego cle 1 tego
rozespanego, kidry tylko wyszedi na chwile na poklad aby (trzymajac
sig przeciez achtersztagu) zrobi¢ ,pipi”. Niektorzy mysla, ze
ubierajac ..szelki” aby zalozyé ref na grocie - moga zostawid
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kamizelkg pod pokladem. Krotkia chwila, potrzebna na przesze-
Klowanie sig 2 jednego zaczepu do drugiego lub | lajfliny™ moze byé
tg. w ktdrej jacht strzgsnie nas ze swego pokladu, Wachtowi ciezkiej
pogody noszg zazwyczaj plywajgce ubrania , Delfin” lub | Sportis™,
posiadajgce na piersiach uchwyty do wszeklowania | smyczy”, Jezeli
bardzo lubicie dresy to przszyjcie do spodni mocne (nie gumowe)
szelki, Najlepszym ubiorem Zeglarza w rejsie jest kombinezon.

A wiec po pierwsze - preewidywad, iz mimo priestrzegania zasad
bezpieczenstwa pobyiu i pracy na poktadzie - wypadnigcie moze sig
rdarzy¢ kazdemu. A wige jesli mimo wszystko wpadied do wody w
owe) chwalone) przed chwilg kamizelce lub kombinezonic - twoje
s7ANse na uratowanie niezmiernie rosng. Jezeli na jacheie zavwaZzono
wypadek i natychmiast wyrzucono koto ratunkows z tyceks - masz
prawo sadzié 1z, jest to tylko przykra przygoda. Musisz dolozyd
wszelkich starafi aby jak naszybciej dotrzed do tvezki. Jegh jest to
noc - sprawdz czy rzucajgey ci jg - wyrwal koreczek z bateryjhka.
Jest to waruenk zapalenia sie lampki. Kamizelka lub kombinezon
pozwoly ci previal pozycie . embriondalng” - amniejszajges uiratg
ciepta (Rys.19.4). Nie plyn, mie wykonu) zadnych zbytecznych ru-

Rysa. 194, | Embrionalna™ pozycpa rozhitks, oorekojgoego Poonocy
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chiw, Od czasu do czasu zawolaj, Jesli umiesz gwizdad na palcach
« tym lepiej. Jacht powinien zagarngd cig ling holujaca kol
ratunkowe. Uchwy¢ sig jej. Jesl jej nacigg na chwilg zelzeje - sprobu;
obwigzaé cig ja lub przewlec przez ucho szelel.

Piszg te stowa pod silnym wrazeniem smierci mlodego czlowieks,
I oficera gdynskiego jachtu, ktdérego fala wyrzucila za bunte Kolg
przyladka Ristna. Rowiesnik mojego syna. Bez kamizelki, splatane
liny, kola vwigzane krawatami, tak ze nie mozZna ich byto natych-
miast oswobodzic. Jak to czgsto na klubowych jachtach - zepsuty
silnik. Sztormowa zimna noc na Polnocnym Battvku,

Jak uratowad wylowionego. Znalezienie i podjgcie czlowieka,
kidéry wypadt z jachtu do morza jest ogromnym sukcesem. Sukces
ten nie jest jednak ostatecenym, bo wylowionemu ¢ simnej wody
czlowiekowi nadal grozi §miertelne miebezpieczenstwo, Jest nim
przechlodzenie organizmu. Na skutek ponad dwudziestokrotnie
wigksze) przewodnosci cieplnej wody w pordwnaniu do powietrza
- utrata ciepla organizmu ludzkiego w zunnym Baityku nastgpuje
bardzo szybko. To tylko nam sig zdaje, Ze manewry i wyvdobycie
rozbitka trwaly minutg. Czlowiek, kiory wpadl do wody czuje
wszechogamiajgce zimno. Po kilku minutach samoobrona organizmu
wywoluje drzenie migsni. Temperatura ciala na poczatku spada
powoli ale dluzszy pobyt w wodzie doprowadza do obnizenia
temperatury ciala nawet do 30°C, Wéwczas dochodzi do sztywnienia
migsni. Ponizej tej temperatury czlowiek traci preyiomnosé. Smierd
nastgpuje po spadku temperatury ciala o kilka nastgpnych stopni.

U przemarznigtego czlowieka ulegajg zwolnieniu najwazniejsze
dla zycia procesy fizjologiczne. Organizm sam broni si¢ przed utraty
ciepla ochraniajgc preede wszystkim mébzg i1 serce. Chodzi teraz o
to abyémy po wydostaniu rozbitka z wody nie zaszkodzili mu -
dopuszezeniem do wysilku czy zbednego ruchu., Kazdy ruch
prowadzi do wymiany cieplej krwi z osrodkdéw najbardziej chronio-
nych z chlodng z ozigbionych koficzyn. Doprowadzié to moze do
smierci ratowanego 1 to wtedy, kiedy szczedcie wydawato sie byé
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ak blisko, Dlatego podezas podnoszenia 2 wody, przenoszenia do
kabiny, ukladania na koi musimy dolozyé wszelkich starafd aby
adbylo to sig bez wysitku i ruchdw pacjenta. Wlagnie - pacjenta ho
preychodzi kolej na udziclenic nmiu pierwszc) pomocy. Jezeli
przebywal on w wodzie krétko, jest tylko ogdlnie przemarzniety
1 w pelni fwiadomy, nie wysigpuja zesztywnienia migsm a tylko ich
drzenia - mozemy rozebraé go (nie on sam), owingé Spiworeimn
i podawac cieply (nie goraca) herbat¢. Nie nalezy aplikowad
LSznapsa .

Jezeli pacjent jest osowialy, spigcy, stwierdzamy zesztywnienia
migsni konczyn - nie rozbieramy go. Moczymy reczniki w lemiej
wodzie i okladamy go, zaczynajge od koriczyn. Reczniki nie mogg
byé za cieple. Jeshh w warunkach malej kabiny jestesmy w stamie
urzadzié pacjentowi inhalacje parg - bylby to pozadany zabieg. Przey
pelnej kontroli nad pacjentem mozna da¢ mu cieplej herbaty. W tym
drugim przypadku celowym jest nawigzanie kontakm radiowego albo
z przeplywajacymi statkami albo najblizszym morskim osrodkiem
ratownictwa (Maritime Rescue Coordination Centre lub Maritime
Rescue Search Centre). Jacht powinien by¢ skierowany do najbliz-
szego portu celem poddania pacjenta badaniom i ewentualnemu
leczeniu, Nie nalezy tego lekcewaiyd poniewaz czestym nastgp-
stwem przemarznigeia (nie tylko w wodzie) jest zapalenie pluc.

W skrajnie ciezkich preypadkach moze zaistnie¢ Koniecznose
przeprowadzenia zabiegéw resuscytacyjnych, polegajgcych na
stosowaniu sziucznego oddychania (metoda M-M wytaczme!) oraz
zewngetrznego masazu serca. Obie te czynnosci wymagaja prakty-
cznych umigjgtnosgei w tym zakresie (nabytych na fantomach) a wigc
nie bede ich omawial. Cigezki stan pacjenta vwzasadnia nadanie
sygnalow , Mayday™.



PROGNOZY POGODY

Korzystanic z prognoz pogody uwazam za wsigpny warunek
bezpiecznej zeglugi morskie). Czesto sie mowi ,, rvlko bez warnnkew
wstgpyeh ™. O ile zamierzeniem moim bylo, aby ksigzka ta okazaly
sig preykladem szacunku dla kazdego spojrzenia - (u musze
zaprezentowac calkowite nieprzejednanie. Powiedzg mi starzy
kapitanowie - |, kiedys nie bylo Zadnvch prognoz i teglowalismy”
Oczywiscie, ze mozna flepo wierzyé obserwacyi barometru i nieba,
Trzeba si¢ jednak na tym patrzeniu znaé bardzo dobrze, co nie
wyklucza wystapienia staroswieckiego zaslepienia. Kazdy z nas
powinien wykorzystywad wszelkie mozliwe sposoby aby zaweiad
margines ryzyka wypuszczenia sie na morze w mate] lupince. Jezeli
tego zaniedbujemy - naruszamy dokiryne |, dobrej prakrvki morskie; ™,
na ktorg zawsze powoluje sig Delegat Ministra. O tym jak wazne sq
dia zeglugi okrgtowej prognozy pogody - Swiadezy mnogosé ich
emisji 1 réznorodnych srodkéw technicznych do ich propagowania,
Prognoz nie apracowuje sig¢ dla naszych jachcikow, Tych prognoz
oczekujg duze statki. A wige jesli one - to my po trevkroé.

Frognozy pogody i komunikaty ostrzezen nawigacyjnych
docierajg do odbiorcéw w réinej formie. Najpopulamiesze z nich
to radiowe komunikaty meteorologiczne nadawane preez slacje
broadeastingowe, czyli normalne rozglognie - emitujgce foniczne
programy slowne i muzyczne. Najezedcie] sy to dalekosieine stacje
fal dlugich - na przykiad Polskie Radio, Program I 225 kHz lub
Danmarks Radio 245 kHz. Informacje meteorologiczne retransmi-
towane tez bywajq przez regionalne rozglognie miast nadmorskich
w pasmie fal nltrakrétkich.

Do sluchania tych prognoz wystarcza zwyczajny, crterozakre-
sowy odbiornik turystyczny lub samochodowy. W preyvpadku
prognoz. stacy zagraniernyceh - preyvdatnym jest radicmagnetofon,
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poewalajgey na Kilkakrotne odiworzenie obeojgzyveznego komuni-
katu, Nie nalezy zabierad na morze radioodbiomikéw preestrojonych
do odbioru . polskiego UKF" 67-74.5 MHz. Polska odchodzi od
standardu radiowego OIRT i coraz czedcie) wykorzystywane jest
Lrachodnie pasmeo UKFY 88 do 107 MHz. W Niemcrech i krajach
skandynawskich radiostacje UUKF nadajg wilasnie w tym pasmie. W
okresie przejsciowym, do czasu calkowicgo zarzucenia preez polskie
radiostacje pasma 67-74.5 MHz - radiodbiornik nie przestrojony musi
uzywac konwertora, pozwalajacego na odbiér w pagmie OIRT.
Konwertor {akiualna cena 75 1ty #t (1993) wigcza cig pomiedzy
anteng a odbiomik. Spotyka sig radioodbiomiki, fabryczme wyposa-
zone w oba pasma UKFE W trakcie pisania tej ksigzki Gdansk,
Koszalin 1 Szczecin rozpoczely probng emisje w pasmie 88 do 107
MHz.

Moje doswiadczenia w te] materii dotvezg tylko polskiego,
samochodowepgo odbiomika | Safari 47 - whudowanego w trzech
ostatnich | Milagrach" oraz sporadycznie zabieranego (w rejsy

Rys5:20.1. Jachtowy radioodbiornik | Stemens © 8K 034 dysponuje 13
cakieaami ful diugich, srednich 1 ultrakestkich oraz 12 zakressumi fal kratkich
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zagraniczne) radiomagnetofonu ., Sanve” Z-52L. Polski radiodbiomik
okazal sig zadziwiajgeo nieczuty na slong wilgod, wstrzasy, zmiany
temperatury (+30 do - 30°C) i uptyw czasu. Jego , high ﬁdeh‘:f’
zupelnie wystarcza do zrozumicnia prognoey.

Drozszym radiodbiornikiem jest 27 zakresowy aparat ,, Siemens
RK 651 (Rys.20.1), produkowany specjalnie dla zeglarzy. Prakty-
cZiie mozna na nim wszystkiego si¢ dostuchaé, nie wylgezajac
radiowozdw policyjnych, morskiego UKF i CB Radia, Nie jest to
urzigdzenie duze (292 x 160 x 60 mm) a cena w niemieckim sklepie
zeglarskim , AW, Niemeyer” wynosi 350 DM.

Przeszlo dwa razy drozszym urzadzeniem, z czterema stalymi
kKwarcami, jest ., Naviscope " SEQ BU4 - przystosowanym do odbiory
~Aiel Radio”, |, Nerddeich Radio”, , Rugen Radio” i . Deutsch-
landfunk” (lub ,Schveringen Radio”) w SSB.

Innym sposobem docierania prognoz do zamteresowanych jest
telewizja. W zegludze jachtowej korzystaé z niej mozemy raczej
podczas postoju w porcie. Szczegolnic cenna zalety tych komuni-
katow jest wglad do generalne] mapy synoptyczne] calego konty-
nentu oraz pogladowego obrazu zachmurzenta, opracowywanego na
podstawie zdjeé sawelitamych. S3 to oczywiscie rozlegle schematy
ale pozwalajg na szybkie zorientowanie sie w skali ,, makro”. W
przypadku lokalnego, gdanskiego programu telewizyjnego - mamy
okazjg skonfrontowac prognozy IMiGM z prognozami Biura
Hydrologicznego Marynarki Wojenne;.

Radioodbiorniki 1 male turystyczne telewizorki korzystad moga
z umiwersalnych ,.ralerzowych™ anten mocowanych do kosza
rufowego. Polskie anteny typu ,, Glomex™ (cena 600 ty€, z1 w 1993)
umozliwiajg odbior telewizyjny bez wzgledu na ustawienie jachtu
wzglgdem kierunku, skad nadchodzi sygnal. Produkowana w
Andrychowie, aktywna antena szerokopasmowa ,,Sky Plus™ o
srednicy 300 mm zasilana jest z akumulatora jachtowego lub z
zasilacza sieciowego (podczas postoju w porcie), Czedé aktywna
anteny 1 wWzmacniacz antenowy, umieszczone wewngtrz plasti-
kowego, hermetycznego dysku zasilane sg 75 ohmowym kablem
koncentrycznym, ktérym jednoczesnie przesylany jest sygnal do
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odbiornika. Prawidlowoesé dzialania anteny sygnalizowana jest w
sposob ciggly przez swiecenie kontrolnej diody, Sygnaly do réznych
gdbiomikow rozdzielane s3 za posrednictwem specjalnego elementu.
Zysk energetyczny anteny wynosi 30 do 40 db. Impedencja wyj-
dciowa - 75 ohm. Zakres stosowania: od 1 do 60 kanalu, z
wylaczeniem kanalow od 13 do 20, Postulowana adaptacja polega-
laby na zastapieniu galwanizowanych uchwytéw montazowych,
wykonanych 2 nomalnej stali - uchwytami ze stali kwasoodpornej.
Cena oryginalne) anteny wloskie] (chyba nie lepszej) jest pigcio-
krotnie wyzsza

Bys. 2002 Talerzowa ™ zntena telewizyjno - taediowa nie renguje na balsdwke

Profesjonalny przekaz komunikatéw meteorologicznych, ostrze-
zen satormowych i nawigacyjnych zaczyna sie od radiotelefonu UKF
pasma morskiego. Informacje nadawane sg przez publiczne stacje
brzegowe oraz stacje paristwowych administracji morskich. Polskimi
prevkladami sy radiostacje ,.Gdynia Radio” oraz |, GUM Radie”.
Zasiggi tych stacji zazwyczaj nie przekraczaja rejonu Zeglugi
preybrzezne).

Kolejnym zrédlem informacji pogodowych jest jachtowa
radiostacja posredniofalowa ale temat ten prrekracza zainleresowanie
armatorow malych jachtow ze wzgledow oczywistych.
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W ten sposob dochodzimy do skrdtowego omowienia radiote.
leksow pogodowych | Naviex™. Jest to obecnie najwygodnicjszy
system uzyskiwania prognoz pogody, ostrzezef nawigacyjnyeh
sztormowych oraz informacji dotyczgeych akcjach ratowniczych.
skutecznoscl tego systemu Swiadczy wprowadzenie (od dnia |
sierpnia 1993 roku) obowigzku wyposazenia kazdego statku powyie
300 BRT w radioteleks pogodowy. System prognoz radioteleksowych
obejmuje caty powierzchnie Morza Baltyckiego, podobnie jak
innych uczgszezanych szlakdéw wodnych w odleglosci do 200,
migjscami do 400 Mm od brzegdw. Odbior komunikatéw, ktory jest
automatyczny (z mozliwosciy programowania) zapewnia: bezobsty-
gowy, calodobowy nastuch, wydruk odebranych komunikatdw,
kKontrolg blgdnie odebranych Komunikatow, selekeje odebranych
komunikatow wedlug programu W}'nikajqcegu Z rainteresowania
nawigatora. Do propagacji komunikatow |, Naviex " wykorzystuje sie
wiskopasmowsy radiotelegrafie dalekopizowsy w trybie FEC. Na
wszystkich obszarach transmisja odbywa si¢ na tej samej czesto-
thiwosel 518 kHe. W celu uniknigeia interferencji komunikatéw z
dwdich réznych stacyi wprowadzono ich podzial czasowy oraz
ograniczono moc nadajnikdw do poziomu niezbgdnego dla odpowie-
dniego zasiggu. Komunikaty przekazywane sg w jezyvku angielskim.
Poszczegdélne narodowe administracje morskie {(ze wzgledu na
klopoty jezyvkowe rybakdw) moga nadawaé komunikaty w swoich
Jezykach ale na czestotliwodci 490 kHe,

Kazdy komunikat , Naviex” poprzedzany jest naglowkiem,
skladajgcym sig¢ z 4 znakow. Pierwszy znak jest literg okreslajacy
stacje danego obszaru, W przypadku Baltvka bedg to: litera | H”
(Stockholm, z nadajnikiem w Zatoce Botnickiej), litera™ U™ (Tallinn)
oraz litera ,.J” (Stockholm, z nadajnikiem usytuowanvm na NW od
Bomholmu). Druga litera jest oznaczenie klasy komunikatu: litera
+A7 10 ostrzeZzenia nawigacyjne, litera ,.B™ to ostrzezenia meteoro-
logiczne, litera D" to informacje SAR, litera E” to prognozy
meteorologiczne, litera ,,G” to komunikaty dotyczgce systemu
DECCA, litera ., K" 10 Komunikaty dotvezace elektronicznych
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POIOCY nawigacyjnych, litera L to suplementy do ostrzezen
pnawigacyjnych A", litera 227" to po prostu brak komunikatow,
Literowych oznaczen roznych rodzajow komunikatéw jest wigcej ale
nie dotyvcza one naszej zeglugi. Ostainie dwa znaki nagléwka to
cyfry, stanowigce numer komumikatu od 01 do 99, Pééniej numeracja
zaczyna sie od nowa.

NAVTEX na Baftyku I

BIURDELUBR STOCKHOL

Rya. 2005 BRadiostacje systemu ostrzeded | NMawrex™ na Morzo Baloyckim

Odbiorniki ., Navtex” pozwalajg na zaprogramowanie selekeji nie
interesujacych nas komunikatow. System ten jednak jest na tyle
rozwazny, ze nie pozwoli nam zignorowad komumkatéw LAY, _B”
i, Odbiomiki , Naviex" produkowane sg preez szereg firm, w
roznych modelach 1 2z réenym opreyregdowaniem pomocniczym.
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homunikaty , NAVIEX" Morza Baltychkdiego (518 kHz, emisja FIR)

radiostacja identyfikator czas nadawania UT{‘_H
.‘ir_f:r{.'.ﬂ..fmfr.lr-h' 7 R R T e 1 I T _f"r.'-[h'_,l-_
Tallinn U (030 (430 0830 1230 1630 _:-m?
Stockholm-(; I 0330 0730 1130 1530 1930 .?'.?é-'_ﬂ-_

Generalnie dziely sig na urzadzenia z wydrukiem na tasmie
papierowej oraz urzgdzenia, w ktérych tres¢ komunikatu ukazuje sig
na szesciocalowym monitorku. Do pierwszych, tych droiszych
nalezy na preykiad | Naveex - 27 firmy LO-KATA (Rys.20.4), RS
6100" firmy SHIPMATE czy  NCR-300A " firmy RAYTHEON. Ich
ceny oscyluja wokdal malte dostgpnej dla zeglarzy kwoty 30 mln. #
(1993),

Byvs. 204, Badiotelekx pogodowy 2 wydrukiemn na papierze - | Noviex-27 £
my LikRATA, Zapotreebowanie energil podozas nostuchu - DA, podezas
wydroka - 1,04
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JE4E

150533 UTE DEC

SHEDISH GALEWARMING 602,

SIaGERRAN, ENTTEGAT:

SOUTHERLY R SHUTHEARSTERLY 15-20 ®-%.
[ WESTEEN SERGEFERE LOCALLY

7. DECREMSINA. FRON TOHIGHT 15 AT
T1RES.

LHEE VAEWERM. THE SaOUHD AMD THE BELTS.
WESTERN BEALTIC: S0UTHERH

FE I L

EETUEEN SOMTH aHo SOUTHEAST AT TIHES 1%
HA%s TOMIGHT SOHEWHAT

LECEEASIHA.

SOUTHERSTERN BALTEC. CEMTRAL BALTIC:
SOUTHERSTERLY THES EVENTHG @&RD MIGHT
LOCALLY 15.

HOBTHERH BRLTIL,. SEA OF AaLAHD MHD
wdlall NRECHIFELAGD:

SOUTHERLY. FEOM HOON LOCALLY 15 NS,
RE#ATHING ARESS HiL.

Rys. 205, Ostreezeme o setormie Nr 602 ze stacp J™ (Caslovshammar-Stock:
holm) dia Skagerraku | Kattegato, Jemorn Vacnern i roznych rejondw Baliyko
nadane systemem radioteleksu Mavies™. Reprodukeia wydmiku papierowego,
Ta sama tresd pojawia sie o monitorze Yideo Badiotelex™.

JRTG

Z31831 UTT DEC
LYHGEY FAR0OO NallGRT LOMAL WARMIMG 412
HESTERN BALTLL
A NELLOW L1eMTEg0Y SHOMING FLASH 5 20
SECGHD DBSERVED BRIFTIHG: 1M
POSETION 5493.0H 1234,0E AT 231900 UTC,
CRHCEL THIS WARHIWG AT 244700 UTC

Bys. 206, Osmzeienie nawigacyine Lyngby Eadio Nr 412 (Dania), nadape
preer staciy mdisteleksows J7 systemu Naviex™. Miepodwazalnym atutem
tepe serwisy informacyjnege jest kompletnose i srozumialoss (wseystko po
angielzku)
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Radioteleksy jachtowe ze wegledow ekonomicznych najezescie]
muszg oby¢ sig bez papierowego dokumentu. Dlatego najpo-
pularniejszym w swiatku zachodnioeuropejskich zeglarzy urzy-
dzeniem tego typu stal si¢ duzo tanszy . NASA VIDEQ NAVIEX™
(151 fumtéw szterlingdw - 1993 r). Kojarzy mi sig ze skrzyzowaniem
turystycznego telewizora z Kieszonkowym kalkulatorem.

Eys.20.7 Radiotcleks jachtowy | NASA VIDEQ NAVTEX" » odezyvtem na 6
calowym maonitoree

Instalacja i uiytkowanie radioteleksow systemu ,, Naviex™ nie
wymaga Zadnych uprawnien, rejestracji ani oplat. To znaczy w
Polsce jeszcze nic takiego, na szczgscie, nie wymyslono. Nie jest
to zadna ztosliwosé bo drakoniskie cla imporowe na sprzet sygna-
lizacyjny 1 ratunkowy oraz asekuranckie procedury krepujgee
zeglarstwo wskazujg na (o 17 zeglarsiwo nie jest obecnie w naszym
kraju dobrze widziane.

Urzgdzenia do przekazywania pogodowych map faksymilowych
pozostawiam bez omdwienia z powoddw analogicenych do tych,
ktére spowodowaly zaniechanie zajmowania sig jachtowymi radio-
stacjami podrednicfalowymi. Nie mniej, w kazdym bosmanacie lub
kapitanacie prawdziwego portu mozecie dostad do wglgdu (bywa,
ze Jest wywieszana) aktualng mapke synoptwezna, Duze, zachodnio-
europejskie jachry - czesto dysponujy urzgdzeniami do odbioru map
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faksymilowych. Jesli na poktadzie zacomowanego niedaleko jachtu

widad¢ atrakcyjng

blondyng - jest pretekst do wyprébowania waszych

urdolnien {nie tylko jezyvkowych i meteorologicznych).

Zanim przejdziemy do harmonogramdéw  prognoz i ostrzeZen
nawigacyjnych, nadawanych od Ciesnin Baltyckich az po Zatoke
Finsks i Zatoke Botnicky koniecznym jest zwrocenie uwagi skip-
perow jachtéw na absolutnie konieczne stuchanie prognoz 4 razy na
dobg. Prognozy te powinny by¢ notowane w specjalnie do tego

Precznaczonym

kajecie. Jezeli szczegdtowodé komunikatu na to

porwala - powinnismy postarac sig naszkicowad schemal sytuacji
barycznej. Polskie prognozy, niestety sg na 1o zbyt lapidarne.

{
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REJONY BALTYCKICH PROCNOZ

Rys 20.%8 Podzist Morza Baltvckie na obszary dla ktérych podawane sq

prognady pogody
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W zegludze baltyckiej przewaznic waznymi sg informacje pogodowe
dotyczgee akwendw potoZzoaych na zachdd od rejonu, w Kidrym
przebywamy. Nie jest (o absolutng reguly ale najezgsciej nize i fronty
atmosfryczne przesuwaijg si¢ z zachodu na wschéd, Do wystuchania
prognozy radiowe] nalezy si¢ przygotowad bo tylko tak mozemy
nadgzyd za spikierem. Preyzotowanic to polega na sporzgdzeniy
kwestionariusza, do kidrege bedziemy wpisywali aktualne dane.
Adam Wozniak namawia debiutantéw, aby juz zimg nabywali obycia
Z prognozami rybackimi, nadawanymi przez Polskie Radio w
programie | (225 kHz). W przypadku prognozy obcojezycznej -
najlepsze jest nagrywanie jej na tasme a nastepnie - spokojne I
przestuchanie. Jesli potrzeba to kilkakrotnie, Jesli nie mamy
magnetolonu (o korzystne jest zapisywanie prognozy przez 2 lub 3
osoby rownolegle. Prognozy nadawane sq dla okreglonyveh obszarow
baltyckich. Jednolity, migdsynarodowy system podzialu i nazw
poszezegilnych obszardw Baltyku, obowigzuje od 01.08.1984 1,
(Rys.20.8.) w komunikatach meteorologicznych padstw nad-
baltyckich. Mimo tego, mezecie czasami natknaé sig na stare,
pokutujgce jeszeze ,narodowe” numeracje (np. Nr 10 - Bahyk
Poludniowy bywa przez Sewedéw nazywany numerem 8, a preez
Niemcow 1 Dunczykéw - numerem 2),



NAZWY OBSZAROW MORZA BALTYCKIEGO
symbal plskn angielaka miermiecks erwntrka rosyiska
B Latoka Hay of Bofpemwiek Barenvicen HBoitniciif
Bomicka MHerphnia Faliv
B2 Kvirgrk The laark Norra Yo Epark
L Kvarken Kvarkea
B Marze Sevr anff Borenses Frevttenhave Bomickify
Roinickie Bomickie Maorje
By Morze de el Adamd. Sew Alardy Hay Afamdrkis
Alordzkis Aland e Al och Skarpea Marje
i Wyspy et Aland Inseln ratrhrarvet i Abardibie
Alerdzlie Arckipelagn Chsireriiie
fikd Lixfodar el oo Finnircher Fiaeshevat Fisskij
Fistaka Finland Mesrhuear Fativ
B Ltk Crutlf af Rigaiscker Rigahaer Fizskiy
Aok Riga ailiv
BT Battvk Aeirrfraesn Mordliche Wi Kieviernafr
Peilanoony Haliie P (Fxfergion a1 1]
Batrijiieiag
Marja
B Balevk Ceniral Fenrrale Mellyrnia Crnratngin
Srodbowy Haltie {dsiree : R
Ostersicn Herltifskovn
Mg
Ko fiafrek Seneifiedieg- Seslerariiefe Sycenring Jhrdniervge-
Podrudniome | -orn Haltic stree Chntersicn sheerniio
Wchaln| cza Balry-
koo Morja
"o Balevk Sowuihern Swdliche Sodm Jung cya
Podudpionitr | Baltic {Afree Chzted sjnn Healtijskove
Moria
B! Balryk Wertern Wertiiche Syifvantoa Lan v
Fachodui Raltic (INrres Cheterfon st Hel-
fiixkann
Mo
Hi2 Heley ¢ The Searnd Helre e e Betiy | Sund
R el the Swmd Sand ool Belen
H'3 Nottegad Roategod Kugre gat Keitegai Kairegar
g Skapereat | Shagerrak Skagernak Skagerack Skagerack
g3 Vanerm Vamern Vamerm Vanern Chriern
Yrriern
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Schemat prognozy polskie) na]l piej skopiowad kserograficznie
w tylu egzemplarzach aby dalo si¢ z nich zszyé zeszycik prognoz w
formacie A6. Na jednej odbitce formatu A4 powinny sig zmiescic 4
prognozy - czyh dzienne minimum. Wypelnianie takiego formularzg
bedzie wydatnym usprawnieniem zapisania polskiej prognozy:

PROGNOZA POGODY

S s pordrivnm sl i

1.Ostrzezenie (o silnym wietrze lub sztormie)..............._.....
................................................... (jesli nie ma - wpisaé , brak™)

A WO i e SN i e e b e ey,

e e L R e L R T Ay SR

3. Prognoza na 12 godzin:
3.1, Baltyk Poludniowy (B 1)
3 1.1. Kierunek i sila wiatru (w stopniach B).........coooooiieioniin,
3.1.2. Stan morza................ . Zatoki Pomorskie)......ccciiinnnn,
Zatoki Gdanskiej..........coun... 1 Zalewn Wislanego.............
3.1.3. Temperatura powietrza (w stopniach Cl.....cooeeeieeeceenenionnn,
3.1.4. Widzialnoge....oveeoneiereeenn. mgly, zamglenia {ew. podkreslic)
3.1.5. Burze, opady - lokalne, przelotne, intensywne (ew. podkreslié)

3.2, Polska strefa brzegowa (3 o 6 Mm)

3.2.1. Sita wiatn........cconvenns Kierupel Wiamh. . oo omnimis ivesisisiss
3.2.2. S1an moOrza... ..o ereinmmen

B G T ST R O T Lot ST G L VS

3.2.4. Burze, opady - lokalne, preelotne, intensywne (ew. podkreslic)

3.3, Prognoza Zalewu Szczecinskiego i zespolu portédw
335 1. Silawialit . . oo venens Kierunek wialtia.  ............covmrevens

3.3.2. stan zaleWwll.......occnnieminras.
3.3.3. Burze, opady - lokalne, prz,t:k:mc intensywne (ew. podkredlic)
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4. Orientacyjng prognoza na nastepne 12 godzin:
4.1, Kierunek Wiattul .....cocmrvsinsmersasnns , sita wiatru

5. Ostrzezenie nawigacyjne Nr.......

Akwen Nr.......... dnia......... od godz.......... do dnia......... godz.......
Akwen Nr........ dnia........ od godz........ do dmia......... godz. ...
Akwen Nr........ d0ia e, 0d godz...ado doia........n. godznn.,

Prognozy polskie:

Prognozy polskie ostrzegajg o silnym wietrze, jezeli przewiduje
sie wiatr do 6°B. Jezeli ::.ytmpt}i:y prz:.*w:dnm wiatr o sile 7B lub
wiece] - podawane jest wowcezas pszesenie o sziommie, Harmono-
gram prognoz polskich jest nastepujacy:

UKF i fale posrednie

GUM SEUPSK
GDYNIA RADIO RADID RADIO SPG2I

UKF SPC UKF UKF
kanaly fale posr, kanal kanal

26 24%y | 2726 kHz 71 {2

0135 | 0135 0135 0005 0615 do 0630

0735 | 0735 0735 0705 1215 do 1225

1335 | 1335 1335 1305 1815 do 1825

1935 | 1935 1935 1905 2315 do 2325

*) nadanik Rorewie
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Rozglosnie

radiowe *)

POLSKIE RADIO | RADIO GDANSEK RADIO KOSZALIN RADIO SZCZECIN |
WA UKFE stereo LKF eterca UKF sieren
Program 1 &7.85 MH: &7, 73 MHz £7.52 MHz

5% kHz i 1037 MHz 11031 MHz i 9240 MHz

DO35-HI5H — = .

LA g™ 645" [ i

T}

1255

do [} — — 1207

1925 — —_ = a

*)

podezas transmisji obrad sejmowych, Festiwall plosenek

itp. moga mastapic opdEnienia nawet o jedng podzing,
progoogs mieke nie byé nadana lub zosiad nadana przed

CraseIm.

%} w niedziele § swigta
*2%) her niedziel

Telewizja
TELEWIZJA POLSKA Program | {TV 1) 1955 RGO
TV GDANSK _ Panorama™ Pr. 2-1800, Pr. 3-2000 BH MW
TELEWIZIA POLSKA Program 2 (T 2) 2120 IMIGW
TV Szezecin (kanal 7) 181 orar 21458 5: PP

Weekendowe prognozy pogody z mapkami synoptycznymi
zamieszcza , Gazeta Morska™ - gdanski dodatek regionalny do
w«Crazety Wyborczey ",
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Prognozy niemieckie

Prognozy niemieckie sgq dla zeglugi baltyckie) najbardzie]
przydatnymi za sprawyg zwyczajowych , przeciggdw”, ciggnacych od
zachodu. Prognozy niemieckie zawierajg ponadto informacje
pogodowe z Morza Pélnecnego, bedace zazwyczaj zwiastunem
prognoz jutrzejszych. Ich prowincjonalnosé polega na tym iz rzadko
podawane sg po angielsku. Akwalnos¢ ponizszych wykazow
najlepiej sprawdzaé z biuletynami , Weirer und Warnfunk” -
wydawanymi przez Deutsches Hydrohraphisches Institut z Hambur-
ga, Oznaczenia , Wx" to prognozy pogody, .Nx” to ostrzezenia
nawigacyjne. Stacje brzegowe, wyrdézma od rozglosni - sygnal
wywolaczy, na przvklad: |, Kiel Radio DAO" lub ,,Gdynia Radio
SPC™,

Rozglognie radiowe (Rundfunksender - Rdfs.)

padriiag aaEwE rozEloed ni crpsiotliwaio

0805 Norddeurscher X538 57a, 687, 702 TR0 97X kfiz
Bverelfaenk [ WERR )

a0% Dewtzchlandfunk 269, 1539 1575 kH:
e (IMLF) HEF, 1008, 0008 ToR. 2, 1033 ME:
R0 Feacdic Fremen G436 KHr (Hansenwelle)

ARF, 9318 MHre - retransm, dia Osisee

[ el Norddeurscher G2, 702, 828, 972 kfiz
Runcfunk (NERR 2} Wiz MFAz - Flensburg
95 7 M7 - Kiel

W7 MHz - Laleck

FAca Radio Hremen Fi6 &My f Hansawelie)
0T TR MEHr - refransm. dia Oxives

J O Radio Breren WA by | Hansawellel
293, 9318 MHz - resrangm. dla Ostres

2305 Radio Bremen @30 kM Hansawelle )
895 938 MEz - retranam, dfa Osisee
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Stacje brzegowe (Kustenfunkstellen - KulFuST)

FHolstein (REM)

—
oz, s Hacj crgatolliweder
23 Foed Kagaio FEAGE 2775 kM7 - osfrzetenie przed eztonmeng
i Riel Radio (DAG]) 3775 &Mz - chtrzedenle proed slormens. |
Q740 Kicl Radie (I3402) 2775 ki - progasza Pody
a7 Kiel Radio - UEKF frtradecin ng keemale 6
N Radio Seieleneip- SO A MMz - Flénabueg
Heilrtein (R5H) N2 4 MFz - Kiel

TS5 Mz - Liheck
(930 Ritgan Radin - UTKF Wirmar - kamaly 05 § 84

Arkong - Eunaly 0 4 62

Frichland - konaiy 23 § 87

Rogtoik - korabe 38, 36 7 80
Iy Mgl Nella o - HHLA MHTD - Flensbuey

P02 4 MM - Kiel
Illl:ll.lIq .HH.'._" = f_ﬂ'tll'n:.'.t

{540 Kiel fadin - UKF instriekeia ra kenale 16
NS Kied Rode (1340 2TFF kM
e ] Rugen Radio - IKF Wismar - kanaky 05 § 84

Arkona - kanaty GF | 62
Fischland - Raualy 23§ 87
Roiioes = kaomaiy 20, 26, (&0

Ponizej znajdziecie schemat niemieckie). radiowej prognozy
pogody - zaczerpnigty z ksigZki Jacka Czajewskiego , Mereorologia

feplarska'

FO NIEMIECKU

Kariw Wind wnd Srarm Gefai

i Wrtteriape

Resindel d030 FFq Findand aaffutlond Shommtief
BB hPa yradeerdich vawm Pefond sl Wiermgfomag
eatflol urd Kalgbons weatfick der Britechen Tesela
dnell novdosrveriogem
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POLSKIE TEUMACZENIE

Zadevch winirowyrk ap FriouTrow woh
astroeres

Fnsacre barverne

Fherkd mid VD AP nad Farfmngdaiy wy-

einda aip. CApfoki-{szormeowy ) HiD W80

e ey wneddd ol Telandii = e

Pl fronten po wichedniel srande Waap
Hrpryakicd | planpm feontem po ich ackadeie)
Al - srphln rrRentlessi g Si ma poleocy

wrfiked



Huchimckgrbier I0 5 Spanten - Snedfrandreich -

Lwdrcilanad wenlg oatpaedanial

i Weltervankerrage bis Bd D
womilische Crbrecwnd Zenrsale Cutsee- Wi, 4
mekdrebneed, Vebellefder

Sud-eerche Osireae - Suiflische Winde 5.4
it Sichi

Paddenpawadrier - §W Z.0 ghits Saeid
Bugfiveter {fatape - SW 3,4, guie Jichr
Weriliche Orlrer - SW 34, gure Sichi
Karegmi o 845, gare Stokr

Ehegerrak - 5 &8, sude Nicks

e weitens Weltervorkersege bin morgen

& [ihe

....... i by . s - P

Ohszar wysokreps cisrlendy 107 F g
i Fliszpaniin, prdudnénwy Fromci
Mlememsl - Pl emiesresa slp
it ety e

Chrighiadying progrcsd e wasigene I3 podsin
i de godmay G00 delit rHpEpac i

A oto 34 napwarniejsrych slow, potrzebnych do zorientowania
sig w niemieckie] prognozie pogody:

ablafen - stabngs

crkfalfen - wupredaiced

Boe - szbwal

Jillen - spacek

gelegontlick - proelomy

aute Sichy - dobra widecznodd
Hechikeil - Elin wes, ol
ket - zimny

Liifr - powietroe

Nebel - gl

raseh - yeybike

Kichrry - kierunck

schnell - szvbke

verfagern - preemigszezac i
werlsedn - pvdenked

Wind - wiair

Zeiwelse - oEddasn

aufirdren - sowikod
aitslaufer - zatoka nizewa
Dtk - eldnlenie

Credried - obszar

frewitter - dersd

Hach - wys

langsam - powoll

kel - cibovny
nochlassen - slaby
MNiedersehiag - opasd
Regen - desses

Sclaser « wlews preelotmg
Tl - mid

vertrefen - pogleblod
welfer - popoda
wirtdstdrke - sila wiaten
TRRENRTEH - WIFETim

Ponadto prevdatna jest znajomosc liczebnikow do pigtnastu oraz
podstawowych zasad wymowy sléw napisunych po niemiecku.

Prognozy dunskie

Poza stacjami brzegowymi Lyngby 1 Ronne wszystkie prognozy
sg nadawane w powszechnie znanym jezyku dunskim, Tylko Lyngby
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i Ronne méwig do nas po angielsku, Strata to niemala bo Dania sioj
prognozami nadawanymi preez silng rozglosnie ., Danmarks Radjg
I pracujyeq nie tylko na falach diugich oraz drednich ale i 24
posrednictwem 15 regionalnych rozglosni UKE nadajgcych na 45
czgstotliwosciach. Prognozy dunskie, obejmujace wody Atlantyky,
Maorza Pélnocnego | Kanal Angielski. Baltykiem przejmujg sie tyle,
ile ich potrzeba Bornholmowi. Ich baltycki zasi¢g ogranicza linig

Klajpeda - Oland Grund.

f
DUNSKIE STACJE BRZEGOWE qHF
- | :,

f __?_'?EEHM" " e A

Rys. 209, Zasiggi duriskich stacji brzegowych pracujacyeh w pasmie UKF

274



Stacje brzegowe

(prognaey na dqdatde - platne, ostreebinin nawigaeyine o stabyoh podeinach)
Jeayki. dufisks @ angielski

maEwn siachi CEgsLotliwodd

Lyndgty Kaslio (OXZ) 1OET k-
asfrieierin mowigangme 00 33, (533, 0933,
f353, (733 2133

Arkalt UEEF banal OF
Farmaes LEE bapal 05

Nakkehoved LECF Ranet 01

Boesnaes IFEKF Epral 02

Kabenhavn UEF kanal 03

Maoen UEF kot 02
Langeiand UEF koo 05
Hyldaper LKF baal 25
Kemne Radio ((iFE| 2586 kHr

asfrzaiema mawipacyee: 0933, 1533, 1933

Aarshalie [ Barnfodml UEF koraf 3

Rozglosnie radiowe

narwn reepghn aresiliwodd godzipn
Danmarks Radio. 245 kH: | (550, G850, F150
Programene T FIRg 250
ra2 kM QF50, 0850, {5560
1730 2250
Darmarks Radio, fertrn rysunek (A, 730, 08 30
Propramse 2 P230 I730

Ostrzezenia o silnym wietrze podawane sq zawsze na kanale 16
UKF o kaZdej pelnej godzinie i wpat - do 3 minut po nich. Wiatr
szZlormowy nazywa sie  stormvarsel” 1 ma predkosé ponad
25 misek, czyli jest 10°B. Bardzo silny wiatr zaczyna sig u Duri-
czykow od 14 misek., czyli od 7B i nazywa si¢ |, kulingsvarsel”,
Silny wiatr - 6°B jest dolng granicg ostrzezeri wiatrowvch,
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Exs 2k L) Duniskis regionalne rozglosnic pracujgee w pasmee fal ultrakrstkich

Specjalng, wiodgeg role pelni stacja Lyngby Radio usytuowana
na polnocnych przedmiedciach Kopenhagi. Jest to bardzo wazny
osrodek koordynacyjny wszystkich rodzajow dziatalnosci i uslug
morskich, nie tylko o zasiggu Danii ale panskandynawskim, Oprécz
lokalnych prognoz pogodowych w pasmie V7, emilowane sg
szczegolowe sewisy na czestotliwodciach pogredniofalowych,
Odbiorey prognoz nadawanych radioteleksowo (Naviex™), zauwazy
ze w zachodnie] czesci Baltyku najwigcej informacji nadawanych
preez szwedzky stacje J7 (Gislovshammar-Stockholm) sygnowa-
nych jest przez ten osSrodek. Jest to zrozumiate ze wzgledo na role
Beltow 1 Sundu. Lyngby Radio swiadczy takze vslugi w bardzo
szerokim zakresie transmisji rozmow telefonicznych pomiedzy
jednositkami ptywajgeymi i roEnymi srodkami fgcznosci ladowej.
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Podstawowy dunski stowniczek prognoz meteorologicznych
ograniczylem tylko do pojeé podstawowych:

vejriedsigl - prognoza pogody

lavtrvk - niz

kile - kiin

udfvlede - wypelnia sig
hurlig = srvbko
himerred - niebe

Sront kold - front dmay
regh - desser

maderal - wigrkowana
taage - mgha
tordenvejr - buwrza
vind - wiatr

£n - jeden
ire - try
Jem - pied

v - xiedem
ni - dziewied
elleve - jedenascie
tratien - frzviascle
Semitem - pipinascie

veprmelding - bomunilat meten
Lober ot lovirvk - zatoka niz.

froygavius omrgade - wyd

wddvibe - poprlebia rig

fangram - wolkp

slover - pochmirng

drone varm - froni cieply

sigtharfied -widzialnasd

god - dobra

ringe - mmglenie

bolger - fale

omskijrelip

ey - dwel

fire - cztery

Feks - sresd

offe - Dsiem

f - dztesied

tofy - dwanascie

Slorten - ezlernaicie

hardvindsvarel - progroza

Liczebnikéw wyszukalem 15, bo tyle jest obszardw prognoz
battvckich. Prosz¢ abyscie pamigtali, 17 Duniczyey s3 najbardzie)
preywigzani do swojej stare] numeracji obszardow, Zarysow tego
starego podzialu nie zamieszczam z premedytacjsy. Podszepng tylko,
ze obszar Nr 1 o czworobok: Leba - Mys Taran - Oland Grund -
Eeba, obszar Nr 2 to czworobok: Leba - Oland Grund - Ystad -
Stralsund - Leba, obszar Nr 3 to Baltyk Zachodni, Nr 4 to Belty,
Nr 5 to Kattegat, Nr 6 to Skagerrak, Nr 9 to Zatoka Niemiecka.

Prognozy sewedzkie

1 tu jeszcze czasami mozZemy sig natkngdé na starg numeracjg
obszaréw progrozowych, na przyklad Bahtyk Poludniowy, nazy-
wajgacy sig |, Sodra Ostersfon” - bywa oznaczany numerem .87
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Rozglosnie radiowe (po szwedzku)

nirewa rozglosmni crpstatliwosd modring

LE MOTALA Sveriges Badio 194 kHZ D805, 0 2F50

ME HORBY Sveriges Radic T S0, 130, 2050

GOTERGEG Sveripes Radio ogl kH: s, JAE, 2150

KARLIBORG Sveripes Radio NS kM O80F, J30), 2150

SVENSK RADIO Pragran § (P} 230035 (pom-vab.)
SRS, TANL - LEIT
2050 fwazyakie dei)

Stacje brzegowe
Z mndstwa sewedzkich stacyi brzegowych, podajacych eratisowe
prognozy pogody doszukalem sie tylko:

COTEBCGRG RADIO, kare. 24 ¢ 206 podz 03330737, £33 1533, Jois 2333
v sewedzku | po angielikn « dla Kattegotn | Shogerrakn.

GrnE pe engredilu

* g J7RY kM o pedninach 0632, J033, M435, 1831 4233,

¥ piprzefemia sotormovee, takfe mg 7R by dla ohspardw B9 do B4

STOCKHOLM BADND, kan. 24 ¢ 28 pewde LI33, F433, [R3Z, 2233

e izwedziu § po angieloku < din Boltvkn

s vk g iedukn;

g 4770 BNz 1778 kM, (o druga nadawana jesi ¢ Gislovshammiar)

o gadz ; O3S, Q033 JA33, 1733, 2133,

* rirrmedenin antormonee dla obiszonie 85, 84, BT do 812 aodawane sg ne

I778 Kz o podz: 0333, (433, OB3S, 1233, 7633, 2033

Inne stacje podajy prognozy na igdanie”™ (,on request”) za
franki szwajcarskie. W razie czego bydgoski ,,CEBERACH” - moie
Was podsumowac i obcigzyé. Jachiowe stacje , pirackie” . nie
posiadajgce swego sygnalu rozpoznawczego - nic nie nzyskajg. Dia
kompletnoser informacyi cytuje liste szwedzkich stacji brzegowych,
pracujgeyeh na UKF i CB-Radio:

Zatoka Botnicka (Bottenviken) BRI
Haparanda, Ertkoren, Lulea, Pitea, Skellefiehamn.
Maorze Botmickie {Bottenhaver) B3
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Hotmsund, Skagsudded, Hornosand, Farmon, Spikorng, Huediks-vall, Liusne,
Fonan, Fosmark, Undersien, Kalvskarer, Svarikiubben

Sziokholm (Stockhiolm)

Saderarm, Sandhama, Svenska Hogarna, Stockholm Badice, Tistronskarn Musko,
Landsort,

Wybrzeze Wachodnie {Osthusten)

Sodertalfe, Oxelosund, Marviker, Gryt, Stockholm Radio, Ido, Gromskailen,
Oskarshamn, Kalmuar

Cronlernd

Gotske Sandon, Tingstade, Vishy, Hoburg.

Wybrzeie Poludniowe (Sydkusten)

Kariskrong, fnre Griholmen, Koclshamn, Solvesborg, dafeis, Simeishatig
Orestimd

Falseerbokanalen, Malmo, Helsinbarg

Dalsze stacje leia poza Kattegatem. Terminologia szwedzkich
komunikatow meteorologicznych jest bardzo podobna do duriskiej.
Ostrzezenie o silnym wietrze to , kulinvarning” (14 misek) a
ostrzezenie o sztormie to , stormvarning” (24 misek),

Prognoezy alandzkie

Jeszeze nie ma takiego pafstwa ale archipelag Alanddw lubi
podkreslad swojg odrgbnodé. Pamigtajeie o fladze Alandow (szwedz-
kiej. z naszyta na zolty kizyz - czerwony tasiemkg).

Stacje brzegowe

MARTEHAMN RAING (MAARIANAMINA RADIGY) - I852 kHz
2 prognory po angielskn o godz. - 0433, 0833, 1235, 1633, 2033
* pefrzebenia stormmowe dic obazarow B3 B4 i B o godzc 8330 2033

LOTERERGET | kawal 25 DEKF
T OFGENSTE | SRITETENIa SO, i aagiclskn o podz: 0833 [ PGER
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Prognozy finskie
Rozgiosnie Yleisradio (Radio Finland)

mrwa rozgloin capstoliwogd podziny emis i
-
LAHTE i B porcsah, G615 030 PR 3005
mredzieda 30, Joda IFN0 2004

QUL J 540 kH: Jok Lahi | R
HELSINK] 555 kH: fok Lahei Al
TURKL | DA RHz ek Lahiti 1 BEES
PR N ki Jaek Ledaei §

D645 ki jak Faateri

L Rl P Jak Lol

A7 T M gk Lapiers

wE A Mz Jak Ll |
VisA J Fidd ki Jek Lt | =
AdB A 1278 kH: Jak Lahi !
HELSINGFORY Jaog ks Juk Fahsd |
BICRNEBORG alde Kz ke Lo |}

L1FNS k2 Jak Lahk |

I5265 kR ek Labti |

ES,0 MH: jat Lot |

997 MM ke Pt {

Niestety prognozy Lahti 1, Oulu 1, Helsinki 1, Turku 1 i Pori
nadawane sa po fiinsku, Pozostale - po szwedzku. Jesli kiog z
ceytelnikéw potrafi opracowad linski minislowniczek prognoz -
proszony jest o nadestanie go do redakcji miesigczmka ,ZAGLE™.
Wydrukujemy wklejke.

Stacje brzegowe

nagwn stacjl g atotlivs godainy canisji

HELSINKT RADECY (i H ) T682 kH'z 33X, @733, [133, 1533, 1933 2333
(Po angielvin) JROA iy fek wydef
(pre-angielsk ) 2810 kH: dak wytef

R et gotvereriee AR 0 PRI alfer elyzarw B oo B3 g &7
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e
KOTEA (OFLT 1852 KN OB F 18T {pe angielvka )
URF Lan. 25§ 27 Jak wyde)
T VIKLALANTY LRP kar. 25 gk wyzed (po angielskn)
[ mAnkD 2649 kH: 0825 { 1825 (po amgielekn)
#4250 wHr ke Wy
LEF kar, 03 1 25 iy Jerkr weyEed
" o UKF fan. 24 ok wyzej
B UKF kan, 02 ok wyzel
[ HAILUOTO (OFW) 12 kife 0933, 1713 (po angislst)
UKF kan 27 ek wrvie)
RAPALLOTO [ CHFEW) 2RO kiffr Jak wyiel
LKEF kan 25 Jik wyzef
RALTMA FEREF fan 28 Jeak vy
REPCOSAART UKF kan 26 Jak wvivg
ERISTIINA UEF b, 24 Jak wyzel
a4aka EF dfan. 021 27 Jeak ety
KORKOLA LKF kan 25 Jak wewded
EALASORT LEFm kan. 24 Jak vt
KEMI LTRF kan 26 Jak wyze

Prognozy litewskie

Jedynym zrodlem informacji powinna byé stacja brzegowa w
Klajpedzie, nadajaca ostrzezenia sztormowe po rosyjsku i angielsku
na czestothwodel 3215 kHz. Godziny emisji 0333, 0733, 1133, 1533,
1933 i 2333. Nadaje wowczas takze osirzezenia nawigacyjne.

Prognozy estonskic

Radiowe prognozy pogody 1 ostrzezenia nawigacyjne po rosyjsku
i angielsku nadaje stacja brzegowa Tallinn. Pracuje na czgstotliwosci
3310 kHz, emitujac interesujgce nas informacje o godzmach: 0233,
0633, 1033, 1433, 1833, 2233,
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Prognozy rosyjskie

Nadal sg to informacje zastrzezone do uzytku stuzbowegy

rosyjskich jednostek plywajgcych.

Angielskojezyczna teminologia komunikatéw meteorologi-cznych,
Poniiszy mini-slowniczek nadawanych po angielsku prognoz
ostrzezen sztormowych powinien wystarczyé do zrozumienia tregq;
informacji ,,pisanych” (radioteleks). Do prognoz radiowych potrzeh-
na bedzie dodatkowo - podstawowa znajomose angielskiej wymowy,

abating - cichngcy, stabngcy
arclic - arkiyczny

atmasferic pressure - cifnienie atm.

backing - skrgcajgey w lewo
baric - barvezne
belt -pas

broken sky - zachmurzenie smienne

calm - cisza, flauta
change - zmiana

clowd - chmura
cloudless - bezchmurnie
cold - gimny

complex - zloiony, wieloskfadnikowy

air - powietrze

ared - obszar

aurora - zorsa

bad - zla

breeze - bryza

building - wypigtrzajgcy

centre ~ofrodek

clear - bezehmurne
cloudines - zachmurzenie
cerl - siodio

collapsing - zanikajgcy
confinous - ciggty

cofidence of forecast - wiarvgodnosc prognazy

convection - wstgpujgey
damp - wilgo¢
declining - malejgey
deep - gleboki

dense - gesta

dew - rosa

dew point - punkt rosy
drizzle - miawka

dust - pyi

easterlies - wiatr z E
easterly wave - fala z E
extending - rozciggajqgey sig
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cover -pokrywa, warsiwa
dangerous - niebezpieczny
decreasing - comniefszajgey
deepening - poglebiajgcy
depression - niz
disturbance - zaburzenia
direction - kierunek

dry - suche

eddy - zawirowanie
extensive - rozlegly
eastward - na E

Jfair - berchmurnie



fall - spadek filling - wypetniajacy
fine (weather) - fadna (pogoda) Jog - mgla

forecast - prognoza forming - tworzgey sig
forecast for coastal zone - prognoza dla strofy breegowej
forecast for high (open) sea - prognoza dla pelnego morza
futher outlook - orientacyfna prognoza  gale - silny wiatr

gale warning - ostrzeZenie o sztormie  general - ogdlny

pradually - stopriowo BUsS! - poryw

gustines - porywistosd hail - grad

hail shower - opad eradu heat - cieply

heavy - silmy high - wys

humidiity) - wilzotne{ose) hurricane - huragan
imminent - wkrdice Increasing - wrrastajgey
inland fog - mgla nad lgdem insignificant - nieznaczny
instability - niestalosc

intesificarion - wemagajgey sie inversion - odwrdcenie
isobar - izobara tand - lgd

later - pdinie), nastgpnie layer - warsiwa

lighting - blyskawice locally - lokalnie

long range forecasi - prognoza dlugoterminowa

fow - niz lving - zalegajgey

low clouds - chmury nizowe, takze - chmury niskiego pulapu
mainily) - gldwnvinie) marine - morska

HISS - s
mean - Srednie

message - komunikat, wigdomasd mostly - gldwnie
middle cloud - chmury sredniej wysokosci

motion - ruch mist - zamglenie
mMOoving - prremieszczajgey sig moist - wilgod
moderate - uniarkowany near - blisko

none - nie ma normal - normalne
occasional - preelotmne, okresowe occlugsion - okluga
off - od on - do

outloak - moilivosc oled - stary, poprredni
avercast - pelne zachmurzenie passage - priechodzenie
path - tor, trasa pattern - uklad
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period - okres

Precipitation - opady

present - obecna

pressure reduction - spadek cisnienia
Pressure rise - warost cisnienia
quasistationary - stacfonarnepodobny
radiation - promieniowarnic
rainbow - fecza

raun clowd - chmury deszczowe
rapidly - b. szyvbko

rather quickly - srednio szvbko
ridge - klin wysokiego cisnienia
roll of cloud - kelnierz burzowy
scatiered - rozproszony

severe - silny

significant - naczqgey

spray - brvzgr

Steadily - umiarkowanie
swinging - skrecajgey
throughour - wyzedzie
thunderstorm - burza morska
trough - zatoka

wrgency - pifne

variable - zmienny

Warning - ostrzeienie

weak - staby

westerlies - wiatry z W

wind shift - skrgt wiatri

postfrontal - zafrontowy
prefrontal - l,[?i"ﬁi-.’{'{ﬁ'ﬂnfrjw}.
pressure - cismienie

prevailing - prewazafqgey
quickly - szvbko

rain - deszer

rainless bezdeszezowy
range - zasieg
relative - wzglednie
remainder - pozostafy
rise - worost

saddle - siodio

Seq - morse

shover - wlewa

slowly - powoli
squall - szhkwat

swell - martwa fala
thaw - ocieplenie
thunder - promot
frack - trasa

wpper - wysoko
vapour - para wodna
warm - cieply

warm jront - clepidy fromt
weather - pogoda
wind - wiatr

et - ooy

wind warning - ostrzezenie o silmym wietrze

zone - strefa, obszar rejon

Liczebniki: one - jeden, two - dwa, three - tray, four - cztery, five -
Pigt, six - szefd, seven - siedem, eight - osiem, ninie - driewied, fen

- driesigd,
Thimaczenie skali Beauforta:
& B - Calm - Cisza

1* B - Light air - Bardzo staby powiew
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2* B - Light breeze - Staby wiatr

i B - Gentle breeze - LEagodny wiatr

4 B - Moderate breeze - Ulntigroowany wialr
50 B - Fresh breeze - Swiezy wiair

" B - Strong breeze - Silny wiatr

7 B - Near gale - Bardzo silny wiatr

8 B - Gale - Sztorm

0B - Strong gale - Silny sztorm

ItFB - Starm - Bardzo silny sziorm

1128 - Violent storm - Gwaltowny sziorm
12°B-Hurricane-Huragan.
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BRYK Z METEOROLOGII

Meteorologia zeglarska (nic mowige o meteorologii jako dzie-
dzinie wiedzy) jest tak rozbudowana, ze zupelnie zastuguje na miano
wiedzy tajemnej. Hekrod zagladam na przyklad do , Mereorologii
ieglarskiej” Jacka Czajewskiego zawsze przeraZa mnie ogrom
wymaganych od nas wiadomosci. Zachecajgc do studiowania tych
uczonych ksiag — nie moge si¢ powstrzymac aby nie uraczyd
Ceytelnikow |, ekstraktem meteorologii prakiveznef™,

Zacznijmy od tego, ze rozdzial ten jest tylko zalgcznikiem do
czysto uzytkowego rozdzialu |, Prognogy pogody’. Jak juz gdzied
pisatemn — uwazam 7e crlowiek nowocrzesny nie moze rnad si¢ ng
wszystkim, Dlatego nie prébuje naprawiaé zegarka, preyrzadow
elektronicznych, leczy¢ hemoroidow czy przepowiadac pogody. Od
tego sg specjaliscl. Ktérym nalezny jest nie tylko szacunek, posluch
ale 1 godziwy zarobek. Dlatego tez zeglarze w pierwsze] kolejnosci
powinni korzystad ze wszelkich dostgpnych im fachowych informacyi
pogodowych. A jest tego juz mnostwo 1 co raz trafmejsze. Z tego
wige powodu, ponizszy |, bryk™ powinien byé traktowany jako wykaz
elementarnych terminéw meteorologicznych lub kanwa do ka-
wiarnianych opowiedei morskich. 1 tylko tak.

Strefg zainteresowania zeglarzy jest troposfera. Ma ona
3 .pietra”. Niskie — obejmuje przestrzen do wysokosci 2 km, srednie
od 2 do 7 km oraz wysokie —od 5 do 12 km nad powierzchnig ziemi
(morza).

Cisnienie atmosferyczne we wszystkich prognozach podawane
jest hPa, czasami jeszcze | w milimetrach slupa rigci. Normalne
cignienie atmosferyczne mierzone na poziomie morza przy tempe-
raturze 0°C wynosi 1013,3 hPa lub 760 mm Hg.

Aby odczytac predkosé wiatru z mapki synoptyczne] — najpierw
nalezy wyliczye gradient ciSmienia, Oblicza sig go ze wzonu
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G=Ap: Al

gdzie:
Ap = ndEnica clsnien wyrazona w hiPa
Al — odleghodd, jednostky jest 60 Mil maosskich

przyklad hczbowy:
— odleglosc 100 Mm
~ miEnica cignien 6 hPa
G =6 hPa : (100 &) = 3,61
= teraz mozemy wyznaceyd predikesé prognozowsnego wiatm:
V=0Gxd =361 x4=144 mizck (TR

(pdzie 4 jest wartoscig wspdlczynnika empirveznego dla obszardw
maorskich. )

W rejonach zalegania wyzdw barycznych (przy matych gra-
dientach cisnienia) wystepujg w strefie brzegowej wiatry lokalne
gwane bryzami, Bryza dziemna (morka) to wiatr wiejgcy ku
breegowi. Zacryna sig przed poludniem 1 zamiera wieczorem. Bryza
nocna to wiatr wicjgey ku morzu, Zaczyna sig kilka godzin po
zachodzie slorica i cichnie o swicie, jest slabsza od morki. Zasigg
bryz baltyckich wynosi do 4 Mm od linii brzegowej.

Wszystkie widoczne na niebie chmury sg produkiem parowania,
deszcze sq wynikiem kondensacji niekidrvch z nich. Oto cha-
rakterystyka ich podstawowych form:

* cirrusy (Cl) — najwyzej — biale nitki, wldkna, klaczki

#* cumulusy (Cu) — na rdznych wysokogciach — biale kalafiory —
czasami powodujg przelotne opady

* stratusy (St} — nisko — szare, mgliste, jednolite — pochodzg
z nich mzawki

Ponadio wystepuja formy ztozone alto (altocumulusy) lub nimbo
(nimbostratusy) oraz posrednie ( kundle™), powstajgce z mieszania
sig chmur rasowych” (Stratus, cumulus, cimus):

* cirrocumulusy (Cc) — wysoko — kryszialki lodu, tawice lub
platki, nie dajg opadéw, nie przestaniajg slofica

* cirrostratusy (Cs) — wysoko, warstwowo-pierzaste, rozproszone
krysztalki lodu, niebo zamglone, powodujg zjawisko halo
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* altocumulusy (Ac) — racze) wysoko, sredmoklebiaste, kropelki
wody, przyjmujg formy walcy, fali, platow

* altostratusy (As) — nisko, frednio warstwowe, szare, niebieskawe,
dlugie, zbudowane 2 mieszniny kropelek wody i krysztalkdw lodu

* nimbostratusy (Ns) — nisko-wybudowane wysoko, ciemno-szare,
rozlegle, deszczowe, przewainie w lowarzystwie roznych malych
chmur-satehtow, zbudowane sa z kropelek wody

* stratocumulusy (Sc¢) = nisko, klgbiasto-warstwowe, biale lub
szare, zbudowane z kropelek wody ale rzadko powodujg opady

deszczu
* cumulonimbusy (Ch) — niskie — wybudowane wysoko, kigbiaste,

ciemne, czesto z zoltg poswiatg, bywa ze schowane miedzy
innymmi niskimi chmurami, dotem zbudowane z kropelek wody,
gorg z krysztalkow lodu, cumulonimbusy rzadko chadzaja parami,
Jest to najgroiniejsza dla Zzeglarzy chmura. Daje gwaltowne
szkwaly, w €lad za ktdrym przychodzg wietrzne ulewy. Adam
Wozniak mowi o nich ,chmurwy™.

RRUS
ci EH.GEIEAI‘I.F:__EL_—_-.-
| T CHMURY
o CIRROCUMULLS
CUMULONIMBLUS
LE wirga -

Eppubniarich “ wh #loy denxca
Rys. 211, Chmury i czego sig po nich moéna spodziewsd

Fronty atmosferyczne wyraznie zaznaczane na mapach sy-
noptycznych to granice mas powietrza o réznych temperaturach.
W zaleznosci, ktora masa powietrza jest rozwojowsg to front jest:

* cieply (linia z wyrastajgcymi z nigj pétkolami). Powietrze cieple.,
prremieszezajge sig — napotvka przeszkode w postaci powietrza
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zimnego 1 wilizguje sig na nie. Nastgpuje kondensacja i z chunur
warstw zaczyna padad deszez. Chmury: cirrus, cirrostratus,
altocumulus, nimbostratus, Front cieply nie powoduje silnveh
wiatrow anj sztormow.

* chlodny (linia z wyrastajgeymi z nie) réjkatami). Powietrze
Zimne, prremieszczajgc sig napotyka na srzeszkode w postac
powietrza cieplego i whija sig pod nie kiinem. Powstajy prady
wstgpujgce, chmury klgbiste burzowe, padaja deszcze, nadchodzg
ostre szkwaly, Chmury @ cumulus, cumulonimbus

* zokludowany (linia z wyrastajacymi 2 nicj na preemian potkolami
i trojkgtami). Fromt cieply, przemieszczajacy sie wolno {np.15
wezlow), doganiany przez szybki (np. 25 weztow) front zimny

czg sie w front mieszany, czyli zokludowanv. Powietrze
rozwarstwia sig: cieple idzie do gdry. Chmury: mieszane.
Najpierw opady male, pozniej ulewa a diugotrwaly kapusniak”,

Fys. 21,2, Bchoemiat Ly paiwege nizy

Wokdl klasycznego mizu (Rys.21.2.) izobary (linie laczace punkty
0 tym samym cisnieniu) przebiegajg niemal komcentrycznie. Na
mapach synoptycznych duzych obszardw widaé zazwyczaj, ze
izohary ukiadaja sie w:
* kliny — gdzie obszary podwyi#szonego cigniepia wchodza

w obszary niskicgo cisnienia
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# gatoki — gdzie obszary obnizonego cisnienia wehodzg w obszary
wysoklego cisnienia
# gipdla — sg (0 obszary migdzy wyzami i nizami

Kierunki wiatrdw wyznaczajg osrodki niskiego 1 wysokiego
ciénienia. Na naszej (pélnocnej) potkuli wiatry wiejg wokdl centrum
WYZU - zgodnie z ruchem wskazidwek zegara a wokol NIZU -
przeciwnie do ruchun wskazdwek zegara.

Wiatr wiejgey Ku centrum nizu unosi sig ku gérze, Wialr wiejgcy
od centrum wyzu opada.

Kazda odosobniona, ciemna, niska chmura — preynosi silniejszy
podmuch wiatru, bywa #e szkwal. W przypadku cumulonimbusa,
bedacego autentycznym postrachem Zeglarzy — przebieg zjawisk
najczesciej przebicga wedlug scenariusza przedstawionego na
Rys.21.3,

2 7 |
® (?:!UM?DNIMEUE ? @ ;

ktwadky cirrasoas

s -.--—-. ﬁ__.,_ B

_.__\_,_; £ _,7..—--: B

: |
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- ; WIATH '
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guaitemn B ppadajjee ; ~ i s
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Rys. 21.3 Typowy scemanuse spotkanma 2 cumulonimbusem. Cumulonimbus,
wielowarstwowa, wysoko wybudowana chmura, o plaskim stropic i spagu
nadehodzd od lewej strony, Zgodnic 2 kisrpkiem wisjgeego dotgd wiatm. Fary
rozwrnju wydarzed: 1 - wiate cichnie. 2 — zaczyna wind cieply, stabiutki
wigterek 2 przcciwnego kicrunku, 3 - bezpodrednio praed nasunigeiem sig nad
jacht ciemnej, centralnej plachty chmury — erywa sip meewykle gwaltowny
szbowal, rarwycraj trwajgoy kilka, najavie] Kilkanagcie minuet, 4 — w chwilg
po uderzeniu szkwalu proytyces sig do miego przelotna ulewn, ceesio @ wyla-
dowywaniami atmosferycenym, 5 - slewa uspakaja sig, praechodzge w deszoz,
6 — nastgpuje bardze gwaltowne ceighieme powistraa, T — towarzyszy mu wialr
szkwulisty o zmicnnych kierumkach, 8 — moruny oddabagg sig.
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BAROMETE WLHHATWUIE:

@ D B ® O

spIRs rormes JurdirEn s e e B sy ok c2 ik M i

Ey= 214 Reakcia barometru na precmieszozanis sig froniow atmuosferycenych

Dysponujac pokladowym barografem (lub prowadzgc nakres
wskazai barometru) oraz konfrontujge je z zapisami w kolumnach
12 do 17 dziennika jachtowego mozemy z pewnym prawdo-
podobiefistwem przewidywacd rozwdj biezgce] sytuacji meteo-
rologicznej. Oto kilka preykiaddw:

] | ront cieply front zimmy
| | i | | | 1 | |

Evs.11.5 Typowy preebieg zmian cisnienia. Przejdcie mizu @ wyraznis
ZaFnacronym cieplym sekiorem,

C ¥ o
s —5— e . 1]
iy “__iru e i L s
w0 = %r _l | ——
Y W ==
| = | i
“"“_'1 | |okluzja | T S T G N P

By, 11.6. Front zokludowany przesuwa sig, cisnienie werasta, ulewy 1 chmury
klgbiaste
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Bys.21.7. Za okluzjy postepuje Faioka mizows, mogaea proyniess sziormowo.
sekowalisiy wialr,

Symptomy zlej pogody:

* micho — za dnia biale. wiecrzorem szare, zachod slofica liliowy,
wschod slofca czerwony — czekajg nas opady deszezu 1 silny
wialr,

* chmury (#le wrozace) — cirrusy — dlugie pasma ciagngce sie
z jednego kierunku

— cimrocumulusy — Zawsie

— altocomulusy — gdy nadciggayg pa inne chmury

— rozne chmury gdy idg pod wiatr (nesz)

— cumulonimbus — refowadc lub wreez zrzucaé zagle!

# cispienie - jesli strzalka baromeiru stale spada lub spada
gwattownie oraz jezeli cisnienie rosnie podczas winagajgcego sie
wialru

* tecza — rano lub do poludnia (1o pachnie zabobonem).

Jako symptom zlej pogody nalezy przyjaé pojawienie sig (na
mapie synoptyczng) lub w prognozie) frontu chiodnego. Manifestuje
sig o

* pojawieniem sig cumulonimbusow

* wyraZnym wzrostem sily wiatru (pomijajge chwilowe szkwaty)

* skrecaniemn wiatru w prawo (np z W na N'W lub jeszcze mocnie)
— 2 W na N,

* znacznym ochlodzeniem

* poprawa widocznodcl do bardzo dobrej

Te dwic ostatnic oznaki swiadcza, #e front juz przeszedi, co nie
oznacza rychlej poprawy pogody. Pojedyncze cumulommbusy
jeszcze mogg sig trafiac,
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Wioski. Jesh bedziecie umieli korzystad z radiowych, radio-
telefonicznych, radiotelexowych prognoz, jesli bedziecie znali skale
Beautorta i Petersena to zostawcie mitlofnikom meteorologii
przyjemnosd studiowania . warenbivw nowstawania mgicl: ra
diacyjnej, adwekeynej, frontowej, 2 wyparowania” czy analizowania
nProcesiw pogodotwdrezych, ze szezegdlnym uwzelednieniem wipdl-
raleinoscl temperatury, wilgotnosei | cisnienia powieirza”, nie
zapominajge o fundamentalnym ,, wpdvwie sity Coriolisa na rozklad
cisnien 1 wiatrdw na kuli ziemskiej”. Whrew pozorom nie sg 1o tytuly
prac doktorskich ani dysertacji habilitacyinych ale regulaminowe
zeglarskie pytania egzaminacyjne.
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RADIOWA EACZNOSC MORSKA

Sprobuje zaryzykowad tezg, ze wprowadzenie radionadajnikéw
na jachty jest jednym z trzech |, siedmiomilowych krokiw" jakie
w okresie po Il wojnie Swiatowej zrobito Zzeglarstwo w dziedzinie
bezpieczenstwa, Mysle, ze poprzednim bylo upowszechnienie
sztormrelingdw, krokiem nastepnym wydajg mi si¢ odbiorniki wy-
rnaczajgee pozycje jachtu.

Radiotelefon UKF. Jak duza wage przywigzujg zachodm
reglarze do wyposazenia jachtu w radioteleton UKF — moga opo-
wiedzieé ci z naszych kolezdw, ktoryeh dopuszezenie do uczest-
nictwa w powszechnych imprezach zeglaskich vzalezniano jedymie
od faktu posiadania tego ,, pudefda”. Nie pylano o tratwe, pasy
ratunkowe, pasy asekuracy)ne, rakiety, plawki czy Karlg Bez-
preczenstwa.

Podstawowym rodzajem radiokomunikacji w jachtowe] zegludze
battyekiej jest Fgoznosd radiotelefoniczna UKE w morskim pasmie
LV fal ultrakrétkich pomigdzy 156 do 174 MHz. Zasigg lgeznodci
tego rodzaju jest |, horvzontalny” co w praktyce oznacza odleglosé
do 30 Mm. Bywa, 7e¢ w warunkach dobrej propagacyi uzyskuje sig
o wiele dalsze kontakty ale zawdzigczamy je tylko okazjonanym
adbiciom fal radiowvch (np. od jonosfery). W warunkach jachtowej
zeglugi baltyckiej zasigg ten jest zupelnie wystarczajgcy aby mieé
Swindomose, iz w razie czego — Ktog ustyszy nasze woltanie o pomoc.
Eacznosé radiotelefloniczna jest nicocenionym arddiem informacyi
pogodowych, ostrzezed nawigacyjnych, zwrdcenia swagi, uzvskania
informacji czy porad medycznych. Usprawnia procedury portowe,
kanalowe, sluzowania itd. Najwazniejszym atutem jest oczywiscie
nie tvlko poczucie bezpieczenstwa ale 1 realna mozliwose nzyskania
pomocy. Dlatego uwaram, ze pierwszym z zakupow elektroniki
jachtowej powinien byé¢ wlasmie radiotelefon UKF, wyprzedzajacy
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log, anemometr, Dekke (lub GPS), echosondg, radiotelex czy
radioplawe EPIRB,

Chyba niemal wszystkie wspalezesne radiotelefony morskie
posiaclajg pelny zakres kanalow w liczbhic 55 (od 1 do 88). Radio-
telefony specjalnie przeznaczone dla jachidw wyposazane sg w ,,M”
kanal 67, na ktérym pracujg administracje marin. Radiotelefony
z dodatkowym zakresem kanalow amerykanskich do tej pory nie sa
dopuszczane przez Paisiwowy Agencje Radiokomunikacyjna
(niemoznosé uzyskania licencji). Nadajniki radioteleflondw stac-
jonarnych dysponujg mocg 25 wat i redukejg mocy do | wata -
obowigzujaeg gdy odleglodé migdzy rozmdéwcami nie przekracza
2 Mm. Ponadto radiotelefon morski posiada urzgdzenie |, podwdinego
nastiechi” (DW) 1 osobnego wybierania kanatu bezpieczeristwa (16).
Czasami podobne wybieranie stosuje sie dla kanatu  M™, Opricz
tego powszechnie uzywane sg radiotelefony przenosne, zasilane
z wewngtmych baterii i posiadajace wlasng elastyczng antenke typu
Helical”, Moc tych porgcznych urzgdzen wynosi zazwyczaj 4/1
watow a zasigg oczywidcie jest mniejszy. Radiotelefony przenosne
cieszg sig duzym powodzeniem poniewaz ich legalnosé jest trud-
nicjsza do sprawdzenia. O polskiej procedurze uzyskiwania , Swia-
dectwa” i ,licencji” — czytajcie w rozdziale o dokumentach
jachtowych.

Kompletujge wyposazenie morskie waszego jachtu mozecie
spotkad sig z propozycjami okazyjnego nabycia radiotelefonu UKF
typu FM-309. Nie kupujcie nic takiego — nawet gdyby przypadkowo
dzialalo i cena byla bardzo atrakcyjna. Absolutnie zawodne,
pradozemne, tylko 12 watowe i o okrojonej do kilkuo, liczbie kanaléw,
Decydujac sig na jakikolwiek zakup — upewnijcie si¢ w PAR co do
mozliwodcl uzyskania homologacji. Rézne renomowane marki,
radiotelefonéw powszechnie uzywanych na zachodnioeuropejskich
jachtach — bywa, ze nie uzyskujg polskiej homologacji (np. ,, Presi-
denr 511",

Warunkiem dobrej styszalnogci jest markowa jachtowa antena
UKF, umieszczona na topie masztu. Wszystkie inne lokalizacje nie
powinny byé rozpatrywane. W zadnym zas przypadku — na salingu.
Awaryjnym migjscem montowania anteny moze byé kosz rufowy.,
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Takie umiejscowienie uposledza zasigg 1 wszechkierunkowosg
anteny. Antena na topie maszio zapewne powigksza efeki ostrza
jezeli chodzi o uderzenia pioruna ale taky ewentualnosé musimy
wliczyé w kalkulacje zagrozen zwigzanych z wypuszczeniem sig na
morze, Zamocowiana na topie antena nicuchronnie wehodzi w kolizje
z lampa trdjscktorowg/kotwiczng. Jezeli nie jest ona umieszczona
wewnglrz poltoracalowej srednicy rurze 2 PCW {zwycza) okretowy)
— nie ma sprawy. Cienki pret lub nieco grubszy kijek | fiberglas™
nie zastoni zadnego sektora, Zreszta jacht sig kiwa 1 myszkuje, wige
§wiatlo pozycyjne najwyze] zamruga.

Antena podiaczona musi byC prey ueyciu koncentrycznego Kabla
50 ohmowego. Bardzo dobrze jezeli uda sig Wam naby¢ kabel o
podwdjnym ekranie. Jest troche grubszy ale do radiotelefonu dotrze
tylko to co przekazata antena. Kabel antenowy powinien byé
prowadzony wewngtrz masztu. Jak wszystkie inne przewody
biegngce w maszcie — nie powinien sig obijac o Scianki oraz by¢
narazony na ocieranie sig o faly. Najlepiej jesli biegng one wszystkic
wewngtrz cienkodciennej rury PCW — przynitowanej (popnitami) do
masztu {Rys, 22.1). Technologia takiego zamocowania wcale nie jest
taka prosta. Wojtek Pawlicki, zaglomistrz i takielarz zna podobno
17 sposobdéw na jej zrealizowanie. Wyprobowalem dopicro dwie.

Fys.22. 1. Majkoreystoic jest poproseandzié waeystkie kable mog = POW
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Gdyby z jakiegod powodu przeprowadzenic kabla antenowegso
wewnairz masziu nie byko mozliwe — zostaja nam jeszeze dwie
mozliwodel, Pierwsza z nich polega na poprowadzeniu o0 na
rewngtrz, wzdiuz krawedzi natarcia profilu masztowego i ostonigcie
go poléwks cienkodcienne) rurki aluminiowej (Rys.22.2). Pélrurka
mocowana jest do masztu za pomocy pilopasek i popnitdw.

P 22 2 Kabel antenowy (wraz z innyme) mose e biec na 2ewnsire maszia

Cdyby i to rozwiazanie nie moglo by¢ zastosowane — pozostaje
poprowadzac kabel po jedney 2 wanl topowych. Kabel mocowany
jest do liny przy pomocy tasmy izolacyinej. Opaska od opaski
w odleglodci nie wigkszej niz 1 metr. Jest o rozwiagzanie dorazne
ale zupetnie skuteczne. Mawig, ze prowizorki sg najtrwalsze. Wstyd
sig przyznaé ale zeglowalem z tak podiaczong anteng przez kilka
SCZONOW.

Jak juz méwilismy — do uiytkowania radiotelefonu UKF wy-
magane jest legitymowanie sig, wystawianym przez Panstwowg
Agencje Radiokomunikacyng ,, Zezwoleniem na stacje okrgtowg ™,
krétko — licencjy” (tak to si¢ nazywa po angiclsku, francusku,
hiszpanku, wlosku itd), Podstawy do uzyskania tego dokumentu
sLanowis Swiadeciwo radiotelefonisiv®, | Karta bezpieczeristwa ™
oraz dowdd uiszezenia oplaty. Licencja, zawierajaca nazwe jachtu,
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Rys 223, Prowizvryzene podlgczenie anteny

znak wywotawczy (np. SPG2383), personalia armatora, kaegorig
stacji (COMX), typ i1 model urzagdzenia (np. . Agua Marine 56040),
moc (max 25/1 watow), rodrzaj emisji (F3E/G3E), date wainodci —
okredla zakres przyczielonych czestotliwoscl. Na razie z zakresu tego
wylgczony jest kanal 70, przeznaczony do sluzby . dsisrress” (An
60 — AP 15, RR Geneva 87). W najblizsze) przysziogcl bedzie w
powszechny kanal automatycznego wzywania pomocy w obszarze
LAT (koncepeja systemowa GMDSS).

Dla przypomnienia podaje ponizej migdzynarodowy podzial
kanatéw morskiego pasma UKF;
Wywolanie i bezpieczenstwo / Calling & Emergency: Kanal 16
(156.8 MHzx)
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Korespondencja publiczna / Public Correspondence: Kanalv
duplexowe 26, 27, 25, 24, 23,28, 4, 1, 3, 2, 7. 5, B4, &7, B6, 83, 8BS,
88, 01, 64, 65, 62, 66, 63, 60, 82.

Korespondencja migdzy statkami / Inte-- ~ip: Kanaly simplexowe
G, & 10, 13,5, 72, 73,69, 67, 771, 15, 17.

Stacje portowe / Port Operations: Kanaly i mplexowe 12, 14, 11,
13, 9, 68, 71, 74, 10, 67, 69, 73, 17, 15 oraz Lanaly duplexowe 20,
22, 18,19, 21, 5,7, 2,3, 1,4, 78, 82, 7%, 81, 80, 60, 63, 66, G2, 63,
64, 61, 84,

Kanal 6 UKF moze byé wykorzystywany do korespondenciji
bezpieczefsiwa ze stathami powictrznymi. Straze granczne panstw
zachodnioeuropejskich majy zwycezaj rozmawiad z jachtami na
kanale 67 (157,85 MHz), Na tym kanale moina (w razie pogar-
srajgceej sig pogody ) zapyrad Coast Guard ¢ prognozg meteo-
rologicFng.

W polskim obszarze morskim kanatami portowymi 1 admini-
strac)i morskiej sa 12, 14, 71 1 10, Ten ostani najezgsciej uzywa Straz,
Graniczna, Polskie kutry rozmawiaja na kanale 6 a jednostki taboru
poglebiarskiego na kanale 9, Gdynia Radio pracuje na kanalach 26
i 24. Informacje o kanatach roboczych portdw i stacji brzegowych
znajdziecie w . Svisie Radiostacyi Nantveznyeh BHMW", wydaw-
nictwach ,, Radio Signals” oraz preewodnikach zeglarskich.

Jeszere dwie nwagi 2 tej materii: w korespondenc): rze stacjami
znajdujacymi sig zasiegu wzroku redukujmy moc nadajnika do
I ‘'W. Radiotelefony bazowe, wyposazone w sprawnse dziatajgcy
anteng topowy powinny zagwarantowaé zasigg do 12 Mm. Druga
uwagy jest zalccenic redukeji mocy na kanalach 15 1 17. Ma 1o na
celu zapobiezeniu ewentualnym prrestuchom (,, sianin”) na kanal
16-ty.

Statki i jachty wyposazone w radiotelefon UKF powinny
prowadzi¢ nastuch dopdki znajduja sig w 30 milowym pasie
przybrzeinym, w okresach ograniczone)] widocznodel oraz kiedy inne
jednostki znajduja si¢ w zasiggu widzenia. Sposob vzvtkowania
radiostacji poklzdowych w portach i1 30 milowym pasie wod
przyleglych do wybrzeza uregulowany jest Zarzgdzeniami Dy-
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rektoréw Urzeddw Morskich, ogloszonych w Dzienniku Urzgdowym
WERN Gdansk Nr 19/66 (poz. 128) oraz w Dzienniku Urzedowym
WRN Szczecin Nr 3/78 (poz. 18).

CB Radio. Radiotelefony UKF, bedace oficjalnym 1 urzgdowym
srodkiem lacznosci morskiej oraz stanowigcy podstawowy element
bezpicczenstwa zeglugi — nie powinny byé wykorzystywane do
wwarzyskich pogawedek migdzy jachiami i statkami. Do tego celu
$wietnie nadaja sig radiotelefony Citizens’ Band czyli CB - Ra-
dio. Jest to niestrzezone pasmo 27 Mhz (26,960 do 27,405 MHz),
powszechnie wykorzystywane przez kilkadziesiat miliondw ludzi na
calym s$wiecie., Wstgpng zaleta tego typu lgcznoden jest brak
wymogdw jakichkolwiek certyfikatow kwalifikacyjnych 1 zupelnie
nie klopotliwa procedura rejestracji urzgdzenia (zazwyczaj sklep
sprzedaje |, radyjke” oparzone certyfikatem homologacyjnym
i zarejestrowane na nazwisko klienta). Osigegi CB Radia, zwlaszcza
na morzu sg imponujgce. Poczatki CB Radia siggaja roku 1947, gdy
w Stanach Zjednoczonyveh odbyl sig plerwszy kongres poswigcony
idei lacznosci radiowej zwyczanych obywateli. Rzeczywisty rozwdj
swiatowego CB rozpocza: sig w roku 1959, W Polsce pierwsze
jednokanalowe urzadzenia przenosne matej mocy (100 mW)
pojawily sig w latach szei€dziesigtych. Sukeesy vizytkowe radia
obywatelskiego na ladzie przesadzily o rozszerzeniu tej tak po-
wszechnej lgcznodcl na obszary wodne, gdzie brak przeszkad
terenowych 1 zakldcen przemystowych — stworzyly idealne warunki
propagacii. Niedostatek telefondw przewodowych, niestychany koszt
telefondw komorkowych, ucigzliwa procedura zezwolenia instalacji
radiotelefonu UKF — prey cdezuwanej potrzebie prywaine] lpcznosci
towarzyskiej sprawiajg 1z z rokn na rok rodnie ilosé stacji . CE
MARINE", Na wzor panstw zachodnich wprowadzane s3 do stacji
pogotowia ralunkowego, strazy pozarnej i strazy miejskicj urzadzena
CB Radio. Przodujg w tvm miasta portowe, W Danii, Szwecji
i Niemczech stuzby ratownictwa brzegowego SAR prowadzg takze
nastuch na kanale CB 11A czyh 27,095 MHz.

Pasmo 27 MHz podzielone jest na szereg podzakresow, ozna-
czonych literami: (A", B, .C” itd. W Polsce udostgpnionym
(normalnym ludziom) pozakresem jest ,podstawowa czterdziestka”
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kanaldw od 1 do 40 miedzy 26,960 Mhz do 27,405 MHz.
W odroznieniu od wigkszodeio krajow europejskich przyjeto stand-
ard pracy w ,zerach”, co oznacza e czestotliwosci poszczezdinych
kKanatow konczg sig zerem. Europa rozmawia w «patkach”, Jak
w dowcipic o carskiej decyzji dotyczgee] szerszego rozstawu SEVI
kolejowych. Przelicznik jest prosty: jedli polski kanat wywolawczy
Nr 28 ma czgstotliwosé 27,280 MHz to europejski kanat 28 ma
czgstothwosc 27,285 MHz. Dlatego radyjka instalowane na jachtach
baltyckich powinny by¢ wyposazone w dodatkowy przelaczk
z zer’ na .pigtki”. To jest wazne. Kolejnym waiznym elementem
jest wybdr modulacji. Polsky specjalnoscia jest AM. Europa rozma-
wia takze w FM i S5B (USB i LSB), Aby mieé¢ mozliwosé do-
pasowania si¢ do kazdego mozliwego rozméwey zagranicznego
nalezy wyposazyc jacht w , rransciver” o charakierystyce AM/FM,
SSB,"5""0. Na przyklad: Galaxy-Pluto— Satuwrn-Uranus, Lafayette-
Typhoon 11, President-Jack-Grani-Jackson-Lincaln, Superstar-2000-
2200-360-3900. Jesli chcemy cos tafiszego o Zrezygnujmy z mo-
dulacji jednowstggowej SSB. Moc nie jest najwazniejsza o ile
dysponujecie dobrg i prawidiowo zestrojong anteny, o czym dalej
bedzie mowa. W Polsce obowigzuje ograniczeniec mocy do 4 watdw,
wyjatkowo (ratownicy drogowi) do 10 watéw. Powolutku powstaje
sie¢ ochotniczych stacji brzegowych, opiekujacych sig jachtami. Im
takze powinien przyshugiwaé przywilej rozwijanmia wicksze] mocy
w razic potrzeby. Polskimi pionierami w tej dziedzinie sa trdjmiejskie
stacje dyzurne ,,1214 — Stanistaw™ oraz ,.690 Bravo — Danka™,
Eacznosé CB jest simpleksowa (albo méwimy albo shuchamy).
Polskie osrodki ratownictwa morskiego ani administracia morska
nie prowadzg nashuchu CB Radia. Jednakze spora ilosé amatorskich
stacji usytuowanych w nadbrzeinych miejscowodciach — dokladnie
pokrywa caly powierzchnige polskiego morzas terytorialnego.
Czasami dalej. Prowadzilem zupelnie wyrazne rozmowy ze Shup-
skiem podczas okrazania Bornholmu. W AM przy 4 watach mocy.
W razic Klopotow zawsze mozna Liczy¢ na solidamosé 1 uczynnoscé
przyjaciol z cteru. Najlepsza pora dla dobrej slyszalnodci sa godziny

ranne 1 nocne.
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Numery kanaléw wywolawczych wigkszych miast polskiego pasa
brzegowego sg rézne, Oio one;
— Elblag, Gdaiisk, Hel, Wladystawowo, Leba,

Ustka, Kolobrzeg, SWinoujscie ..o e kanal 28
= NWIREIC e s b e a e T r i A B kanal 6
15 . S P kanat 38
— BOBZALIN vovcvnecierasrsesnnmnssmsenasssnsssmnns snnns s nsmmmnnmsanes kanaly 131 15
e e S SN SO PR kanal 11
ZINETERENIE . s anm sne SR a o e Ak bA kanal 7

Numery 1 czgstotliwodei |, podstawowej czterdziestki w zerach”
{pasmo ,,C") sg nastgpujgce:

Nr. 1 - 26960 MHz Nr. 21 — 27,210 MHz
2 — 26970 22 - 27220
3 — 26930 23 - 27,250
4 — 27,000 24 - 27230
5 — 27,010 25 - 27,240
6 — 27,020 26 — 27,260
7 — 27,030 27 - 21,270
8 — 27,050 28 — 27,280 (wyw.)
19 - 27,060 (rat.) 20 — 27,290
10 — 27,070 30 — 27300
11 - 27,080 31 — 27,310
12 — 27,100 32 - 27,320
13 - 27,110 33 — 27,330
14 - 27,120 34 - 27340
15 - 27,130 35 - 27,350
16 — 27,150 36 — 27,360
17 — 27,160 37 — 27370
18 — 27,170 38 — 27,380
19 - 27,180 39 - 27,390
20 — 27,200 40 — 27400

Jak widaé z powvzszego zestawienia — odleglosci migdzy-
kanalowe wynosza 10 kHz. Istniejace w tej czterdziestce |, dziury”
(26,990 MHz, 27,040 MHz, 27,090 MHz, 27,040 MHz oraz 27,190
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MHz) nie powinny byé uzywane do zwyczajnej korespondencji
poniewaz majg inne przeznaczenia, np do sterowania radiomodeli,
urzgdzed medycznych, alarmowych itp. Jednym z tych kanaléw jest
omowiona wyze] alarmowa czestotliwoesd morska CB 27,095 MHz
(FM w ,pigtkach™) — shachana przez niemieckie, szwedzkie i duriskie
ofrodki ratownicze. Na jachtach — szczegdlnie wygodne jest insta-
lowanie wywolania selekivwnego.

Plyngcy po morzu, z dala od réinego rodzaju zakldcen lokalnych
jacht, jest idealnym miejscem do prowadizenia dalekosieznych
rozmow wykorzystujaeyeh efekt odbicia fal radiowyeh od jonosfery.
Z Baltyvko wspaniale udaja sie¢ konwersacje z jachtami Zatoki
Biskajskiej, Morza Kantabryjskiego, Oceanu Atlantyckiego i Morza
Srédziemnego. O wiele latwiej o rozmowy z ladowymi stacjami
Francji, Hiszpani czy Wiloch. Takie rozmowy prowadzimy za-
zwycza) na S5B, chociaz i Igcznodei na AM — nie sy rzadkodeis.
Dla amatorow takiej rozrvwki podaje ponizej kilka kanaldow
wywolawczych:

* Migdzkontynentalny kanal wywolawezy — 27,455 MHz

* Polomjny kanal wywolawczy . Echo Echo” — 26,425 MHz

* Klub ,, Whisky Alfa Charlie” -Holandia 1 inne kraje—- 26,285 MHz
* Klub , Alfa Tango” — Wiochy i inne kraje — 27,555 MHz

Zainteresowanych ogélnymi problemami lgcznosci radia CB
odsylam do dobrego poradnika Andrzeja Janeczka ,,CB RADIO™
{Wydawnictwa Komunikacji i bBacznodci, Warszawa, 1992, wyd.
drugie), Naszym, zeglarskim problemem pozostaja anteny. W prze-
ciwichstwic do anten ladowych — anteny morskic CB powinny byé
montowane jak najnizej. Niemal jedyvnym migjscem do tego celu jest
pawez jachtu i to nie wyzej niz metr nad lustrem wody. Brzmi to
nieprawdopodobnie ale — im wyzej, tym mniejszy zasigg. Bralem
udzial w takich eksperymentach na Zatoce Gdariskiej w 1991 roku.,

Dofwiadezeni uzytkownicy sprzem radiowego na jachcie mor-
skim wiedzg jak wazng rzeczy jest szezelnodé anteny i fidera oraz
odpornodé na korozje wszystkich metalowych czedci anteny i przejsé
pokiadowych 1 gniazd wiykowych. Jakiekolwiek zaniedbanie w tym
wzglgdzie powoduje gwaltowny wzrost SWR a przy wartosci 3 moie
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dojéé do powaznego uszkodzenia aparatury. Na rynku krajowym
pojawilo si¢ juz sporo importowanych anten | fedziewych™:

* MS27 — 1/4 falows, dlugosé 155cm

* MOBAL 27 (275) — /4 falowa, dluposé 160 cm

* MOTOP 27 — 1/4 falowa, dlugosé 155 cm

* TS 27 — Marine — /4 falowa, diugosc 83 cm

* AZURRA 27 (30.40) — 1/4 falowa, dlugosé 160 cm
* AZURRA INOX — 5/8 falowa, dlugodc 230 cm

Moja, uzytkowana juz kilka sezondéw antena to , Nawrilius" firmy
«Pan International™.

T

Rys.22.4. Antena pawgzowa CB Radio na malym jachcie. Podozas strojenin
moke sie okazad konicczne lekkie odchylenie anteny do tylu. Jest oo wplyw
tukielunku 1 kosza,

Nie jest prawda, Ze na jachcie nzywana moie byé wylacznie an-
tena lodziowa. Dowodem na to s3 doskonale osiggi radiokomu-
nikacyjne jachm , Fromma’ — na Kiorym zainstalowana jest naj-
zwyklejsza antena samochodowa. W niektorych sklepach sprze-
dajgcych sprzet CB moizna naby¢ praktyczne imadetka shuzgce do
mocowania anteny do kosza rufowego. Jest to rozwigzanie pro-
wizoryczne i moga wystapic klopoty 2 jej zestrojeniem

Dobrym miejscem do zamontowania radia CB na malym jachcie
jest sufit w poblizu zejéciowki, tak aby bryzgi fal i deszczu doni nie
docieraly a rozmowy mozna by prowadzi¢ z kokpit. Radioelelony
CB i UKF winny byé tak mocowane aby ich demontaz przy
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opuszczaniu jachtéw nie zajmowal duzo czasu, Zabieranie » soby
do domu radiotelefonéw, radionamiernika, rakietnicy. lornetki
1 inaveh cennych przedmiotow jest wskazane. IEJIcktr}':':zne kable
zasilajgee radiotclcfony powinny byé podigeeane do instalaci
elektrycznej jachtu za pomoca wtyczek koncentrycznyeh, tak aby
nie porrylic biegunowosci (pewne uszkodzenie). _

Na zakoficzenie tematu UKF i CB przylaczam watpliwose
Andrzeja Janeczka co do whasciwodc terminu radiotelefon”, Pisze
On ... Wrzgdzenia fe nie majg nic wspdlnego z telefonem. W krajach
Furapy machodniej od pofowy 1997 roku jest wprowadzany jednolity
system teiefonii komdrkowej, w ktdrej stosowane 5q Ib'[{'fnn.\'
bezprzewodowe, czyli radiotelefony, ta pomocy kidrvch mosna
wybleral numery telefoniczne ",

Radiostacja posredniofalowa. Jest to wrzgdzenic drogie i w 7eg-
ludze baltyckiej nie wydaje mi sig aby bylo nicodzowne Gdyby mial
to by na preykiad taki |, mamue” jak unimorowska radiostacja typu
RR 3307 wazgca blisko 100 kilograméw 1o po prostu zabraklo by
miejsca, nie mowige o apetycie energetycznym takiego zwierza.
Wytwarza si¢ juz na Swiecie wspaniale, male, calkowicie zau-

Hys. FX5. Nowocresna jachiowa radiostacia podredmolalows JCOM™ [C-
FUQUIE {emigje I3E, RAIE i HIE), Jak male jest to uregdeeme — gwiadcey
pordawnanic z lezgoym ocbok standoardowyim mikrofonem. Na rache sg w
urzgdzenin byt drogie na nasze kieszeniec
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tomatyzowane radiostacje posredniofalowe ale jeszcze w tej ksigice
nie bede ich prezentowal — ze zrozumialych wezgledow, Czesto-
tliwoscig bezpieczenstwa jest tu 2128 kHz a moce nadajnikow
gaczynaja sig od 100 watdw,

Radiotelefon komorkowy. Obecnie, kiedy pisze te slowa za
wczesnie jest jeszcze na omawlanie tego tematu. Jachty skan-
dynawskie 1 niemieckie czesto stosujg ten sposab lacznosci uzyt-
kowe], towarzyskie] 1 bezpieczenstwa zeglugi. Osrodki ratownicze
tvch krajow sa wyposazone w tego rodzaju instalacje.

Jednostki i terminologia. Aby ulatwic poszukiwania potrzeb-
nych informacy w spisach, locjach cey przewodnikach, najezescie)
angiclskojezycenveh — przyvpomnijmy kilka najwakniejszvch ter-
minow z zakresu lgcenodel radiowej.

JEDNOSTEI

100 Hz = 1 kHz, 1003 kHz = 1 MHz, 1000 MHz = 1 GH=z

ZAKRESY

* fale b. dugie - Wery Low Freg, [0-30 kHz - 30-10 km VLF
* fale dhegie - Low Freq. - 0-300 kHe - -1 km LF
* fale frednie = Med, Freq. = AM-3000 EH: - L Em-100m MF
* fale kritkie - High Freq. - 330 MH: - LE0-141'm HE
* fale b Erfifkic - Yery High Freq. - M-I} MHe - [3-1m VHF
* fale ultra krdtkie - Ulra High Freq. - 300-3000 MHz - 1 m-10 cm UHF
* fale super krttkie - Super High Freg. - 1M GH: - f-1 em SHF

* fale ekstra kratkic

Hxtra High Freq. 30-300 GHz - 1em-1 mm EHF

Na falach dlugich nadawane sg prognozy pogody przez stacje
broadcastingowe w przedziale od 150 kHz do 400 kHz., Zakres

posredniofalowy (pasmo ") w przedziale 1600 — 4000 kHz jest
whasciwy dla stacji okrgtowych. Na falach krotkich (w pasmie ,,u™)
~ 4 do 23 MHz pracujg radiostacje brzegowe i okretowe. Swiatowe
OB slychad od 26 do 30 MHz a radiotelefony UKF {pasmo . v")
pracuje migdzy 156 1 174 MHz.
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LATARNIE MORSKIE

Mimo niezwykle dynamicznego rozwoju elektronicznych technik
nawigacyjnych latarnie morskie i pozostale Swiatla wskazujace droge
na merzu wydaja sie by¢ nie do zastgpienia. Swiatlo Jatarni morskie)
jest niemal namacalnym wskaznikiem drogi, nie wymagajagcym
zadnych przyrzadow — poza werokiem. Sygnaly swietlne pozwalaja,
nie tylko weryfikowaé wskazania . cudownych pudetek™ ale i orien-
towad pozycje jachtu wobec brzegu. Swiatlo latarni morskie] spetnia
tez istotng rolg w samopoczuciv nawigatora, zwlaszeza podczas
cigrkie] pogody.

Baltycki spis dwiatel zawiera okolo 10 000 pozycii, zajmujac 318
stron formatu A4, Jest to po mapach morskich drugi co do waznodci
clement nawigacyjnych pomocy., ORP ,.Orzel” uciekajac z Tallina
(imternowany w 1939 r) przeplyngl Baltyk bez skonfiskowanych map
— dzigki pozostalemu na okrgcie spisowi Swiatel. Spis dwiatel musi
by¢ zakiualizowany zanim wyruszymy na morze. Mimo tych
oczywistych stwiedzen postanowilem przedstawié charakterystyki
wybranyvch swiatel aby Zorientowad ceytelnika
w najwazmiejszych battyckich drogowskazach | tranzytowych'”.
Szereg prezentowanych w ponizszej tabeli $wiatel ma charakter
sektorowy. Tu konfrontacja pelnego spisu $wiatel z mapa morsky
Jest koniecsna
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ik bataen ‘::},"1:'[: LR Aviatlo Inne Inlormac e
tub dwiatin Hiid
i P
pozyein NE =i o
SUND
2268 HELSINBORG 18 18/15/13 P 15shez N czedé Sundu, wieza|
SEMI26 0 1214 i czerw. bud.
1908  EKRONBORG 34 15/12/11  P(26s bez  NE wieza zamkowa |
{Helsingear) pl.El,plsd
560024 0 127474 -
2060 DREODGEN 2 181543 P35 bex Biala d-boczna
557322 1 127428 p2.42.p2, WISZR, CRerwone
e §2.pLsEs pasy, srara podsk.
2094 STEVHS 4 26 Bl 25 Biala cylindryczma
55°07.5 1 127275 g2 wicia
2317  FALSTERBOREY 30 22N9/18 | Bs bez 8 wejscie na Sund,
55°18.5 1 12°39 5 Pomarafcz. wisza,
CZaAMme Pasy, SLAEd
podst., poddwiel,
WYBRZEZE DUNSKIE
2142 MON 25 22 BAPB0s  SE skej wyspy Moo
54°56,8 i 127325 s2 pd.= Foltn 4-boczna
50,2 pd.8 wicia
60,2 p4.8
40,2 pl4.8
2156 GEDSER ODDE 26 24 Bi3)20s 5 cypel wyspy Falsten
549339 § 11°57.9 A0 pi s Biala 6-hoczna wicza
02 p3.E
402 plil,R
1706 RKELDSHOR 39 25 Bi220s 8 skraj wyspy Lange-
5474159 1 1043 4 40,3 pd,7 land. § wejscie na
€13 pl4.7  Dusy Belt
Biala 4-boczna
wieEa
1070 SKIOLDNAES 32 20 Bl 3s M skraj wyspy Aern
54582 1 10r125 a4 Cylindryczna gramito-
Wil Wiedn
034 TAKSEMSAND 19 1801 P2)12s bex W brzep Matepa
55904 1 DASED p2 42 p2 46 DBelm. Biala cylin-
drycema wieia
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T
_.Erﬂ bz lntarnl whm tasleE Fwiitln inne bnformmag e
Lt of lub dwimila et
Lights . pom
& Foy pozyeia ME T P
_Sign i =)
10 GAMMEL-PEL 0 141WIN P{3p15s bex  5E skraj wyspy Ads
54529 § 107042 pl £l p2 £ (Maly Belr).
p2 £7 Biala kolumna
£ CRErW OV Paseny
WYBRZEZE NIEMIECKIE
1113 KALKGRUND {3) 24 IWIGA1S 5 bez Firord Flenshurski
S4d806 1 09534 Czerwonn, cylindry-
crna wicza ¥ 2
bialymi - parami
i3 paleriami, pod-
Swietlona
1108  FaLSHOEPT 25 181514  P(Z)16s bez  Wejicie do Flordo
54%446,2 1 DSE0 pl.5 1.5 Flensburskiego,
pl5 4105  Biala wieia
E CECTWONYM [s
sem i laterng |
1215 KIEL {Kilonia} 3% I®504 ] 6% box FZutokn Kilonska,
54°30.0 i 1P16.5 Biata cylindryce-
na WiEZa ¥ CECI-
wong galeriy i
podstaveg. Stob
na kesomie.
Podéwietlona,
1216 BULK 29 14/11/10 B 3s hez Wejdcie do Fiordu
47273 0 107120 g 0,7 Kilofskiego
Biala wicEa =
CZAMYI PAsem
i 2 galeriami
1276 NEULAND 40 ZIMIE BLH430s be W oskraj  Zatoki
545201, 7 1 10R36.2 Hohwachier,
Crerwona wiera.
1288.1 FLUGGE 37 25 § EW cypel wyspy

Sd=20.6 1 11401,1

Fehmarn.
Crerwona B-
bOcIna wiads
z biatymi pasa-
mi, 26itc pray-
budidwka,




il ! wyne- . g . .
Adm, nazws bagarni kogs | EsigE swintdo e informasjc
List of lub gwiatla e
Lighien i ) g .

& Fog perycin. NE L Mom
|_Sign
1278 FEHMARNEBELT 12 i6 Pds Superplawa w clesni-
547359 § 11°090,0 pl nie Fehmarnbell,
Crerwona, siozkows
konstrukeja na dude
plawie. Podswistlona,
1284 MARIENLEUCHTE 40 22118 B{OISs ke N brzeg wyspy
547297 1 11144 W2 plB kI Fehmaum. Czerwona
P28 802 p2 8 cylindryczoa
.2 g wieia 2 2 biatymi
pasami i galeni.
1286 STABERHUK 25 184 P{2)Gs bz E cypel wyspy
244 1 117188 pt 43 pl 8§11 Zdla wigia
7 czerwoni, falerms
1342 DAHMESHOVED 33 2%  B(I2s W brzeg Zatok
S41E2 1 11050 #ha pl2a0s Crzerwons E-boczna
pt. 2208 p5,2 wieia z bialvm pa-
sem. Blisko @ity
budynek
1360 TRAVEMUONDE 114 115  Bds he Zatoks Lubecka
53578 1 10°53.4) i 4,1
1386  TIMMEMDOREF 21 16413711 5 bez W owyepy Poel
537506 i 117226 Podejscie da
Wisrnaru, Hiala
cylindiyeena wieis,
biaka Taterna,
1398 GOLWITE 13 131312 P 55 bez M wyepy Poel.
540150 11"283 Pl Crerwona wieka
na bialym buodynku.
f4Hr  BUKR a5 24/20  BidMSsbe  Pdlwyzep Buk-
S4°08,01 117418 §2,1 pi 2 62,1 Crerwona cylin
po. AL pbd dryeEna wicka
L1 pl39 z bialym pasem.
1404  WARMEMUNDE 34 Hy Bi3+1)24s SE Zatoki Meklem
S4°10,9 1 12°05,2 W ostroma wejgeia
di ot
1436 WUSTROW 1z 16 P{3)2s 8 ciedniny Kaden-
S4720.2 1 12°22.6 pl 52 pl £2  -rmne. Czedwona
pl &5 d-boczna wisda
z 2 bialym: galenami
na MW narozu
busdynka.
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53590 i 14°34.9

e . wysn : :
Aime. naxwa latammi kogd THAIEE Guinatin wimibe informace
Last of fub fwiatla e
Lighis
& Fog pozveia ME L
Sirn m Mim
1440 DARSSER ORT 33 20 B(2+4)225  Cypel Damser O,
54°28.4 1 12°30,2 Crerwona cylin
dryczna wieia,
brazowa kopula
1586 GELLEN 12 I5/I1/0  P(2)10s boz  Podejgcie do Stral
547306 § 1370M4,6 pl &2 pl $6  Bista cylindrycena
stalowa wieza
na kamienng
podstawis
2588 DOBRNBUSCH 45 2115 Bl 10s be M Hiddensee
547161 § 132072 £2.4 Szara wicTa,
2592 ARKOMNA T8 2 B{NITIs Cypel Arkona
54409 i 13726,1 {Fugua),
Crarna cylind-
ryCzna wicza
£ CZOTWORYI
[rikser.
2594 RAZNOW 55 14 B S NE wyspy Rugia,
7352 1 13%35.2 Binta cylndryce
na wicEa
2662 GREIFSWALDER  OIE 26 B 38s Wysepka na podej-
54150 0 13555 £ 0.3 sein B do Greils
43 witlder Boxdden
Crerwona §-
hn_ll;;:na wiern &
2 palersam i
czamg laterng,
WYBRZEZE POLSKIE
2668 SWINOUISCIE 68 25/9 P Ss be NW wyspy Wolin, |
3550 § 142172 pl Zola ceglana
cylindryezna
wiedn § crer-
WEIVINT [T
3o KIKUT ol 6 1 10s Wiyspa Wolin.

Seara evlindry-
cens kamienna
wicza = halky
laternsg.
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Adm. nazwi Lararmi m Zaspg doviatio inne informacjs
List ot lab dwiatla RS
Lights |
& Fow razycin NE p.mm. o
Sign
2004 NIECHORZE 63 M B I0s Migdey Diiwno
547058 i 157039 £ L5 wem 1 Kolobrzegiem,
Szara B-boczna
wieEa,
06 KOLOBRFEG 6 6 B3 Crerwons wisza,
3°11,3 1 15334 £ 1
2914  GASKI S0 215  P3il5s Crerwona cylin
F4%14.7 i 159522 pl2 2.5 pl,2 drycing wiefa.
425 pl.2 54
2918 DARLOWO 21 15 WI1{2) 152 Crerwona 4-bo
347265 1 16°22.9 §2 p3 2 pB  boczna wicza z
bialy) laterng,
2026 JAROSEAWIEC &0 4RI O% Crarna wieka,
54°32,5 i 16327 £0,5 p2
£ 0.5 ph -
2930 USTEA 22 18 Pas Brazowa H-bocz
547354 1 16°51.4 p2 na kamienia
wiers © haka
kopuly
2940  CZOLPING 75 21 P2 1d4s Cylindryczna
3331 17146 pl 2.5 pl  ceglana wicza
§95 z czamg kopuls,
2954  STILO g 23,5 B(3)12s Stalowa kolum
54T 30 17442 §13 p2.2 403 na w crerwono-
pd,2 #0.3 ph,7 -bialo-czarne
pasy,
2860  ROZEWIE 83 2 B 3s Crerwonil ©y-
54008 § 18=204 40, lindryczna wie-
#a z 2 galernami.
2965 JASTARMIA 22 15 P2) s Biata cylindry-
547421 1 18%41,1 pT 42 p2 €9 cEna T cTErWOOYM
o pasem.
2968  HEL 41 17 I Lds Crerwona &-
54%36,1 1 184859 boczna wiesa,
ANEN.8 GDANSK 6 25 B Szara 4-bocznn
372400 0 1891 9 0.5 pl 5405 wieka z galerig
{Port Patnocny) pla 0.5 pd,t nad budynkiem
Kapitanan.
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L_.ﬂ,jd_nL[ n.lat:;‘l.r; ITi ‘;m rASINE fwintlo inne infommacs
Bl A% wiaiia
d
Lights -
& lng poevcia WE Ll M
Sign -
0N KRYNICA MORSKA 53 18 Bl{2)2s Mictzcja Widlana
S4%33.3 i 1927,2 £1p2 2 p6 B Mm na SW od

Eranicy T rogy|
skg enklawsg
Kaliningradu

DINSKIE WYSPY — BORNHOLM I CHRISTIANS®

332551 174,86

2508 HAMMERODDE 21 18 B2 i0s N cypel wyspy
55%17.9 0 14°46.5 £0,3p22 Bornholm
203 pr2 Biala 4-hoczna
wieza
2530 SVAMEEKE My 21 B(2) 20s E skyaj wyspy
S50 B2 s1lpi Bormielm
Slpls Ceglana 4-bocz-
na wieka
2550 DUEODDE 48 0 B{3) 10s 8 skraj wvspy
54°50.5 1 159046 §05pl2 Bornholm
A05p 12 Biala 6-boczna
N £05 p 6,1 wieza z galerig
2556 CHRISTIANSO 24 1% B 5s Srodek wyspy
554193 1 15°11,3 405 Hiata preysadzista
wicza na forcie
WYBRZEZE SZWEDZKIE
2424 TRELLEBORG 12 1641212 1 Bs bez SW brzeg Szwecii,
£5=21.4 1 137021 Crarna wiein 2
bialym pasem,
nil- seare) slof-
kowe) podst.,
Biata laterna
2445 EULLAGRUND 18 181342 1 d4s bex Crerwona kolumiia
351790 13195 I CEAINYM Psem
i bialg laterng.
Platforma dla
smiglowei,
Padiwiaifona.
2450 YSTAD 24 15 14s Pomaraiczowy

wojkat na wieky
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L. : Wy S0 ; : . : <
Adm. nazwa latarmi [ rasigg fwriatlo inne informacie
Lisr of luby Swiatls W
Lights : p. m.

& TFag pozyeia ME M

Sign = s
2460 SANMDHAMMAREN 31 22 B 5z NW ciedminy

S5723 0 147118 Bornhalmsgal,
Crerwon sta-
lowa wheda kra-
TOWa.

7338 HAMO 70 23 B(3) 135 N Zawki Havo.

SE00.8 | 147509 Biala zelbeiowa
wicia

T442 UTEKLIPPAN £ | 23 B 15s Skaly na W ad

S5 7.2 1 14"42.7 podejscia do
Ealmarsundu.
Crerwonn kra-
towa wicia na
Torcie.

T2E0  OLANDS SODRA 41 26 B 30s L eypel wyspy —l

UDDE Oland.

560118 0 167240 Biala cvlindrycz
na kamicmna
wiefa x ¢zar-
0y pasem,
Fofwictlona. J

7264 OLANDS S50DRA 33 21 I8s Ma osl rowdziele-

GRLUMND nia ruchu.

S604.2 1 1e"40.E {Czarna wicza,
CRErwone pa-

5%. Poswictl.
72T KAPELLUDDEN 32 12 Bl 10s E wyspy Oland.

540 2 i 16°50,8 Czerwons kra-
1OV WieEn

766  HOGBY 23 12 BK2) 125 E wyspy Oland

57088 1 17028 £2 pl 82 ph Biala kratowa
wieza,

7260 OLANDS NORRA 3 14 Bid) 155 N wwspy Oland

'DDE

570220 1 179059

T2 HARADSEAR 3a 24 BI3) 205 Szwedzki brzeg,

SEM0 1 16595 CEerawoni
wicza na kra-
towej podst.




[ Fee. ! WD F
At i latarmi ko rasigg deaatin inne fnlommacjs
List of fub Swiatha rach
Lights 1 p. m.
& Fog pozvcia ME »
SE 151 o
6829 GUSTAF DALEN (8) 20-14 T 88 ks Podepicie do
SE*35,7 i 17°28.2 Morrkoping. Biala
cylindrycena
el wieen,
CEEFWONY
SEEEYL,
7210 HOBURG 58 27 B 5= 5 wyspy Gotland
5675531 18003 Biala wieza 2
bialym szczytem
6944 5T. KARLSD 23 B2 12s Wysepka przy W
JB=37.01 16°11,3 brecgu Gotlandu
7188  OSTERGARN 36 16 B(2) 155 Wysepka przy E
ETS26.6 0 18594 brzegu Cotlasdu
Biala cylindry
CERGL WIS @
. LAV pEsam
Ti62  LFARO ElH 1613 1 8s be N wyspy Gotland
57°57.7 1 199211 Biala cylindrycz
ni wieZa,
7130 GOTSEA SANDON 42 24 B 53 M wyspy Gotska
SER23.7 0 19°11.8 Brazowa drew-

niAna wisty

WYBRZEZE ROSYJSKIEJ ENKLAWY

KALININGRADU
q100.1 BALTIYVSK e 6 P12s Wejscie do portu,
547384 i 19538 Cylindrycznn
biala wiesa,
CEETWONY
RZCZVE, 2 Ealcrjc
325 (MYS) TARAN 55 21 P{3) I5s Cype! Taran.
547576 1 197589 pl 83 pl.5 Crerwona 8-
£3 p3 83 boczna wicEa
na Zabudow,




i LR S i i i
nazwr Latarmi ks TaAsIgE dwiatio inne informecje
lub swiatda e
I L I
WYBRZEZE LITEWSKIE
3318 URBE KALIS HILL 77 72 B(2) 585  Micczejs Kurodska
(d. Midden lub Midu) §02p 12 Czerwona cylindry-
55°18.2 1 21008 s 0,2 p42 czna wicia
3334 YUODERANTE 68 I8 Bl &s Mierzeja Ku-
(. Juodkranies) %3 ronska
S55%35.5 1 21072 Biata 4-boczna
wieza kratovara
3345 KLAIPEDA il/44 16/18 2 16s 2 swiatla nabiei
3346  (Klapeda) nikowe 092° do
554371 21059 poriu odleghe
o 305 m. Crarna
kratowa 1 bisla cy-
lindryczna - wicie,
WYBRZEZE LOTEWSKIE
330h LIERAJA 32 16 I 6s Wejscie do porie
56311 i 2595 Crerwona ¢y-
lindryczna
wieza 7 hia-
 lymi pasami
3447 ARKMENEAGS 38 1§ MolA)lds  Crerwona cylin
569300 1 21903.6 £l pl drveena wicza
£3p5s
3470 OvIS] 38 18 Bl 7.5 5§ brzeg Irh.
57343 i 21°42.8 53 Prolivu.
Biala cylin
drycena wieZa
3476 MIKELBAKA 56 20 B{2) 38s Biala cylin-
SN0 219595 s02p 14 deyveEna
0.2 pd4.2 Zelbetowa
wisza
3474  IRBEMNSKIY a7 17 B{2) 105 Wejscie do
574501 21%43,5 Zatoki Ryskiej.
Zodta wie-
Za ¥ biatymm
pasami,
Fogwietlona
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.ﬂrln';. (TEAVR ETEN ﬁ zaBlgE swiarko inpe informacie
List of luty fwitla ad
Lights - .o
-&S.Fﬂu' ey = Mm
i
WYBRZEZE ESTONSKIE
[3?114 SWALFER ORT 7 17 Bi2) Me M breeg Ith. Proliva
(4. Syrvesjaer lub Sorve) £ p o6 Biata cylindryczna
27550 1 22936  £09 p2le WIEZH 2 CLATIYIM
s szcEylem,
3716  EKIPSAARE (Muk) 26 15 Bl 15 M brzeg wyspy
58502 0 217500 52 Saaremaa.
Biala cylindr
Ve wieks
5 CEATIYmi
SR
AT744  RISTHNA 3T 17710 Bl 155 bc Wegscre do fa-
S8 56,8 i 227038 i3 toki Fidskicj
Crerwona
cylindryczna
WieEa 3
376 KOPU 102 2 Bilds Biala 4-bocena
S8°55,2 1 227123 wicza
3754 TAHEUMNA MNINA 43 18 P{2)l5:% Biata cvlindryce
S0, 1 225154 p L3445 nawicia
p 45445
3760 OSMLISSAAR 39 18 B I0s Cramma wiea
5183 1 23230 54 £ bialymi pa-
Sarmi.
3774  FAERINEEM 73 20 B 155 Crerwona cylin
500233 [ 3470723 drycena wieda
3786 SUUURELPI i 20 M2)5s Bisbs wiesa
S0e28 .4 4 247251 pLSd4S
pa.3 5 4.3
WYBRZEZE ROSYJSKIE
5374 GOGLAND 13Z 26 B 7.5 M owyspy Gog-
G056 § 265572 £3 land.
Crerwona kra
POwWE WiEEa £

2 platformami
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Addm, nawwit Latnrnd "L}E'lg;f EASIEE twntho inne informas)s
List of luls Sweatha nad
Light= - p. m
&SEJ:I:JE pﬁl}lcja m Bl
3938 BOLSHOY TUTERS 75 20 Bl2) 145 NW wyspy BT |
5905724 27113 slp2 Ceglana 6-
i3p9 boczns wieza,
A8 KAYBOLOVO al 18 I8z 5 brzeg Zatoki
59444 1 2R402.0 Fatskiej,
Biala kratowsa
wicZa
944 SOMMERS 53 20 1 6s Wyspa Somme-
GRS | 2TUIRT -15. Crerwony
walec z bia-
b pasem na
kratowe] wiezy,
3946 NERWVA 44 1. BI 8y Wygapka Merva
Hid.8 i 27574 £ 1 Crerwona 4-ba
CInA wieza
kratowi,
5584 (MYS) SEYVESTE 47 21 BI2) 15 M brzep Zatoki
(. Seirsudden) . §0.4 p 3.5 Fifiskicj
4004  EHEPELEVSEIY 37 17 BI(2) 16 be 5 brzeg Zatoki
Firiskiej.
Biata cylin-
drycena wie-
A ¥ CcEErwo-
NUMm Pasem.
4010 TOLBLUKHIN 29 16 Bl 12= Podejicie do
B02.6 1 20731 6 wyspy Kotlin.
Biata cylin-
dryczna wicza.
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Danz przedstawionych latarni nie zawieraja takich informacii
szczegdlowych jak swiatla dodatkowe, rezerwowe, sektory swiatel
kolorowych 1 sektory z ktGérych dwiatlo nie jest widziane, To
wszystko trzeba wyczytad z aktualne~ {poprawionego) spisu
$wiatel. Powyzszg tabele powinnifcie waktowaé jedynie jako
orientacyjny klucz do szybkiego odnalezicnia danych zardwno
~wybranych” latarni, jak i ich mnigjszych sasiadek (wazny jest
MULEERET ).

Tabela ta nie zawiera ,wybranych™ $wiatel Zatoki Botnickiej,
Alanddéw i polnocnego brzego Zatoki Finskiej. Stato tak si¢ z trzech
powodow, z kiorych ten ostaini chyba jest najwazniejszy. Po pierwsze
- zegluga w tych rejonach wydaje mi sig za trudna — jak na prerwsey
stopien haltyvckiezo wiajemniczenia, po drugie — w tych rejonach nie
mozna mowié o latarniach ,,wybranych”, _najwazniejszych™ itd
a po trzacie — ja tam jeszcze nie bylem.

Nazwy rosyjskie podane zostaly w transkrypcp angielskiej. bo
w laka jest obecnie powszechnie stosowana w rﬁznu]qzyuznynh
pomaocach nawigacyjnych. Z rosyjskimi mapami, locjami 1 spisami
— nie sgdze abyscie mieli zbyt czgsto do czynienia,

Nowe crasy zastawiajg na nawigatorow pulapki polegajace na
zmianach nazw geograficenych. Malo kilo z nas wie, ze Nidden
(Nidy) rzeba teraz szukaé w spisach swiatel pod URBE KALIS
(Hill}, Juodkrante preeniosto sig w alfabetyvczmnych spisach pod
YUODKRANTE a zamienng nazwg Sorve (Syrvejaer) jest SWAL-
FER ORT. Zmian tych jest sporo — dlatego nie wyrzucajcie starych
spistw, kidre sg bardzo pomocne w ustaleniu jak sig teraz nazywa
-po mezu” szukana latarnia. Koficzac temat nazw — nie moge ukryc
rdziwienia, ze w brytyjskim admiralicyjnym ,.List of Lights and Fog
Signals™ figurujg: Swinemunde, Kolberg i Danzig — jako, Ze nie s3
to chyba angielskie nazwy naszych portow. IMO zalecilo stosowad
w pomecach nawigacyjnych wylgcznie nazwy miejscowe, do-
puszczzjge jedynie umieszezanie w nawiasach nazw w jezyku
edytora

Sposab poslugiwania sig polskimi i brytyjskini spisami swiatel
jest sprawdzany na niemal kazdym zeglarskim egzamime. Nie bedg
wigc sie rozwodzil nad réznicy pomigdzy sSwiatlem blyskowym
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a blaskowym ale przypomng kilka praktycznych a podstawowyel
wiadomodel. Zasigg podawany w spisach swiatel jest zasiggiem no-
minalnym, (o jest — optycenym dla widzinlnosei mctcnrqlﬂgi{;:.l-mj
10 Mm. Kazdy spis dwiatel zawiera wykres umoiliwiajacy wy-
Znaczeniz rzeczywistego zasiggu optycznego swiatla o znanym
zasiggu nominalnym i prey konkretnej widzialnosei meteorologiczne;
wyrazonej w milach morskich. Korzystajge z takiego wiykresu nalezy
parmigtad, ze widzialnos¢ swiatla zalezy od tla. Jezeli latarnia morska
obserwowana jest na tle luny swiatel portowych to zasieg rzeczywisty
moze okazaé sie dwukrotnie muiejszy od nominalnege (#e spisu).

Sektory swiatel podawane s3 jako namiary rzeczywiste w kie-
runku od jachtu ku latarni a nie odwrotnie. Taka pomytka moze byé
ragiczna w skutkach. Przed rozpoczgciem pracy ze spisem nalezy
dokladnie przestudiowad czedd wsigpng, w ktdrej wyjagniono co
oznacza drok tusty, Kureywa, duze litery itd.

Podawang w spisach Swiatel wysokosc latami nad poziomem
morza wykorzystujemy do oszacowania odleglogei w momencie jej
Hodkryeia sie” nad horvzontem. Dosé przyblizonego rachunku
dokonujemy za pomocyg wzoru:

d = 2¢/H + Vh)

gzie:

d — szukana odleglosé w Mm

H —~ wysokos¢ latarni ze spisu Swiatel w metrach npm

h - wzniesienie oka zeglarza nad poziomem morza (w metrach)

W Ei.ﬂ:i-ﬂr:h Swiatcl ZAEWYCEA] ZAMICSICFANG 5 tabelki, Kioue Og G
zastapic powyzszy rachunek, rwlaszeza kiedy pokladowy kalkulator
mie ma funkcji . pierwiastek kwadratowy™,

Do ustalania charakterystyki swiatla warto u..:g.rwar. stopera.
.ieglnwajem tez z takimi, ktirzy obserwujgc mrugajaca latarnie —
cos lam sobie mruczy pod nosem. Ja jednak jestem zwolennikiem
techniki, Moi stali kompani: Chrzanowski, Zidlkowski, Wlodkowski,
Lestiak, Duma — takze. Pomiary nalezy powtorzy¢ kilkakrotnic aby
uzyskac calkowitg pewnosc. Co robi€, kiedy idziemy w kierunkn
latarni a charaktervstyka absolutmie si¢g me zgadza? Natychmiast
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grobicé zwrot na kontrkurs i dopiero wiedy zaczal analizowad
sytuacje. Bardzo ostroznie nalezy podehodzié do okreglenia barwy
gwiatla, kiedy jest ono bardzo odlegle. Lamglenic moze rmienic
barwg swiatla bialego na czerwone. Najtrudniejsze sq pomizry Swia-
tel rozblyskowych (dwiatlo siale, regularnie wzmacniane poje-
dynczymi rozblyskami).

Przed nastaniem kazdej nocy nawigator powinien wyszukad
w spisie wszystkie Swiatla, kidre moga by¢ zaoczone 7 jachmu, MNalezy
Je ozpisac czamnym flamastrem w brulionie, tak aby péZniej, prey
dwuwatowe) zardweczee nie dreczye sic wypatrywaniem malerikich
literek 1 cyferek.

Wreszcie sprawa rainicy symboli $wiatet bialych w spisach.
W polskim spisie brak oznaczenia koloru - oznacza kolor bialy.
Angielskie oznaczenie Swiatla bialego to litera W™ (white).
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RADIONAMIARY

Nawet jezeli bedziecie juz dysponowac tak doskonalymi instru-
mentami nawigacyjnymi jak GPS czy Decca - nie powinniscie
lekcewazy€ umiejetnosci okreslania linil pozycyjne) lub pozycji
z namiaréw na radiolatarnie morskie i lotnicze. Reorganizacja stuzh
radiolatarnianych przeprowadzona w roku 1992 radykalnie pree-
rzedzila sieé baltyckich stacji, zredukowata ilos¢ taficuchdw
i zmienita rodza) emisji. Nie mmiej radionamiary pozostaly nadal
{obok .eliceeniowki™) pudstawow vin sposubein vkiestauia poeycji
na jachtach mniej zasobnych armatoréw, zwlaszeza polskich.

Zadaniem tego rozdzialu nie jest nauka prowadzema radio-
nawigacji ani wyszezegolnianie zalet tej techniki odnajdywania sig
na morzu, Robi to fachowo i preystepnie Jacek Czajewski w ksigice
JRADIONAWIGACIA™ (wyd. Sport 1 Turystyka 1987). Ograniczam
sig wige tvlko do podsunigeia podstawowych danych dotyveziyeych
radiclatarmi baltyckich i1 nowosci, jakiml nas vraczono 2 lata temu.

Nowy system radionawigacyjny przydzielil radiolataniom
morskim pasmo od 283,5 kHz do 3150 kHz, ktore podzielono na
62 kanaly co 0.5 kHz (w tym przedziale sg dwie ,dziury™). Zatem
radiolatarnie pracujg teraz albo w ,zerach™ albo w ,piatkach™. Na
Baliyku pueistal dotgd tylke jeden laicuch pracajacy w o udjkach™,
Jest nim S-latarniowy faficuch polskiego wybrzeza od Swinoujscia
do Rozewia. Nalezy sig¢ liczy¢ z rychlg zmiang czgstotliwosci pracy
tego ladcucha z 287.3 kHz na 2875 kHz, tak jak to juz zrobiono
z lancuchem Hel - Krynica, zmuemajge jego czestothwose 2 3103
kHz na 310,5 kHz, Zeglarzy najbardzicj dotyka innowacja polegajgea
na zmianie dotychczasowej emisji A2A (Telegraphy by the on-off
keing of tone modulated camer, Morse code: double sideband) na
emisje ALA (Continous wave telegraphy, Morse code). Zmiamna ta
niestety wyklucza bezposrednie wykorzystywanie turystycznych

322



radiodbiornikéw do radionamierzania. Odbidr sygnaliw nadawanych
w nowej emisji mozliwy jest tylko przez wrzadzenie wyposazone
w dodatkows heterodyng (Beat Frequency Oscilator) — wytwarzajgey
wraz z sygnatem radiolatarni — sygnal akustyczny. Radionamierniki
nowszych generacji sg do tego przystosowane. Przelacznik [IDENT
- DF" w pozycji DF (direction-finding) czyli namierzania — uru-
chamia wewnetrzny BFO i svgnal radiolatarni jest styszalny.
W momencie pisania tego tekstu nieliczne radiolatarnie baltyckie
pracuja nadal w emisji A2ZA,

Posiadacze trystycznych radiodbiomkéw, stuzgeyeh dotad jako
radionramierniki mogg je dostosowac do nowej techniki po dokonaniu
pewnych zmian, o kiorych szezegolowo pisze Antoni Komorowsk:
w ksigzee URLADZENI& NAWIGACYINE JACHTOW MOR-
SKICH" (rozdzial . Przystosowanie odbiornikiw turyvstyeznych do
radionawigacji™).

Sposob operowania preelacznikiem BFO przedstawia ponizsza
tabelka:

emisja podczas namierzania podezas identyfikacji
" AIA | BFO- WEACZONY (On) | BFO - WEACZONY (On)
AZA BEO - WEACZONY (On) | BFO — WYLACZONY (Off)
lub — WYEACZONY (Off)
NON BFO - WEACZONY (On) | BFO - WYLACZONY (Off) |
A2A

Jak widad¢ wszystkie baltyckie latarnie to morskie lub lotnicze
RC (Non-directional Radiobeacons). Likwidacji ulegly tu wszystkie
RD (Directional Radioheacons).

Absolutna wigkszos¢ baltyckich radiolatarni pracuje juz w re-
zimie nadawania cigglego, co w spisach oznaczane jest symbolem
H24. Chyba z tego powodu zmieniona zostala . fotografia™ sygnatu,
ktérej kompozycja obecnie przedstawia sig nastgpujaco:
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* jdentyfikator, przynajmnie] dwa razy ... ok. 13 sek.
o R DA L il or i rasaans dhdi i e a s b 47 sek.

Dotychezasowa kompozycja sygnalu, stosowana jeszcze przeg
nieliczne latarnie pracujace w starym systemie, zamyka sig takie w
jednominutowym interwale:

* jdentyfikator, 3 do O razy .....ccoecimrrmrmsnrnsinns ok. 22 sek.

L T R T R SR Sy [ A R s S 25 sek.

¥ idemtyfikator, 1 lub 2 razy ..o ok. & sck.

T T e O e e G e - e e 5 sek
TR oo smimmmamampnspans 60 sek.

Latarnie pracujgce w lanicuchach nadajg sygnaly na wspdlnej
czestotliwosel w kolejnogciach okreslonyeh w tabelach, jako minuty
po kardej pelnej godzinie: H+n. Polega to na zasadzie 6-minutowego
cyklu repetyeyi sygnaha,

KOLEINOSC 1
Pelna godzina + 00 06 12 18 24 30 36 42 48 54 min.

KOLEINOSC 2
Pelna godzina + 01 07 13 19 25 31 37 43 49 55 mim

KOLEINOSC 3
Pelna godzina + 02 08 14 20 26 32 38 44 50 56 min

KOLEINOSC 4
Pelma godzina + 03 09 15 21 27 33 39 45 51 57 min

KOLEINOSC 5
Pelna godzina + 04 10 16 22 28 34 40 46 52 58 min,

KOLEINOSC 6
Pelna godzina + 05 11 17 23 29 35 41 47 53 59 min.

Sygnaly radiolatarni zawierajg czasami litery, ktérych nie ma w
alfabecie jezyka angielskiego. Oto te, ktdre mozecie spotkac na
Battyku:
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Rys. 24.1. To jest stan radiclatarni baltvekich po rewolozii™, rozpoczere]
w roku 1992, Moina oczekiwad, iz tak radykalne zmiany bvly dobrze prze-
mwélane | prezentowany powyize] stan otrzyma sip do chwili podjecia decyigi
o odstgpieniu od tej techniki ustalania pozycjl statku na moreu. Ewrdccie
uwage, iz pozostalo tylke 6 haicechdw (FPolska, Rosja, Litwa, Loowa i Espo-
1=
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A (niemiecki), A (duriski), Ya (rosyjski) — (RT)

kropka — kreska — kropka — kreska
A {skandynawskie)

kropka — 2 kreski — kropka — kreska
O (niemiecki, szwedzki) — (OF)

3 kreski — kropka

U (niemiecki), Yu (rosyjski) — (UT)
2 kropki — 2 kreski

Aktualne w 1994 roku zestawienie baltyckich radiolatarni
preedstawia ponizsza tabela. Mam nadziejg, 7e przeprowadzenic tak
radykalne) reformy zapewm jej warnosé na dobre kilka lat,

nr RS | mazwa radiclatarm ﬁﬁ?ﬂ ::ﬂ:: UT:;:“ cImisin I:;::':E T‘“;gﬂ J
DANIA
0333 Frederikshavn RC FE n/z 414 AlA 10 572602
10°33,43
0339 Hals Bamre RC HB H24 3299 AlA S0 56'57,32
10 25,60
0361 Sjaellands Rev RC  8G  H24 3105 AlA 50 5670608
11°12.17
(0363 MNakkehoved RC NA H24 3065 AlA 50 56707,18
g 12°20,81
0377 Stevns Klint RC ST HZ4 290 AlA 50 55°1747
1272733
0386 Gedser RC GR H24 303,5 AlA 50 S54°3388
11°57,89
0395 Hammerodde RC MN H24 2895 AlA 50 5571797
14°46,43
(0393 Ronne-Fauna FAU H24 334 NON 20 5501.67
Aero RC A2A 15°54.10




(nl' RS | nazwn radiclatami EEE}: ]:gf;?; czﬁ;_;:”' 2rnisia z;::ﬁ“ P“I:Ej“
NIEMCY
(407 Kicl (Kilonia) RC ~ KI _H24 310 AlA 20 543002
— 10°16,47
(0413 Fehmambelt FE HZ4 304 AlAa 10 5473600
Landby RC D10k
STIWECIA
57 Kullem RC KUL H24 2994 AlA ] 70 ﬁﬁ”ﬁi,lﬂ
. 127935
647 Falsterborev RO FV H24 303 AlA 40 5571853
12739,50
0637 Oland Sodra OO0 H24 3135 AlA 7O 56°04.13
Ginmnd RO B TR 40 a7
0625 Hoburg RO OB HI4 315 Ala T0 5675540
18709, 20
0629 Vishy RC VY HId4 2005 AIA 300 573510
. 187 16,60
13 Landsot 5 RC LO H24 2895 ALA 55584440
- 17°52.15
0609 Almagrunder RC AL H24 2865 Ala 70 5970930
19°07,75
0603 Understen RO N H24 209 AlA 70 616,55
1875540
0599 Oskar RC OR H24 291 AlA T 6073167
182263
1595 Soderhamn 0F  H4 337 MON 45  al'13587
Aero RC B A2A - 17°10,97
0589 Sundsvall 05 H24 378 NON 25 6272767
Aero RO AZA 1724933
0385 Skagsudde RC SE H24 306 AlA 70 63°11.35
19°071,20
0573 Bjuroklubb RC EB H24 303 Ala 70 6472887
21734, 75
631 WVishy Acro RC oV H24 351 BOM 25 57743 88

AZA 1B 2388
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nr RS | naewa radiolatami ﬁﬂ?ﬂ E.:':lllll ::'J'E:;l;ll- emiisja 3::':5.# WP:.:'.-’EJH \

(0581 Nordvalen RC EY H24 3005 AlA B85 6373223
2074660
POLSKA
Laricuch 0445, crestotlivesc 2873 kHz
0435 Swinoujécie RC oD 5 2873 AZA 50 53°55.05
_14°17,17
0437  Kolobrzeg RC KB 4 — — — 5471128 T
15°33,55
0440 Jaroslawiee RO ia 3 — — — 5473267
16873310
0443 Leba RC LE 2 — —_— —  347456,02
17°33.50
(445 BRozewie RC RO 1 —— = — 344997
18720315
Lavicuch 0433, czestotliwoss I1005 EH
0447 Hel RC HL 5167 3105 AZA 50 5473608
15748 9
(453 Krynica Morska RC KM 3147) — — — 5472323
19°27,18

ROSJA — ENKLAWA KALININGRADZKA

0459 Baltijsk RC BK Hz4 209 ATA 2054°38.25
197°53,90
Laricuch (466, crestorlivosd 3125 Mz, fgernie @ RC Litwy | Loty
0461 Mys Taran RC BT 5 312,5 AlA 120 5475760
1975887
LITWA
Earcuch 0466, copstotlivosd 312, § Iz, lgeznie z BC Rogji § Loy
0463 Klaipeda RC KA 4 3125 AlA 120 5474398
(Kiajpeda) 21°06,17
0462 Nidden RC ND H24 3155 AlA 20 55'1840
(MNida) 20°59.90

——
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) sygnat| rezim jczestorl.|  Tasigg]  posvein
’:r RS | mnaezwas radiolatami Morse| kolejn | kiHz Jﬂmmwhdm NJELEJ

EOTWA
Lancuch 0466, czestotlivose 312.5 kHz, Igemnie 2 RC Rosji § Litwy
(465 Liepaja RC LA 3 3125 AlA 120 5773107
20°59,52 |
466 Akmerags RC AK 2 — —_ 100 56°5L17
21703.92
0467 Ventspils RC WW H24 3089  AlA 100 57°23.74
2173240
469 Irbenskij RC YoH H24 32855 AlA 35 57°4540
21743, 80
475 Mersrpe: RC MR H24 2915 AlA 153 572200
23°07,35
0477 Riga (Ryga) RC DG H24 2865 AlA 30 57°03,58
{Daugavgriva) 24°01,43
Lancuch (M79, czestoiliwosd 3065 kHz, lgemnie z RC Estonii
0473 Kolkasrags RC EL & 065 AIA 100 5774490
22°35.50
ESTONIA
0494  Tallinn RC T H24 3005 AlA 25 59°42,70
i'Tallin}) 2474400
-L:Iri:‘m:h 0479, copatotliwosd 305 HHz, fgeonie 2 RC Lotwy
ME3 Sorve RC 5Y 5 I AlA 100 57°54,57
2203,75
487 Ristna RC RS 3 — —_ —  5B°56,35
22°03,15
(M8% Ostr. Osmussanr BT OH 2 —_ —_ B 59°18.23
2372167
047%  Kubassaar RC EE | —_ _— 100 38°25,65
23717,890
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sygnal | refim |czestotl, sigg|  poEycja

nt RS | nazwa radiolatami Morse | Eolein | N emisja o NIE

Eancuch 0499, czestotliwosc 294,35 kHz, fqgcznie z RC Rosji

(491 Pakrineem RC PA 6 2945 A2A 80 592305 |
24702 40
M93 Pikasaare Ots RC NG 5 —— _ 70 503525
24°30,83
495 Mohm RC MH 4 —_— —_— T 3974105
2547 83
ROSJA
Earicuch 0499, cogsroliwode 294,35 kHz, fgeznie 1 RC Estonii
4949 Kavbolove RC EA ] 2045 A2A 0 TO _59°44.75
e o 28'02,33
497 Mys Lounatmivi RC UG H24 2945 Ala 50 6070065
(wyspa Gogland) 21TMLED
FINLANDIA
0521 Porkkala ﬁ': FR HZ4 2845 AlA 60 59°58,51
(stacja pilotow) 247323.72
0113 Hekka RC Acro HEK H2X4 344 NON 25 6071535
A2A _2"5_‘29.'.?:1
0527 Finno RC Aero FIN H24 3154 —_ 20 5075597
{Kokar) 254,20
0533 Godby RC Acro GDRY H24 392 _— 23 611,20
19757 47
0551 Laanila BRC Asero Laa H24& 350 AlA 40 H4°58,00
2571290
0539 Mantyluoto RC MA H24 2975 AlA &0 6373223
2172790

*1 tylko podezas mgly, podeozas dobre] widocznodgci; H+ 04, 10, 34 i 40
**) tylko podezas mgly, podezas dobrej widocznodei: H+02, 08, 32, i 38
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Wykaz powyzszy zawiera szereg radiolatarni lotniczych, Dlatego
uzasadnionym jest przypomnienie, Ze nie sa one kalibrowane do
poziomu morza. Przy matych odleglodciach namiary mogg nie by¢
zbyt dokladne poniewaz emitowane fale sa czesciowo spolaryzowane
poziomo.

Na zakofczenie pragne przypomnied 5 Kardynalnych zasad
prowadzenia radionamiardw nawigacyjnych:

* do radionamiaréw nalezy wybieraé stacje, ktdre nie sg od-

dalone wigcej niz 3/4 ich zasiggu nominalnego

* nalezy unikaé migdzy namiarami kgiow zbyt ostrych 1 roz-

wartych

* mie nalezy prowadzié¢ namiardw o wschodzie i zachodzie slofica

* pmamiary powinny by¢ dokonywane z miejsc oddalonych od

silnika napgdowego i jesli to mozliwe, kiedy on nie pracuje

* Czgste pomiary to me tylko pertekcja ale 1 eliminacja blgdu

grubego

Mam nadziejg, ze ten ,bryk” radionawigacyvijny okaze sig
pomocny w waszych poszukiwamach morskiej drogi.
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POMOCE NAWIGACY JNE

Kiedys preygotowania do rejsu morskiego rozpoczynano od prab
uzyskania paszporiu i starai o wizy. To wowczas bylo zadaniem
najtrudniejszym, zajmujgcym najwigee) czasu i fatygi. Starzy
zeglarze poswiadezg, ze zdobycie dufiskiej wizy zeglarskej stanowito
sukces niebagatelny. Dzi$ srodek cigzkosci naszych trudéw przed-
rejsowych lezy weréd niezbednych pomocy nawigacynych. Dzicje
sie tak z powodo dosé skromne) oferty krajowego monopolisty
w dziedzinie wydawnictw hydrograficenych oraz powszechnemu
przekonaniu o niebotycznych cenach publikacji zagranicznych.
Rzeczywidcie, ceny profesjonalnvch katalogow, locyi, spisdw 1 map
brytyjskiej Admiralicji sa wysokie nawet dla zachodnioeuropejskich
zeglarzy, Nie wszyscy jednak wiedzg 12 ceny popularnych, wy-
sokonaktadowych morskich map Zeglarskich sg nizsze niz polskich,

Zacznijmy zatem od map morskich. W Zegludze bahtyckiej
potrzebne nam beda dwa rodzaje map. Pierwsze to mapy generalne
woskali 1:500 000 lub mapy drogowe (rutowe) w skali 1:300000.
Na podstawie takich map opracujemy plan i harmonogram rejsu. Na
nich mo#na markowaé dluzsze przebiegi dzienne. Pigé polskich map
7 serii 3007 opracowanych przez Biuro Hydrograticzne Marynarki
Wajennej obejmujs swymi zasiggami caly Baltyk wraz z Ciesninami
Battyckimi. Problem polega na tym, Ze sa to juz mapy stare,
preewaznic o wyczerpanych nakladach. Oto ich lista:

= Nr 301, skala 1:500 000, BALTYK - czes¢ srodkowa, 1970,
korekta 1985

* Nr 302, skala 1:500 000, CIESNINY BAETYCKIE, 1971,
korekta 1985

* Nr 303, skala 1:500 000, BAETYK, ZATOKA RYSKA
1 ZATOKA FINSKA, 1971, korek-
@ 1963

L
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* Nr 304, skala 1:500 000, BAETYK, ZATOKA BOTNICKA
czgsé poludniowa, 1971, korekta

1972
# Nr 305, skala 1:500 000, BAETYK, ZATOKA BOTNICKA
czest polnoena, 1971, korekta 1972,
BHMW zapowiedzialo kolejne wydaniec mapy Nr 301 oraz
catkiem nowa, dwujgzyczng (polski i angielski) mape Nr 500 (INT
1021) obeymujacy potudniowy ceesé Morza Baltyckiego, W stosunku
do mapy 301 — sigga ona mniej na polnoc ale bardriej na zachad.
Zatem pierszym zakupem musi byé jedna z tych dwoch ostatnio

Eh ]
WYBRANE MAPY |PﬂLSI‘C[E ST 2
Haurs Hyvdmograficanege Manmarks Wopmng i

BATY GFENERALNE, chala |20 ()
M Mg 301, 302, 300, 304, IS

MAFY [TRCGFWE., aliala 1250 000
M, 251 4INT 1218) 5252 (T 1215}

MAPY DROGOWE, dals I-EEI'.‘IE;N'I
P b 03, 203, 206, FHIP, 209, 20031
21%, 20T, 240

|
SMATY BHIEGOWE, alala [oR00 (HH}
WM, WIS, o, 100, Boa, 1dr, 110k

BAATY ARIBRCWE, ciala |64 (R
Ne.Mr. 681 6%

MAFY BREEGOWH, ceala 1:50 ()
He M 634 &4

=

F‘.js 25 1. W z.n]-cznuém od kierunku rejsu — wybicrajoie mapy 2 tego fesbwa
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wymienionych. Jezeli chcecie poplynaé na Oland, Kalmarsund j
Gotland — wybierzcie mapg Nr 301, jezeli na Bornholm i Rugig -
to Nr 500. Dalsze rejsy oznaczajg wybdr z pozostalych generalek™,

Jezeli celem waszego rejsu =3 tylko porty krajowe 1 Bornholm —
rezygnujemy # poprzednio oméwionych map generalnych, ogra-
niczajac wydatki do zakupu polskich map brzegowych Nr 251 (INT
1218) w skali 1:250 000 oraz Nr 252 (INT 1219). S5 to nowe
dwujezyczne mapy, zastepujgee starerikie: Nr 201 OD STILO DO
KEAJPEDY 1967/1989 oraz Nr 202 OD SWINOUISCIA DO
STILO 196771989 (obie w skali 1:200 000},

Wyruszajge do Sundu nalezatoby dodatkowo zaopatrzyd sie
w starg dwusetke” Nr 203 BAETYK, czes¢ zachodmia, WARNE-
MUNDE — LANDSKRONA — DZIWNOW, 1967/1983 — spelniajacy
role ,utdwki™ oraz rownie leciwa mape brzegows Nr 68, SUND -
czedd poludniowa, skala 1:60 000, Pozostale breegdwlki™ = tef scrii
to Nr 69 SUND - czedé pélnocna oraz mapy Nr Nr 64 1 65 —
obejmujace WIELKI BEET.

Gdybydcie sig wybierali dalej na zachdd — na przykiad na
Fehmarn, do Kilonii, na oba Behty czy do uroczego Flensburga to
prébujeie wejsé w posiadanie map brzegowych (wszystkie w skali
1:100 000) Nr 105 OD DORNBUSCH DO SWINOUJSCIA, 1971/
1985, Nr 106 OD WARNEMUNDE DO STRALSUND, 1987/1989,
Nr 107 ZATOKA MEKLEMBURSKA 1985, Nr 108 ZATOKA
KILONSKA 1976/1982, Nr 109 MALY BELT 1976/1981 oraz Nr
110 WIELKI BELT, 1981/1982. Naktady wigkszogci z tych map sq
JuZ wyczerpane,

Prosze abyscie nie szli w rejs do Karlskrony, Kalmarsundu czy
Szwokholmu tylko na ,dwusetkach™ Nr 205, Nr 209 i Nr 210,
Spotykalem tam takich ,dzielnych” ale uwazam, Zze brak im
wyobraZni, Wszystko jest dobrze za dnia i podezas dobrej pogody.
FPosiadanie szczegolowych i aktualnych map uwazam za wstepny
warunek wiarygodnej nawigacji.

Tezeh raprzyjaZnieni zeglarze lub kluby nie beda w stanie wam
pomoc — koniecznymi okazg sie zakupy zagraniczne. Uzyskanie
morskich map jachtowych na drodze indywidualnego importu™ nie
Jest drogie ale dosé kiopotliwe. Mozna je otrzymad po wyslaniu
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naleznosci jako przesylke pocztows lub zakupi¢ bezposrednio
podczas zagranicznych podréiy. Nie zachgcam natomiast do
korzystanie z ustug réznych krajowych firm zajmujgeych sig
importem profesjonalnych pomocy nawigacyjnych dla floty. Ceny
map Admuralic)i s bardzo wysokie.

W taki to sposdab doszlismy do map jachtowych, zwanych tez
mapani sportowymi, Czym sig rdznig od tych profesjonalnych?
Gldwnie tym, ze przekazujg tylko te informacje, ktdre interesuja
reglarzy, s niezwykle szczegilowe (zwlaszeza male porciki i prey-
stanie) oraz sg znacznie tansze. Zacznijmy od map szwedzkich.
Wydawca nazywa si¢ SIOFARTSVERKET, Sjokarteavdelningen
I miesci sig w Norrkopping, Dystrybucjy map zajmuje sie sieé 191
agentdw (sklepow) w Szwecji oraz 16 agentdéw zagranicznych
w Danii, Finlandii, Norwegii, Holandii i w Niemczech. Informacja
dla bywajgeych w Miemczech ote kilka adresdw gdzie mozna kupid
sewedzkie mapy: Kilonia - Nautischer Dienst, Maklerstrasse 8, tel,
0431.33.17.72, Hamburg — Bade & Horing GmBH, Deutsches
Seckarten Benchtigungs-Institut, Stubbenhuk 10, tel. 040.36.45.87,
Brema —  Seekarte”, Kapitan A Damimeyer, Koiffsdeich 3, tel, 0421,
39.50.51/2.

Szwedzkie mapy BATSPORTKORT mieszczg si¢ doskonale na
kazdym stole nawigacyjnym (format 595 x 425 mm). Dwujezyczne
(szwedzki/angielski), kolorowe, drukowane obustronnie na gladkim
kartonikn mapy pakowane sq w komplety skladajgee sig z kilkunastu
kart. Podziatki map — 1:50 000, 1:25 000, 1:12 500 wraz z planami
portow o jeszceze wigkszych skalach. Kolejne wydania nastgpujg
razwyczal co 2 lata. W roku 1994 byio w sprzedaty 10 Kompleow
{serii):

* SERIA A — Arholma - Landsort , 40 map, cena 481 SEK
SERIA B — Swomstad — Varberg, 36 map. cena 400 SEK
SERIA C - Landsort — Oskarhamn, 38 map, cena 470 SEK
SERIA D - Malaren (Sztokholm}). 20 meap, cena 295 SEK
SERIA E - Vanem (jezioro), 20 map, cena 300 SEK
SERIA F = Oskarhamn — Ahus, 258 map, cena 300 SEK
SERIA G — Haparanda — Nygran, 26 map, cena 360 SEK
SERIA H — Hudiksvall — Simpnasklubb, 26 map, cena 360 SEK
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* SERIA J — Dalslandskanal , 22 mapy, cena 200 SEK
* SERIA K ~ Sikea ~ Hogbonden, 26 map, cena 360 SEK.

- - : _—
SIWEDZKIE MAFY JACHTOWE
"BATSPORTKORT"
11} kompletiry map morskich w shalach:
1:500000, 1:25 000 § 1:12 500 wraz =
Beenymi plunami pariow.
Kaids dwustronnie drukowsne mapa jest
amieszcrana w fnliowe] hopercie.

WYDAWICA; BRIOFARTSWVEREET, Sphlarcasvdebiiongom,
&r] TE Rormicopng. Srweca.

Rys. 23.2. Szwedzkie mapy jachtowe dekumentuig reeczywista troske o
bezpieczensiwo feglarzy.
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Dla polskich zeglarzy najbardzie) atrakeyyne sq komplety: F (od
Zatoki Hano, przez Karlskrong do Kalmarsundu i Olundu), A (brzeg
szwedzki na wysokodei Szwokholmu) | I (sztokholmskie rozlewiska
Malaren). Cvego hrak” Odeinka od Zatoki Hano, przez

_J

Rys253. . Luki” w szwedzkich kompletach jachtowych wypelniajg pro-
fesjonalne mapy brzegowe, obejmujgce nigdzy innymi Gotland, poludniswe
wybrzeie Szwecji oraz Sund 1 SE wody Kattepattu, D1a polskich #eglarey
nijoEnniejse 54 mapy Mr Nr 921 1 922 omz 731

Falsterbo, Malmo do Helsinborga oraz Gotlandu, Pélnocng
potowe Gotlandu (z Visby) obejmuje profesjonalna szwedzka mapa
MNr 7231 w skali 1;120 000 (format 1120 x 770 mm) kosztuje 100
SEK. Inna, bardziej .generalna”™ to znaczy w skali 1:200 00U
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obejmuje caly Gotland | Gorska Sandon, ma taki sam rozmiar
I kosztuje tyle samo (kategoria e"). Wyprawiajge si¢ do Sundu bez
polskiej mapy Nr 68 — warto zakupi€ swietng profesjonalng mape
sewedzky Nr 921 ORESUND., sodra delen. skala 1:60 000, ko-
sztujacy takze 100 SEK. Ogladatem duzo szwedzkich map, Wniosek
jest jeden — bez szwedzkich map raczej nie wybierajcie si¢ do
szwedzkich portdw. Poprawki do szwedzkich map profesjonalnych
zamieszezane sg w wydawanych co tydzien w ~marynarskich
notisach” (Underrattelser for sjofarande, Ufs). Zeglarze majg czytacé
Jwiadomosei dla jachtsmendw™ (Underrattelser for batsporten, Ufs),
kiore ukazujg sie 5 rary do roku. Wszystkie szwedzkie ksigrkowe
czy broszurowe pomoce nawigacyjne publikowane sy tylko po
szwedzku. Koniec, kropka i to w kraju, w Kiorym niemal kazdy
obvwatel zna angielski i w ktérym co raz wigcej podrecznikéw
szkolnych 1 akademickich wydawanych jest w tymze jezvku
a jachwdw zagranicznych widad nicpoliczalne nowowie,

Szwedzkic mapy jachtowe nie ebejmuja Alandow mimo, ze
alandzka bardziej szwedzkg niz firiska banderg przypomina. Plynge
na Alandy powinnismy wejs¢ w posiadame firiskiego atlasu map
specjalnych. Nie mam na ten temat aktualnych wiadomosci.
Wdzigczny bylbym za kserokopig finskiego katalogu map. Naj-
seczegalowszy ze sewedzkich jest mapa Nr 719 ALANDS HAV
w oskali 1:120 000, ktéra na dodatek obeina wschodnie wysepki
archipelagu.

Myszkujac w obfitosct sklepowych ofert pomocnym bedzie
ponizszy kKlucz do rozpoznawania rodzaju sewedzkich map morskich.
Ich klasyfikacja rdéni si¢ od klasyfikacii polskiej, glownie tym iz
nie wyodrebnia map drogowych (wg BHMW - skala 1:150 000),

* mapy generalne (Oversikkort) - oznaczane sy numerami
jednocyfrowymi od 1 do 9. Skala 1:500 000 lub mniejsza.

* mapy brzegowe (Kustkort) — oznaczane sa numerami dwu-
cyfrowymi od 21 do 99, gdzie pierwsza cvira kKoresponduje

z numerem mapy generalnej. Skala 1:200 000, wyjatkowo

1:250 000

* mapy archipelagowe (Skargardskort) — oznaczone sg nu-
merami treyeyfrowym Od 211 do 999, gdzie dwie pierwsze cylry
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korespondujg z numerem mapy brzegowej, Skala 1:50 000 do

1:125 000

* mapy specjalne (Specialkort) - oznaczone 8§ nuimerami
czlerocyfrowymi, gdzie pilerwsze trzy cyfry korespondujy
z numerem mapy archipelagowej. Skala 1:25 000 1 wigksza.

* mapy jachtowe (Batsportkort) — oznakowanie cyfrowe od-
powiada oznakowaniu mapy profesjonalne], zwane) tu ,2wy-
czajng” (Ordinarie kort), 2z dodaniem okreslenia jej czesci: N'W,
S5W, NE i SE. Starsze mapy jachtowe ponadto opatrzone 54 literg
1 1 dodatkowym numerem.

* inne mapy — mapy rybackie (Fiskerikort} oznaczone sg literami
LDFT, mapy z siatkg Decca (Deccakort) oznaczone s3 literg D7
orae mapy wiod sradlgdowych (Insjokort) symbolami dwu, trzy
i czterocyfrowymi.

Zawsze starajcie sig uzywaé mapy o NAIJWIEKSZE] (tzn
najbardeic) szezcgdlowej) skali. Ma smwedekich mapoch breegowych
bardzo czesto bedziemy spotykali odsylacze do map archipe-
lagowych a na mapach archipelagowych napotkamy meraz uwagi,
7e rozsgdnic) byloby w tvm rejonie uzyé mapy specjalnej. To tez
jest namacalny dowdd troski o bezpieczenstwo zeghugi.

Przygotowujac mapy pod konkretne zamierzenia (rasy 1 portu
docelowego nie popelniajcic grzechu skypstwa. i{‘:glnrﬁtwn ma o
do siebie, e trasa rzeczywisla moze w istotny sposob réznic sie od
zamierzonej. Nigdy nie wiadomo, dokad nas wiatry zapedzg.
Przynajmniej ,dwusetki” powinny obejmowad rozsgdng powierz-
chnig akwendw, na kiére mozemy by¢ wydmuchani.

Inoym baltyckim mocarstwem hydrograficznym sa MNiemey.
Absolutnym autorytetem jest tu oczywiscie Deulsches Hydro-
graphisches Institut w Hamburgu. Mimo mniejszego zasiggu
zainteresowan pozycja DHI pordwnywalna jest do autorytetu jaki
posiada The Hydrographer of the Navy. Jezeli w drodze jakiejs okazji
staniecie sig posiadaczami solidnych profesjonalnych map DHI -
gratuluj¢ sukcesu. Do normalnych zakupdw nie zachgcam z po-
woddw ekonomicznych. W cieniu 1 przy pomocy DHI dziala kilka
firm wydawniczych, specjalizujacych sig w dziedzinie zeglarskich
pomocy nawigacyjnych. W pierwszym rzedzie wymienig firme
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NAUTISCHE FEROFFENTLICHUNG Verlagsgesellschaft Scheidt
&Co (D-2341 Amis, Lange Strasse 95, telefon 046.42/31.72) z ktore;
mapami udalo mi si¢ juz zapreyjaznic. W pordwnaniu do szwedzkich
map jachtowych wydaja sig by¢ bardziej lakonicznymi ale pozostajg
w proporcji do trudnosci akwendw, ktorych dotyczg. Sg o oczy-
wigcie mapy kolorowe, dwustronnie drukowane na przyzwoitej
jakogci kartoniku, sprzedawane w kompletach zapakowanych w fo-
liowg koperte. Format map 840 x 600 mm lub polowa. Ponizej
przedstawiam 3 komplety Sportschiffahrskarten NV | dotyczgee bal-
tyckiej zeglugi po wodach niemieckich, dufiskich, szwedzikich
i polskich.

Komplet (Serie) 1 obejmuje wody dookola wyspy Fyn i Zatoke
Meklemburska. Sklada sig 2z 22 map w skalach: 140 000, 1:80 000,
1:50 000, 1:33 000, 1:25 000 i 1:15 000. Najliczniejsze s mapy

Y

JUTLANDIA

Rys.25.4. Komplet 1. JRund um Funen — Kicler Bucht™ memieckie mapy
jachtowe Mautische Veroffentlchung
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w skali 1:80 000. Na mapach naniesiono Way Points oraz izobale
2 metrowa w kclorem czerwonym. Zalaczona jest tabela phywow
dla Malego 1 Duzego Behtu, Cena kompletu — okolo 150 DM,

Komplet (Serie) 2 obejmuje obszar od Zatoki Lubeckiej do
Bornholmu oraz poludniowy czesé Zelandii z Kopenhagg. Skiada
sig z 20 map w skalach 1:220 000, 1:150 000, 1:140 000, 1: 80 000,
I: 60 000, 1:40 000, 1:33 000, 1: 25 000, 1: 17 000 oraz 1:15 000,
Szczerze mowige, nie podoba mi si¢ az taka réznorodnosé i to
zupehnie nietypowych podzialek. Nawigator traci poczucie dystansu
przy przechodzeniu z arkusza na arkusz. Na mapach takze izobata
2 metrowa na czerwono oraz Punkty Drogi (WP). Cena kompletu —
okolo 150 DM,

ol

Rys. 255 Komplet 2. Luobecker Bucht bis Bormholm — Sudlich Seeland -
Kopenhaga. Niemieckie mapy jachiowe.

Komplet (Serie} 4 obejmuje Greifswalder Bodden, Rugig,
kawalek Bornholmu, Zalew Szczecirski | Odrg do Szcrecina
whycznie. Sklada sig 2 10 map w skalach 1:260 000, 1:80 000,
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1:60 000 i 1: 30 000. Na mapach naniesiono tylko Punkty Drogi.
Tytul kompletu: ,Die Boddengewasser”, cena — okolo 100 DM,

Ryz 256, Komplet 4. Die Boddengewasser. Bugen - Stetlin — Bornhalm™.
Miemieckie mapy jachtowe.

Najblizszym znanym mi punktem zaopatrzenia w e mapy jest
zeglarsko-rybacki sklepik na I pigtrze nabrzezowego magazynu w
Sassnitz (nad zachwalang juz przeze mnie W innym migjscu portowg
restauracija Am Kai™.

Inni wydawcy map jachtowych, o ktérych mi wiadomo to
Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie w Hamburgu (filia
w Rostocku, Dierkower Damm 43, tel/fax 4,56.39.48 — Ing. Fritz
Klemenz), Eckardt & Messtorff, Seekarten und Fachbucher w
Hamburgu (Rodingsmarkt16, tel.040/37.13.35) oraz Bade & Hornig
GmbH, Deutsches Seekarten Berichtigungs-Institut w Hamburgu
(Stubbenhuk 10, telffax 040/36.45.87).

Mapy dufiskie wydawane sq przez hirmg Kort & Matrikel-
styrelsen, Sokortkontoret, mieszczacg sig w Kopenhadze przy ulicy
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Rentemestervej 8 (tel. 35 87 50 50, fax 35 87 50 57). Oto wykaz
wybranych profesjonalnych map brzegowych:

™

% % & % % % # H

Kattegat — Nr Nr. 112, 113, 114.

Maly Belt — Nr N, 151, 152, 153, 154, 155, 156, 158.
Poludniowe wybrzeie w. Fyn — Nr Nr. 170, 171, 172

Duzy Belt — Nr Nr. 141, 142

Wyspy Lolland, Falster i Mon — Nr Nr 160, 161, 162, 163.
Sund — Nr Nr 131, 132,

Bornholm — Nr 189

Wyspa Fehmam - Nr 196

Fjordy péinocnego wybrzeza Zelandii — Nr Nr 116, 117, 118.

Cena kazdej z tyeh map wynosita (1994) — 105,— Dkr.

Mapy jachtowe, o podobnych jak szwedzkie formatach sprze-
dawane 53 w kompletach lub ,na sziuki”, Komplet, skladajacy sig
z 19 map, obecjmujgeyvch wody duniskie, wybrzeze memieckie,
zachodnig czgsé wybrzeza szwedzkicgo (do polowy Kattegatu)
kosztowat — 925 Dkr. Cena pojedyficzej mapy wynosila 53 Dkr.

'|® - . m 1

|4 ,-.. ———

Bys.25, 7. Zasigg map dufiskich
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O mapach finskich nie mam blizszych informacji. Ogladany na
jachcie z Helsinek, finski atlas szkeréw wzbudzil u mnie ubolewaniy
godne uczucie autentycznego pozadania. Numerowane egzemplarze
map radzieckich (jeszeze radzieckich) nie budza we mnie entuzjazmy
z powodu nieuniknionego trudu sylabizowania cyrylicowe] pisowni,
Bariera alfabetu wydaje sie¢ wytyczad praktyczng granice Europy.
0 mapach morskich Litwy, Lotwy 1 Estonii nic mi dotad nie
wiadomao.

Polskie mapy kupujemy w Biurze Hydrograficznym Marynarki
Wojennej w Gdyni (w porcie wojennym na Oksywiu) lub ksiggami
morskie] . Roza WiatrGw' na ulicy Starowiejskiej. Korekig tych map
zlecamy w Biurze Hydrograficenym Rzeczpospolitej] w Gdyni na
ulicy Jana 2z Kolna (budynek Hotelu Garnizonowego). Gdyhy
pogloski o likwidacji BHRF — spelnily si¢ to placéwka korekty map
musialaby chyvba wricié do Uregdu Morskiego w Gdyni. Rorekty
zagranicznych map jachtowych praktycznie nie ma jak dokonaé
w Polsce. Padezas pobytow w portach zagranicznych — mozna pro-
bowad pordwnywac je 2 mapami caemujgcych tam jachtow. Zawsze
to pretekst nawigzania rozmowy 2z atrakcyjng zeglarky spod obcej
bandery.

Przechowywanie map na malym jachcie to zawsze duzy prob-
lem. Jedni magazynujg j¢ w tubusach (takich, jakie nosza po miescie
studentki architektury), inni w duzych foliowych kopertach. Moje
doswiadczenie nakazuje mi zwija¢ mapy brzuchem do géry™ bo
poiZniej latwiej je okielznac na stole nawigacyjnym. Ostatnio,
przewaga map jachtowych w mojej ,mapotece” spowodowala, iz
przechowuje je pod materacem w obszerne) hundki.

Rozpowszechnienie elektronicznej techniki nawigacyjnej na
polskich jachtach bardzo przedluzylo okres, w kidrym mapy
wygzladaja ..dwiezo”. Prowadzenie nawigacyl zliczeniowe] bardzo
szybko upodabnialo powierzchnig mapy do brudnego, wigotnego
recznika frote”, Korzystajae ze wskazai pokladowego GPS czy
odbiomika Decca nanosimy (w odstepach godzinnyeh, przy brzegu,
nawet co kwadrans) na mape krevevk pozyceyiny z odnosnikiem
wlamkowym, w ktérym tradycyjnie Jlicznik” to godzina 1 minuty
a . mianownik’ to stan logu, Kazdemu takiemu kreyzykowi na mapie
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powinien odpowiadac identvezny zapis w Dzienniku Jachtowym.
Ceremonia taka weale nie musi by¢ dokonywana o pelnych go-
deinach, poldwkach czy éwiartkach ale wiedy, kiedy nawigator uzna
to za celowe. Te mapy, kiore umieszezone sg w indywidualnych,
dobrze dopasowanych wymiarami polietylenowych kopertach mogy
by¢ uzywane ber wyjmowania bo pozycje dajg sig nanosié pray
pomocy zmywalnego cienkopisu. Dla zeglarzy starszej generacji
rapewne brzmi o dziwnie ale zapewniam was, & wyglgd mapy
jachtu prywalnego zazwycza] roznl sig od stanu jej siostry na
klubowej | jolce™.

O kilku elementarnych sprawach niestety musze tu preypotmnics.
Odleglosci na mapie bierzemy tvlko 2 pionowej™ ramki i to na
wysokosct pomiaru. Jedne] minucie szerokosei geograficznej
odpowiada jedna mila morska. Na mapie nie siszemy ani nie
rysujemy niczym innym mz otowkiem o twardogei H” lub . HB".
Olowki migksze (B, ,Swojak™) nieodwracalnie brudza mape.
Otdwki twardsze (2H, 3H nid) — niszczg strukturg papieru. Wan-
dalizmem jest pisanie czy rysowanie na mapie dlugopisem, cienko-
pisem czy flamastrem. O mapach elektronicznych porozmawiamy
za pare lat,

Drugim, co do waznosci ¢lementem morskich pomocy na-
wigacyjnych jest spis Swiatel, znakéw dziennvch 1 svenaléw
mglowych, Biuro Hydrograficene Marynarki Wojennej od nie-
pamigtnych czaséw opracowuje, drukuje, uaktualnia i rozpo-
wszechnia te wydawnictwa wsrod zainteresowanych, Przez wiele lat
byly to straszliwie nieporgcezne w uzyciu jachtowym grube seg-
regatory z wpinanymi kartkami. Mimo przyjecia takiej konwencji
edytorskiej, mestety nigdy nie mozna bylo kapic tylko wybranych
kartek dotyczacych interesujgcego akwenu, na przykiad Zatoki
Gdanskie), wybrzeza polskiego itd. Stad tyle krazgcych wirdd
zeglarzy kserograficznych kopii wybranych fragmentow Spiséw
Swiatel i Sygnaléw Nawigacyjnych. Wydany w 1980 roku ,seg-
regalorowy” tom I (Nr urzedowy 521) obejmowal swym zasiggiem

*) Nawer slynnej Naomi James, drugie) (po Krystynie Chonowskies-
Lizkipwice) kobiecie | ktérg samotnie okryzyla glob - edareyta sig taka pomyila.
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Baltyk Poludniowy, Srodkowy i Pélnocny z wylaczeniem Zatoki
Bommickie] i Ciesnin Baltvckich.

Od 1993 roku zastepuje go nowy I tom Spisu Swiatel o tym
samym numerze ale juz w normalnej, ksigzkowe] szacie i stan-
dardowym formacie Ad. Obejmuje on wybrzeza i akweny potud-
niowej i zachodniej czedei Morza Baltyckiego. Zawiera Swiatla
Polski, Niemiec, poludniowych wybrzezy Danii od granicy nie-
miecko-dunskiej do Sundu oraz Bornholmu, poludniowych wybrzezy
Szwecji od Sundu do poludniowego cypla Olandu oraz wybrzezy
rosyjskiej enklawy Kalingradu. Zatem jest to spis przydatny
w rejsach krajowych, do Niemiec oraz do bliskich” portéw Danii
i Szwecji. Nie starcza zasiegu nie tylko na rejs do Kopenhagi ale
i do bliskiego Kalmarsundu. W spisie znajdziemy wszystkie (e
dwiatla, ktore zaznaczone zostaly na mapach BHMW (nie wylaczajac
plaw, nizszyvch niz 7 m). Polski spis jednoznacznie okresla. kKiore
éwiatla zasluiyly na nazwe latarni morskiej (symbol ,Lt7),
W piewszej kolumnie spisu podano podwdjng numeracje Swiatel —
numer narodowy nad pumerem migdzynarodowym, gdzie litera ,,C”
ornacza baltycki tom Adm. List of Lights & Fog Signals

Rys.25.8. Zasigg nowego | tomu Spisu Swiatel i Sygnatéw Nawigacyjoych,
wydanego preez Bivre Hydrograficene Marynarki Wojenne] w 1993 roku,
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Do nowego spisu przyczepithym sig tylko w jednym ale dot-
Eliwym punkcie (J073/C3082) — Gdrki Wschodnie, To swiatlo chvba
od dziesigein lat si¢ nie pali. W obiegu znajduje sie dotad 11 tom
Spisu Swialel BHMW obejmujacy Ciesniny Baltyckie, wydany
w roku 1981 i permanentnie uaktualniany. W przygotowywanin
znajduje sig tom [

Wazystkim, tym Ktorzy majg mozliwosci wejsé w posiadanie
brytyjskiego Admirality List of Lights and Fog Signala, Volume C,
Baltic Sea with Kattegat, Belts and Sound winien jestem uza-
sadnienie sensu takich staran. Dwuwiekowe doswiadczenia Ad-
miralicji w uzyskiwaniu wiarygodnych i akiealnych danych zréd-
lowych i wspdlpracy z wseystkimi liczageymi sig w swiecie hydro-
grafiami (w tym z BHMW) owocuje doskonatymi publikacjami dla
potrzeb marynarek wojennych, handlowych, flot rybackich
i jachtowych catego globu. Uktad, terminologia i objasnienia opra-
cowane sg tak presto, aby byly zrozumiale nawet przez tych, ktorzy
Jezyk angielski znajg bardzo sltabo. Do uzytkowania tego spisu
prevewyczatlem sig za sprawg souvenirdw otrzyvimywanych od
zaprzyjazninego kapitana, plywajgcego na tankowcach obeych
bander. Innego (poza kupnem) sposobu uzyskania admiralicyjnego
spisu mie moge wam doradzi¢ bo pachnie to naruszeniem klanzuli
LJLrown Copyright”™. Baltyeki spis admuralicyjny zawiera okolo 10
DM} pozycyi, zamieszczonych na 340 stronach formatu Ad. Nie
uwzglednia swiatel plaw nizszych niz 7 metrdw, wyrdznia drukiem
pogrubionym $wiatla 0 zasiegu nominalnym 15 Mm i wigkszym,
duzymi literami pochytymi — latarniowce, malymi literami po-
chylymi — plawy. Numeracja swiatel odpowiada rezolucji Migdzy-
narodowej Organizacji Hydrograficznej (IHO).

Innych baltyckich spisow nie przedstawiam z réznych powoddow;
medostgpnosd, cena, jezvk, wiarygodnodé, Z tych, z ktérymi mialem
do czynienia wymienig szwedzki spis , Fyr lista™ (200 SEK),
niemiecki ,Leuchtfeuververzeichnis, Ostsee™ (DHI 2101), oraz
radziecki ,Ogni Baltijskowo Morja” (numerowany, bezcenny).

Kolejnymi podrecznikami nawigacyjnyvmi s3 rdznego rodzaju
spisy radiostacji nautycznych. Zeglarzy baltyckich w zasadzie
interesujy tylko 3 grupy stacji radiowych: radiolatarnie (RC
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radiocbeacons), stacje portowe (port operations) oraz stacje brzegowe
{coastal stations), Te ostatnie, gléwnie w aspekcie prognoz pogody
1 ostrzezen nawigacyjnych. Polskim podrecznikiem w tym zakresie
jest Spis Radiostacji Nautycznych wydany przez BHMW w roky
1981 dla Baliyku i Ciefnin Baltyckich., Rozdzial A zawiera infor-
macje o radiolatarniach morskich, B - o radiolatarniach lotniczych,
H - o radiostacjach brzegowych, 1 - o radiostacjach portowych, J -
o ostrzezeniach nawigacyjnych, N — o komunikatach meteo-
rologicznych,

Admiralicyjoe podreczniki z tego zakresu (o wielotomowe
publikacje pod wspdlnym tytulem Admirality List of Radio Signals,
Na uzytek baltyckiej zeglugi powinny wystarczy¢ informacje zawarte
w rozdzialach o prognozach pogody, lacznozci radiowe), radio-
namierzaniach oraz w opisach portdw (zamieszczanych w mie-
sieczniku . Zagle”.

Locje to morskie przewodniki. Po angielsku pilot”, po hisz-
paisku ,derrotero”, po niemieckn  Jotsee”™. Nie trudno zgadngdé skad
przywleczono o stowo do jezvka polskiego. Istnicjg dwa rodzaje
locji. Te prawdziwe, urzedowe majace moc dokumentu, opra-
cowywane przez zawodowych hydrograféow dla zawodowych
zejmandw i ich wielkich statkéw oraz te z ,dmgiego obiegu™, bez
zadnych zatwierdzen ni mocy, pisane przez dyletantow dla urlo-
powvch amatordw walesajacyeh sie po morzu na swych maiych
lupinkach o fgmiesznych nazwach. Zacznijmy od tych locji na scrio.

Z locyjnych wydawnictw BHMW interesujy nas nastepujgce
locje:

* Wiadomosci egdlne. Nr urzgdowy 501, rok 1985

* Wybrzeie polskie, Nr. urzedowy 502, rok 1994

* Wybrzeze niemieckie, poludniowe dunskie z Bornholmem oraz
sewedzkie od Falsterbo do Torhhamnsudde, Nr urzedowy 503,
rok 1975

* Maly Belt, Wielki Belt, Sund, Nr urzgdowy 504, rok 1978,

* Baltyk, czgsc srodkowa z Zatokami Finskg i Rysky., Nr urzgdowy
507, rok 1982,

* Warunki meteorologiczne i oceanograficzne Morza Baltyekiego
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Skrupulatnie uaktualniane egzemplarze logj starszych rocznikow
mimo i2 pelne sg skredlen, poprawk 1 wklejek. swiadczacyeh dobrze
i o autorach i o vzytkownikach nie zmienig smutnej prawdy, Ze sa
to juz poradnika przestarzate, nie dostosowane do nowego porzgdku
guropejskiego, Nie watpre, e autorzy tveh toméw dobrze zdaja sobie
¢ tego sprawg — ale nicstety nic z tego nie wynika, Dowodem na to
jest najnowszy tom locji BHMW dotvezacy wybrzeza polskiego, Coz
z tego. ze dobry uklad, akualne i dobrze dobrane informacje — kiedy
cena 625 000 2t ogranicza liczbe nabywedw do 500, Takiej ekonomii
nie wylrzyma nawet budzetowa organmizacja. Koszt wykonania
| oprawienia pirackiej kopii (w indywidualnym wykonaniu) nie
prezekracza 20% te) ceny. Coz z lego, Ze autorzy nowej locji
wybrzeza polskiego skorzystali z doswiadezen zeglarskich prze-
wodnikdw (brawo ) — skoro techniczna wartosé reprodukowanych
czarno-bialych zdjeé portéw z lotu ptaka przypomina fotografie
r radzieckiej prasy codzienne] w latach pieddziesigtvch. Aby nie
skonczye w minorowym nastroju tego akapitu — warto podkreshic
1z nowa locga wybrzeza polskiego uwzglednia takze problematyke
reglarsks,

Locje #eglarskie sg roine. Od lakonicznego ale dobrze ilu-
strowanego niemieckiezo katalogu portow Hafenhandbuch Ostsee
(Band IB — Deutsche und Danische Ostseckuuste, Sudkuste Schw-
eden und Bomhbolm oraz Mecklenburg/Vorpommem) wydawanego
przez Bundesamt fur Seeschiffahnt und Hydrographie oraz Deuntscher
Segler Verband (Niemiecki Zwigzek Zeglarski !), przez bardzie)
nautyczny przewodnik Revierfuhrer Ostsee — Einschliesshich Kattegat
und Beltsee wydany przez DSV czy bardzo specjalistyczny prze-
wodnik po kotwicowiskach jak Ankern in Danemark do autorskich
ksiazek o portach jak Bootsurlaub an der Ostseekuste, Eine Woche
Bormholm mit der Yacht i lotniczych wizji portéw 2 lotu ptaka jak
Danemarks Hafen aus der Lufi. Bahiyckie przewodmki zeglarskie
wydawane sg w Niemczech (najwazniejsi wydawcy to Delius
Klaging, Maritim, DSV}, Danii, Szwecj 1 w Polsce.

Uniwersalna, statkowo-jachtowa szwedzka locja (Svensk Lots)
ma trzy tomy. Tom A to wiadomosci ogolne, preepisy, warunki
klimatyczne, hydrologiczne i meteorologiczne. Tom 1 zawiera
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informacje o akwenach od Svinesund do Torhansudde oraz opisy
jeziora Vanern 1 kanatu Trellhatte. Tom 11 obejmuje rejon Tor-
hamnsudde do Haparanda oraz rozlewiska Malaren. Jedynym
mankamentem tych publikacji jest to ze s3 tvlko po szwedzku
Szczegolowe opisanie, nicmal kazdej skatki szwedzkiego wybreezy
znajdziecie w przewodnikach pod tytulem Svensk Kusthadbok. Tom
I obgjmuje odcinek od Svinesund do Kullen, tom 2 od Kullen do
Krakelund i Gotland, tom 3 od Krakelund do Eggegrund, tom 4 od
Eggegrund do Haparanda a tom 5 zajmuje sig szwedzkim Srid-
ladziem. Naturalnie wszystkie tomy wydane s po sewedzku, Jest
jednak 1 jedna umiarkowanie dobra wiadomosé: tomy 1 do 3 sg takze
sprzedawane w niemieckojezyczne] wersji. Dlaczego nie po an-
gielsku ? Przeciez kazdy dzisiejszy Niemiec — jeshi ma jacht, znaczy
sig 2e umie po angielsku.

Polskie przewodniki zeglarskie, jak dotad — to skromne ksig-
zeczki opracowywane na podstawie materiatow zrodlowych zbie-
ranych podczas baltyckich rejsow hydrograficenych™ autora.
Z morskich przewodnikdw wydano: | Zatoke Gdanisky™, . Leningrad-
Tallin-Ryga-Klajpeda”, .Polskie porty otwartego morza” oraz
«Bornholm i Christianso”. Zaawansowane sg prace nad prze-
wodnikiem ,Kalmarsund-Oland”. Zwyczajowo, publikacje ksigz-
kowe poprzedzane lob uzupelniane sa locyjnymi artykulami
w miesieczniku , Zagle”. Mankamentem wszystkich zeglarskich locji
jest brak stalego serwisu nzupelien, korekt czy dezaktualizacji. Caly
cigzar wyszukiwania i nanoszenia ich obciaza skrupulatnego
uzytkownika.

Dobrze przygotowany jacht do zeglugi morskiej bedzie mial
w swej nawigacyjnej bibliotece jeszcze kilka ksiazeczek i broszur:
w2naki 1 skrity stosowane na mapach polskich” (Nr urzgdowy 551),
ktorej nowe wydanie wiasnie jest przeygotowywane przez BHMW,
~Oznakowanie morskie — System [ALA", [ Katalog map morskich
1 wydawnictw nawigacynych” , ,Harbour Regulations — Standing
Order No 8 of the Maritim Board Slupsk (przepisy portowe
Kotobrzegu, Dartowa, Ustki i Eeby), .,\Wykaz sygnaléw stosowanych
w radiockomunikacji morskie] — kod QV, . Standard Manne Naviga-
tional Vocabulary” (znormalizowane .rozmowki morskie™), Aneks
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do SMNV | Zasady korespondencji w morskim pasmie UKF (IMO
10.10.84), ,Stownik nawigacyjny angielsko-polski {suplement do
morskich map i publikacji nawigacyjnych), , Morski Mawigacyjny
glownik frazeologiczny - Standard Marine Navigational Vocabulary™,
SWeege Punkte der Osisee fur Spornischiffabriskarten™,

Skoro juz jestedmy przy ksiazkach — wymiefiimy i pozostale
tytuly:  Miedzvnarodowse przepisy o zapobicganiu #zderzeniom na
morzu” wraz z¢ zimanami, obowigzujacymi od 1.6.1983 (pozycja
obligatoryjna, wpisana do WWR), ,Vademecum sygnalizacji
jachtowej” (J.Dziewulski, A Ganko, E.Dziewulska, A Beblowski),
SJachtowy poradnik medyczny™ (J.Morzycki) oraz |, Vademecum
reglarskie” (A . Komorowski). Bardzo przydatmymi mogg okazad sie
Jdwukierunkowe” stowniki: angielski 1 niemiecki. W kokpicie
dobrze jest preyvkleié kalkomanig 2 flagami jednoliterowego MKS i
podstawowymi sygnatami dzwigkowymi. Na rewersie okladki
Dziennika Jachtowego zazwycza) wpisuje si¢ godziny majwaz-
niejszych prognoz pogody. Na okladce mojego dziennika moZzna
odczytad takze numery wszystkich zaprzyjaznionych kutrow wraz
7 imionami lnb prrezwiskami ich szyprow. Za bardzo uzvteczny
uwazam kajet w plastikowej oprawie, stuzacy za brulion dziennika,
migjsce rozpisywanta latarni morskich, radiolatarni, zapisywania
takich spraw, ktdre nie nadaja si¢ do zapisania w dzienmiku oraz do
preyeotowywania szkicow wejdciowych do nowych portow.

Do podstawowego wyposazenia nawigatora zaliczamy: trajkat
nawigacyjny, linial {(przezroczysty) 50 em, przenoénik, stoper,
kalkulator, lupg lub plusowe okulary, namiernik reczny, lometke
Tx50, otéwki automatyczne, gumke Rotring” i kilka flamastrow
{tylko do brulionu). Do najlatwiejszego wyznaczania pozycj na
mapie z 3 rownoczesnych namiardw potrzebujemy arkusik kalki
techniczne) formatu A4, Przechowujemy go na preykiad pod okladky
Dziennika Jachtowego, Na <cianie kabiny nawigacyjnej mozna
prevkleié kilka vizytecznych kalkomanii: réze wiatréw z literowym
oznakowaniem rumbdéw (przydatne przy wypelnianiu 12 kolumny
dziennika), tabelke przeliczeniowy szybkodci z misek na km/godz
i na wezly, tabelke sygnaléw do porozumienia sig z brzegiem
1 samolotem 1td., w zaleznodel od indywidualnego upodobania.
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PowyZsze  litanie”™ moga sptoszyv¢ potencjalnych Zeglarzy
morskich, Rzeczywiscie jest tego sporo. Czy wszystko, o czym
napisalem jest absolutnie niezbgdne musicie zadecydowad sami przy
uZyciu waszego rozsadeku, poczucia odpowiedzialnosci i instynkty
samozachowawczego. Duzo zalezy od tego na jaki akwen sig
wybieracie. Nie wszystkie pozycje tgceg sig 2 kosztami, zalem nie
powinniscie ich zaniedbac. Mysle, ze przedstawiony zestaw mozna
potraktowad jako norme, ktérg warto osiggngé. Powiedzmy, etapami,
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MORSKIE NIESPODZIANEKI

Caly czas sig obawiam, 12 moje rozwazania 0 samosterownosci,
gamosterach i autopilotach mogg ostabid wasze zainteresowanie
prowadzem stalej i bacznej obserwacji morza, kidre pelne jest
najradzniejsrych niespodrianek. Tak sig niesrczesliwie sklada, e
absolutna ich wiekszos¢ to niespodzianki klopotliwe lub wrgcz
niebezpieczne.

Prawdziwa konsternacjg newigatora moze spowodowsd nie-
oczekiwane zaoczenie na pelnym morzu budynkdw, ktdrym — jak
sie wydaje, towarzyszy zuraw budowlany. Jeshi nie jest to statek

Fys. 26.1. Samopodnodna platforma wisrtnices
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najnowszej generacji architektoniczne) (przerost funkcji nad formy
prowadz1 do tego, ze nowoczesne statki bywajg tudzaco podobne
do blokéw mieszkalnych lub fragmentow fabryk) (o najpraw-
dopodobniej mamy przyjemnosé z platforms wiertniczg lub plat-
forma eksploatacyjng — ropy naftowej lub gazu. W zachodnie;
czgdei Baltyku nie raz bedziecie mieli sposobnosc zobaczy¢ taky
konstrukcje.

Do platform wiertniczych nie nalezy sig zbliza¢ bardzie) niz na
Jedng milg"!, awlaszeza jezeli znajdujy sig przy niej jakies jednostki
plywajgee. W sasiedziwie platformy moze byd zakotwicrona ptawa
do przeladunku pozyskiwanych produktéw na tankowce, Tym
bardziej nie nalezy si¢ tam zblizac. Polsky platforme ,,Petrobalticu™
widywalem w 1994 roku na pozycji 55°25,5N i 18°08,0'E czyli
okolo 35 Mm na N od Karwi. W nocy platfforma wiertnicza to
prawdzriwa feria roboczych dwiatel | reflektordw nad pokladem oraz
ofwietlonych okien, Swiatla nawigacyjne platformy to centralnie
umieszczone biale swiecgce dookola horyzontu, widoczne na
odlegltosé 10 Mm oraz takie bezsektorowe czerwone swiatla na
kazdym narozu, widoczne na odleglosé 2 Mm. Wszysikie one
wspolnie nadajg sygnal litery U™ (dwie kropki, kreska) co 15
sekund.

LZblizajac sig do brzegu mozemy staé sig obiektem zainte-
resowania dororowcow strazy granicznej, policji, ,.Coast Guard”,
~Rustbevakningen™ (ukosne, kolorowe pasy na kadlubie), sluzb
celnych (. Told”, ,Zoll”, ,Tull”, ,.Custom” itd) lub marynarki
wojennej. Zainteresowanie patrolowcéw shuib granicznych spro-
wadza gig zazwyczj do okrgzenia jachtu, celem ustalenia jego
bandery, nazwy i1 numeru na zagli. Pogranicznicy paiistw skan-
dynawskich i Niemiec nie maja zwyczaju indagowania jachtdw.
Patrolowce celne czasami posuwajy si¢ do indagowania skippera
jachtu (przez tube ze wzmacniaczem lub przez radiotelefon UKF).
Blizsze zainteresowanie celnikéw objawia sig, gdy jacht, znajdujgey

*) Przepisy okredlajy strefe bezpieczefistwa na 500 m i nakazujg prowadzid
nashuch na 16 kanale.
**) Nadaje sygnal ,FB" (.—./-..) do namierzania na czestotliwosgei 339 kHz
(dla helikoptera).
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sig na ich wodach terytorialnych zmierza do portu lub wlasnie go
opuscil. Aktywne zainteresowanie jachtem gasnie # chwily uzyskania
iformacji skippera 12 to tylko twranzytowy (.nieszkodliwy”) prze-
plyw. Nocne krgcenie sig w bezposredniej bliskodci brzegu moze by
powodem zatrzymania jachtu do kontroli, W takim przypadku
badZcie przygetowani na wizyte funkcjonariusza z pieskiem —
poszukiwaczem narkotykow.

B
i
T ————
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2

Bys. 262 Maotordwka sirazy praniczne

£bhizajacy sig do jachw patrolowiec marynarki wojennej (nie
zapomnijcie salutu banderowego) z reguly przynosi nam ostrrezenie,
i¢ rblizamy =ig do obszaru fwiczen bojowych, strzelan arty-
leryjskich, zrzutdw itp. Jezeli nie pogwalcilismy Zzadnej czerwonej
kreski na mapie — zazwyczaj konwersacja sprowadza sie do zepytania
+Cey nie zrobiloby nam duiej réénicy, gdybysmy sig odlozyli na kurs
np. 3307 1 pozeglowali tak 3 Mm"”. Oczywidcie ,.w interesie pandw
berpreczenstwa’. Wezrwaniem do zatrzymania jachtu moze byé flaga
W7 MES {(zohto-crarna szachownica), zielona rakieta lub migajacy
niebieski kogut”. Zarzwycza] dochodzi tylko do zblizenia sie
Jednostek. Caty czas jest mowa o skandynawskich, niemieckich i na-
szvch wodach.

Na polnocno-wschodnich wodach Baltyku mozna mieé pecha,
polegajgcego na spotkaniu szybkiej motordwki z osobnikami
uzbrojonymi w , Kalasznikowy™. Jesli kto$ dotad lubil filmy o pi-
ralach — od te] pory zmieni gust. Szwedzkie 1 dunskie czasopisma
zeglarskie radzg nie stawiaé oporu. Poza rabunkiem — z pewnosdcig
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zostanie zniszezony radiotzlefon 1 atopiona pirotechnika. Sprey-
mierzeiicem jachiu udajgcegd sig do portdw finskich jest wysoka faly
mozliwie duza odleglosé od brzegu oraz towarzystwo innych
jachtow,

Niespodziankami nocnej zeglugi moga by¢ nie ofwietlone
jednostki wojenne, stojgce w dryfie oraz jachty zaglowe w drodze,
ktorych akumulatory oddaty ducha. Prawdopodobieistwo takich
niespodzianek jest male a gdv ktog ma pecha...

O ile wypatrzenie jednostki bez swiatel jest mozliwe, zwlaszezy
gdy noc nie jest zbyt ciemna - o tyle najechania na drytujace
przedmioty nie sposdéb uniknaé. (Od crasu do czasu ze statkdw
spadajg kontenery lub inne ladunki przewozone na pokladzie. Jegli
nie fong — stanowig ogromne zagrozenie dla naszego kadluba, Swego
czasu spotkatem dryfujgca sesng, zdarzajg sic dryfujgee pale, zabrane
przez sztorm. Zauwazony preez was przedmiol, moggey stanowic
zagrozenie zeglugi powinien by¢ niczwlocznie zgloszny za po-
srednictwem radiotelefonu UKF, Szezegdlnie waznym jest prze-
kazanie dokladnej pozyeji. Atrakeja rejsu jest spotkanie i wylowienie
dryfujacej pitki plazowe], preumatyczpego odbijacza jachiowego czy
balonu meteorologicznego, Xapisujemy wdowcezas w Dzienniku, ze
przeprowadzono cwiczenia wyltowienia rozbilka,

= ¥ . ! ? —
- = = ﬁ:&:a b =
. g ————
— £ = — =
e - e r—— —

P oRiA e —— —
——— :’:-j‘"""" e B vt E‘x- = —————
i T, h\""‘\,.\‘_'_,_, o = .
ey A i - r--i:

e e e

)

b

Rys.26.3. Takiej noene] miespadinanki modena unikngd tyiko podezas pelni
Exip#yoa.
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W razie spotkania Zohtych plaw, kiore nie sa uwidocznone na
waszej mapie — powinniscie sig jak najszybciej oddalic z tego
akwenu. Jezell nie potraficie ustali¢ granic niebezpicczng] strefy —
najlepiej bedaie jezeli zawrdcicie na kontrkurs,

Rys. 6.4, Kazde zblizenie sig do bumy statku jesi sagrozeniem dla maszo

Bardzo przykrg niespodziankyg moze byé gwaltowne zacho-
rowanie lub wypadek na pokladzie. Jezeli w korsekwencji tego
wydarzenia koniecznym bedzie oddanie pacjenta na poklad statku-
pamigtajcie e podchodzié nalezy do jego burty zawietrznej
_ Bezpicczenstwo manewru zalezy od spokoju wody za statkiem.
Zadajcie opuszczenia ze statku pneumatycznego pontonu lub tratwy
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ratunkowej. Bezposrednie podchodzenie do wysokie) burty statky
nawet przy braku falowania grozi zlamaniem masziu (co najmniej
uszkodzemem salingu). .

Sieci rybackie na morzu to sprawa lak powszednia, Ze mam
watpliwosé czy zastuguja aby umiescic je migdzy niespodziankami.
Na Baltyku rvb co raz mniej a sieci — co raz wigeej. Sieci majg 1o
do siebie, ze w 9 przypadkach na 10 zmuszajq nas do ,,odpadnigeia”,
Teoretycznie sieci stawne dzielg sig na powierzchniowe i1 denne
(w szwedzkiej terminologii ..gigbinowe™). Sieci powierzchniowe
stanowig ewidentng przeszkode. Z dennymi to réznie bywa, glownie
za sprawy niestarannego ich oznakowywania. Bardzo czesto spoty-
kamy pojedyiicza tvke 1 to z zupelnie nieregulaminowym ofla-
gowanie. Niestety jest to specjalnodé polskich wod. Na dobrg sprawe
— nie jest to wina tylko rybakow, skoro przepisy sg tak mato
precyzyjne: , Zaleznie od potrzeb | miejscowych zwyczajow (!)
narzedzia polown mogg byd onaczane w sposdb uzgodniony
= wiasciwym inspektorem rvbotdwstwa morskiego™. Sied ,denna” nie
zawsze Jest tak zupelnie denna i to trzeba brad pod uwagg, zwilaszcza
na piytszych akwenach.

Uwiktanie sig w sie¢ lub liny im towarzyszace moze by¢ groine
w skutkach, Dlatego namawiam do trzymania si¢ od nich jak
najdalej. Tu nigdy dosé przezornosci. Opis mojej ,.sieciowej”
przygody zatytulowanej ,.Po pysku!”, zamiescily kiedys ,Zagle”,
Mimo duzego strachu po pyskun nie dostalem bo sieci byly ....pi-
rackie”. Rybacy przestraczyli sig wigeej — stad byla to humoreska
a nie fragment raportu policyjnego o pobiciu, Zyciowym, chociaz
malo wychowawczym jest fragment doskonalej ksigzeczki Ka-
zimierza , Kuby” Jaworskiego ,, 1140 GMT — Newport™: ,, W ddf gror,
w dot fok. Balagan na pokladzie nie do opisania. Plgtanina lin. gdra
dacronu, mokrego stilonu, §lisko. Bosakiem macam w ciennef
wodzie, szukam sieci. Jest lina. Ale cigiko idzie do gdry. Mam jq na
powierzehni wody, dalef ani rusz. Staldwka. Co robic 7 Udaje mi
sig proywigzad bosak krawatem do sztormrelingu, w pionie. Puszezam
trache, poszedl w dit pod cigiarem liny, ktdra znika pod wodg.
Wracam do Srodka, zabieram talig roboczg, mocuje jeden koniec na
poktadzie, drugi opuszezam az do wody. Znowu bosakiem podnoszg
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ling, wiszge glowg nad wodg, drugq rekq zatrzaskuje szekle na linie
siatki. No teraz jestes moja. Lina talii na kabestan. Kreee korbg,
zaczyna frzeszezed. Staldwka dochodzi prawie pod nadburcie, dalej
ani centymetra. rzeba cige, Siekiera. Pod ling deska do krojenia
migsa aby nie uszkodzic toporkiem burty. Zamach, ciach! Poszio
catkiem tatwo. Przecigra lina wpadia do wody. Jacht ruszyl, powaell,
dryfuje bez Zagli..... jacht jest wolny”. Przestrzegam — byl to opis
ostatecznosci.

HECT POLSKIE - EESTAW DEYFUIACY SERCT POLSKIE - ZESTAW LUKUIACY

TR S T e s

SENCT POLSKIE - NARFEKDELA DENNE | PREYIENNE

Ryz_ 26.5 Dzienne oznakowanie stawnych narzedz polowowych wedlug

polskich preepisdo.

Zakonczenia sieci przybrzeinych, zwlaszcza w Zatoce Po-
morskie] powinny by¢ oznakowywane nastgpujgco:

* powierzchniowe - flagi czerwona nad inng, o dowolnym
kolorze od strony zachodniej — jesli sied ustawiono rdwnolegle do
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brzegu, albo od strony morza — jesli sieé ustawiono prostopadle do
brzegu. Drugi koniec sieci w obu tych ustawieniach oznakowywany

powinien byé tyka z pojedyicza flaga czerwong.
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Rys.26.6 Majwaznicjsee prevklady (nowego — od 19%4 r) oEnakowins
spwedzkich narzpdzi polowowych, Objasnienia skritdw na rysunkach:

L - folisg odblaskowa #oha, T — kula, jako znak szczyvtowy, odblaskewa,
B - reflektor mdarewy, kL — kreys, jako mak szceytowy, 20ity, odblaszkewy.
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* denne — flagi czama nad .dowolng™ od strony zachodniej —
jesli siec ustawiono rownolegle do brzegu albo od strony morza —
jesli sie€ ustawiono prostopadle do brzegu, Przeciwlegly koniec sieci
oznaczony powinien by¢ tyky « flaga czarna.

~MNormalne”, morskie sieci nasi rybacy powinni oznakowywad
tak, jak to przedstawiajy Rys. 26.5a,b.c. Przepisy mowig o nocnej
tuminacii topu kazdej z tyczek. Jeszeze nic takiego na polskiej sieci
ne dane mi bylo zaoczyc.

Ptynac ku zagranicznym portom, bedziecie mieli do czynienia
Z mieco innym oznakowaniem, kidre poznajmymy na preykladzie
nowych przepisow szwedzkich. Duriskie i fifskie s bardzo podobne.
Ot6z szwedzki zarzgd rybolowstwa (Fiskeriverket) wprowadzil
z dniem | stycznia 1994 roku bardziej przejrzyste sposoby ozna-
kowania narzedzi polowowych. (Rys. 26.6) Chodzi zaréwno
O poprawienie bezpieczenistwa zeglugi jak i ochrone drogiego spreeto
rybackicgo. Zarzad ryboldwstwa wyiaza nadzieje, ze nowy sysigm
oznakowania sprawi. 7e wzajemne pretensje rybakow w stosunkn
do marynarzy oraz eglarzy (i vice versa) bedy rzadkodcia.

Ostrzezenic przed sieciani moze by¢ wystawiane w odleglodci
600 metréw na wodach przyhrzeinych lub 1 Mm na wodach petnego
morza. Tym znakiem ostrzegawezym jest biala bojka z tyka i bialg
flaga. Dla naszych zeglarzy to zupelna nowosé. Tvki nie moga by
ani zielone ani czerwone. Bobiny za to powinny byé czerwene,
pomaraiczowe, zohe lub biale. Tyki wod przybreeinych wysiaja
z wody na okolo 1,2 metra, tyki pelnego morza - 2 m. Pami¢tajcie,
z¢ kula lub okrggly reflektor radarowy nad flagg 1o sieé denna lub
przynajmniej glebinows (tak oni je nazywajg). Nad taka sieciy
powinnidcic preejsic bez klopotdw.
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DOKUMENTY JACHTU PO NOWEMU

Ten malo pasjonujacy, zupelnie urzgdniczy, a doscé rozlegly temat
postaram sig przedstawid metoda ,srep by step”. Wymienione
ponizej zabiegi formalne stanowia (jak dotad) kompleks niezbednych
warunkéw aby jacht Wasz pod bialo-czerwong banderg mégi
zakosztowaé chodby tylko sfonawej wody. Gdybyscie zdecydowali
sig na obcg banderg to sprawa oczywiscie bylaby grubo prostsza,
Zajmijmy sie jednak niezbgdnymi formalnogciami dotyczgeymi
jachtéw polskich, obowigzujgecymi w roku 1995, Jakie beds koleje
wninskdw o uproszezenie tej procedury nikt. ale to zupelnie nikt nie
jest w stanie prognozowad. Tak glgbokie sa sprzecznodci intereséw
decydentdw, opiniodawcow, konsoltantow, realizatorow, egze-
kutordw itd.

Podstawowym, najwazniejszym i absolummie niezbednym do-
kumentem zezwalajacym na Zeglhuge po interesujgeych nas akwenach
jest ,,Rarta Bezpieczenstwa™. Wystawiana moze by¢ na rézne rejony
Baltyku w zaleznodci od konstrukeji jachtu, jego wyposazenia
i instytucji sprawujgce) nadzor techniceny.

Zacenijmy od nomenklatury Polskiego Rejestru Statkiw
(PRS):

* nrejon IV — obejmuje Zalew Szczecinski, Zalew Wislany,
Zatoke Gdansks ( na zachdd od lini pomigdzy cyplem helskim 1
latarnig morska w Krynicy Morskiej), Zatoke Pomorsky { na
akwenie ograniczonym od zachodu torem wodnym do portu w
Swinoujgciu, od pétnocy réwnoleznikiem 54°02° N a od wschodu
poludnikiem 014°30°E), inne wody oslonigte o podobnych
warunkach zeglugowych oraz morz zamknietych w  odleghosci
do 6 Mm od miejsca schronienia.

* rejon I — obejmuje wody preybrzeine w odleglosci 20 Mm
od linii brzegu na Baltyku 1 innych morzach zamknigtych o po-
dobnych warunkach zeglugowych.
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® prejon ™ - obejmuoje Baliyk z Kauegatem i Skagerrakiem do
O10°E oraz inne morza zamknigte o podobnych warunkach
Zeglugowych (Adriatyk, M. Czame) oraz morza otwarte do 50
Mm od portu schronienia z dopuszczalng odlegloscia miedzy
dwoma miejscanu schromenia do 100 Mm,

53 to nowe rejony, wprowadzone w zycle akurat po zakoficzeniu
sezonu 1994, Z zadowoleniem zauwazam bardzie] Zyciowe granice
poszczegolnych rejondw. DMa przykladu Kanal Kilofiski spadt
z rejonu 11 do 1L

Nomenklatura rejonéw zeglugi przyznawanych przez Zespol
Nudzoru Technicznego PZZ jest nastgpujgea;

* owody portowe i akweny treningowe"” (PT) — obejmuje akwa-
toria portowe oraz wody wyznaczone przez urzedy morskie do
celow treningowych oraz Zalew Wislany, Zatoke Pucka, czedé
Roztoki Odrzaiskiej, Starg Swing, czeéé jeziora Wicko, czedé
Zatoki Skoszowskie). Dziwneg, Zalew Kamienski itp

* wwody oslonigte™ (0) — obgymuje Zatoke Gdaniska (na zachod
od hinn pomigdzy cyplem helskim 1 latarnig morska w Krynicy
Morskiej), Zalew Szczeciiski, Zatoke Pomorska w czegdel
ograniczone] od zachodu poludnikiem 14°20" E i od pélnocy
rdwnoleznikiem 54%02'N oraz inne wody oslonigte o podobnych
warunkach zeglugowych.

* wwody przybrzeine” (P12) — obejmuje akweny praybrecine do
12 Mm od limi brzegu Morza Baltyvekiego lub innego morza
o podobnych warunkach zeglugowych.

¥ awody przybrzeine (P) - obejmuje akweny przybrzezne do 20
Mm od linii brzegu Morza Baliyckiego lub 1 inneego morza
o podobnych warunkach zeglugowych. Nieoficjalng nazwa tego
rejonu jest symbaol , P207,

Likwidacji ulegly takie rejony jak ,. 717, ,.We", ,,PW5" (fantazyjne
freski na mapie Zatoki Gdariskiej), nie méwige o tych drobiazgach
o symbolach ulamkowych.

Tak oto przedstawiajg sig aktualne .. kreski na wodzie”, kiore jak
dowodzg wieloletnie statystyki Adama WoZniaka — absolutnie nie
majg nic wspilnego z bezpieczefistwem morskiej zeglugi. ..Lataj
nisko 1 powoli” przestrzegata lotnika.— troskliwa babcia.
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Rozroznienie . zeglugi krajowe)” od .zeglugi miedzynarodowej”
zalezy od miejsca rejestracii jachmu. Do uprawianma Zeglugi beg
zawijania do obeych portdw wystarczy rejestracia we wiasciwym dla
portu macierzvatego urzedzie morckim Dokuwmentem upraw.
niajgcym do zeglugi bedzie wdwezas mala, polskojgzyezna Kartg
Bezpieczefistwa typu 7. Gdy zamierzacie odwiedzaé zagraniczne
porty — niezbedna bedzie rejestracja jachtu w lzbie Morskiej,
Wiwezas wydawana przez urzad morski Karta Bezpieczenstwa (bez
zadnego L") bedzie plachta o formacie A3, wydrukowany
i wypelniong po polsku i angielsku. Bedzie o tym dalej.

W chwili, kiedy pisze te slowa nadal trwajg targi o tak zwang
Lzegluge plazows” jachtdw posiadajacych rejestracje Srédlydows.
Problem polega na tym iz organizacji formalnie reprezentujgce)
petentdw mniej na tym zalery niz decydentom.

Jest bardzo wskazanym aby jachty przeznaczone do zeglugi
morskiej byly projektowane i budowane pod nadzorem fachowedw,
spelniajge wymagania technicene okreslone przez towarzystwa
klasyfikacyjne. Lezy 1o wylgeznie w interesie armatora i zeglujacych
na mim jachismendw. Nie wierzcie aby komukolwick wiece] na tym
zalezato — chociaz rdini ludzie, cheinte 1 przy kazde] okazj, o tym
mawia. Jacht budowad mozemy pod nadzorem réznych towarzysiw
i przepisow klasyfikacyjnych, Moje doswiadezenia budowy kilku
jachtéw rwigrane sa z Polskim Rejestrem Statkéw, hrmg o zasiggu
migdzynarodowym i nie wiele mlodszy ode mnie. Warunki, pro-
cedure i oplaty PRS uznalem za najkorzystnigjsze z tych, ktorych
nie moge unikngd. l{un]'-:urm-. z nim Zespdl Nadzoru Technicznego
PZZ., Kidrego uprawnienia nie przekraczajg rejonu zeglugi przy-
brzeinej i sily wiatru 8°B.
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WYKAZ DOKUMENTACIH JACHTOW
zatwierdzonych przez Zespdl Nadzoru Technicznego PZ7 dia
morskiej zeglugi przvbrzeine]. W trzecie] kolumnie znajdziecie
migdzy aktualnymi, takze i stare rejony zeglugi: , We”, ..PW5" i 71"
Wykaz obejmuje dokumentacje zatwierdzone do roku 1993 wilgcznie,
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Decydujage sig na budowg jachtu morskiego upewnijcie sig czy
oferowana dokumentacja jest juz zatwierdzona przez PRS lub przez
ZNT P77, dla jakiego rejonu i jakiej sity wiatro, Jesli nie — bedziecie
musieli wysigpi€ o jej zatwierdzenie. To kosztuje. Nie dajeie sie
zwies¢ ogloszeniami rdznych wytwadrcow, ze produkujg jachty
morskie. Niech was nie zmylg powszechnie znane nazwiska slaw-
nych konstruktorow jachtowveh. Sporo wspamalveh krazownikow
mazurskich nie speinia istotnych wymagan wytreymalosciowych
b statecznodciowych, Zstem preystepujac do budowy lub zlecajje ja
zakladowi szkutniczemu — zapewnijcie sobie asysiencjg inspektora
PRS W tym celu wskazanvm jest wizyta w Inspektoracie Jachtéw
PRS, mieszczgevm sie w kompleksie biurowcow Centrali PRS
w Gdanisko - Wrzeszczu przy ulicy Gen. Hallera 126, kod pocztowy
B0-416 (1 pigtro, pokoje 232-235), telefon (058) 41.17.00 w 235,
fax 46.03.92 lub 46.03.94. Rozmawiamy z Janem Ludwigiem
(kierownik), Stawomirem Czolczyiskim lub Bernardem Kory-
balskim. Finalem rozmowy bedzie ustanowienie inspektora. In-
spekior, okresowo wizymjgey budowe moze wymagac prowadzenia
wdziennika budowy” obejmujgcego te etapy robot, w kidrych
przestrzeganie okreslonego rezimu technologicznezo ma wplyw na
wyltzymalosé konstrukejn (np. laminowanie skorup kadiuba
i pokladu). Inspektor moze zazadad swojej obecnosci podczas
wybranych operacji cay zabicgow. Moze 1akze wymagal poddania
probom laboratoryjinym laminaiu p.s. Mogg to by zardwno badania
phvt wypadowych, jak 1 wycinkow z konstrukcji. Te ostatmie — sa
ostatecznosciy. Badama wykonujg uznane przez PRS laboratoria
(najczescie] politechniczne). Nie pamigtam Kwot ale, nie sg to tanie
uslogi. Spelnienie ewentualnego warunku | niemtapialnodci™ -
dokcnuje sig na szczescie w sposob obliczeniowy, Koncowym
akordem nadzoru s xazwyezaj praby statecznodfciowe, ktdrych
najbardziej spektakularnym elementem jest przechylanie jachtu
masztem do poziomu. Istniejgce juz jachty, kitdre nie posiadajy
zatwierdzonej dokumentacji lub (i) nie byty budowane pod nadzorem
takze majg szanse morsko sig , zalegalizowad” — chociaz moze to
sig okazad nieco trudniejsze. PRS przewidaial takie sytuacye 1 posiada
wypracowane metody stwierdzema czy preedstawiony do badan jacht
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zdolny jest do bezpiecznej zeglugi morskie). Biorge pod uwage, g
wigkszos¢ zeglujacych po stodladziu jachiow jest wiasme w takiej
{godnej ubolewania z powaodu klopotow) sytuacl — preedstawian
ponizej ile o was bedme kosztowato, Przeglad zasadniczy 1 proby
jachtu o dlugosci klasylikacyjnej {(sredmia arvimetyczna dhugode
calkowitej i dlugodci linii wodnej) 6 metrdw — kosziuje obecnice
(1993) 500 000 z1. Za kazdy nastgpny metr diugoser klasyfikacyny
placimy 60 000 zlotych. Ceny usluog wynikajg z ilosci tarvfowych
punkidw, wycentanych wedlug aktualnego kursu dolara. W dnig,
kiedy ostatmi raz regulowalem rachunki PRS-u — kurs dolara dobija
do 20 00 2l Dane te pozwolg na ekstrapolowanie wielkosdc)
czekajacego was wydatku.

Koniecenie musze upizedzic, iz za proby trzeba bedzie zaplacid
bez wegledu jakim zakoriczg sie werdyktem. Werdykl negatywny
Zawieta 24 to nie tylko wykaz usterek ale 1 wekazdwkl co do sposobu
ich usunigcia — tak aby wymagania techniczne zostaly speinione,

Najwazniejszym jest przeglad zasadniczy, przeprowadzany
w ocelu ustalenia mozliwosci nadania klasy jachtown zgloszonemuo
po raz pierwszy do klasyfikacji w PRS, Zakres przegladu jest
ustalany kazdorazowo w oparciv o przepisy klasyfikacyjne, do-
kumentacjg oraz czy jest to final budowy czy uznanic istnicjyce]
jednostki poniewaz PRS moze przyjaé pod swd) nadzor Kla-
syfikacyjny jacht, ktory poprzednio byl pod nadzorem innego
klasyfikatora (takze ZNT PZZ), a nawet gdy nie byl budowany pod
zadnym nadrzorem. w tym ostatnim przypadku nalezy liczyc sig
z ewentualnoscig klopotdw. Klasa nadawana lub odnawiana jest na
okres od 1 do 5 lat w zaleznodci od stanu technicznego jachtu, jego
urzgdzen 1 osprzetu. Ograniczenia majace wplyw na tresé dokumentu
klasyfikacyjnego uwidaczniane sq w postact rejonu 2eglugi i okresu
trwania klasy.

Kazdorazowe przeglady techniczne jachiu dokonywane sg przez
inspektora PRS dwukrotnie: na ladzie, przed wodowaniem oraz na
wodzie, po sklarowaniu 1 wyposazeniu, Powstajy wiwczas okazale
dokumenty: ., Sprawozdanie z prreglgdu podwodnej czesei kadiuba
oraz ,Sprawozdanic 7 priegladu kadluba i wyposaienia jachtu”
(Rys.27.1.a.b). Jedli dokumentacja, proby i przeglady uzasadnig
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odpowiednig techniczng oceng — jacht wasz moie uzyskad »Za-
swiadczenie klasyfikacyjne jachtu ", po roku zamienione na ,, Swig.
dectwo klasy jachtu ™ (Rys.27.1.c.d.) pigcioletnie). Klasa piecioletnig
koszinje okoto 300 000 z1.(1994 1),

Jesli wasz maly jacht jest w naprawdg dobrym stanie, jego
laminatowy kadlub nie jest starszy niz 20 lat, lub jesli jest stalowy
I nie ma wiecej mz 15 lat lub jesli jest zbudowany 7z drewna nie
dawniej niz 10 lat temu — unikniecie przegladu posredniego,
Przepisy milczg na temat kadluba ze stopéw aluminiowych.
Wiclkos¢ interwalu czasowego pomigdzy ewentualnymi przegladami
posrednimi zalezy od uznania inspektora. A gdyby tak zredukowac
te wszystkie ceremonie do jednego ,odbioru techniconego po
zakorczeniu budowy” 7 Nie sadze, ze mialo by 1o wplyw na stopg
bezrobocia,

Jednym 2 najbardziej bolacych armatorska kieszen dokumentéw
Jest L, Wykaz wyposaienia ruchomege jachtu”’, popularnie zwany
«wiowuerkg ", Wyposazenie to musimy skompletowaé przed | prze-
gladem kadtuba i wyposazenia”. Dla przyvkladu: aby zeglowaé po
wrejonte IVY musicie mied na jachcie: kompas, mape morska
(poprawiong), locig (moze to byé |, preewodnik dia feglarzy ', MPZZ,
1972483 (prawo drogi), tablica oznaczen jednoliterowych kodu
(najlepiej kalkomania w kokpicie), linial z podeiatka. trajkat
nawigacyjny, cyrkiel nawigacyjny, sonda reczna, zegarek, lometka
(najlepiej siedmiokrotna), Dziennik Jachtowy, radiodbiomik, latarnie
swiatel pozycyjnych, latarnia kotwiczna, latarnie silnikowa (jachty
o dlugosci klasyfikacyjnej do 7 m moga mieé tylko jedna latarnie —
biaty), spis znakéw i skrdidw, stosowanyeh na mapach morskich,
przepisy poriowe, czarna kula, czarny stozek, rog mglowy,
6 czerwonych rakiet spadochronowych, reflektor radarowy, latarka
strugoszczelna z zapasowym kompletem baterii i zaréweczka,
bandera, kolo ratunkowe. pasy ratunkowe (dla calej zalogi), pasy
asekuracyjne (dla calej zatogi), kotwica, lafcuch, tuba glosowa,
apteczka, gasnica, koe ognioodporny, rekawice ognioodporne
(wymdg w stosunku do jachtéw motorowych), wiadro, toporek,
bosak, cumy, odbijacze, rzutka, lina holownicza, Aby wyruszyé na
zcgluge preybrzeing (111 rejon) — kolo ratunkowe musi przypadad
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na 2 osoby zalogi, kompas powinien uzyskad atest PRS (np. stacjs
ateslacjl 1 napraw na terenie Stoczni Marynarki Wojennej na
Oksywiu), Wymaga si¢ aby mial on srednice tarczy nie mnicjszg niz
10D mm. Dodatkowo — namiernik (moze to byé lometka z kom-
pasem), spis swiatel, druga kotwica, barometr, lupa, termometr,
stoper, tabela (lub krzywa) dewiacji, jeszcze czarna kula, plawka
swietna, zagle sztormowe i maly komplet flag MKS. Pelnomorska
zegluga baltycka rozszerzy wyposazenie o zapasowy kompas,
tratwg, tablice nawigacyjne, ksigga kodu, log, 1 zegar 7 sekund-
nikiem. Frzepisy PRS zwalniajg w zegludze po I rejonie 2z obo-
wigzku posiadania zegarka rgcznego lub Kieszonkowego ale musza
juz by¢ 2 kota ratunkowe. Ja osobiscie do kazdego z omdéwionyeh
powyzej zestawow dodatbym: rakietnicg, radiotelefon UKF (pray-
najmnie| radio CB), tyczke ratowniczg i budzik (aby przypominat
o godzinie prognozy). Ideatem jest posiadanie odbiornika na-
wigacynego Decca lub GPS.

Wymagania techniczne PRS zawarte sq4 w kilku zeszytach,
ktorych lekturg polecam armatorom. Tytul cvklu — ,, Przepisy
klasyfikacji § budowy jachidw morskich”™. A olo tvtuly poszcze-
golnych zeszytow: , Czesc I Zasadv klasyfikacji"(nowosé, za-
sadnicze zmiany, rok wydania 1994, nieakiualny adres Inspekioratu
Jachiow). ., Czesd I Kadiub”, ,Czesc HI. Ogélne wymagania
techniczne”, |, Czesc IV, Urzqdzenia maszynowe | rurociggi”,
wCzesc V. Urzgdzenia Elektrycine i radiokemunikacyjne”,
. Czesd VI Qsprzet Zaglowy”. 53 to wydawnictwa wiasne PRS
Gdarisk. Na marginesie: tamze mozna nabywaé coroczne wydanie
wRefestrn Sachidw ™,

Podobny nadzor techniczny sprawuje Zespol Nadzoru Tech-
nicznego PZZ. Procedura podobna, wielu inspektordw dziata w obu
tvch nstymucjach, Jak juz wspominalem, ZNT ma prawo wystawiania
swych Orzeczed zdolnosci Zeglugowef " (wzor Nr 4) do rejonu
P(potocznie rwanym P20).

Zakonczenie budowy jachtu pod nadzorem ZNT P77 potwierdza
wSwiadectwo budowy jachtu pod nadzorem” (wzor N 1). Przeglad
wstepny zamyka |, Protokdl z preeglgdu wstepnego jachie, kdrego

kadlul chudawanea _Ii‘.l‘\-l."-ll:!l rterdzorem slush ELpren wuin;un_*w'h Proes .E'f_lpcﬁ
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Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigcku Zeglarskiego (wzor Nr 2).
wProtekal @ preeglodu zasadniczego jachiu, kidrego kadfub zoswal
zhudowany bez nadzoru ZNT PZZ” legalizuje standardowego
cruisera z Mikolajek lub Jadwisina (wzdr Nr 3), Wreszcie . Wykaz
wypasazenia ruchomego jachin™ zawierajacy kilkadziesiat p._"rz-}?‘_;ji_
wOrzeczenia” ZNT zawsze zawierajg ograniczenie sity wiatru.
Inspektorzy poslugujg sie |, Przepisami nadzoru | wyposaienia
Jachtow Zeglujgeych po morskich wodach prevbrzeznveh”. Jeden
zeszyt, stustronnicowy, petitem drukowany, wydany takze w 1994
roku, zarekomendowany przedmows prezesa Glowne) Komisji
Morskiej PZZ Bogdana Matowskiego,

Aby PRS (lub ZNT PZZ) mégl wystawié dokument uznajacy
wasz jacht za nadajacy sig do podrdzy morskich — musicie dokonad
rejestracji jednostki w Centralnym Rejestrze Jachtow prowadzonym
przez biuro Zarzadu Glownepgo Polskiego Pwigzku Zeplarskiepn
w Warszawie. Adres: ul Chocimska 14, kod pocstowy 00-791, tel.
(022} 49.57.31 lub 49.90.82, telex 825370pzz pl. Trechba wypelnidé
kartg ewidencyjnyg. dostarczyé 2 fotografie jachtu (pod Zzaglami) —
format 35x80 mm oraz uwiscié 240 000 zt (1993 r). W karcie
ewidencyjnej oprocz danych technicznych jachtu (diugopisem)
nalezy zaproponowad nazwe jachtu (olowkiem). Po sprawdzeniu, 7e
nazwy takiej juz nmie nadano innemu jachtowi — mozna wpisaé ja
dlugopisem. Pani Jola nie zgodzi si¢ takze na nazwe np. | Nawficus
11" bo juz jeden  Nawticus™ jest zarejestrowany, Jacht moze mied
wyrdznik cyfrowy ale nazwa slowna nie moze si¢ w rejestrze
powtarzac. CR] jest rejestrem jachtow morskich — dlatego nie dobrze
sig stalo, ze wprowadzono do niego duzo <rodlgdowych plywadelek,
kigre blokuja nazwy i miepotrzebnie podwyzszajg numeracje na
zaglu. Jacht wasz zostanie opatrzony numerem . P27, ktory zastgpi
na zagiu numeracje Stodladowsg. Jachty morskie nie noszg numerow
na kadlubie. Kréj czarnych liter 1 cvir jest znormalizowany.
Dostaniecie dwa dokumenty. Pierwszy — | Zatwierdzenie nagwy ” jest
dokumentem niezbednym do zarejestrowania jachtu w Urzedzie
Morskim (morska zegluga krajowa) lub Izbie Morskiej (morska
zegluga migdzynarodowa), Drugi — jest zupetmie zbednym bibelotem.
Jest o kartonik ,, Pefcnt Flagewy ", Poca pokaeywanicm go deicw
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czynom (namawianym do zwiedzenia wngtiza jachtu) do niczego
nie sluzy. Ktos mi mowil, ze bardzo podobal sig w jakims porciku
na Morzy Srodziemnym. Naszywajac czy przyklejajac na zaglu litery
WPZ” — zostawcie troche miejsca bo prawdopodobnie. sladem
Jachtéw regatowych przyjdzie nam wkrétce nosié 3 litery — ,,POL™.

Teraz zabieramy si¢ do prawdziwe)] rejesiracji. Jezeli na razie
wystarczy wam Zegluga po polskich portach — udajemy si¢ do
Jednego z trzech Urzgdow Morskich: w Szczecinie (Pl. Batorego B),
w Stupsku (Al Sienkiewicza 18, kod pocziowy 76-200, tel (059)
284.06) lub w Gdyni (ul. Chrzanowskiego 10, kod pocztowy 81-
338, tel. (058) 21.53.76, pokd) Nr 24), Sprawy rejesiracyjne jachtow
zalatwiane sg w Wydziale Bezpieczenstwa zeglugl, Przynosimy
z soba: uzyskane w CRJ PZ7 | Zatwierdzenie nazwy” oraz do-
kumenty wlasnosgci. Jezeli jacht kupilismy w stoczni lub zakladzie
szkutniczym = bed#ie nim imienna faktura. Jezeli jacht kupilismy
od innego zeglarza — umowa kupna z potwierdzeniem oplacenia
podatku, Jezeli jacht budowali§my sami, systemem gospodarczym
— piszemy odpowiednie odwiadczenie. Kiedyd trzeba bylo prze-
stawiad rachunki na wszystkie waZniejsze materialy 1 osprzet..
W przypadku jachrow uwzytkowanych poprzednio na srodladziu —
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dowodem wlasnodci moze byé takze dokument rejestracviny
wystawiony przez panstwows m:lmmﬁtrac]; srddlgdowy (Inspek-
toraty Zeglugi Sradladowej). Na marginesie: w 1992 roku zlik-
widowano obowigzek rejestracii jednostek Srodigdowych, tak jak
czterdziedel lat temu dano sobie spokd) z rejestracja rowerdw.
Niestety nowe wraca 1 kazdy grosz sig liczy. Dostajemy |, Zas-
windczenie o refestracy statku statku™ (Rys. 27.4). Kasuja nas na
umiarkowana kwote.

Dysponujge juz dokumentem morskiej rejestracji, mozemy
rozpoczgé starania o zakup rakietnicy, przepraszam — ,,pistoletu
sygnafowege”, Z podaniem o pozwolenie zakupu i wydanie . Swia-
dectwa broni” idziemy do komendy wojewdodzkiej policji. Po-
karujemy ., Zaswiadczenie o refestracji statku” i zostawiamy
kserokopie tego dokumentu. Spisujg nas dokladme 1 podpisujemy
jakies deklaracje. Otrzymujemy odpowiednie zezwolenie 1 udajemy
si¢ do sklepu z bronig. Kiedys handlowal tym tylko , Handlomor”,
dzif takich sklepéw jest juz sporo, Kupujemy rakietnice 1 wracamy
do policjantow, Tu spisuja numer pistoletu, uiszczamy 20 nowych
zlotych (1995) i dostajemy upragniony dokument.. Przy odnawianiu
waznosci legitymujemy si¢ juz aktualng ,, Kartg Bezpreczeristwa ™.
Mozna ubiegad sig o zezwolenie dlugoterminowe.

Teraz czeka nas batalia o pozwolenie ewentualnego radiowego
wolania o ratunck (radiotelefon UKF), Pozwalac bedae Padstwowa
Agencja Radiockomunikacyjna. W Gdyni miesci sie ona w dzielnicy
Witomino przy ulicy Kieleckiej 1, tel. (058) 21.96.03. Oprécz
udowodnienia ze jestescie armatorem jachtu morskiego (oryginal
i kserokopia |, Zaswiadczenia o rejestracii jachti”, podania i ui-
szezenia 200 000 zH 1994 r) — bedziecie musieli wylegitymowac sig
posiadaniem  ,Swiadectwem ograniczonym radiotelefonisty
w stuibie morskiej — pasmo UKF”. To cigika sprawa. Kurs,
egzaminy, praktyka. Sam zdalem egzamin za drugim razem,
Radiotelefon musi byé homologowany lub badany tamze. Urzgdzenie
posiadajace homologacje (5 min. zt w 1994 r) dostaje licencje na
5 lat. Radiotelefon badany — tylko na jeden rok. Procedura jest
czasochlonna bo wszystkie papiery podpisywane sg w Warszawie,
Specjalnie drobiazgowo badane sg radiotelefony zagraniczne, Takie

X1



maszyny” jak FM-309 sg natomiast nadal dobrze widziane. A wiee
sprawdzane sg stabilnosci frekwencji | czy preypadkiem nie ma
kanatéw amerykanskich. Jegli to wszystko przetrzymacie i oplacicie
— po kilku miesigcach zapewnie uzyskacie ., Zezwolenie na stacje
okrgtowq™ — po prostu zwang Jicencig” (Rys.27.5). Bedziecie
bardzo dumni bo wystawiana jest ona na papierze firmowym
podsekretarza stanu w Ministerstwie Eacznodei i opatrzona jego
wlashorecenym(!) podpisem. W innych krajach urzedniczka poce-
towa podpisuje lakie zezwolenie. Nasza procedura zacheea do
radiopiractwa. Obecnie, kiedy pisze te stowa zakonczone akcje
wymiany Swiadectw Radiotelefonistéw. Kto nie wymienil ich
w przewidzianym terminie (1994) — péjdzie na egzamin, Nowe
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swizdectwa bedy wazne tylko 5 lat. Pdiniej, aby uzyskaé prze-
diuzenie trzeba bedzie wykazad sie praktyka. w tvm okresie Zatem
pamigtajcie 0 prowadzeniu ,,Dziennika Radiotelefonicznego”,
Misternic pleciona pajgezyna wszechobeenych papierkéw — ogarnia
nas.

£ morskim dokumentem rejestracyjnym udajzcie sig teraz do
sklepu handlujgcego pirotechniky sygnalizacyjng. Ceny recznych
czerwonych rakiet spadochronowych sa obledne. Rakiet trzeba mied
6 a wigc bez poéltora miliona (1993) nie ma po co wchodzié do
sklepu. 2, Swiadeciwem broni™ idziemy kupowac biate i czerwone
rakiety. Nie kupujcie rakiet w tekturowych gilzach.

Kiedy juz mamy wszystko, co wpisano nam do ,, whwnerki” —
telefonujemy do Urzedu Morskiego, Wydzialu Bezpieczenstwa
Zeghgi, konkremie do Kierownika Oddzialu Inspekeji Okegtowej.
W Gdyni jest nim pan Andrzej Nowak. Umawiamy sig na inspekcje.
Preyworeimy inspekiora wlasnym pojazdem. To bardzo wazne.
Gdyby inspektor przyjechat z Gdym do Gérek samochodem Urzedu
Moskiego — musielibyscie zaciggngé kredyt pod zastaw jachtu.
Inspektor wchodzi na jacht, sprawdza wszystko co da sie sprawdzié
a atesty (ktorych, trzeba uczciwie przyznad co roku mniej sig
wymaga) w szczegolnosci, Jak sama nazwa wydzialu wskazuje —
zawsze najbardziej interesuje sig wyposazeniem bezpieczensiwa,
Z udzialem armatora spisywany jest .. Pretokdl z inspekcji™
(Ry=.27.6.a). Po inspekcji, biorac wszystkie dokumenty PRS-u (wraz
2 protokdtem) 1 jedziemy do Urzedu Morskiego. Tu wypisywany jest
koficowy dokument bezpieczenstwa zeglugi — ,,KARTA BEZ-
PIECZENSTWA” Rys. 27.6.b). Placmy za inspekeje wedlug taryfy
dolarowe) (Nowy cenmk wprowadzony wspdlnym Zarzgdzentem
3 dyrektoréw Urzeddw Morskich Nr 2/94 z dnia 6 grudnia 1994)
Oplata za Karte Bezpieczefistwa uiszczamy w wysokodci zaleznej
od metrazu zagh jachtu. Jachty do 30 m* zagla placg: 20 jednostek
taryliowych x 0,30% x bankowy kurs dnia. Jachty o powicrzchni od
30 do 80 m* placa 30 j.t. x 0.305 x kurs dnia. Proste. Za silmk
pomocniczy (zawsze preestrzegam przed lekkomysinym dek-
larowaniem silnika) doliczg wam 30% stawki, za pierwsze wy-
stawienie Karty Bezpieczenctwa dodatek 10%. Jezeli armator ject
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emerytem, rencisty, studentem lub uczniem korzysta ze znizki 509
Ale to jeszcze nie koniec oplat. Musicie jeszcze viscic oplare
preystaniowag, co najmnie) w owymiarze polrocenym. Piszg o tym
w rozdziale | Portowe kﬁl'f‘lwnl‘]}?”.NiE wyrthodvge = nrradn zg
kupujemy ,Dziennik Radiotelefoniczny”, wypelniamy strong
tytutowy i przedstawiamy go pani Tatianie (GUM) do zalega-
lizowania. Zostaje przeszytly i opatrzony pigkng pieczecia lakows,
Nie kosztuje to duzo. Wyglada jak akt krolewskiego nadania. Od
czasu do czasy wypada cos do niego wpisad.

Jedeli jednak cheemy pozeglowac sobie na Bornholm, do Sassnitz
czy Kopenhagi — to jeszeze nie koniec udrek. Jacht musi vzyskadé
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migdzynarodows rejestracje w postaci , Certyfikatu Okretowe-
go(Rys.27.7). Taka putapke dla jachtéw zastawili socjalistyezni
legislatorzy — zréwnujge ,Misia” z ,Czantorig”. Nieslawny art. 4
Kodelksn Morskiego 7musza do nastepnyveh wydatkbow 1 fatvg bez
zadnego naszego interesu w tej sprawie. Aby jacht nasz zostal
wpisany do |, Rejestru Okrgtowegoe” w lzbie Morskie] (Gdynia, PL
Konstytucji 1) musimy odwiedzié¢ Biuro Pomiarowe PRS, miesz-
czgee sig takrze w budynku Centrali PRS w Gdansku (adres fax
i telefon centrali j.w. — pokd) 118.)
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Foys. 277, Certyhikat Okrgtowy jest mipdrynarddowym swiadectwem wihaznogc
i potwizrdzeniem wpisania jachiu do Rejestre Okrgloweégo — wystawia leba
Morska

Zamawiamy ,,pomiar statku”. Przedstawiamy dokumentacje
(jesli mamy). Umawiamy si¢ na wizytacje jachtu. To, ze juz kilku
jachtom z tej samej formy robiono pomiary — zazwycza) nie
zniechgea inspektordw do wyjazdu, Dobrze by bylo abyscie dys-
ponowali samochodem. Jedziemy, dokonujemy zupetnie abstrakcyjne
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pomiary elementéw nadbudéwek. Biuro pomiarowe liczy i oblicza
wpojemnosE brutto” 1, pojemnosc netto”. 83 to wartosci nie-
mianowane. W przypadku  \MILAGRA IV” wartosci te wyniosly
odpowiednio 3,52 1 1,06. Zupelna zabawa dla zabawy. Za tg zabawe
przyjdzie wam jednak zaptaci¢ w zaleznosci od tvch liczb. Ia
placilem potowe urzgdowej éwcezesnej minimalne] pensji mie-
sigcznej, Dostajecie do reki SSwiadectwo pomiarowe — Tonnage
Certificate(Rys.27 8. Jedziecie do Izby Morskiej. Tu niespodzianka
I Jest to pierwsza firma, Ktéra nie chee od was pienigdzy, Zaglada
do dcrkum&:nt{‘:’ny PRS, do . Karty Bezpieczeristwa”, zabiera jeden
egzemplarz |, Swiadectwa pomiarowego™, wpisuje do , Rejestru
Okrgtowego” 1 po kilku dniach otrzymujecie poczty (Polecony)
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Rys.27.8. Swiadectwo pomiarowe. Najbardziej zhyteczny ze wszvstkich
dokumentiw jachtowwveh.
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wielki dokument pt. ,,Certyfikat Okrgtowy”. Znacry (.8ig”), Ze jacht
jest nasz, wiasny. Rzeczpospolita bardzo dba aby nikt za granicy nie
podwazyl naszego prawa wlasnodei, Gdy przy kielichu pokazuje
cudzoziemskm 2eglarzom mdj Certyficate of Regisiry™ — wszyscy
rycza ze smmechu. Nigdy mnie nikt o co$ takiego nie pytat w obeyeh
portach. Gdy pytali o diugodé jachtu, od kidrego zalezy oplata —
wierzyli mi na stowo. Jaki jest g (ki) — kazdy widzi. Jezeli
bedziecic sprzedawali lub kupowali jacht, ktory ma juz ,, Certyfikar
Okrgtowy™ nie obejdzie si¢ bez notariusza, co naturalnie znown
bedzie kosztowad. Umowy kupna-sprzedazy bez notariusza — dla
Kodeksu Morskiego nie sg wiarygodne. Jeden z sympatycznych
i bardzo rzeczowych sedzidw izby zapytal czemu tak nie lubimy
Kodeksu Morskiego., Artykut 4 Kodeksu Morskiego czyni wasz
jacheik statkiem!!! No comments,

Takie, w wielkim skrocie, sy doswiadezenia w walce o papiery
dla moich kilku kolejnych lodek, W praktyce mogg si¢ roznic
w malo istotnych szczegdlach. Liceg. 2e ¢ dalszym nastawaniem
wHOWYCh czasdw™— moze cod sig 7mieni na rozsgdniejsze (np. jak
w Szwecji). Czy nic uwazacie 7e to ambitne 1 pozyteczne zadanie
dla naszego zwigzku Zeglarskiego?



ZEGLARSKIE DOKUMENTY

Z pisaniem tego rozdzialu zwlekalem do chwili, kiedy telefon
z drukarmi preywolal mnie do porzadku, Powodem wyczekiwania
byla nadzieja, ze reforma polskich stopni Zeglarskich zostanie
wreszcle ogloszona, Niestety, luty 1995 roku zastaje nas 7 soc-
jalistvezna drabing stopni, kidra tylko dla interesujgcego nas teraz
aLw&nu obejmuje pied qmpm zeglarskich:

* zeglarz jachtowy (7.j.)

* stemnik jachtowy {st.j.)

* stemik jachtowy z pelnymi uprawnieniami (st.j.p.u.)

* jachtowy sternik morski (j.st.m.)

* jachtowy kapitan zeglugi baltyckicj (j.kpLz.b.)

Tylko dzieki , Notatce Slupskiej” (1992), stanowigcej pro-
wizorium, interpretujgce pojecie enigmatyeznyeh wybranych
akwendw™ — sternicy jachtowi i morscy od kilku lat mogg wychylaé
sig poza zalewy i Zatoke Gdarsky. Warto wiedzied iz ta czgsciowa
liberalizacja rygordw nastgpila z inicjatywy urzedow morskich,
Uchwata semikowa PZZ (1991) dotyczgca pilnej potreeby wdrozenia
Sswobody Zzeglugi' nie doczekala sie realizacji do chwili, kiedy
koncze pisanie tef ksigzki. Uplyw czasu potwierdzil preypuszezenia
ze Jkadra” zwigzku zeglarzy, a zwlaszeza grupa szkoleniowedw nie
Jjest zainteresowana zadng redukcjy ilogci stopni zeglarskich ani
nadania sternikom jachtowym i morskim uprawnien do prowadzenia
jachtéw po morzu. O intencjach tej wplywowej jeszcze grupy .
swiadcza starania o ustanowienie kilku stopni instruktoréw zeg-
larstwa. Motywacja takiego stanowiska jest oczywisla.

Jak dotad stermicy jachtowi i morscy (mocy wspomniane]
~Motatki Shapskiej™ ) mogg prowadzi¢ swe male jachty wylacznie po
akwenach wymienionych w Kartach Bezpieczenstwa ale nie dalej
niz w rejonie P12, Wedlug obowigzujgcego prawa dopiero jachtowy
Kapitan zeglugi baltyckiej moze poprowadzi¢ jacht na Bornholm
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czy Oland (takze w zgodzie z Karty Bezpieczenstwa). Nie wy-
obrazajcie sobie, Ze stopien ten moZecie uzyskad WCZesnie] niz po
5 latach bardzo intensywnego zeglowania, Wszyscy zainteresowani,
I to z obu spierajgcych sig stron zdaja sobie sprawe 2 absurdalnosci
problemu poniewaz morska zegluga na jachtach prywatnych ma sig
doskonale i rozwija sig w oczach. Whrew zakleciom zeglarskiesa
betonu™ — wypadki powodowane sa nadal prawie wylgcznie przez
wnamaszczonych™. losé wizyt polskich jachcikéw w portach

Bys. ZE. 1. A& gdyby tak skorzysse o doswiadcren zachodnioeuropejskiego
eeglarstwa

skandynawskich 1 niemieckich rofnie z roku na rok. Morski jachting
prywatny jest juz liczniejszy mz .spoleczny”, skad rekrutuje sig
wigkszos¢ hamuleowych, Cierpliwodel, za kilka lat panowie ci nie
bedy juz reprezentowali nikogo a ustawodawstwo regulujgee zasady
uprawiania morskiego jachtingu bedzie musialo byé dostosowane do
standarddw europejskich. Nikt sie nie bedzie nikogo pytal o zdanic.
Po prosiu nastapi ratyfikacja normalnego. europejskiego prawa,
Chodzi bowiem tylko o jedno: aby uprawnienia (czv stwierdzenie
kompetencji) wynikaty z wyvegzekwowanej na egzaminach wiedzy
1 umiejgtnosci oraz odbytej prakiyki. Aby wymagania te odpowiadaly
wymaganiom innych evropejskich systemdw oraz nie przekraczaly
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wymagan cezaminacyjnych dla profesjonalistow. Tak dla ciekawosc)
— wymagania wiedzy nautycznej na stopien jachtowego sternika
morskiego 54 pordwnywalne do wiedzy szypra baltyckiego trawlera
o dhugosci 23 metrow,

Sprawa patentow Zeglarskich ma jeszcze istotny wplyw na
ubezpieczenia zawierane w polskich towarzystwach. Podpisywana
polisa zazwyczaj zawiera klauzule o niewaznosci umowy w przy-
padku przekroczenia granicy rejonu zeglogi, do Ktorej upowainia
patent prowadzgcego i jego | Oficera. Dla preyktadu — jezeli szkoda
nastgpila na jachcie prowadzonym przez j.st.m. w odleglosci 15 Mm
od brzegu - polski ubezpieczyciel odmawia prawa do odszko-
dowania, mimo ze jacht znajdowal sig w rejonie 11, objetym polisa.
Stad takie zainteresowanie ubezpieczaniem jachtow polskich
w towarzystwach zagranicznych. Blisko — juz w Sassmlz.

Przygotowywany, modyfikowany, poprawiany, dyskutowany,
znowu vzgadniany projekt nowego regulaminu, ma podobno (do
ostatniej chwili nikt tego nie bedzie wicdzial napewno) zawierad
4 stopmie: zeglarz, sternik jachtowy, jachtowy stermik morski 1 kapitan
jachtowy, Jachtowy sternik morski prawdopodobnie ma miec prawo
do zeglugi baltyckiej ale nadal odmawia si¢ mu tymtu skippera
{szypra). Chodzi o to aby sternik (helsman) znaczyl — pomocnik,
a nie samodzielny jachtsmen.

MNazewnictwo obecnych wyzszych polskich patentow pachnie
megalomania. Posiadacz kapitanskiego patentu, zeghyjacy do obeych
portéw na ,Nefrycie”, ,Tangu™ czy réwnie malym jachciku to
zawsze bedzie ,skipper”. Przedstawianie sig jako . master” czy
.captain” sugeruje, #e z rozmdawey robimy sobie L jaja”. Na Zawiszy
Czarnym”, ,,Zjawie” — to 83 kapitanowie. Tyle, Ze 10 nie sg jachty,

Dokumentem legitymujacym zeglarskie .curriculum vitae™
kazdego szanujgcego sie jachtsmena jest ,,Ksigzeczka Zuglﬂrskn“
—w naszym przypadku (cruising) — nieslusznie zwana ,,Sportowy’
Na szezescie nie jest 1o juz dokument obowigzkowy i nikl 2 powodu
braku tego dokumentu nie moze byé dyskryminowany. Uwazam go
za godny polecenia ,pamigtnik”, gdzie wpisywane sq odbyte rejsy
(odwiedzone porty, przebyte mile, pelnione funkeje, ukoriczone
kursy, pokrewne kwalifikacje, przynaleznodé klubowa) stanowigee

384



wiarvgodne dane rekomendujgee zeglarza, jego dodwiadczenie
i kwalilikacje. Kilka kartek przeznaczono na wpisywanie corocz-
nych, majgcych 6-cio miesieczng waznosc .aktualnych wynikéw
badan lekarskich”. W mojej opinii jest o absolutna fikcja urzed-
nicza, wyrosta na gruncie zwyczajnego asckuranctwa 1 w khimacie
klubowych rejsow. Wszyscy wiemy, ze 953% coroceznych wpisow
(zeglarstwo turystyczne) uzyskuje sig bez zadnych badarn. Dzieje sie
tak, poniewaz zycie udowodnilo ze badama takic s5 po prostu
zbedne. Kazdy rozsadny czlowiek (nie mam zadnego powodu aby
podejrzewad 2eglarzy o brak rozsadku 1) idzie do internisty, gdy go
boli brzuch 1 do ortopedy, gdy dokucza kolano. Zdrowy cazlowiek
dostaje bezierminowe samochodowe prawo jazdy. Prawodawca nie
ma powods mu nie ufaé. Corocznie powtarzana fikeja ,badan™ od
malefikosci uczy nasze dzieci i wnuki, ze te wszystkie polskie papiery
to tylko . pic i propaganda”.

Zupelnym polskim curioswm jest Karta Plywacka, wymagana
przy pierwszym egzaminie zeglarskim, Spotykalem jednak nad-
gorliwych funkcjonariuszy, zadajgeych ode mnie tego smiesznego
kartonika. Jest on dla mnie podwajnic Smicszny — jako ze imig moje
wykaligrafowano jako . Jezy” a na pieczatce podpisowe)] widniejy
literki ,mgr” przed nazwiskiem wystawiajacego. Kiedys dla hecy
probowalem sie wykpié karnetem instrukiora nurkowania swo-
bodnego. Nie uzyskal akceptacji. Karty Plywackiej mogg Zadac od
tych waszych zalogantow, ktérzy nie majg patentow zeglarskich. Aby
zamkngé temat Kart Plywackich pragng zadeklarowad si¢ jako
zdecydowany zwolennik dobrej umiejginosci plywania, Podzielam
starogrecki poglad ze ., analfabetq jest nie umiejgey pisac i phywac”,
nie zgadzam sig z poglgdem zaprzyjaZnionego Zeglarza starsze)
generacii — Zvemunta Bielawskiego, ze ., wmiejginosc phywania tylko
mgke preediua . Jestem za plywaniem ale wicloletnie dodwiadcezenic
pletwonurka i Zeglarza mowi, Zze zaleznosé pomigdzy plywaniem
i Karta Plywacks sa tylko zbiegiem okolicznogei. Uczcie sig ptywad!

Zupelnie powaznym dokumentem :::sui:uqtj,rm uprawinia— JE]L'}-'m
do obslugi jachtowego radiotelefonu jest ,,Swiadectwo ograniczone

operatora radiotelefonisty — zakres UKF”. Wydawane jest po
zdaniu odpowiedniego egzaminu w Pafistwowe] Agencji Radio-
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komunikacyjne) na okres 5 lat. W czasie tego okresu nalezy
praktykowac (konieczne udokumentowanie) aby wainosé swia-
dectwa mogla by prolongowana, Zdanie egzaminu bez UCZesZCZania
na kurs jest inczliwe ale malo prawdopodole,

Wyruszajac na wody przvbrzezne musicie zabrad z sobg Dowad
Osobisty. Do dalsze) podrozy wymagany jest Paszport. Do krajow
nadbattyckich me potrzebujecie wiz. O polisie ubezpie— czenowej,
zwlaszcza w zakresie nastepstw zachorowan i nagiych wypadkach
wspomniatem w innvin miejscu.

" -_ H = ' I "-H".r#-‘
Rys. 28.2. Ten jachcik wiasme wrdcll & kolgjnego rejsu battyokicgo ale skip-
per zastania nagws Bk | odwraco sig od obiekrywu. Jok myslicie — dlaczego?
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PORTOWE KOROWODY

Obowigzujgce od 1993 roku zasady odpraw jachtow polskich
¢ portow krajowych powoli upodobniajg sig¢ do procedur euro-
pejskich, co odnotowujemy z nie ukrywanym uvkontentowaniem.
Muimo jednolitych dla wszystkich portdw zasad — praktvka wykazuje
pewne zroznicowania w zaleznoscl od ludzi, na kKtéryeh trafiamy,
Spotyka sig wige jeszcze takich, ktorzy nie mogg sig pogodzic, ze
to om s4 dla nas a nie odwroinie. Dzialajg tez i tradycje. Dlatego
zeglarze w Gorkach, Wladyslawowie 1 Jastarni przyjaznig sie
# bosmanami i straznikami. Nie bede wskazywal tradycyjnych nad-
gorliweow, ktdrzy bez celebrowania odprawy nie pozwoly wyptyngd
nawel na przyportows ,,08la taczke™.

Zacrnijmy od odpraw pranicznych. Wyplywajac na ., weody
wewngtrzne " (Zatoka Gdanska, Zalew Wislany, Zalew Szczeciniski)
nie zawracamy glowy Strazy Granicznej. Przy wyjsciuv w rejs
krajowy, bez opuszczania polskich wod terytonalnych (12 Mm od
linii brzegu polskicgo) mamy do wybom albo odwiedzié placiwke
Strazy Granicznej (GPK) lub zglosi¢ wyjscie , Srodkami tech-
riiczrveni T tzn. radiotelefonicznie. Numer kanalu zalezy od zwyczaju
miejscowego, Gorki lubig rybacki kanal 6-ty, Wiadystawowo 10-ty
itd. Straz Graniczna pyta o nazwe jachtu, numer na zaglu, port
macierzysty, liczebnosé zalogi 1 port docelowy, Wyjscie w rejs
pelnomorski nakiada na skippera obowigzek dokonania odprawy
granicznej. Skipper jachtu przybywa do GPK z paszportami
i 2 egzemplarzami , Listy zalogi™” (Rys.30.1). Moze sig zdarzyé, 17
zostanie poproszony aby na jej odwrocie zlozyl deklaracje, ze na
jachcie sg tylko te osoby. Kotdow sie nie wpisuje ale tez me nalezy
ich zabiera¢ ze sobg bo bgdg powazne klopoty. W skrajnym
preypadku (ktéry mial miejsce) do eskortowania wydalonego jachtu
poza wody terviorialne. Polskie psy takze nie sa dobrze widziane
przez skandynawskie wladze sanitarne. Wracajac do polskiej
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odprawy — bywa, ze prawdomdwnos¢ skippera zostanie sprawdzona,
Odprawy naszej Strazy Granicznej to kurtuazja, takt i zyczliwosc,

Z odprawami u wiadz portowych to roznie bywa. 53 bosmanaty,
ktore Zyecza sobie aby tylko radiotelefonicznie nzgodnié moment
odejdcia od nabrzeza, Sq tez i takie, ktdre zadajy prredstawienia
wszystkich dokumentéw jachiu i zalogi, sprawdzaja aktualnosé badan
lekarskich oraz spisujgc ze skipperem odpowiedni protokol l-il:rntruluy

'MIL-.:;H;DW" e
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e Pbaed
LIST OF CREW ]
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- = | =i Rt .._t
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| = L S |
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Rys. 3001, Lasta Zatogi — dokument wymagany w rejsic zagranicznym

Odprawy celne obowigzujg tylko w rejsach zagranicznych.
Zglaseuiny sig do odprawy w portowej placowee celnej. Niekuore
urzgdy cheg aby to czyni¢ z antycypacjg 2 godzin. Przepisy celne
Jak na kazdym przejsiciu granicznym. Zapasy zywnodciowe od-
prawiane sy wedlug statkowych norm. Bywa, #e celnicy chcg od nas
trzeci egzemplarz . Listy zalogi”. Dlatego przed rejsem zagra-
nicznym piszemy (kserujemy) ja od razu w 5 egzemplarzach. Cheieli
raz abym (jak za kartkowych lat bywalo) sporzgdzit |, Liste pro-
wiantowg " ze szczegdlnym vwzgledniem konserw migsnych. Chyba
jeszeze lego starego okdlnika nie uniewazniono.
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Odwiedzajac porty polskie — prosimy radiotelefonicznie o zgode
wejscia. Jest to w naszym interesie aby nie spotkaé sie z kutrem
w waskim kanale migdzy falochronami (np. Leba). Zazwyczaj
bosman udzicla informacyi o miejscu cumowania. Uzyskang zpode
mozemy traktowaé jako zgloszeme. Zdarza sig, iz po zacumowaniu
bosman chee udcisngé prawice skippera. Jedli wracamy z zagranicy
- Jjuz z portowe) redy zglaszamy sig radiotelefonicznie Strazy
Granicznej 1 Urzedowi Celnemu. Jesli wyrazy takie Zyczenie — skip-
per {z dokumentami) bedzie musial ztozvé im wizyty,

Powrdt  rejsu zatokowego — to radiotelefoniczne zgloszenie sie
bosmanatowi. Wracajac z repsu L krajowego”, zglaszamy radio-
telefonicznic wejécie do portu bosmanowi | Strazy Graniczne, Jesli
nie mamy radiotelefonu — spacerek, zaraz po zacumowaniu, prze-
strzegajac jednoczesnie zatoge aby pozostata na jachcie do powrom
skipperi.

Zblizajge si¢ do wid terytorialnych oheego panstwa podnosimy
pod prawym salingiem jego banderke. Wazne aby o tym nie
zapommict. Przed jej podniesiem zwrdccie wwage aby nie postawic
jej wdo gdry nogami”, Dotyczy to banderek Litwy, Estonii, Rosji
1 Niemiec. Zeglujge po Baliyku powinniémy mied ze soba banderke
nie tylko pasistwa, do ktorego sig wybieramy ale i banderki jego
sasiaddw,. Wiatry w rdzne strony mogg nas zapedzié. Wlasng bandere
nosimy zawsze ale na obcych wodach jest to absoluinie obowigz-
kowe.

Podchodzge ku falochronom obcego portu wypatrujemy masztu
sygnalowego, na kidrym moga byé wywieszone znaki ograniczenia
lub zakazu ruchu w porcie (Rys. 30.2)

Znakicm zakazu wplynigeia do portu takze moze by wygaszenic
swiatel wejsciowych, Takie prakiyki stosowane sq w malych
dudiskich porcikach rybackich.

Proszenie przez radiotelefon UKF o pozwolenie wejdcia jachiu
jest raczej wschodniobaltyckim zwyczajem. Na zachodzie pytamy
raczej rzadko i w0 wiedy gdy isiniejg uzasadnione watpliwosci cey
obawy o spotkanie sig ze statkiem w ciasnym wejdcin. Gdyby tak
pytaé w Svanemollehavnen czy Limhamn to bosman poprositby
kapitana portu o miang angazn na konferanciera. Watpliwodei takze
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Rv5.30.2, Svenaly opgraniceenia lub zakazo ruchu w porcie.

mogg dotyezyl zasiegu rozwiezionych kotwic poglebiarki, obszam
prowadzonych prac podwodnych itp. Jezeli nie znamy jezyka
gospodarzy — postugujemy si¢ angielskim. Specjalistyczng morsky
terminologie zawiera niezwykle uzyteczny , Morski nawigacyjny
slownik frazeologiczny” wydany przez PRS w oparciu o tekst
angielski, zatwierdzony rezolucjy IMCO z 1977 roku. Na wodach
rosyjskich pomocnym moze byé czterojezveeny |, Wajenno-morskij
razgowornik 7. Niemiecka, dunska, rosyjsky 1 angielskq terminologip
— przelozong na polski zawiera |, Dolesieciofezyvezny sfownik feg-
larski” Barbary Webb, Teresy Dudzic i Jerzego Knabe. Najtatwiej
osiggalne sg ,smarginesy” z miesigeznika , ZAGLE" na kiérych
Adam Piechal prowadzil kurs |, Yachting English”. Chociaz mini-
malna znajomosé jezyka angielskiego przez skippera jachtu jest
wskazana w portach skandynawskich. W portach Litwy, Lotwy
1 Estonii, poza sytuacjami zagrozenia — trudno bedzie znalezd
rozmOweow po rosyisku.

Wehodzae do obcego portu prowadzimy nastuch na kanale [6-
tym UKF. Jezeli jest to port niemiecki — podnosimy pod lewym
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salingiem [Il zastgpcza flage jednoliterowego kodu MKS (bialy
proporczyk z czarnym pasem). W portach pozostalych pansow
battyckich podnosimy 26ty Nage Q7. Podniesienie, kazde| z tych
flag oznacza deklaracje poddania sig procedurze wymaganych
miejscowymi przepiséw odpraw. O ile w portach Litwy, Eotwy,
Estonii i Rosji nie ma zadnych dowolnodci a odprawy paszportowe
1 celne sg obowigzkowe zawsze — to w portach pozostalych krajadw
battyckich panuja zupelnie liberalne zwyczaje. W portach skan-
dynawskich generalnie panuje zasada jednorazowego zgtoszenia sig
w policit w pierwszym odwiedzonym porcie. Najlepiej, niezwlocznie
po zacumowaniu, wzigé kolejng kserokopig | Listy zalogi” | zaniescé
14 na komisariat. Na odwrocie nalezy dopisaé z jakiego portu
preyphyneglismu i o ktore) godzinie tu preybylismy. Jezeli jest to pora
nocna 1 komisarial jest zamknigty — nalezy wrzucid naszy |, Listg”
do szcreliny na korespondencie lub wsungé pod drewi. Jesh nic dotad
nie zbroilismy i komputer policyjny nie ma nas na czamej, elekiro-
nicznej liscie — jestesmy odprawieni nie tylko w tym ale i kazdym
nastepnym skandynawskim porcie. Taka procedure lubig tamtejsze
wladze i ja was do niej zachgcam. Sy tacy skipperzy, ktorzy czekaja
na jachcie na wizylg funkcjonariusza | immigration”. Ten sposdh
uwigzuje nas na czas blizej nieokredlony 1 naraza na ewentualne
pretensje. Sq i tacy, ktdrzy uwazajg, 2e wywicszona flaga deklaracji
odprawy wystarczy. Ja zachecam do manifestowania szacunku dia
gospodarzy, ewlaszeza Kiedy na jachcie jest wigcej alkoholy niz
pozwalajg na ogdl bardzo rygorystycene preepisy celne.
Zrozumiatym jest 1z, bund"” jachtowy musi mieé napoje wy-
skokowe dla godel wizvtujaeveh nasz okret. Aby nie bvé po-
sgdzonym o cheé spienigzenia na miejscu wolnoctowej |, wody
ognistej” — warto poprosié celnika lub policjanta {w malych
porcikach to ta sama osoba) aby zaplombowat nadwyzke kontygentu.
Zdarzato mi si¢ mieé¢ zaplombowang torbe turystyczng. Jacht
prawdziwego , seqfarera” ma specjalnie do tego przygotowang
szatke z uszkami do zawieszenia celnej plomby. Przewaznie
zgloszenic takie kwitowane jest machnigciem reki ale zaufanie do
nas od razie rosnie. Po kilku dmach postoju lub w nastepnym porcie
mazna wystgpic o uwolnienie z depozytu jakiejs butelki. Wypada
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wowczas funkcjonariusza zaprosic na drinka. Czasami chetnie wypije
(Jjednego), czasami roziozy rgce w rozpaczliwym ale migdzy-
narodowym gedeie |, sluzba nie druzba”. Regul jednak nie mg
zadnych bo ludzie — jak to ludzie - sa rozni, Pamigtam jak Kiedyg
nicslismy policjanta, Duze, Klubowe jachly bywaja crasami pod-
dawane , superkontreli”, przeprowadzanej znienacka na okolicznogs
Hoger butelek. W stosunku do malych jachtéw stosowana jest czasami
perfidna metoda prowekacji (,, rransakeji kontrolowanej”). Nie
ulegajcie wige namowom odstgpienia zbyleczne) butelezyny. Nie
darowujcie .na droge” nawet butelki piwa.

A wige — sumujemy. Jacht odprawiony w jednym porcie skan-
dynawskim jest odprawiony we wszystkich Danii, Szwecji, Finladii
i Norwegii. Jacht odprawiony w Sassnitz — jest odprawiony tak we
Flensburgu jak i w Holtenau, To jeszcze w Polsce pokutuje od-
prawiame zagranicznych jachtéw w kazdym kolejnym polskim

|

Fws. 30,3, Tak wyplgday deklarscie celne (dordsicn § sreedzka), ktdre cranami
prEvidaie wam wypelnias
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porcie. Ze nie jesl to zwyczaj europejski — czuja sami polscy
pogranicznicy. Wiclokrotnie obserwowalem jak preepraszali cudzo-
ziemskich jachtsmendw za Kloptliwe formalnosci, Nestor nie-
mieckich zeglarzy — stawny Herbent Lupke mdéwi, ze mu bardzo
glupio przyjmowac clagle te przeprosiny. Moéwi, ze mu wstvd robié
ciggle tyle klopotu.

W porcie zazwyczaj stajemy tam, skgd wystaje las masztow,
Raczej nie ma zwyczaju stawac przy nabrzezach przemysiowych,
Przepisy portowe tego nie zabraniaja (np. na wysokodei |, Eros
Center”, przed silosami w Kilonii) ale nic jest to zbyt dobrze
widziane, jacht nie jest chromony preed | obszezymurami ”, skinami,
zlodzigjami i innymi wandalami, Nie ma tez zadnych wygdd ani
instalacyi a 2 jachtu na nabrzeze trzeba sig wspinaé po brudnych
adbijaczach., Naszg obecnosé w takich miejscach tlumaczy jeden
argument — jest o postd) darmowy,

Czlowiekiem, z ktorym napewno sig nie miniecie na nabrzezach
czy pomostach przystani jachtowych {marin) jest poborca posto-
jowego. Zjawia sig niemal natychmiast po zacumowaniu. Wysokose
oplaty zalezy od diugosdci jachiu.. Optata taka abejmuje czas jednej
doby od momentu zacumowania. Plainos¢ zawsze w walucie
krajowej. Jesli nic mamy koron czy marek — trzeba iS¢ do banku
wymieni¢ nasze ulubione dolary. Inkasent daje nam kwit a na wantg
(czasami) przykleja banderolke kontrolng. W portach niemieckich
czesio nie biorg oplat jedh schronilismy si¢ preed setormem. Pigkny
Zwyerza)! Oplacenie postojowego przewaznie zawiera pobor wody
pitnej] dostep do toalet 1 gorgcy natrysk. Za prad do ladowania
akumulatordow — prawie zawsze placi sig osobno, Przyklady bywaja
rdene od przemile] sztokholmskie] mariny (tej kolo Muzeum Wazy)
gdzie calkiem spory jacht, placgc za postd) 120 koron, ma za darmo
nie tylko gorgey kapiel ale 1 pralke oraz suszarke do - jednej
z goeteborskich, gdzie uzeba zaplacié 295 koron za postd] bez tych
wygod.,

Przypiywajge do portow Litwy, Lotwy, Estonn 1 Rosj — juz na
redzie musicie mied zakoficzony rachunek sumienia. Znaczy, 7e
kazdy z zalogl musi spisac co posiada a skipper dodatkowo — co
ma na wypocazeniu jachtu. Jest to bardzo wazne ho zaraz po dobiciu
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do wskazanej kei — na jachcie zjawi sig thum wiadz. Deklaracje celne
muszg by¢ nie tylko prawdziwe oraz szczegdlowe ale i identyczne
z tymi, ktdre bedziecie wypelniali przy opuszczaniu portu. Jaka-
kolwiek niezgodnosé bedzi interpretowana jake préba handlu,
Musicie mie¢ na jachcie tyle czynnych dlugopisow ilu jest zalogi
bo wladze nie majg czasu na czekanie abyscie pisali papiery jeden
po drugim. Nie liczcie aby zostala wam zaoszezedzona jakakolwiek
formalnosc. Szczegolnie dziwi to na Litwie, gdzie co drugi obywatel
tego kraju méwi po polsku, jako Ze si¢ wychowal na polskigj
telewizji (od ,Jacka i Agatki™ poczawszy).

Odpraw wyjsciowych przy opuszczaniu paiistw zachodnich — nie
praktykuje sig. Tylko zaplombowany .. bund” musi by¢ uwolniony.
Zazwyczaj udzielane jest zezwolenie dokonania tego wlasnorecznie.

Przy opuszczaniu wiod terytorialnych obcego pafistwa — opu-
szczamy banderke spod salingu. Wehodzaé na polskie wody
teryvtorialne mamy prawo podniesé pod lewym salingiem banderki
odwiedzonych krajow (w odwroinej kolejnodei ich odwiedzenia).
Maja zwyczajowy przywilej powiewaé tam przez 24 godziny od
powrotu do macierzste] preystani. W gdanskim jachtklubie |, Neptun™
kultywowany jest zwyczaj strzelania bialej rakiety na wejsciu do
przystani. Kto w klubie Zyw — biezy na powitanie jachtu wracajgcego
ZEZA MOTZa.

Skore juz wrécilismy do naszych portow — moim bardzo
preykrym obowigzkiem jest przedstawic cennik oplat portowych,
wprowadzonych Zarzgdzeniem dyrektordw urzedow morskich (Nr
29/94 z dnia 6 grudnia 1994), Cennik ustanawia miedzy innvmi
taryfy oplat za uslugi w ., matych portach morskich™ ", Stawki oplat
podawane sg w jednostkach taryfowych (j.L), stanowiacych aktualng
rownowartosé 30 centdw USA (od pél wieku jest to polski miernik
wszelkiej wartodci), W szezegdlnie uzasadnionych przypadkach
dyrektorzy urzeddéw morskich moga (na progbg petenta) zastosowad
znizki do 50% taryfowej naleznosci. A ile to treeba placié?

*" przystanie ryvbackie, oraz porty nie raliczone do morskich portdw
handlowych, jak réwniei te czgdci morskich pondw handlowych (lereny, baseny,
nabrzeza), kisire nic s3 przekazane w uZytkowanie przedsighiorstwom portowvim
i samorzagdom, a znajdujy sig w wylgcznej gestii urzedéw morskich.
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OPLATY PRZYSTANIOWE STATKOW SPORTOWYCH

Le jachtn  oplata dobowa  oplata miesigczna oplata roczna
do 5,5 m 2.1 10 30 j.u
J.a—8m 3 jL 25 ju F e
8 — 10 m 10 3.t 50 j.t. 150 j.1
10— 13 m 15 )t 73 1L 225 11

Tabelka jest dluzsza ale to jest ksiggka o problemach malych
jachidw. Podwyzszone o 50 % oplaty przystaniowe pobierane bedg
od jednostek wykreflonych z rejestru w okresie 6 miesigey od
wykreslenia. Od jachiéw nieeksploatowanych przez okres 6 miesigcy
oplaty podwyzsza sig o 200%. Zwolnione sa z oplat jachty wcho-
dzgce do portu w celu schromenia sig przed sztormem, dla uzu-
pelnienia paliwa, prowiantu 1 wody, dla uzyskania pomocy lekarskiej,
dokonania odprawy celno-granicznej 1 udzialu w regatach ale
tylkomiedzynarodowych. W takich przypadkach zwolnienie od opiat
preystuguje przezokres 5 godzin od czasu ustania przyczyny (12
godzin w przypadku wdzielania pomocy lekarskiej). Zwolnienie
przysluguje takze jesli zawinigcie nastgpilo na czas krotszy niz
3 podrziny i o ile nie jesi to port macierzysty statku sportowego.
Jachty, #a ktére uiszezono oplatg miesigezng lub roczng s4 zwolnione
od optat dobowych we wszystkich portach, ktore sa w wylacznej
gestii urzadow morskich (np. Wladyslawowo jest portem , Szku-
nera”). Optaty roczne majg byé uiszczane do 31 marca za | polrocze
i do 30 wrzesnia za 1l pélrocze ale zglosrenie jachtu do wymiarn
oplatymusi nastgpid do 31 gmdnia rokn popreedniego.

Optaty za wode stodkg:

pobierane bedy wedlug wskazania wodomierza, wedlug taryfy
miejscowej, powigkszonej o 100 procentowy narzut,

Optaty za energi¢ elekiryczna:

inkasowane bgda od ilosci pobranych przez jacht kWh, wedlug
stawek elektrowni, powigkszonych o 100 procentowy narzut.

Tyle o postojach w portach (nie marinach !} polskich. Nie miejcie
mi za zle. ze nie komentuje tych decyzji wladz morskich.
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Cylowane zarzgdzenie rawilera ponadto nowy cennik (takze
dolarowy!) za przeprowadzanic inspekeji, dojazdy inspektordw
1 wystawiamie Karl Bezpieczensiwa. Crylajcie o tym w rozdziale
LDokumenty jachiu™.

Na zakofczenie tematu procedur portowych — taka Jedna
refleksja. (rdwiedzilem juz sporo portow dunskich, szwedzkich
1 memieckich ale tylko jeden raz rozmawiatem (sluzbowao)
z funkcjonariuszem adminstracji morskiej. Bylo to w dusiskim poTCie,
Weszlismy, zacumowalismy, zrobilismy klar na jachcie, przebralismy
si¢ w eleganckie ubranka i juz bylismy gotowi wyruszyd do miasta,
kiedy do jachw zbliiyl si¢ jakis pan w morskim uniformie. Nie-
stychanie grzecenie zapytal czy jestem skipperem. Zanicpokailo mnie
to, mimo ze me poczuwalem sig winnym jakiego kolwiek wy-
kroczenia. To ja — powiedzialem bardzo nicpewnie. Ow pan
przedstawil sig z imienia i nazwiska i powiedzial iZ jest dvzurnym
oficerem porto. Precprosil, 7e przeszkadza ale czuje sie zobowigzany
przestrzec, e obracajgey si¢ po drugiej stronie basenu prom moze
zrobic fale, kidra bedzie obijala nasz jacht o pomost, do kidrego
Jjestesmy zacumowani. Jeshi nie robi to nam zbyt duzej fatvgi, to —
radzil nam dalej ten mily pan — warto si¢ przestawic ol... tam, za te
bialte jetty. Wolalem do pandw preez radiotelefon ale panowie byli
juz zajeci manewrami cumowania. Przepraszam, ze nie wskazatem
panom fego pomostu, kiedy mijaliscie mojg wiezg, Spojrzabem - do
wiezy byl dobry kilometr. Przyszedl, ostrzegl, cheialo mu sig.
Podzigkowalismy tak picknie jak to tylko robig dzieci w przedszkoly.
Wypilismy po kieliszku , Starki”, poszlismy do miasta, a mnie to sig
zawsze przypoming, kiedy do Gdyni zawijam.
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TERMINY MEDYCZNE PO ANGIELSKU

Oby ten rozdzial nie okazal si¢ potrzebny. Moze jednak sig
zdarzyd, i2 bedziecie zmuszeni poprosic o radiowy porade . Rado
Medical**ze stacji brzegowej lub statku. Moze niezbgdnym okazad
sie takZe uprzedzenie kapitanatu portu, do kidrego zdgia wasz jache,
z¢ potrzebna jest pomoc medyczna. Zakladam, ze ktos z zalogi zna,
choé¢ troche, jeeyk angielski. Zazwyczaj jest (o znajomosc po-
tocznych zwrotdow codziennych, bez terminologii medyczne)
i pierwszej pomocy. Jak widaé, duza cresé angielskich terminow
medyveznveh stanowiy nazwy laciriskie,

atak pegcherzyka (pop. woreczka)

zolciowego — cholecystits

atak serca — heart attack
astma oskrzelowa — bronchital asthma
bada¢ tgino — to feel pulse
bladosé — pallor

bl — ache, pain

bél glowy ~ headache

ciato obce w gardle - foreign body of the troat
ciato obce w oku — foreign body of the eye
czyrak — bail

drialanie przeciwbdlowe - analgesie action
oaza ~ antiseptic gauze
igta do strzykawki — injection-needle
kamica nerkowa — nephrolithiasis
krwotok — bleeding

krwotok wewngtrzny — internal bleeding
krwotk z nosa — nosebleeding
lignina — lignin

materialy opatrunkowe  — dressing materials
niezyt jelit — acule enterocolitis
niezyt oskrzekli — acute bronchitis
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niezyvt zotadka — acute gasintis

oddech — hreath

omdlenie — fainting
opurzenie — burn

opaski bandage

pinceta — forceps

pOCIC 51¢ — to sweat
porazenie {pradem elektr.)— electric shock
przechiodzenie — freezing

rana ~ wound

rana cigla — cut wound

rana miazdzona — crash wound
rana szarpana — lacerated wound
rana thuczna — pound wound
skurcze (miesni}) — Cramps

simica — Cyanose
sterylizator — sterilizer
strzvkawka — SYringe

SZVAY — splints

spigezka — coma

tgEn — pulse

lelne preyspiessone - accelerated pulse
ietno zwolnione — decelerated pulse
udar sloneczny

(porazenie sloneczine) — sunstroke

uraz — injury

uraz. brzucha — abdomen injury
uraz klatki piersiowe) — chest injury
uraz powierzchniowy — slight contusion
wata — cotton-wool
wslrzas — shock

WSIrZas lermiczny — thermal stress
wslrzasnienlc mozgu — concussion of the brain
zacrerwienienie (skory) — flush

zapalenie miedniczek

nerkowych — pvelitis
rapalenie pecherza

MOCZOWEeLo — cystitis
zapalenie pluc — pneumonia
zapalenie okostne) (zgba) — periostitis
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zapaleme oplucne)
zapalenie olrzewnej
zapalenie ucha
wewnglrznego
zastrzyk

zastrzyk domigsniowy
zastrzyk podskomy
zatrucie

zatrucie pokarmowe
zawroly glowy
zlamanie

zlamanie kregoslupa
zlamanie otwarte
zwichnigcie

pleuritis
peritonitis

otitis media

injection
intramuscular injection
hypodermic injection
intoxication

food poisoning
dizziness

fracture

spinal fracture
gaping fracture
dizlocation
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MOWIA KAPITANOWIE

Tradycy¥ina czesdcia, kazdej z moich ksiazek jest rozdzial
w korym dopuszezam do glosu”, wszystkich chegeych przedstawic
swoje zdania W kwestiach tytulowych tematéw. Inicjatywa mie-
sipcznika weagle™ (e cyvkl ,, Z Mazur na Balyk™), drukujacego
skrity wybranych rozdzialéw przygotowywanych do druku ksigzek
e puwiadamjn czytelnikow o mozhiwodci wspitpracy., Szezegdlnie
pozytecZne 1 ciekawe sg prezentacje odmiennych pogladow. Taka
konwencja mobilizuje czytelnika do Krytycznej analizy réznych
punkiow widzenia 1 wybrania tego co mu bardziej odpowiada lub
przekonuje.

Adam Woiniak, emerytowany zawodnik regatowy, jachtowy
kapitan Z.W. jest pracownikiem naukowym gdaiiskiej AWF oraz
czlonkiem zwyczajnym zeglarskiej partii zachowawczej. po-
wszechnie znanej pod skrétem | giekaesz”. W rozmowach po-
pmdzajacych pisanie tekstu, ktérego studiowanie za chwile
mgpmzniecie — zadalem mu pytanie czy potrafi udowodnié tezg, 7e
jeglowanie szybkie jest bezpieczniejsze. Odparl. ze podezas zajed
ze studentami, wlasnie takie przekonanie stara sig im zaszezepic. Oto
glos profesionalnego pedagogoga zeglarskiego:

-

. Ta, co tu napisatem nie jest poradnikien: re-
gatowca, tie bedzie ani stowa o taktyee. Cheiatbym tylko zachgeid
do poprawnege wykorzystywania moiliwosci kaidego jachtu,
oruszania sig tak szybko, jak sig da, a moze mieco szvbeief. Po co
wogdle si¢ Spteszye 2 Isinieje shuszny poglad, fe komu pilno — niech
leci samelotem. Ted prawda. Mimo to — rozwaimy wybrane aspekiy
soybizeg? zeglowania.
Phwajge po jeziorze, kaidy niemal cel moiemy osiggngc w kilka
godzin. Zeglufge tany rdZnymi kursami spedzamy na wodzie czasami
caly dzien. [ nawet mas to bawi, Jedli pozeglujemy pal, a tym beardzie]
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dwie doby — mazwvezaj zaczynamy mysled o istnieniu parn powoddw
by fnalezc sig juz w perrcie, To pierwsze, Kiedy radosnie halsujemy
pod zachodni wiatr, wzdluz naszyeh pigknych lecz troche mo-
notonnych plai | zawwaiamy, fe Zagiel, kidry rano pokazal sig za
rufg, naleigey do podolbrnef wielkosct jachiu, przechodzi nam wiasnie
przed dziobem — to sobie myslimy i .......(tu wpisujemy, co mysTimy ).
Jeieli pewne plany rejsowe treeba medyfikowad, albo dia odmiany
brzyvdka pogoda dopada nas tui przed portem, a mogtaby juz
w porcie, albo jeszeze lepief, w portowej tawernfe — pomyslimy
rapewnie,... moina bvlo sovbeief plynge. Jednoczesnie nie wykluczam
sensu kotwiczenia aby spokojnie spoiyé trzyvdaniowy obiad, czy
zrzucenia foka, przeszkadzajgeego mojej pani w zaiywanin po-
adowej kapieli sfoneczne). Ale kiedy rzeczywiscie Zeglujemy —
rabmy to na serte. Taka Zegluga chyba takie jest proyfemq. Piszg
~Chvba™ bo moie rdania sq podzielone. Mdj dobry kefega, od lat
fcigajgcy sig po morzu, poslubil miodg feglarkg (tak mu sig
przedstawiala). Aby stopniowad stres wrokdw morskiej Zeglugi

raczgl od mazurskief. Phyng sobie rano, pogoda fadna, Basia {imiona
zmienione) lezy w kabinie | covta, W poblizu pojawiajg sie inne Zagle
— jakby szybszyeh jachtdw, No, fa wam pokai¢ — sternik wybiera

WZR 4“ﬂ

MORZE 2

e |
| ZAGLE 26 m? H

Rys.31.1. Bicpunowy wykres predikosci jachtu  Milagro TV na rdéznych
kursach
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Zcrgle, WYOSITZA, vusza do boju. A 1 z pudia glos ukochanej — Wojms
mie proechylaj bo kwiatki ze stotu spadajg. Koniec.

Nie choiatbym ale musze caczgd ab ove”. Wyliierajge facht nie
F,ﬂ.,-.'nrﬁ.fm}' zariedbad zapoznania sig = jego predioseiq. Zazwvesaj
Jest ond wvrainie eksponowana priez producenita lub aiitora testéw
g,i;_qpi'ua.m-:?}fﬂ}t'h. Poglgdowa prezentacja szvbkosci na razinveh
Lursach provbiera posiacd wykresu biegunowego (Rvs. 31.1),

Skaro jacht juz fest (kupiony, wiasnorgcznie shudowany lub nawer
3 E“-ijﬁkrmvan_p) — popatrzmy ha miego pod kgtem prediosci,

Cigiat — Lastandwmy sig kto i co na jachcie jest zhvteczne,
prchﬂjﬂjmw fub: Zle rozmieszcoone, Moie tepiej bedzie pasawale
w altance albo w budzie psa. Moze zhyiecznvini sq wielkie zhiorniki
wymyslone za starego reiimu (na kradzione paliwe), moie aku-
nailatory [ zapasowa korwica moga bye umieszezone nizej 1 blizej
digmetralne) ovaz blizef srodka dlugoser kadtuba. Krotko mowige ~
wyrzuc 10 €0 nie pogarszajce bespicereristwa feglugi, nickonivoonie
jest wygodne albo preydatne. Odchud? todke!

Rzud okiem na takielumek, Czv ie liny sq takic grihe bo MRS T,
coy dlatego 2e wiedy takie miales. Moze juz czas je wymienid, porads
sig konstrukiora lub policz sam. Pamigtaj, e w zamwiterdzonyeh
F‘.ﬂjfhm_'h. Z reguly wszystko jest za mocne, a zatem cigikie i drogie,
oy fam el topie mie ma preypadkiem szekli stosoweanyeh raczef do
fomwity ¢ Qdchudzenie takielnkic o rowniez zdjecie madniaru fatow.
Niech ich bedzie tyle ile sig przyda a nie ivle co sig zmiesci,
pm.,-ﬂjcr'ﬁ, ¢ to siraszne. Sivaszre to dopiero jest szlifowanie niasziu
(imporfowanego) z ochronnej warstwy stopu. Byl taki proypadek
wairdd naszyeh najlepszych Scigantiw. Tak ekstremalnych zabiegdw
aogywiscle nie proponuje. Pumigtafjoie jednak, 13 kazdy dekagram
et masicie mnozy sig preez [O-merrowe ramie i dlatego jest to tak
waine, T pafawia sig pierwsza kaolizja z zasadami bezpieczesistwa.,
Lampa na fopie to  Sliczna reecs” ale wraz @ kablem 1 rurkg
w maszeie jui troszhe wasq,

Wszvstko, fo czymimy na riece statecinosci. Jezeli w tym celu
rewnies preyidzie wam do glowy dobalastowanie fachiu — radze troy
pazy Sig AStanowic a nasigpnie spytad o sdanie samego konstriktora
lich kogos kompetentmego, Mole nawet warto samemy cof policave?
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Opory. Opory czgsci padwodnef wynikajg miedzy innymi
z ksztaltu | dlugosci zanurzonef czedci jachti, Ale i tu pozostaje mate
pole do usprawnier. Natomiast gladkose powierzchmni zankrzonej to
kwestia jakosci matowania, szpachlowania, szlifowania | malowanig,
Tu nie wicle treeba dumaczyé, poza rvm, Ze szezegdinie wazing jest
czgdc driobowa. Dochodzi oczywiscie kwestia obrastania, Farby
Preeciwporostowe sq znane powszechnie § chemie stosowane, Nie
wszyscy zdajg sobie w petni ¢ tego sprawe, fe sq produkny roksyezne,
Zatem kierowanie do tej pracy (swhaszeza do szlifowania ze-
setorocznef powtoki] — milodzieiy, jest nieporozumieniem. Qesywiscie
moina to robic w masce. Do kazdej farby powinna bye dolgezona
instrukcja dotvezgea malowania, rozcieficzania oraz Iawierdjgoa
okres preydainosci do stosowania, kidrg radze preeczyiad. Flagowy
Jacht mojego klubu , Copernicus”, po jesiennym wydobvein waody
— okazal sig byd dokladnie obrosnigty. Cos nawalito — pozostale
Jednostkl klubowe mialy dna gladkie. Niezaleinie od malowania —
dobrze jest czasami wmyd dno = drobnego osadu, czv po prostu
ttustego brudu, Waipigecym w skutecznosc rakich zabicgdw —
TAPEWRIAM Ca Rajmniel poprawg Samopociucid.

Niezaleinie czy chodzi o mieczowke. jachr balastowy ezv jakis
rwar posredni — wainym jest aby ksztalt (profil) wsovsikich opusz-
czanych i stalyeh pletw byt jak najbardzief aplvwowy, ber nacied,
chrapawatych spawdw, nakretek, naktadek itd, Hvdrodvnamika
premiuje glebokie, smukle pletwy o wyrainie cienkich profilach.
Pamigtajmy, ie hydrodynamika i aerodynamika sq rozlegfymi
dzialami wiedzy o bardzo praktveznveh zastosowaniach (preede
wszystkim — militarnyvm). W hvdrodynamice | aerodynamice nadal
dzigje sig duio nowego za sprawg fantastveznie rozwijajageveh sie
mozliwasei obliczeniowvch (najnowsza technika komputerowa) jak
i wkosmicinej” technologii badan empirveznveh, Okruchy uzyvs-
kiwanych rezultatdw docierajy do konstruktordw jachtowveh, Co
kilka lar dochodzi do rewigii Zeglarskich kanondw i dogmatdw.
Ponadto, pewne powszechnie znane i reklamowane rozwigzania
wymystlane kiedvs pod kdgtem okreslonveh formid regatowveh (np.
kile B-12 na przedostatnie regaty o Puchar Ameryki) lub te?
dosierowywarne do innege priedzialn prediosci (np. miecze do
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wielokadiubowedw), Datego ich kopiowarnie dia naszych lddel,
budowanyeh w paraiu — nie jest najlepszym pomystem.

@Mm_ﬁmnpfﬁﬂwanie fagli zaczvaamy od grotn
Nie na darma w najwainiejsoych Zeglarskich jeoyvkach Swiwia razywa
stg on main” — glowny lub  mayor” — wigkszy. Jesli profekrant
obdarzvl jacht mednym kiedys waskim grotem — postarajcie sig
o wigkszy, aby moina bvlto uZywad go 2 dluzszym bomem (nie za-
pominajge o bliskofcl achtersziagu). Jesli jest to jacht klarowy —
sprawa oczywiscie staje sig nieaktualng, Proponwje proy tvm, ani
trochg nie przejmowac sig grozhg nawietrznodci. Proy stabym wictrze
nie wystapi a dalef — moZemy si¢ refowac, tak jak to Jurek w innym
rozdziale opisufe. Zadbajmy jednak o to aby kaidy rdg mial
moiliwosd phynnej regulacji. Halsowy — tez. Skoro finnisci wy-
prowadzajq to na obie burty — nam te cos takiego mode sig proydad,
Lisrwy: pare lar temu przepisy TOR (International Offshore Rule)
dopuscify listwy diuisze. Stanowi to wskazowke, e priediuienie
listew powinne proyniese korzyici. Oczywifcie nie bedg to listwy
sosnowe, Obecnie do tego celu stosowane sq proenajroiniejsze
tworsywa sctuczne, Jak to jul wszvstko skompletujecie 1 dopasijecie,
a grot lezec bedzie flicznie, to pomyilimy o zapasowyvch listwack
| solidnvch rabezpieczeniach przed ich wypadaniem. W tym celu
sprobujmy popatrzed jak to robiqg deskarze. Wazysikie te bajery nie
zdadzqg sig psu na bude jezeli zapomnimy o skurecznym abciggaczi
bamu. Sterowanie napigciem obciggacrza 1 inne sznurki proponuje
sprowadzié w poblize kokpitu (kabestan, knaga). Takie rozwigzanie
zapewni {uksus nanchmiastowej wykonalnoscl regulacii Zagla, a nie
wiedy fak sig samemu zechce wyleld ¢ provinlnego kokpitu lub kogos
postaé do masztu. Nie uwierzycie, ale kiedvs, kiedys, kiedy feszeze
miodym bylem — do masziu z kokpitu sig wylazilo dopiero jak smierd
w oczy zaccynala zaglgdad. Dlaczego 7 Bo bez wipdlczesnyeh
patentow " do kaidej regulacii czy refowania bvla na podtadzie
potrzebna kupa ludzi, RozwaZania o grocie naleZy uzupetnic kitkoma
slowami o tapenavcie. Tedli jacht naprawde jest maly to maoina
zastanowic sig nad fej niezbgdnoscig. Jesli sig na nig decvdujemy
fo napewno nie musi bye ona najgrubszym 2 fatdw na jachcie — jak
ro $ig czasant widz.
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Sztaksle to temat na osobng ksiqike. Zatem — tlko o kilku
podstawowych problzmach. Rola szeaksti w bezposrednim sqsiedziiie
grota byla | jest nadal oceniana réinie, Zmieniafq si¢ teorie, mody
I formuty ponuarowe, Proponuje na morze trzyv dobre sztaksle.
Oczywiscie — dusy, Sredni i maly. Duiy, nie powinien by bardzo
lekki ale dobrze by byle, aby dawal si¢ wybrad na osirym bajde-
windzie. Waine aby tgodnie wspdlpracowat  grotem, nower gdy ten
Jest zarefowany na pierwszej refbancie, Genua BLW (bardzo lekki
wiatr) na morzu to ostami zagiel, na kiéry warto wydac pienigdze,
swiaszoza na jachcie z silnikiem.

Sredni sztaksel raczef nie powinien pokrywad grota, Musi on
£ nim wipotpracowad az do maksymalnego zarefowania. Najmnicjszy
— to wlasciwie Zagiel sztormowy, kidry stawiamy z grotem catkowicie
zarefowarnym.

Rizne kombinacfe doboru Zagli { refowania powinny bvé pree-
Ewiczone przed pierwszym morskim refsem. Efekry zalezec bedg takze
od zrdwnowaienia na roinych zestawach. Pamigtajcie przy tvm, ie
tatwief jest wyluzowad a nastgpnie wybraé grota, kidrego ralig
1 stoper mamy pod rekq — niz szarpad sig z fokiem, nawet
z naflepszym ,, Lewmarem”.

Cbfitase fokdw nie zmusza do pamigtania o kaidorazowym
preestawianiu blokéw szotowych lub przeprowadzce na inne kipy.
Dotyezy to nie tylko taidego zagla ale § pelniejszveh kursow, Stqgd
na poktadzie jachtu regatowego taka mnogosc szvn.

Spinakery to jesicze gprubsza ksiepa. Lainteresowanveh czy-
telnikdw odsylam do specjalistycznej, niestety - abcojezveznef
literatury. Teraz tylko stowa zachety. Na jachtach twrystveznych,
szezegdinie na malveh jednosthach — zasadnicze trudnosci Sprrew-
nego, stawiania, prowadzenia i zroucania wynikajq z nieliconej zatogi
poktadowel. Diatego kaidy . patent” stuzacy do okietznania tef bestii
jest szezegdlnie cenny na malym jachcie. , Rekaw"(, kiszka"),
wwarek”, gumki” ip — jako poiviecne akcesoria do IrECInego
Stawiania | zroucania spinakera byly wiclokrotnie opisywane. Nulely
wige preyige iz sq dobrze tnane Zeglarzom jeziorowym, Pewienemu
Zeglarzowi ; Garek Zachodnich, ktérego maty, starannie HITZVIaRY
Jacht wyposaiony jest we wszysikie | bajery” regatowe Zdarza sig
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brad udzial w regatach z podniesiong przez caly czas do topu kiszkg
spinakerowg. Nosi jg nawet w tvch biegach, w kidrych nie konieczne
jest pewne uiycie spinakera. Takiej bojowodci nie pochwalam,
Spinaker odpowisdniege kroju i o Zywe] kolorvstvee bywa milym
wrozmaiceniem eglugi, Nawer jesli na pefnvm bajdewindzie Iub w
polwictrze nie wiele przewyisza genug — to bez wqipienia robi na
widzach wigksze wraienie, Jeieli naszq malq zalogg cheemy
bezpiecznie | jeidzic w spinakera" — trzeba wszystkie jego linki
Spn:-mm‘ i do kokpin. Stgd go stawiad i tu go zrzucad. Pamietajmy,
Ze obviggact spibomu ro linka, kidra bardzo cigiho pracuje. potrafi
gwaltownie szarpac, a nawet sig wrwad. Po dalsze rady o tym co
cigengd, co popuszczad aby masztu nie zlamad — wysylam na
praktyke do |, starszveh § mgdrzejszveh”,

szm zﬂu‘.'-'.;-i’rpﬂf-g’fﬂ z ksigiki A. Rymkiewicza
~Regaty"” rabelka moie sig provdac nie vlko teglarzom jachtow
meczawch.

Rywmkiewics zostrzegajage, Ze sq to dane ortentacyine — formuluje
Jednak generalne zasady:

— na bajdewindzie: zagle ustawione sq pod stalvm kotem do
symetralnej fodzi a na wszelkie zmiany wiatru reaEuienty sterem
= na kursach wolnvch: staramty sig nie zmieniac kursu sterem [ od

czasu do czasu luzowad Zagle, poniewa: normalng rendencig

wielu Zeglarzy jest przebieranie Zagli a niekidrzy wrgez wwazajg

chyba luzowanie za objaw niemgskiej slabosci..

Kolejna tabela jest nicustalonego pochodzenia, Dostatem jg w
adpisie | podefrzewarn (2 jest dumaczeniem z niemieckiego |, Yachiu ™.
Dotyezyta takie wigkszveh jednostek z duiymi moiliwosciami
regulacjt olinowania stafego, na waszym jachcie nie musi bye w pelni
i zawsze stosowand, ale preewidujge np. diugg halsowke Tub
generalnie silny wiatr — maina sig nig podepried,

Na jachtach ¢ matym trdjkgtem przednim trzeba zastanowic' sig
przy hasle ,achiersziag” | uwaiad aby wszystkie tabelkowe rady,
dotyezgee ustawiznia masztu nie kolidowaly z tvmi, dotyezgoymi
zagli. W koricu to inny jest tvp takiclunku, Kqt odchylenia | ickow"
po rawietronej sniaksla — okvedla nam stopiesi jego wybrania.
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Rozmpesrerenie balasia
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W pierwszef tabeli pajawia sig okreslenie | balast”, covli
rozmieszezenie zatogi. Na kaidym matym jachcie, gdzie masa zalogi
starowi istotng czesE calkowitef masy jachtu z zawartoscig, roz-
micszczenie fej ma tnaczenie kapitalne dla bezpiecznej | szvbliej
zeglugi. Oglgdajge forografie z regat nawet duivceh jachtcow —
widzicie 1o samo, Oczywiscie, Zeglarz-turysta nie musi siedzied H24
I nogami za burty, ale skoro rozwazamy problem szyvbkief Zeglugi —
stuzg kilkoma radani;

* najskutecznie] balastujemy wiasnie siedzge na krawegdzi pokfadu,
z nogami poza burtg, troymajge sie scrormrelingu. Jest to pozyeja
bezpiecina | nte meczgean. Historie o mieprovowoitosci stedzenia
na burcie — sdeaktulizowaly sig (inne, dorvezgee gwizdania,
siusiania na nawierrineg) | nie wieszania bandery na achiersctagn
— jeszcre sq w maodzie)

* bardzie] wygadng pozsyvejg balastowsg jest wylegiwanie sie w
zaciszi kabiny, na nawicirznef koi. W v provpadka na sterniky
cigly obowigzek obudzenia | balastantia” pried cwrotem aby
raczyl przemiescid sig na prreciwlegle legowisko, Tyvlke tak sig
crasem svpia podezas diugodystansowyveh regat morskich. Na
Jachtach, na kidryvch sig Scigatem, nazywanoe to elegamncko
Wbatastowaniem acrodvnamiczavm ™. Balastowanie na pokiadzie,
minte wszystko meezy. Po powrocie ¢ takief imprezy nie ma dla
nas za mickkiego fotela czy innej tapicerki — cierpimy swykfe na
«plaskodupie”. zawodowy doleglivesd feglarzy szvblko ply-
wajgeyvol.

Ber skutecznego balastowania pozostaje nam skrdcenie Zagli,
Wspdtczesny jacht nie moze Zeglowad na kancie. Jesli kios postada,
lub chociaz widzial, tradyveyiny, a raczef zabvtkowy, dingi | waski
Jach balastowy — maie sig ¢ tvmi nie zyodzic. Ale nie jest to jacht
wypdtczesny. Miarg efekiywnoesci Zeglugi w przechyle jest praca
sterem. Jeleli musimy ciggle walczyé o ostrzeniem, to pontino
sympatyeznego wyglgdu pochylonyeh Zagli | wraZenia, jakie to robi
na pasaierach” naleiy cof z nimi zrobic, Najpierw spribujcie
wybalastowad. Od razu poczufecie ulge na sterge. Wyehvlona pletwa
to hamulec 1 to jaki.
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Tabela trymowania masztu otaklowanego do topu przy kursie bajdewindem

slaby wiatr dredni wiatr silny wiatr
winda gladka | mariwa fala | mafa fala duza falo mala fala kipiel
gimme wanty Mmox. NuCigem. | mEx. nacsjgn. HIAN. DSCIL0H. max. naciqgn. Max. BACiREn, mox, nEsngn
preedmie dodne furowad lirzowad troche naciae luzowat max. aciag, bardry ascia,
E tylme dobne Juporwad higmowad bardae budng fudawat max. lnzawng [uzowad
a schierslag Imzavani max. luzowad nackgEnipty frodnic nacigp. AN, Bciag. bardae s,
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Jeieli wydaje sig wam, e lodka zbyvt cheinie ostrzy jui w matym
przechyle — prawdopodobnie trzeba bedzie cos zmienic w czesei
podwaodnef. Jednakie zmiany wielkosci | pofoZenia steru lepiej
skonsultowad z konstruktorem jachiu. Zainteresawanyeh tym co pod
wodg dzieje sig naprawdg — odsvlam do cienkie] ale dobref ksiqzeczka
Zhigniewa Dgbrowskiego pt. | Jacht faglowy — teoria i praktvka"
{seria z wezetkiem).

Inna zupelnie historia to wybdr kursu wzgledem wiatru, Oczy-
wistvm jest martwy kgt w Zegludze na wiarr. Jesli cheecie Zeglowad
srybko — wykresicie z jadlospisu taki sam sektor (no, moZe trochg
mniefszv) od rufyv. Fordwind nie jest kursem ani proviemnym ani
efektywnym — niezaleinie jakie fagle bydmy postawili,. Wspdlczesne
Jachty regatowe unikajg go jak zarazy. Jesli macie jakies watpliwodci
W tef kwestil to rozwiad je mogg proste doswiadczenia, Zygzagowata
linia kursdw baksztagowych, mimo e geomeiryeznie diuisza od
prostego kursu fordewindowego, proebywana fest w krdiszym czasie
od tego ostatiego. Halswjge z wiatrem powinniscie wyprzedzic
crlapigeego po | jedynie slusznym” kursie, konkurenta. Najbardzief
efektywny kgt baksziagowef Zeglugi trzeba jednak kaidorazowo
rozpaznad. Dla rdinyeh jachrow jest on rainy. Baksztagowe hal-
sowanie proysparza gafecia (owroty prees rufel, owlaszepa proy
przebrasowywaniu spibomu. Na dobrze sklarowanvm jacheie
i odrobinie wprawy — nie jest to jednak wysitek ponad proyjemnose
wyprzedzenia innego jachiu. Przy silniefszym wietrze, jesli nie
czufemy sig zbvi pewnie, lepiej zrzuctid spinakera i zasigpid go
adpowiedniej wiekosci sztakslem. Na baksztagn, genna takze ciggnie
nie gorzej niz spinaker na fordewindzie.

Zegluge na fali opisal puz Jurek w innmym miepscu. Uzupelnieniem
bedzie kilka uwag o tym co molie proyvdarzd sig nam podczas jazdy
z falg. Otoz na petniejszyen baksztagach odeziwamy przysipieszenia
przy zeslizgiwaniu sig z crola fali. Oczywiscie nie bedzie to gjazd
catkowity, doganiajgce nas fale — wyprzedzajg jacht, a tvlko moment,
kiedy znajdujemy sig¢ na ciole — owocuje proyspieszeniem. Ten, kio
chochy na srodigdzin phywal regatowo zna pojecie slizgu i wie, jaki
to ma zwigzek 7 geometrig fali. Czyiby wige nasze turystyczne pudio
— wehadzito w flizg ? Nie jest mofe calkiem prawd=-ive ale czujemy
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. jak sig nam lidka wyrywa Archimedesowi. Przynajmniej mamy
wraienie fe cheialaby. Co wigc robid, aby jakof jej w rvm pomdc?
Poprawnie prowadzic zagle, gliwnie spinakera. Mocno prze-
balastowywacd rufg po nawietrznej, Czujnie stevowad § bron Boie nie
przebierac grota. Jesli komus z zalogi sig 1o snndzi | postanowi i5¢
spac do dziobowej kol — korcoymy zabawe | :mniejszamy fagle.
Wyosirzenie ze spinakerem na sporej fali ro remat na morskie
epowiesci. Takich przygdd radze unikad. Osiggane przy bak-
sofagowveh semi-slizgach provipieszenia poswalaia na chwilowe
przekraczanie teoretyeznyeh (diugosc linii wodnej) prediosei naszego
jachmi. Zeglarze starveh | rasmussendw” zapewne nie dadzg wam
wiary, uwaiajge e ich smukie jachity mialy ku temu wigksze
maoiliwodcl. Otdi — nie ! Co by nie mdwic o potencji baltyckiej fali
— nie jest ona zdolna zmusid dlugiego cigikiego wrreciona fra-
dycyjnego kadluba do takich ekscesdw. Ocean — tak. fako, fe po
oceanach Zeglujemy nie czgsto — pozazdroscic porostaje uczestnikom
regat ., Whitebread”, kidrveh jachty cafymi dniami pedzqg 2 takimi
wpolslizeowymi” szyvbkosciami ale ich kadiuby, podobnie jak nasze
— bardziej prevpominajg mieczowki niz (R-127
Konkremny, proypadek: flotvlla jachidw QT 1 C-24 (byfo ich okolo
30} przepivneta baksziagami odcinek od pfawy , Wia™ do ,,£N-5".
Na mapie jest to odleglosé okoto 28 Mm. Wiala ,, siddemka”.
Wizystkie jachty szly pod spinakerami. Mdaj  Mistral™ (C-24)
pokonaf ten dystans w 4 godziny. Nie pbynglismy po prostej. Nie bylo
to mazlive, nawer prry najlepszych staraniach. Ne zboczach fal, przez
driesiqiki sekund, czasami calymi minutami speesdomerr wskazywal
10 wezldw., Na tym koriczvla sig skala. Koledzy, ktdrzy mieli inne
logi — mowili o 12, nawet 15 wezlach. Oczywifcie, po przejiciu czola
fali — predkosé spadala nawer do 5 wezldw, Zabawa byla przed-
T S
Tu autor , Praktyki” nie wytrzymal 1 na poparcie opisu Adama
przytacza podobny przyklad. Byla jesiend 1989 roku. Konczylismy
mierzyé polskic porty otwartego morza”, Mala, choé trzytonowej
masy mieczowka , Milagro IV” z dwuosobows zalogg wyszla 2
Dartowa po drugim éniadanin, Kurs do domu, do Garek. Wiatr NW
3 do 5° po godzinie Zeglugi sigial do 6° B i tak zostalo. Lewy
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baksztag. Fala wybudowala sig regularna. Nad jachtem maly grog
(7,5 m*)i marszowy fok (12,5 m?). Prey sterze Gienek Ziotkowski,
dawny zawodnik ,FID)”, Nie do wiary, ale ta ciezarmna krowa — co
chwila zrywata sie do planowania, Trzeba bylo uwazaé bo czasamj
demonstrowata chetke do zawrdcenia. Gienek twierdzil, ze przy-
pomnialy mu si¢ zawodnicze lata. Powozil tak az do Whadyslawows
i poszedt spad. Poiniej wiatr nieco ostabl, stawialem genug 1 do
Gorek prevptynelidmy rankiem nastgpnego dnia, Nigdy preed tym,
ani pozniej , Milagro IV™ tak nie pedzito. Z Darlowa do Gdrek — 20
godzin — taky tratwg ! Ale wracaimy do Adamowych rad.

........ - Oczvwiscie motliwa § w miarg bezpieczna jest taka jazda
tyvlko proy dobrze sklarowanym jachcie, obsadzonym fachowq i czujng
zatogq. Temat ten wigze sig po trochu z sztormowaniem z wiatrem.
Zapewne crvialiscie opisy szalonveh rejséw dookota $wiata”, a
raczef dookola Antarkivdy, ktdre caly czas, bviy czvms takim.
Niektdrzy Zeglarze probowali holowad za rufg diugie cumy aby
spowalniac, za szybkyg (mimo minimalnych Zagli) jazde, Inni, (kidrym
ref proeive sie udalo) odeinali te wisiorki, czujge ze to niebezpieczne
[ poieglowall predze). KaZdy jacht ma prawe roinie reagowad, Fala
fali, vczywiscie — nie rdwna, Nie bylem w ,,ryczgeyeh czter-
dziestkach” ale wydaje mi sig, 2e z wiatrem i falg lepiej eglowad
szybeief, niz swalniad. Oczywiscie, rachowujgc panowanie nad
fachtem, paki sig da z Zaglem nawet zarefowanym po uszy grotem
i malenkim fokiem. Z zalogq, kidra wie co sig dzieje dookola, potrafi
wciec spod famigeego sig groywacza lub proynajmnief dobrze go
pravige, potrafi wyluzowad lub wybrad zagle, kiedy rrzeba — wiele
moina. Najwainiefsze aby potrafita nie wylecied za burte (za-
bezpieczenie [ sprawnosc). Glebokie przechyvly, fomotanie d-iobem
po falach itp. atrakcje sq zresztg bardziej ponure we wnetrzu jachtu
— wlaszeza gdy sq powodem przebudzenia i nadchodzg z za-
tqeenikiem w postaci porcii wody na glowg. Nie budémy sig, 2e prav
takiej zegludze ani jedno wiadro wody do wngrrza malego jachtu nie
wpadnie zatem niewiele tracimy, sidzge na pokladzie i konsumujge
o Medzwiedzie migso”,

Jezeli zdarzy sig wam rzw  wywrotka”, ktorg poznacie po tym iz
kubki gwattownie proemieszezq sig na prreciwlesty burte, tracqe proy
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tvm swdf orvginalny ksztalt — nie naledy panikowad, Gwaltowny
przechvl dziata podobnie jok wyrzntnia § weale nie must byd az 90-
stopriowy aby cof rakiego rastgpilo, wybieramy wodg, robimy
parzgdek — plynge dalej.

Zeglupa baltyvcka. Zegluga, kidrq tu uprawiamy to plywanie
ntemal zawsze w zasiggn widocznoscl brzegu, Co nam daje brzeg?

*  Po pierwsze — nie tracge go © oczi maiemy poplyngc nawet

do Kalifornii, to tylko kwestia coasu,

¥ Po drugie — zmienia nam panujgoe na morze warinkd na lepsze

lul gorsze

Najpierw o tvch gorsoyvelh. £ 33 palskich jachtow. kidre od wajny
do dzis zostaly wtracone (rozhite, zatopione, porzucone ) vlko [3
prrepadio na wodach otwartych. Z pozostalvch — 9 na podejiciu fub
wyjsciu z porfu (najezgscief rozbite o falochrony), 6 na brzegu, 3 w
portach i tvle? na kotwicowiskach. Rada trosklivej mamy, abys synku
eglowal ,,po plyikim i blisko brzegu™ — okazuje sig nie najlepszq.
Zatem brzeg zawietrzny, swlaszoza gdy nie znamy go dobrze — lepiej
zastawid trzy razy za daleko, Jedli wiatr wieje od brzegu | nie zanosi
sie na fakgs zasadniczg odkretke sviuacia zmienia sie o tvle, Ze pod
brzegiem powinien by¢ slabszy, Jachty scigajgce sig ponigdzy
Sopertem | Gdynig nie zhlizajg sig do wysokich brzegdw prov wiatrach
odigdowych bo na tym tracq. Szybeief zeglujq — nadkladajge drogi.
Jezeli jednak wiatr jest na tvle silny, Ze zmusza do skracarnia Zagli —
shlizenie sig do brzegu mole poswolic na uniknigcie refowania. Przoy
akazji unikniemy fali. Dodarkowg premig bedrie skrdcenie drogi do
celir.

Jesli wiatr wieje od brzegu wkosnie - to bliske brrzegu kqt ten
sig rwighkszy § bedziemy bye moze mogli Zeglowad pilwiarrem a nie
bajdewindem. W pewnyveh przyvpadkach moiemy nawer unikngd
halsdwki. Wreszcie argument klasvezny — bryvza. W wyiowych
pogadach daje o sobie znad wyraznie. Oczywiscie fvm wyrazniej, im
blizej brzegu. Szczepdlnie bryza nocna, niosgea od ﬂ_;rn stych
krzakdw zapach sosen, grzvbdw, obozowych grilldw (piwo, piwo +
kietbasa) oraz komunalnych $ciekdw — pozwala na tagodng Zegluge
wzdbuz brzegu.

Martwa fala. Zdarza sig czesto w okresie letnim. Przyv bez-
wietrzne] pogodzie, nawet proyv slabvm wietrze od lgdu bgdzie ona
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sawsze dolgdowa i im bliZef brzegu tym wyrazniejsza { lepiej
sdvszalna. W rakim provpadion trzeba okazad szezegdlng ezujnosde,
Jacht bez silnika moie sig okazad bezbronnvm wobec tego pod-
stgprege proeciwnika — stajge sip atrakcjg turystyezng dia pla-
fawiczdw. Pdf biedy, kiedy to prieczdwka. Sumujge — chegd Zeglowad
szvbko, sawsze staraj sig wybierad trase ostonictg przed falowaniem.
Nawet jesli oming nas efektowne gjazdy (patrz wyief) z pewnosciy
wipdziemy na swafe i o w niezfym stanie.

Marnewry., Warunkiem manewrowania jest predkose fachiu, jesii
Jey mie ma — zaczsyna sie dryf. Diatego podejmowania manewrdw
portowych na ghyt maltych faglach jest nieco ryzvkowne, Istotnvm
elementem sprawnosci portowych manewrow jest fatwe prze-
chodzenia sziaksia ¢ halsw na hals. Przy czujnef zalodze 1 skla-
rewanych fafach nie powinne by problemdw £ hamowaniem Zaglami
t tch sroucentem. Co sig zdarzyvle pewnemu ostroinemu Zeglarzowi
z Udrek - stresgezam w kiltku sdaniach. Wystechana proed wyisciem
prognoza zapowiadala wiatry NW 5°B. Wobec tego preezomy skip-
per (Nefrvia®, jui w porcie zarefowat grota § postawif sstonmowego
foka. Zrazu gladke cmierzal ku wyjscin prrez ostonigty kanal. Po
munigcin ylawnych mielizn wejsciowych, jachr sporkal sig z fa-
lowaniem preovbojowym, Kidre zupetnie go wyhamowalo, Zwrot priez
szrag okazal sig niewvkonalny a dryf zapedzit | Nefrvta™ na mielizne,
Niestety doszlo do strzelania rakiet | doniesienia do fzhbv Morskiej,
krcra nie wszezynajge postepowania wytknela skipperowi blgd sziuki,
polegajacy na Zeglowanin na zbyt kusveh Zaglach, Klopotdw moina
bvlo unikngd, wychodzage na podstawowym zestawie Zaghi a do ich
skracania zabraé sig, kiedy silnicjsze podmuchy zacing byd od
czuwalne, Oczywiscie — jesli wogdle nadejdg. Da red portowych —
bardzief trafne sg prognozy dorvezgee | strefy broegowej” (2 reguly
— fapodniefsze).

Sumuige — jesti nie macie sprawnej § chemej do zmiany Zagli
{na wighsze) zalogi, kidra Inbi przebywad na pokladzie — lepiej
abyicie zainstalowali dobry silnik pomocniczy,

Naywigce] doswiadczeri teglarskich uzyvskalem na |, Lewanterze”
r na JMistralu", Zeglujac nie tviko reagatowo ale i turvstycznie.
wilewanier” (tvp ,, Tauruxs") to protoplasta dzisigisze) klavw |, One
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Tone”, Konstrukcja ponad 20-letnia, co tu gadad — kopia no-
woczesne] wowezas na gachodzie ocean dinghy™ (15, mieczowki),
Jak na tamte czasy, byl 1o jacht szeroki, lekki i wygodny oraz
powszechnie oceniany jako niebezpieczny (nie wiem cremu). Po
naszych przerobkach mial 10,78 m dlugosci, 3,72 m szerokasci, 2 m
zanwrzenia i 51 ne Zagli w topowym takielunku. | Mistral 11 (tvp
wDufor 24", cnany pdinief jake , C -24", jake ie produkowano te
tadki w Stoczni |, Conrada”) to kolejne, po , Nefrveie" nasze
podeficie da klasy . QT". Pigkny w linii i dzielny na wsgysikich
kursach maly morski jacht regatowy (Lo=7,26m, B=2.64m, masa
akolo 1.5 tony, topowe oiaglowanie o powierzchnl 30 m?, Jachty tego
typu dostawaly kiedvs prawo do Zeglugt w Il rejonie, bez ogra-
miczenia sify wiatru, Dzif mafjg ograniczenia do 8°B.

Nie wiem czy przekonatem czytelnika, fe szvbeoiej moie znaczveé
bezpiecznief, ale zejdzmy z takich wyvsokich wymagan { ustalmy, ?e
Zeglowac szybko nie jest ai tak niebezpiecznie.”

Dizigkujgc Adamowi - wracamy do najpowazniejszego z po-
waznych tematow. Wypadnigcie za burtg jest najczestszym wy-
padkiem morskim, skutkujgeym dmiercig zeglarza. W polskim
jachtingu sporo bvlo takich wypadkéw. Oddaje glos kapitanowi
Andrzejowi Ejchartowi, kiory do swej wypowiedzi wybral takie
olo motto: |, Nie wyebraiamy sobie gorsze] sviuacii na jacheie
podczas rejsu niz wypadniecie za burty cztonka zatogi, nie za-
berpieczonego pasem bezpieczeisiwa (Steve & Linda Dashew, Off-
shore Cruising Encyclopedia)”™. Oto ratownicze doswiadczenia
Andrzeja, w ktorych pojawia sig nawet naga dziewczyna,

« Wypadnigcie za burtg feglarza na pelnym morzu jest silnym
stresem, zardwno dia pechowca, jak i dia pozostaltych na jacheie
kolegdw, Jest po termue wazki powdd — wypadki takie niestery zbyt
czesto Koiiczq sig Smierfelnie. Do typowych warunkow lowed-
rzyvszgoyel wypadnigoin za burtg jest wysoki sian morze | silny wiatr,
a fvm sapvin cwigzane  tvm obniZone zdolnosci manewrowe jachiu,
Nalezy dodad niskg temperaturg wody w Baltyku, zwilaszcza
w miesigeach wiosennych, co drastyeznie gmniejsza szansg proediveia
w wadzie. Do jakiego stopnia jest to exyanik niebagarelny, lepiej od
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rainych wykresaw szybkosci wychladzania — uczy osobiste do-
Swiadczenie:

Obrazek 1. Pierwsze dni maja, niedzielne popoludnie. Jach
wehoedzge do Whadvsiawowa siada w glowkach na mieliinie, kidra
przesungla sig po ostatnim sztormie, zugradzajgc pal wejsicia,
Kapitan jachtu rezygnuge 7 aferowanei pomocy rarownika, decydujge
sig zejsc © mielizny o wlasnych silach. Wkrdice vkazuje sig. ze jedyng
sransg jest wywierienie kotwicy. Na jochcie mie ma bgezka ani
pontom, wige ¢ kolegg zglaszamy sie do wywiezienia kotwicy na
kotach ratunkewych. Do t¢f pory, dreszczem przejmuje mnie
wipomnienie zanrzania sig do wody o temperaturze, chyba 5°C. Po
proekroczeniu , pogiomu genitalit " w zasadzie stracitem zdolnosc do
skutecznego poruszania sip w wodzie, Dlatego nie zaskoczvd mnie
apis tragocinego wypadku, w kidrym zgingd znany Zeglarz brvtyjski
Rob James. W marcu wyplingl na trening z zatoga, = ktdrg szvkowal
sig do oceaniczrych regat { wypadl za burte. Mimo szyvbliej akeji,
profesjonalna regatowa zaloga nie byla w stanie wyciggngd go na
pokiad. Jeden z czlonkow mmtogi, ktdry zabezpieczany ling zszedt do
wody, by wyciggngd Jamesa, nie byl w stanie go wtroymac i sam oart
sig o Smierd,

Wracajge do stresu, jakienu poddani zostajg, ci co na pokiadzie

przywolam inne moje priédyeie 7 pierwszego, samodzielnie
prowadzonego rejsu morskiego.

Obrazek 2. Znown wezesny maj. Po kilku dniach silnego wiatru
pokazato sig storice @ wiatr zelzal. Znakomita okazja, by zaloga wmvia
pokiad, w czasie gdy kapitan (znaczy — ja), rezwalony w mesie na
kanapce — leniwie trawi abiad. Na pokladzie radosny rejwach calej
zatogi. W pewnym momencie rozlega sig gtosny plusk i okrovk
pierwszego oficera . cxlowiek za burtg I, Wiasne doswiadczenia
z zimng wodg i Swieiy w iym czasie, tragiczny wypadek kapitana
» Wandy " spowodowaly, ze nie wiedzqe kiedy tnalazlem si¢ na
pokiadzie po to, aby przekonac sig, e za burte wypadt,... Lreting.
Msciwy nie jestem, ale 12 pierwszy oficer prowadzit manewr
wyfowienia | cxfowieka®.

Szezesciem w nieszezgsciu, oprocz okolicznosci niesproviajgeveh
wylowieniu czlowieka z morza, wspomniany jui sires Jest zwykle
coynnikiem niezwykle mobilizujgeym.
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Obrazek 3. Pazdziernik, rano, wiatr o sile 8°B i odpowiedni stan
morza. Dwupanvk plvnie bajdewindem pod fokiem i bezanem. Cala
zaioga, oprocz wachty pokladowef w kojach, ja na sterze, oficer
wachtowy robi wpis do dziennika a nasza kolezanka wdaje sie
w strong bakisty rufowej, feby odkrecic zawdr na butli © gazem —
pora na szykowanie Sniadania. Olwierajac pokrywe zawietrznef
bakisty, dziewczyna stracita rownowage | ponad relingiem wyleciafa
ol berty, spradajge de wody o prlecy, Nafychindasi secoglem ostroyd
ale widzqe, ie dziewczyvna nadal znajduje sig przy burcie — zo-
stawilem jacht w linii wiarru | krovezge na naszego oficera, skoczyvlem
do relingu. Udalo mi sig chwycid dziewcvzveg za nadgarsiek
| docigengd do samef burty. Wyeiggnigeie czlowieka na pokiad
w fakiej sytuacji nie jest blahostkqg, ale nam byl to oszezgdzone.
Dy tej pory nie wiem, jak dziewczyna to zrobila | zresztg ona sama
potem teg mie potrafita nam tego wyjasnic. Po prostu odbita sig
pecami od wody | pokonwjge linki relingu zgrabng przerzuthg —
spadla na poklad. Caly czas musiala byd w szoku, bo sprowadzona
pod pokfad nie odzywata sig weale, naromiast na Srodin mesy zaczgla
sig rozhierad | gdy jui byla calkiem naga, wsungls sig do najblizszej
ken, gdzie przespata pal dnia. Ja zreszig 1ei chyba bylem w szoku,
ba z calego zdarzenia najmocnie] utowila mi w pamigcio nie zgrabna
i naga dziewezyna a... kupka mokrych ciuchdw na srodku mesy.

Inne dramarvezne darzenie opowiadaf mi, znany szeroko, czeski
seplarz — Ruda Krewtzschneider. W sztonmie, gdy jego (poprzedni)
Jacht , Polka” bardziej dryfowal niz pfyngl, jeden z czionkdw zafogi
wypad! za burte { szvbko znalazt sig w edlegtosci kilkunastu metrdw
za rufg. Ruda zdal sobie sprawe z fakin, ie nie jest w stanie wykonad
fadnego manewrn jachtem, aby doplyngc do kolegi. Diatego,
wykorzystujge swyg ogromng site perswazji — przekonat kolege el
sam sprabowal doptyngd do jacht, co sig szezedlivie udato. Trudno
miw tym preyvpadiu rozirzvengc ooy stres bardziel zwigkszyt Rudzie
zdolnosc przekonywania, coy zmobilizowat sity jego kolegi.

O wplywie stresu i nadziei na zdolnosé zmobilizowania nie-
wswiadamianych rezerw organizme mowi duzo, wielce nieetyvezny w
moim odcezuciu, doswiadczenie przeprowadzone na szezurach.
Wrzucano scezura do akwarium do potowy wypelnionego wodg
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I mierzono czas, jaki uptywat do wtonigcia zwierzecia, kidre nie
maglo wydostad sig z proyveotowanef dlan pulapki. Natomiast innemuy
szezurowi podiykano kaweal kija w momencie, kiedy zacomal skabnge
Nastgpnie, odratowanemu szezurowi pozwalano zregenerowac sify
I wrznicano go ponownie do akwarfum, tvim razem nie podivkajge
kija. Okazywalo sig, ie szezur pamigtajqey wyratowanie — tongl po
czasie treykromnie diuiszym, niz jego, mniej doswiadczony towarzvsz
niedolr.

Wreszeie cheialbym priekazad historig opisang w crasopismach
Zeglarskich po obu stronach Atlantyku (. Sail” — grudzied 93
i WYachting Monthly™ — luty 94). Joe § Pam Bass, amervkariskie
matienstwo, nie byli nowicjuszami feglarskimi. Oplvngli $wiar
w kierunku zachodmim i w 1992 roku rozpoczeli nastgpne okrgienie,
v razem w kierunku wschodnim. Opisane zdarzenie miato miejsce
poinym popoludniem, gdy jacht najdujgey sie 350 Mm na pinoc
od Puerto Rico plyngl palwiatrem = wigczonym autopilotem
w kierunku Ciesniny Gibraliarskiej, Wiarr wiat ¢ szvbkoscig 20-25
weztdw, fale 3-metrowe, predkose jachtu — 7 wezlow, Pam spata pod
pakladem a Joe pelnit wachie.

W pewnym momencie Joe wyszedl z kokpitu § wiedy nagly
preechyt jachiu rzucit go na reling. Gdrna linka puscita (zawiodla
zawleczka) 1 Joe wpadl do wody Sciskajge w reku luzng linke. Proy
tej szyvbkodel jachtu nie mial jednak Zadnych szans jej wtrzvmania.
Zdgivt krovknge . Pan ! i zobaczyl szybko oddalajgeg sig rufe
swojego jachtu. Zdawal sobie sprawg z tego, Ze mial zaikome szanse
na obudzenie fony ale to nieprawdopodobne — zdarzylo sig. Pam
ustyszata okrzvk i wybiegla na poldad. Joe byt jeszeze widoczny
¢ pokladu ale tylko w momentach, kiedy znajdowal sig na grobiciach
fal. Pan wyluzowala wszystkie szoty, wigezyla silnik i skicrowala
jacht w kerunku Joe. Jachtem, plyngevm na silniku z szaleficzo
strzelajgeymi, wyluzowanvmi Zaglami oraz z wiatvrem i falg w pol
burty — rzucafo opetariczo. Na domiar zlego, glowa Joe'go pingla
w dalinach fal na dlugie chwile. Pam wiedziata, e jedynvm
sposobetn na wylowienie Joe'go bylo wyluzowanie, tnajdujacej sig
na rufie 43-merrowef liny, zakonczone] kotem ratunkowym. Jak to
bywa w takich sytuacjach, lina o cof zsaczepila sig | Pam musiala
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przez chwilg szamotad sie z tym urzgdzeniem — zanim udato sie
swaodowad koto. W migdzyezasie stracila meza z oczu | ruszyla catg
naprzdid w prreciwnym kierunku, Tak wspomina Joe: to byl najgorzsy
tmoment, by tak blisko wratowania.... [ musiec zgingd. Na szczescie
FPan szybko zorientowata sig w sytuacyi i zawrocita. Sterowala
Jachtem w taki sposob, e Joe znalazd sig w petli wtworzonef preez
fing i mogl uchwycid koto, Pam ustawila jacht w linii wiatry,
przefaczyla silnik na bieg jalowy [ zaczela wybierad ling. Kolejny
problem pojawif sig, gdy Joe znalazl sig w odleglosci péltora merra
zat rifg. Rufg roncalo w gdrg @ w dol tak silnie, fe proba dostania
sig na jacht po drabince rufowej grozila powazng kentuzjq. Wyezekali
moment, gdyv rufa zanurzyla sie gleboko w wodszie, Joe chwyeil
drabinkg i z pomocqg Pan — wdato mu sig dostac na poktad, Od tego
CLAsU — zawsIe nosi pas bezpieczedsiwa,

£ kagdej szanujgeej sig opowiesci powinien wynikad moral, oto
an: co praweda, feglarskie powiedzenie glosi, e jedna reka dla siebie
a druga dla jachtu, ale czasami | dwdch rqk dia siebie bywa za mato.
Nie kusmy losu | pamigtajmy o pasach bezpieczeristwa,

Jestem szczesliwy, Ze w osobie Andrzeja znalazlem auto-
rytatywnego obrofice lansowane] (z marnym powodzeniem) przeze
mnie metody omotywania” rozbitka wleczong polipropelendwky
z kolem ratunkowym. Kiedys, kiedy syn mo] Marco byl jeszcze
nastolatkiem, zdarzylo sig nam wylawia¢ windsurfisie, odzielonego
od swej deski przez ,bialy szkwal™. Fala byla wysoka i bardzo
nieregularna. Klasyczne, szkolne manewry podchodzenia mogly sig
skorficzy¢ przejechaniem deliwenta. Akcja obfitujagca w rdine
perypetie zakonczyla si¢ powodzeniem, mimo #e dwoch silnych
mgZczyzn (ja jeszeze nie bylem stary a synek wowezas mierzyl juz
ponad 18() cm) mialo ogromme kopoty 7z wyjeciem z wody — tego
IrEeciego .

W kilku poprzednich rozdziatach byla juz mowa o tym, 7e
jedynym skutecznym sposobem uniknigcia nieporozumier
w morskich rozmowach radiotelefonicznych jest nzywanie stan-
dardowych zwrotéw zawartych w Standard Maritime Navigational
Vocabulary., Uzupelnieniem tego uzviecznego dokumentu jest
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mamendment” Podkomitetu Bezpieczenstwa Zeglugi (30 sesja, 10
paidziernika 1984) IMO ujednolicajacy forme najezesciej pro-
wadzonych korespondencji. Oficjalnie zatwierdzono nazwe tego
wznormalizowanego zargonu™ - jake SEASPEAK. Md) rowiesnik,
Leszek Strzykowski, zawodowy kapitan reglugi wielkiej, kapitan
motorowodny z.w.. armator zaglowego jachiu , Margarita™ (PZ-1774)
przedstawia kilka preykladowych rozméwek w morskim | dialekcie”
SEASPEAK CORRESPONDENCE. Przytoczone ponizej dialog to
pozyteczne wskazdwki — jak rozmawiac z zawodowceami aby nie by
zaliczonym do ,morskich cepréw”. Skraty: Y — Yacht, P — Pont
Control, 8 — Coast Station, H — Helicopter, DD — Survivors, V —
vessel.

Sytuacja 1. OPUSZCZANIE PORTU

Y: New Harbour Port Control, this is sailing boat ,, Mar-
garita” on channel sixteen. How do vov read ? Over.

P:  Margarita®”, loud and clear, channel one two please,

¥Y: Roger, going down

¥: This is ,Margarita”. Skipper speaking. Good evening
sir. Clearance by immigration and custom officers is
over. | require permission to leave the port under sails,
I have motor in standby, read to use. T would like unmoor
after ten minutes time from now. Over,

P:  Margarita®, this is Port Control. Negative, Nepative.
There 15 a big vessel entering the fairway. You must use
your engine but keep vour sails stand by, Do not cross
the channel and proceed by starboard side af the fair-
way, o you copy ? Qver.

¥: Roger Port Control, 1 will follow vour order. 1 under-
stood that I have got permission to leave the port under
motor. fs that correct 7 Over,

P: Roger , Margarita”, that is correct. And keep channel
twelve standby until you rech open sea. Good vovage.

¥: Thank vou Port Control, standby channel one two.

¥: New Harbour Port Control, this is ., Margarita” on chan-
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r:
¥

Sytuacja 2.
N

5:

Sytuacja 3.
Ch.16:

nel twelve. I cleared fairway at buoy numbrr five now
and [ am heading north east under sails. Over.

Roger ,Margarita”, thank you and back 1o sixieen.
Thank vou Port Conirol, back to one six.

OSTRZEZENIA i INFORMACIE

fon Ch. 16). Attention all vessel, this is New Harbour
Radio. Navigational information nuenber four follows on
channel one two. Ot

{on Ch. 12) This is navigational information nwmber four.
Visibitity is reduced by fog patches. Visibility at number
ane bucy is about one mile now and is expected to de-
crease to one hundred meters. Information number five.
Starboard buoy number six on main channel is reported
wnlit. This ix New Harbour Kadio. End of informations.

KORESPONDENCIA W NIEBEZPIECZENSTWIE

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, this is fishing boar
~Dolly". I need assistance. | am on fire due to explo-
sion in the engine room and | am sinking. I have two
crewmembers injured. We just abandoned the trawler by
dinghy. Mw pesition is: Latitude.......... . Longitude
............... I repeat my position, Latitude............... Lon-
gitude............ Anybody heard me ? Over.

LDolly”, | Dolly®”, this is sailing boar ,Margarita”
I recived vour Mavday message clearly but signal is very
weak. I will transmit your message to other stations. Now
I see that | am three p{u'ur Fix mile south east ﬂf‘}r—:.ru, &
I start motoring full speed an I expect to be ar your
position in half an hour time. Over.

: Margarite”, this is , Dolly”. We are drifting nearby

firing vessel but she could sink any moment. We are eight
peaple on the dinghy, two injured, using small handheld
VHIE, weak barttery, visibility poor but calm seq, Bartery
seems be owt. Over.
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Y:

b iy

%

QK. . Dolly”, do not speak, save battery, listen only.
Chut,

MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY, MAYDAY RELAY,
All stations, this i3 sailing boat ,Margarita”. Follow-
ing recived from fishing boat ,Dollv”. I am on fire.
I am sinking. I abandon the trawler with dinghy. Eight
survivers, twe injured. Position is Latitude
................... Longitude.......................... [ repeat, position
is Latitede. ............... Longitude..........c.... ver

All sianons, silence on channel sixieen for correspond-
ence in distress. This is New Harbour Radio. | repear
Mayday relay MesSOge. ... .. i i
.......................... ~Margarita®, this is New Harbour
Radio. Hr.rw do you recive 7 Over,

- Loud and clear New Harbouwr Radio. Go ahead.

Margarita®”, this is New Harbour Radio. Your Mayday
relay message recived, correspondence is recording, The
Navy helicapier is prepared for faking off. Your position
is nearest (o the , Dolly”. Please take command of search
and rescue operarion, Do yvou copy ! Over.

- All stations, this is sailing boat , Margarita™, [ am in

command of search and rescue crew of the . Dolly"”
Please keep silence on channel sixteen. Over stop.
wDolly”, this is Margarita", | am probably two miles
af your position. Fire yoyr rocket please.

- O.K. Dolly”. I sce your flare. Stop firing. I have good

bearing fo you.

~Margarita”, this is helicopter. 1 am under way 1o vou.
What is visibility, wind direction and force. What is vour
suggestion for rescue operation should be carry on.

- Helicoprer, this is .. Margarita”. Visibility is about two

miles, wind SW force two. Take two injured people from
a dinghyv first and fly to hospital. Rest of the swrvivors
I will take aboard. Do you copy ? Over.

- Roger. Roger . Margarita”. Recived When vou will he



H:

'F' 3

h:

e

on position mark vowrself by all deck lights and direct
search lamp to the dinghy, please. Out.

r Helicoprer, I see your lights and dinghy flare, Now I start

making identification.

~Margarita” vou and dinghy identified. | am comencing
aperation now.

LDally™, did vou understand correspondence? Are vou
ready ?

Roger , Margarita”., We are prepared 1o taking off.
~Margarita”, this is helicoprer. The operation is over.
I have all ,,Dolly's" crew of eight on deck assistenced
by doctor. M:: body in the water. Fishing boat has sk
Now 1 flv to the landing place. Do you copy 7 Over.

Roger chopper. Thank vou and good luck. Oui.
MNew Harlwir Radin, thic iz Moregarita ™ Reccue opwrn-

tion concerned crew of the trawler | Dolly” has finishad
succefully, [ Dolly " has sunk on position: Latitude
......................... Logitude. ....iiiiviiiiiiniinn. Now there
is @ greal leakage with fuel from her ank. Is somthing
mare 1o do by me 7 Qver.

s wMareariia”, this is New Harbour Radio. Your assis-

tence is no longer reguired. Your command of rescue
operation is over. Thank voy for excellent cooperation.
Good vovage, Chver, Stop. All siations, this is New Har-
baur Radio. The Search and Rescue aperation complete.
Channel sixteen clear. Silence is over. Navigational
waarrting ot cftannel one twe. Ot

Sytuacja 4. OSTRZEZENIE PRZED KOLIZIA
(bridge to bridge talk)

}-"_.

V:

South East bound vessel approaching to HEL buoy, this
is sailing boat ,Margarita”. Do yoy read ? Over
Station calling motor tanker . Zawrar”. Channel six
please.

wZawrat”, this is small sailing boat  Margarita" of your
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starboard bow. Do vou see my position light 7 Over,

Vo L Margarita™ your lights are unvisible. What is your
position and intentions 7 Over.

Y: I am about half mile South of the HEL buoy and I am
steering North, My speed is five knots. Over,

Ve . Margarita”, this is . Zawrat". Correct. You are acqui-
sited on my radar. For the moment it looking like colli-
sion situation but after few minutes time T will alter my
course starboard for a traffic lane guaiding o GN buoy
and Gdansk Petroterninal. We should pasy ourselves red
to red in one mile distance according to radar plotting.
Keep vour present course and speed, please. By the way,
there is three miles distance between us, but vour lights
are still unvisible. Over.

Y: Roger ,Zawrat”, red to red. My tricolore lamp is it but
I will swith on my anchor light for beter identification.

V: O.K. Margarita", Now vou are visible by white light.
Goodd vovage and back to sixteen.

¥Y: Thank vou . Zawrat”. Same to vou. Back to one six,

Jedli macie wolng chwile — przeczytajeie te roemdwki kilka razy.
Utrwalajg sig zwroty, terminologia, procedura. Po tej lekturze zamiast
wolac , Harbour Master” — poprosicie ,.Port Control” i nie bedziecie
sig deawili kto to jest ten Roger.

Dzigkujac mojemu przyjacielowi i koledze klubowemu — Lesz-
kowi Strzykowskiemu - zamykam ostatmi rozdziat battyckich gawed
1 pozdrawiam tych Czytelmbkow, ktérzy dotarli az do tego miejsca.
Zyjcie wiecznie. Czekam na wasze listy, Adres w , Przedmowie”.

Jerzy Kuliviski,
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