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Kollektivtrafik
med halvsvavare

for decentralisera
bosittning

Kb

@ Den tredje, tvasitsiga provfarkosten har goda egenskaper vid fird pa vatten, is och blandat underlag.

Robusta, snabba och
radikalt forenklade sva-
vare, amfibussar, kan
byggas for lonsam kol-
lektivtrafik pa vatten
aret runt. Det skulle pa
manga orter kunna leda
till battre trafikservice,
en decentralisering av
arbetsplatserna och en
utspridning av stadsbe-
folkningen till nya ytter-
omrdden.

En serie provfarkoster
har enligt s k halvsva-
varprincip redan ut-
vecklats av Flygtekniska
forsoksanstalten tillsam-
mans med Styrelsen for
teknisk utveckling. Er-
farenheterna visar att
serietillverkning nu dar
mojlig, skriver

Einar Bergstrom.

Att inrdatta kollektivtrafik pd vat-
ten ar ndgot som man vanligtvis
avstatt ifrdn darfér att lampliga
transportmedel saknats. Dessa sak-
nas alltjaAmt men nya provfarkoster
har férandrat situationen.

Man kan ndmligen konstruera s k
amfibussar, baserade pa svivtek-
niken. Amfibussarna bor goras for
farter omkring 50 knop och skall re-
gelbundet och till lag kostnad kun-
na trafikera vatten utan hinder av
islaggning eller déligt vider. De bor
vidare kunna koéras upp till termi-
naler pd sliprar och strinder och
skall uppfylla tétorternas stringa
miljokrav.

I stader av Stockholms typ kan
man genom trafikleder pa vatten
snabbt fora delar av trafikflodet in
till city forbi den trogflytande trafi-
ken till lands. I flera avsnitt kan
trafiknidtet ersittas med snabbare
leder Over vatten utan kostnads-
okning.

De vattenytor som idag sparrar de-
lar av stadstrafiken och for den pia
omvagar forvandlas till leder for
dubbelt snabbare trafik dn genom-
snittet till lands.

Saddana mdojligheter kommer na-
turligtvis ocksi att sitta spar i pla-

neringen av stadsutbyggnaden.

I Miilaren och Saltsjon kan stora
attraktiva landomraden Gppnas for
boséttning tack vare amfibussleder.
Man kan ocksa ge plats at ett de-
centraliserat arbetsliv i ndra kontakt
med centrum.

All etablering av amfibussar ger
som bieffekt en vilkommen avlast-
ning av kollektivtrafiken till lands
och medverkar till ett bilfriare city.

Minskad svivformaga
men littare manovrera

Sviévare i vanlig mening ar alltfér
kostsamma i anskaffning och drift
for att kunna accepteras i amfibuss-
rollen. De har ocksi andra nackde-
lar som hdgt buller, bristféllig man-
ovrerbarhet och kinslig konstruk-
tion.

Den sk halvsvdvaren avser att
fylla dessa brister till priset av mind-
re, men for syftet fullt tillracklig.
svavforméga. Halvsvivaren har ut-
vecklats steg for steg med tre prov-
farkoster i forminskad skala.

Med den tredje provfarkosten, den
tvisitsiga SH3 (1), har man nu natt
utvecklingens huvudmal och péavi-

sat att den uppstallda kravspccifikal’ (
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’ tionen kan uppfyllas. Med utgings-
punkt frdn erhallna provdata ar det
mdjligt att utforma en amfibuss i full
skala. (@) Systemet dr internationellt
patentskyddat.

Normalt framfors amfibussen i latt
kontakt med underlaget genom upp-
blasbara sidokélar avslutade nedét

Stadernas

kollektivtrafik
kan forbattras
med amfibuss

sigt de bdsta férutsiattningarna med
méttlig sj6hdvning, som underlit-
tar passagerarekomfort och regel-
bunden trafik, samtidigt som stor-
ningarna med ovrig sjofart ar liten.
Trafiken kan litt knytas till tunnel-
banenétet vid Gamla stan. Man kan
ocksd ansluta den till tunnelbane-

Det blir ca 10 génger sa stor befolk-
ning som den nuvarande.

Man skulle alltsd kunna ge plats
At en stor folkméngd och dnda till-
fredsstilla alla tdnkbara krav pd
gronomraden. Det skulle bli sjonira
grupperade  bostadsomradden p&
mindre dn en halvtimmes resa fran

@ Om den tredje provfarkosten () forstoras tre ganger far man en amfibuss for 40 passagerare med mitten 11,8x5,5 m och en vikt pa 6,4

ton. Erforderlig effekt 440 kW ger en maxfart pa 42 knop.

med kraftigt slitmaterial. Tillsam-
mans med en skortforbindning tvirs
emellan stdvarna avgrinsar de en
biarande luftkudde. Kuddtrycket
alstras som bieffekt av en akterlig
flaktpropulsion i tvd sneda paral-
lella kanaler med utblisning bakét
under klaffar. Dessa begrinsar
kuddarean bakdt och kan stdngas
for nolldragkraft under svivning.
Enkla organ for styrning, backning
och koltrycksattning ingér.

Snabba halvsvivare
for lantlig bosittning

I stockholmsomridet finns goda
mdjligheter att tillfredsstélla stads-
befolkningens behov att bositta sig
i lantlig miljo. Kollektivtrafik pé
vatten kan friligga stora omraden
for detta.

1 vister borjar landet redan vid Al-
sten, 6 km fran centrum. Dér vidgar
sig mellanrummet mellan norra och
sodra fastlandet och ldmnar plats
for domradet Lovon-Ekerd-Munsa-
Svartsjolandet. Omrédet &r stort

och tillsvidare blott litet bebyggt,
bla pa grund av langa restider till
centrala Stockholm. Med amfiebus-
sar kan man fi 15-25 minuters for-
bindelser med Gamla stans tunnel-
banestation.

I 6ster finner man norr om Lidingd

Rydboholm-Bogesundlandet  och
langre osterut Viarmdolandet. Des-
sa omriden skulle behdva liknande
restider med anknytning till Slus-
sens tunnelbanestation.

De namnda omrédena har hittills
blott i ringa grad kunnat utnyttjas
av de stadsverksamma for bositt-
ning pa grund av diliga kommunika-
tioner.

Déa jﬁrﬁvﬁgstekniken var ung ska-
pades Djursholm och Saltsjobaden
enbart genom investering i jarn-
vigsforbindelser. Nu kan genom
svavtekniken en sentida fortsittning
realiseras pa andra hall.

Utflyttning i stockholmsarkipela-
gen genom amfibussen blir lattare.
Direkta citylinjer kan inrdttas med
sma investeringar varhelst nya bo-
stadsomraden planeras. De nya om-
raden som blir tillgéngliga &r mycket
stora.

Bista forutsittningarna
i viistra Storstockholm

Etablering av kollektivtrafik pa vat-
ten i stockholmsregionen boér till en
borjan koncentreras pa service vas-
terut. I ett senare utvecklingsskede
kan man dven tidnka sig Ostlig ser-
vice.

Skilen till denna begrdnsning ar
méanga. Milarvattnen har trafikmis-

varande restider.
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centralens tvarférbindning genom
en 200 meters gangférbindelse och
far da ocksa anknytning till jirn-
vagsnitet. 1 milaromridet finns
redan behov av trafikservice pa
korta och langa linjer. Mélaréarna
har genom sina stora areor stock-
holmsomradets stdrsta utrymmen
for expansion,

Omriadet erbjuder en utomordent=
lig marknad for en pionjirtrafik. Pa
Ekerd och Svartsjolandet finns tva
orter, till vilka huvuddelen av den
nuvarande befolkningen &dr kon-
centrerad. Varje ort har tillrickligt
underlag for separata citylinjer med
30 minuters turtdthet morgon och
kvill. Tva amfibussar om 40 plat-
ser plus reserver erfordras for de
béda linjerna.

Huvudmélet med pionjarlinjerna
ir att losa ett kollektivt trafikpro-
blem av stor lokal vikt samtidigt
som man skaffar sig erfarenhet for
fortsatt utveckling.

Ifran Lovin
komma vi . . .
Oomrédet  Lovén-Ekers-Munso-
Svartsjolandet har en total areal om
200 km2. Med en befolkning om
250 000 skulle titheten inte dver-
skrida den pé Liding6, som pa 30
km? rymmer 36 000 innevinare.

"

@ Med amfibussar for 40 passagerare skulle man kunna starta pionjirtrafik frin Tappstrom och Stock-
by till Stockholms centrum. Beridknad restid 15 respektive 20 minuter. Det dr bara en tredjedel av nu-

mitten av tunnelbanenitet eller
tredjedelen av den nuvarande res-
tiden.

Detta blir mgjligt genom ett system
av amfibussforbindelser. Forbatt-
rad bro- och vigkapacitet skulle
inte paverka restiden i tillndrmel-
sevis samma grad.
Till foljd av bittre forbindelser
kommer naturligtvis arbetsplatser
att decentraliseras till nya omré-
den, diar man far ndra till arbets-
kraft och goda kontakter med
Stockholm i évrigt.

Sviivare pa vatten

lonsam innovation

Att genom svéavteknik utnyttja vat-
tenleder for béttre kollektivtrafik
och frildgga vattenomflutna omré-
den for stadsutbyggnad ar mojlig-
heter som inte uppmérksammats ef-
ter fortjanst utomlands. Den nya
svivarteknologi som utvecklats har
hemma for detta syfte ger underlag
for en lonsam transportinnovation.

Innovationen kan finansieras i in-
dustrin med syftet att leverera am-
fibussmateriel. Men kan dven tanka
sig ett trafikforetag instillt pa inter-
nationell expansion.

I Stockholm kan trafikavtal traf- {
fas mellan kommunala intressen,
SL och en trafikentreprenér. Den
markvirdestegring som uppstér kan
sugas upp och blir en stark ekono-
misk drivkraft i utvecklingen.

Man behover inte rikna med ett
genomslag tillndrmelsevis i den om-
fattning som skisserats i det fore-
gaende for stockholmsomridet. In-
novationen blir 16nsam lingt dess-
forinnan genom mangfalden av or-
ter med liknande behov. | |

Einar Bergstrdm,
civilingenjor KTH
MF 47 dr avdel-
ningsdirektdr pa
Flygtekniska for-
sdksanstalten.




