
Monthly Bulletin 
OF THE 

Bureau 

American Republics 

Imtermatiomal Dmiom of American Republics. 

JOSEPH P. SMITH, Director. 

SEPTEMBER, 1897. 

WASHINUTOS, D. U.. U. S. a.: 

GOVERNMENT PRINTING OFFICE. 



Compafiia Jliiicricana 
defnndidomdeCipos 

Capital, $4,000,000 

Esta Compania po5«e y tiene en operacion las principales fundici- 
ones de tipos de los Estados Unidos, tales como las famosas conocidas 
con los nombres siguientes : MacKellar, Smiths & Jordan Type Foun¬ 
dry ; Jas. Conner’s Sons; Boston Type Foundry; Dickinson Type 
Foundry-; Central Type Foundry; Marder, Luse & Co. Type Foundry-; 
Benton-Waldo Type Foundry-; Palmer & Rey Type Foundiy, etc. El 
tipo que se fabrica es u.sado por todos los mejores impresores y en todas 
las grandes publicaciones de los Ivstados Unidos. Tambien se vende 
mucho en la Gran Bretaha, en el Continente Europeo, en el Sur del 
Africa, en la India y en Australia. La Compania hace una especialidad 
de los 

Cipo$ para las Conguas Espaiiola y Ponuguesa 
Con todos los acentos completos y bien surtidos para el uso de los 
impresores sudamericanos. Es la unica empresa fundidora de tipos 
que publica un 

Cibro do inuostras para la Jlmorica dol $ur 
En el cual no se encuentra una sola clase de tipo que no se pueda su- 
ministrar con sus acentos. Este libro contiene una Lista de Precios en 
Espanol. Se hacen descuentos liberales en los precios de todos los 
articulos contenidos en el libro. 

Se invita a todos los impresores y editores a que pidan nuestro 
Libro de Muestras para la America del Sur, asi como la Lista de Pre¬ 
cios. Se ruega a los que nos escriban con ese objeto, que pongan su 
membrete impreso en el papel, a fin de evitar el envio del libro d perso¬ 
nas que no lo necesitan. 

todas las comunicacioaes dcben diiiglrsc asi t 

Jlitierican Cvpe founders Company 
Office of the Export Department, 27 milliam Street 

newyork,U-$-J!- 
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TRADK RELATIONS IX AMERICA. III.* 

ISTHMLVN CAN.XLS .\S A MEANS OF INTERCONTINENTAL 

l)E\ ELOP.MENT. 

A glance at the acconipan\ inoj chart ot the world, showing the 

distances saveil by a ship canal across the Isthmus ot Panama, 

will convey a viviil impre.ssion ot the great importance ot such 

an unilertaking, and will make clear, at once, the fascination 

which it has exerciseil upon the minils ot men tor many genera¬ 

tions. PXpecially has it been the subject ot the best thought ot 

the world’s great engineers, since the construction ot the .Suez 

Canal has proveil the practicability ot such an enterprise and has 

demtmstrated its tar-reaching consequences to the commerce ot 

the worltl. It is not, however, our purpose to consider the subject 

in its relation to the world at large, but the effects, political and 

commercial, which the building ot a canal across the Isthmus 

would have upon the mutual interests and tuture growth, on 

common lines, ot the Republics ot the Western Hemisphere. 

I'he question ot finding a shorter route from the Atlantic to the 

Pacific than that via Cape Horn has occupied the intellect and 

ingenuity ot .seamen, engineers, inventors, political economists, 

and statesmen ever since the fading of the dream of the Spanish 

*The first article of this series was printed in The Monthly Bulletin for July, 1897. 
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and other early navigators ot discovering an open waterway to the 
East. 1 he problem ot overcoming the difficulty ot the narrow 
isthmus connecting the two Continents of .America was but par¬ 
tially and ineffectively solved by the building of the Panama Rail¬ 
road in 1855. ^ success attending that enterprise, such as it 
was, served only to stimulate interest in the project conceived by 
Alexanoer von Humboldt, half a century before, of uniting the 
two oceans by a canal. \ arious plans were proposed, but it was 
not until De Lesseps, the builder of the .Suez Canal, began his 
stupendous and ill-fated attempt, in 1881, to cut a sea-level canal 
from Colon or .\spinwall to Panama, at the narrowest part of the 
Isthmus, that work was actually begun. 

In the long discussion which had preceded this initial step, 
various routes across the Isthmus had been proposetl, but the con¬ 
sensus of opinion had by this time settled upon three as the 
more feasible. These were: 

I. The Isthmus of Tehuantepec route, across the narrowest 
part of Mexico, 134 miles. 

II. The Nicaragua route, running from east to west through 
the southern part of the Republic of Nicaragua, and following 
the course of the San Juan River and utilizing the waters of 
Lake Nicaragua. 170 miles. 

III. The Panama route, 54 miles. 
The Isthmus of Tehuantepec route was practically eliminated, 

however, because of the great distance of the cutting (over r^o 
miles) and the enormous expense resulting from the difficulties 
to be overcome in the nature of the grounil. P'or a time the 
(juestion of building a ship railway, as urged by the tlistinguished 
engineer Capt. James B. Eads, continued to attract attention to 
this route, and the project still has able advocates; but the con¬ 
struction of a railroad across the Isthmus by the Mexican (.iov- 
ernment seems to have relegated the Tehuantepec canal enterprise 
to comparative obscurity. The railroad, however, is likely to be 
an important contributor to the economy of transit from the 
Atlantic to the Pacific. 'I'he road is broad gauge, and traverses 
the States of \Tra Cruz and Oaxaca, touching Coatzacoalcos, 
Minatitlan, Suchil. Tehuantepec, and Salina Cruz. At Coatza¬ 
coalcos, it connects with steamers for Gult ports, Havana. United 
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States, and Europe; at Tehuantepec, with private conveyance 

for Oax;ica, Miahutlan, and Pachueta. and at Salina Cruz, with 

steamers for Tonala, San Benito, and other I*acifie Coast ports. • 

The distances saved between shippinj^ points of the world are 

shown in the following; table, approved by the Mexican Ciovern- 

nient: 

From— To- 
via 

Tehuantepec 
Kailw.ay. 

Via 
Nicaragua 

Canal. 

Via 
Panama 
Railway. 

New York. ... San Francisco. 
MUfs. 

4. ')25 
Miles. 

5.f'5i 
Miles. 

6. 107 
Do. ... I’ujfct Sound. 5. f>47 (), 524 ■ 6.855 
Do. ... Sirica. 6, 347 7. 113 7.555 
Do. ... Herinrt Straits. 7.7SS 1 8, ^24 9. loi 
Do. ... .Acapulco.■ 2.722 3.507 ' 3. 988 
Do. ... Ma/atlan.' 3.47(> 4.232 ; 4. 675 
Do. ... ilonttkonK. n. 597 12.313 12. (.45 
Do. Yokohama.- 9. 9'^4 10. 62b , 11, 211 
Do. ... Melbourne.' ii,o6S j H.357 , H.471 
Do. ... .Auckland. 9.-445 9. 745 9.813 
Do. ... Honolulu. 6. 566 i 7. 3'jo 7.705 
Do. ... Callao. 4. W)l 4.312 3.873 
Do. ... (luavaquil .' 4* >41 3. 774 3.303 
Do. ... \ alparaiso.^ 6, 370 5.774 5.337 

New Orleans.. , . ... San Francisco.; 4. 561 4. 77<> 5.4>5 .. ... .Acapulco. 1 1.454 2. 631 3, 2./) 
Do. ... .\Ia/atlan. 2,027 1 3.357 3. <(83 
Do. ... Callao. 3. 393 3. 43<' 3. 181 
.. ... Valparaiso. 040 4. 8<w 4. 644 

Liver[)(»ol . ... San Francisco. 8. 274 8. 783 9, 071 
Do. ... ... .Acapulco. 6,07(1 6. f)3() 6. 952 
Do. . . Ma/ailaii. 6. 714 7. 3h4 7. 640 
Do. .. .Auckland. 12. 5S4 12. S77 12. 777 
Do. ,. . . . (hiavaqiiil. 1 7.379 6. 048 6. 267 
Do. .. ('allao. 7. 7. 444 6.S37 
Do. ... Valparaiso. 9. 35^' 8. <)o(. 8. 3ot 
Do. ,... Honolulu. 9. 805 10. 522 to, <>70 
Do. .... A'okohama..'. 13. 223 >3. 758 14. >75 
Do. ... . Melbourne. >4. II3 ' >4.4‘»<> 14.435 

These remarkable savings in distance, says Mancel Rivera, a 

distinguished Mexican civil engineer, will no doubt be tiuind 

etjuivalent to a great saving in time as well as freight, and this is 

what constitutes the chief commercial feature of this roail. The 

road will, therefore, be of much benefit to some of the commercial 

jHirts of the Uniteil States. 

Eliminating Tehuantepec as a canal route, the Nicaragua and 

Panama routes are the only ones which neeil now be consiilered. 

De Lesseps seems to have decided in tiivor of the Panama 

route because he believed it possible to build a tide-level canal at 

that part ot the Isthmus, whereas the topography of the Nica- 
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ragua route makes locks indispensable. It has been tbund, how¬ 

ever, after an enormous expenditure of money, that I)e Lesseps’s 

estimates were at fault, ami that Kicks will be necessary to the 

successful completion of the Canal. W ork, which was suspended 

in March. 1889, was resumed in 1894. ami a recent statement 

asserts that one-fourth of the Canal has been built. 

d he Canal was to tollow much the same route as that ot the 

Railway from Colon to Panama. It was to be hfty-tour miles in 

length; the bottom to lie twenty-tdght feet below the mean level 

ot the oceans; the width to be seventy-two teet at bottom and 

160 teet at top, except in the section through the Culebra ridge, 

where the depth was to be nine meters (29.^3 teet); the bottom 

width twenty-tour meters (78.91 feet), and the top width twenty- 

eight meters (91.86 feet), d'he special ilitKculties to be encoun¬ 

tered were the piercing of the Cordillera ami the overtlow of the 

Chagres River ami its tributaries. In January, 1884, a little more 

than two years after beginning the work, but one-thirtieth of the 

excavation had been completed, although during 188^ a torce of 

11.000 men was employed. 

The undertaking has been conducted mainly under P'rench 

auspices, and the money expendeil upon it has been subscribed 

almost entirely in France. If ever completed, the Panama Canal 

wouKl be a purely commercial enterprise, under luiropean control, 

with little tir no value or signiticance in its political relation to 

the countries oi the W estern Hemisjihere, except, perhaps, of a 

hostile and even minatory character. It could certainly not be 

expected to plav a part in drawing closer the bonds of amity and 

fraternity among them. It would be concerned onlv with gaining 

the largest possible share tif shipping tolls from the commerce of 

the world, ami not at all, except indirectly, with developing the 

tnule of the .\merican Republics among themselves. 

It is otherwise with the Nicaragua Canal. Indeed, the principal 

claim which this enterpri.se has to consideration is the undoubted 

fact that it is American in origin and .-Xmerican in beneficial results. 

Its cause before the world has been apjiarently weakened, rather 

than strengthened, by the effort to give too wide a sphere to its pos¬ 

sible usefulness, and thereby commend it to FLuropean investors as 

a great earner of dividends. Its richest dividends are to be found 
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in the j^enenil results, political us well as commercial, which would 
accrue tt) the countries immediately interested, and not in the 
returns to indiviilual sttx'kholders. It is not to be interreil, how¬ 
ever, that it would be unremunerative, even trom the ordinary 
business point ot view. The elaborate calculations which have 
been maile to show that it wovdd not earn fair interest on the 
capital retjuired have been based upon ctmditions as they now 
exist, without taking; into proper account the j^reat increase in the 
trade t)f the countries immediately benefited which mijjht reason¬ 
ably be expected to tbllow. 

It is not as a money-makin^ project, but as a j^reat interconti¬ 
nental agency, that the Nicaragua Canal appeals most powerfully 
to patriotic minds in all the Latin-.\merican countries as well as in 
the United States. Built by .American capital, with the active 
aid and support of all the .American governments, anil operated 
and controlled by American agencies, how could it fail to become 
immensely useful in the great task of welding together the com¬ 
mon interests of all .America in trade, in political develojiment, 
and in the power ot resistance to any common toe from without? 
I he Ci-ayton-Bci.wer treaty between the United .States and Cireat 
liritain has been used as an argument against the possibility of such 
effective control, but it that treaty be still a vital force, it is scarcely 
to be supposed that C'jreat Britain, after having formally acceded 
to our most recent interpretation of the Monroe dix trine asserting 
the independence of .American interests from all European inter¬ 
ference or control, would’ seek again to jeopardize her relations 
with the United States by seriously combating an enterprise which 
so obviously has the interests of both the Western Continents to 
serve. Nor is it clear that anything material would be lost 
to .American progress and development even if the neutrality of 
the Canal, tor which the Clayton-Bclwer treaty provide.s, be guar¬ 
anteed afresh. On the contrary, it might be tor the benefit of all 
it such neutrality were scrupulously guarded and enforced, d'he 
essential thing is that the .American Republics should be protected 
from the closing ot the Canal, or its use against them in time of 
war. 

The material benefits to be derived by the .American Republics 
from the building ot any Canal across the Isthmus must be obvious 
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from the most cursor)' examination of the accompanying chart. 

Not only would the .Atlantic and Gulf coasts of the United 

States be brought much nearer by sea to its Pacific coast, but also 

to the Pacific coasts of Mexico, Central .America, and .South 

America, and the Pacific seaboards ot these countries would 

obtain much shorter and easier routes to the West Intlies, the 

Caribbean and .Atlantic coasts ot their sister Republics of Latin 

America, and also to Pmrope. The development of land trans¬ 

portation and internal commerce would uniloubtedly be immense. 

The railroads, far from being injured, as some have suggested, 

would be greatly benefited. 

Capt. William L. Merry, of .San Francisco, the new L’nited 

States minister to Nicaragua, Salvador, and Costa Rica, has shown 

this in a recent paper in a very striking way. He says: 

When the lock canal at Sault Ste. Marie was first opened, the railways feared 

injury to their business. They would have prevented its construction, but, 

fortunately for themselves, the waterway between the Great Lakes was opened 

and the Lake Superior region given cheap freights by water. Note the result. 

Through that greatest of artificial waterways in point of traffic, not excepting 

the Suez Canal, in 1895, 15,062,580 of registered tons passed; population has 

increased, towns have sprung up, and more railroads have been demanded to 

meet the enormous resultant traffic. Is it not evident that the cheap waterway 

has here aided railway earnings? But for cheap water carriage millions of tons 

of ore would to-day be in the native ore beds, and the pioneer railwa’ys that 

feared competitive water transportation earning a precarious right to exist. 

Turn now to the Erie Canal as another object lesson. Two of the finest rail¬ 

way systems in the world occupy its banks with double tracks and the thunder 

of trains day and night argue for the cheap water transportation which, in com¬ 

petition, has made them possible. Compare the strikingly different financial 

status of the Erie Railroad, which has no water competition, stock 14, with that 

of the New York Central, stock 101, having water competition of the Hudson 

River and the Erie Canal. Both are representative railway systems and afford 

a striking illustration of the argument presented. 

Many more less conspicuous instances are there proving the same great fact; 

that in opposing the Nicaragua Canal, the railroads commit an error which 

proves the fallacy of human judgment, when self-interest is involved. Railroads 

must necessarily absorb an undue share of the earnings of production in order 

to assure profits to the great capital employed in their construction, but they 

also confer untold benefits—supplying transportation for perishable and valuable 

property; securing rapid movement of mails and cheap carriage for the people. 

The development of our great interior would have been impossible without 

them, and cheap water transportation, comparing in cost at the ratio of one to 

ten to one to fifteen, will supplement their usefulness and increase instead of 
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decrease their earnings. * * * apparent paradox of cheaper water 

transportation benefiting railways is due to the difference in character and that 

waterways perform a service not exactly the same as that of the railway, but 

one which complements and supplements it. Freight taken from the railroad by 

water transportation involves little or no loss to the railroad companies. The 

waterway not only introduces division of labor in transportation, but creates 

new traffic, in which the railroad largely shares. 

Returning to our main argument, why have railroad companies opposed the 

Nicaragua Canal ? I may easily answer, because they fear results which will 

never materialize. They apprehend a decreased demand for rail carriage, 

whereas the result of the completion of the Canal will be exactly the reverse. 

What is their condition now f The five main lines to the Pacific are struggling 

for traffic and admit that the through haul is largely unremunerative. Meanwhile 

the Pacific Coast meets an arrested development, and their traffic increases so 

slowly that they have hard work to keep out of a receiver’s hands. How can there 

be progress, prosperity, and increase of population on the Pacific Coast when it 

may be correctly repeated ‘ the Jf 'est offers to the immigrant ei erythin^ except 

cheap transportation.' * * * Xhe Pacific Coast suffers from commercial 

isolation in respect to cheap transportation, and cheap transportation is an abso¬ 

lute necessity to its progress and development, which the railroads could not sup¬ 

ply if they would. 

Consequently, it should be the aim of railroad managers to have the Canal 

built as promptly as possible. Then the immigrant may and will come here 

with his family; he may grow all the products he desires; the mills may cut all 

the lumber they can handle; the miner produce all the ore that has value—all 

will have a market open to them at prices which will encourage the producer, 

the mechanic, and the miner. Our lands will become populated, our cities pros¬ 

perous, and our people contented in the increasing development of our Coast. 

How illogical the idea that land transportation will not share in the benefits 

of this great development! The history of the Sault Ste. Marie Canal will find 

a repetition on the Pacific Coast. From the great markets of our .Atlantic sea¬ 

board and of Europe the Pacific Coast is separated by the extension of the West¬ 

ern Continent far into the Southern Ocean. The tempestuous Cape Horn pas¬ 

sage is behind fhe demands of our age, and commerce as well as production, with 

increasing anxiety, awaits the opening of a short crater route by which our increas¬ 

ing products can be cheaply and promptly sent to Atlantic markets. What the 

railroads can not profitably carry to the Atlantic Coast of our country, and 

what the centers of population in Europe need of our products, seek this inter- 

oceanic highway thus far in vain, owing to the mistaken opposing influence of 

the railroads; but the day is not far distant when through the inland Sea of 

Nicaragua will pass a stately procession of ocean carriers laden both ways—with 

the products of our soil and industry eastziaril and with the manufactures and 

immigration of our Eastern seaboard and of Europe cvestxvard. 

If as thickly settled as France, California alone has an area to support thirty- 

JiX'f millions of people. It has now a little over one and a quarter millions. 

What railroad in our country will be injured when this population increases. 
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first by the hundreds of thousands and later by millions ? Above all, how illog¬ 

ical and how short-sighted is the policy of those railroad companies most directlv 

interested in the traffic of the Pacific Coast, when they oppose tor long years a 

cheap and short waterway which will rapidly increase the population and result¬ 

ant production of the Coast, served by them as common carriers? With 

practical unanimity, the people of the United States demand the Nicaragua 

Canal. In the near future they will overcome these adverse influences and 

mistaken policy. The commercial interests of our country demand it. The 

cotton of the Southern States is needed in Japan. .Alabama coal and iron are 

wanted in Central .America and the Pacific islands; the lumber of the great 

Northwest is needed in Europe and on our .Atlantic seaboard ; the immense unde¬ 

veloped fisheries of the Pacific invite our Eastern countrymen, and the great 

A'^alley of the Mississippi demands an outlet to the Pacific Coast. 

No occult influences can permanently oppose this beneficent work. The pre¬ 

ponderating influence of the Great Republic on the American Continent, its 

political prestige, its military safety, and the patriotism of its people will, in 

the near future, overcome the mistaken fears of selfishness. The logic of events 

will make friends for the Canal, and the transportation interests now opposing 

it will, we must conclude, see their error and join their countrymen in the 

demand of our dead hero at Riverside, American canal, under Ameri¬ 

can control, for the American people." 

Mr. Lewis M. Haupt, a distinguisheil engineer ot Philadel¬ 
phia. and a member of the Board recently appointed by President 
McKinley to survey the Nicaragua Canal route, thus summarizes 
the practical advantages of an Isthmian canal, with more partic¬ 
ular reference to the N icaragua enterprise: 

.Although centuries have passed since the long-desired short cut to India was 

first exploited, the lamentable fact remains that such water route is not yet an 

accomplished fact. It is a serious reflection upon the intelligence, integrity, and 

energy of the people of the .American continent that after many years of explora¬ 

tion and survey, followed by discussions ad infinitiim, the only definite conclu¬ 

sion reached is that such a waterway is entirely feasible, and can probably be 

constructed within a cost of $130,000,000, although competent engineers have 

placed the minimum of cost at less than $100,000,000. In the meantime the 

discussion continues, and the active and subtle opposition arising from vested 

interests, which fear injurious effects, urges delays, further surveys, and deeper 

investigations, while the commerce of the world is turned 10,000 miles out of 

its course at enormous expense and loss of time. Thus, in the days of clipper 

ships, sailing at an average speed of 110 miles per day, the round trip from 

New York to San Francisco (38,000 miles) occupied 344 days; to Calcutta 

(46,000 miles via Cape Horn) 418 days, or (35,000 miles via Good Hope) 318 

days, whereas by way of the Isthmus the same points could have been reached 

in 90 and 244 days, respectively, thus saving 254 and 74 days on these journeys. 

The economy of this time to the owners of the vessels for cost of crew, interest. 
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and insurance is estimated at $2,993 per month, and hence if 234 days on the 

round trip were saved it would represent $25,340, to say nothing of the 

increased value of the cargo due to more speedy and certain delivery. This 

saving, if capitalized at four per cent, represents $633,500 on a single vessel, and 

on 100 vessels per year it would be $63,350,000, or almost equal to the esti¬ 

mated total cost of the project. Yet no account is taken of the value of the 

cargo, the reduction of marine risks or losses, or the large tonnage carried in 

steamers. 

3 he Philadelphia Ledger of July 31, 1897, in an editorial 
article upon the more recent phases of the Canal enterprise, says: 

The Nicaragua Canal would furnish a short-cut passage from the Atlantic to 

the Pacific Ocean for the commerce of the world. It would shorten the sail 

from Liverpool to San Francisco nearly 7,000 miles, and the distance by water 

saved from New York City to San Francisco would be nearly 10,000 miles. 

These figures, without further detail, suggest vast possibilities in the way 

of shortening transit for the sea trade of the world, and promise financial 

success for the project unless the cost of construction is greatly in excess of 

expectations. An enterprise of this character is always hazardous for its first 

promoters, and the enormous sums looted from the confiding Frenchmen who 

invested so freely in the Panama Canal have made it more difficult to finance 

such projects. If carefully carried forward the Canal would be a magnificent 

work to mark the beginning of the new century. It would enormously augment 

our coasting trade, and if it fell into the exclusive possession of a foreign power 

the Canal would seriously impede our naval operations in time of war. It is 

inconceivable that the United States would be content to pay toll to foreign 

ownership of a waterway which may become the most valuable possession of 

the kind on the globe. The citizens of Great Britain are reaping great profit 

fiom the Suez Canal, which is now operated largely by English capital. 

^^'hen the proposition to finish the Nicaragua Canal under the auspices of the 

United States was under discussion during the last .Administration, a letter 

appeared in the London Times on the subject, which doubtless presents the 

English view of the Niearagua Canal question. The writer, who had lived in 

Nicaragua for some time and professed knowledge of the local conditions, said 

that in view of the far-reaching difficulties of a political or international nature 

surrounding the enterprise the guarantee of the bonds flf the Maritime Company 

is the nearest approximation which the United States Government could make 

to complete ownership of the Canal, to avoid a violation of the sovereignty of 

Nicaragua and Costa Rica and a departure from the Clayton-Bulwer treaty; 

but in any case, in his view, under the terms of the Clayton-Bulwer treaty a 

ship canal between the two oceans must be neutralized, as was the Suez Canal. 

The Foreign Relations Committee of the Senate will investigate the status of 

the Clayton-Bulwer treaty, and the intimation is made that the Committee will 

report in favor of its abrogation. It is urged that England has practically 

annulled it by acts done in Central America in contravention of its terms. On 

several occasions this Government has insisted that the treaty was no longer 
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binding upon it, but Great Britain, whatever interpretation may be placed upon 

her acts in Central America, has given no sign that she regards the treaty as a 

nullity. The diplomatic difficulties involved in the controversy as to the pres¬ 

ent binding force of the Clayton-Bulwer treaty are important, but not more 

serious than many others which have yielded to statesmanlike treatment. The 

probable cost of the enormously expensive Nicaragua Canal undertaking, and 

the extent to which the United States should commit itself financially to the 

support of the enterprise, are matters to which the country should give very 

careful consideration. The advantage of the completed Canal to the country is 

obvious enough if we are not obliged to pay too high a price for it in the way 

of international complications or the exhaustion of our Treasury. 

The gain in shortness ot transportation via the Nicaragua route, 

however, appears even more clearly from the following statement 

of distances in statute miles from New York to the Pacific Ocean: 

Via water Itne to Cape Horn. 7. 897 

Via Southern Pacific R. R. 3, 709 

Via Canadian Pacific R. R. 3, 619 

Via Central Pacific R. R. 3, 340 

Via Northern Pacific R. R. 3, 237 

Via Nicaragua Canal. 2, 519 

In Other words, the all-water route to the Pacific, via Nicara¬ 

gua, is shorter than any railway across the continent, being 821 

miles shorter than the customary route between New York and 

the Pacific via the Union and Central Pacific Railways. 

The history of the Nicaragua Canal project, up to six years 

ago, was succinctly stated in an article by Hon. John Sherman, 

then United States Senator from Ohio, but now Secretary of 

State of the United States, which was printed in I'he I'orum tor 

March, 1891. He said: 
By a treaty signed on December 1, 1884, between the United States and the 

Republic of Nicaragua, provision was made for the construction by the United 

States of an interoceanic canal from the Atlantic to the Pacific across the 

territory of that Republic. It was sent to the Senate on December 10, 1884, 

accompanied by a message from President Arthur recommending its ratification 

in strong and earnest language; but it was not formally acted upon prior to the 

inauguration of President Cleveland on March 4, 1885. Mr. Cleveland, a few 

days thereafter, formally withdrew the treaty from the consideration of the 

Senate, and in his annual message to Congress in December of that year stated as 

his reason for so doing that it contained “ propositions involving paramount 

privileges of ownership or right outside of our own territory, coupled with 

absolute and unlimited engagements to defend the territorial integrity of the 

State where such interests lie.” He further said : 

“ Maintaining as I do the tenets of a line of precedents from Washington’s 
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day which proscribed entangling alliances with foreign states, I do not favor a 

policy of acquisition of new and distant territory or the incorporation of remote 

interests with our own.” 

Subsequently, on April 25, 1887, the Republic of Nicaragua, deeply interested 

in the construction of the work, granted to a private association of citizens of 

the United States a concession of the right to build an interoceanic canal. .4 
like concession was made by the Republic of Costa Rica, situated on the south¬ 

ern borders of the San Juan River and Lake Nicaragua. The association 

obtaining these concessions was incorporated by an act of Congress approved 

February 29, 1889, under the name of “The Maritime Canal Company of 

Nicaragua.” It appears from the terms of these concessions that the Maritime 

Canal Company is invested with the clear and unquestionable right to construct 

the work proposed, to sell its stock and bonds for the funds required, and to 

seek the aid of foreign powers, especially that of the United States. The 

.American Company thus authorized and organized has supplemented the previous 

examinations and reconnaisances of officers of the .Army and Navy of the 

United States by careful detailed instrumental surveys, measurements, soundings, 

and estimates of cost, so that the precise work to be done and the difficulties 

to be overcome are known. This work has been revised by a board of consult¬ 

ing engineers, and before any aid shall be rendered by the Government it is to 

be further revised by officers of the Army and Navy of the United States, on 

whose skill and judgment entire reliance can be placed. The revised estimates 

place the cost of the work at §73,176,308, to which is added for possible con¬ 

tingencies §14,633,262; and to this must be added interest on the money 

invested during the progress of the work, making the aggregate cost about 

§100,000,000. The Maritime Company has entered upon the actual work of 

construction, and satisfactory progress has been made, so that the cost, location, 

and engineering problems involved are fully known. It is apparent that the 

physical difficulties to be overcome are not greaier than those of many of the 

works of improvement undertaken within our own country, for the highest part 

of the waterway is to be only 110 feet above the two oceans^—a less altitude than 

that of the base of the hills which surround the city of Washington. The 

works proposed include a system of locks, similar in character to the one built 

by the United States at the Falls ot Sault Ste. Marie and to those constructed 

by Canada around the Falls of Niagara. A single dam across the San Juan River, 

1,250 feet long and averaging sixty-one feet high, between two steep hills, will 

insure navigable water ot sufficient depth and width for the commerce ot the 

world for a length of 120 miles. The approaches to this level, though expen¬ 

sive, are not different from similar works, and will be singularly sheltered from 

floods and storms. Of the distance of 169.4 niiles from ocean to ocean, 142.6 

miles is to be accomplished by slack-water navigation in lake, river, and basins, 

and only twenty-six and eight-tenths miles by excavated canal. The greatest 

altitude of the ridge which divides the water of Lake Nicaragua from the Pacifle 

Ocean does not exceed at any point forty-two feet above the lake. 

Perhaps the chief engineering difficulty is in the construction of harbors at the 

Pacific and .Atlantic termini of the Canal; but that at Greytown, on the .Atlantic 
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coast, which is considered the most formidable, has already been partially built. 

\’essels requiring fourteen feet of water can now safely enter this harbor and 

discharge their cargoes at the docks of the Company. The obstacles are not 

to be compared with those encountered in the attempted construction of the 

Panama Canal, or with those which were easily overcome in the construction 

of the Sue/, Canal; and the whole work, from ocean to ocean, is free from the 

dangers of moving sand and destroying freshets. Lake Nicaragua itself is one 

of the most remarkable physical features of the world It fills a cavity in the 

midst of a broken chain of mountains, whose height is reduced, at this point, 

nearly to the level of the sea, and it furnishes not only the means of navigation 

at a low altitude, but enormous advantages as a safe harbor. 

C)t the advantages to be obtainetl by building the Canal, Mr. 

Sherman observed: 

The first is one that will be, and ought to be, shared by the whole civilized 

world. The establishment of a waterway between the Atlantic and the Pacific 

will realize the dream and hope of Columbus, who, underestimating the circum¬ 

ference of the earth, started on his voyage for the coast of India and found his 

way blocked by the newly discovered continent. Since that time, for nearly 

four centuries, e.\plorers have hoped to find some open way across the Isthmus, 

or, failing in that, to construct such way by artificial means. Every explorer 

and adventurer, every king and power, has shared in this hope, and to realize it 

many hazardous enterprises have been attempted. The Ciovernment of the 

United States in later years, especially since the settlement of California, has felt 

the deepest interest in accomplishing this latter achievement, has sought by nego¬ 

tiation and bv treaties to protect the region from hostile occupation, has joined 

in several plans to construct Canals across the Isthmus, and has caused to be 

made elaborate and careful survevs, both bv civil and by military engineers, with a 

view to the selection of the best route. Other nations have been equally inter¬ 

ested, but not so active or effective in preparing the way and in selecting the 

location. The success of the Suez Canal led M. de Lesseps, who was the chief 

agent in the construction of that work, to seek to complete the channel of 

navigation around the world by a waterway at Panama. The scheme contem¬ 

plated the digging of a Canal from sea to sea, partly at the level of tide water 

and partly below it. The work, thus far, has been a failure, and the plan is 

believed to be impracticable. The Nicaragua route, though burdened with the 

delays of lockage, is now conceded to be more practical, far less costly, and 

more useful than the one at Panama, and will accomplish the same object. 

The second great advantage to be derived from the construction of this Canal 

is the extension of our coast line through it to our Western States and to neigh¬ 

boring countries. X'essels sailing from New York to San Francisco are now 

compelled to pass around Cape Horn, a distance of 19,000 miles. The benefits 

to be derived from this extension can scarcely be measured. The enormous 

quantities of wheat, lumber, and other articles produced on the Pacific coast 

can now be transported to the Atlantic States only by 3,000 miles of railway or 

by the long voyage around South America, so that the entire value of these 
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productions is often consumed in the expense of the journey. It is believed 

that our coasting trade would be increased many fold by the use of the Canal 

through Nicaragua, and that by it employment would be given to vessels at 

seasons of the year when they are now laid up in Northern ports. 

Another benefit to be derived by the United States from the construction of 

this Canal is that it will give our people a community of interests with the 

western coasts of .Mexico and South America, now substantially closed to our 

commerce. The commerce of these coasts, being compelled to go around Cape 

Horn, can from that point reach with less difficulty the markets of Europe than 

the markets of our own country; while, if the Canal be constructed, there will 

be a safe, well-protected water route between the western ports of the .\merican 

continent and our chief commercial cities. The Canal will, for the first time, 

make possible an enforcement of the Monroe Doctrine, hitherto a mere dogma 

in American policy. The communion of interests between the .\merican States 

will be enormously strengthened by this work. The South .American Republics 

arc patterned after ours; there can be no clashing of interests between us. For 

many years they are not likely to be manufacturing countries, but will be devoted 

mainly to agriculture and mining. They would naturally exchange their gold, 

silver, sugar, coffee, tropical fruits, guano, and other sources of wealth for the 

manufactures and productions of the United States. 

.Since the appearance ot Mr. Sherman’s article, the Nicaragua 
enterprise has passed through various phases and has been the sub¬ 
ject ot controversy in Congress ami the press, d'he work of con¬ 
struction was actually begun on the line of the Canal in 1889 and 
continued until the Summer of 189^, when it was suspended for 
want ot funds. During the third session of the f ifty-third Con¬ 
gress (i8t)D, action was taken tor a United States C'lovernment 
survey of the Canal by the insertion of the following provisions 
in the Sundry Civil Appropriation Bill: 

For the purpose of ascertaining the fe-asibility, permanence, and cost of the 

construction and completion of Nicaragua Canal by the route contemplated and 

provided for by an act which passed the Senate January 28, 1895, entitled “An 

act to amend the act entitled ‘.An act to incorporate the .Maritime Canal Com¬ 

pany of Nicaragua,’ approved February 20, 1889,” $20,000, to be expended 

under the direction of the Secretary of State. 

.And a Board of three engineers is hereby constituted to make the survey and 

examination necessary for such ascertainment; said Board to be selected and 

appointed by the President of the United States, one from the Corps of 

Engineers of the United States .Army, one from the Engineers of the Navy, and 

one from civil life; and the compensation of the members of said Board shall 

be fixed by the President, not to exceed $5,000 each, including such pay as the 

engineers so selected are receiving, for the time they are so employed, from 

the Government. .And the said Board, under such arrangements and regulations 
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as shall be made by the Secretary of State, with the approval of the President 

of the United States, shall visit and personally inspect the route of the said 

Canal, examine and consider the .plans, proliles, sections, prisms, and specifica¬ 

tions for its various parts, and report thereon to the President; and should 

they ascertain that any deviation from the general line of the proposed route is 

desirable, they shall so state in their findings and conclusions with regard 

thereto in their report. And said Board shall make their report on or before 

November i, 1895. 

In accordance with these provisions, Presitlent Ci.evei.ani> 

appointed, as the Board ot Survey, Lieut. Col. W illiam Ludlow, 

United .States Army, Civil Lni^ineer M. T. 1'Adicott, United 
States Xavy, and Alfred Noble, ot Illinois, trom civil lite. 
Their report was submittetl to Congress h'ebruary 7, 1896, and 
was printed as Document No. 279, bitty-tburth Congress, first 
session. The report was confined to the technical teatures ot the 
work, anti recommendeil turther explorations anti surveys tt) 
determine the ttirmation t)t a final prtiject. .Stime t)t the ctinclu- 
sions t)t the Boartl were vigortiusly ctimbated, anti Ctingress, at its 
recent sessitm, insertetl a clause in the Cieneral Deficiency Bill, 
appropriating $170,000 “to ctmtinue the surveys anti examina- 
titms authorized by the act apprtivetl March 2, 1897, entitletl ‘an 
act making appropriations ttir the sundry civil expenses t)t the Gov¬ 
ernment tt)r the fiscal year entling june 70, 1896, anti ttir other 
purptises,’ intt) the proper rtiute, the feasibility anti costtd construc¬ 
tion of the Nicaragua Canal, with the view t)t making complete 
plans tor the entire work tit ctinstruction tit such Canal as therein 
prtividetl. * * and tti carry tint this purpose the President 
ot the United States is autluirizetl tti appoint, by anti with the 
advice anti consent tit the Senate, a Ctimmissitin tti ctinsist tit 
tine engineer trtim the Corps ot Lngineers tit the Unitetl .States 
Armv, tine tiliicer tit the Navv, whti may be taken trtim the active 
tir retiretl list.s, anti tine engineer trtim civil life, said Ctimmissitin 
tti have all the ptiwers and tluties ctinterred upon the Ctimmissitin 
prtivitletl tor in said act.” 

Under this clause, Presitlent McKinley, on July 9, 1897, 

appointed as the Boartl ot .Survey, Rear-Atlmiral John G. W’al- 

KER, Unitetl .States Navy, retired: Capt. Oberlin M. Carter, 

Corps ot Pmgineers, United States Army, and Lewis M. Haupt, 

ot Pennsylvania, civil engineer. 
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Their report will doubtless determine definitely the route ot 
the Canal and the probable cost of the work. W hat assistance, 
if any, will be given by the Government of the United States to 
the ctmstruction of the Canal is, of course, a matter which Con¬ 
gress must finally decide. But it seems clear, from the considera¬ 
tions 1 have endeavored to set forth, first, that a Canal across the 
Isthmus, by the most practicable route, is the great international 
necessity of the times; and, second, that it should be built with 
the active sympathy and ctniperation of all the American Repub¬ 
lics, as a means of intercontinental development and progress along 
the lines marked out by the political and commercial possibilities 
of a closer union among them. In the words of John Ouincy 

Adams, uttered more than seventy years ago, it appears now not 
only possible, but appropriate and timely, for the United States 
to declare and maintain, as its National ptilicy anti fixetl purpose, 
that “the remainder ot Ixith the .American continents must hence¬ 
forth be left to the management t)f American hands.” 

I'he construction ot a Canal across the Isthmus of Panama 
uniler purely .American auspices would crystallize this policy into 
fact. I'he special utility of the Nicaragua enterprise tiir this pur¬ 
pose is thus tersely stated by General Cirant in an article by him 
in the North .American Review of I'ebruarv, 1881 : “In accord- 
‘ance with the early and later policy of the Government,” said he, 
‘in obedience to the often-expressed will of the .\merican people, 
with a line regard to our national ilignity and power, with a 
watchful care tor the safety and prosperity of our interests and 
industries on this Continent, anil with a determination to guard 
against even the first approach of rival powers, whether friendly 
or hostile, on these shores, / commend an American canal, on Ameri¬ 

can soil, to the American peopie, AniX congratulate myself on the tact 
that the most caretul explorations have demonstrated that the 
route standing in this attitude before the world is the one which 
commends itselt as a judicious, economical, and prosperous work.” 
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ARGENTINE REPUBLIC. 

IMPORTS AND EXPORTS IN 1896. 

The Moniteur Officiel du Commerce (I'rench Official Journal) 
ot May 6, 1897, publishes the tollowing statistics relative to the 
toreign trade of the Argentine Republic: 

The imports in 1896 amounted in value to 118, i 21,347 piasters (Si > 3f9^7.‘ 

oil), an increase of some 17,000,000 piasters over the preceding year. 'I’he 

increase was mainly in iron and manufactures thereof, which were imported to 

the value of 4,868,000 piasters ($4,517,620); in wood and articles thereof, 

3,033,000 piasters ($2,926,854); and in chemical and pharmaceutical products, 

2,350,000 piasters ($2,267,750). The imports according to countries were, 

in round numbers: 

Countries. Value. 

1- 

Piasit'Ts, 
13, <XX) 
44, yew, OX) 

DMirs. 
13, 413, 50) 

43. *3?. 

halv. II, OX) 

11, 210, 000 

!0, 350 

10, S27, 650 

Belgium, Brazil, Spain, and other nations follow. There was an increase 

in English imports of about 4,500,000 piasters; in French imports, nearly 

3,000,000 piasters; in Cierman, some 2,800,000 piasters, and in Italian, 

about 1,000,000 piasters. 

The total value of e.vports in 1896 reached 117,849 853 piasters ($1 13,730,- 

110), a decrease of over 3,000,000 piasters in comparison with the figures for 

1893. This was especially noticeable in live stock. Agricultural products 

show an increase of 1,700,000 piasters, principally in maize. There was a large 

decrease in the value of the wheat e.vported—over 6,000,000 piasters. 

.As to the destination of the exports, France received to the value of 23,600,- 

000 piasters ($22,774,000); England, 14,300,000 piasters ($13,799,500); 

Germany, 13,300,000 piasters ($12,834,300); Belgium, 12,000,000 piasters 

($11,580,000); Brazil, 9,800,000 piasters ($9,457,000). The United States, 

Italy, and I’ruguay follow in order. 

From this general review it may be seen that the countries which send to the 

.Argentine Republic more than they buy are England, Italy, and the United 

States. On the other hand, France, Belgium, and Brazil import more largely 

than they export. The balance of trade with Germany is about even. 
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BOLIVIA. 

.Senor Don Luis Baz, accredited to United States as Envoy 
Extraordinary and Minister Plenipotentiary ot the Republic ot 
Bolivia, has been tormally received by President McKinley. 

Senor Paz was previously in the Ministry ot President Bap¬ 

tist a, and tor a number ot years has been prominent in the public 
affairs of his country. 

BR.VZIL. 

COFFEE CULTIVATION. 

The following on the subject ot the cultivation of coffee in 
Brazil, published in the Revue Colonuile of the 8th of July, is 
taken from a report addressed to the Minister of Eoreign Relations 
of France by Mr. Viener, on his return from South America. 

The largest coffee-planting region is found between latituiles 
i8° and 25° south; but it extends much farther north, and coffee 
raising is carried on in an immense territory, embracing twenty- 
five degrees of latitude and twenty-four degrees of longitude. 

In the beginning of this century Brazil exported only a very 
small quantity of coffee, but now it is the principal coffee-producing 
country of the world. 

The following statement shows the increase of the Brazilian 
coffee trade since 1800, from the ports of Rio and Santos alone, 
in bags of 60 kilograms (1 pounds) each: 

1800. . 13 IS4O. 

1817. 1876. 

1820. . 07.4S0 «»05. 
1830. 

In 1895 the crop was estimated at 7,000,000 bags; in it 
was even larger. 

The coffee plant- is not indigenous to Brazil, but it is to-day 
completely acclimated. One finds, it is true, in the forests of 
Botucato (State of .Sao Paulo) a st)-called wild coffee plant (cofi'ea 
amarello). but they are without doubt plants that have come up 
from seeds carried by birds or monkeys. I'he cultivated variety 

Bull. No. 3-li 
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is called in the country “cotfea vermelho.” The height of the 

plant varies troni 2 to ^ meters and the stem measures from 40 to 

JO centimeters in circumference. 

I'he processes of cultivatitin vary according to the locality. 

Thus in the province of Ceara, according to a pamphlet by Mr. 

Job, quoted from by Mr. \4ener, the coffee plant is always started 

in greenhouses. The roots are transplantetl at the age of two 

years, preferably from January to April, and are planted at a dis¬ 

tance of from 10 to 12 palmos (the palmo is equivalent to about 

i) inches). They begin to yield at four or five years. The sea¬ 

son for gathering the crtip is not always the same; on the other 

hand it has quite a long duration, varying somewhat according to 

the heaviness of the rainy season, which generally begins in May 

or J line and ends in August. 

I'he beans are placed on a paved floor (uncovered) called in 

the country /i/r/z/wc and the drying lasts from thirty to thirty-five 

ilays. In the State of Ceara the old system of decortication by 

grinding by millstones (rodieros) turning in a stone trough is still 

employed. This method leaves much to be desired, for many ot 

the grains are crushed by the w'eight of the stones. The cleaning 

and burnishing are done usually by hand. 

In the States of Sao Paulo and Minas Geraes the cultivation 

of coffee occupies vast areas, and the treatment of the cofl'ee after 

the crop has been gathered is done in a much more perfect manner 

than in Ceani, and by the most improved machinery. 

The largest fazenda (plantation) in Brazil, and perhaps in the 

world, is the Dumont plantation (State ot Minas Geraes), estal> 

lished by a P'renchman, whose name the plantation still bears. 

The total extent of the property is 30,000 hectares; 6,150 ol 

which are planted in coffee." The number of plants in 1896 was 

4.718,000. 

The cultivation is carried on by Italian emigrants, of whom 

there are 8,000 employed. Each year the extent ot this planta¬ 

tion grows, and the production becomes larger and larger. 

In 1895 the yield from the Dumont fazenda alone amounted 

to 4,100,000 kilograms, and that of 1896 rose to 4,500,000 kilo¬ 

grams. This plantation was sold three years ago to a Brazilian 

company tor the sum ot 12,000,000 francs. 
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HRITISH HONDURAS. 

PROPOSED railway. 

[From Uniied Stales Consular Reports for July, 1897.] 

I have to report that the engineers sent by the colonial office in London to 

survey and report on the practicability of the proposed railroad from Belize to 

the western frontier of the colony have completed their report, and copies of 

it, with map, can be had, including postage, for $3. 

The total length of the proposed line is 72 miles, and the estimated cost, 

including pier, is ^^734,663 ($3,>75,237-48). This estimate, however, is for 

a road built in the most approved and substantial manner. 

■ There is no doubt in my mind that a road could be built and equipped with 

American rails and rolling stock for as many dollars as there are pounds given, 

and have a handsome margin of profit. There are no engineering difficulties to 

be overcome, and by changing the proposed route a little the bridging and 

exposure to floods can be avoided. 

Owing to the enormous cost, as estimated in the report, the Governmeirt has 

decided that the road would not pay interest on the investment unless it were 

continued into Guatemala, and negotiations through the foreign office are now 

being carried on for the purpose of learning the views of the Guatemalan Gov¬ 

ernment on the subject. 

The colonial government is prepared to consider tenders from reliable com¬ 

panies for the construction of a railroad to the western frontier and to grant 

concessions of land, with a bonus of money, to aid the enterprise. 

This would be a good field for .■\merican capital and would largely increase 

trade with the United States. 

I have no doubt a concession could be obtained from Guatemala and Mexico, 

should the company wish to extend the railroad into those countries. This I 

should consider highly desirable, as immense quantities of logwood and mahog¬ 

any are reported to be available on the opening of a railroad to the interior of 

these parts. It is also said to be a fine country for agriculture and grazing, 

with a temperate climate. 

.Albert E. Morlan, Consul. 

Belize, May 2^, iSgy. 

COLOMBIA. 

DUTY OF TEN PER CENT ON POSTAL PARCELS. 

By a decree ot the 4th of November, 1896, the government of 
the department of Panama levied a tax of ten per cent ad valorem 
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on all parcels received by mail from abroad, and regulated the 
manner ot collecting this tax, the fiscal agents receiving instruc¬ 
tions to open all parcels. 

Following the receipt of complaints made on this subject, the 
Colombian Government modified the original instructions in the 
following manner: 

The value of the postal parcel shall be fully established by the 
stamp and by the declaration accompanying it, and the verifying 
ot the exactness of the declarations shall only be made when 
there are some suspicions or reasons for so doing. 

Furthermore the import duty applied to postal parcels shall be 
levied in the tuture at the post-office where they are received, and 
not at the bureaus ot the Department of Finance. 

COST.A RICA. 

The National Congress of this Republic issued a decree on the 
20th ot May ultimo, prohibiting from that date the immigration 
of Chinese into the country; but this prohibition will not affect 
individuals of that nationality already permanently established in 
Costa Rica. The latter can leave the country and return to it 
whenever they may desire to do so. 

file same decree empowers the Executive to prevent the immi¬ 
gration into the Republic ot any other race that the Government 
may consider obnoxious to the progress and welfare of the nation. 

The Executive power will dictate the necessary regulations 
for the enforcement of the present law. 

The Executive power has approved the constitution of an 
association entitled “The Sarapicpii Estates Company, Limited,” 
the object of which is to improve a very large portion of laml 
well adapted for the growing of coffee, cacao, and all tithtr 
tropical products, d'his company was established in London, 
England, on the 28th of August, 1896. 
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HONDURAS. 

CONCESSIONS GRANTED—CHANGES IN TARIFF LAW. 

In a recent communication to the Department of State, Mr. 
\V. M. Little, United States consul at Tegucigalpa, says: 

A concession has been granted to New York capitalists for the completion of 

the Interoceanic Railroad from Puerto Cortez to Amapala. The Government 
celebrated the contract with the “ Honduras Syndicate” of New York. The 

syndicate is obligated to arrange the foreign debt, has the right to establish a 

national bank, and has control of the custom-houses of the Republic for a term 

of years. The syndicate is to put up certain guaranties in a short time. 

A concession is granted to Washington capitalists for the construction of an 
electric railroad of the Fryer system, from Puerto Cortez to Truxillo. The 

concession is made to the ‘‘American Honduras Company” of Washington. 

The company has to make certain deposits in the nature of guarantees. 

An act making certain changes in the tariff law, and an act making the culti¬ 

vation and sale of tobacco free were passed by Congress. Heretofore it has been 

a Government monopoly. 

A concession to American capitalists to establish a wagon road and an express 

line from Puerto Cortez to Tegucigalpa and thence to Amapala was also granted. 

ABOLITION OF TOBACCO MONOPOLY. 

Decree No. 114. 

THE NATIONAL CONGRESS DECREES: 

Article 1. The monopoly of tobacco in the State is abolished. In conse¬ 

quence it is permitted, without any limitation, to plant, cultivate, reap the profits, 

prepare, and export said plant. 

Article 2. From the day this law goes into effect the Executive Power is 

authorized to sell the existing supply of tobacco at a feasible price. 

Article 3. This law shall, in regard to the planting and exportation of 

tobacco, take effect the 1st of August, 1897; and, in regard to abolition 

of monopoly, the 1st of December of the current year. 

Given in Tegucigalpa, in the Hall of Sessions, the 3d day of April, 1897. 

(Signed) Jos£ Maria Reina, 

President. 

TARIFF CHANGES. 

Decree No. 119. 

THE NATIONAL CONGRESS DECREES: 

Article 1. There is hereby established for the appraisement of merchandise 

which may be imported into the State a twelfth class, with appraisement of two 

pesos per pound, gross weight. 
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Article 2. In the appraisements established the following modifications are 

made: 

1. Bottled wine and beer of every quality are taken from the second class 

and transferred to the third class. 

2. Wine and beer of every class in barrels, demijohns, or any other kind of 

vessel except bottles, are taken from the second class and transferred to the 

fourth. 

3. Liquors, strong or sweet, such as alcohol, brandy, whisky, absinthe, rum, 

gin, mistela, chartreuse, bitters, etc., and champagne when it comes in bottles 

and does not exceed 22 degrees Carthier, are taken from the fourth class and 

transferred to the sixth. Champagne above the grade mentioned shall be 

appraised in proportion. 

4. Liquors, strong or sweet, such as alcohol, brandy, whisky, absinthe, rum, 

gin, etc., when they come in barrels, demijohns, or other vessels than bottles, 

and do not exceed 22 degrees Carthier, are taken from the fourth class and 

transferred to the eighth. Exceeding this grade they shall be appraised in pro¬ 

portion. 

5. Pantaloons, vests, jackets, coats-frocks, sacks, cutaway-cloaks, and what¬ 

soever other similar piece of clothing made for the exterior dress of men, of 

wool or linen, are taken from the eighth class and transferred to the ninth. 

6. Saddles, halters, gun cases, pistol holsters, bridle reins, girths, martingales, 

cruppers, and other fixtures are taken from the ninth class and transferred to 

the eighth. 

7. Ivory balls for billiard tables, when they come without these (tables); 

jewelry, ornaments, precious stones and jewels, articles of gold or silver and 

those which contain something of these metals; watches of whatsoever material; 

empty boxes of plush, satin, or leather, prepared for placing watches or jewels; 

silk, crude or mixed with other material, manufactured in whatsoever form, 

when the principal part is silk, are taken from the eleventh class and trans¬ 

ferred to the twelfth. 

8. Cigarettes of every class, including also cigars, are taken from the tenth 

class and transferred to the ninth. 

.Article 3. The importation of aguardiente (such as that made in the 

country), rum, whisky, brandy, gin, and anisette of the ordinary classes, is 

prohibited, the Government also remaining empowered to import them and sell 

them. 

Article 4. All merchandise that may be imported shall pay 100 per cent in 

addition to the appraisement and warehouse dues established. 

Article 5. This law shall take effect the ist of August, 1897; but that pro¬ 

vided in Article 4 shall only have effect from that date in case of there not 

having been deposited on the 25th of May the guarantee stipulated in the con¬ 

tract with the “ Honduras syndicate” in regard to arrangement of debt, bank, 

and railroad. In case the guarantee is deposited the said Article 4 shall only 

have effect from the ist of October in advance, in case of the failure of fulfill 

ment of that stipulated in the same contract. 

(Signed) Jos£ Maria Reina, 

April 3, 1897. Piesidfnt. 
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Note.—The original tariff law, with its eleven classes, to which reference is made 

in this decree, is published in the “Handbook of Honduras," issued by the Bureau 

of American Republics, the classes being given at the end. Since the publication of 

the original law duties have been increased, first 20 per cent on the original amount 

and then 30 per cent on this total. In place of these two separate increases, the new 

law provided that all goods imported shall be subject to an additional tax of too per 

cent over and above the original duties and warehouse dues. The warehouse tax is 

•centavos per gross pound. 

MEXICO. 

HOW TR.ADE BETWEEN .ME.XICO AND THE UNITED ST.ATES 

MAY BE INCREASED. 

Mr. Reuben D. Cieorge, Cnited States Consul at Sonora, 
Mexico, has transmitted to the Department ot State a lenj^thy 
and interesting report on the subject ot extending the trade ot 
United States with western Mexico, 

h'rom the report the tbllowing is taken: 

.American manufacturers and exporters, in general, should unite and establish 

an agency at Guaymas. The expenses of such an agency would not be great 

where ten or twelve manufacturers of different lines clubbed together. 

.Many firms send representatives to Mexico who are new to the field, and 

when, at the end of a few weeks’ trip, they fail to procure orders to the amount 

that was expected become discouraged and return home, and thus leave the 

markets open to our more painstaking European competitors, who by their 

staying qualities invariably obtain large orders. 

Sonora and Sinaloa offer a field of importance to United States shippers, but 

they should make up their minds that it will require an outlay of capital and a 

reasonable time before the trade can be diverted from the old European channels. 

Business is done more slowly in Mexico than in the United States, and .American 

exporters who want to secure Mexican trade must conform to conditions and 

customs in vogue in Mexico. Make goods to suit the wants of our neighbors 

at as cheap a rate as anybody will make them. If they are not willing to do 

these things they had better keep their traveling salesmen at home, as it would 

only be time and money wasted. 

The commercial traveler should take great pains to ascertain how the goods 

are to be packed, and instruct his house not to deviate from his directions. 

The instructions for packing and baling should be closely followed, as it will 

often add considerable to the cost of the merchandise (in the shape of duties) 

unless strictly adhered to. 

The superiority and excellence of our .American manufactures has been recog¬ 

nized, and whenever the goods have been properly represented the tendency 

has been to purchase them. Especially is this the case with shelf hardware, 

boots and shoes, fur and wool hats, bleached and unbleached cotton, brown and 

•Note—.Amount not stated. 
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blue denims, bags, lard, candles, tallow, bacon, groceries, bottled beer, bourbon 

whisky, lumber, mining machinery, and explosives, ^’et, with Mexico at our 

door, with complete railroad facilities, freight rates from St, Louis, Kansas City, 

and Chicago to Guaymas based upon water rates, we have only a little over 50 

per cent of Mexico’s foreign trade in Sonora and Sinaloa. The fault lies with 

the manufacturer that our exports to Mexico arc not now 75 or 80 per cent, 

and not with the United States consular service, as has often been declared by 

our exporters. 

During my present term of office I have had opportunities (not enjoyed by 

many consulates) to come in contact with nearly all the salesmen visiting Nogales, 

.Arizona, and by urging them to visit Magdalena, Hermosillo, and Guaymas, I 

have succeeded with a great many, and, with few exceptions, they have secured 

good orders. Without this personal aid or urging, many of these commercial 

travelers would never have taken their samples into Mexico. 

The trade of Mexico is open to the .American manufacturer and exporter, 

and, all things considered, we ought to do 85 per cent of the business; but, until 

agencies are established throughout the republic, commercial travelers employed 

who are familiar with the Spanish language, much of the trade naturally belonging 

to the United States will continue to go to Europe. 

NICARAGUA. 

INDUSTRIAL AND AGRICULTURAL RESOURCES. 

By J. Francis Le Baron, C. E. 

Geographically and climatologically, Nicaragua is divided into two distinct 

zones by the chain of the Cordilleras Mountains, which, more or less broken 

and with numerous flanking spurs, traverse the Republic in a northwest and 

southeast direction, parallel to the Pacific Coast. 

On the eastern slope, we find a wild and unexplored country, covered with a 

dense and almost impassable virgin forest, inhabited only by a few scattered 

bands of wild Indians, except on the immediate coast of the Caribbean Sea, 

where are found the Mosquito Indians and Caribs, negroes from Jamaica and 

other West India islands, and a few “Kroomen,” negroes from the west coast 

of Africa, brought originally to Panama to work on the canal. There are white 

settlements at Greytown and Bluefields. All the civilized part of the country 

lies on the western slope and in the northwestern part of the Republic, where 

the Nicaraguans proper live and where are to be found the large cities and culti¬ 

vated farms and haciendas. This localization of population is accounted for 

by the climatic conditions. The writer resided for over two years in this 

country, in charge of the surveys and preliminary work on the Nicaragua Canal, 

and had exceptional facilities for studying the country and its resources. From 

the meteorological records taken daily under my direction, we find that a rain¬ 

fall of 297 inches per year occurs at Greytown, while on the west side, the mean 
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precipitation is only 65 inches, and in the year 1883, only 47.44 inches was 

recorded at the National Institute, Granada. The seasons are well defined on 

the west side, but on the east side, there appears to be no regularity, but it rains 

nearly every day. 

In the San Juan alley, the trees grow to an immense size and height, and 

the ground between is covered with a thick undergrowth of vines and shrubs. 

The soil on the east side is mainly reddish clay overlaid by the leaf humus. On 

the west side, there is little of the clay and more of good black soil, in many 

places underlaid with lavas and volcanic ashes and gravels. The littoral cordon 

on the cast coast is sand, while on the west coast, it is almost universally rock, 

except in those re-entrant angles where sands have accumulated by the action 

of the waves or been brought down by streams. 

At present, the modern industries of Nicaragua are but few. There is a fine 

ice plant in operation in Granada, and another has been established at Mana¬ 

gua. There arc two large and costly soap factories, one in Leon and the other 
in Granada. Most of the large towns and cities have water supplies, but the 

sewerage is very defective. Electric lights and telephones have been introduced, 

and the telegraph service, which is conducted by the Government, is very efficient 

and cheap. While there, in charge of the Nicaragua Canal works and acces¬ 

sories, I built a telegraph line from Grey town, or San Juan del Norte, as the 

Nicaraguans call the place, to Castillo, on the San Juan River, 65 miles, where 

it connects with a line built by the Nicaraguan Government. I also laid out 

and partially built a railroad, to use in the construction of the Canal from 

Greytown to Ochoa, on the San Juan River near the mouth of the San Carlos, 

32 miles. 

The mining industry has received some little development, but the mines and 

mineral resources are so extensive that several chapters could be devoted to 

them. I have only space to say here that these resources are very large and 

many of the deposits are very rich, so rich, in fact, that it is stated by a mining 

engineer (Pablo Levy) that it was no uncommon sight in Segovia and Chantoles 

to see a man seated in the door of his cabin engaged mi grinding pieces of gold- 

bearing quartz between two stones, the products of which he would afterwards 

wash with quicksilver in a canoe and evaporate and thus obtain gold enough to 

supply his simple wants. There are no less than 425 silver and gold mines in 

the Republic now known, and probably four-fifths of the country is unexplored, 

owing to the dense forests. The native industries are unique. They comprise 

the manufacture of fine hammocks and straw hats, nearly as fine as the Panama; 

jewelry and silver work made by the native goldsmiths; the making of coarse 

pottery, small images, and vases by the Indians; the carving of jicaras and 

cocoanuts, which is very artistically executed. Jicaras are the hard-shelled 

gourds, which grow very plentifully on jlcaro trees on the west side and in the 

interior. They also make a great many roofing tiles by hand and crude appli¬ 

ances. The roofs in the cities are all covered with them, no shingles being used, 

except in Greytown and Rluefields, where the houses are built of wood. 

All the large houses and stores, business blocks, etc., in the cities are built 

almost universally of mud walls, nearly if not quite three feet thick, and almost 
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universally of only one story in height. These buildings are very cool, and are 

built with large doors opening from the rooms directly on the street in front 

and into the “ patio,” or garden, in the inside. The rooms are all built around 

this “patio,” and the whole often covers a half block. .Adobe, or sun-dried 

bricks, are also used. The outside and inside are stuccoed and the surface looks 

very well. No outside blinds are used on the houses. 

The Nicaraguans also make a coarse brown sugar, very heavy, and molasses, 

but there are no refineries. Cattle raising is a thriving industry and thousands 

of fine cattle roam on the plains, or llanuras, in the northwestern provinces. 

Great quantities of cigars, or “ puros,” are made in the Republic, nearly all of 

which find a home market, and nearly every poor family in the towns count this 

as one of their always ready sources of income. They raise a very good 

tobacco. The country people make all their own soap. They make their coun¬ 

try houses sometimes with walls of adobe, but generally of bamboo canes very 
neatly interlaced, and covered with palm leaves. These houses they make 

very ingeniously, without the use of a single nail, the frame and the roof cover¬ 

ing being securely lashed with bejuco vines, which grow in great abundance in 

the woods and are very strong and durable, some varieties being almost as 

strong as wire and are called bejuco de alambre, or wire vine. The raising and 

making of indigo was, many years ago, a flourishing business, but it now lan¬ 

guishes, owing to the cheapness of aniline dyes, which have superseded it. The 

natives manufacture by hand a great deal of house furniture of native woods, 

which, when well made, is costly, a nice bedroom set made of mahogany, costing 

$1,000 in Nicaraguan money. 

They make also rubber goods, such as blankets or sheets, bags, ponchos, etc., 

by coating cotton cloth with the native rubber, which do very well for several 

years’ use, but in the course of eight or ten years, the rubber coating decays and 

cracks off. They make also large and small canoes and large “bungos” or 

sailboats, the canoes being neatly hollowed out of a single log. 

There are 54 different kinds of good lumber trees growing in great abundance 

in the country, many of which produce the finest lumber in the world. There 

is untold wealth in the forests of Nicaragua. Not only are there the trees just 

mentioned, all of which furnish exceptionally good lumber and have been 

selected from 173 varieties comprising all that I examined (and there are 

probably a great many others never yet described or found), but there are 40 

trees furnishing industrial or medicinal gums, balsams, resins, textile material, 

oils, extracts, essences, food and drink, and spices, besides 74 varieties of fruit 

trees, of which 17 are wild and 57 cultivated. It would be impossible to even 

enumerate all the varieties in this article for want of space. Only one or two 

of them have English names. Of these, mahogany, cedar, pine, and live oak 

arc well known. I did not see any pencil cedar in the country. There is also 

the almendro, or ibo (wild almond), called in Jamaica Break .Ax (Quebracho), 

and is probably the tree known in Argentina as Quebracho (negro), which 

grows to immense size and may be likened to live oak, but is very much harder, 

stronger, harder to split, and more durable. It is almost impossible to cut this 

tree down with an ax and it is equally hard to drive a nail into it. We used 
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to dispose of them in clearing the right of way for the Nicaragua Canal by 

digging under the roots and- blowing them up with dynamite and then cutting 

them up with crosscut saws. It has an intertwining grain, and although so hard 

to work, is almost as strong and durable as iron. In Paraguay, it is called the 

king of hard woods. It bears an almond, from which ibo oil is made, which is 

much esteemed in pharmacy and is stated in the report of the Ministro de 

Haciendo of Nicaragua to bring $2.50 per bottle. The cortez, called in English 

the man wood or ironwood, is found in abundance, and the ebony, called palo 

de piedra. The nispero, or itaiba, very large and strong, lasts indefinitely in 

the water, is said to be equal to mahogany for cabinet work, bears an excellent 

fruit, and might be compared with the red oak in appearance, but is infinitely 

stronger and more durable. Guyacan, two kinds, very strong, produces 

a medicinal gum. Guanacaste, an enormous tree, used for making boats and 
boards, furnishes a useful varnish; cattle eat the fruit. Then, there are the 

cottonwood, rosewood, and granadillo, wild tamarind, of which the fruit is 

well known and the wood used for making wheels, boats, etc., hard and strong; 

the sapodillo, a very hard wood to work and said to be indistructible by sea 

worms; very durable. A door lintel of this wood was found in the ruins of 

the ancient city Palenque in perfect state of preservation, where it must have 

remained over three hundred years.* Of the dyewoods, there are the cham- 

peche, or logwood, Brazil wood, the fustic, the mulberry, the dragon’s blood, 

and many others. 

Of the trees furnishing industrial and medicinal gums there are the rubber 

tree; the gutta-percha; the palo de ceibo, or vegetable wax tree; the annotto, 

used for coloring butter and cheese; copaiba, balsam of Peru, liquid amber and a 

species of gum arabic, cinchona, copal, rosin and turpentine, coyol palm oil, coco 

oil, castor oil, sesame oil, cacao oil made from the fruit of the plant; corozo 

palm oil, made from the very abundant nuts of the corozo palm, which 

make an excellent soap; sandalwood oil, and other oils, gums, and resins too, 

numerous to mention. A tree which can not be classed with any of the others 

is the milk or cow tree, which grows wild and produces, when cut, a milk which 

the eminent traveler Humboldt used in his coffee. It is very common on the 

line of the canal. It contains a great deal of wax, and should be boiled to 

coagulate the wax before drinking. 

The vanilla bean grows wild on long vines in the woods. .Also a cinnamon 

tree, of which the bark is used. The nutmeg is cultivated successfully in British 

Honduras, where it was introduced from Jamaica; also the pimento or allspice. 

Pepper grows wild. This country is eminently adapted to the raising of spices, 

and there is no doubt but that all those raised in the East Indies can be raised 

here. Of the fruit trees, the orange, lemon, and all others of the citrus family 

flourish, especially on the west side and interior. On the west side, as fine fruit 

is produced as the best in Florida. The cacao is one of the principal sources 

of wealth of the country, and the prepared cacao always brings a high price. 

The cocoanut grows on the sandy coasts in abundance. The breadfruit grows 

everywhere, and the fruit is very good and nutritious, boiled or baked. It 

'Stevens’s Travels in Central America, Chiapas, and Yucatan. 
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recjuires a little over four years from the slip before bearing, and yields two crops a 

year. They weigh up to thirteen pounds. Mangoes, pawpaws, aguacatcs or 

alligator pears, sapodillos, and an almost endless variety of tropical fruits flourish. 

Coffee is the principal crop of the country and is grown on the highlands of the 

north and northwest. According to the Official Gazette of the Government, 

twenty manzanas, or 37.40 acres, will sustain 20,000 trees of coffee. Clearing, 

grubbing, and preparation of the land ; planting this number of trees and bringing 

them into full bearing, which will take three years, will cost $3,423 in Nica¬ 

raguan money. This includes the cost of two mules, tools, and agricultural 

implements, a temporary cabin, an overseer, and the interest on the money for 

three years; and allows $300 for unforeseen losses, but nothing for land, as the 

Government will give a new settler 95 acres of land for a homestead. The 

same paper estimates the cost of running a coffee plantation after it is once 

formed, including picking the crop, hoeing, and keeping the ground clear of 

weeds, etc., at $1,532.70, Nicaraguan money, per yean, and supposes the yield 

of coffee to be two pounds per tree. 

Bananas are largely raised in the Mosquito Territory and shipped from Blue- 

fields to New Orleans. This industry is more or less renumerative; the crop is 

ready to gather in eight months after planting. Corn yields well, and two crops 

are easily produced from one piece of land, and three crops may be produced. 

Sugar cane grows rapidly and well. Beans grow luxuriantly, and are one of 

the principal articles of food, called “frijoles.” All kinds of melons do well. 

Pineapples grow finely in all parts of the country. All kinds of garden truck 

also. 

Agricultural laborers are paid from $12 to $14 per month, in Nicaraguan 

money, and board; and female house servants, $2.50 to $5 per month. 

All textile plants, such as the agave, pita, pinuelo, cotton, etc., grow well; 

rope making and the manufacture of sacking might be made a great industry. 

-Good brick and jug clay is found, and brick and tile making might be made an 

important industry. 

In regard to manufactures, besides those mentioned, the Government has an 

iron foundry and well-equipped machine shop at Managua; also a printing 

office and bookbindery. There are good limestone deposits in the Republic, 

and lime enough is made for home consumption. Professor Guzman, of the 

Institute of San Salvador, states that “ a very strong and durable cement, superior 

to Roman, is made by mixing the juice of the cocoanut tree with lime.” The 

production would necessarily be limited. 

There is a great deal of water power in the Republic. That at Castillo 

Viejo, on the San Juan River, has a fall of eight feet, and the volume of water is 

so great that 10,874 horsepower is developed, sufficient to run 554,580 cotton 

spindles at the lowest stage of the water. This fall is never drowned out by 

freshets, but will be destroyed by the Nicaragua Canal, if built. This power 

is as yet entirely undeveloped. In fact, Nicaragua is blest with unnumbered 

resources, industrial and agricultural, and a rich and fertile soil and a healthy 

and delightful climate, especially on the west side and interior. Even in the 

rainy belt on the east side, our experience with large numbers of men employed 
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in the hard work and exposure incident to the canal work was a surprise to all; 

no climatic sickness, except slight attacks of malaria, appearing even in those 

camps where the engineers and laborers were obliged to work in the rain every 

day wet to the skin, except on the immediate coast and in the coast swamps. 

The people are brave, honest, skillful, and predisposed toward the United 

States and its institutions, and the Government will give a grant of land to any¬ 

one who brings in machinery or establishes a new industry. 

I 

PERU. 

PERMANENT EXPOSITION OF MACHINERY. 

The April number of the Monthly Bulletin contained, in full, 
an Executive decree establishing a permanent exposition of 

machinery in Lima. 
Erom Mr. Carlos G. Estenos, acting consul-general of Peru 

in the United States, the following communication on the subject 
has been received: 

Consulate-General of Peru, 

19 Whitehall Street, 

Xeiv York, Jul\, i8gj. 

The Peruvian Government, wishing to increase trade in machinery, and kin¬ 

dred lines, with manufacturing countries, has decided to establish a permanent 

exposition of all classes of manufactured articles in the lines of machinery, giving 

preference to such as are mostly used in Peru, viz, agricultural implements, 

mining machinery, electrical appliances of every description, and apparatus for 

labor-saving machinery. 

The Peruvian Government have never before given such inducements to 

foster trade, and the facilities offered to American manufacturers are advan¬ 

tageous. 

All exhibits will be exempt from custom-house duties as well as from con¬ 

sular fees. The exposition will be inaugurated December 9 next, at Lima, 

Peru. 

Exhibitors will have the option to show their wares for a period of six months. 

Should longer time be required, arrangements may be made by applying to the 

oriicials in charge. 

Further particulars and copy of the rules and regulations, with application 

blank, will be cheerfully furnished by 

Carlos G. Estenos, 

Acting Consul-General. 
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SAXTO DOMINGO. 

NEW CURRENCY LAW. 

[From United States Consular Reports for July, 1897.] 

I transmit herewith a copy and translation of a new' currency 
law of the Dominican Government, enacted on the 5th instant. 

Archibald H. Grimke, Consul. 
Santo Domingo, Mlu ij, i8gy. 

ECREE. 

1. The coinage of the alloyed silver money of the mint of the Republic is to 

be limited to a maximum sum of $1,500,000. 

2. As it is the object of the Executive Power that the silver in circulation 

shall be always less than the amount necessary, and that a quantity of gold 

money shall be required to carry on trade, the coinage of $600,000 alone has 

been decided upon, and the remainder shall be coined only in the event of abso¬ 

lute necessity for payments of small amounts in the transactions of the Repub¬ 

lic; the quantity which shows itself to be indispensable shall be coined gradually, 

and shall not surpass in any way the fixed sum of $1,500,000. The denomi¬ 

nations of the national money shall be: One dollar, fifty cents, twenty cents, 

ten cents. 

3. (fl) The nickel money in circulation, 

(/>) The money in the type of francs of the Republic in circulation, 

(c) The copper money in circulation, 

(J) The coined money to which the present decree refers, 

(f) The notes of the Banco Nacional, guaranteed by the Government, 

shall form what is denominated current money, the value of each Dominican 

franc being fixed at 20 cents current money. 

4. The following gold money will be valued at the rate mentioned, and will 

be accepted in payment of private transactions and by the fiscal and municipal 

authorities as current money: The American gold piece of $20 at $40, and its 

fractional parts in proportion; the pound sterling at $9.50, and its fractional 

parts in proportion; the Spanish ounce at $30.50, and its fractional parts in 

proportion; the gold pieces of 20 francs at $7.50, and their fractional parts in 

proportion; the German gold piece of 20 marks at $9.25, and its fractional 

parts in proportion. 

5. No silver money of foreign coinage is to be considered as current money, 

and its importation is hereby prohibited. 

6. The payment of the fiscal and municipal duties must be made, in part or 

in whole, in the following specie—no other accepted: In silver money of the 

coinage of the Republic; in nickel monev of the coinage of the Republic; in 



BUREAU OF AMERICAN REl’UBl.ICS. 353 

copper money of the coinage of the Republic; in notes of the Banco Nacional 

of Santo Domingo, guaranteed by the Government; and in gold money specified 

in the present decree. 

7. For the payment of the fiscal and municipal duties (which must be made 

in gold or its equivalent at the official rate of exchange), the rate is to be invari¬ 

ably fixed at 100 per cent between the current money and the American gold, 

so that §2 current money shall be equivalent to $l American gold. For bonds 

and contracts between private individuals, the value assigned to the current 

money in its relation to the .American gold money is the same as that assigned 

to the present silver dollar of Mexican coinage in its relation to .American gold; 

and it is declared that every dollar of current money is equivalent and a substi¬ 

tute for each dollar of Mexican money. The foreign silver money actually in 

circulation will be admitted in private transactions until six months after the 

promulgation of the present decree, and at the end of that term the said money 

shall not be legal tender in the Republic, regardless of its weight and alloy. 

The silver coins that may be debased by being bored or pared, and which can 

not be exported on account of the debasement, will be permitted to be exchanged, 

for silver of the national coinage, to the value they represent, at the office of 

the general auditor of finance. 

This decree, from the date of its promulgation, annuls all laws and disposi¬ 

tions so far as they may be contrary to it, and will be sent to the Executive 

Power for constitutional purposes. 

UNITED STATES. 

RE\ IE\V OF THE WORLD’S COMMERCE. 

[British Trade Review, July, 1S07.] 

The United States are not only making a determined bid to 
obtain a larger share ot the trade with Great Britain, notably in 
respect to dairy produce, but it would seem that no eftbrt is being 
spared on the part of the American Government to provide man¬ 
ufacturers and traders on the other side with full details of all the 
markets importing manufactured and other g(K)ds. To this end, 
as briefly mentioned in our last number, there has been issued 
trom the Government Printing Office at Washington a series of 
special consular reports upon the conilitions of trade throughout 
the world. Eor the convenience of the United States manufac¬ 
turer a summary of' these reports and of additional data drawn 
from other sources has been prepared, under the heading “ Review 
of' the World’s Commerce,” as an introduction to the whole. A 
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very good idea of the scope of the work is afforded by the circu¬ 
lar issued by the Government to the U nited States consuls, indi¬ 
cating to them the kind of information required. The principal 
points to which they were asked to give their attention in preparing 
these special reports were: (i) Increase or decrease in exports and 
imports since June 30, 1895, or January 1, 1896, by countries 
and articles. (2) Changes in currency—especially in the United 
States gold value of the monetary unit and the rate of exchange; 
actual amount of currency in circulation. (3) Marked changes 
in the prices of commodities. (4) Existing rates of wages for 
(i?) laborers, (^>) domestic servants, (r) mechanics, (J) factory 
operatives, (t ) clerks in stores, bookkeepers, railway employees, 
and other salaried employees. (5) Changes in customs duties and 
customs regulations; municipal taxes, octroi duties, etc., especially 
such as bear upon American trade. (6) Wilues of foreign prod¬ 
ucts consumed (food supplies, raw materials, and manufactured 
products, with as much detailed information as to each as may be 
procurable) and the prospect tor introducing American goods. 
(7) Quantities and values of products exported, especially such 
as might find a market in the United States. (8) Existing con¬ 
dition of transportation facilities, internal, coastwise, and ocean, 
including new lines of railways, new wagon or caravan routes, 
new canals or river systems (opened or projected), and the actual 
means and time of communication with United States ports, stat¬ 
ing whether freight rates to the United States are excessive or 
not. (9) Important changes in port regulations. (10) Changes 
in rates of commercial licenses or special taxes upon foreigners; 
changes in status of foreigners as to citizenship or civil rights. 
(11) Commercial credits, rates and periods usually expected by 
purchasers of foreign goods; trade usages and peculiarities; intrt)- 
duction of United States inventions, mechanical or trade methods, 
etc. 

How well the consular staff of the United .States have done 
their work is evident in the copy of the “ Review of the W orld’s 
Commerce” before us. It is a model of compilation, a perfect 
storehouse of statistical information, and a striking illustration of 
how much service can be rendered to the trade of a country w’hen 
its Government has the wisdom of delegating such work to the 
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right men. It is idle to conceal the fact that the industrial activ¬ 
ity ot the United States is making itself felt in a very marked 
degree in not a few of those markets which British manufacturers 
have hitherto regarded as unassailable, and it is, therefore, with 
pardonable pride that Mr. Frederic Emory, Chief of the Bureau 
of Statistics, Department of State, observes: “The reports of 
our consular officers herewith presented, as well as those which 
have been printed from time to time in the monthly Consular 
Reports, disclose the gratifying fact that our manufactures, in 
many lines, are successfully meeting the competition of the older 
industrial countries of Europe, not only in neutral markets, but 
in their own home markets. Striking illustrations ot this are 
shown in exports of iron ami steel, of machinery, leather, cotton 
goods, lxx)ts ami shoes, hardware, cutlery, bicycles, sewing machines, 
paper and manutactures theretif w(K)d manufactures, electrical 
supplies, etc., to European countries. Apart from the (question as 
to the causes of this increase, the fact that our manutactures, in 
various lines, have competed successfully with foreign products in 
the home markets ot the latter wtiuld seem to indicate the prac¬ 
ticability of greatly extending the sale of American ginxls abroad.” 

d'he admissions ot Sir Courtenay Boyle, in his recent memo¬ 
randum of the Board ot d'rade, are used by the Washington author¬ 
ities as evidence against us, so to speak, and summarized to show 
that the United States manufacturer is becoming more and more 
a strong competitor to the British maker, h'rankly, we have to 
admit that, while a great deal in this volume is scarcelv encourag¬ 
ing to a Britisher from a patriotic {ioint of view, the information 
presented is nevertheless ot the utmost value, not only to the 
American manutacturer, and therefore to the British manutacturer, 
but to the importers in the colonies and the Blast. I'liere can, of 
course, be no undue sentiment with the buyer in his dealings. 
He will buy in the best, if not the cheapest, markets. .\t the 
s;ime time it is well for prmlucers here at home to carefidly note 
the concerted action which the States are making to secure a 
greater share ot our colonial anti foreign trade, and to see that 
nothing is wanting on their part to satisfy to the utmost the 
retpiirements ot those who are being so assiduously solicited by 
the American prtxlucer. 

Itull. No. 3-3 
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TRADE WITH LATIN AMERICA. 
MONTHLY STATEMENT OF IMPORTS AND EXPORTS. 

I'Ollowing is the latest monthly statement, trom figures com¬ 
piled by the Bureau ot Statistics, United .States Treasury Depart¬ 
ment, Worthington C. Lord, Chief, showing the tratle between 
United .States and the Latin-American countries in leading arti¬ 
cles. The statement is tor the month ot June, 1897, corrected to 
Augu.st 2, 1897. It should be explainetl that the figures from 
the various custom-houses showing imports and exports for any 
one month are not received at the Treasury I )epartment until 
about the 20th of the following month, and some time is necessa¬ 
rily consumed in compilation and printing; so that the returns for 
June, for example, are not published until some time early in 
August. It is hoped, however, that with the special cooperation 
of the Bureau of Statistics the Monthly Bulletin will be enabled 
to furnish its readers every month with the figures ot Railing arti¬ 
cles in the Latin-American trade in advance ot their official pub¬ 
lication by the United States Treasury. 

Imports and exports, Jane, iSg~. 

IMPORTS OF MERCHANDISi: HV Till: rNITKI) STATES. 

June, 

Articles and countries. IS96. 
! 

1 
1897 

tjiiantities. ' Values. , yuantities. Values. 

Logwood (tons), imported from— 
('entral America. 
Mexico.: 106 ' S3. 775 ' 727 1 $20, 890 
British W'est Indies. 45«: 10, S.J5 I. 560 ' 29. 224 

Other West Indies. 
Coal, bituminous (tons), imported 

from— 

2. 77f> 59. 297 I.S43 26. ~(>0 

Mexico.‘ 
Cocoa, etc.(pounds), imported from—i 

4.204 (), 188 j 9. 7(»> 20, 227 

Central .America.; 
British West Indies.' i,o<)i,233 ' III, 851 388, 6</) 35.317 
Other West Indies. 2'X^. 532 14. '/'8 151.033 , 13.013 
Brazil. S95.059 ; 88, 63, 838 5.923 
Other South America. 

Coffee (pounds), imported from— 1 

I, 279, 144 117,222 

Central America. 3,847,476 1 51)0, 601 4. 341.891 f>04. ^'57 
Mexico.1 I. 3DI. 2(^7 1 214,081 2. tXM), |()4 351. 161 
West Indies.i 5«7. i‘>3 1 81, S24 ' 338.513 44.6<)0 
Brazil.! 33.289, 5<)4 [ 4, 629, 647 47.312.637 3, (1611, i>49 
Other South America.| 1 131,864 18, 500 , 7.441.711 984. 392 
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Imports and exports, June, l8gj—Continued. 

IMPORTS OF MERCHANDISE BY THE UNITED STATES—Continued. 

: June. 

Articles and countries. | 

I 
1 

1x96. IS97. 

Qu.antities. Values. Qiiantitics. Values. 

Cotton, unmanufactured (pounds). 
imported from— 

South .Americ.-*. 3«). 5?!* S41.797 67, 030 87.613 
Fibers; 

Sisal grass (tons), imported from— 
Mexico. b. 277 421,564' 7. 054 43.8, ()62 

Bananas, imported from— 1 
1 

2. 184 
Oranges, imported from— 1 

British West Indies. 350 j 2, 8-6 

Hides and skins (pounds), /mported i 
from— 1 

Central American States. 93. Sf>7 13.289 1 140. 514 20, 656 
Mexico. . 7S3.5?7 too, 59f) 1 1,4()S. 322 : ifs). 53'> 
West Indies. 461, 7<)<) 41.293 I 1,785,4101 143, ()S2 
South .Ameiica. I, 6()S, 057 391. 729 9. 486, <J45 1. 3<)o, 930 

India rubber, crude (pounds), im- 
ported from— ! 

Central America. 104, <)42 4b. 72b 79. 94b 31.776 
Mexico. 9. 233 2, 837 13, 800 5. 368 

2, 022 768 
Brazil. 805,334 354. 73b 652, 883 325, IO<) 
Other South America.. ' 3. boo 1 1,181 81,044 29, 761 

Lead, pigs, bars, etc. (pounds), im- I 

ported from— 1 ' 
Mexico. 12, 97b. 533 I3I. I<>2 13.873. 1S7 i 154. 588 

Sugar: 
Not above No. i6 Dutch standard 

(pounds), imported from— 
Central America. 
Mexico. 2. 338. 381 45. «b5 ! 3o<). 555 ' 2,606 
West Indies; 
British. ' 5I.74C773 I. i()4, 210 74, 860,027 1.301.594 
Cuba. 1 80, 269, 427 1,690, 924 
Other West Indies. 13S, 8f)f), 773 3, 320, 3<)0 29. 822, 329 578.496 

>5. 337. 779 308, 361 1 
Other South America. 1 12,289,652 317.718 24,635,511 517.209 

Tob.icco, leaf, imported from 
(pounds)— 1 
Mexico.. 9- 354 1.863 48, 400 20,097 
Cuba. I, o»)6, 208 526. 321 320, 950 161,689 

WiM)d, mahogany (M feet), imported 
from— 

Mexico. 1,520 73. 889 7b4 29, 588 
Cuba. 41 1 3.9‘)2 200 12, 814 

843 
South .\mcrica.. 5 450 2 • 100 
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Imports and exports, Jane, —Continued. 

IMPORTS OF MERrilANDISE HY THE UNITED STATES—Continued. 

June. 

Articles and countries. iSgf 1S9; 

Quantities. Values. (Quantities. Values. 

Wools (pounds), imported from— 
South .America— 

S467. 22fa 
IS. 712 I. 4< . abi 1 20s. SOS 

Class 3 . I 2,030.912 186,623 ^ 2,245,862 182,686 

EXPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE FROM THE UNITED ST.VTES 

Agricultural implements; j 
Exported to— 
Mexico... 
Central American States and | 

Hritish Honduras.. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo.\ 
Other West Indies and Hermuda.'. 
Argentina.|. 
Brazil .I. 
Colombia. 
Other South America.!• 

Books, maps, engravings, and other 
printed matter: > 
Mexico.. 
Central .American States and Brit- | 

ish Honduias.. 
Cuba.'. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo.j. 
Other West Indies and Bermuda..'. 
Argentina .■. 
Brazil. 
Colombia.'. 
Other South .America.  . 

Breadstufl's; 
Corn (bushels)— 
Mexico., 
Central American States and j 

British Honduras.I 

Cuba.! 
Puerto Rico. u 
Santo Domingo. 
Other West Indies and Bermuda .| 
South .Anterica.| 

Wheat (bushels)— 
Central .American States and 

British Honduras. 
West Indies and Bermuda. 
Other South .America.' 

AVheat Hour (barrel.s)— ' 
Mexico. 
Central .American States and j 

British Honduras .I 

«95.975 ! 75.251 I29.4')9 ' 43.')92 

7.941 3.32b 16,164 9.185 
23.929! 9.601 I 74.263 27,017 
.i i,<xx) ' 356 

2(» 1 83 ' 50 14 
57,221 . 24,301 57.754 21,711 
3,855 1,652; 6,2.><> 2,337 

5. 333 i 4,074 .j. 
46 ! 38 243 1 241 

212 i 176 14,184 11,921 
,1 , I 

5,887 ! 21,580 1,082 4,^>6i 

•8,750! 70,022 23, o(.d ', 103,303 
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Imports and exports, June, iSgy—Continued. 

E.XPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE, ETC.—Continued. 

June. 

Articles and countries. 1S96. 1S97. 

Quantities. Values. Quantities. Values. 

Hreadstuffs—Continued. 
Wheat Hour (barrels)—Continued. 
Cuba. . 19, 065 704 $8. 757 $40.587 
Puerto Rico. 10. 475 .38.754 II, oi8 48, <M3 
Santo Domingo. 2, 285 9.450 4. 737 22, 953 
Other West Indies and Kermuda. 58. 107 212,059 70, 712 306, 886 
Krazil. 50, 227 198.465 40. 359 186, 711 
Colombia. II, 616 45.795 14. 493 53. 233 
Other South .America. 25. 509 81,293 32,080 137. 345 

Her- 

and 
6ql 

14, 684 
1.237 

653 
926 

Carriaftes, c.irs, and parts of ; 
Exported to— 
Mexico. 
Central .American States and 
Kritish Honduras. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Other West Indies and 
muda. 

.Argentina. 
Hrazil.. 
(’olombia. , 
Other South .America. 

Coal. 
Exported to (tons)— 
Mexico. 
Central .American States 

Kritish Honduras. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Other West Indies and Hermuda. 
Krazil.. 
Colombia. 
Other South .America. 

Cotton manufactures: 
Exported to (yards)— 
Mexico. I 
Central .American States and 

Kritish Honduras. i 
Cuba.' 
Puerto Rico.' 
Santo Domingo.I 
Other West Indies and Kermuda.j 
Argentina.| 
Krazil.: 
Colombia. 
Other South .America. 2,321,675 

Wearing apparel; 
Mexico. 
Central .American States and 1 

Kritish Honduras.. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo . 
Other West Indies and Kermuda. 

I 53.387 

8, 106 
; 443 
I 832 

782 

25 

105,476 
23.715 
48, 2t2 

213, 41)6 

616, 705 
807,113 
«W5. 678 
588. t86 

9, 016 
3.<J05 

23. 543 
1.343 
3.d37 

16,480 49.971 

2, 521 
33. 859 

3.1<W 
2, 312 
2, 812 

130 

142,237 64,247 

60,681 , 
2.259 1 
2,030 I 

10,2681 

33.229 j 
42.630 I 
68.545 
28,364 

126,613 

27. f'34 

24. 211 
5.648 

719 
1.756 
4. 700 

274, 801 

22,182 
8. 8x1 

764 
I. 591 

7. 258 
19. 519 

1. 208 
6, U)g 

4.427 

32. 671 86. 539 

22U 798 
16, 510 36. 174 
4.6f>3 12.4S7 

743 1. 844 
>3. 379 35. 492 
5.103 27. 505 
3.002 6,011 

861 2. 338 

406,031 25, 8S1 

.535.521 66. 704 
12, 150 1.314 
3.400 413 

115.334 5. 684 
848, 132 j 48.280 
(h), 372 7. 264 

684, 954 51, 222 
613.855 42,011 

1,420, 471 78,626 

22, 879 

25.147 
1.787 

481 
1.048 
7. 148 
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Imports and exports, June, iSp~—Continued. 

EXPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE, F:TC.—Continued. 

June. 

Articles and countries. 1S96. 1S97. 

yuantitifs. , Values. (^lantities. 

1 
Values. 

1 

Cotton manufactures—Continued. ! 1 

Exported to (yards)—Continued. 1 1 

■Argentina.; 
. Ss. 837 

8. 532 ■ 
3. .342 

S<). 440 
3,2S1 
iMl Colombia. : . 1 

t)ther South .America.1 4,601 ' . 8, 585 
Cycles, and parts of: 1 
Mexico. 
Central .American States and Brit- , , 

3.277 ' 
i 

6, 165 

1 8, 808 ()07 
610 Cuba. 1. 132 

Puerto Rico... . 3,670 . 325 
Santo Domingo. 104 

5, 461 
I, 396 

508 
*3.005 
3, 76,8 Argentina. 

Brazil. 
Colombia. ' 

1 

.1 
.1 

7. *27 
586 

3. *** ^ 

3. 97^ 
2. 671 
4,860 

Iron and steel, and manufactures of : 
Builders’ hardware and saws and 1 

tools— 
Exported to— ! 

i 
1 

51.175 ; 26,867 
Central .American States and 

23,623 
5. 330 i 
I, 671 
*.075 

12,270 
7.403 
*.43* 
*, 613 

r.:::;::;::; 

Other West Indies and Ber- 1 
6, 219 

*6, 592 
f>. *74 

32.747 Arffpntina.. 

22, 514 
5. *07 

23, 823 

17,261 
8. 374 

14, 661 
Machinery— 

Sewing machines, and parts of— 

! *7.0*2 **. 30* 
Central American States and 

8, 832 
50 

763 
*77 

8, 346 

i 276 
Other West Indies and Ber- 1 1 

I, 840 
0. 700 

*, 867 
*8.737 

1 

0, 689 
4. *03 

14, 4<w 

3. 304 
4. 726 
4. 447 

t 
1 ! 

Other machinery— I 1 

Exported to— 1 
228, 507 ' 2S9,305 

Central .American States and ; 
British Honduras. 1.: 25,877 ' *54. **5 
Cuba. 1 6.764 
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Imports and exports, June, iSg’j—Continued. 

KXPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE, ETC.—Continued. 

.\rticles atul countries. 

Quantities. I Values. Quantities. Values. 

Iron and steel, etc.—Continued. 
Other machinery—Continued. 

E.\ported to—Continued. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Other West Indies and Ber¬ 
muda. 

Argentina. 
Brazil.. 
Colombia. 
Other South America. 

Leather, and manufactures of: 
Leather, sole (pounds)— 

West Indies and Bermuda. 
South -America.. 

Leather, other— 
Exported to— 
Mexico. 
Central -American States and 

British Honduras.'. 
Cuba.. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Other West Indies and Ber¬ 
muda.. 

Argentina. 
Brazil. 
Colombia . 
Other South America.'. 

N aval stores: 
Exported to (barrels)— 1 
-Mexico.: 
Central American States and 

British Honduras. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo.j 
Other West Indies and Bermuda. 
-Argentina.! 
Brazil.I 
Colombia. 
Other South -America. 

Turpentine, spirits of (gallons)— 
-Mexico... 
Central American States and 

British Honduras. 
Cuba.' 
Puerto Rico.• 
Santo Domingo. 
Other Westindiesand Bermuda. 
Argentina. 
Brazil. 
Colombia. 
Other South America. 

79 242 403 I. 154 

I, 132 2, 503 952 2, 228 
566 I. 133 337 650 

24 51 130 270 
150 420 197 460 
602 I, 282 714 I, 510 

5. 851 10, 740 9, 160 17.9*9 
12, 831 24, 825 9.445 18, 195 

395 775 843 I, ito/a 
2, 903 6,483 3, 629 8,142 

510 189 749 235 

928 296 1.045 365 
7,666 2, 326 5. »94 1. 548 

830 267 540 166 
46 17 80 16 

2,612 782 2, 272 734 
30, 000 9.354 5,000 1,650 
42, 305 13.287 21,583 5.996 

804 327 885 3*4 
17. 542 5.815 3. 948 *.350 
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Imports and exports, June, iSgj—Continued. 

EXPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE, ETC.—Continued. 

June. 

Articles aiul countries. 1896. 1 1897. 

, 
Quantities, j Values. 1 Quantities. Values. 

i 
Oils: 

Mineral, crude, including all natu¬ 
ral oils, without regard to 
gravity (gallons)— 
Mexico.j 

1 

f>48. 583 S32. 542 ' 

i 

663, 502 S28, 606 
Cuba.1 III), 7S2 10, 000 1 382,978 1 27.034 
Puerto Rico. .. 

Mineral, refined or manufactured, 
including naphthas and all 
lighter products of distilla¬ 
tion, illuminating, lubricating, 
and heavy paraffin oil— 

Exported to (gallons)— 
Slexico.' 56. 975 

! 

11,612 82,839 19. 798 
Central American States and 

British Honduras. 116,923 12, 6f)5 59. ”2 6. 573 
Cuba. 2.1)97 470 708 331 
Puerto Rico. 10, 575 1.489 19. 805 2. 592 
Santo Domingo. 20, 312 1.929 65. 492 6, 253 
Other West Indies and Ber¬ 

muda . 229,382 

j 

21.798 288, 559 25, 276 
Argentina. 732,072 91. 135 440. 30 47. 3')<) 
Brazil. 2, 092, 532 177.654 2, 325, 829 183. 376 
Colombia. 50.692 4, 808 1 160, 776 15. 141 
Other South .America. 094,676 lOQ, 401 , 659. 459 63. 932 

V^egetable— 
Cotton-seed oil (gallons)— 

Mexico .! 29,769 
1 

6. 331 75.815 15. 260 
Central American States and 

British Honduras. 605 249 312 79 
Puerto Rico. 1 20 8 
Santo Domingo. 3.274 1,450 5.771 2, 230 
Other West Indies and Ber¬ 
muda. 23.358 6, 495 72. 825 18, 214 

Argentina. 2, 666 I, 104 1 1.976 623 
Brazil. 42. 521 ! 11,781 ' 73.538 19. 577 
Other South .America. 9. 907 2, 869 j 18.533 6, 221 

Paraffin and paraffin wax (pounds): 
Mexico. 255.958 13, 408 100, 848 4. 768 
Central American States and Brit¬ 

ish Honduras. 24.220 1.592 34. 329 
1 

1,687 
West Indies and Bermuda. 2.891 II2 9.466 295 
Brazil. 30.940 1.878 23, (>68 1. 185 
Other South America. 18,998 449 

Provisions, comprising meat and 
dairy products; 

Meat products— 
Beef products— 

Canned (pounds)— 
Mexico. 12,919 

j I 017 

1 

1 

1.535 

j 10, 900 

1 
1 

8.944 ' 1.048 
Central American States and 

British Honduras........ 21,723 2, 2t7 31.723 

1 

4. 193 
Cuba. 2, 40 193 5. 192 1 39<) 
Puerto Rico. 576 42 672 1 
Santo Domingo.. 1 48 
Other West Indies and Ber¬ 
muda. 35. 367 2.937 34. 142 

1 
3. 010 
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Imports and exports, June, i8()J—Continued. 

E.XPORTS OF DOMESTIC .MERCHANDISE, ETC.—Continued. 

J unc. 

.\rttcles and countries. 

Provisions, comprising meat and 
dairy products—Continued. 

Meat products—Continued. 
Beef products—Continued. 

Canned (pounds)—Continued. 
Argentina. 
Brazil. 
Colombia. 
Other South .America. 

Salted or pickled, and other 
cured— 
Exported to (pounds)— I 
Mexico.' 
Central .American States ' 

and British Honduras..! 
Cuba.i 
Puerto Rico.| 
Santo Domingo.> 
Other West Indies and ! 
Bermuda. 
Brazil. 
Colombia. 
Other South .America ... .■ 

Tallow (pounds)— 
Mexico.I 

Central American States and , 
British Honduras.: 
Cuba.! 
Puerto Rico. 
Santo Domingo.i 
Other West Indies and Ber¬ 
muda. 

Brazil . 
Colombia. 
Other South .America. 

Hog products— 
Bacon(pounds)— 
.Mexico. 
Central .American States and ; 

British Honduras.i 
Cuba.' 
Puerto Rico.i 
Santo Domingo.I 
Other West Indies and Ber¬ 

muda .! 
Brazil . ..I 
Colombia. 
Other South America. 

Hams (pounds)— , 
Mexico.i 
Central American States and i 

British Honduras.\ 

Cuba.! 
Puerto Rico.I 
Santo Domingo. I 
Other West Indies and Ber- I 
muda. 

I.S96. 1S97. 

Quantities. ^ Values. Quantities. Values. 

18, 000 Si.4b2 1 
5, 876 452 

19.372 ! 1.517 

1 

I. 100 43 1 
55.050 2, 727 

2, 000 97! 
400 22 

4, 400 193 

678,045 32,683 
3.800 220 

13.500 552 
253.899 12,870 

130,148 5. i^'9 

274.838 12,167 
95. 2b I 3.248 

78. 354 2, 506 

77,688 3.674 j 

5. 5<70 307; 
2. 791 117 

8, 080 793 

26, 260 1.763 
640, 000 31.959 

64, 102 3.204 
1.375 49 

56. 277 3.981 
825, 364 185, 831 

I, 800 90 
It, 289 769 

12, 161 1.353 

27.515 2, 874 
328, 400 29. 555 

75.012 ‘ 6,050 
3. 189 373 

71.431 7.451 

7. 560 Sf)48 
5.056 415 

I2» 203 1.052 

880 56 

32,090 1.593 
16,000 728 

4(X3 20 
12, 000 392 

462, Ifx) 21,570 
3,000 150 
9.300 496 

172, 100 9.284 

33. 721 1.154 

269, 607 TO. 772 
95.413 3,620 

12,670 ■ 470 

274.658 ' 10, 127 
67. 387 2,835 
83. 590 3.562 
21, 712 862 

8,138 i 692 

31. 230 1 2,217 
1. 1<A 554 70, 683 

38, 205 1 2,280 
5.400 ^ 301 

49. 288 , 3.917 
I, 508,615 1 95.617 

361 i 37 
43. 259 3. 211 

16, 679 1,882 

28,713 3. 351 
284, 231 30,891 
60, 612 5. 455 

5. 720 607 

104,672 10.043 
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Imports and exports, June, i8gj—Continued. 

EXPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE, ETC.—Continued. 

June. 

1 
Articles an<l countries. 1896. 1897. 

Quantities. Values, i Quantities. , Values. 

Provisions, comprising meat and i 
dairy products—Continued. 

M-at products—Continued. 
Ham (pounds)—Continued. i 1 

8.4*5 1 S725 
('olombia.' 11,652 $«>2I 12, 721 I, 080 
Other South America. 63, 039 6,7*4 66, 344 7, 122 
Pork (pounds)— 

Central American States and , i 1 

Mritish Honduras.' 130. 350 1 5. 5'jo **9.095 1 5.2*4 
Cuba.' 31, 200 ’ *.459 1 15,000 644 
Puerto Rico . 716, 200 32. , 283, 000 *2.397 
Santo Domingo .' 6, 300 306 ' II, 200 525 
Other West Indies and Her- I 

muda. 1, 892,160 88, 806 1,501,450 ' 68, 478 
Brazil. I, Ooo 73 11, 000 , 4*2 
Colombia. 10, 100 488 7. 100 368 
(Jther South America. 173, 200 8, 119 319,300. 14, 610 

Lard (pounds)— 
•Mexico. 465.492 24. 737 SI I, 063 23, 303 
Central .American Statesand I 

British Honduras.' 220, 602 *2, 546 1 347,866 *7. 475 
Cuba.; 2,611, 243 1 130, 5()2 2,638,855 *13.851 
Puerto Rico. 381, 060 *9. 053 1 393.264 *9. 345 
Santo Domingo. 3o.4«4 *,649 53.424 1 3.064 
ttther West Indies and Ber- 
muda. 379.93* 22, 295 : 604,150 33. 595 

Argentina. 2, 360 123 ! 2,000 *07 
Brazil. I, 549, 020 96,941 1 1,827,346 ‘)4. 795 
Colombia. 32,105 1,626 1 287,615 14. 989 
Other South .America. '}64. 5”7 54.73* 1 876, (xj3 47. 639 

Oleo and oleomargarine 1 
Exported to (pounds)— 1 

i 
Mexico. 1. ; 424 59 
Central .American States and 

British Honduras. 1 1.203 124 *,930 *85 

Other West Indies and Ber- [ 1 
muda. <>4. 5^*0 8.75* ; 218, 630 ! 20,797 

Colombia. 8, (xxj 760 6, 560 1 691 
Other South America. 38. 479 4.536 43. 300 , 4.708 

Dairy products— ' 
Butter (pounds)— 1 
Mexico. 1 15,6<j8 2,657 1 22.247 1 3.'JOo 
Central American States and 1 

British Honduras. , 19.375 3. *40 30. 638 ; 5.0*0 
Cuba. ' 2,804 535 1 5. <>o2 *.009 
Puerto Rico. .1.. .| 3, Ckjo ! 412 
Santo Domingo. , 3, *50 4*5 1 7- 2<xj *.004 
Other West Indies and Ber- i 
muda. . *4*. 657 21, 129 *48, 521 1 21.484 
Brazil. . 29,562 5,255 49. *34 1 5.922 
f'olombia.. .! 6.567 1 <)47 i 7.474 *.089 
Other South America. ■ 1 5*.Oil ! 6,734 ' 55.700 7.335 

Cheese (pounds)— j 
Mexico. . 8,082 824 1 16,920 *,836 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 

Imports and exports, June, i8gj—Continued. 

EXPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE, ETC—Continued. 

June. 

Articles and countries. | 
1 

1896. i >897- 

Quantities. ^ 
1 

Values. ^antities. j Values. 

Provisions, comprising meat and , I 
dairy products—Continued. I 1 1 

Dairy products—Continued. i 
Cheese (pounds)—Continued. . j 1 

Central .American States and 
British Honduras.| 15.373 ; Si. 567 19.566 1 $2. 088 
Cuha.1 2,600 1 428 7.703 1, 190 
Puerto Rico.1 I, 720 1 i<)4 4.5>7 585 
Santo Dontingo.j 3.4S7 374 4.037 1 40 
Other West Indies and Her- ' 1 
muda. 59.892 1 6.570 72,179! 8,092 
Brazil. .1 . 959 132 
Colombia.' 6, S()S ; 812 1 9. 532 ’ 1.079 
Other South America. 7.687 ' 877 ; 18.524 2,388 

Seeds, including clover, cotton, Bax- 1 
seed or linseed, timothy, and all 
other: 1 

Exported to— 1 

Central .American States and 
British Honduras. . 630 . 500 
Cuba. 62 . 
Puerto Rico. 

. 

38 ^. 24 
Santo Domingo. 35 '. 114 

.Argentina. 
Br.azil. 5 
Colombia. 36 '. 364 
Other South America. 103 . 311 

Sugar, rehned (pounds)— i 
Slexic'). 30, 202 1,610 18,844 882 
Central American States and 

British Honduras. 118,275 5,784 77.524 3.491 
Santo Domingo. 3.450 193 , 5.754 291 
Other West Indies and Bermuda .. 137. 4f>7 6,489 1 165,590 8. 849 
.Argentina. . 
Colo . bia. 1 84.568 4.099 i 56,632 2, 879 
Other South .America. 120 7 8,762 435 

Tobacco: 
Unmanufactured (pounds)— 

Exported to— j 1 
■Mexico. 168, too ' 13.578' 17.223 I.515 
Central .American States and i I 

British Honduras. 7. 820 853 : 15.264 2. 361 
West Indies and Bermuda... 1 172.993 16,703; 161,679 16, 893 
Argentina. 05 
Colombia. 1 9, 180 I,(X)2 ! 8(x> 49 
Other South America. ' 54,483 ' 4.823 82, 744 0, 16 

Tobacco: 
Manufactures of, including cigars 

and cigarettes (per M)— 
Exported to— 1 i 

Central American States and 
. 

British Honduras. 8, 800 . 8,03 
Cuba. 7.402 . ; 16, 603 

1 
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Imfwrts and exports, June, iSgj—Continued. 

K.XPORTS OF DOMESTIC MERCHANDISE. ETC.—Continued. 

June. 

-Articles and countries. 1S96. 

! Quantities. 

Tobacco—Continued. 1 
Manufactures of, including cigars ^ 

and cigarettesfperM)—Con. 
Exported t.o—( ontinued. 

Other West Indies and Ber- 

! 

.i 

! 

Wood, and manufactures of; 
Exported to— 

Central American States and 1 

Cuba. 
Other West Indies and Ber- 

Lumber (.M feet), including 
boards, deals, planks, joists, 
and scantling— 

Exported to— 
5.930 

1,017 
2, 263 

328 
195 

3.452 
5. 9^)1 
6. 759 

454 
3.716 

,i. 

Central American States and 

Cuba. 

Other West Indies and Hcr- 

All other lumber, including shin¬ 
gles, shooks, etc.— 

Exported to— 
Mexico. 
Central .American States and 

British Honduras.. 
Cuba.. 
Puerto Rico.. 
Santo Domingo. 
Other West Indies and Ber- 

Manufactures of. including— 
1 

Moldings, trimmings, and other 
house finishings. 

Values. Quantities. Values. 

S17. 441 . S22. 531 
2, 656 .' 2, 053 

50 .'. 
1.477 . 17 
3.075 . 6,538 

32,982 . 26,771 

3.012 .! 8,153 

93 .; 7.392 

I. 673 

20 

65' 

348 
325 

I, 02t 

174 

85. 343 12, 7S0 I 
I 

237, 886 

15.647 629 1 8, 468 

25.959 , 2.117 1 20, 380 
4. 181 810 1 9. ^>67 
2, 682 371 5. 132 

47,616 2.785 40. 813 
78. 371 2.549 49. 395 
83, 201 5.075 72. 644 
4.683 , 491 6, 192 

45.o<j3 5.218 62, 122 

28,525 35. 346 

10, 213 , 7.557 
4.448 1 7,007 

3. 955 429 
1.355 ' 294 

20, 928 1 4.886 
14, 678 36, (X)2 

1.253 3. 972 
518 615 

II,044 23.971 
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Imports and exports, June, iSgj—Continued. 

E:XP<)RTS of domestic merchandise, etc.—Continued. 

Jllllt. 

Articles anti countries. 1S96. >397. 

Quantities. Values. Quantities. Values. 

V.’o<xl, and manufactures of—Cont'd. 
Manufactures of, etc.—Cont'd. 

lloKsheads and barrels, empty. 
Household furniture. 
Wooden ware.. 
All other. 
Exported to— 
Mexico. 
Central .American States and 

Mtitisli Honduras. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Dotuintfo. 
Other West Indies and Ber¬ 

muda . 
Argentina. 
Brazil . 
Colombia. 
Other South .America. 

Wool, and manufactures of: 
Wool, raw (pounds)— 

Exported to— 
Mexico. 3(>i, 

i 

$3i,«xj7 

; 23. S87 
7. sSh 

1 .3.582 

I. 324 

. 17. 151 
5.535 

, • 9, 188 
4. 942 

17,218 

259 -34.5S3 f)0 

S40. 575 

25. 974 
b. 625 
t. 376 
>.383 

12.433 
13. ij62 

7.089 
5. 549 

10, 632 

6 

URUGUAY. 

DISCOA ERV OF THE MICROBE OF YELLOW FEVER. 

The Hureuu is indebted to .Sehor Prudenuio de Murouiondo, 

Consul Cieneral ot Uruguay in United States, tor a copy ot Lu 

Nticion ot June 11, containing, in t'ull, a lecture tlelivered 

by the eminent Protessor Sannarei.ei on the subject ot his re¬ 

searches, anti discovery ot the yellow fever microbe, d he article 

is very lengthy and of a scientific character, which renders its 

publication in full in the Monthly Bulletin impracticable. 

d'he statistics presented by Protessor Sannarelli show the appall¬ 

ing number of ileaths which have resulted from the dreadetl 

scourge of yellow fever within the pa.st tlecatle, anti an estimate 

is matle t)f the loss tt) commerce entailed by the recurrences t)t 

the epidemic in the varitnis ctiuntries btirtlering the C'lult t)t Mex¬ 

ico, in the West Intlies. and tm the .Atlantic Seabtiartl t)t .South 
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America. He states, that in Cuba alone, the Spanish army has 

lost by death trom yellow fever 10,79^ soldiers within the last two 

years. 

1 le speaks of the propagation, cultivation, ami imn'idation of the 

microbe, and of a series of interesting experiments upon horses, 

dog.s, rabbits, and various other animals. Kxperiments were also 

matle upon live men. 

It has been ascertained that the microbe is found in the blood 

and in the interior parts of the tissues, and it is to this fact that 

the Professor ascribes the failure of so many jdiysicians who have 

sought the microbe in the black vomit, which is characteristic of 

the disease, d'he microbe was found to be stick-like in form, with 

rounded extrentities. anti in the demonstration of artificial culti¬ 

vation it gathers in pairs, and in the tissues it assembles in small 

groups. In length it varit's from two to tour millesimals of a 

millimeter. 

According to Profe.ssor Sannarei.i.i. the yellow fever is undoubt¬ 

edly very contagious, a fact established by its transmission by sea 

from one country to another, and no part of the world can be 

considered as exempt from the invasion of the deadly germ. 

vhxp:zup:la. 

NEW MINISTRY. 

Cieneral Joaouin Crespo, Constitutional President of the United 

States of X’enezuela, by an act dated June 28, 1897, counter¬ 

signed by his Secretary, General Jose R. Nunez, has appointed a 

new cabinet, constituted as follows: 

Minister of the Interior, I)(Ktor Heriberto Gorikin. 

Mini.ster of Foreign Affairs, Senor Don P. Ezeouiei. Rojas. 

Minister of the treasury, Senor Don Luis A. Ca.stilu). 

Minister of War and Navy, General Jose Rakaei. Ricart. 

Minister of F'omento, Doctor .Adriano Riera .\ouinagai.de. 

^^mister of Public Instruction, Doctor P'ederico Chirinos. 

Minister of Public Works, General George Uzlar, jr. 

General FL Ibarra Herrera, governor of the Federal District, 

by virtue of his office, has a seat in the V enezuelan cabinet. 
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The following modifications of the tariff of \'enezuela have 

been officially promulgated; 

Class 1,—Fret!. 

There are included in this class: Mineral waters, formerly in third class ; iron 

ore and old iron, suitable for foundry purposes, formerly second class; potato 

sprouts, formerly third class; windmills, formerly second class. 

Class 2.—/o tentimos per kilo. 

Liquid carbonic acid gas; elbows for water pipes; glass dust. 

Class 3.—2^ centnuos per kilo. 

Cotton, formerly prohibited; asbestos; harness, formerly second class; mus¬ 

covado sugar, formerly prohibited ; gum arabic, formerly fifth class; pure lard, 

the mixtures, and the oleomargarine, formerly comprised in this class, are excluded; 

poisons used in preserving hides, formerly fifth class. 

Class 4.—75 centnuos per kilo. 

Refined white sugar, formerly prohibited ; bituminous oil for cleaning har¬ 

ness ; painted rope mats for tables; naphtha; pork lard, mixed with other 

greases and oleomargarine, formerly third class ; wooden strips for matches, 

formerly prohibited ; parlor air guns are transferred to seventh class. 

Class 5.—1.2^ bolivars per kilo. 

Rum of all sorts, except that made from sugar cane, the importation of which 

is prohibited ; brandy or cognac or essences thereof; absinthe; gin and essences 

to 22 degrees Cartier; beyond this grade the duties will be calculated propor¬ 

tionately, formerly sixth class; cotton batting; gunpowder, formerly sixth 

class; plug tobacco (el tabaco hueva) and twisted chewing tobacco, formerly 

sixth class. 

Class 7.—j bolivars per kilo. 

Parlor air guns, formerly fourth class; the importation of matches is pro¬ 

hibited. 

Class 9.—20 bolivars per kilo. 

The importation of ready-made clothing, formerly in this class, is prohibited 

by Article 3 of the new law. 

The tariff law recently passed has two new articles, as follows: 

Art. 4. The Executive shall have the power to prohibit the importation of 

all or any pieces of all kinds of ready-made clothing, of hats of all classes, caps, 

helmets, and trimmed caps, through those custom-houses of the Republic in 

whose jurisdiction such industries or trades may have acquired the necessary 

extension and development for the supply of said articles, without detriment to 

the consumers. 
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Art. 13. Articles imported into the country as disconnected parts of a whole 

for the purpose of avoiding duty, whether in a single package or in separate 

packages, shall pay the duty of the class to which the article belongs when put 

together. 

There is this difference between Article 4 of the old law and .Article 5 of the 

new law: By the first, saltpeter could be imported only by druggists and in 

small portions; by the second, the quantity is not limited, and it can be imported 

by anyone with the proper permit. 

Between .Article 11 of the old law and .Article 12 of the new law there is this 

difference: By the first, the Governor was authorized to increase, diminish, and 

suppress duties without specifying the article; by the second, he is authorized 

to diminish and suppress duties on the necessities of life only when unforeseen 

circumstances make it necessary, etc. 

GREATER REPUBLIC OF CENTRAL AMERICA. 

TRE.ATY OF CENTRAL AMERIC.AN UNION. 

Consulate of the United States of America, 

Tegucigalpa, Honduras, June 2^, i8gj. 

Hon. Joseph P. Smith, 

Director of the Bureau of American Republics, Washington, D. C. 

Sir: I have the honor to inclose a copy of a Treaty of Union, 
celebrated June 15, 1897, at Guatemala between the five repub¬ 
lics of Central America, together w'ith a translation I have made 
of the same. 

I am, sir, your obedient servant, 
\Vm. M. Little, Consul. 

The Governments of Guatemala, Costa Rica, and that of the Greater Repub¬ 

lic of Central .America, by means of their respective delegates and plenipoten¬ 

tiaries, to wit: Messrs. (Licentiates) .Antonio Batres Jauregui, Mariano Cruz, 

and Antonio Gonzales Saravia, for Guatemala; Mr. (Licentiate) Leonidas 

Pacheco, for Costa Rica; and Messrs. (Doctors) Tiburcio C. Bonilla and .Man¬ 

uel Delgado, for the Cireater Republic of Central .America. 

Desiring that the union of Central .America in a definite manner may be 

realized as soon as possible by the immediate broadening of their mutual politi¬ 

cal relations, from this time united into one before foreign nations, and the 

States having harmonic bases of union, identical guarantees and homogeneous 

principles of liberty and progress, after having exhibited their full powers, which 

are found to be in proper form, and after due conference and discussion, have 

in effect resolved upon the following stipulations: 

Art. 1. The Republics of Guatemala, Costa Rica, Nicaragua, Honduras, and 

Salvador form from to-day one nation, free and independent, which is named 

“ Republic of Central America.” 
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.Art. 2. The Republics signing, which constitute the new political union, 

preserve their entire liberty and independence, except in those points which this 

treaty expresses and with reference to which they ought to be considered as one 

nationality. 

Art. 3. They preserve their autonomic government in regard to the admin¬ 

istration of their internal affairs, and their uniting into one shall have for its 

only object that in their international relations they shall appear as one entitv, 

in order to guarantee their common independence, right, and respectability. 

Art. 4. With this object the Republics, which in the future shall be-called 

States, agree in forming a national executive power whose chief shall have the 

character of President of Central America. 

Art. 5. The Presidents of the present Republics shall be called Chiefs of 

State. 

Art. 6. The Presidency of the Republic of Central America shall be exer¬ 

cised alternatively, by turn, by the respective Chiefs of State, in alphabetical 

order of nations, thus: Costa Rica, Guatemala, Honduras, Nicaragua, and 

Salvador. 

.Art. 7. The turn shall be annual, and shall begin the 15th of September of 

the present year if on that date the Treaty shall have received its definitive 

approval; and if it shall not have received it, on the date which shall opportunely 

be fixed by the majority of the States. 

.\rt. 8. The President of the Republic of Central .America shall be assisted by 

a Ct)uncil of two Delegates for each of the States, who shall have the character 

of responsible Ministers. 

.Art. 9. The failure or absence of some of the said Delegates, whenever a 

majority should concur, shall not obstruct their deliberations and resolutions. 

.Art. 10. To attest their acts and to be the organ ot communication, the 

President of Central .America shall designate one of the members to assume the 

Secretaryship of State. 

.Art. 11. The counselors shall be nominated for one year, by the Executive 

of State, being elieible for reelection. 

.Art. 12. In all the resolutions which affect the exterior policy of Central 

.America, the President must proceed with consultation with the Council and 

with the vote of the absolute majority of those who are present. The vote of 

the President shall be decisive in case of tie. 

.Art. 13. The attributes of the President of Central .America, in concurrence 

with the Council, are: 

(a) To defend the independence and honor of the nation and the inviolabil¬ 

ity of its territory. 

(b) To observe the stipulations of the present treaty, and to cause it to be 

observed by the States. 

(c) To procure, by pacific means, the maintenance of public order in the 

States. 

(d) To determine, in necessary cases, the manner and recourses with which 

each of them must contribute to the defense of the territory and the national 

honor. 

Bull. No. -4 
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(c) 'I'o nominate diplomatic ministers, consuls, and consular agents. 

(f ) 'I'o receive the ministers and other envoys of' other nations and to eive 

exequatur to the commissions of't'orcign consuls. 

(g) To cultivate and encourage foreign relations. 

(h) To issue passports to ministers and envoys of other nations and to with¬ 

draw the exequaturs t)f consuls in cases provided bv law. 

(:) To determine the budget and the form in which the States ought to con¬ 

tribute to the common expenses. 

(j) To maintain harmony between the States. 

(k) To celebrate, on occasion, treaties of peace, friendship, commerce, navi¬ 

gation, and extradition, or agreements, contracts, and stipulations which should 

relate to the general interests of Central America, being obliged to submit to 

the approval of the Assembly of each State those that relate to its peculiar 

interests or which may have been celebrated at its request. 

(l) To procure the greatest possible extension of the ways of communication 

between the States and of the commerce on their coasts. 

(m) To procure the greatest and earliest unity in system of moneys, weights, 

and measures, under the decimal system, and fiscal and customs union, as well 

as uniformity in the plan of studies (education). 

Art. 14. The Council is, moreover, authorized to unfold in its work the 

bases which may conduce to the unification of the interests of Central America, 

especially in the Legislative branch. 

Art. 15. The diplomatic and consular representation shall hereafter be in the 

name of the Republic of Central America. 

Art. 16. In exercising the attribute to which Article 13 refers, the Council 

shall take care that the representation proceed equally from the dift'erent States. 

Art. 17. It is understood that whenever a State may need, on its own account, 

diplomatic or consular representation, it shall be provided with the personage 

which it may indicate. 

Art. i*<. The principal duty of the Council is to maintain fraternal harmony 

between the States; and if its good offices should not reach the desired end, 

recourse shall unfailingly be had to the procedure of arbitration. 

Art. 19. It is recognized that this treaty has no other aim than that of 

approximating the definitite organization of the Central American countrv; 

that, consequentlv, no other proceeding shall be taken into account, nor anv 

interpretation of its clauses be admitted, other than such as, by pacific means 

and with reciprocal convenience, shall tend to this end. 

Art. 20. The Republic of Central America shall be considered as organ¬ 

ized whenever more than one State shall concur in its formation; and the failure 

to accept anv clause or clauses here agreed upon shall not hinder the State that 

mav reject the compact from entering the L'nitm, provided always that, in the 

opinion of the Council, this compact be not essentially affected thereby. 

Art. 21. The native of any of the States shall not be considered a foreigner 

in another State, and shall be under the conditions of a native, if he manifests 

his desire so to be before those in charge of the civil register. 

Art. 22. 'I'he civil and political capacity of a Central American, the requisite 
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of the foregoing article being fulfilled, shall be governed by the law of the State 

in which he may reside with respect to acts committed in it. 

Art. 23. Consequently, the option to which .\rticle 21 refers shall give them 

the character of natural citizens, with all their obligations and guarantees, and 

domicile shall give them all the rights and duties of the locality, without any 

exception whatsoever. 

.Art. 24. The documents issued by any functionary, being legalized, shall 

have force and vigor in any State, according to its laws; but for the exercise of 

professional titles the respective permission shall, in addition, be necessary, and 

for exercising the office of notary it is also required to fulfill the special requisites 

of the laws of the State. 

.Art. 25. The States of Central .America shall make common cause in inter¬ 

national questions which may affect their sovereignty or independence. 

.Art. 26. The aid which on occasion, one State may lend in the service ot 

another shall be at the cost of the one which furnishes it. 

.Art. 27. The President of the Republic of Central .\merica, in concurrence 

with the Executive Council, shall determine the manner and form of assistance 

in order that unity of action may exist. 

.Art. 28. The disposition of the superior command of the forces shall be sub¬ 

ordinate to that of the State in which they may be found, except when the 

President of the Republic shall assume the direct command. .Aid must be ten¬ 

dered in the place of conflict. 

.Art. 29. In such cases, all that relates to peace shall be determined by the 

National Executive. 

.Art. 30. Peace between the States of Central .America shall be guaranteed by 

the recognition of the principle of noninterference. This does not prevent the 

reciprocal and spontaneous aid which the States may loan for the maintenance 

of the peace when it is desired of them. 

.Art. 31. Consequently no Chief of State can, of his own wilj, interfere in 

any way in questions concerning the internal government of another State. 

.Art. 32. In fulfillment of .Art. 18, when one of the States thinks itseli 

threatened or offended by another, it shall direct a memorandum to the Execu¬ 

tive Council, in which account shall be given of the details of the pending con¬ 

troversy and all the necessary explanations offered, meantime maintaining matters 

in statu quo. 

.\rt. 33. The other side having been heard, and the conciliatory intervention 

of the Executive Council not being efficacious, notice shall be given to the parties 

that within a fixed time they shall nominate an arbitrator. In case of disagree¬ 

ment, the same Council shall designate said arbitrator. For the resolutions which 

may have to be made in these cases, the Council shall be considered as formed 

of the members who should not have direct interests in the question ; and if the 

President of the Republic should have to separate himself, the qualified members 

shall designate by a majority the person who shall have a double vote in case of 

tie. The arbitral award shall have the force of a definitive sentence. 

-Art. 34. No State shall authorize or allow in its own territory acts hostile 

to any of the other States. 
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Art. 35. The concentrating of political emigrants shall be carried into effect 

without other procedure than the demand of the Government interested. 

Art. 36. The right of asylum is inviolable, as well in the States as in the 

Republic, except in the cases provided in the compacts of extradition. 

Art. 37. The responsibilities, pecuniary, or of whatever other kind, which 

the respective States may have incurred, or which they may hereafter incur, shall 

concern the party obligated. 

Art. 38. In order that in the Constitutions the same political spirit which is 

going to facilitate their definitive mission may prevail, as bases of constitutional 

public right, the following is established: 

(a) Separation of church and state and absolute respect for beliefs. 

(b) Freedom of the press without previous censure. The misdemeanors and 

offenses of the press are subject to the cognizance and restraint of the tribunals. 

(c) Freedom to bequeath by will and testament, with only such restrictions 

as the laws may determine in regard to inheritances or legacies in favor of insti¬ 

tutions of a religious character and allowances to heirs. 

(d) The inviolability of human life for political crimes. 

(e) Absolute equality in a civil capacity of man and woman. 

(f) The puiely civil character of acts which may establish or modify the civil 

capacity of persons; but this does not hinder the celebration of any religious 

ceremonies whatsoever. 

(g) The abolition of every entailment or institution of mortmain, except 

those that should have any object of beneficence or of public instruction. 

(h) The guaranty of habeas corpus. 

(i) The inviolability of property, except in case of expropriation for public 

utility and need, legally confirmed and with previous indemnification, which in 

case of war does not have to be previously made. 

(j) Absolute independence between the legislative, executive, and judicial 

powers. 

(k) Inviolability of person, except in case of crime or default, detention for 

investigation not being allowed to continue more than five days. 

(l) Substantive laws shall not be retroactive except in matter of punishment 

when they favor the criminal; but neither confiscation nor torture is allowed. 

(m) Equality before the law. 

(n) The right of individual or collective petition is recognized. 

(o) The right of meeting peacefully and without arms, and for lawful pur¬ 

poses is recognized. 

(p) The right of defense is inviolable. 

(q) Every citizen is free to fix his residence, and to enter the country or 

leave it, except in case of being subject to responsibilities. 

(r) The domicile is inviolable and can not be searched except in the cases 

and with the formalities that the law prescribes. 

(s) In no case shall it be allowed to take possession of, much less examine, 

the private papers of the inhabitants of the Republic without order from a 

competent judge. 

(t) Instruction is free except with such restrictions as morality may demand; 

L 
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but that which may be given in the establishments sustained by the State, is 

laical, gratuitous, and obligatory. 

Art. 39. The declaration of these principles does not prevent each State 

from establishing in its own constitution others that it may deem expedient. 

Art. 40. The prior treaties celebrated between the States shall remain in 

force in so far as they may not be opposed to the present compact. 

.Art. 41. The executive council, five years having passed, or sooner if it 

should be possible, shall convene a national assembly to pronounce the defini¬ 

tive Constitution of Central America. Said period shall be capable of being 

prorogued at the discretion of the executive council. 

The National Assembly shall be composed of ten representatives for each 

State, and five substitutes. 

.Art. 42. The coat of arms and the national banner shall be those of the old 

Confederation. 

The present treaty shall be submitted to the approval of the respective 

assemblies or constituent conventions, which shall opportunely be convoked by 

each State, procuring to obtain its ratification before the 15th of next September. 

Nevertheless, if on that date any or all of the ratifications should be wanting, 

that shall not violate what has been stipulated. 

This compact shall be held to be accepted, without the necessity of exchange, 

from the day that all the Governments of Central .America may have communi¬ 

cated the approbation of their respective congresses. 

In testimony whereof the undersigned plenipotentiaries have signed and sealed 

it in the number of three copies, in Guatemala, the 15th of June, in the year 

1897. 
.Antonio Batres. 

M ARiANo Cruz. 

.Antonio Gonzales Saravia. 

Leonidas Pacheco. 

T. G. Bonilla. 

Manuel Delgado. 

RAMIE. 

ITS CULTIV.ATION .AND MANUF.ACTURE. 

Experiments which have been going on tor years have demon¬ 
strated the fact that ramie may be grown successfully and profit¬ 
ably in many localities of South America, Central America, 
Mexico, and United .States. The reason that the production of 
this valuable plant has never passed beyond the experimental state 
in those countries, is to be found in the fact that there exists on 
the American Continent no home market for the finished machine- 
decorticated crude fiber, called technicallv “commercial ramie,” 
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which must be hrst clcancil. then ungummetl. separated, and 

combed. 

To the present time there have existed on this continent no 

factories ilevoted properly or exclusively to the working ot the 

crude, or even ()riental-c'leaned. fiber into the various torms ot 

manufactured g(H)ds to which it is adapteil. 

It is stateil on gtHul authority that there are in the British 

Islands and on the European Ctmtinent many such manutactories 

in successful operation, which are supplied with raw material from 

India. China, or japan, hantl cleaned, as well as decorticated, and 

prepared tor the kxim bv the cheap labor ot those countries. 

W ithin a recent period mechanical appliances have been per¬ 

fected whereby the pr<K'esses of decorticating, cleaning, and 

ungumming, as well as separating, may be acetimplished by the 

intelligent labor of the various countries of America. Fo make 

the ramie industry one of the prominent and most profitable of the 

present time on this continent, it remains only to establish manu¬ 

factories (to contract tor and use this crude fiber) on a scale com¬ 

mensurate with the possibilities. As a step in this direction, and 

with the view to encouraging and fostering the new and beneficent 

industry, the matter has been brought before the Congress of the 

United States, and the measure will hereafter b(‘ pressed with the 

degree ot earnestness and hope ot success, which it is believed it 

deserves. 

From a communication addressed to the Bureau by Mr. S. H. 

Slaugiit, of Washington. 1).C.. the following extracts are taken: 

The ramie industry in this country has had the fortune to fall into peculiar 

conditions, on account of its supposed tropical nature, and into the hands of 

those thinking only of the production of something to export to Europe to suit 

their ideas and demands, and not of home consumption or manufacture. In 

order to demonstrate and develop the immense business proportions and wealth 

of the ramie industry, we must have a home market for the machine-decorticated 

fiber; and to that end there must be a factory or factories by means of which it 

may be w rought into goods to be used by our people. Nothing short of this will 

stimulate the growing of the plant or start the industry successfully. A per¬ 

fected decorticator alone will not accomplish the purpose. 

Money can not be obtained to build machinery, or to perfect it, until the demand 

for it exists, and that will be when we have factories to use the crude fiber and 

are able to contract with our farmers to raise it. This is what I propose to 

accomplish. No one can afford to plant large crops of ramie or build machinerv 

until this market is created and a demand for raw material exists. 
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Now, the people want and need this ramie industry, and to raise less wheat, 

cotton, corn, etc., and more wool and silk to use in connection with ramie, and 

thus make all of our own high-priced goods and materials. W’c can make them 

better and cheaper, too, as well as keep our gold at home. 

1 have secured the necessary buildings, and most of the machinery is now’ 

ready for the mills. To start the factory, we shall imptirt the hber (which we 

can not get on this continent) from India, already decorticated and cleaned. 

.At the same time, we will grow a held of the plant to demonstrate that it can be 

raised here; harvest, decorticate, clean, ungum, separate and comb, and then 

manufacture it into merchantable products. 

W’c will also contract for the purchase (when we have the mill running) of 

raw fiber grown in the United States and Spanish .American countries, paying 

6 cents per pound net, if our Ciovernment will foster and protect us for a period 

of five years, and we have the cooperation of those wishing to benefit from it. 

e will be able to pay growers of the plant double the price obtainable for 

export purposes under other or the present circumstances. 

In previous articles on the subject 1 have stated that “ i,ooo pounds of crude 

dried fiber could be produced to the acre from each cutting,” or ‘‘ 3,000 or 

4,000 pounds from three or four cuttings;” also “that a $3,000 outfit of 

machinery for leafing, cutting, decorticating, drying, and baling crude ramie fiber 

tor the mill, factory, or market could handle the product of 100 to 130 acres in 

sixty days. 1 will say now that I will make a $5,000 outfit take care of 200 

acres, though 1 never have said so before. ! also assert that 20,000 pounds of 

green crop can be grown on an acre in two cuttings.” 

It will be interesting to know that great efforts are being made in the right 

direction to promote this ramie industry in the best interests of the whole people 

of the New World, and I quote from United States Senate Documents Nos. 47 

and 57, Fifty-fourth Congress, second session, reprinted Fifty-fifth Congress, 

first session. 

PROMflTlON OF THE RAMIE IXDVSTRY. 

[Exlmcls from Senate Documents Xos. 47 and 57, Fifty-fourth Congress, second 

session.] 

My object is to get rhe public to take hold of and promote it, or, rather, to 

go largely into the business. What I am asking of the Government is to that 

end—not only to help us to what is naturally spent (wasted) in starting any new 

enterprise, but especially manufacturing textiles. .As all know, many even fail 

in the attempt. The bonus that I am asking of the Government, the public 

feel, is not only necessary to start it, but that it will be a sure and certain suc¬ 

cess if the Ciovernment is back of it. Then, everybody is willing to subscribe 

his mite, and that is what we want. I do not want a life position in the Gov¬ 

ernment employ or, to make a political position, but only what is necessary to 

make a great industry for our country, and all get the benefit from it as soon as 

possible; at least in three or five years to make it worth several hundred mil¬ 

lions annually in savings, as well as prevent that amount going abroad annu¬ 

ally—in gold, too—and to benefit the farmers (which benefits everybody), all 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS, 378 

business, and the whole country. Then, the employment ot labor and skill in 

this and the factories again benefits all. And these goods can be made at 

home for half the money sent abroad for them now—$100,000,000 annually— 

thus in four wavs benefiting every man, woman, and child, rich or poor, high 

or low. I want it to be a ramie industry—to make ramie goods as ramie—as 

well as American, and that our boys and girls shall have the benefits of the 

trades it will offer, and that they can commence in it young, in connection with 

their college education. 

1.— The importance of the ramie tnJustrv. 

Ramie is from the bark of a perennial plant grown for ages in China, Japan, 

Java, India, and other oriental countries. It is stronger than silk, of a luster 

almost its equal, and when manufactured into cloth will wear better. It is a 

staple in those countries, and from them European nations get their supply, 

which is manufactured largely into goods sold to us as silk and worsted. For a 

long time public attention has been called to it as a desirable product to be 

raised and manufactured here. It is very prolific, producing in China, in lati¬ 

tudes equivalent to ours, three crops a year, one for every two months during 

the growing season, each crop producing at the rate of 1,000 pounds to the acre 

crude, dried fiber. When this industry shall have become well established here 

it will command a market which would support a large agricultural population 

and many manufacturing enterprises, thus making our industries more diversified. 

II.—Its feasibility. 

Ramie can be grown readily in the United States from the warm soils of New 

Jersey to Florida, through all the Southern States west to the Pacific Coast, and 

thence north to the State of Washington, producing not less than two crops a 

year for fiber, and has been known to produce from fifteen to twenty years with 

proper care without replanting. The product, therefore, is large, unquestioned, 

and at comparatively small cost to the farmer after the first well-rooted crop. 

The crop, when properly planted and established, covers the whole ground and 

grows with such vigor as to exclude weeds and does away after the first year 

with the necessity of its cultivation. It should be cut while green, soon after 

the stalks begin to brow'n at the roots, and should be grown w'ith such an acre¬ 

age either by individuals or in the community as to warrant the use of machin¬ 

ery for cutting, leafing, hauling, breaking, separating, drying, and baling, so as 

to keep the machinery at work continuously from the first cutting to the close 

of the season. This outfit for machinery will cost about $3,000, and would 

suffice for from too to 1 50 acres. 

The raw Chinese ramie commands six cents a pound in our markets, and, while 

it is cleaner than the crude fiber produced as above, there will be, when the 

industry shall have become established, such a demand as to command a like 

price. It is safe to say, on a conservative estimate, that, grown on an acreage 

of 100 acres, handled on the plan above suggested, the farmer can net not less 

than $50 and thence up to $100 per acre for an average of five years. 

Everything, from the mature plant to the dry bale, is done by machinery. 
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with small assistance from hand help, the stalks being crushed between rollers 

and broken on breaks, and the pieces of wood knocked out while fresh in the 

sap, leaving the crude bark incasing the fiber to be carried through the drier by 

machinery to the baler. The wood thus separated can be used for fuel for the 

power needed, leaving the ashes and refuse for fertilizers, if necessary. 

This baled crude fiber goes to the manufacturers to be prepared for carding 

and spinning. In its present condition it has all of the outer bark, some frag¬ 

ments of wood, it may be, and is full of gum. 

The purpose of the process following is to clean the fiber by separating the 

bark and the fragments of wood, if there are any, with a large portion of 

the gum, leaving the fiber with enough gum to hold it together. The process 

called cleaning the fiber is performed by machinery, with hand assistance as 

aforesaid, and can be performed in multiple quantities to any e.xtent desired and 

to any amount. 

Up to this point the process can be carried on by machinery which requires 

only ordinary skill in the manipulation, which will come from experience. 

The final process for complete and full degumming requires the skill and 

judgment of the expert, who shall watch the operation and determine how far 

to go and when to stop to accomplish the separation of the fiber into individual 

cells (which in ramie are from three to six inches in length) and to carry off the 

gum which had held the fiber together. This ungumming is a much more difficult 

and by far the most particular and important operation of all, as we now come 

down to the delicate cell, three to six inches in length, as fine as silk, which cells 

must be entirely freed from gum, and completely separated from each other with¬ 

out unnecessary tangling, injury, or loss of gloss or strength. They must be as 

free, clean, and separate from each other as wool, camel’s hair, or alpaca, in order 

to be manufactured into goods entirely by machinery. 

.All this work of final preparation must be handled and manipulated by ma¬ 

chinery under the eye of experts, in connection with and by a process which 

must soften, absorb, and carry away the gum without harsh manipulation or 

means, leaving the final product in quality as above described, and which process 

has been thoroughly tested and successfully used. 

TRADE MISCELLANY. 

BR.AZIL. 

The government of the State of Pari, Brazil, is inviting 
Par* waterworki. i..- . i-i- 

bids tor the purchase ot the present waterworks ot the city 

of Para and for the extension of the system. Tenders will not be received 

later than the i8th of November next. 

.Merchants of Rio de Janeiro have chartered two ves- 
American wheat. or-- - 

sels, now at San Francisco, to convey cargoes ot Cali¬ 

fornia wheat to Rio. This is the first time in history that such a thing has 

occurred, and is attributable to the short crop in the .Argentine Republic and 

Uruguay. 
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BRITISH HONDURAS. 

The municipal board of the citv of Belize has under 
Demand for machinery. . . 1 • 1 1 • i- 1 

consideration the erection ot an electrical plant tor light¬ 

ing the public buildings and streets of that citv. In a dispatch to the Depart¬ 

ment of State Consul Mori a\ says : “ I believe there is an opening for an 

American plant if tenders arc made in competition with Knglish companies. A 

teleeraph line of about 200 miles is also to be erected, and I presume a telephone 

line will be used in connection with it. An .American machine for the manufac¬ 

ture of ice has been contracted for and will shortly be in operation. The pro¬ 

prietor intends to run a brewery and cold-storage warehouse in connection with 

the ice machine.” 

COLOMBIA. 

A'icc Consul - (icncral C. J. X’lFyiAiN writes to the 
Waterworks at Panama. . ’ 

Department ot State, on July 20, that the department 

of Panama has signed a contract with Messrs. Kmile Lebrun and Bei.isaire 

Marenovich, of Belgium, for the construction of waterworks at Panama. This 

contract was signed on the 29th of June last, and requires that work shall be 

begun within si.v months from the date of signing, and allots two and one-half 

years for the completion of it. The water is to be brought from the Juan Diz 

River, i 5 miles distant, which is capable of furnishing the city with a reliable 

supply of good drinking water. Heretofore the citizens have been obliged to 

depend upon collections from rainfalls. 

MEXICO. 

. , So effective was the hint given the manufacturers of the 

United States by Mr. Joseph G. Donnelly, Consul-Gen¬ 

eral at Nuevo Laredo, Mexico, in a communication to the Department of 

State, under date of April 4, 1897, in regard to the establishment of commer¬ 

cial agencies for the distribution of .American manufactures in Mexico, that he 

is enabled to further report, on July 21, that steps have been taken for the con¬ 

summation of this plan, and its inauguration is the work of the near future. 

Further intimation of the desirability of this enterprise is indicated in the com¬ 

munication ofMr. Reuben D. George, consul at Nogales, Mexico, which appears 

elsewhere in this month’s issue. 

Work on the A’aqui irrigation canal, which has been 
Yaqui irrigation canal. . “ -cii ijj 

going on for a number ot years, is hnally completed, and 

water has been turned into it. The completion of this work marks the con¬ 

summation of a great enterprise, which will reclaim a vast area of arid country 

in northern Mexico. 

Advices indicate that the present cereal crop through- 

crop. Mexico promises well, better .in fact than for many 

preceding years. The outlook in the States of Jalisco and Michoacan is excep¬ 

tionally good. 
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NICARAGCA. 

United States Consul O’Hara, writing from San Juan 
Rubber tax revoked. , , r t i i rx 

del Norte, under date or June 14., advises the Depart¬ 

ment of State that the Government of Nicaragua has rescinded the recent order 

placing an c.vport ta.v of 10 cents per libra (Nicaraguan currencv) on rubber 

shipped from that port. 

Bv an executive decree issued March 9, 1S97, the dutv 
Duty on bicycles reduced. . ... . , , 

on bicycles imported into Nicaragua is reduced to 5 cen¬ 

tavos per pound, gross weight (United States currency, 2.02 cents). Hereto¬ 

fore the duty has been 10 centavos, with a surcharge of 100 per cent, amounting 

to 20 centavos (about 9 cents) per pound, gross weight. Consul O’Hara says 

that there is no doubt that Nicaragua offers a good opening for the sale of bicy¬ 

cles. Three months ago not more than two bicycles could be seen on the 

streets of Managua; now they are seen everywhere, and the demand is daily 

increasing. 

PERU. 

Fiscal dues pay^able in 
pounds sterling. 

The President of Peru, under date of June 24, 1897, 

signed a decree allowing payments of fiscal dues to be 

made in pounds sterling, coined money, at the rate of one pound per each ten 

soles. 

URUGUAY. 

Port at Coronilla. 

Imports of rope and twine. 

-According to recent information from Uruguay, the 

Congress of that country has finally authorized the con¬ 

struction of a port at Coronilla, as projected by Mr. Edward Cooper, of Mon¬ 

tevideo. In view of the extensive exportation of live stock from Uruguay, this 

seems to be a most important measure. .A detailed description of the proposed 

seaport, with the plans as submitted by Mr. Cooper, was published in the 

Monthly Bulletin of No. ember, 1894. 

In reply to numerous inquiries concerning the importa¬ 

tion of rope, twine, and cordage in general, into Uruguay 

United States Consul Edgar Schramm reports to the Department of State, 

under date of July 3, 1897, some interesting facts. He states that of twines 

and cords of all kinds made of the agave, or aloe plant, there was a total import 

valued at §18,930, of which the United States exported §6,396, or about one- 

third. The duty on this class is 31;^, and on a valuation averaging 

from 50 to 76 cents per kilo. Rope in general, reached a valuation of §78,849, 

the United States furnishing §9,032. The duty on the latter is 31,*^, 5*^, and 

on a valuation of manila at 21 cents per kilo, and lesser qualities from 13 

to 19 cents per kilo. The so-called machine twine used for harvesting purposes 

has an entirely separate duty schedule, at the rate of 32 cents per kilo. The 

amount imported from United States alone in 1896 was 467,871 kilos, valued 

at §149,718. 
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VENEZUELA. 

„ , ^ Through the courtesy of Minister .Andrade, the Bureau 
Regulations for prevent- ^ ’ 

ing coiiiaions at sea. has received a copv of an Executive decree, promulgated 

May 26, 1897, regulating the movement of vessels, national and private, in \ ene- 

zuelan waters, with a view to preventing collision. The provisions of the 

decree are the same as those adopted by the International Marine Conference, 

held in Washington, U. S. .A., in October, 1889, with slight modifications made 

by the United States of .America. 

Contract for irrigating H. Plumacher, United States Consul at Mara- 

caibo, in a dispatch dated July 6th, informs the Depart¬ 

ment of State that the Government of Venezuela has made a contract with the 

“Irrigation Canal Company,” of Maracaibo, to construct a canal from the 

River Palmar to that city. 

By the terms of the contract, the syndicate binds itself to organize a joint- 

stock company, with principal offices in the city of Maracaibo, to construct a 

canal to supply sufficient water for irrigating the dry lands located in the savan¬ 

nahs of the District of Maracaibo, and also supply a sufficient quantity of 

drinkable water for the needs of the city. 

The National Government reserves the right to fix the charges for the cost 

of irrigation waters, and also for waters to be supplied at troughs and pumps 

for the use of cattle. 

.All machinery, material, etc., required to be used in the construction of the 

canal works will be admitted into the countrj free of import duties. 
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RELACIOXES COMERCE\LES EX AMERICA. III.* 

CANALES TRA\ DEL ISTMO COMO .MEDIOS PARA EL 

DESARROLLO INTERCONTINENTAL. 

Masta echar una ojeada sobre el niapa del niundo. que hoy pu- 

blicanios. y en el que se muestran las distancias que se evitanan por 

medio de iin canal a traves del Istnio de Panama, para convencerse 

de la importancia de semejante empresa y para comprender la tas- 

cinacibn (pie ha ejercido sobre la ima^inacicSn de los hombres 

durante tantas ^eneraciones. Ha (K'lipado con especialidad la 

atenciiSn de los mas ^randes injjenieros del mundo. desde cpie la 

construcci«'>n del Canal de Sue/ vino a demostrar (pie semejante 

empresa era realizable y a poner de manihesto sus grandes 

resultados en el comercio universal. 

.\1 tratar sobre la construcci(')n de un canal a trav('s del Istmo, 

no nos proponemos. sin embargo, tomar en consi(leraci()n los 

etectos (pie tendn'a para el mundo en general, sino los (pie, politica 

y comercialmente hablando, produciria en cuanto al desarrollo de 

los mutuos intereses y del crecimiento futuro, sobre bases iguales, 

de las republicas del hemisterio (Kxidental. 

* El primero dc fsl.! sene de articiilos fue publicado en el " Boletin Mensual " corres- 

pondiente al nies de julio de 1897. 
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L:i cuestion de encontrar una via de coniunicacidn mas corta 

que la del Cabo de Hornos, entre el Atlantico y el Pacifico. ha 

ocupado la intelifiencia e imaginacibn de marintis. ingenieros, 

inventores, economistas y liombres ile estado. desde que se tles- 

vanecib la ilusibn de los navegantes espafioles v otros cpie soharon 

con encontrar un pasaje abierto para el oriente. El problema 

de sobreponerse a las diticultailes que otrecia el angosto istmo 

que line a los dos continentes de America, tue solamente resuelto 

de una manera parcial y piK^o ehcaz con la construccibn ilel 

ferrocarril de Panama en 1855. El exito de esta empresa, tal 

como tue, no sirvib mas ipie para estimular el interes que se 

sentia por el provecto concebido medio siglo antes por Alejenoro 

VON Humboldt, de unit los dos iK-eanos por medio de un canal. 

\ arios planes tueron propuestos, pero ningun trabajo se llevb a 

etecto hasta iiue de Eesseps, el constructor del Canal de Suez, no 

dib principio en 1881 a su estupenda y malhadada tentativa de 

abrir un canal a nivel de Colbn b Aspinwall a Panama, p.T la 

parte mas estrecha del Istmo. 

1 )urante la larga discusibn cpie precedib a este primer estuerzo, 

varias rutas a traves ilel Istmo tueron propuestas, pero la opinibn 

general se habia ya decidido a esa techa por tres, como las mas 

adecuadas. I'Lran estas: 

r‘. La ruta por el Istmo de Tehuantepec, a traves de la parte 

mas angosta del territ,;rio Mexicano, y de 1 ^4 millas de largo. 

2"^. La ruta de Nicaragua, que corre de este a oeste a traves de 

la parte sur de la repiiblica de Nicaragua, y sigue el curso del rio 

San 1 uan. aprovechando tambien las aguas del lago de Nicaragua. 

Tiene lyo millas. 

La ruta de Panama, que es de 54 millas. 

La ruta de rehuantepec tue practicamente eliminada, sin 

embargo, debido a la enorme excavacibn (jue era preciso hacer 

(m.is lie 1 millas) y a los inmensos gastos ijue iK'asionarian las 

dihcultades ipie habria ipie veneer a causa de las condiciones del 

terreno. Durante algun tiempo atrajo mucho la atencibn a esta 

ruta el pensamiento del distinguido ingeniero Capitan James P. 

ICiDEs, de construir un terriK-arril para transportar navios, provecto 

ipie cuenta todavia eon partidarios inteligentes: pero la construc- 

cibn de una via terrea a traves del Istmo de rehuantepec, llevada 
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a cabo por cl Gobierno lie Mexico, parcce haber reie<j;ado al olvido 

el proyecto de canal. Kstc tcrrocarril, sin embargo, contribuira 

poderosamente a hacer m.is econbmico el transito entre el Atlan- 

tico y el I’acifico. K1 camino es de via ancha y atraviesa los 

Kstados de Wra Cruz y Gaxaca, ttx'ando tambien con Ct)atza- 

coalcos, Miahuatlan, Suchil, Tehuantepec y Salina Cruz. En 

Coatzacoalcos hace conexion con los vapores para los puertos del 

Goltb, la Habana, los Estados L’niilos y Europa. De Tehuan¬ 

tepec se comunica con Oaxaca, Miahuatlan y Pachueta pt)r medio 

de empresas particulates, y en Salina Cruz ctm los vapores para 

Tonala, San Henito y otros puertos ilel Pacihet). 

Lo cpie se acortan las tlistancias por esta via, entre los princi- 

pales puertos tlel mundo, se ve en la siguiente tabla que tue apro- 

baila por el Gobierno mexicano. 

rx— A— 
Via 

fcrrocarril de 
Tehuantepec. 

via 
Canal de 

NicaraRna. 

via 
ferrocarril 
de 1‘anaind. 

^rilius. Mittas. Miltas. 
Nuova York. San Francisco. 4. 925 5.651 (i. 107 

Iilem. Pujjet Sound. 5. 647 6.524 6.855 
Idem. Sitka. 6.347 1 7. 03 7.555 
Idem. Estrecho de Bering. 7.78S : 8. 524 9, lOI 
Idem. 1 Acapulco. 2,722 ! 3. 507 3.988 
Idem. Mazatlan. 3.476 4. 232 4.675 
Idem. IlonKkont!. 0.597 12. 313 12.645 
Idem.! ̂ Yokoliama. 9.9-'^4 , 10. 62(» II, 211 
Idem. \ Melbourne. ii,o6S 0.357 0.471 
Idem. ' Auckland . 9.345 9. 745 9.813 
Idem. 1 lonoliilii. 6. 5W) 7. 3')o 7.705 
Idem. 1 ('allao. 4, (>(>i 4. 312 3.873 
Idem. 1 Ouavac)uil. 4. MI 3. 774 3. 3'J3 
Idem. Valparaiso. 6. 370 5. 774 5.337 

Xuev.T Orleans. San Francisco. 3. 561 4. 776 5.415 
Idem. Acapulco. 1.454 2. 631 3. 2<)() 
Idem. , Ma/.atian. 2, 027 3.357 3. 983 
Idem. ('allao. 3.393 3. 436 3. 181 
1 dem. Valparaiso. 040 j 4.8w 4. 644 

Liverpool. San Francisco. 8. 274 8. 7S3 9, 1)71 
Idem. •Acapulco. 6,076 6. 639 6, 952 
Idem. Ma/atlan. 6, 714 7. 364 7. (>40 
Idem. Auckland. 12, 5S4 12. 877 12, 777 
Idem. (Miava<|uil. 7. 379 ' 6. S4S 6. 2()7 
Idem. ('allao. 7. 8<)<) 7.444 6. 837 
Idem. Valparaizo. 9. 356 8. 8. 301 
Idem. 1 lonoluin. 9, So^ 10, ;22 10. 670 
Idem. Yokohama. 13. 223 13.758 14. 175 
Idem. Mejboiirne. 14. 03 M. 4'»<) 14.435 

I'Ata notable iliterencia en las distancias, dice Mancei. Rivera- 

distinguido ingeniero civil de Mexico, dani por resultado una 

economia ile tiempo y iliiuTt). lo cual, bajo el jiuntt) ile vista ctimer- 
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cial, da a esta via su mavor iniportancia. El ternK'arril sera, pue'v. 

de la mayor utiliilad para algunos de los puertos comerciales de 

los tlstadt)s L'nidos. 

I )cjantlo a un lado a Tehuantepec como ruta de canal, solo 

las de Nicaragua y Panama merecen ser consideradas ahora. 

Parece que de Lesseps se decidid en tavor de la de Panama, 

porque creia posible la construccidn de un canal a nivel en 

aquella parte del Istnio, mientras (pie la topogratia de Nicaragua 

hace indispensables las esclusas. Sin embargo, se ha llegado a la 

conclusiiin. despiu's de haber’ gastado enormes cantidades de 

dinero, de (pie de Lesseps estaba eijuivocado y de (pie son 

necesarias las esclusas para concluir aipiel canal. Los trabajos 

(pie habian sido suspendidos en i88(j, comenzaron de nuevo en 

i8(;4. y se asegura (pie la cuarta parte del canal esta terminada. 

1^1 canal iba a seguir casi la misma ruta (pie el terriK'arril (pie va 

de Colon a Panama. Debia tener ^4 millas de largo y su tondo 

debia (piedar a 28 pies bajo el nivel de los dos (KX-anos; su ancho 

iba a ser de J2 pies en el tondo y de 160 en la siiperticie, excepto 

en la sei'ciiin de la Culebra, donde su protundidad debia ser de 

q metros (2(4.54 pies), su tondo de 24 metros de ancho (78.(41 

pies). V su superficie de 28 ((41.86 jiies). Las principales dificul- 

tades (pie habia (pie veneer, eran la Cordillera, (pie era preciso 

cortar, y las inundaciones del Chagres y sus tributarios. En 

enero de 1884. esto es, a go mas de dos anos (lesj>u('s de haber e 

comen/ado los trabajos, solamente la trigi'sima parte de la exca- 

vaci()n estaba hecha. a pesar dir (pie durante el aiio de 1888 

se emplearon 1 i.ooo hombres en la empresa. 

La obra ha sido dirigida principalmente j)or tranceses y casi 

todo cl dinero gastado cn ella ha salido de I'rancia. .Si el 

Canal dc I^inama llcga a concluirse, .seni juiramente una empresa 

comercial bajo la intlucncia europea, y tendni pin-a <"> ninguna 

signiheaeiftn. desde el punto de vista jiolitico, jiara los jiaises del 

hemisterio (Mcidental; pero si alguna llega a tener, sera m;is 

bien adversa a sus intereses, I )e ninguna manera jXHlria esa 

obra contril)uir a estrechar mas los lazos de (-(Hitraternidad (jue los 

linen. El unico objeto (pie se tendria a la mira, seria obtener 

del comercio universal, mediante el cobro de derechos de peaje, 

las mavores ganancias posibles, y apenas indirectamente .se 
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prestariu atencion al ilesarrollo ilcl tratico cntrc las rupublicas 

americanas. 

Otra cosa suceden'a con el Canal ile Nicaragua. La razbn 

principal porque esta empresa es acreedora a nuestra ctmsidera- 

cion. es su indisputable origen aniericano y el hecho de que 

aprovechara a los intereses aniericanos. Su causa antes se ha 

debilitado que tortalecido a los ojos del inuntlo. con los estuerzos 

que se ban hecho para dar a la empresa una estera demasiado 

vasta en cuanto a las utilidades cjue va a producir, a tin de hala- 

gar al capital europeo con la esperanza de grandes divideniUis. 

Los beneticios que resultanin del Canal de Nicaragua para los 

paises interesados, seran tanto ile canicter jHilitico como comer- 

cial, y no se estimaran por las ganancias tjue obtemlnin k)s accio- 

nistas. No debe, sin embargo, deducirsf de esto que no sera 

un negtK'io lucrativo, comercialmente hablamlo. Los calculos 

que se han hecho para ilemostrar (jue el capital invertido en esa 

obra no reportaria un interes equitativo, se han basatlo sobre las 

condiciones actuales del comercio, sin tomar en cuenta el gran 

aumento (|ue es natural esperar en el tratico entre los paises ilirec- 

tamente tlivorecitlos por la empresa. 

No es como un negtk-io jiara hacer ilinero. sino como un gran 

factor en el ilesarrtillo de los intereses continentales, tpie el canal 

de Nicaragua se recomienda al patriotismo de los aniericanos, 

tanto del sur como del norte. Construiilo con capital aniericano, 

con el apoyo ile los gobiernos de America v permaneciendo bajo 

la inriuencia americana, no pinlria menos de ser de la mavor im- 

portancia para estrechar los intereses comerciales de tiulo el con- 

tinente, para el ilesarrollo de las relaciones politicas entre nuestros 

paises y para dar a estos [Hnler suhcienti- a tin de resistir las agre- 

siones de cualquier enemigo conuin que de tuera los amenazara. 

Se ha empleado como argumento ci/iitra el dominio aniericano 

sobre el canal, el I'ratailo Clayton-lUdwer, celebrado entre los 

ILstados Unidos y la (iran Mretaha; pero si este jiacto esta tinlavia 

vigeiite, apeiias es de suponer que la Inglaterra, despues de haber 

aceptado recientemente de una manera formal la interpretacibn que 

hemos dado a la diH-trina de MonriK-, que establece la indepen- 

dencia de los intereses aniericanos respectode I’Nirojia. quiera poner 

en peligro sus relaciones con los l’,stados I’nidos, combatieiulo una 

Hull. No. -o 
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enipresa tan ligadu con los intcreses ticl hemistcrio occidental.^ 

Ni se comprende como pudiera perjndicar al progreso v ilesa- 

rrollo de este continente el hecho de (pie se garanti/ara de nuevo 

la neutralidad del canal, para cuyo tin se celebn') el I'ratado Clay- 

ton-Bulwer. .Antes por el contrario. serta tal vez conveniente 

para todos cpie dicha neutralidad tuera escrupulosaniente niante- 

nida. Loesencial es que el canal no {uieda cerrarse nunca para las 

republicas americanas, ni usarse en su daiio en tienipos de guerra. 

Los beneticios materiales cjue las republicas americanas rejior- 

taran de cualquier canal (pie se construya a trav«'s del Istnio. son 

obvios para cuaUpiiera (pie examine el adjunto mapa. Xo sola- 

mente se disminuira la distancia (pie separa a las costas de los 

Hstados Unidos sobre el .Atliintico y el Golto, de las del Pacitico, 

sino (pie tambii'n las de Mi'xico, la Anu-rica Central y del .Sur, 

baiiadas por este mar, (piedarian mas cerca de las Anti lias, de las 

costas de los otros paises de la .Ami'rica latina sobre el mar Caribe 

y sobre el Atlantico, y de Kuropa, siendo al mismo tiempo mas 

taciles las comunicaciones. El desarollo de los transportes por 

tierra y del tnifico llegaria a ser indudablemente extraordinario. 

vlos terrocarriles, lejos de ver reducidas sus ganancias. como .se 

ha pretendido, las aumenterian. 

El Capitan \\ i 1.1.1 am L. Merry, de .San I'ranci.sco, ultimamente 

nombrado Ministro a Nicaragua, El Salvador, y Costa Rica, ha 

demostrado este hecho de una manera evidente, en una publicaci(”»n 

(jue hace piK'o dii'i a luz. He a(jui lo (pie dice; 

Cuando se abrid por primcra vc/. el eanal con esclusas en Sault Ste. Marie, las 

cmpresas de ferrocarril tenieron que iban a sufrir en sus negocios. 

Se habrian opuesto a su construccidn, pero fcli/mcnte para cllas, la cotnunica- 

cidn por agua cntre los grandes lagos tu6 abierta y la regidn banada por cl 

I.ago Superior tuvo desde cntonces mcdios baratos de transportc. \ eam<(S lo 

que resultd. En 1895 pasaron 15,062,580 toncladas registradas por cia via de 

comunicacidn que, en punto a trafico, cs la primera que cxistc, sm exccptuar al 

canal de Sue/. 

La poblacidn ha aunicntado; sc ban fundado ciudadcs, y mas terrocarriles 

se nccesitan para cl inmenso comcrcio que ha resultado. ^ Es 6 no evidente que 

e^a via barata de comunicacidn por agua ha contribuido a las ganancias de los 

terrocarriles.^ Si no tuera por lo barato de los transportes, milloncs de toncla¬ 

das de mincrales estarian aun en los depdsitos dondc yacian, y los t'crro> arrilcs 

que temian la compctcncia de los transportes por agua, apenas ganarian lo 

suticiente para sostcncrsc. Pasemos ahora al Canal del Eric, que cs otra leccidn 

objetiva. Dos de los mcjorcs fcrrocarrilcs del mundo, de via doblc, cxisten 
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en sus orillas, y los Irenes que dia y noche los cruzan son argumentos en favor 

de los transportes baratos por agua, que con la competencia, han hecho posible 

la e.vistencia de aquellas lineas terreas. Comparese la notable difcrencia que 

hav entre el ferrocarril del Erie, que no reconoce competencia por agua, y cuyas 

acciones estan al 14, y cl New York Central, que tiene la competencia del n'o 

Hudson V del canal del Flrie, y cuvas acciones estan al 101. Ambos fcrrocar- 

rilcs puedcn servir como ejemplos para ilustrar el argumento en referencia. 

Se podrian citar muchos casos mas, aunque de inenor importancia, para demos- 

trar que al oponersc al Canal de Nicaragua, las companias de ferrocarril cometen 

un grave error, lo que prueba que cl humano critcrio se pcrturba con facilidad 

cuando el intcres personal esta en cuestidn. Los fcrrocarriles absorbcn neccsa- 

riamente una porcion considerable de los benclicios de los productores, a fin de 

asegurar ganancias a los grandes capitalcs invcrtidos en su construccidn, pero 

son incalculables las ventajas que cllos ofrccen, transportando toda clase de 

carga, llevando rapidamente la correspondencia y conduciendo pasajeros a 

mddicos precios. No habria sido posible sin ellos cl dcsarrollo del interior del 

pais, y los transportes baratos por agua, con un costo en proporcidn de uno a 

die/ d de uno a quince, haran mas utiles las vias ferreas y aumentaran sus ganan¬ 

cias en vez de disminuirlas. * * * La aparente paradoja de que los trans¬ 

portes baratos por agua son utiles para los fcrrocarriles, sc debe al caracter 

distinto de los dos sistemas, pues el de agua hace un servicio ditcrentc del que 

hacen los fcrrocarriles, pero que cs como un complemento de aquel. La carga 

que se lleva por agua no significa perdida para las companias de ferrocarril. Los 

transportes por agua no solamente dividen el trabajo, sino que crean nuevos 

traficos, de los cuales se aprovcchan los fcrrocarriles. 

Pero volviendo a mi argumento principal, pregunto: ; por que las companias de 

ferrocarril sc oponen al canal de Nicaragua.^ Puedo contestar facilmentc de esta 

mancra: porque tcmen resultados que jamas vcndran. Tcmen que la necesidad 

de cmplear caminos de hierro disminuya, como consecuencia de la construccidn 

del canal, y sera todo lo contrario. ^Cual cs hoy la condicidn de los ferro- 

carriles.^ Las cinco lineas que van al Pacifico estan luchando para conscguir 

tiafico y rcconocen que el ncgocio no cs lucrativo. Micntras tanto, la costa del 

Pacifico no sc dcsarrolla, y cl comercio aumcnta tan ptrco, que no sabe que hacer 

para scguir existiendo. jCdmo puede habcr progrcso, prosperidad y aumento 

de poblacidn en la costa del Pacifico cuando sc puede rcpetir con justicia que 

“el Oeste ofreie todo al inan^rante, menos transportes baratos '" * * * 

La costa del Pacifico sufrc un aislamicnto comcrcial en lo que se relaciona 

con los transportes baratos, que son una necesidad absoluta para su progrcso y 

dcsarrollo, y las companias de ferrocarril no podrian, aunque quisicran, propor- 

cionarsclos. 

En consecuencia, deberian los administradorcs de dichas companias procurar 

la construccidn del canal tan pronto como sea posible. Entonces cl inmigrante 

podri venir y \ cndrsi con su familia y obtendra los productos que dcsec. Los 

molinos de aserrar podran labrar todas las madcras que neccsiten, y los mincros 

sacaran todos los mineralcs que tengan algiin valor. Para todo sc encontrara 

un mcrcado y sc pagaran precios que estimulcn al agricultor, al mecanico y al 



39° Bl'REAU OF AMERICAN REFUBLICS. 

minero. Se pohlaran nuestras tierras, prosperaran nuestras ciudades y el pueblo 

se mostrara satist'echo con el desarrollo de nuestra costa. Nada mas ildgico que 

la idea de que los transportes por tierra no recibiran benehcio alguno de este 

gran desarrollo. La historia del canal de Sault Ste. .Marie se repetira en la 

costa del Pacilico. De los mercados de nuestro litoral del .Atlantico y de los 

de Europa la costa del Pacitico esta separada por la extensidn del continente 

occidental, hasta los iiltimos coniines del mar del sur. El tempestuoso Cabo de 

Hornos no responde a las necesidades de nuestra epoca, y tanto el comercio 

como la produccidn esperan con ansiedad la apertura de una via corta por agua 

que sirva para transportar barata y prontamente nuestros productos a los mer¬ 

cados del .Atlantico. Para todo aquello que los ferrocarriles no pueden llevar i 

la costa del .Atlantico y para todo lo que los centros de poblacidn en Europa 

necesitan v que nosotros producimos, es menester este medio de comunicacidn, 

que en vano se busca, debido a la oposicidn mal aconsejada de las compaiiias de 

ferrocarril. Pero no esta lejano el dia en que por el mar interior de Nicaragua 

pasara una espl6ndida procesidn de navios, cargados de ida v vuelta, y llevando 

al este los productos de nuestro suelo y de nuestra industria, y al oeste las manu- 

lacturas v la inmigracidn de la costa oriental, asi como de Europa. 

Si California estuviera poblada como lo esta Francia, su extension territorial 

bastaria para sostener 35,000,000 de habitantes. .Apenas tiene ahora algo mas de 

un milldn y cuarto. - Que empresa de ferrocarril sufirira cuando esta poblacidn 

comience a aumentar por centenares y millares primero, y despues por millones r 

Sobre todo, es muy ildgica y estrecha la conducta de esas companias de ferro¬ 

carril, que interesadas directamente en el trafico del Pacilico, ban heclio por 

largos anos oposicidn a una via de comunicacidn corta y barata que aumentaria 

con rapidez la poblacidn y la produccidn de la costa, cuyo tralico esas companias 

sc ocupan en conducir. 

El pueblo de los Estados L'nidos pide unanimente el Canal de Nicaragua, v 

en un porvenir no lejano venccra esas influencias y esa politica tan mal 

aconseiada. Los interescs comerciales de nuestro pais asi lo exigcn. El algoddn 

de los Estados del sur se necesita en el japdn. El carbdn y el hierro de .Alabama 

en la .America Central y en las islas del Pacilico. Las madcras del noroeste se 

necesitan en Europa y cn nuestra costa del .Atlantico. Las inmensas pcsquerias 

del Pacilico, todavia no desarrolladas, atraen a nuestros compatriotas del este, 

y el gran valle del Misisipi pide una salida para la costa del Pacilico. 

Ninguna influcncia oculta puede oponerse eternamente a esta obra bcnefica. 

La preponderancia de la Ciran Republica cn el continente amcricano, su prcs- 

tigio politico, su scguridad desde el punto de vista militar y el patriotismo oc 

sus habitantes, se sobrepondran en breve a los temores del cgoismo. La Idgica 

de los acontecimientos acarrcara amigos a la empresa de canal, v los que ahora 

se oponen a el;a comprenderan su error y se uniran a sus compatriotas para 

pcdir lo que pcdia el heroe de Riverside:* “ Un canal amcricano, bajo el domi- 

nio amcricano y para el pueblo amcricano.” 

■* LI (icnvral L’lises S. (irunt. 
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El Senor Lewis M. Haupt, distin^uido inpeniero de Filadel- 

tla. y miembro de la comisidn recientemente nombrada por el 

I’residente McKinley para estudiar la ruta del Canal de Xicara- 

^ua, resume las ventajas que otreceria un canal por el Istmo, espe- 

cialmente el de Xicaraj^ua, ile la manera si^uiente: 

Aunque siglos han transcurrido desde que se bused por primera vez el pasaje 

para las Indias, el hecho es que esa via de comunicacidn esta adn por realizarse. 

Da una idea triste de la inteligencia, integridad y energia del pueblo americano, 

el que despues de tantos anos de exploraciones y estudios, seguidos de infinitas 

discusiones, a la unica conclusion a que se ha Ilegado es a que la obra es de todo 

punto tactible y que probablemente puede construirse con un gasto de $130,- 

000,000, aunque ingenieros competentes han calculado el costo minimo en 

menos de $100,000,000. Mientras tanto, la discusidn continua y la oposicidn 

activa y artificiosa que hacen a la obra los que teinen sut'rir en sus intereses si 

ella se rcaliza, sigue aconsejando nuevos estudios y dilaciones, en tanto que e! 

comercio del mundo sc desvia 10,000 millas de su curso con grandes gasios y 

perdida de tiempo. En los dias de los buques de vela que navegaOan prdxima- 

niente 110 millas en veinticuatro horas, el viaje de Nueva York a San Francisco 

(38,000 millas) se hacia en 34.4 dias; a Calcuta (46,000 millas por el Cabo de 

Hornos) en 418 dias, 6 por el Cabo de Buena Esperanza (33,000 millas) en 318 

dias, mientras que por cl Istmo se habria podido Ilcgar a esos puntos en 90 

y 244 dias, rcspectivamente, reduciendo asi esos viajes en 254 y en 74 dias. 

La economia que esto representaria para los duenos de navios, en gastos de 

tripulacion, en intereses y seguros, sc cstima en $2,993 nicnsualcs, y asi 

es que si se ganaran 254 dias en cl viaje de ida y vuelta, se cconomizarian 

$25,340, sin hablar del mayor precio que el cargamento tendria, siendo entregado 

mas pronto y con mas seguridad. Si esa cantidad sc capitalizara a razdn 

del 4 por ciento, representaria $633,500 para un solo navio, y en 100 buques 

por ano, ascendcria a un capital de $63,350,000, 6 casi tanto como lo que se 

calcula que costaria cl canal. V en todo esto no se han tornado en cuenta el 

valor de la carga, la rcduccidn en los dahos y pcrjuicios sufridos en cl mar 6 el 

gran tonclajc que llevan los vapores. 

El Ledger de I'iladelha del 30 tlejuliode en un articulo 

tie tondo sobre el aspecto mas reciente tie la empresa tlel Canal, 

dice: 

El Canal de Nicaragua proporcionaria una via corta del oceano .\tlantico 

al Pacitico para cl comercio del mundo. Acortaria cl viaje en ccrca de 7,000 

millas de Liverpool a San Francisco, y la distancia que se ahorraria por agua 

entre el puerto de New York y el de San Francisco scria de casi 10,000 millas. 

Estos numeros, sin mas detallcs, sugieren grandes posibilidadcs en lo que se retiere 

a haccr menos largo cl transito para el comercio maritimo del mundo, y tam- 

bien prometen un cxito economico para cl proyccto, a menos que cl costo de la 

construccioa exceda en mucho a las esperanzas. L’na empresa de esta natura- 

leza cs siempre pcligrosa para los primeros emprendedores, y las sumas enormes 
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que sc quitaron a los franceses cr^dulos, que tan espontaneamente invirtieron 

sus fondos en el Canal de Panama, han hecho que sea mas diflcil procurar cau- 

dales para tales proyectos. 

El Canal scria una obra magnifica para marcar el principio del nuevo siglo, si 

se lievara adelantc con empeno. Aumentaria en sumo grado nuestro comercio 

de cabotaje, pero si cayera en la posesidn exclusiva de un poder extranjero, 

impediria seriamentc nuestras operaciones navales en tiempo de gucrra. Es 

inconcebiblc que los Estados Unidos se conformaran con tener que pagar peaje 

en una via fluvial de propiedad extrana, que puede llegar a ser la posesidn mas 

valiosa de su genero en el globo, Grandes ganancias estan cosechando los sub- 

ditos de la Gran Bretana en el Canal de Suez, que en la actualidad depende casi 

exclusivamente de capitalistas ingleses. 

Cuando se discutia, durante la ultima Administracidn, una proposicidn para 

acabar el Canal de Nicaragua bajo los auspicios de los Estados Unidos, el “ Lon¬ 

don Times” publicd una carta sobre el asunto, la cual indudablemente repre- 

senta la opinion inglesa con relacidn al canal referido. 

El escritor, que habia residido en Nicaragua por algun tiempo y pretendia 

estar al tanto de las condiciones locales, dijo que en vista de las grandes y trascen- 

dentales dihcultades de caracter politico 6 internacional que envolvia la empresa, 

el garantizar los bonos de la Compania Maritima, seria el paso mas directo hacia 

la posesidn completa del Canal que el Gobierno de los Estados Unidos podria 

dar, sin violar de la soberania de Nicaragua y Costa Rica y sin infringar el Tra- 

tado Clayton-Bulwer; pero, en su concepto, en todo caso y bajo las cstipula- 

ciones de dicho Tratado, un canal para navios entre los dos oc6anos ticne que 

ser neutralizado como f'ue el de Suez. 

La Comisidn de Relaciones Exteriores del Senado investigara el status del 

Tratado Clayton-Bulwer, y se ha creido que dictaminara en favor de su abroga- 

cidn. Se sostiene que la Inglaterra lo ha praciicamente anulado por actos 

cometidos en contravencidn de sus estipulaciones en Centro-America. En varias 

ocasiones este Gobierno ha insistido en que el Tratado ya no le obligaba, mas la 

Gran Bretana, sea cual fuere la interpretacidn que se de a sus actos en Centro- 

.America, no ha hecho ninguna manifestacidn de que ella considera el ese pacto 

como insubsistente. 

Las dificultades diplomaticas que envuelve la controversia relativa a la 

vigencia actual del Tratado Clayton-Bulwer, son importantes, pero no mas 

serias que muchas otras que se han arreglado por medio de la diplomacia. El 

costo probable de la empresa del Canal de Nicaragua, que sera inmenso, y el 

grado hasta donde deben comprometerse los Estados Unidos para apoyarla con 

sus recursos econdmicos, son cuestiones a que el pais debe dar su consideracidn 

muy cuidadosa. Las ventajas para el pais de que se concluya el canal son 

bastante obvias, si no nos obligamos a pagar un precio demasiado subido por 61, 

en el sentido de que nos acarree complicaciones internacionales d d6 por resul- 

tado el agotamiento de nuestra Tesoreria. 

Lo tjue se acortan'an los transportes por la via de Nicaragua, se 

ve aun con mas claridad en la siguiente tabla, en la tjue se dan 
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las distancias en millas inglesas entre Xueva York y cl occano 

Pacifico: 

Por agua al Cabo de Honos. 7»897 

Por el t'errucarril “Southern Pacific”. 3»709 

Por el t'errocarril “Canadian Pacific”. 3»6l9 

Por el t'errocarril “Central Pacific”u. 3.34° 

Por el t'errocarril “Northern Pacific”. 3»237 

Por el Canal de Nicaragua.2,519 

Kn otras palabras, la ruta por agua al Pacifico via Nicaragua, 

es mas corta quc cualtjuiera tie los t'errocarriles que atravicsan el 

continente, y tiene 821 millas menos tpie la ruta que general- 

mente se recorre para ir de Nueva York al Pacifico, por medio de 

los ferrtK'arriles “ Union” y “Central Pacific.” 

La historia del proyecto del Canal de Nicaragua hasta hace 

seis anos, tue sucintamente relatada por el Honorable John Sher¬ 

man, entonces .Senador de los Estados Unidos {)or el Estado tie 

(^hio, pero actualmente Secretario de Estado de esta nacibn, en un 

articulo publicado en el numero del “b'orum” correspondientc al 

mes de mar/o de 1891. Se expresb asi: 

Por un Tratado firniado en 1" de diciembre de 1884, entre los Estados JJnidos 

y Nicaragua, sc estipul(^) la construccion por aquellos de un canal interoceanico del 

Atlantico al Pacifico, a traves del territorio de dicha republica. Ese Tratado 

fu6 sometido al Senado el 10 de diciembre de 1884, acompanado de un Mensaje 

del Presidente Arthur, recomendando su ratificacidn en palabras energicas y 

serias; pero no se tomo ninguna medida formal rcspecto de el antes de la inaugu- 

racion del Presidente Cleveland, el 4 de mar/.o de 1885. 

El Sr. Cle\ELAND, pocos dias despues de esta fecha, retired formalmente el 

Tratado de la consideracion del Senado, y en su Mensaje anual al Congreso, en 

diciembre del mencionado ano, manifest^, como causa de su actitud, que aquel 

contenia “proposiciones que entrahaban la adquisicidn de propiedad, derechos 

y privilegios predominantes fuera de nuestro territorio, junto con compromises 

absolutes e ilimitados de defender la integridad territorial del Estado donde 

quedan dichos intereses.” V dijo ademas: 

“Sosteniendo, como sostengo, los principles de una larga linea de antcccdentes 

desde el tiempo de Washington, que condenan las alian/as comprometadoras 

con paiscs extranjeros, no estoy en favor de una politica de adquisicidn de terri¬ 

torio nuevo y remote, d de la incorporacirtn con los nuestros de intereses 

lojanos.” 

Despu^s de esto, cl 25 de abril de 1887, la republica de Nicaragua, profunda- 

mente interesada en la construccion de la obra, otorgf) a una asociacidn particular 

de ciudadanos delos Estados Unidos una concesidn, dindole el derechode construir 

un canal interoceinico. Igual concesi/in fu6 hecha por la republica de Costa 
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Rica, quc queJa al sur del rio San Juan y del lago de Nicaragua. La asociacidn quc 

obtuvo estas concesiones fue legalmente constituida en persona lidad legal bajo 

el nonibre de “The Maritime Canal Company of Nicaragua,” por una ley del 

Congreso aprobada el 29 de febrero de 1S89. Aparece de los terminos de estas 

concesiones que la Compania del Canal Maritimo esta investida del derecho claro 

e incontrovertible de construir la obra propuesta, de vender sus acciones y bonos 

para conseguir los fondos necesarios, y de buscar la ayuda de gobiernos extran- 

jeros, particularmente el de los Estados Unidos. 

La Compania americana, asi autori/ada y organi/ada, aumentfS los estudios y 

reconocimientos anteriores hechos por los oticiales del ejercito y de la armada de 

los F.stados Unidos, con cuidadosos y detallados trabajos tecnicos, medidas, son- 

das, y calculos del costo, resultando que el trabajo ptVciso que ha de hacerse y las 

dihcultades que han de vencerse son conocidos. F.stos trabajos han sido revisa- 

dos por una comisidn de ingenieros consultores, y antes de que el Gobierno 

preste alguna ayuda, seran de nuevo revisados por oficiales del ejercito y de la 

armada de los F.stados Unidos, cuya ilustracidn y buen juicio son dignos de tt)da 

confian/.a. 

Segun los calculos revisados, la obra costara $73,176,308, a cuya cantidad sc 

deben afiadir $14,633,362 por las contingencias posibles ; y a esto deben agregarse 

todavia los intereses sobre el capital invertido durante la prosecucion de los 

trabajos, ascendicndo de esta manera el costo total a cerca de $100,000,000. La 

Compania Maritima ha entrado va en los verdaderos trabajos de construccidn, que 

se han adelantado satisfactoriamente, asi es que el costo, la locali/.acion y los pro- 

blemas de ingenicria que cnvuclve la cmpresa se conocen plenamente. F.sta de- 

mostrado que las dihc ultades fisicas que han de vencerse no son mas insuperables 

que las de muchos de los trabajos de mejoramiento emprendidos en nuestro pais, 

porque la parte mas elevada de la via fluvial no estara a mas de 1 20 pies sobre 

los dos aceanos—una altura menor que la de la base de las colinas alrededor 

de la ciudad de Washington. 

Los trabajos que se proyectan incluyen un sistcma de esclusas parecido al 

que construyeron los Fistados Unidos en la cascada de Sault Ste. Marie y al 

3ue cronstruyo el Canada alrededor de la del Niagara. Una sola presa a trav6s 

del rio San Juan, de 1,250 pies de loiigitud y de 61 pies de alto, por termino 

medio, entre dos escarpadas colinas, asegurara al comercio del mundo aguas 

naveeables de profundidad y anchura suhcientes por una distancia de 1 20 millas. 

Las obras que habra que ejecutar para llegar a este nivel, aunque costosas, 

no diheren de otros trabajos analogos, v estaran particularmente al abrigo de 

inundaciones y tormentas. 

De la distancia de 169.4 millas entre uno y otro oceano, 142.6 millas seran 

de naveeacion en las aguas muertas del lago y rio, y solamentc veinte y seis 

millas y ocho decimos de canal excavado. La altura de la cordillera que 

divide las aguas del lago de Nicaragua de las del oceano Facihco, en ningun 

punto exccde de cuarenta y dos pies sobre el nivel del lago. 

^uiza la dihcultad mayor de ingenieria es la construccion de las bahias a los 

extrcrnos del canal en cl I’acihco y .\tlantico; pcro la de Circytown, sobre el 

Atlantico, dondc se considera que esta la mayor dihcultad, se encucntra ya en parte 
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icrminada. Navios que calan catorce pies pueJen actualniente entrar en este 

puerto y descargar en los muelles de la Compania. 

No pueden compararse estos obstaculos con los que se presentaron en la 

intentada construccidn del Canal de Panama, d con los que se vencieron I'acil- 

mente en la construccidn del de Suez; y toda la obra de oceano a oceano esta 

libre de los peligros de arenas movedizas d inundaciones destructoras. El lago 

de Nicaragua es en si una de las formaciones flsicas mas notables del mundo. 

Ocupa una cavidad que se halla en medio de una cadcna de montanas acciden- 

tadas, cuya cima desciende en este punto casi al nivel del mar, y proporciona 

no solamente los medios de navegacidn a una pequena altura, sino grandes ventajas 

como puerto seguro. 

De las ventajas (jue se obtendran con la construccidn del canal, 

el Sefior Sherman dijo: 

La primera es una que sera y debe ser comun a todo el mundo civilizado. 

F.l establecimiento de una via fluvial entre el Atlantico y el Pacifico realizarS 

el sueno y las esperanzas de Colon, que, equivocandose en sus calculos sobre la 

circunferencia del globo, emprendid su viaje hacia la costa de la India y tropezd 

con el continente nuevamente descubierto. Desde esa epoca, por casi cuatro 

siglos, los exploradores ban abrigado la esperanza de encontrar una via abierta 

a traves del Istmo, d a falta de esto, de construir dicha via por medios artihciales. 

Exploradores y aventureros, reyes y naciones, ban participado en esta espe 

ranza, y mucbas tentativas peligrosas se ban becbo para realizarla. En los 

ultimos anos, particularmente desde la afluencia de poblacidn a Calit'ornia, el 

(iobierno de los Estados Unidos ba experimentado el interes mas prot'undo en 

la rcalizacidn de aquella empresa; ba procurado, por medio de negociaciones y 

tratados, proteger aquellas regiones contra una ocupacidn bostil; ba participado 

en varios proyectos para construir canales a traves del Istmo, y ba becbo que se 

ejecutasen varios estudios elaborados y cuidadosos por ingenieros civiles v mili- 

tares, con el fin de elegir la mejor ruta. 

Otras naciones ban tornado igual interes, pero no ban sido tan activas ni 

ban obtenido tan buenos resultados en los trabajos preparatonos y en laeleccion 

de la localidad. El exito del canal de Suez indujo a M. de Lesseps, que tue el 

factor principal en la construccidn de esa obra, a tratar de completar la navega¬ 

cidn alrededor del mundo por medio de una via fluvial en Panama. El proyecto 

tenia a la mira la excavacidn de un canal de mar a mar, en parte al nivel de las 

mareas y en parte a una elevacidn menor que ^stas. 

Hasta abora la obra ba fracasado, y se cree que el proyecto es impracticable. 

Se admite abora que la ruta por Nicaragua, aunque tiene las desventajas de los 

retardos a causa de las exclusas, es mas practica, mucbo menos costosa y mas 

util que la de Panama, y llenaria el mismo objecto. 

La segunda gran ventaja que se derivaria de la construccidn de este canal, seria 

la extensidn de nuestro litoral, por medio de el, bacia nuestros estados del oeste y 

paises contiguos. Buques que zarpan de Nuva York con destino a San Francisco 

tienen que dar actualmente vuelta al Cabo de Hornos, una distancia de 19,000 

millas. Los beneficios que resultarian de aquella extensidn escasamente pueden 
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calcularse. La cantidad enorme de trigo, madcra y otros artfculos producidos cn 

la costa del Pacifico, solamente pueden transportarse ahora a los estados del 

Atlantico atravesando 3,000 millas de via ferrea d hacicndo el largo viajc al- 

rededor de la America del Sur, asi es que muchas vcces el valor total de esos 

productos se consume en los gastos del viaje. 

Se cree que nuestro comercio de cabotaje se aumcntaria en sumo grado 

haciendo uso del canal por Nicaragua, y que su existencia daria empleo a los 

navios en algunas estaciones del ano en que permanecen tondeados en los pucrtos 

del norte. 

Otro beneficio que los Estados L’nidos reportarian de la construccidn de este 

canal, es que proporcionaria a nuestro pueblo una comunidad de intereses con las 

costas del oeste de Mexico y la America del Sur, ahora ccrradas practicamente 

a nuestro comercio. El comercio de estas costas, obligado a dar la vuelta al 

cabo de Hornos, puede desde ese punto llegar con menos dihcultad a los merca- 

dos de Europa que a los de nuestro propio pais; mientras que si se construyera 

el canal, habria una ruta maritima segura y bien protegida entre los puertos 

occidentales del continente americano y nuestras principales ciudades comerciales. 

El canal hara posible, por primera vez, que se ponga en vigor la doctrina de 

Monroe, que en lo pasado ha sido un mero dogma en la politica americana. 

La comunidad de intereses entre los estados americanos sera grandemente 

fortalecida por esta obra. Las republicas sud-amcricanas siguen nuestro 

ejemplo y no puede haber un choque entre nuestros intereses reciprocos. Por 

muchos anos aquellos paises no han de ser manufactureros, pero se dedicaran 

principalmente a la agricultura y mineria. Naturalmente, darian cn cambio por 

las manufacturas de los Estados Unidos, su oro, plata, azucar, cafe, frutos tropi- 

cales, guano y otros productos. 

Desde ({ue se did a luz el articulo del Senor Sherman, la 

empresa nicaraj;iiense ha pasado por varias peripeeias y ha sido el 

motivo de eontroversias en el Congreso y la prensa. HI trabajo 

de construccidn tiie einpezado en la h'nea del canal en 1889 y 

continud hasta el verano de 181)3, cuando .se suspendid por talta 

de tondos. Durante latercera sesidn del Congreso (piincuagesimo 

tercero ( 1893), se acordd que el Ciobierno de los Hstados Unidos 

hiciera el estudio del canal, y a esta fin se introdujeron en “ La Ley 

para proveer de tondos a los varios ramos del Servicio Civil.” las 

disposiciones siguiente.s. 

Para avcriguar la posibilidad de construir y completar el Canal de Nicaragua, 

y la estabilidad y costo del mismo por la ruta propuesta y adoptada cn una ley 

aprobada por el Senado el 28 de enero de 1895, y titulada “ Ley para enmcndar 

la titulada ‘Lev para constituir en personalidad legal a la Maritime Canal 

Company of Nicaragua,’ aprobada el 20 de febrero de 1889,” se gastaran 

$20,000, bajo la direccidn del Secretario de Fistado. 

Y por la presente ley se organiza una comisidn de tres ingenieros para haccr 
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dicha averiguacion y los estudios y examencs necesarios. Los miembros de dicha 

coniision seran elegidos y nombrados por el Presidente de los Estados Unidos, 

debiendo ser uno del cuerpo de ingenieros del ejercito de los Estados Unidos, otro, 

ingeniero de la armada y otro, simplemente ciudadano; y los miembros de dicha 

comision recibiran iina compensacion que se fijara por el Presidente y que no 

exccder.i de $^,000 cada uno, incluyendo el salario que reciban los dichos inge- 

nicros de los Estados Unidos por el tiempo que esten asi empleados. V dicha 

comision, de conformidad con los arreglos y reglamentos que haga el Secretario 

de Estado, ccm la aprobacidn del Presidente de los Estados Unidos, visitara y 

personalmentc examinara la ruta de dicho canal, estudiara y considerara los 

pianos, pertiles, secciones, prismas y especificaciones de sus varias partes, y 

dara cuenta de ello al Presidente; y si averiguare que alguna desviacidn de la 

Hnea general de la ruta propuesta es deseable, lo indicara asi en las opiniones y 

conclusiones a que llegue en su dictamen, que sera presentado el dia 1" de 

noviembre de 1^95, antes. 

Du auuunU) con estas pruscripcionus, cl Presidente Cleveland 

nonibrd uomo miembros de la comision, al Teniente Coronel 
\\ ILLIAM Ludlow, del ejercito de los Estados Unidos, a M. T. 
Endicott, ingeniero civil de la armada de los Estados Unidos y 
a Alfred Noble, ciudadano de Illinois. Su dictamen tue pre¬ 
sentado al Congreso el j de tebrero de 1896, y tue impreso como 
Dtx'umento No. 279 del Congreso (piincuajesimo cuarto, primera 
sesidn. Atjuel se limitaba al aspecto tecnico del trabajo, y 
recomendaba otras exploraciones y trazos para determinar la tbr- 
macidn de un proyecto detinitivo. Algunas de las conclusiones 
de la comision tueron energicamente combatidas, y el Congreso, 
en su ultima sesidn, incorpord una clausula en la ley de deficien- 
cias generales, votando $170,000 “jiara continuar los estudios y 
examenes autorizados por la ley aprobada el 2 de marzo de 
titulada ‘ Ley para hacer apropiaciones de dinero para los varios 
gastos civiles del Gobierno durante el afio fiscal cpie termina el 
30 de junio de 1896 y para otros fines,’ relativos a la ruta con- 
veniente, la posibilidad y el costo de la construccidn del canal de 
Nicaragua, con el fin de hacer pianos completos para el trabajo 
entero de la construccidn de dicho canal como alii se prescribe, 
* * * y Hj^var a cabo este propdsito se autoriza al Presi¬ 

dente lie los PNtados Unidos, para ijue nombre, de acuerdo con el 
Senado y con la aprobacidn ilel mismo, una comisidn comjiuesta 
de un ingeniero del cuerpo de ingenieros ilel ejercito de los Estados 
Unidos, de un oficial ile la armada tpie puede tomarse de la lista 
activa d de la de jubilados, y de un ingeniero ipie sea simple- 
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mente ciudadano, teniendo dicha coniisidn todas las tacultades y 

debcres acordados a la comisidn ile <jue hahla atjuella ley." 

l)e conformidad con esta clausula, el Presidente McKineey, el 

(jdejulio de 1897, nonibrd conio miembros de la comisidn de 

estiulio al Contra-Alniirante John G. Wai.ker, de la armada de 

los Kstados Unidos,jubiladt); al Capitan Oberlin M. Carter, del 

cuerpo de ingenieros del ejercito de los mismos, y a Lewis M. 

Halpt, de Pennsylvania, ingeniero civil. 

LI dictamen de estos senores determinara sin duda. dehnitiva- 

mente, cual tlebe ser la ruta del canal y el costo probable ilel trabajo. 

Oue auxilio dara el ( lobierno de los Lstados L'nidos a la construc- 

cidn del canal, si es que ila alguno es. j)or cierto. matiTia t^ue el Con- 

greso esta llamailo a decidir detinitivamente. Pero parece deilucirse 

claramente de las consideraciones (pie dejo apuntandas. primero: 

(jue un canal a travc's del Istmo por la ruta mas pnictica, es la gran 

necesidad internacional de nuestros dias. y. segundo; (pie debia 

construirse con la simpatia y c(H)peraci(">n activa de todas las repu- 

blicas americanas, como un medio de desarrollo y progreso intercon¬ 

tinental, de acuerdo con la posibilidad de una uni(>n mas estrecha 

entre ellas, comercial y politicamente hablando. .Scgun las pala- 

bras de John Ouincv Adams, pronunciadas hace mas de setenta 

aiios, parece ahora no solamente posible, smo apropiado y opor- 

tuno, (pie los PAtados Unidos declaren y mantengan, como su poH- 

tica nacional y su propiisito inalterable, (pie “en lo de adelante el 

resto de los dos continentes americanos tiene (pie ser administrado 

por los americanos mismos.” 

La construccii'm de un canal a travi's del Istmo de Panama, 

bajo auspicios esencialmente americanos, seria la reali'/aci()n de esta 

politica. La importancia y utilidad de la empresa de Nicaragua 

tu<' expuesta por el Cieneral (.jrant en t('rminos precisos, en un 

articulo (pie public() en la “North American Review,” correspon- 

diente al mes le tebrero de 1881. Dice asi: “De acuerdo con la 

primitiva y con la actual politica del Gobierno; obedeciendo a 

la voluntad del pueblo americano, trecuentemente expresada; en 

atenciim a lo que debemos a nuestra dignidad y poder como 

naciiin ; con el debido celo por nuestra seguridad y por la prosperi- 

dad de nuestros intereses ('■ industrias en este continente, y con la 

firme resoluciim de impedir (pie potencias rivales, ya sean amigas 6 
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enemigas. intcnten siquicra poner la planta en nuestras costas, 

rccomiendo iil pueblo amerh ano un i\i/hii iuucrirjuo, en suelo anierii\ino, 

y me telicito por el hecho de (pie los estudios mas cuidadosos 

han demostrado (pie la riita (|ue aparece ante el mundo como 

esencialmente americana, es la mas acceptable desde el punto de 

vista econdmico para la construccicin de una obra destinada a una 

gran prosperidad. 

BOLIVIA. 

I'^l Senor Don Luis Paz, Enviado Extraordinario y Ministro 

Plenipotenciario de la Republica de Bolivia en los Estados 

Lnidos, ha sido tbrmalmente recibido por el Presidente 

McKim.ey. 

El Sr. Paz torm«'> parte del gabinete del Presidente Baptista, 

y por nuichos ahos ha venido ocupando una posici(*n prominente 

en los negcK'ios pi'iblicos de su pais. 

BRASIL. 

CUL ri\ O DEL CAFE. 

Los siguientes datos sobre el cultivo del cate en el Brasil, pu- 

blicados en la Rreue Colon tale del 8 de julio, estiin tornados de un 

intorme dirigido al Ministro de Relaciones Exteriores de Erancia, 

por Mr. X'lENER. a su regreso de la .\mc“rica del Sur. 

La reiriiXn catetalera mas e.xtensa se encuentra entre los i8° \’ 

^5° de latitud S., pero el cultivo de aquella planta se extiende 

mucho mas al norte en un inmenso territorio que comprende cinco 

grados de latitud y veinte y cuatro de longitud. 

.\ principios de este siglo. el Brasil exportaba solamente una 

cantidad muy pe(juena de a(juel grano. pero hoy cxcupa el primer 

lugar entre los paises productores de catcc. 

L 
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Las sij;uiuntcs citras. (|uu ruprcsciitan s«M«) ul catu unibarcatlo 

en sacos clc 6o kilb'jranios <1^3 libras), caila uno. jH)r los jniurtos 

(Je Rio y Santos, acusan cl auincnto cn cl coincrcio catctalcro del 

Hrasil ilesde cl aiio 1800: 

I Soj. .. . 13 1S40. . *,037, 

. 66, 

1820. . . . 97.439 1^95. 

1830. . . 

l-n 18(45 la cosecha tu(' estimado en 7.000.000 1 lie sacos; la de 

i8(/) tu(i aim mayor. 

El cat(’ no cs indigena cn cl Brasil, pero csta hoy complem- 

niente acliniatailo. Cicrto es (|ue en los numtcs de Botucato 

( Lstailo de .Sao Paulo) se encuentra una cspccie dc catcto silvcstre 

(cort'ca aniarcllo) pero es indiidable (pie csta planta ha nacido de 

semillas transportadas por pajaros b monos. HI ('at'eto cultivado 

se conoce en cl pais con cl nonibre de cottca vcrnielho. 

La altura vie la planta varia cntrc dos y cinco metros y el tronco 

tienc do 40 a 70 centimctros de circuntcrcncia. 

K1 proceso dc cultivo varia segun la l(K:alidad. Asi, en la pro- 

vincia de Ceara, segun un tiillcto de Mr. Job, citado por Mr. 

\ lENER. cl catcto se sicmbra siempre en invernaculos y las matas 

son trasplantados a los dos aiios, con pretercncia de enero a abril, 

a una distancia cntre si de 10 a 12 palmos (22 centimetros). El 

cateto empieza a producir a los cuatro o cinco aiios. La ('pcx'a 

de la recoleccii'in no es siempre la misma, y por otra parte es de 

bastante larga duraciiin (pie varia algo segun la intensidad de la 

estaciijn de las Iluvias, las (pie generalmente comienzan en mayo 

() junio y terminan en agosto. 

El grano es colocado sobre un suelo jiavimentado descubierto, 

cotKK'ido en el pais con el nombre de fachina^ y la desecaciiin 

dura de treinta a treinta y cinco dias. En el estado de Ceani .se 

emplea todavia el antiguo sistema de descortezamiento por medio 

de piedras de molino (rodeiros) (jue giran en arte.sas de piedra. 

Este iiK'todo deja mucho (pie desear, porijue muchos granos son 

desmoronados bajo el peso de la piedra. La limpic'za y puli- 

mento se hacen generalmente a mano. 

En los estados de .Siio Paulo y Minas el cultivo del caE' (X'upa 

vastas superficies, y cl tratamiento del grano es practicado de una 
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niancRi mas pcrtccta (pic cn Ceara y por medio de las mejares 

nuupiinarias. 

La t'azenda (plantacuSn) mas grande del Hrasil, y talvez del 

mundo. es el (\itetal Dumont ( Lstado de Minas Geraes), estable- 

cido por un tranct's cuyo nomhre todaN i'a lleva la plantacidn. La 

extensi<'»n total de la tinea es de ^o.ooo hectareas, de las cuales 

6.150estan sembradas de cat«". K1 numero de matas en 1896 

era de 4,718.000. ' ' 

I'd cultivo es practicado por italianos emigrados, de los cpie hay 

8.000 empleados. Cada aiio se extiende este catetal, v su pro- 

ducci(')n crece mas y mas. 

Ln 181)5. la cosecha de la fazenda Dumont tuf; de 4.100,000 

kilbgramos y la de i8()6 ascendii) a 4,500,000 kih'igramos. Esta 

planraci«'»n fin' ^ endida hace tres anos a una compania brasilera 

por la suma de 1 2,000,000 de francos. 

COLOM HLA. 

OERECHO DE DIE'/ POR CIENTO SOBRE LOS PA(;)UETES 
POS'EALES. 

I’or decreto de 4 de noviembre de l8(/), el Cjobierno del 

1 )epartamento de Panama orden«”> un impuesto de diez {)or ciento 

ad valorem sobre todos los paijuetes procedentes del extranjero, reci- 

bidos por correo. Tambit'n regulo el cobro de dicho impuesto y 

di(') ademas instrucciones a los agentos hscales para que practicasen 

la apertura de todos los patjuetes. Consecuente a las (juejas (jue 

se tiirmularon con motivo de aquellas instrucciones, el Gobierno 

colombiano las modihci) de la siguiente manera: 

I'd valor del paijuete postal sera determinado por el sello y la 

declaracibn cpie lo acompana. y la comprobaciiSn de la exactitud 

de esta declaracii’in s<Mo sera jiracticada cuando haya sospechas 6 

ra'/.ones (jue la justihtjuen. 

,\demas, el derecho de importaci«')n de los paijuetes postales sera 

liquidado en lo futuro en la estacicSn de correos en donde se 

reciban, y no en las oticinas del Departamento de Hacienda. 



402 BUREAU OK AMERICAN REPUBLICS. 

NICARAGUA. 

RIQUEZAS NATURALES V ACiRlCOLAS. 

I’or I. Francis Lk Haron, 1. C. 

Etnologicamente hablando, Nicaragua se divide cn tres scccioncs: una habi- 

tada por los nicaraguenses, propiamente hablando; otra por los Mosquitos y 

Caribes; v la tercera por los indios llamados “ Wankas.” Aunque estos ultimos 

defieren en costumbres, idioma y leyes, est4n todos bajo la jurisdiccidn del 

Gobierno de Nicaragua. 

Geogralica y climatoldgicamente hablando, el pais esta dividido en dos zonas 

distintas por la cordillera, que mas d menos interrumpida en algunos puntos y 

con numerosos espolones a los lados, atraviesa la Repulica del noroeste al sudeste 

y en dircccidn paralela al Pacifico. 

En el declive oriental se encuentra un territorio inexplorado 6 inculto, 

cubierto de bosques virgenes, densos y casi impenetrables, donde solo habitan 

algunas tribus de aborigenes, salvo cn las inmediaciones de la costa del Mar 

Caribe, pucs alii sc hallan los indios Mosquitos, los Caribes, gran cantidad de 

negros de lamaica y de otras de las Antillas, asi como unos pocos at'ricanos 

de los llamados “ Rroomen,” v que fueron traidos de la costa occidental del 

Africa para trabajar en el malhadado Canal de Panama. Hay alguna poblacidn 

blanca en San Juan del Norte y en Bluehelds. 

La parte mas civili/ada del pais queda hacia el declive occidental y al nor- 

ocste de la Republica, donde habitan los verdaderos nicaraguenses y donde sc 

hallan las grandes ciudades y las haciendas y plantacioncs. Esta localizacidn de 
la poblacidn se explica por las condiciones climatoldgicas. El autor de cste 

cscrito rcsidid por mas de dos anos cn Nicaragua y tuvo a su cargo los cstudios 

y trabajos preliminares del canal, lo que le ofrecid oportunidades excepcionales 

para estudiar el pais y sus riquezas. V a la verdad csto formaba parte de sus 

oblieaciones, como que se relacionaba con la gran obra que sc le habia conhado. 

De las observaciones meteoroldgicas practicadas diariamentc bajo mi direc- 

cidn, resuhd que la cantidad de agua que cac en San Juan del Norte d Grev- 

town mide 297 pulgadas anualmente, mientras que cn la parte occidental es de 66 

puleadas solamcnte por termino medio. En 1883 no pasd de 47.44 pulgadas, 

segun las observaciones hcchas cn el Instituto Nacional de Ciranada. 

Las estaciones son bien dehnidas al lado del oeste, pero al oriente del pais 

parecen irreeulares, y llueve casi todos los dias. 

En el valle del San Juan los arboles alcanzan inmensos tamanos, y i su 

sombra crecen en abundancia arbustos y bejucos. El suelo cs principalmente 

barro de color rojizo cubierto de tierra vegetal. Al ceste hay poco barro y mis 

tierra vegetal, debajo de la cual se encuentra en muchos lugares lava, cenizas vol- 

canicas y cascajo. El litoral del oriente es arenoso, mientras que al poniente 

esta cubierto de rocas, con excepcidn de las ensenadas donde se han acumulado 

las arenas, ya por la accion de las olas, ya arrastradas por los rios. 
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Hasta la hora presente no existen muchas industrias en Nicaragua. En 

Managua y Ciranada hay t'abricas de hielo, y en esta iiltima ciudad v en la de Ledn 

existen jabonerias grandes y costosas. Casi todas las poblaciones principales estan 

bien provistas de agua, pero carecen de cloacas. La lii/ electrica v cl telefono 

han sido introducido en el pais, y el servicio telegrafico, que esta bajo la dircc- 

ci(^n del Ciobicrno, es efica/ y barato. Mientras estuve en Nicaragua cncargado 

de los trabajos del canal y accesorios, dirigi la construccidn de una linea tele- 

grahca desde (ireytown—6 San |uan del Norte, como llaman a ese lugar los 

nicaragiicnscs—hasta el Castillo, en el rio San Juan, una distancia de 6y millas, 

Aqui sc hi/o la conexidn con la linea construida por el Ciobierno de N'rraragua. 

TainbVen hice el trazo de un t'errocarril y construi una parte de el. Este debia 

servir para los trabajos del canal entre Cirevtown y Ochoa, sobre el rio San 

Juan V ccrca de la desembocadura del San Carlos. La distancia es de ^2 millas. 

La industria minera ha tenido poco desarrollo, pero hay muchos minerales, 
y varios capitulos se podrian dedicar a ellos. Me limitare a decir que existen 

tantos y tan ricos veneros, que un ingcnicro de minas, Pablo Levy, asegura que 

no eras cosa rara en Chontates y en Segovia ver a un individuo sentado a la puerta 

de su choza ocupado en moler, por medio de dos piedras, pedazos de cuarzo 

aurif'ero, que en seguida mczclaba con azogue y lavaba en una canoa, obte- 

niendo asl suficienteoro para hacer t'rente a sus pocas necesidades. Hasta ahora 

sc conocen no menos de 425 minas de oro y de plata en la republica, y prob- 

ablemcnte las cuatro quintas partes del pais pcrmaneccn incxploradas, debido a 

lo espeso de los bosques. Las industrias nacionalcs de Nicaragua son s//i gtneris. 

Hamacas y sombreros de palma, casi tan finos como los llamados de Panama, 

joyas de oro y plata, hechas por platcros del pais; alfareria ordinaria; vasijas 

k imagcncs de pequeno tamano, t’abricadas por los Indios. Tambien hacen 

trabajos artisticos de grabadura en jicaras y cocos. La jicara es hccha de la 

ciscara de la fruta que da en abundancia el arbol conocido con cl nombre de 

“jicaro,” y que crecc en la parte occidental del pais v en el interior. 

Tambi6n fabrican i la mano y vali^ndosc de aparatos impcrfectos, tejas para 

tcchos de casas. En las ciudadcs los ediheios son siempre cubiertos con esas 

tejas, pues no sc usan tablas de ripia 6 tejamani sino en Grey town y Blueficld, 

dondc las casas son de madcra. Todas las casas, cdificios comcrcialcs, etc., en 

las ciudadcs son construidos generalmcnte de barro, con paredes de cerca de tres 

ri6s de espesor, y casi siempre de un solo piso. Estos cdilicios son muv frescos 

V tienen grandes puertas, que por un lado dan i la calle y por el otro al patio 6 

jardin. Alrcdedor de este patio sc hallan todas las habitaciones y una casa 

cubre con frecuencia media manzana. Emplcan tambidn adobes en la construc- 

ci/in de casas y cubren con cstuco tanto la parte exterior como la interior, 

lo que Ics da muy buena apariencia. No sc usan cclosias. 

Se hace en Nicaragua un azucar ordinaria de color bastante oscuro v muy 

pesada. Sc produce bastante melaza, pero no existen rcfincrias. La industria 

pccuaria va en aumento y se vc gran cantidad de ganado vagando por las 

llanuras en los departamentos situados al norocstc. Se fabrican cigarros 6 

“puros” en gran cantidad, y casi tedos se consumcn en cl pais. La mayor 

parte de las familias pobres se dcdican i esta industria como un medio de sub- 

liull. No. 3-6 
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sistencia. P'l tabaco que se cultiva en el pais es bueno. I.a genre de los campos 

hace su proprio jabdn, que es por cierto de mala calidad. A veces construyen 

sus casas de adobes, pero en lo general las hacen de canas cntrela/.adas habil- 

mente y las cubren con palmas. Trabajo ingenioso es cste, en el que iwo emplean 

ni un sob) clavo, sino que se valen de bejucos para unir las diterentes partes del 

edificio. Hstos bejucos abundan en los bosques y son muy fuertes y duraderos. 

Hay uno que parecede hierro y por eso se le ha apellidado “bejuco de alambre.” 

Hace aiios sc cultivaba en Nicaragua el anil en grande escala, pero esto ha 

decaido mucho debido a la baratura de lostintes de anilina que han tornado el 

lugar de aquel. Se fabrican a mano gran cantidad de muebles hechos de maderas 

del pais, y cuando son trabajados con esmero esos muebles cucstan muy caro 

El mueblaje de un cuarto de dormir, hecho de caoba, puede costar mil pesos 

en dinero de Nicaragua. Tambien hacen articulos de goma elastica, tales como 

mantas, sacos, ponchos, etc., para lo cual no emplean otro procedimiento que 

dar a objetos hechos de algodon una mano con el jugo Icchoso que se extrae del 

arbol de hule. De esta manera los hacen impermeables y sirven por algunos 

anos, pero mas tarde la capa de hule se rompc y se desprende. Fabrican tam¬ 

bien canoas grandes y pequenas y bongos. Las canoas son casi siempre hcchas 

de un solo peda/.o de madera. Hay 54 clases de maderas diferentes en el pais, 

y algunas figuran entre las mejores del mundo. La rique/.a de los bosques de 

Nicaragua es incalculable. Ademas de los arboles que producen esas maderas, 

todas excelentes, y que I'ueron cscogidos entre las 173 clases que examine (y 

existen probablemente otros muchos que no han sido descritos), ademas de 

esos, digo, hay 40 clases de arboles que dan gomas medicinales, balsamos, resinas, 

materias textiles, aceites, extractos, escencias, substancias alimcnticias y espccias. 

Se cuentran igualmente 74 clases de arboles frutales, de los cuales 17 son silves- 

tres y 57 cultivados, Imposible seria enumerar todas las clases de arboles que 

alii existen, pues no habria espacio suficiente para ello. Solamente unos pocos 

tienen nombres ingleses. De estos son bien conocidos el caoba, el cedro, cl pino 

y la encina. Nunca vi en Nicaragua esa variedad de cedro que llamamos pencil 

cedar. Tambi6n crcccalli el almendro silvestre, apellidado en Jamaica quebracho, 

que es probablemente el arbol conocido en la Republica .Argentina con el nombre 

de quebracho negro, que llcga a alcan/.ar un tamaho inmenso y se parece i la 

encina, siendo si mucho mas duro, masfuerte, mas dificil de cortar y mas durable. 

Casi imposible es cortar este arbol con hachas 6 introducirle clavos. Cuando al 

abrir el camino para cl trazo del Canal de Nicaragua queriamos desembarazarnos 

de estos arboles, haciamos excavaciones debajo de las raiccs a fin de introducir 

dinamita y hacerlos saltar; en seguida los cortabamos con sierras de trozar. l.as 

fibras de esta madera estan entrclazadas, y es may dificil labrarla; es casi tan 

fuerte y dura como el hierro. En Paraguay la llaman la rcina de las maderas 

duras. Produce una almendra de la que se saca un accite muy estimado en la 

farmacia y que, segun el informe del Ministro de Hacienda de Nicaragua, sc vende 

a §2.50 la botclla. 

El cortez, llamado en ingles man-wood d iron-wood, se cncuentra tambien en 

abundancia, 6 igualmente cl ebano, llamado palo de piedra. El nispero d itaiba 

es muy grande y fuerte y dura eternamentc en el agua. Aseguran que para 
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muebles cs t;in lino como el caoba. l.a fruta que produce es excelente. I’uede 

compararse con cl roble rojo, pero es inucho mas fucrie y durable. Hay dos 

clases dc guayacan, ambas muy tuertcs. Producen una goma medicinal. El 

guanacaste es un arbol enorme. Se Ic cm plea para hacer botes y tablas. Pro¬ 

duce un barniz muy usado. Pil ganado come la iruta de este arbol. Hay 

adcmas la madera dc algoddn, la de rosa, cl granadillo, cl tamarindo silvcstre, 

que da una fruta bien conocida y cuya madera sc emplea para hacer ruedas, 

botes, etc., y es muy dura y resistente. F.l zapotillo es una madera muy 

del'cil de labrar y sc dice que no la destruyen los insectos marinos. Dura 

muchisimo. Un dintel dc puerta hccho de esta madera sc encontrd en perfecto 

cstado de conservacion en las ruinas de la antigua ciudad de Palenque, dondc 

dcbe dc haber permanecido mas dc 300 anos. Entre las maderas de tinte, figu- 

ran el palo de campeche, cl de brasil, la morera, el fustete, el sangre de drago y 

otros varios. 

Entre los arboles que producen gomas mcdicinales ft empleadas en la industria, 

sc cuentan cl hule, la gutapercha, el palo de sebo 6 dc cera vegetal, cl achiotc, 

usado para dar color a la mantequilla y al queso, la copaiba, cl que da el balsamo 

del Peru, cl que produce el ambar liquido, y una cspccie de acacia que da una 

goma parecida a la arabiga. Sc encuentran tambien la quina, cl copal, la tre- 

mentina, el aceitc de castor, el dc coyol, y el dc coco, sacado de la fruta dc 

este nombre. El aceite de corozo, sacado dc las nueces que produce la palma 

asi llamada, sirve para hacer un jabon excelente. .\simismo se hallan el aceitc 

de sandalo y otras muchas gomas, resinas, y aceites demasiado numerosos para 

ser mencionados. Un arbol que no puede clasihcarse con ninguno de los otros 

es el denominado de Icche, que crete silvcstre y echa, cuando se le hace una 

incisidn, un jugo parecido a la Icche, que cl eminentc viajero Humboldt tomaba 

con el cafe. Contiene esc liquido bastante cera, y a fin de coagular esta, es 

bueno hacerlo hervir antes dc beberlo. 

La vainilla crccc silvcstre en los bosques; tambien sc halla una cspecic de 

canelo, cuya corteza sc usa. La nuez moscada sc cultiva con exito en Belize, 

adonde sc la llcvd de Jamaica. Tambien cl pimcntcro se da alii. En cuanto a 

las diversas clases de pimientos, crecen silvestres. Este pais es muy aparentc 

para cl cultivo de las cspccias, y es seguro que todas sc darian aqui tan bien 

como en las Indias Orientalcs. Entre los arboles frutalcs, se cuentan el naranjo, 

el limoncro y todos los de la misma familia, cspecialmentc en la parte central del 

pais y al ocste, donde sc producen frutas tan buenas como las mejorcs dc la 

Florida. El cacao es una de las principales fuentes de riqueza de Nicaragua y se 

vendc a precios altos cuando ya esta preparado. El coco crece en abundancia 

en los terrenos arenosos de la costa. El arbol dc pan sc halla por todas partes, 

V su fruto es nutritivo y saludablc. Sc come asado 6 cocido. El irbol da 

frutas i los cuatro anos dc sembrado. F'-n el ano produce dos cosechas. Los 

mangos, los aguacates y todas las demas frutas tropicales sc encuentran en 

abundancia. El caf6 es cl principal producto del pais y sc Ic cultiva en los 

terrenos elevados al norte y noroestc. Segun la Ciaccta (Ificial, zomanzanas, 6 

scan 34.40 acres dc tierra, pueden sostener 20,000 cafetos. La preparacidn del 

terreno v cl cultivo dc este mimero de arboles hasta que den la primera cosccha. 
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que es a los tres anos, cuesta en dincro de Nicaragua como §3,423. Fn csta 

suma va incluido el valor de dos mulas, el dc una cho/a, cl page de un capataz, 

lo que cuestan los instrumentos dc agricultura y otras herramicntas, y cl interes 

del dinero. Tamhicn sc incluye en aquclla cantidad §300 para gastos impre- 

vistos; pcro no se senala nada para la compra del tcrreno, porquc cl Ciobicrno 

concede a cada colono 95 acres. F.l misnio peri(')dico calcula que el mante- 

niniiento dc un caf'etal despues de formado, incluyendo todo gasto, no pasa de 

§1,532 al ano en dinero dc Nicaragua, y asegura que cada arbol produce 2 

libras dc cafe. 

Hanunos.—Kstos son cultivados en gran escala en el territorio de Mosquitia, dc 

donde los enibarcan para Nueva Orleans. F.s una industria may lucraiiva. 

La cosecha csta lista ocho meses despues de senibradas las plantas. K1 mat/, 

se da muy bien. Con facilidad se cogen dos cosechas y se pueden coger hasta tres 

en el mismo terreno. La cana de a/ucar se dcsarrolla rapidamente y cs de 

buena calidad. Los trijoles son muy abundantes y son uno dc los principales 

articulos de alimentacidn. Se produce toda clase de melones. Las piiias son 

e.xcclentcs y se dan en todas partes. Hay tambien hortali/.as de todo gencro. 

Los peones que trabajan en las haciendas ganan de 12 i 14 pesos mcnsuales 

en moneda de Nicaragua, y a las sirvientas se les paga de dos pesos y medio & 

cinco pesos. Toda clase de plantas textiles se hallan en cl pais, talcs como el 

agave 6 pita, el algoddn, etc., y se podria establecer en gran escala la fabricacidn 

de cuerdas y costales. Se encuentra buena calidad de barro para ladrillos v 

cantaros. La fabricacidn de tejas podria hacerse una industria importante. 

Ademas de las manufacturas mencionadas, el Ciobicrno ticne en Managua talle- 

res y fundiciones bien montados, asi como un establecimicnto para encuadernar 

libros. 
Hay grandes depdsitos de piedra calcarea en el pais, y se hacc la suficientc cal 

para el consumo nacional. F.l Profesor Guzman, del Instituto deSan Salvador, 

ahrma que una argamasa mas fuerte y durable que el cemento romano se puede 

hacer mezclando el jugo del cocotero con cal. La cantidad que sc produciria, 

sin embargo, tendria que ser muy limitada. 

Hay muchas cascadas en Nicaragua que podrian emplearse como motorcs 

hidraulicos. La que se encuentra en el rio San Juan, en cl punto llamado El 

Castillo Viejo, tiene una caida de 8 pies y un volumen dc agua tan grande que 

puede desarrollar 10,874 caballos de fuerza, lo suficientc para un telar de 

554,580 husos, aun en la epoca en que el nivel del agua cstfi muy bajo. Esta 

cascada no desaparece durante las inundaciones, pero si se construye el canal 

de Nicaragua, si desaparecera. Hasta la fecha no se ha hecho uso alguno dc esc 

motor hidraulico. Nicaragua es sin duda alguna un pals privilegiado por sus 

innumerables riquezas naturales, su suelo fertil y su clima delicioso y saludablc, 

especialmentc al oeste del pais y en el interior. Aun en la parte donde mis 

llueve, hacia el este, nos caus6 sorpresa observar la buena salud de que gozaban 

los trabajadores en el canal, a pesar de las duras faenas a que estaban sometidos 

y de vivir a la intemperie. Fuera de lijeros ataques de fiebres paludicas, ningura 

otra enfermedad climatol(^gica se present/), ni aun en los campamentos donde los 

ingenieros y los peones se vcian obligados a trabajar diariamente bajo la Iluvia, 
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a no ser en las rostas y en los parajcs pantanosos, K1 pueblo de Nicaragua es 

honrado, \ alicnte e industrioso. Esta siempre bien dispuesto hacia los Estados 

Unidos y las instituciones americanas. El Ciobierno nicaragiiense hacc conce- 

siones de terreno a cualquicra que introdu/.ca al pais maquinaria d establezca 

alguna nueva industria. 

PERU. 

EXPOSICION PERMANENTE DE M.AQUINARIA.' 

El numero del Boletin Mensual correspondiente a abril, pub¬ 

lico en extenso un decreto del Executivo estableciendo una 

exposicibn permanente de maquinaria en Lima. 

Reproducimos la siguiente comunicacibn sobre la materia, 

remitida por Dr. Cari.os G. HIstenos, Consul-General del Peru, 

en ejercicio, en los Estado Unidos. 

CONSULADO CiENERAL DEL PerC', 

19 Whitehall Street, 

\fzi’ York, juho, 

El Gobierno peruano, deseando aumentar el comercio en maquinaria y ramos 

alines con paises manufactureros, ha decidido establecer una exposicidn perma¬ 

nente de toda clase de manufacturas en el ramo de maquinaria, dando la pre- 

ferencia a aquellas que son mas usadas en el Peru, i saber: Instrumentos de 

agricultura, maquinaria de mineria, aplicaciones el6ctricas de todas clases y surtidos 

para coda clase de maquinarias modernas. 

El Gobierno peruano no habia alentado hasta ahora de tal suerte el comercio, 

y las t'acilidades que hoy otVece a los I'abricantes americanos son por dcmas 

ventajosas. 

Todos los articulos destinados a la exposicidn estan exentos de derechos de 

aduana y consulares. La exposicidn sera inaugurada en Lima, Peru, el 9 de 

diciembre prdximo. 

Las personas que exhiban sus articulos, podran dejarlos expuestos por un 

periodo de seis meses. Si necesitasen mas tiempo, deberan acudir a los encar- 

gados de la exposicidn. 

El que suscribe tendra cl gusto de suministrar nucvos detalles y remitir el 

reglamento de la exposicidn. 

Carlos Ci. Estenos, 

Consul Genorul I'n eijercicw. 
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H ST A DOS TNI DOS. 

CtniF.RCIO CON LA AMKRICA LATINA. RRLACION MENSUAl 
I)F, IMPOR'IWCIONFS V FXPORTACIONFS. 

A continiiacion se trascribe la ultima relacibn mcnsual ilfl 

comcrcio entm los b^stados Unidos y la Aim rica latina. En fsta 

relacidn estan comprendidos los principales articulos de comerrio 

de aquellos paises, y su tormaridn sc lia llcvado a cabo con 

arregloa las citras copiladas por la C)ficina dc b'stadistica, Departa- 

mento del Tesoro ile los Kstados I nitios, ciiyo jete es W orth- 

I NOTON C. Ford. 

bLsta estadistica corrcsponde al mes de junio de 1897, corregida 

en agosto tlel mismo ant). Las citras demostrativas tie las inipor- 

taciones y expt)rtaciones tie catla mes prticedentes tie las diversas 

aduanas, nt) se reciben en el Departamento tie Hacienda haste el 

20 del prbximt) mes, cuya ultima parte .se emplea a veces en los 

trabajos tie ct)pilacibn c impresidn. Asi es tpie lt)s tlatt)s estadis- 

ticos ct)rrespt)ntlientes al mes tie junio, ptir ejemplo, nt) .se publican 

hasta principit)s tie Agt)stt). Hay esperan/as, sin embargo, tie 

que ct)n la especial ct)t)peraci<)n tie Oticina tie Estatlistica, puetla 

el Boi.kti'n Mensuai. suministrar catla mes a sus lectores las citras 

relativas a los j)rincipales articulos tlel comercit) tie la America 

latina, antes tie su publicacidn oticial j)t)r el 1 )ej)artamento de 

Hacienda tie los Estados l^nitlt)s. 

Iiiifwrtucioni’S v Esjwrtmlout's, Junio itf 

IMPORTACIONKS DF MEKt :.\.\C1AS i;.' s LOS LS I A Dos I’NIDOS. 

Jtiiiio. 

Articulos y iKiIses. | 1S96. 1S97. 

1 
Caiittclad. ^ 

1 i 
Valor. Cantidad. 1 Valor, 

1 
Palo camftcche (toncladas) inipor- 

tado dc— 

1 1 

1 

1 

S3. 775 1 
10, 895 1 

727 S20,8i)«) 

I, S(X) : 2i>. 224 458 

2,776 ' 59.297 

(), 188 

, 1.843 26,766 

‘1. 20, 227 

Carb6n hituminoso (toneladas); 
.Mexico. 4.204 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS 

Canticlad. Valor. Cantidad. Valor. 

Cacao (libras)— | 
1 

Antillas brit^nicas.i I.oqi,233 $111,851 388, bgtt $35. 3»7 
Oirus Antillas. 2tK). 532 1 t4. «y>81 151.033 1 13. 093 
Krasil. S«)5,o59 1 88, 998 1 b3.838 5.<)23 
Kesto dc la America del Sur. I. 279, 144 117, 222 

Caft (libras)— 
AmC-rica Cenital. 3. S47. A/f* 5<>o, ()Oi 4. 341.891 fx)4, b57 
Mexico. 1,301.297 214, u8t . 2, b09. 194 35«. ibi 
Antillas. 587, 103 8t.824 ! 338.513! 44. b90 
Krasil. 33. 289. 5<>4 4. 629.647 47. 3«2.b37 3, bbo, 1)49 
Resto <le la America del Sur. 131, 864 18, 500 7. 441.711 <)S4, 392 

Al^odun manufacturado (libras)— 
AmC-rica del Sur. -VJii. ss8 41. 797 (>7,030 7. bt3 

Fibras, liene<)u£'n (toneladas)— 
Mexico. (>. 277 421, 594 7. '^54 438. .)b2 

I’lalanos. 1 

Antillas injjlesas. 17^033 1 
352.535 ^ 

Cuba . .1 
Anitrica del Sut. 81,885 108, SS2 

2.484 
Naranjas— 
Mexico. t.285 1 4. 828 
Antillas in^Iesas. 35‘' 2, 87b 

to ! . 1 1. 
Cueros y pieles (libras)— 1 1 

AmC-rica Central. 93. ff'7 13. 289 140. 5t4 20, bsb 
Mexico. 7S2, 5S7 t<x), 59<) 1,498, 322 1 tbo. S30 
Antillas in^lesas. 4()t. 7o.> 41.293 I, 785,410 145, b82 
America del Sur. 1 t,(Hj8,057 391.729 9. 48b, 945 ! 1.390,930 

i}oma eldstica cruda (librasi— 
America Central. 1 to4. <>42 46, 726 1 79. ‘Mb 31.77b 
Mexico. ^ 9.233 2. 557 t3, 800 1 5.3b8 

768 
Brasil. 805, 334 354. 73b i b52,883 I 325. 109 
Resto de la America del Sur. 3, fKXJ I, 181 81,044 29, 7b I 

Flomo en K^ldpatfos, barras, etc. 
(libras)— 
Mexico. ,1 t2, <*7^'. 533 131. I*>2 t3, 873, t97 t;4, sS8 

.-\/(icar, no superior al No. i(> de la 1 
escala bolandesa— 1 

•America Central.. 
■Mexico. 2,338,381 45. ><>5 30*). 555 2, bob 
•Antillas britanicas. ■ 51.741.773 I, ii>4, 210 74, 8fx), 027 I, 301. ^()4 
Cuba. 80, 2fH), 427 t, ^)o, 924 
Oiras .Antillas. . 138, 8()<>, 773 3, 320, 3<)o 1 29, 822, 329 578.4‘)b 
Krasil. •5. 337. 779 30S. 3b I 
Resto de la .America del Sur .. .| 12, 2S1). 632 3t7,7tS 24. b35. 5** St7, 20<) 

Tabaco en rama (libras)— 1 
Mexico. • I 9.354 I.S63 48, 4ix> 20, (J<)7 
('uba. 1 l,0<tf>, 208 52b. 321 120. 0^0 tbi, (>89 

Madera, ('aoba (mil (ties) [ 1 
; 

Mexico. t,S2(> i 73.88«) 7b4 2<). s88 
Cuba. .1 41 ■ 3. ')«)2 200 12.814 

.1. 
•Ami-rica del Sur. J 5 450 2 

1 ' 
; 100 



410 HLRKAf OF AMFRIC'AN RKl’LBI.lCS. 

Importacwnes \ E\f>ottaciones J^unio iSt^j—Continuado. 

IMPOKTACIONKS in; MKRCANCIAS KX LOS KSTADUS I NIDOS—<„nta. 

j 
Junio. 

Articulos y jKifses. 1S96. 1S97. 

Cantidacl. Valor. Cantidad. 1 Valor. 

Lana (Libras)— 
.America del Sur; 

1“ clase.... 
2“ clase. 
3" clase. . 

1 
1 

115,797 
. .. tot, 165 
. ...^ 2,030,912 

! 

S'). 980 
«5.7i2 1 

186, 623 ' 

4. 133.227 
1, 403, 261 
2, 245, 862 

S467, 226 
205. 595 
182. 686 

KXPORTACKLX DE .mercanci'as NACIOXALES, 

Instrumt-ntos ile agricultura, fxpi)r- 
tados a— 
Mexico. 

America Central y Belize ... 
Cuba... 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Otras Antillas y Bermuda ... 
Argentina. 
Brasil. 
Colombia. 
Resto de la America del Sur. 

Libros. mapas, grabados, y ( 
materiales impresos— 
Mexico. 
America Central y Belize .... 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Otras Antillas y Bermuila ... 
Argentina. 
Brasil . 
Colombia. 
Resto de la America del Sur. 

4, o6l 

158 
68 

2,049 
341 
313 

55.429 
838 
242 

2f>, 5s6 

6, too 
7.195 

39 
35 

410 
1,697 
4. 744 
I. 577 
3,607 
7,488 

Mai/ (bushels)- 

9, 718 

50 
7b3 
402 

45 
671 

40, 17(1 
4. 193 

63 
3.050 

10, 968 
8,923 

25, 184 
2, i<^ 

91 
2. 882 
1, 245 

21, 210 
•45 

2, 850 

.Mexico. 1 >95.975 
7. ')4I 

23. ')2') 

75.251 
3.326 
9, ()OI 

129, 4')9 
16, 164 
74. 263 

43. ')92 
'). 185 

27.017 Cuba. 
Puerto Rico. 1,00<i i 35b 
Santo Domingo. 1 1 83 : 50 >4 
Otras .Antillas v Bermuda. ’ 57»22I 24, 3')i ] 57.754 21. 711 
•America del Sur. 3. 855 1.652 1 6, 2<)<) 2,337 

'I'rigo (bushels)— 1 , 
.Mexico. 
.America Central v Belize. 

1 

•' 5.333 4.074 1. 
.'Antillas v Bermuda. 4b 38 243 241 
Resto de la .-America del Sur. 212 17b 1 14. 184 11. <)21 

Ilarina de trig') (barrilcs)— 
Mexico. . 8S7 21, S.86 1,0.S2 4. W>I 
.America Central y Belize. iS. 750 70, <)22 23. 060 103.503 



Bt’RKAL' OF AMERICAN REPCBI.ICS. 

Imf>t>rfiiciones v lixfwrtnciones Junio iSgj—Continiiacion. 

K.XPORTACB'tX Di: .MER< •AX< IAS .\A< lOXA LHS- —Conliiiuaci«'>n. :! 

Arliculiw y lSy6 

Cantidad 

Junto 

Valor Cantidad. Valor. 

i 1 
i, 

Marina de trigo (barriles!—Ctmt'a. 

('uba. 19, 0(^15 $(X). 704 7^7 $40, SS7 

j 
Puerto Rico. ■Of 475 3»- 754 11. uiS 4S. '>43 
Santo Domingo. 2.2S5 <). 450 4.737 22. 9^3 
Otras .Antillas v Bermuda. 5S. 107 212, 059 70.712 306. SSf) 
Brasil. 50.227 ! U)i. 465 40.359 1S6. 711 
Colombia. It, btb ! 45. 795 14. 4«)3 53. 233 
Resto de la .America del Sur. 25. 51') 1 Si. 293 32, oSo >37. .'45 'i 

Carruajics, carros y sus acci-sorios- 
Mexico. 
America Central v Belize. 

Cuba..■. 
F’uerto Rico. 

Santo Domingo. 
Otras Antillas y Bermuda. 

Argentina. 
Brasil . 

Colombia. 
Resto de la America del Stir... . 

Carbon de piedra (toneladas)— 
Mexico. 
America Central y Belize.... 
Cuba. 
Puerto Rico. 

Santo Domingo. 

Otras .Antillas v Bermuda ... 

6oi 

I4.fi!54 
1.237 i 

f>53 I 
926; 

Brasil. 5. 103 27. 505 > 

Resto dc la .America del Sur.' 25 130 ■' S61 2. 338 

1 lanufacturas de algodbn (yardas)— 
Mexico. 

I. 142. 237 64. 247 4ot>. 031 25, SSi 

.America Central v Belize. 1. 105.476 <>o, 681 I. 33s. 32t W). 704 

C uba. 23. 7>5 2. 259 12, 150 >. 3>4 j 
Puerto Rico. 4S, 212 2,030 3. 4'X' 413 
Santo Domingo. 213. 4<)<> to, 268 >>5. 334 1 3. 684 j 
Otras .\ntillas v Bermuda. 616, 705 33. 229 S4>^. 132 . 48, 280 1 
.Argentina. 807, 113 42. 630 (x), 372 i 7. 264 1 
Brasil. 9()5.67S 68. 54s ; 6S4. ,)54 SI, 222 
C olombia. 58S, tS6 28. 364 613. S33 42. 011 1 
Resto de la .America del Sur. 2, 321, 675 I24>, 613 t. 420. 471 7S, (>27 j 

Ropa hecha— 
.'li-xico. 

America Central y Belize ... 

Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Ottas .Antillas y Bermuda .. 

•Argentina. 
Brasil. 

Colombia. 
Resto de la .\merica del Sur. 

*4, 211 . 25.147 
3. (148 . I.7S7 

7>9. 481 

>.75^' . _ 1.048 
4, 7<x> . 7.148 

5.S.37. - <). 440 
8.332. - 2S1 

.3. .342. - 7. ^>*»7 
4.<'<)i . . 8. 383 

I 



BUREAU OF AMERICAN REUUBI.ICS. + ‘2 

Imfwrtaciones v Exportaciones Junw i8gj—Continuado. 

KXI*(>RTA('1<')N' I)E MERCANCIAS NACIOXALES—ConiinuaciAn. 

Articiilos y |>afs<*s. isy6. 

Canticiad. 

Kiciclctas y accesorios— 
Mexico. 

America (rentral y Heli/e. 
Cuba.'. 

Puerto Rico. i. 
Santo Domingo.'. 
Otras Antillas y Bermuda. | . . 

Argentina.. 
Brasil.'. 

Colombia. 
Resto de la America del Sur.. .. ’. 

Jiiiiio. 

■«97- 

Valor. Cantidad. Valor. 

S3. 277 . 165 
8, 808 . (/J7 

I, 132 . bio 

3. f>7« . 325 
104 . 598 

5.4bl . 13.005 
«.3‘)<> . 3. 7b8 

7.127,. 3.<)78 
58b . 2, b7i 

3. 111 . 4. Sbo 

Hierro y accro y sus maniifacturas, 

matcriales de construccion, sie¬ 
rras y herramientas; 

Mexico. 
America Central y Belize. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santa Domingo. 
Otras Antillas y Bermuda. 

Argentina. 
Brasil. 

Colombia. .... . 
Resto de la America del Sur. 

51,175 . 26,867 
23,623 . 12,270 

5.330 . 7.403 
'■(>71 . 1.431 
1.075 .  1.613 
6,219. b, 174 

lb, 562 . 32. 747 
22.514 . 17.261 

5.107 . 8.374 
23.823 . 14,661 

Ma((uinaria ; Maquiiias de coser y 
accesorios : 
Mexico.. 
AmericaCenlr.il y Belize. 
Cuba. 

Puerto Rico. 
Santo Domingo.. 
Otras Antillas y Bermuda. 
Argentina. 
Brasil. 

Colombia. 
Resto de la .America del Sur. . . 

11.36' • 
8.8-12 . 

763 . 4 

1.840 . 1,867 

9, 689 . 

4. 103 

'4,466 

3. 3«>4 

4.447 

Otras Maijuinarias— 

Mexico.. 
.America Central y Belize. 

Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 

Otras .Antillas y Bermuda .... 
.Argentina. 
Brasil. 

Colombia. 
Resto de la .America del Sur.. 

Ciiero y sus maniifacturas. Cuero 

para suela (libras)— 
.Antillas y Bermuda. 

.Am6rica del Sur. 

228,507. ... . 289, 305 
25.877. . 154. "5 
12, 730 '. . b, 764 
5.327. . 2,375 
4.'J<'4 . . 5.424 

".743 . . 7. b4i 
15.87b . . 15.702 

105,085 . . 30.047 
8,682 . .I 15,212 

s8, jfxj . 

b. 365 
1. 350 

1. 384 
292 

2. 715 
2. 715 

447 
fi02 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 4‘3 

hufwrtaciones v Exportacwnes Junto i8gj—Continuado. 

F.XF’ORTACION I)K MERCANCIAS XACIONALKS—Coniinuacion. 

Junio. 

ArtSculo-i y 

1 

iS:- 

Cantidacl. Valor. Cantidai). Valor 

Uiifri) V sus m.inufaciuras Cucro 
para suela (libras)—Continuado., • - 

Otras clasr-s de cuero— | 

161 

Santo Domingo. 1S3 ' i6<) 

Argentina. 150 
Brasil . 2, W)8 ' 1, ^(X) 

Rcsto de la America del Sur. I. 7M> 524 

Abastecimientos para navios— 
Mexico. . i 79 ' 242 ^ 403 1.154 
■America Central v Belize. 1. 132 2. 503 1 952 2, 228 
C uba. 5W> I. 133 337 . 6so 
Puerto Rico.' 24 51 no 270 
Santo Domingo.! 150 420 107 4f)0 
Otias Antillas V Bermuda.j ()02 t. 282 7«4 1, mo 
.Argentina. 5.851 10. 740 9, iflO 17.919 
Brazil.1 12. 83t 24. 82s 9. 445 iS, 195 
Colombia. 395 77^ 843 I,(m)6 
Resto de la .America del Sur. 2, 903 6,483 3. 629 8, 142 

AguarrAs (galones)— 
•Mexico. 510 tS9 749 235 
•America Central v Belize. 928 296 1.045 365 
( uba. 7,6W) 2, 326 5.194 ; I. S48 
Puerto Rico. 830 267 540 i(>6 
Santo Domingo. 46 >7 80 16 
Otras Antillas v Bermuda. 2,612 782 ' 2, 272 734 
•Argentina. '30, 000 9. 354 S, (XX) t,6so 
Brazil. 42,301; 14. 287 2t, S83 S.'M 
Colombia. 804 427 88s i 314 
Resto de la -Amtrica del Sur. 17.542 5. 815 ! 3. <>48 1.350 

Aceites: Mineral crudo, incluvendo 
todos losaceites naturales, inde- 
pendientemente de la gravedad 
(galones)— 
Mexico. 1 ^>48.583 32. 542 663, 502 28,606 
< uba. 119.782 1 lO, 000 382. 978 j 27,034 

M6xic<*. 5^.975 II,6t2 82. 8t9 i 19.798 
•AmC-rica Central v Belize. It6, 923 1 12. ()()S 59. 0 2 6.578 
( uba. 2. <W7 47«' 708 , 331 

Santo Domingo. 20.312 
1 * *4 ^ 

I, 029 ' 65.492 6. 253 
Otras Antillas y Bermuda. 229. 382 2t,798 1 2S8, SS9 2S, 276 
•Argentina . 732.072 9«. >35 1 440.3'>6 47. 39*) 
Brasil . 2, 0«12. 5A2 177.654 2, 32s. 829 184, 476 
( olombia. SO, (h)2 4, 808 1 160.776 IS, 141 
Resto de la •Am£;ricadel Sur. 1 676 ICM). 491 559.459 63, 932 



414 BUREAU OF AMERICAN REl’UBI.ICS. 

linfiortunones v E\f>ortactones Jnmo tSgj—Continuado. 

EXPORTACK'iN I)E MERCANCIAS XACIONAI.ES—Coniiiuiacion. 

juiiio. 

Articulos y j>ai>es. 1S96. IS97. 

Cantidad. Valor. Cantidad. Valor. 

AcLitcs vcjjctales; I)c semilla lie 
al^odon (nalones)— 
Mexico. 2(), J(h) S^>. 33> 78. 8ie $15, 2(>0 
America Central v Helize. (xis 249 312 79 

Puerto Rico. 20 8 
Santo Doniinno. 3.724 I. 480 5.771 2, 230 
Otras Antillas v Herinuila.1 23.358 (>• 495 72, 82<t iS. 214 
Arnentina. 2. (>(>() 1, 104 1.976 623 
Hrasil. 42, 52t It. 7S1 73.538 19. 577 
Resto d*' la America del Stir. 9. (J07 2, h(H) i3. 533 6, 221 

Paratina v cera dc paratina (li- 
bras)— 
Mexico. 225.953 13.408 too, 848 4. 768 
America Central v Belize. 24, 220 1.592 34. 329 1.687 
Antillas v Bermuda . 2, S9I 112 9. 4W> 295 
Brasil.■ 30. 940 1.878 23. W)8 1.185 
Resto de la America del Sur.. . IS.'W5 I. 017 ' 10, qoo 449 

Provisiones, comprendiendo carnes 
V, productos de leclieria— 
Mexico. 12,919 1.535 1 8,944 I.04S 
America Central )• Belize.... .... 21, 723 2, 217 31.723 4. 193 
Cuba.1 2. 49f) •93 5.1921 3'><) 
Puerto Rico. | 57<j 42 672' 48 
Santo Domintro. 
Otras .Antillas y Bermuda. 35. 3^<7 2.937 . 34.1421 3.oto 

Brasil. 18, CMKJ I. 462 7. 5^>o 1 648 
C olombia. 5. S7(> 452 5.056 j 4t5 
Resto de la America d 1 Sur. 19. 372 I. 517 12,203 ' 1.052 

Came dc vaca, salada en salmucia 1 
6 de otro modo curada(libras)— 1 
Mexico. I, IfX) 43 8 So 86 
.America Central y Belize. 55.«5« 1 2. 727 '^2. (XX) 1.593 
Cuba. 2, (XX) 1 97 16,000 728 
Puerto Rico. 4(X) 22 4(X) 20 
Santo nominyo. . 4. 4"<> 193 12. 0(X> ! 302 
Otras .Antillas j' Bermuda. 07S. 045 32.683 462, t69 21,570 
Brasil. 3, 800 22*) 3.(XX) 1^0 
C'olombia. 13. 5«>> 552 9. 300 496 
Resto de la .America del Sur. 253, !><)<) 12,870 172, too 9.284 

Sebo (libras)— 
Mexico. 13". 143 5. 33. 72t 1.154 
.America Central v Belize. 1 274. S3S 12.167 26<), f)07 10, 772 
Cuba. 95. 2bl ] 3.248 ; 95.4>3 3.620 

Santo Domingo. ! 73. 354 ! 2. 5</) t2, 670 470 
Otras .Antillas v Bermuda. 77.b88 3.674 274. 6s8 10, 127 
Brasil. 67. 387 2.835 
Colombia. 5. 307 ' 8a. «<jo 3.862 
Resto de la .America del Sur. 2. 79> 07 2t, 712 not 



BIREAC OK AMERICAN REPUBLICS. 

Iittf'ortiU lout's \ E\/>oi tin loiii s Jitiiio tSgj—Continuado. 

KX I’OK I'ACIt >X l>r. MI'-RCANi IAS NACIONALES—('ontiiui.uion. 

Jiiilio. 

Anicillos y JKiI-it s. 

Producios porcinos— 
Tocino (librasi— 
Mexico. 
America Central y Helize. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
(liras Antillas y Herimiila. 
Hrasil. . 
Colombia. 
Resto de la America del Sur.... 

Jamones (libras)— 
Mexic«>. 
America Central y Belize. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo I)omin){o . 
(liras Antillas v Bermuda. 
Brasil.. 
Colombia. i 
Resto de la America del Sur. 

Came dc pucrco (libras)— 
America Central y Belize.I 
Cuba. 
Puerto Rico.i 
Santo Domingo. 
Otras Antillas v Bermuda. 
Brasil.. 
Colombia. 
Resto de la America del sur. 

Manteca (libras): 
Mexico. 
America Central y Belize. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Otras Antillas y Bermuda. 
Argentina. 
Brasil . 
Colombia. 
Resto de la America del Sur. 

fJrasa y Oleomarnarina (libras)— 
Mexico. 
America Central y Belize. 
Puerto Rico. 
(liras Antillas y Bermuda. 
Colombia. 
Resto de la America del Sur . 

Protiuclos de leclieria— 
Mante<|uilla (libras)— 
Mexico. 
America ('tral y Belize. 

iSr. 

Caiitidad. Valor. Cantiilud. Valor. 

S, oso S7')3 8, 138 S692 
26. 260 1.763 31. 230 2. 217 

(140. 000 3«.'I5') 1, ii/,. 554 1 70.683 
(>4, 102 3. 204 38. 205 2, 2S0 

«. 375 4') 5, 400 301 
56. 277 3.981 49. 2s8 ' 3.')(7 

2, S25. 3(>4 1S5, S31 1, 508, (115 95.(117 
1, ')0 361 37 

It. 2?<) 7(xi 43. 25') 3. 211 

12. 161 1.353 16, (,79 1, SS2 

27.515 2. S74 2!?. 713 3.351 
32S, 41X) 2'). 555 284.231 30.891 

75,012 6,050 (to, 612 5.455 
3. 373 i 5, 72*) (toy 

71,431 1 7.451 i 104. 672 10,043 

8.415 725 
11,(152 921 1 12. 721 
63,039 1 6.714 ■ M>, 344 7, 122 

130, 350 5. 590 1 u), 5.214 
31. 2(K) 1.45') 15, OOi) 644 

716, 2(H> 32, 760 2S3,00*) 12. 3‘)7 
6, 300 3o(> 11, 2o< > 525 

1, S92, ifK) 88, So^) 1, 501, 450 63, 478 
1,6»x) 1 73 I I, uoo 412 

10, UK) 488 7, UX) 368 
173, 2<X) 8. 119 3I'). 300 14, 610 

465. 4')2 24. 737 511. o(,3 23. 303 
220, (k)2 12.546 347. 6()6 17.475 

2.611, 243 i 130, 562 2,638.855 113.851 
3SI, t)(M) 1 •'). 053 3')3. 264 I'). 345 
30.414 1.649 53. 424 3. *>64 

37').'13' 22. 295 C)04. 150 33. 595 
2, 3(h> 123 2, (X)0 107 

I, 54«>. 020 ' </'. <)4i 1, 827. 34(> 94. 795 
32. n>5 l,62(. 287, (,15 14.989 

./>4. 507 54. 731 876, 6<)3 47. 639 

t, 203 1 124 t.930 185 

94. StK) 1 8.7‘;i 218, (,30 1 20. 797 
IMM * 1 7(x' 6, 5(m) (k)I 

3!'. 47') 1 4.536 43.30" 4.708 

15. (m)S 2, 22. 247 

I'l. 375 3- >4" 30. 63?“ 5. olo 



416 BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 

Imf’ortnciones v Exfwrtiiciones Junto iSi^J—Continuado. 

i:XP()RTACI(')X I)i: MKRCANCiAS NAriONALES—<\>niinu;ui6n. 

Juiiio. 

Articulos y i»aisos. 1S96. \ 

Canti<lad. | Valor. Caiitidnd. Valor. 

Manicquilla libras—(.'ontinuado. 

('uha. 2, 804 $535 5, (XJ2 $1,009 
Pucrtij Rico. 3. 6OCJ 412 
Santo Doininjfo. 3. 150 415 7. 200 I, 004 
Otras .-\ntillas v Hcrmuda . 141.657 21, 129 148.521 21,484 
Brasil . 2(), 562 5.255 I 49. > 34 5. 922 
Colombia. 6, 567 -M7 ' 7.474 I, 089 
Rcsto dc la America del Sur. 31. 611 6.734 I 55. 7'JO 7. 335 

yueso (libras)— 
Mexico. 8,082 824 16, 920 I. 836 
America Central v Beli/.e. 15. 373 J.567 ' K), 566 ' 2,088 
('uba. 2,600 428 1 7.703 1, 190 
Puerto Rico. I, 720 194 4.517 585 
Santo I)ominj(o.i 3.487 ‘ 374 4.037 ' 4<)6 
Otras Antillas v Bermuda.I 59,892 1 6. 570 1 72. 179 8, 0)2 

Colombia. 6, 898 1 SI2 9.532 : 1,079 
Resto dc la America del Sur. 7.687 1 877 ! 18,524 2. 388 

Semillas, incluvendo las dc trebol. 1 
al^odon, lina/a, alfalfa, v otras— ' i 

. 

38 
1 

1 291 131 . 

1 . . . . 1. 

103 3<i 

Azficar refinado (libras)— 
Mexico. 30, 202 I, 610 18, 844 882 
America Central v Belize. 118,275 5. 784 77. 524 3.491 
Santo I)omint;o.. 3.450 193 5. 754 291 
Otras Antillas v Bermuda. 137.467 i 6,489 165, 5<p i 8,849 
Argentina. 
Colombia. 84.568 4.09*) 56. 632 i 8,879 
Resto de la America del Sur. 120 7 8, 762 435 

Tabaco no manufacturado(libras)— . 
Mexico. 158, IOC) J3. 578 17. 233 i.5'5 
.AmC-rica Central y Belize. 1 7.820 853 15.264 2, 361 
Antillas y Bermuda. 1 t72,<m 1 16,703 161,679 16, 893 
Argentina. to, 8(x> ; <>65 
Colombia. 1 <). 180 1 t, (X)2 8(X) 49 
Resto de la .America del Sur. I 54.483 4. 823 82. 744 6, 826 

Tabaco: Tabacos, cigarros v otras 
1 1 , 

manufacturas de tabaco — 1 
Mexico. . 1 4.62f3 262 

1. 
Cuba. 

1 

7. 402 1 16.0)3 
Otras .Antillas y Bermuda. 17. 441 i 22.531 



Bt'REAf OF AMERICAN REPt'BI.ICS. 4»7 

Importuctones v Exportacwnes Junto i8gj—Continuado. 

EXPORTAriON l)E ME:RC.\XCiAS NACIONALES—( ontinuacion. 

Junto. 

.\rtfi.'uloH y pa{s«rs. i^. 

Tabaco: Tabacos, cigarros, y otrrs 
manufacturas de tabaco—Cont’a. 
Argentina. 
Brasil . 
Colombia. 
Rcsto de la America del Sur. 

Madera y sus manufacturas. 
Mfcxico. 
America Central y Belize.... 
Cuba. 
Utras Antillas y Bermuda ... 
Argentina . 
Brasil . 
Colombia . 
Resto de la America del Sur. 

Valor. Cintidad. " Valor. 

$2, 656 
50 

1.477 . 17 
3.075 . 6. 53S 

32, ()S2 . 26. 771 
3. 012 

93 . 7,302 

1.673 
20 
. 657 

34S 
325 . >74 

Madera de construccion: Tablas, 
lablones, viguetas, y cuartones 
(mil pies)— 
Mexico. 
.America Central y Belize.. 
Cuba. 
Puerto Rico. . 
Santo Domingo. 
Antillas y Bermuda. 
Argentina. 
Brasil. 
Colombia. 
Resto de la America del Sur. 

5.930 85. 343 12, 780 237, 886 
1,017 15.647 629 8, 468 
2, 263 25. 950 2, 117 20, 380 

328 4. 181 Sio 9.667 

195 2,682 371 5. 132 
3.452 47. 616 2. 785 40, 813 
5.<>6i 78. 371 2. 549 49. 395 
6.759 83, 201 5.075 72. 644 

454 4.683 491 6, 192 
3.716 45.093 5.218 62. 122 

Otras madcras de construccibn: 
tejamanis, duelas, etc.— 
Mexico. 
.America Central y Belize. 
Cuba. 
Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Otras Antillas y Bermuda. 
.Argentina.. 
Brasil.. 
('olombia.. 
Resto de la America del “Sur .... 

Manufacturas dc madcra: Puertas, 
marcos de vidriera, persianas. 
molduras y otros adornos, boco- 
yes y barriles vacios, muebles, 
articulos de madera y otras— 
Mexico. 
America Central y Belize. 
Cuba. 

28. 525 35.346 
10, 213 7.557 
4.448 7, 007 
3.955 ! 429 
1.355 1 294 

20, 928 ' 4, 886 
14.678 , 36, tX)2 

1.253 3.972 
51S ' 

11,044 

1 

6t5 
23.971 

1 

31.007 40 575 
23. 887 25.974 
7.583 6.625 
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liiiportaciones y lixportaciones Jumo lS<^y—Continuado. 

KXPDKI'I)K MKR( ANCIAS XACIONALES—('oniinuacion. 

Jiiiiio. 

Aniculos y paises. 1S96. 

Cantidad. Valor. Cintidad. Valor 

Manufacturas dc madcra : Puertas, 
marcos de vidricra, persianas, 
mulduras y otros adornos, boco- 
yes y barriles vacios, niuebles, 
articulos de madera y otras— 
Continuan. 

Puerto Rico. 
Santo Domingo. 
Otras Antillas y Bermuda. 
Argentina. 
Brasil. 
Resto de la America del Sur. 
Colombia. 

Lana y sus manufacturas: Lana 
cruda (libras)— 
Me.xico. 391.259 

$3.5*2 . $i.37f> 
1.324 . ‘.381 

17.151 .; 12,433 
5.535 .; 13.'K'2 
y, 18S .' 7, o8y 

17.218 . 5. 54y 
.  10,632 

4.942 . 5.549 

j 

39, 503 . (k> 6 

RE\ ISTA Df:L COMERCIO DEL MUNDO. 

\Hritish Trade Re-eu-a\ julio 18 de 1897.] 

Los I'Lstaclos I nitios no solaniente estiin hacientlo estuerzos de- 

citiidos para apotlerarse de una parte mayor del comercit) que 

corresponde a la Gran Hretana. especialmente en cuanto a los pro- 

ductos de la lecheria, sino que tambien el (iobierno americano.no 

economi/a, sefjjun parece, trabajo alj;uno a fin de suministrar a 

los fabricantes y comerciantes del otro lado del Atlantico deta- 

lles completos acerca tie lt)s mercadtis atltintle se imptirtan etectos 

manulacturadtis y tie titra clase. Con este tibjeto, se{j;un It) mani- 

lestamos lijeramente en nuestro ultimo numero, se ha publi- 

catlo en la tipop:ratia tlel (it)biernt) en Washington una serie tie 

intormes consulares especiales st)bre las ct)ntliciones del trafico en 

el muntlt) entert). Ct)n el objett) tie tavt)recer a los fabricantes tie 

los Kstados Unitlt)s se ha hecht) un resumen tie estos informes y 

etl otrt)stlatos obtenidtys en tliversas tuentes, tpie figura comt) intrt)- 

tluccibn en la citatla publicacibn bajt) el titult) tie “ Revista tlel 

Ctimercit) tlel Muntlt).” I )a una buena idea tlel alcance tie este 

trabajt) la circular tlel Cit)biernt) a lt)s Cbnsules tie lt)s Kstados 

Lnidtbs. indicandoles la clase tie int()rmes tjue se necesitan. 
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Los principales puntos a los que se les pide dirijan su atencion 

al preparar estos intdrmes especialcs son los si^uientes: i“. An- 

mento <*) tlisminuci«')n ilc las exportaciones v importaciones desde 

el lie junio de o desile el i" de enero de 1896. mencio- 

nando los paises y los articulos de comercio. 2", Cambios en la 

nioneda. especialmente en el valor de la uniilad monetaria en oro 

de los ICstados I’nidos, v las condiciones del cambio, lo mismo 

que la cantidad de moneda en circulacibn. Cambios notables 

en los precios de articulos de comercio. q", \’alor de los salarios 

para los trabajadores. sirvientes, mecanicos, obreros ile tlibrica, 

dependientes de tiendas. tenedores de libros, empleatlos ile terroca- 

rril V otros. 9“. Cambios en los derechos y reglamentos de ailuana, 

impuestos municipales y de porta/go, especialmente aquellos que 

atectan al comercio americano. (i\ Precio de los productos extran- 

jeros que se consumen (viveres. materias primas. y articulos manu- 

tacturados. con todos los detalles acerca de ellos que puedan 

obtener). y asi mismo la posibilidad de introducir etectos ameri- 

canos. j”. Cantidail y valor ile los proiluctos que .se exportan, 

especialmente aipiellos ipie puedan encontrar un mercado en los 

Kstados L’nidos. (S". Condiciones de los transportes, tanto inte- 

riores como de cabotaje y maritimos, incluyendo nuevas lineas de 

terriH arril, nuevas rutas de wagones b de caravanas. nuevos sistemas 

de rios b canales (abiertos b en proyecto), y los meilios de comu- 

nicacibn con los puertos ile los Estados Cnidos, manitestando el 

tiempo que en esto se emplea. y si los Hetes para el mismo pais 

son excesivos b no. 10“. Cambios en los precios de los patentes 

comerciales b impuestos especiales sobre los e.xtranjeros; cambios 

en el stJtus de estos en cuanto a ciudadania b derechos civiles. 

1 1". CnVlitos comerciales, tipos y plazos que esperan obtener los 

compradores de mercancias extranjeras; costumbres y peculiari- 

dades comerciales: introduccibn de invenciones americanas y de 

systemas mecanicos b de trahco de los Estailos Unidos. 

I'd ejemplar de “La Revista del Comercio del Mundo” que 

tenemos a la vista, demue.stra con cuanto acierto el cuerpo con¬ 

sular de los Estados Cniilos ha desempenado su cometido. I'^s 

una obra maestra de compilacibn, un verdadero almacen de 

intormes estadisticos que prueba de una manera palpable hasta 

domle puede un gobierno servir los intereses comerciales ile un 

p.ull, Xo. -i-7 
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pais con solo tener el tino de escoger para trabajos de esa clase a 

hombres conipetentes. Inutil es tratar de cK'ultar el hecho de 

que la actividad industrial de los blstados Unidos se esta haciendo 

sentir en no jnx'os de aquellos mercados (jue los tabricantes bri* 

tiinicos habian consideratlo hasta ahora conio inatacables. y es por 

esto que con perdonable orgullo el Sr. Frederic Emory, Jete de 

la Oficina de Estadistica del Departamento de Estado, se expresa 

asi; Los intormes de nuestros Consoles contenidos aqui. lo 

mismo que los que de tiempo en tiempo se ban publicado en el 

‘ Intorme Consular Mensual ’ ponen de manifiesto el hecho hala- 

gador de que nuestros tabricantes coinpiten con exito en niuchos 

ramos con los industrials de los paises europeos, y esto no sola- 

mente en mercados neutrales sino en los de el los mismos. 

Ejemplos elocuentes de esto son nuestras exportaciones al viejo 

continente tie hierro y acero, matjuinaria, etectos tie cuert) y de 

algodbn, cal'/ado, terreteria, cuchilleria, bicicletas, maquinas de 

ct)ser, manutacturas de matlera, articulos electrictis, etc. Sin 

entrar en la ctmsideracibn tie las causas que han prtulucidt) este 

aumento, el hecht) tie que nuetros tabricantes en varitis rainiis 

han comjietidt) con exitt> con lt)s producttis extranjertis en sus 

propios mercados parece intlicar que es muy tactible el creci- 

miento de la venta tie articultis americanos en el extranjert).” 

La contesidn hecha jior Sir CtiuRTENAY Boyle, en un memt> 

ranilum tpie ultimamente ha tlirijitlo a la Camara tie comercit), se 

tt)ma, por decirlo asi, ct)mt) una prueba contra nosotrtis, y ctimo 

una tlemt)Stracibn tie que lt>s tabricantes tie los Estatlos L nitltis 

se vuelven tie tlia en dia competitlt)res mas t'uertes tie los indus- 

triales ingleses. Erancamente hablando, debemtis rect)nt)cer que 

auntpie mucht) tie lo contenido en este vtilumen apenas puetle 

servir tie estimult) para un ingles tlestle el puntt) de vista del 

patriotismo, estis intormes stm sin embargo tie la mayor imptirtancia 

no solamente para lt)s manutacturert)s americanos, y por entle para 

los ingleses, sint) tambien })ara los imptirtatltires en las ctiltinias 

y en el oriente. Id ctimpradtir no t)bra en sus negtKuosal impulso 

tie sentimienttxs intlebitlos. Compra en el mejor mercadt), si no 

en el mas baratti. Al mismt) tiempt) bueno es que nuestros 

tabricantes ct)nsitieren ctm cuidado los estuer/os ctmcentrados que 

los Estatlos Unidos estan haciendt) para apotlerarse tie una gran 
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parte de nuestro trafico colonial y extranjero, a fin de no economi- 

7ar nada por su })arte para satistacer las necesidades de acjuellos a 

quienes el protiuctor aniericant) estii tratando de coniplacer. 

URUGUAY. 

DESCUBRIMIENTO DEL MICROBIO DE LA FIEBRA AMARILLA. 

La Oficina agradece al Sr. Don Prudencio de Murguiondo. 

Consul General del LIruguay en los PLstados L’nidos, por la 

remisidn de un niimero del periddico “La Xacidn,” del 11 de 

junio de 1897, el cual publica una conterencia del eminente 

Professor Sanarelli sobre sus investigaciones para encontrar el 

microbio de la fiebre amarilla que terminaron en su descubri- 

miento. La conterencia no puede trascribirse literalmente en 

este Boletin por ra/dn de su extensidn y caracter cientifico. 

Las estadisticas presentadas por el Protesor Sanarelli muestran 

las citras aterradoras de las detunciones causadas por la fiebre 

amarilla en los diez ultimos anos, y contienen tambien un calculo 

relativo a la perdida del capital stx'ial tx'asionada por aquella 

epidemia en los diversos paises del Goltd de Mexico, las Antillas 

y la costa atlantica de !a America del Sur. 

La fiebre amarilla, ilice, ha causado en Cuba sdlo la muerte 

de 10,793 soldados del ejercito espahol durante los dos ultimos 

anos. 

1 labia despuf-s de la propaga<'idn, cultivo e inixulacidn del 

microbio, asi como ile una serie ile experimentos interesantes 

practicados ctm caballos, perros, conejos y varios otros animales. 

d ambien intxndd a cinco personas. 

hd Protestir Sanarelli asegura que el microbio se encuentra en 

la sangre y en la parte interior tie los tejitlt)S, y e.xplica por medio 

tie este heclit) lt)s tracasos sutritlt)s pt)r tantos mctlict)s tjue ban 

tratatlt) tie encontrar el micrt)bit) en el vdmitt) negro, caracten'stico 

tie la entermetlad. 

Id micrt)bit) se presenta en basttincitos tie e.xtremitlatles redon- 

tleatlas; aparece en pares en los cultivos artificiales y en pequenos 

grupt)s en los tejidos. Su longitutl van'a entre 2 y 4 milesimos de 

milimetrt) 
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Segun el Prot'esor Sanarei.li. la tiebre amarilla es inducla- 
bleniente contagiosa—hecho este clemosrrailo por su trasmisibn 
man'tima de uno a otro pais—y ninguna parte del mundo puede 
considerarse segura contra la invasion ile este germen mortal. 

VENEZUELA. 

EL ^■UE^ O MINISTERIO. 

El General yoaquin Crespo, Presidente constitutional de los 
Estailos Unidos de \'ene/uela, ha nombrado un nuevo gabinete, 
en decreto ile junio de 1897, retrendado por su Secretario. Gen. 
Jose R. X//rh'z. Los miembros del nuevo gabinete son los 
siguientes: 

Ministro del Interior, Dr. Hcrihcrto Cordon. 
Ministro de Relaciones PLxteriores, .Senor Don P. Kzcqidcl 

Ro/,/s. 
Ministro de Hacienda, Senor Don Li//s A. Cjst/Uo. 
Ministro de (iuerra y Marina, Gen. Jose Rj/jcl Rirurt. 
Ministro de Fomento, Dr. Adriano Ricra A:^uin^uldc. 
Ministro de Instruccibn Publica, Dr. h'cdcriro Chirinos. 
Ministro de Obras Publicas. Gen. Ccorv^c Uzlar, hijo. 
El Gen. K. Ikirri/ Herrera, Gobernador del Distrito P'ederal, 

tiene asiento en el gabinete venezolano por razbn de su oheio. 

Han sitlo promulgadas las siguientes modihcacions ile la tarita 
de \ enezuela: 

Clase 1.—Lihre. 

Se han incluido en esta clase : 

Aguas mineralcs, comprendidas antes en la clase 3*; mineral de hierro y 

hierrn vieio, propio para fundicum, antes 2“ clase; vastagos de patatas, antes 3* 

clase; molinos de viento, antes 2“ clase. 

Clash 2.—lo chitunos por kdo^rumo. 

Acido carbdnico liquido; codillos de canerias de agua; polvo de vidrio. 

Clase 3.—2j dntimos por kilo^^raino. 

Altroddn, antes prohibido; asbesto; arneses, antes a* clase; a/ucar mosca- 

bado, antes prohibido; goma arabiga, antes 3* clase; manteca pura, las inez- 

clas V la oleomargarina, comprendidas antes en esta clase, quedan excluidas; 

venenos usados en la conservacidn de pieles, antes 5* clase. 
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Clash 4.—7/ chitimos fwr kilogrumo. 

Azucar bianco refinado, antes prohibida; aceite bituminoso para limpiar 

arneses; esterillas de soga pintadas para mesas; natta; manteca de puerco 

mezclada con otras grasas y oleomargarina, antes 3* clase; palillos para fdst'oros, 

antes prohibidos. 

Las escopetas de aire de salon, estan comprendidas ahora en la clase 7*. 

Clash j.—/.2j kolii'ares fwr kilogramo. 

Ron de todas clases, con excepcion del de cafia de azucar cuya importacidn 

esta prohibida; cofiac d sus esencias; ajenjo; ginebra y esencias hasta 22 grades 

Cartier; mas alii de este grade los derechos serin calculados proporcionada- 

mente; antes 6* clase; entret'orro de algoddn; pdlvora, antes 6* clase; tabaco 

andullo (el tabaco hueva) y tabaco torcido de mascar, antes 6* clase. 

Clash 7.—j holn ares fwr kilogramo. 

Escopetas de aire de saldn, antes 4* clase; la importacidn de fosforos esti 

prohibida. 

Clash 9.—20 bohvares fwr kilogramo. 

La importacidn de ropa hecha, comprendida antes en esta clase, queda pro¬ 

hibida por cl articulo 3 de la nueva ley. 

Los dos articulos trascritos i continuacidn cstin tornados de la nueva ley de 

tarifas, recientemente votada. 

Art. 4. El Ejecutivo podri prohibit la importacidn de ropa hecha en general, 

6 de parte de ella, asi como la’ de sombreros de todas clases, gorras, bonetes y 

gorros adornados, por las aduanas de la Republica en cuya jurisdiccinn hayan 

adquirido aquellas industrias el desarrollo necesario para el abastecimiento de 

aquellos articulos, sin detrimento del consumidor. 

Art. 13. Los articulos importados en el pais como partes disgregadas de un 

todo, con el propdsito de eludir el pago de derechos, ya se introduzcan en un 

solo paquete 6 ya en paquetes separados, pagarin el derecho correspondiente i 

la clase i que los articulos pertenecen. 

Entre cl articulo 4® de la antigua ley y el 5® de la nueva, hay la siguiente dife- 

rencia: Por el primero, el nitrato de potasa sdlo podia ser importado por dro- 

guistas, y en pequehas cantidades; por el segundo, la cantidad no esti limitada, 

y su intruduccidn puede llevarse i cabo por cualquiera con el correspondiente 

permiso. 

Entre el articulo 11 de la antigua ley y el 12 de la nueva, hay la siguiente 

dit'erencia: Por el primero, el Gobernador estaba autorizado i aumentar, dismi- 

nuir y suprimir los derechos, sin que se especificaran los articulos; por cl segundo 

esti autorizado i disminuir y suprimir los derechos sobre los articulos de primera 

necesLdad, solo cuando circunstancias imprevistas lo hagan necesario, etc. 
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LA REPUBLICA MAYOR I)E LA AMERICA 
CENTRAL. 

EL TRATADO DE UNION CENTRO-AMERICANA. 

San Salvador. iS dc jinuo dc iS<^y. 

Senor Ministro de Relaciones Interiores: 

El tratado de union suscrito por el conjxreso juridico centro 
americano, dice textualmente: 

Los Gobiernos de Guatemala, Costa-Rica y el de la Republica Mayor de 

Centro America, por medio de sus respectivos Delegados y Plenipotenciarios, a 

saber; los Senores Licenciados don Antonio Batres Jauregui, don Mariano 

Cruz y don Antonio Gonzalez Saravia, por Guatemala; el Senor Licenciado 

don Leonidas Pacheco, por Costa Rica; y los Senores Doctores don Tiburcio 

G. Bonilla y don Manuel Delgado, por la Republica Mayor de Centro-America. 

Deseando que se realice lo mas pronto posible la Unidn de la America Central 

de un modo definitivo por el inmediato ensanche de sus mutuas relaciones politi- 

cas, unificadas desde ahora ante las naciones extranjeras, y teniendo los Estados 

bases armdnicas de unidn, identicas garantias y principios homogeneos de liber- 

tad y progreso, al efecto, despu4s de haberse exhibido sus plenos poderes, que 

se encuentran en forma, y de las conferencias y discusiones del caso, ban acor- 

dado las estipulaciones siguientes: 

Articulo 1. Las Republicas de Guatemala, Costa-Rica, Nicaragua, Hondu¬ 

ras, y el Salvador, forman desde hoy una sola nacidn, fibre i independiente, 

que se denomina “ Republica de Centro-America. 

Art. 2. Las Republicas signatarias que constituyen la nueva unidad politica, 

conservan su entera libertad e independencia, excepto en los puntos que expresa 

este Tratado, y con referenda a los cuales debe considerarselas como una sola 

nacionalidad. 

Art. 3. Conservan su regimen autonomico, en cuanto i su administracidn in¬ 

terna, y su unificacidn tendra por unico objeto el que en sus relaciones interna- 

cionales aparezean como una sola entidad para garantizar su independencia 

comun, derecho y respetabilidad. 

Art. 4. Con este objeto, las Republicas, que en lo succsivo sc denominaran 

Estados, convienen en organizar un Poder Ejecutivo Nacional, cuyo jefe tendra 

el caracter de Presidente de la Republica de Ccntro-.Am^rica. 

Art. 5. Los Presidentes dc las Republicas actualcs sc denominaran jefes de 

Estado. 

Art. 6. La Presidencia de la Republica de Ccntro-Amfrica sera ejercida 

alternativamcnte, por turno, por los respectivos jefes dc Estado, en drden alfa- 

betico de naciones; asl: Costa-Rica, Guatemala, Honduras, Nicaragua y cl 

Salvador. 

Art. 7. El turno sera anual y principiara cl 15 dc setiembre del corriente 

ano, si en esa fccha hubiese rccibido este tratado su aprobacidn dclinitiva, y si 

no la hubiese recibido, en la que oportunamentc se fijc por la mayoria dc los 

Estados. 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 42 > 

Art 8. El Presidente Je la Republica de Centro-America sera asistido por un 

conscjo de dos delegados por cada Estado, que tendran el caracter de Ministros 

Responsables. 

Art. 9. La falta /> ausencia de algunos de dichos Delegados, siempre que 

concurriese mayoria absoluta, no obstara a sus deliberaciones y resoluciones. 

Art, 10. Para autori/ar sus actos y ser drgano de comunicacidn, el Presidente 

de Centro-America designara uno de los miembros que asuma la Secretarla de 

Estado. 

Art. 11. Los consejeros serin nombrados por un ano, por el Ejccutivo de 

Estado, pudiendo ser reelectos. 

.Lrt. 12. En todas las resoluciones que afecten la polStica exterior de Centro- 

.America, el Presidente debera proceder con consulta del Consejo y con el voto 

de la mavoria absoluta de los que asistan. El voto del Presidente sera decisive 

en caso de empate. 

Art. 13. Son atribuciones del Presidente de Centro-America, de acuerdo con 

el Consejo: 

(A) Defender la independencia y el honor de la Nacidn, y la inviolabilidad de 

su territorio. 

(B) Observar las estipulaciones del presente Tratado, y hacer que se observen 

por los Estados. 

(C) Procurar por medios paclficos el mantenimiento del (^rden publico en los 

Estados. 

(D) Fijar en casos necesarios la forma y recursos con que cada uno de ellos 

deba contribuir a la defensa del territorio y del honor nacional. 

(E) Nombrar Ministros Diplomaticos, Consoles y Agentes Consulares. 

(F) Recibir a los Ministros y demis Enviados de otras naciones y dar el exe¬ 

quatur a las patentes de los Cdnsules extranjeros. 

(C») Cultivar y fomentar las relaciones internacionales. 

(H) Expedir pasaportes a los .Ministros y Enviados de otras naciones, y reti- 

rar el exequatur a las patentes de los Cdnsules en casos previstos por la ley. 

(I) Fijar el presupuesto y forma en que los Estados deben concurrir a los 

gastos comunes. 

(I) Mantener la buena armonta entre los Estados. 

(K) Celebrar y ratiticar en su caso Tratadosde pa/, amistad, comercio, nave- 

gacidn y extradiciones d convenciones, contratos y estipulaciones que se relieran 

I los intereses eenerales de Centro-America; debi^ndose someter I la aproba- 

cidn de la .\samblea del Estado rcspcctivo, los que se relieran a intereses pecu- 

liarcs de este d que se hayan verificado a su solicitud. 

(1.) Procurar el mayor ensanche posible de las vlas de comunicacidn entre 

los Estados y del comercio maritimo en sus costas. 

(M) Procurar la mayor y mis pronta unificacidn de monedas, pesas y medi- 

das, bajo cl sistema decimal y la unidn fiscal y aduanera, asl como la uniformi- 

dad en cl plan de cstudios. 

Art. 14. El Consejo queda, ademis, autori/ado para dcsarrollar en sus trabajos 

las bases que conduzcan I unificar los intereses de Centro-.America, principal- 

mente en cl ramo de legislacidn. 
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Art. 15. La representaci6n diplomatica y consular tendra ef'ecto, cn lo succ- 

sivo, en nombre de la Republica de Centro-America. 

Art. 16. Para ejercer la atribucidn a que se refiere el inciso E del Articulo 

13, cuidara el Consejo con equidad de que de los diversos Estados procedan los 

Representantes. 

Art. 17. Es entendido que siempre que un Estado necesite, por su cuenta, 

una representacidn diplomatica d consular, sera designada con el personal que 

el mismo Estado indique. 

Art. 18. Es deber principal del Consejo mantener la armonia fraternal entre 

los Estados, y si sus buenos oficios no alcanzaren el efecto descado, se ocurrira, 

indefectiblemente, al procedimiento de arbitraje. 

Art. 19. Queda reconocido que en este Tratado no se lleva mas mira que la 

de aproximar la definitiva organizacidn de la patria Centro-americana: que en 

consecuencia no se tendra en cuenta otro precedente ni cabra otra interpreta- 

cidn en sus clausulas que tiendan S ese ultimo fin, por los medios pacificos y de 

reciproca conveniencia. 

Art. 20. La Republica de Centro-America se tendra por organizada siempre 

que concurra mas de un Estado a su formacidn; y la no aceptacidn de alguna 

6 algunas de las clausulas aqui consignadas, no impedira que el Estado que la 

rechace, entre i formar parte de la Union, siempre que a juicio del Consejo 

Ejecutivo no se afecte, esencialmente, este Pacto. 

.Art. 21. El originario de cualquiera de los Estados no se tendra por extran- 

jero en otro y estara en las condiciones del nacional si manifiesta su deseo de 

serlo ante los encargados del registro civil. 

.Art. 22. La capacidad civil y politica del centro-americano, llenado el requi- 

sito del articulo anterior, se regira por la ley del Estado en que resida respecto 

de los actos en el verificados. 

.Art. 23. En consecuencia, la opcidn i que se refiere el articulo 21, les darS 

el caracter de ciudadanos naturales, con todos sus deberes y garantias, y cl 

domicilio, todos los derechos y cargos de vecindad, sin exclusion alguna. 

.Art. 24. Los documentos expedidos por cualquier funcionario, precediendo 

su legalizacion, tendran fuerza y vigor en cualquier Estado, conforme a sus leves; 

pero para el ejercicio de titulos profesionales, se neccsitara ademas el pase respec- 

tivo, y para el ejercicio del notariado, se exige tambien llenar los requisitos espe- 

ciales de las leyes del Estado. 

Art. 25. Los Estados de Centro-.Am^rica haran causa comun cn las cues- 

tiones internacionales que afecten su soberania e independcncia. 

.Art. 26. El auxilio que en su caso preste un Estado en servicio de otro, sera 

por cuenta del que lo proporciona. 

.Art. 27. El Presidente de la Republica de Centro-.America, de acuerdo con 

el Consejo Ejecutivo, determinarl el modo y forma de los auxilios para que 

exista unidad de accidn. 

.Art. 28. La disposicidn del mando superior de las fuerzas se subordinari i 

la del Estado cn que se cncuontrcn; salvo que el Presidente de la Republica 

asumicrc su mando dirccto. El auxilio debe prestarse en cl lugar del conflicto. 
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Art. 29. En tales casos, todo lo relative a la paz se determinara por el 

Eiecutivo Nacional. 

Art. 30. La paz, entre los Estados de Centro-America, sera garantizada por 

el reconocimiento del principio de no intervencidn. Esto no impideel reciproco 

y espontaneo auxilio que se presten los Estados para el manteniniiento de la 

paz, cuando a elio sean requeridos. 

Art. 3 1. En consecuencia, ningun let'e de los Estados p(.>dra ingerirse de motu 

propio en ninguna forma en las cuestiones de regimen interne de otro Estado. 

Art. 32. En cumplimiento del articulo 18, cuando uno de los Estados se crea 

amena/ado u ofendido por otro, dirigira un memorandum al Consejo Ejecutivo 

en el que se de cuenta de los detalles del conflicto pendiente y se ofrezean todas 

las explicaciones necesarias, manteniendose las cosas mientras tanto in statu quo. 

Art. 33. Oida la otra parte, v no siendo elicaz la intervencion conciliadora 

del Conseio Ejecutivo, se prevendra a las partes que dentro del plazo que se tije, 

nombren un arbitro. En case de desacuerdo, la designacion la Kara el mismo 

Conseio. Para las resoluciones que hayan de tomarse en estos casos, el Consejo 

se tendra por formado con los miembros que no tuvieren intereses directos en la 

cuestion; y si el Presidente de la Republica estuviese en el caso de separarse, los 

miembros habiles designaran por mayoria la persona que tendra doble voto para 

cl caso de empate. El laudo arbitral tendra fuerza de sentencia delinitiva. 

Art. 34. Ningun Estado autorizara ni consentira en su territorio actos de 

hostilidad contra alguno de los otros. 

Art. 3;. La concentraci(^n de emigrados politicos, sc Kara sin mas tramites 

que la demanda del Gobierno interesado. 

Art. 36. El derecho de asilo es inviolable asi en los Estados como en la 

Republica, salvo en los casos previstos en los pactos de extradicidn. 

Art. 37. Las responsabilidades pecuniarias d de cualquier otro genero que 

hayan contraido, d que en lo succsivo contraigan los respectivos Estados, seran 

pcculiares del obligado. 

.Art. 38. Para que en las Constituciones de los Estados domine el mismo 

espiritu politico que ha de facilitar su misidn delinitiva, establecen como bases de 

su derecho publico constitucional, las siguientes: 

(.A) Scparacidn de la Iglesia y del Estado, y el respeto absoluto a las creencias. 

(B) La libertad de imprenta sin previa censura. Los delitos y faltas de 

imprenta quedan subictos al conocimiento y represidn de los Tribunales. 

(C) La libertad de testar, con la sola rcstriccidn que las Icyes espccialcs lijen 

para las hcrencias d legados a favor de las instituciones de caracter religioso y 

para los alimentos debidos. 

(D) La inviolabilidad de la vida humana para delitos politicos. 

(E) .Absoluta igualdad en la capacidad civil del hombre y de la mujer. 

(K) El caracter puramentc civil de los actos que cstablezcan d modiliquen la 

capacidad civil de las personas, sin que esto impida la cclebracidn de cualquier 

ceremonia rcligiosa. 

(Ci) La abolicidn de toda vinculacidn d institucidn de manos muertas, salvo 

aqucllas que tuviesen algiin objeto de bcnclicencia d de instruccidn publica. 
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(H) La garantia de habeas corpus. 

(I) La inviolabilidad de la propiedad, salvo el caso de expropiacidn, por 

utilidad y necesidad pilblicas, legalmente comprobadas y previa indemnizacidn, 

que en caso de guerra podra no ser previa. 

(J) La absoluta independencia entre los Poderes Leeislativo, Ejecutivo y 

Judicial. 

(K) La inviolabilidad de las personas, salvo el caso de delito 6 falta, no 

pudiendo durar la detencidn para inquirir mas de cinco dias. 

(L) La no retroactividad de las leyes sustantivas, salvo en materia penal cuando 

favorecen al reo; mas no se permiten la confiscacidn ni el tormento. 

(N) Se reconoce el derecho de peticidn individual 6 colcctiva. 

(O) Se reconoce el derecho de reunion pacificamentc y sin armas y para fines 

Heitos. 

(P) El derecho de defensa es inviolable. 

{Q,) Todo ciudadano es libre para fijar su domicilio, y para entrar al pais 6 

salir de 61, salvo el caso de estar sujeto a responsabilidades. 

(R) El domicilio es inviolable y no puede allanarse sino en los casos y con las 

formalidades que la ley prescribe. 

(S) En ningun caso se podrin ocupar, ni menos examinar los papeles privados 

de los habitantes de la Republica, sin orden de juez competente. 

(T) La ensenanza es libre, salvo las restricciones que exija la moralidad; pero 

la que se de en los establecimientos costeados por el Estado, es laica, gratuita y 

obligatoria. 

(M) La igualdad ante la ley. 

•Art. 39. La declaracidn de estos principios no obsta para que cada Estado 

consigne en su constitucidn los mas que juzgue convenientes. 

Art. 40. Los tratados anteriores celebrados entre los Estados, quedaran 

vieentes en lo que no se opongan al presente Pacto. 

Art. 41. El Consejo Ejecutivo, trans-curridos 5 anos, d antes si fuere posible, 

convocara una Asamblea Nacional que dicte la Constitucidn definitiva de Centro- 

.America. Dicho plazo sera prorrogable a juicio del Consejo Ejecutivo. 

La Asamblea Nacional sc compondra de to representantes propietarios por 

cada Estado y de 5 suplentes. 

Art. 42. El Escudo de Armas y pabelldn de Centro-America, scran los de la 

antigua Federacidn. 

El presente Tratado sera sometldo a la aprobacidn de las Asambleas d Con- 

stituyentes respectivas, que seran convocadas oportunamentc por cada Estado; 

procurando obtener su ratificacidn antes del prdximo 1 3 de septiembre. 

Sin embargo, si en esa fccha faltasc alguna d todas las ratificaciones, eso no 

invalidara lo estipulado. 

Este Pacto se tendra por aceptado, sin necesidad de canje, desde el dia en 

que todos los Gobiernos de Ccntro-.America sc hayan comunicado la aprobacidn 

de sus respectivos Congresos. 
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En fe dc lo cual, los intrascritos, Plenipotenciarios, lo hemos tirmado y scllado 

en numcro de 3 ejemplares, cn Guatemala, S 15 de junio del ano de 1S97. 

Antonio Batres. 

Mariano Cri’z. 

Antonio Cjonzalez Saravia. 

Leonidas Pacheco. 

T. G. Bonilla. 

Manuel Delgado. 

Sirvase elevarlo al conocimiento del sefior Presidente para que, consideran- 

dolo detenidamente, exprese a la Dieta lo que tenga a bien. 

De Ud. atento S. S. 

E. M ENDOZA. 

RAMIE. 

SU CULTIVO V MANUFACTURAS. 

Los experimentos que han venido practicandose por muchos 

afios han demostrado que el ramie puede ser cultivado con exito 

y con buen resultado economico en muchas Ux'alidades de la 

.America del Sur, America Central, Mexico y los Estados Unidos. 

La razdn por la cual la produccion de esta valiosa planta no 

ha pasado nunca en aquellos paises del estado experimental, se 

explica por el hecho de que en el continente americano no hay 

mercado para la fibra cruda descortezada a maquina, tecnicamente 

conocitla con el nombre de “ramie comercial,” que debe ser suce- 

sivamente limpiada, desj^omada, separada y peinada. 

Hasta ahora no ha habido en este continente hibricas dedicadas 

propia d exclusivamente a convertir la fibra cruda, d la oriental 

ya limpiada, en las varias formas tie generos manutacturados a que 

es atlaptable. 

Dicese por conductos autorizados que en las Islas britanicas y 

en el Continente europeo hay muchas tie est.as tabricas que traba- 

jan con exito, las cuales son surtidas de material crudo de India, 

China d Japdn, tpie viene limpiatlo a mano, descortezado y pre- 

parado para los telares, al bajo precio de los salarios tie aquellos 

[laises. 

De poco tiempo a esta parte, las aplicaciones mecanicas han 

sido perteccionadas tie motlo tpie el prtx'eso de descortezamiento, 

limpieza y desgome, asi ctimo la separacidn de la fibra, puedan ser 
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llevudos ii cabo por la labor inteligente de los varios paises de 

Amrrica. 

Para hacer del ramie una de las industrias mas prominentes y 

productivas del dia. no t'alta sino establecer tabricas para con- 

tratar y usar la fibra cruda en escala proporcional a la j)roducci6n 

posible. Como un paso en este sentido, y al objeto de alentar y 

proteger la nueva y beneficiosa industria, se ha sometido el asunto 

a la consideracibn de las Camaras del Gobierno ile los Estados 

U nidos. y la medida sera detendida con el empeno y la te que la 

emjiresa merece. 

De una comunicacibn dirigida esta Oficina por Mr. S. H. 

Slaught. de W ashington, I). C., tomamos el seguinte extractor 

La industria del ramie en este pais ha tenido la fortuna de presentarse en con- 

diciones especiales, a causa de su supuesta naturaleza tropical, y de cacr en 

manos de aquellos que solo piensan en la produccidn de algo que exportar & 

Europa, en harmonia con sus ideas y demandas, sin preocuparse del consumo nacio- 

nal d de la fabricacidn. Para demostrar y desenvolver la inmensa riqueza y 

el halagueno prospecto econdmico de la industria del rami^, debemos contarcon 

un mercado local para la fibra descortezada a mSquina, y <i este efectodebe habcr 

una d varias fabricas por cuyo medio pueda convertirse aquella fibra en g^neros 

para el consumo de nuestra poblacidn. Esto y nada menos que esto servira para 

estimular el cultivo de la planta y la inauguracidn con ^xito de aquella indus¬ 

tria. Una maquina descortezadora perfeccionada no llenaria por si sola aquel 

objeto. 

El capital para la instalacidn de maquinarias d su perfeccionamiento no pue- 

de obtenerse antes de que exista una demanda para su empleo, y esto tendrS 

lugar cuando las fabricas que trabajan la fibra cruda pueden contratar con cl 

agricultor el cultivo de la planta. Esto cs lo que yo propongo que se haga. 

Nadie puede plantar ramie en grande escala d instalar maquinarias mientras no 

exista un mercado para la materia prima. 

Ahora lo que la poblacidn necesita cs dcdicarse & la industria del rami£ y 

sembrar menos trigo, algoddn, maiz, etc., para producir mas lana y seda que sc 

emplean en conexidn con el ramie, y atender al consumo nacional con nucstros 

propios materialcs. Nosotros podemos producir mejor y mis barato y con- 

tribuir asi a una economia de dincro en el pais. , 

Cucntocon los cdificios nccesarios, y la mayor parte de la maquinaria cstS ya 

dispucsta para su empleo en las fabricas. Para dar comienzo a los trabajos, im- 

portaremos la fibra (que no puede obtenerse en este continente) de la India, ya 

descortezada y limpia, y al mismo tiempo sembraremos un campo de rami^ para 

demostrar su posibilidad. Oespu^s de rccogida la cosecha, sc practicarin las 

operacioncs de dcscortezamicnto, limpicza, desgome, scparacidn y pcinado de 

la fibra, para manufacturarla por ultimo y convcrtirla cn arifculo para cl mercado. 

Cuando la fabricas cst^n cn movimiento, contrataremos tambi^n la compra 
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de hbra cruda producida en los Estados Unidos y los paises de la America latina, 

pagando 6 centavos por libra neta, si nucstro Gobierno nos proteee y contamos 

con la cooperacidn de los que desean aprovecharse de los benelicios de la empresa, 

por un periodo de cinco anos. Xosotros podremos paear a los cosecheros de 

aquella planta el doble del precio obtenible para la exportacion, bajo cualesquiera 

circunstancias. En anteriores articulos sobre la materia, he consignado que 

cada acre de tierra puede producir 1,000 libras de tibra cruda seca en cada corte, 

i') tres d cuatro mil libras en tres d cuatro cortes, y que una maquinaria por 

valor de ^$3,000 puede levantar, cortar, descortezar, secar y embalar en sesenta 

dias la fibra cruda de ramie, destinada a la tabrica d al mercado, que pueda pro- 

ducirse en 100 d 1 30 acres, .-\unque no lo he dicho antes, consignare ahora que 

con un descmbolso de S3,000 puedo atender a de aquella suerte una extensii'm de 

200 acres. Tambien aseeuro que un acre puede producir 20,000 libras de libra 

verde en dos cortes. 

St;ra intt rcsantu saber tjue se estan haciuntlo ^ramies estucr/os 

en la debiila ilireccibn con el objeto tie promover la imlnstria del 

ramie en beneheio tie totla la poblacibn del Xuevo Mundo. A 

continuacion transcribo un extracto de los documentos 4“ y 

del .Senado tie los Estailos I’nidos. Conjjreso 54. sesiiin 2“: 

KiiMENTu I>E LA INnesTRIA nF.L RAMIE. 

Mi objeto cs hacer que el publico se apodere de csta industria y la promueva, 

d mejor dicho, la cxplote en gran escala. Lo que del Ciobierno solicito tiende 

a ese fin, y no solamente .a que nos ayude en los gastos que naturalmente se 

hacen al establecer una nuci a empresa, especialmente las de manut'acturas textiles. 

El publico sabc may bien que el subsidio que solicito del Ciobierno es indispen¬ 

sable para fundar la emprc>a y que su exito es seguro si cuenta con la protenci<)n 

gubernativa. En estc caso todo el mundi> se mostrara gustoso a cooperar, y eso 

es prccisamcnte lo que descamos. Xo busco un empleo vitalicio, ni una posicidn 

politica, y lo unico que pretendo es crear para mi pais una gran industri.i cuyos 

benefico.s resultados para todos se obtengan en breve, que, por lo mcnos, dentro 

de tres a cinco anos nos cconomice varios centenarcs de millones, evitando que 

esa cantidad en oro se vaya anualmente para el exterior. Los agricultores scran 

tambien t'avorecidos, lo cual es un beneficio p.ira todos, y asi mismo los ncgocios 

en general pro>pcraran v con ellos la naci()n entera. .\dcmas de esto, cl empleo 

del trabajo manual e intelectual en estas industrias es benefico para tod.is. Los 

gcncros que sc f'abricarian co'tari.in la mitad de lo que ahora sc paga por ellos 

en cl extranjero (Sioo.000,000 anualmente), y de este modo todos los habitantes 

del pais reportarian beneficios. (^licro hacer de la industria del ramie una 

industria nacional para que la juventud pueda s.icar proveeho de los diversos 

traficos a que sc prc'tara, v >e dedique a ella desdc que csta reeibiendo su 

cducaci/ni cscolar. 

iMPoRTANcix nr i.\ i\nisiRi\ nri. ramii^. 

El ramie es cxtr.iido vie la corteza de un.i planta perenne que ha sidi> eultix ada 

por sighis en China, |api'>n, |ava, liulia v otras nacioncs oricntales. E> mas 
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fuerte que la seda, de un lustre casi igual al de ^sta, y los generos con 61 fabri- 

cados tienen mejores condiciones de durabilidad que los de seda. Es un pro- 

ducto de gran importancia en aquellos paises, de los cuales lo importan las 

naciones europeas para fabricar con la mayor parte generos de seda y estambre, 

que compramos nosotros. 

For mucho tiempo ha venido llamandose la atencion publica hacia el cultivo 

de esta planta y su empleo en la fabricacidn. Es una planta muy prolifica: 

en China, en latitudes equivalentes a las nuestras, produce tres cosechas al ano, 

una cada dos meses durante la estacidn del cultivo. Cada cosecha produce a 

razdn de i,ooo libras de fibra cruda y seca por acre. 

Cuando esta industria se haya establecido bien aqui, se abrira un mercado que 

sostendra una gran poblacidn agricola y muchas empresas manufactureras, haciendo 

de esta suerte mas diversas nuestras industrias. 

FACILIOAI) DEL CULTIVO. 

El ramie puede crecer bien en los Estados Unidos, desde el suelo calido de 

New lersey hasta la Florida, asi como en todos los Estados del sur, que quedan 

cerca de la costa del Pacifico, y al norte hasta el Estado de Washington. Pro- 

duciria no menos de dos cosechas al ano. Se sabe que el ramie puede producir, 

recibiendo el debido cuidado, por quince y veinte anos sin necesidad de resem- 

brarlo. El producto, por consiguiente, es grande, seguro y comparativamente 

de poco costo para el cultivador, despues de la primera cosecha. 

El ramie, propiamente sembrado, cubre todo el terreno y crece con tal vigor 

que no admite la invasion de la hierba y hace innecesario su cultivo despues del 

transcurso del primer ano. 

Debe ser cortado cuando aun esta verde, poco despues que los tallos empiezan 

i tomar el color oscuro hacia la raiz. Debe tambien cultivarse en una exten¬ 

sion de terreno suficiente, ya sea por particulares d por una comunidad, para 

justificar el uso de la maquinaria encargada de cortar, levantar, romper, separar, 

secar y enfardar, de modo que dicha maquinaria pueda trabajar constantemente 

desde el primer corte hasta el fin de la estacidn. La habilitacidn para la maqui¬ 

naria costaria unos i»!3,ooo y seria suficiente para una extension de loo a 150 acres. 

Pd ramie crudo de la China se vende a 6 centavos la libra en nuestros mer- 

cados V a aunque es mas limpio que la fibra cruda producida de la manera 

arriba expuesta, siempre obtendria esta un precio igual en virtud de la extensidn 

de la demanda, cuando la industria quedara definitivamente establecida. 

Puede asegurarse que sembrando cien acres y sometiendolos al cultivo arriba 

indicado, el ramie no puede producir por termino medio menos de §50 y hasta 

$100 por acre en el espacio de cinco anos d mas. Este calculo no es cxagerado. 

Todas las operaciones son practicadas a maquina, con poca asistencia ma¬ 

nual. Las pencas 6 tallos son prcnsados entre cilindros y los pedazos lehosos 

separados de la savia fresca, dejando dcspues que la corteza cruda que contiene 

la fibra sea conducida a traves del secador, por medio de maquina, al ent'ardador. 

La lena asi separada puede emplearse como combustible, dejando la ceniza y 

residuos para abono, si es necesario. 
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Esta Abra cruda entardada pasa a los fabricantes para prepararla al objeto de 

cardarla c hilarla. En este estado, la fibra contiene toda la corteza exterior, 

tal vez algunos fragmentos de lena, y esta llena de goma. 

El propdsito del proceso subsiguiente es limpiar la fibra, separando la corteza 

y los fragmentos de lena, si los hay, junto con una gran cantidad de goma, 

dejando las fibras con goma suficiente para mantenerlas unidas. La limpieza de 

la fibra se lleva a cabo por medio de maquina con asistencia manual, como se 

deja dicho, v puede practicarse en la cantidad y extension que se desee. 

Hasta este punto, las operaciones pueden llevarse a cabo por medio de maqui- 

naria, que requiere solamente la practica ordinaria en la manipulacidn, la cual se 

obtiene por experiencia. 

La operacidn final para el completo desgome de la fibra, requiere la habilidad 

V juicio del perito que ha de dirigir la operacidn con cuidudo e inteligenc'a 

para poder llevar a cabo la separacion de la fibra en hebras (que son de 3 a 6 

pulgadas de largo) y desprender la goma que une las fibras entre si. Este desgome 

es mucho mas dificil y es la operacion mas particular e importante de todas, pues 

la fibra de 3 a 6 pulgadas de largo es una fibra delicada, tan fina como la seda, 

la cual debe quedar completamente libre de goma v separadas las unas de las otras 

sin danar su brillo 6 su resistencia. Deben quedar tan limpias y separadas como 

la lana 6 el pelo de camello d la alpaca, de suerte que puedan emplearse en la 

fabricacion de generos, por medio de maquina. 

Todo este trabajo de preparacidn final debe ser practicado por medio de 

maquina, bajo la vigilancia de un perito, por medio de un proceso de ablan- 

damiento, absorcidn y separacion de la goma sin manipulacidn ruda, dejando el 

producto final en la condicidn arriba descrita. Dicho procedimiento ha sido 

completamente experimentado y empleado con ^xito. 

HAWAII Y ALASKA. 

Respontliendo a la gran necesidatl de intormes relatives a la 
Republica de Hawaii y el territoris de Alaska, con motivo de los 
ultinios aconteciniientos politicos y comerciales, el Bureau tie las 
Republicas Americanas ha publicado en tbrma de “hantl lxK)k” 
los lilriinos intormes y dates oficiales que han podido obtenerse 
respecto de aquelles paises. 

bd “hand book’’tie Hawaii es una publicacibn de iSopaginas y 
contiene un mapa tletallado de aquellas islas, preparado por la 
oficina de inspeccibn geotlesica y costera de los Estados Unidos. 

El reterido “hand book.”trata de los recursos naturales deatjuel 
pais y de su industria y comercio. 

Contiene adanias un interesante y concist) bostjuejo histbrico de 
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las islas desde su decubrimiento en 1778 por el navegante ingles. 

Captain Cook, hasta el presente. 

El area total de las varias islas que componen el archipielago 

se calcula en el ••hand book” en 6.740 millas cuadradas y la 

poblacibn en 109.000 habitantes, segun el censo de 1897. El 

clima es saludable y libre de hebres virulentas y destructoras. 

Debido a un cuidadoso sistemade cuarentenas, las reteridas islas 

han estado exentas en estos ultimos ahos de invasiones epidianicas. 

I n cuadro estadistico de las exportaciones e iinportaciones por 

los ahos de 1894 y 1897 muestra que el coinercio de aquellas 

islas es pnicticamente monopolizado por los Estailos Unidos. 

El ••hand book ” de Alaska es un trabajo de 1 70 paginas, y como 

el de Hawaii contiene un inapa hecho segun datos ohciales. 

Gran parte del trabajo se retiere al reciente descubrimiento de 

oro en el distrito de Yukon, asi como a la posicion y extension de 

los campos de oro y diversos caminos para llegar a ellos. 

Las leyes ile minas de los Estados L nidos aplic.ables a .Alaska 

estan transcritas a la letra. Los que deseen ejemplares de este 

hand book, pueden obtenerlos solicitandolos del Bureau; se cobra- 

ran veinte y cinco centavos por cada ejemplar para cubrir los 

gastos de impresion. 

COMERCIO MISCELAXEO. 

BRASIL. 

El Gobierno del Estado de Para, Brasil, ha abierto pu- 
Acueducto de Pari. , ■ . • / i i i 

blica subasta para la venta y extension del actual acue- 

ducto de la ciudad de Para. Las proposiciones no seran admitidas despucs 

del iS de novieinbre proximo. 

N'arios comerciantes de Rio de janeiro han fletado dos 
Trigo americano. , . ^ . 

barcos que estan ahora en San rrancisco, para cargar 

trigo de California con destino i Rio. Esta es la primera vez que ocurre tal 

cosa, y se atribuye a la escasez de la cosecha en la Repiiblica Argentina y el 

L'ruguay. 
COLOMBIA. 

El \'ice Cdnsul (ieneral Sr. Dn. C. I. \’iFgtAi\, 
Acueducto de Panama. • i r> , t' i i 

comunica al Oepartamento de Estado, con fecha 20 de 

julio, que el Oepartamento de Panama ha firmado un contrato con los 

Senores Emile Lf.bron y Belisaire M \re\ovich, de Belgica, para la construccidn 

de un acueducto en Panama. Este contrato fue firmado el 29 de junio 

ultimo, y en el se estipula que los trabajos habran de empezar dentro de seis 
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meses, a contar desde la fecha en que el contrato quede firmado. La obra 

habra de quedar terminada en dos anos y medio. El agua sera tomada del rio 

Juan Diaz, quince millas de distancia, que es capaz de surtir la ciudad de buena 

agua potable. 

Hasta ahora, la poblacidn se ha visto obligado a beber agua de Iluvia. 

MEXICO. 

Ha sido de tal eficacia la indicacion hecha a los fabri- 
Fabricantes americanos. 

cantes de los Estados Unidos por Mr. Joseph G. Don- 

NELLY, Cdnsul Cieneral en Nuevo Laredo, Me.vico, en comunicacidn dirigida al 

Departamento de Estado,con fecha 4 deabril de 1897, relativa al establecimiento 

de agendas comerciales para la distribucidn en Mexico de las manufacturas 

americanas, que ya se estan dando pasos, segun comunica el referido Cdnsul 

con techa 21 de julio, para llevar a cabo aquel plan, cuya inauguracidn tendrS 

lugar en breve plazo. En comunicacidn de Mr. Reuben D. George, C6nsul en 

Nogales, Mexico, que aparece en otro lugar de esta publicacidn, se indica 

tambien la conveniencia del planteamiento de aquella empresa. 

NICARAGUA. 

Revoc.ci6n del impue.to Estados Unidos Seiior O’Hara, co- 

sobre la goma eiastica. niunica de San Juan del Norte al Departamento de Es- 

tado, con fecha 14 de junio, que el Gobierno de Nicaragua ha revocado la 

orden expedida recientemente, por la cual se imponia un derecho de exportacidn 

de 10 centavos por libra (moneda nicaraguense) sobre la goma embarcada por 

aquel puerto. 

„ . • j , j w Por un decreto del Ejecutivo, expedido el g de marzo 
Reduccion de los derechos ■’ ’ ‘ z 

sobre bicicietas. jjc 1 Sgj, se reducen a cinco centavos por libra, peso bruto 

( 2.02 centavos en moneda americana), los derechos sobre las biclicletas importadas 

en Nicaragua. Hasta entonces los derechos hablan sido de diez centavos, con 

un recargo de ciento por ciento, un total de 20 centavos (unos nueve centavos en 

moneda americana) por libra, peso bruto. 

Segun dice el Cdnsul Sr. O’Hara, no hay duda de que Nicaragua ofrece buen 

prospecto para la venta de bicicietas; hace tres meses no podian verse mas de 

dos bicicietas en las calles de Managua, pero ahora se ven por todas partes, y la 

demanda aumenta cada dia. 

PERU. 

j ,, . El Presidente del Peru, en decreto de 24 de junio de 
Derechos del nsco abona- ~ 
biesen libras esteriinas. 1897, autoriza el pago de los derechos del fisco en libras 

estcrlinas, dinero acunado, a razdn de una libra por cada diez so’es. 

URUCiUAV. 

,, „ Sesun noticias recientes del Urueuav, el Conereso de 
Un Puerto en Coronilla. = o , • e 

esta Repiiblica ha autorizado detinitivamente la construc- 

cidn de un puerto en Coronilla, conforme al proyecto presentado por Mr. 

Hull. No. -8 
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Edward Cooper, de Montevideo. La medida es de la mayor importancia, en 

vista de la gran exportacidn de ganado del Uruguay. 

Una descripcidn detallada del proyecto de puerto con sus pianos, tal como 

ha sido presentado^por Mr. Cooper, se publicd en el “ Boletin Meusual ” de 

Noviembre, 1894. 

j Mr. Edgar Schram, Cdnsul de los Estados Unidos en 
Importacion de sogas y ’ 

cordeies. Uruguay, comunica al Departamento de Estado, con 

fecha 3 de julio de 1897, algunos datos interesantes en contestacidn a las 

numerosas preguntas sobre la importacidn en el Uruguay de sogas, cordeies, y 

demas variedades de cuerdas. Dice Mr. Schram que de los cordeies y sogas de 

todas clases, hechos de maguey d aloe mexicano, hubo una importacidn total por 

valor de $18,930, de cuya cantidad corresponden i los Estados Unidos $6,396, 

6 sea una tercera aproximadamente. Los derechos de importacion de esta clase 

de articulos son de 31 por ciento, 5 por ciento, y por ciento sobre un promedio 

de valuacidn de 50 i 76 centavos por kilogramo. 

De sogas, en general, se importaron $78,849; de esta cantidad corresponden 

i los Estados Unidos $9,032. Los derechos sobre esta ultima cantidad son de 

31 por ciento, 5 por ciento, y por ciento sobre una valuacidn de 21 centavos 

por kilogramo para la cuerda de Manila, y de 15 a 19 centavos para las cuerdas 

de inferior calidad. 

El cordel torcido a maquina, que se usa en la recoleccidn de las cosechas, paga 

con arreglo a otra seccidn del arancel, sobre un avaluo de 32 centavos por 

kilogramo. 

La importacion procedente de los Estados Unidos en 1896, fue de 467,871 

kilogramos, valuados en $149,718. 

VENEZUELA. 

. . For la atenta mcdiacidn del Sr. .Andrade, Ministro de 
Disposiciones para preve- 
nir colisiones en el mar. \ enezuela, esta Oficina ha obtenido un cjcmplar de un 

decreto del Ejecutivo, promulgado el 26 de mayo de 1897, en el que se regula 

el movimiento de los buques, ya sean nacionales 6 privados, en aguas vene/.ola- 

nas, con objcto de prcvenir colisiones. Las disposiciones del decreto son iguales 

a las adoptadas en las Conferencia Maritima Internacional, celebrada en Wash¬ 

ington, E. U. .A., en octubre de 1889, con exccpcion de algunas ligeras modifi- 

cacioncs hechas por el Gobierno de los Estados Unidos. 
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Secretaria das REPUBLICAS Americanas 
Uniao Intbrnacional uas Republicas americanas 

Vni.. V. SETEMBRO de 1897. Xo. 3. 

RKLA(;oKS COMMERCIAKS EXTRE OS PAIZES 

AMERICANOS. III.* 

os CANAES DO ISTHMO COMO MEIOS DO DESENVOLVI- 

MENTO INTERCONTINENTAL. 

Uiii olluir j>ar;i o niappa do niuiido cjue accompanha a este 

artijj;o, iiiostrando as ilistanrias cpie se hao ile oncurtar pcla con- 

stnu rao ile uni canal inaritinio ao travcz ilo Isthnio ilc Panama, 

convcnccra da ^ramlc importancia dc tal cmprchcndimcnto, e 

para logo tornarii cvidcntc a lascinacao ipie estc tern excrcido 

solirc os cspiritos ilos lioniens (.lurantc niuitas geracocs. 

()s cngcnliciros t«‘ni pcnsado muito ncstc assumpto e especial- 

mcntc dcpois epic a construc^'ao do Canal ile .Sue/ provou a 

pracricahilitlaile tie tal emprehendiniento e denionstrou ao com- 

mercio do munilo .sens extensos resultados. Nao e nosso pro- 

posito, poreni, considerar o assumpto em relacao ao mundo em 

geral, mas ilevem-se estuilar os etfeitos, tanto politicos tpianto com- 

merciaes, tpie teria a construetpu) de um canal ao travez do Isthmo 

sobre os interesses mutuos e o tlesenvolvimento tuturo das repu¬ 

blicas do hemispherio occidental. 

*U primciro arti({u deslu si-ric fni puSlicailo no Uolciiiii ik* Julhu de iS);7, put'inas I-S. 
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A questao de encontrar uma via do oceano Atlantico ao Paci- 

fico niais curta do que a por via tlo Cabo Horn teni (xx'upado a 

intelligencia e o genio de navegadores, engenheiros, inventores, 

economistas politicos, e estadistas desde que as esperancas ilos 

Hespanhoes, e outros navegantes de descobrir uni caminho aberto 

maritimo para leste. O problema de veneer a difficuldade do 

estreito Isthmo que liga os dous continentes da America toi somente 

em parte resol vido pela constru^cao da Eistrada de P'erro de Panama 

em 1855. O bom exito desta empre/a, tal como toi, serviu para 

estimular interesse no projecto, concebido um meio seculo antes 

por Alexandre von Humboldt, de unit os dous oceanos por um 

canal. \"arios panos foram propostos, mas nao se iniciou real- 

mente a empreza ate De Lesseps, constructor do Canal de Suez, 

comecar em 1881, sua prodigiosa e inteliz obra de cortar um canal 

ao nivel do mar de Colon ou Aspinwall ate Panama, ria parte 

mais estreita do Isthmo. 

Na extensa discussao que tinha precedido esta iniciativa, toram 

propostos varios caminhos ao travez do Isthmo, mas o concenso 

da opiniao escolheu tres como os mais practicaveis. Estes eram: 

I. O caminho ao travez do Isthmo de Tehuantepec, a parte 

mais estreita do Mexico, 130 milhas. 

II. O caminho de Nicaragua, estendendo*se de leste ao oeste 

pela parte meridional da Republica de Nicaragua e seguindo o 

curso do Rio .San Juan e aproveitando-se das aguas do Lago de 

Nicaragua, 170 milhas. 

III. O caminho por via de Panama, 54 milhas. 

O caminho por via do Isthmo de I'ehuantepec, porem, tbi 

praticamente eliminado, por causa da grande distancia que se 

deve cortar (mais de 130 milhas) e das enormes despezas resul- 

tantes das difficuldades do solo que deveriam ser vencidas. A 

questao da construccao tie uma estrada tie terro para navios, tpie 

toi advogada pelo distincto engenheiro Capitao James H. IC\ds, 

continuava a attrahir a attentj-ao para este caminho, e o projecto 

ainda tern muitos detensores; mas a construc<,'io pelo governo 

mexicano de uma via-terrea ao travez do Isthmo parece ter 

banido, para uma comparativa obscuridade, a empreza tlo canal tie 

Tehuantepec. 

A estrada de terrt), porem, ctintribuira muitt) para a ectmtimia 
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de transito entre os oceanos Atlantico e Pacifico. A estrada e de 

bitola larga, e atravessa os Estados de \’era Cruz e Oaxaca, 

tocando em Coatzacoalcos, Minatitlan, Suchel, Tehuantepec, e 

Salina Cruz. Em Coatzacoalcos taz-se connexao com os vapores 

que sahem para os pottos do Golto, Havana, os Estados Unidos 

e a Europa; em Tehuantepec, com vehiculos particulares para 

Oaxaca. Miahutlan e Pachueta, e em Salina Cruz com vapores 

para Tonala, San Benito, e outros portos da costa do Pacifico. 

Mostram-se na seguinte tabella, approvada pelo governo Mexi- 

cano, as distancias que se evitam entre os portos do mundo: 

De. 

1 

Pam. I 
Por via da 
estrada de 

ferro de 
Tehuantepec. 

Por via <lo 
canal de Nica¬ 

ragua. 

Por via da 
estrada de 

ferro de 
Panama. 

New York. San Francisco.1 
MUhas. 

4. 025 
.Wilhas. 

5.651 
MUkas. 

6, 107 
Dito. Pu>ret Sound.i 5. (>47 6.524 ; 6.355 
Dito. Sitka.1 6. 347 7. 113 1 7.555 
Dito. Estreito de Bering .... 7, 78S 8. 524 9. loi 
Dito. .Acapulco. 2, 722 3. 507 3.088 
Dito. Mazatlan. 3. 47<' 4. 232 4.675 
Dito . Hongkong . 11.507 12, 313 12.645 
Dito. Yokohama. 9.084 ; to, 626 , II, 2II 
Dito. Melbourne. 11, 06S i 11.357 II.471 
Dito.. .Auckland. 0. 345 0. 745 9.813 
Dito. Honolulu. 6, 5W) 7. 390 7.705 
Dito. CallAo. 4. 661 4.312 3.873 
Dito. Guayaquil . 4. 141 3. 774 i 3.303 
Dito. Valparaiso. 6. 370 5. 774 ' 5.337 

New Orleans. San Francisco. 3. s6i 4. 776 1 i 5.415 
Dito. •Acapulco. 1.454 2, 631 ! 1 3.296 
Dito. Mazatlan. 2, 027 3.357 1 3.983 
Dito. Cal Ido. 3. 303 3. 436 1 3. i3i 
Dito. ' Valparaiso. 5.040 4. 899 ' 4.644 

Liverpool. San Francisco. 8. 274 8. 783 1 9.071 
Dito. 1 Acapulco. 6, 076 6,639 ; 6,952 
Dito. 1 Mazatlan. 1 6.714 7. 364 7.640 
Dito. Auckland. 12. 5S4 12, 877 12.777 
Dito. Guavaquil . 7. 370 6, 848 6, 267 
Dito. Callao. 7. s<w 7.444 6.837 
Dito. Valparaiso. 9.356 8, 906 1 8.301 
Dito. 1 Honolulu. 9. 805 10, 522 10, 670 
Dito. Yokohama. 13. 223 >3.758 14.175 
Dito. Melbourne. 14.113 14. 4W 14.435 

Esta notavel economia de distancias, diz Manuel Rivera, dis- 

tincto engenheiro civil mexicano, achar-se-ha, sem duvida, equi- 

valente a uma grande economia de tempo, assim como dos pret^os 

de tretes, e isto e o que constitue o grande caracteristico commer¬ 

cial dessa estrada. Por conseguinte, a estrada sera de muito pro- 

veito a alguns dos portos commerciaes dos Estados Unidos. 
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Kliminando Tehuantepec como caminho para um canal, os 

caminhos de Nicaragua e de Panama sao os unicos que se devem 

considerar aqui. 

Parece que De Lesseps decidiu-se em favor do caminho de 

Panama porque acreditou possivel construir um canal ao nivel da 

marc nesta parte do Isthmo, emipianto a topographia do caminho 

por via tie Nicaragua exige indispensavelmente represas. Achou-se, 

porem, depois de gasto muito dinheiro, que os calculos do Sr. De 

Lesseps cram erratlos, e que represas serao precisas para concluir o 

canal com bom exito. Os trabalhos, tpie foram suspensos em 

Marco de 1889, comecaram de novo em 1894, e, segundo noticias 

rectntes, uma quarta parte tit) canal esta ct)nstruitla. 

O canal, comt) estava prqjectado, tlevia seguir tpiasi t) mesmo 

tracadt) que o da estrada de terrt) de Colt)n a Panama. Devia 

ter 54 milhas de comprimento; o fundo tlevia ser tie 28 pcs por 

baixt) tit) nivel medio dos t)ceanos; a largura em baixo. de 72 

pcs, e em cimo tie i()o pcs, excepto na sec^at) pela cordilheira de 

Culebra, em que a profuntiidatie tlevia ter nove metros; a largura 

em baixt) 24 metros e em cimo 28 metros. As ditticuldades 

especiaes que se deviam encontrar eram as tie cortar a ct)rtlilheira 

e evitar o transbordamento do rio Chagres e sens tributarios. P2m 

Janeiro de 1884, um pouco mais de dt)us annos tlept)is dt) comedo 

dos trabalhos. somente uma trigesima parte tla excavatj'at) estava 

acabatla, nao t)bstante ter-se empregatlo tlurante o anno tie 1883, 

uma tbrya de 11,000 trabalhatlt)res. 

A empreza tt)i ct)ntlu7.itla principalmente st)b auspicios france- 

zes, e t) dinheiro empregatlt) ft)i subscrito tpiasi inteiramente em 

Prantj'a. .Si for acabatlt), o canal tie Panama sera uma empreza 

simplesmente ct)mmercial, sob atlministrat;at) eurt)j)ca, tie pt)uct) 

ou nenhum valor t)u signiticat,'ao em suas rclacocs pt)liticas ct)m 

os paizes tit) hemispherio t)ccitlental, ct)m cxccpcat), talvcz, tie um 

caracter ht)stil e amcacatlt)r. Certamente nat) .se pt)tlia esperar 

tpie tractassc tie estreitar as relayties fraternaes entrt; dies. .Scu 

intercsse seria st)mcnte ganhar a maior tpuita pt)ssivcl tlos tlircitt)s 

pagt)s pclos navios tit) ct)mmcrcit) tlo muntlt), c nat), salvt) intli- 

rectamente, dcsenvt)lver t) commercit) entre as Rcpublicas .\meri- 

canas. 

Nat) c assim tpiantt) at) Canal tie Nicaragua. Ptiis t) titulo prin- 
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cipal que esta empreza tem a nossa consideracao e o facto indis- 

putavel de que e americana em origem e resultados beneficos. 

Seus interesses perante o mundo foram apparentemente enfraque- 

cidos e nao reforcados pelos esforcos empregados para dar uma 

esphera mais larga as suas possibilidades e recommendal-a a 

enipreJiencledores europeos como um meio de ganhar largos divi- 

dentlos. Seus maiores dividendos achar-se-hao nos beneficios 

geraes, tanto politicos quanto conimerciaes, que resultarao para 

paizes iinniediatamente interessados, e nao nos lucros de accionistas 

particulares. Nao se tleve inferir disto, porem, que a empreza 

ser;i sem remuneracao, mesmo sob o ponto de vista ordinario de 

negocio. Os calculos que foram feitos com muito cuidado para 

demonstrar (jue nao se ganhariam juros em proporcao aos capitaes 

empregados, toram baseados sobre as condi^oes actuaes, sem con- 

siderar devidamente o grantle augmento no commercio dos paizes 

immediatamente favorecidos que naturalmente se deve esperar. 

Nao e como projecto de ganhar dinheiro, mas como grande 

agencia intercontinental, que o canal de Nicaragua interessa 

muito os espiritos patrioticos dos paizes latino-americanos, assim 

como os dos Estados Unidos. Construido pelo capital ameri- 

cano, e com o auxilio e apoio activos de todos os governos 

americanos, como podia deixar de ser de muita utilidade na grande 

tareta de unir os interesses communs de toda a America no com¬ 

mercio, no desenvolvimento politico e no poder de resistencia a 

qualquer inimigo commum no exterior"? 

C) tratailo Clayton-Bulwer, celebrado entre os Estados Unidos 

e a Gra Bretanha tt)i usado como argumento contra a possibili- 

dade tie dt)minal-o a .America, mas si este tratado e ainda uma 

fortj'a vital, nfu) e tie siqipor que a Gra Bretanha, depois de ter 

acceditlo tormalmente a nossa recente interpreta^ao da doutrina 

de MonrtH- tjue assevera a inilepenilencia dos interesses am^rica- 

nos tie ttnla a intervencat) t)u auctoridade europea, tjueira tiutra 

vez arriscar suas relacoes com t)s Estatlos Unidos em combater 

uma empreza que tat) claramente tem tie servir os interesses dos 

dt)us continentes do tx'citlente. Nem e evidente que seria perdida 

para o progresso e tlesenvolvimento americano, cousa alguma 

de impt)rtancia si a neutralidade do canal, especiftcada no tratado 

Clayton-Bulwer, fosse garantida tie novo. Ao contrario, podia 
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ser de muito beneficio a todos si esta neutralidade tosse cscrupu- 

losamente detendida e posta em vi^or. A cousa essencial c (jue as 

Republicas Americanas devem ser protegidas, dc motio (jue nao 

se possa techar o canal ou usal-o contra el las em tempo de guerra. 

Os importantes beneficios que resultarao as Republicas Ameri¬ 

canas pela construccao de um canal ao travez do Isthmo devem 

ser evidentes ao examinar o mappa que accompanha a este artigo. 

Nao somente seria reduzida a distancia por mar entre as costas do 

Atlantico e Golfo dos Estados Unidos, mas tambem entre as costas 

do Atlantico e as do Pacifico do Mexico, America Central e Ame¬ 

rica do Sul, e os navios destes paizes podiam chegar as Antilbas, as 

costas do Atlantico e do mar das Antilbas das Republicas latino- 

americanas e a Europa por vias muito mais curtas e seguras. O 

desenvolvimento dos transportes por terra e do commercio interior 

seria indubitavelmente muito grande. As estradas de terro, longe 

de serem prejudicadas, como algumas pessoas tern dito, seriam 

beneficiadas. 

O Capitao William L. Merry, de .San Erancisco, novo minis- 

tro dos PAtados Unidos junto a Honduras e Cjuatemala, mostrou 

isto de modo notavel n’um artigo recente. Elle diz: 

Quando foi aberto primeiramente o canal de reprcsa em Sault Ste. Marie, as 

estradas de ferro temiam que seus negocios fossem prejudicados. Queriam 

obstar a sua construcqao, mas, felizmente para elles mesmos, a via fluvial entre 

os grandes lagos foi aberta e a regiao do Lago Superior, obteve pre^os baixos 

de frete por agua. Note-sc o rcsultado. For esta via fluvial, a mais importante 

sob o ponto de vista de trafico, nao exceptuando-se o canal de Suez, passaram, 

em 1855, 15,062,580 toneladas; a popula<;ao augmentou, levantaram-sc as 

povoa^oes e novas estradas de ferro foram exigidas pelo grande trafico que 

resultou. Nao e evidente que esta via fluvial por seus pre(,os baixos de frete 

tern augmentado as rendas das estradas de ferro ? Si nao houvessem trans- 

fortes por agua por precjos baixos, milheiros de toneladas de minerio estariam 

ainda nas minas, e as estradas de ferro (|ue temiam a concurrencia dos trans¬ 

portes por agua, ganhariam muito pouco com que viver. 

Cite-se o Canal dc Krie como outro cxemplo. As duas vias-ferrcas mais 

aperfeiijoadas do mundo cstendem-se pelas margens dcstc com duas linhas de 

estradas, c o arruido constante dos trcns de dia c dc noitc 6 argumcnto cm 

favor dos transportes por agua, que, pela concurrencia, tern feito a(|ucllas serem 

possivcis. Comparc-se a condi<;ao financcira do stock 14 da F.strada dc Ferro 

dc Firic que nao tern concurrencia por agua, com a do stock 101 da Kstrada de 

Ferro Central dc New York, que tern a concurrencia do Canal do Rio Hudson 

c Firie. Fistes dous systemas de estradas dc ferro sao significativos e tornceem 

um notavel cxemplo do argurnciitcj apresentado. 
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Ha outras instancias mcnos notaveis que provam o mesmo facto. As estradas 

de ferro por opporem-sc a construc^ao do canal de Nicaragua commettem 

um erro quc prova a fallacia do juizo humano, quando o seu proprio interesse 

est5 involvido. As estradas de ferro devem absorver necessariamente uma 

grande parte dos ganhos de producr^ao para dar lucros ao capital empregado na 

sua construc^ao, mas tambem conferem beneficios inestimaveis, fornecendo os 

meios para o transporte de artigos valiosos e pereciveis; assegurando o movi- 

mento rapido das malas e o transporte dos habitantes por pre<;os baixos. O 

desenvolvimento do nosso grande interior nao se teria podido conseguir sem ellas, 

c o transporte por agua por pre<;os baixos, sendo o custo na razao de i para lo e 

I para iq, servira de supplemento a utilidade das estradas de ferro cujos ganhos 

serfio augmentados e nao diminuidos. * * ♦ 

“ O paradoxo apparente em dizer que o transporte por agua por pre^os 

baixos favorece 5s estradas de ferro, e devido a differen<;a no seu caracter e ao 

facto de quc as vias fluviaes fazem um servi^o um pouco differente do dacstrada 

de ferro que serve Ihe de complemcnto e supplemento. Quando os transportes 

por agua recebem cargas de vias-ferreas, resulta pouco prejuizo 5s companhias 

dcstas estradas de ferro. A via fluvial introduz no transporte nao somente divi- 

sao de trabalho, mas tambem faz novo trafico, em quc a estrada de ferro toma 

grande parte. 

“ \’oltando a nosso argumento principal, porque obstaram as companhias de 

estradas de terro 5 construegao do Canal de Nicaragua? Posso responder 

facilmente, foi porque temiam resultados que nunca scr.ao realisados. Receiam 

uma diminuigao nos transportes por via-ferrea, emquanto quc o rcsultado do 

acabamento do canal scr5 exactamente o contrario. Qual e sua condigAo hoje ? 

.As cinco principaes linhas quc cstendem-se ate o Pacifico, ncccssitam de tralico 

c admittem que a carga que faz a viagem completa 6 pouco remuncrativa. 

Entretanto o desenvolvimento da costa do Pacifico est5 suspenso, de modo que 

o trafico das estradas de ferro augmcnta-sc tao lentamente quc ellas tern muita 

difficuldade cm conservar-se f<^ra das maos do depositario. Como podc haver 

progresso, prosperidade, c augmento de populagao na costa do Pacifico, quando sc 

podc dizer com justiga que “ O oestc otFcrccc tudo ao immigrante, salvo trans- 

portc barato.” * * * () commcrcio da costa do Pacifico est5 prejudicado 

por falta de transportes por pregos baixos c estes sao exigidos absolutamente 

para seu progresso c desenvolvimento. .As estrados de ferro nao podiam dal-os 

si o desejassem. 

Por conseguinte, os administradorcs de estradas de ferro devem prestar scus 

csforgos para quc o canal seja construido logo quc for possivcl. Pots, o immi- 

grantc podcra vir aqui com sua familia; podcra cultivar todos os productos que 

qui/cr; as fabricas poderao cortar toda a madcira quc sc possa manipular; o 

minciro podcra forncccr todt> o ntincrio de valor—tudo cncontrara um mercado 

por pregos quc rccompcnsarao o cultivador, o mcchanico c o minciro. ’Pornar- 

sc-hao ptivoadas as nossas terras, prosperas as nossas cidadcs, c contente a nossa 

populagao, ao augmentar-sc o desenvolvimento de nossa costa. 

Quao illogica i a idea quc os transportes por terra na»> rcccberao parte dos 

beneficios rcsultantcs dcste grauile desenvolvimento! Repctir-sc-ha na costa 
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do Pacifico, a historia do canal de Sault Ste. Marie. A costa do Pacifico esta 

separada dos grandcs mercados da costa do Atlantico e da F.uropa pela cxtensao 

do Continente Occidental ate o oceano do Sul. A passagem tempestuosa do 

Cabo Horn e muito atrazada para as exigencias do nosso seculo, e o commercio, 

assim como a producgao, espera anciosamente que seja aberta uma curta via 

por agua, pela qual os nossos productos possam ser enviados promptamente e 

por baixos pre^os aos mercados da costa do Atlantico. A por^ao dos nossos 

productos que as estradas de ferro nao podem transportar com provcito para a 

nossa costa do Atlantico, e que os centros da popula^ao da Europa exigem, 

solicita este caminho interoceanico ate agora inutilmente, por causa da opposi^ao 

das estradas de ferro; mas nao esta muito longe o dia em que pclo lago de Nica¬ 

ragua passara uma magnifica processao de navios carregados de nossos productos 

agricolas e industriaes para o oriente e de manufacturas e immigrantes da costa 

do Atlantico e da Europa para o occidente. 

O Estado de California tern uma area sufficiente para sustentar trinta milhoes 

de pessoas si fosse habitado tao densamente como a Franqa. Tern actualmente 

uma populagao de pouco mats de 1,250,000. Qual a estrada de ferro de nosso 

paiz que sera prejudicada quando esta populatjao augmentar-se, primeiramente 

por centenas de milheiros e mais tarde por milhoes.? Sobre tudo, quao illogica 

e quao curta de vista e a politica destas companhias de vias-ferreas mais interes- 

sadas no trafico da costo do Pacifico, quando se oppoem por muitos annos a uma 

curta via fluvial que augmentara rapidamente a popula^ao da costa e a rcsultante 

produc^ao ? 

Quasi com unanimidade, o povo dos Estados Unidos pcdc o Canal de Nica¬ 

ragua. No proximo futuro venccr-se-hao as influencias advcrsas e a politica 

errada. Os interesses commerciaes de nosso paiz o exigem. Exige-se no Japao 

o algodao dos Estados do Sul. Necessitam-se do carvao e ferro de .Alabama na 

.America Central c nas Ilhas do Pacifico; exige-se na Europa c na costa do 

.Atlantico a madcira do grande Noroeste; as grandes pescarias ainda nao desen- 

volvidas convidam a nossos compatriotas de 16ste e o grande valle do Mississippi 

necessita de uma sahida para a costa do Pacifico. 

.As influencias occultas nao podem opp6r-se com permancncia a esta benefica 

obra. .A influcncia preponderante da Grande Republica sobre o continente 

americano, scu prestigio politico, sua seguraneja militar, c o patriotismo do scu 

povo, vcncerao, no proximo futuro, as apprehensoes de amor proprio. .A logica 

dos acontccimcntos ganhara amigos para o canal, e os interesses de transporte 

agora oppostos a clle, aperceber-se-hiio de seu erro e unir-se-hao na reclam.x.ao 

feita pclo nosso finado hcroc cm Riverside,* “ Um canal americano, sob admi- 

nistra(;.ao amcricana, para o povo americano.” 

() .Sr. Lewis M. I Iaupt, di.stincto un^enheiro dr Philadclpliia, 

r mrmbro da commissao rucrntcmcnrc nomrada pclo IVc.sidcntc 

.M( Kim.ky |)ara cstudar o tra<;ado para o Canal dc Nicaragua, tla 

*(icncral l.'l.YssKs S. Okan'I'. 
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o se^uinte summario das vantagens practicas de um canal do 

Isthmo, com rcterencia especial a empreza de Nicaragua: 

Nao obstante tercm passado seculos desde que a via curta para a India, por 

muito tempo desejada, foi primeiramente explorada, resta o facto lamentavel de 

que esta empre/a nao esta ainda realisada. K uma censura seria a intelligencia, 

integridade e energia do povo do continente americano, que, depois de f'eitas 

as exploragoes e estudos durante muitos annos, seguidos por discussoes ad tn/i- 

nitmn, a unita conclusao definitiva a que se tern chegado c que esta-via fluvial 

e inteiramente practicavel, e pode ser construida provavelmente pelo custo de 

$130,000,000, ainda que engenheiros competentes calculem o custo niinimo cm 

menos de $100,000,000, Entretanto a discussao continua, e a oppositjao activa 

e subtil originando-se nos intercsses que temiam resultados prejudiciaes, urge 

demoras, estudos mais extensos e mais profundas investiga^oes, emquanto o 

commercio do mundo ve-se obrigado a navegar uma distancia maior do que deve 

de 10,000 milhas, a grande custo de tempo e dinheiro. 

Assim, no tempo dos navios a vela que navegavam a distancia media de iio 

milhas por dia, a viagem de New York a San Francisco e volta (38,000 milhas) 

exigia 344 dias; a Calcutta por via do Cabo Horn (46,000 milhas) 418 dias, ou 

por via do Cabo da Boa Espcran9a (33,000 milhas) 318 dias, emquanto que por 

via do Isthmo os mesmos pontos podiam ter sido attingidos em 90 c 244 dias 

respectivamente, assim sendo economisados 254 e 74 dias ncstas viagens. A 

economia dcste tempo para os donos de navios nos custos da tripula^ao, de juros, 

e seguros, e calculada em $2,993 P®*” niez, c por conseguinte, si 254 dias t'ossem 

economisados em t'a/.er a viagem de ida e volta, seria cquivalentc i somma de 

$25,340, nao considerando-se o augmento no valor da carga rcsultantc do 

prompto c mais seguro transporte. Esta economia, si fosse capitalisada a 4 por 

cento, seria equivalcntc a quantia de $633,500 para um s6 navio, c para 100 

navios por anno seria $63,350,000, ou quasi igual ao custo total do projecto. 

Nao se toma em considera^ao, porem, o valor da carga, a diminui9.1o das perdas 

ou riscos maritimos, ou a grande tonclagcm levada em vapores. 

0 “Philadelphia Lcilger” de de Julho tie 1897.n’um 

rial est'rito subre as phases mais recentes ila empreza tU) canal, tliz: 

O Canal de Nicaragua daria ao commcrcio do mundo uma passagem curta 

do oceano Atlantico ao Pacilico. A viagem de Liverpool a San Francisco 

tornar-sc-hia mais curta por quasi 7,000 milhas, c a distancia de 10,000 milhas 

seria cconomisada na viagem de New York a San Francisco. Estes aluarismos 

suggerem grandes possibilidadcs a respeito do cncurtamcnto do transito do com- 

niercio maritimo, e promettem um bom cxito tinancciro para o projecto, a mcnos 

que os custos de construc(,-.'io cxccdam muito ao que se espera. lYna empre/.a 

desta naturc/a c scmprc arriscada para sens promotores, c as enormes sommas 

arrancadas dos francezes <|ue empregaram scu dinheiro cegamente e com con- 

fianva no Canal de Panama, difKcultam muito a acquisi^ao de fundos para t.ies 

projcctos. 
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Si t'osse cuidadosainente levado a cabo, o canal seria uma obra magnibca para 

marcar o come(,'o do novo seculo. Augmentaria muito o commercio dc cabo- 

tagem, c si o canal cahisse na posse exclusiva de uma potencia estrangcira cm 

tempo de guerra, cmbaraqaria muito nossas opcracjoes navaes. K incompre- 

hensivel quc os Estados Unidos se contcntasscm com pagar passagem a uma via 

fluvial de propricdadc estrangcira, quando esta pode tornar-sc uma propricdade 

a mais valiosa de sua classe no mundo. Os cidadaos da Clra Brctanha reccbem 

grande lucro do Canal de Suez, que actualmente csli scndo operado cm grande 

cscala por capital inglez. 

yuando o projecto da termina^ao do Canal de Nicaragua sob os auspicios dos 

Estados Unidos foi discutido durante a ultima administracjao, uma carta sobre 

o assumpto t'oi publicada no Times de Londres, que da o aspecto inglez da 

questao do Canal dc Nicaragua. O auctor, que tinha morado algum tempo em 

Nicaragua, e conhecia as condigoes locaes, disse, que, cm vista das difliculdades 

politicas ou internacionaes que cercam a empreza, a garantia dos bonds da Com- 

panhia Maritima e a melhor approximacjao que o Governo dos Estados Unidos 

podia fazer para ter a propricdadc completa do Canal, e nao violar a soberania 

de Nicaragua e Costa Rica, ou o tratado Clayton-Bulwer; mas em qualquer 

caso, cm sua opiniao, sob as condigoes do tratado Clayton-Bulwer um Canal 

maritimo entre os dous oceanos deve ser ncutralisado, como foi o Canal de Suez. 

A Commissao das Relaijoes Exteriores do Senado investigara a condigao actual 

do tratado Clayton-Bulwer e se da a intender que a commissao fara um relatorio 

a favor de sua abroga(;ao. Urge-se que a Inglaterra o annullou practicamente 

pelos actos practicados na America Central em contravcn^ao de suas estipula- 

96es. Em muitas occasioes este Governo insistiu em que o tratado ja esta dc 

nenhum effeito, mas a Gra Bretanha, qualquer que seja a interpreta^ao que se de 

na America Central a seus actos, nao deu indicaqao alguma de que considera o 

tratado como nullificado. As dilficuldades diplomaticas involvidas na contro- 

versia relativa a forqa obrigatoria actual do tratado Clayton-Bulwer sao 

importantes, mas nao mais serias do que muitas outras que cederam ao trata- 

mento de estadistas. 

O provavel custo da muito dispendiosa empreza do canal de Nicaragua, c o 

apoio financeiro que os Estados Unidos devem prestar a ella sao qucstoes que o 

paiz deve considcrar cuidadosamente. .As vantagens que resultarao ao paiz 

quando o canal estiver acabado, sao evidentes, si nao formos obrigados a pagar 

por elle o pre(,'0 alto de complica^oes internacionaes ou do esgotamento do 

Thesouro. 

•A seguinte tabella que da as distancias em milhas de New Y^ork ao oceano 

Pacifico, mostra claramente a distancia que seria economisada cm fazer o trans- 

portc for via de Nicaragua: 

Por via do Cabo Horn. 7, 8^7 

Por via da E. F. do Sul do Pacifico. 3, 7o«j 

Por via da K. F do Sul via Canada. 3. bi'J 

Por’via da K. F. Central do Pacifico. 3.340 

Por via da F. F. do Norte do Pacifico. 3, 237 

Por via do (,'aiial de Nicaragua. 2. 5li> 
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yuer dizcr que o caminho maritimo para o Pacifico, por via de Nicaragua, 

6 mais curto do que qualquer via-t'crrca atravez do contincnte, scndo mais curto 

por 821 milhas do que o caminho ordinario entre New York e o Pacifico via as 

cstradas de t'erro da Uniao e Central do Pacifico. 

.\ historia do projccto do Canal de Nicaraj^ua ate ha seis annos, 

tdi dada resuniidainente n’um artigo escrito pelo Honrado John 

Sherman, entao Senador dos Kstados Unidos pelo Estado de 

Ohio, e actualmente Secretarit) tie Estado dos Estados Enidos. 

Este artigo toi publicado no Fori/w de Marco de 1891 e disse: 

Por um tratado celebrado no primeiro de De/embro de 1884, entre os 

Estados Unidos e a Republica de Nicaragua, se estipulou a construc^ao por 

parte dos Estados Unidos de um canal interoceanico do oceano Atlantico ao 

Pacifico atravez do territorio daquella Republica. Foi enviado ao Senado no 

dia 10 de Dezembro de 1884, acompanhado por uma mensagem do Presidentc 

Arthur recommendando em termos vigorosos e ardentes, sua ratificaijao; mas 

na(> foi considerado formalmente antes da inaugura^ao do Presidente Cleveland 

a 4 de Marco de 1885. O Sr. Cleveland, poucos dias depois d’isso, retirou 

formalmente o tratado da consideragao do Senado, e em sua mensagem annual 

dirigida ao Congresso em Dezembro desse anno, deu como razao deste acto, 

que continha “ estipulagoes que envolviam privilegios consideraveis de proprie- 

dadc ou direito fora do nosso territorio, juntamente com obrigagoes absolutas 

e sem limite de defender a integridade territorial do Estado em que estes inte- 

resses estavam situados.” Em additamento cllc disse: 

“ Mantendo, como mantenho, as maximas dos meus anteccssores desde 

Washington, que prohibiam as alliangas embaragosas com os paizes estrangei- 

ros, nao favorego a politica da acquisigao de territorio novo e distante ou a 

incorporagio de intcresses remotos com os nossos.” 

Subsequentemente, no dia 25 de Abril de 1887, a Republica de Nicaragua, 

muito interessada na construegao da obra, deu a uma associagao particular de 

cidadaos dos Estados Unidos uma conccssao para a construegao de um canal 

interoceanico. Uma concessao semelhante foi feita pela Republica de Costa 

Rica, situada nas margens meridionaes do Rio San Juan e do Lago de Nicaragua. 

.A associagao que obteve estas concessoes foi incorporada por um decreto do 

Congresso, approvado a 29 de Fevereiro de 1889, sob o titulo da “Maritime 

Canal Company of Nicaragua.” Parece pelas estipulagoes destas concessoes que 

a Maritime Canal Company esta investida do direito de construir a obra pro- 

jectada, vender seu stock e bonds para receber os ncccssarios fundos, e solicitar 

o auxilio das potencias cstrangeiras, espccialmente o dos Estados Unidos. 

.'\ companhia americana assim autorisada e organisada tern accrcscentado 

aos estudos c exames previos feitos por ofiiciacs da armada c marinha dos 

Estados Unidos, outros estudos detalhados, medidas, sondagems e orgamentos, 

dc modo que conheccm os trabalhos que tern de ser feitos e as difficuldades que 

tern de ser vencidas. Este trabalho foi examinado dc novo por uma commissao 

consultiva de engenheiros c antes que o governo preste seu auxilio, deve ser 
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examinado outra vcz por officiaes da armada e marinha dos Estados Unidos, 

em cuja habilidade e juizo pode se comfiar inteiramentc. 

Segundoos calculus comoestao rcvistos, a obracustara a sommade$73,176,308, 

a cjue se deve accrescentar a quantia de §14,633,262, para as contingcncias pos- 

siveis; e si a esta se accrescentar o juro sobre o dinheiro empregado durante os 

trabalhos, o custo total sera de §100,000,000. A Maritime Company realmente 

comeqou a construc^ao da obra, e tern feito progresso satist'actorio, de modo 

que se conhecem inteiramente o custo, situa^ao e problemas de engenharia con- 

nexas com a obra. E evidente que as ditRculdades physicas, que tern de ser 

vencidas nao sao maiores do que as de muitas outras obras emprehendidas em 

nosso paiz, porque a parte mais elevada da via fluvial sera somente 1 10 pes 

mas alta do que o nivel do mar, uma altitude menor que a base dos morros 

que cercam a cidade de Washington. 

.As obras projectadas incluem um systema de comportas, semelhante em carac- 

ter ao construido pelos Estados Unidos nos saltos de Sault Ste. Marie e aos 

construidos pelo Canada perto do salto do Niagara. Um s6 dique atravez do 

rio de San Juan, com 1,250 pes de comprimento e 61 p^s de altura, entre dous 

altos morros, segurara agua navegavel de profundidade e largura suflicientes para 

o commercio do mundo por um comprimento de 1 20 inilhas. .As entradas neste 

nivel, ainda que sejam custosas, nao sao difFerentes de obras analogas, e serao 

protegidas contra inundaqoes e tempestades. 

Da distancia de 169.4 milhas de oceano a oceano, 142.6 milhas serao f'eiras 

pela navega^ao dos lagos, rios e bacias, e somente 26.8 milhas pelo canal exca- 

vado. A maior altitude da cordilheira que divide as aguas do Lago Nicaragua 

do oceano Pacifico nao excede de 42 pcs acima do lago. 

.A difliculdade principal de engenharia consiste, talvcz, na construc^ao de 

portos nas extremas do canal do oceano .Atlantico e Pacifico; mas o de Cirey- 

town, na costa do .Atlantico, que sc julga o mais formidavel, ja esta em parte 

construido. Navios de 14 pcs de calado actualmcntc podem cntrar com scgu- 

ran^a neste porto, e dcscarrcgar nas docas da companhia. Os obstaculos nao 

podem ser comparados com os encontrados na construc<;ao do Canal de Panama, 

ou com os vcn^idos na construccjao do Canal de Suez; c toda a obra, de oceano 

a oceano, esta livrc dos perigos do movimcnto da arcia e das inunda<;ocs. O 

lat'O de Nicaragua tern um aspecto physico muito notavcl. Enchc uma bacia no 

meio de uma cordilheira irregular de montanhas, cuja altura esta reduzida neste 

ponio, quasi ao nivel do mar, c fornccc n.lo somente os mcios de navega^ao a 

uma altitude baixa, mas tambem grandcs vantagens como um porto seguro. 

1 )as vanra^«-ns rusulrantus da (:()n.struu(;a() tio canal o .Sr. 
Sherman dissc: 

A primeira vantagem e uma cm que todo o mundo civilizado tomara c deverS 

tornar parte. O cstabeletimento de uma via maritima entre o Atlantico c o 

Pacifiifo realisara as cspcran<,as de Colombo. <|uc, calculando cm mcnos a 

cirtumfcrcncia do globo, come(,ou uma viagem para a costa da India c achou 

o caminho intcrccptado por um novo contincntc. Desde esse tempo, durante quasi 

quatro scrulos, os cxploradttrcs tern tido cspcran<,as de cncontrar uma via aberta 

atravez do isthmo, ou, na iaita dcsta, de construir uma via por mcios artificiacs. 
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Cada cxplorador e aventureiro, cada rei e potencia, tomaram parte ncsse 

almejo, e para realisal-o muitascmprczas pcrigosas foram ensaiadas. O Cioverno 

dos Estados Unidos nos ultimos annos e cspecialmentc dcsde o povoamento da 

California, tomam muito intcresse no desempenho desta emprcza, csfor^ou-se 

por negocia^ao e por tratados cm proteger a regi.ao contra occupa<,'ao hostil, 

occupou-se com varios pianos para a construcgao dc canaes atravcz do Isthmo, 

e mandou fazer cstudos cuidadosos e accurados por cngcnheiros civis e militares 

afim dc cscolher o melhor trat^ado. As outras na<;r>cs foram igualmente interes- 

sadas, mas nao foram tao activas ou effectivas cm fazer preparacjoes eefn cscolher 

o local. 

O bom exito do Canal dc Suez Icvou o Sr. de Lessees, agentc principal na 

construc9ao desta obra, a esforcjar-sc para completar o canal de navega^ao ao 

redor do mundo por uma via fluvial em Panama. O projecto contemplou a 

excavaqao de um canal dc mar a mar, em parte ao nivel da mare e em parte 

inferior a esta. A obra, ate hoje, tern tido mao exito e accredita-sc que o piano 

nao 6 practicavel. Concede-se que o tra^ado de Nicaragua, ainda que seja 

onerado de represas, 6 mais practicavel, menos custoso, e de maior utilidade do 

que o de Panama, e realisard o mesmo objecto. 

.A segunda grande vantagem que sera derivada da construc^ao deste Canal 6 a 

extensao dc nossa linha dc costa para os Estados de ocste c os paizes vizinhos. 

Navios navegando dc New York a San Francisco, hoje sao obrigados a passar 

por via do Cabo Horn, uma distancia de 19,000 milhas. Nao se podem cal- 

cular os beneficios que serao derividos desta extensao. .As grandes quantidadcs 

de trigo, madeira, e outros artigos produzidos na costa do Pacifico podem ser 

transportados aos Estados do .Atlantico somente por 3,000 milhas dc vias-ferreas 

on por mcio dc uma grande viagem ao redor da America do Sul, dc modo que 

muitas vezes as despezas dc viagem equivalem ao valor dos productos. Cre-se 

que o nosso commcrcio dc cabotagem sera muito augmentado pclo uso dc um 

canal por Nicaragua, c por mcio deste serao empregados navios que agora tern 

dc pcrmaneccr nos portos do nortc durante certas cstatjoes do anno. 

L'ma outra vantagem que os Estados L'nidos ganharao pcla construe(,'ao deste 

canal e que dara a nossa populat,'ao uma comnuinidadc dc intcresscs com as costas 

de ocste do Mexico c da .America do Sul, agora substancialmcntc fcchadas a 

nosso commcrcio. O commcrcio destas costas, sendo obrigado a passar por \ia 

do Cabo Morn, podc daquellc ponto chegar com menor difliculdade aos mcrcados 

da Europa que aos do nosso paiz; emquanto que, si o canal for construido, 

havera um caminho maritimo seguro e bem protegido entre os portos dc ocste do 

continentc amcricano c as nossas principaes cidades dc commcrcio. 

O canal tornara possivel pcla primeira vez por cm vigor a doutrina dc Mon¬ 

roe, ate agora um simples dogma da politica americana. .A communh.'io de 

intcresscs entre os paizes americanos sera muito augmentada por esta obra. .As 

Rcpublicas Sul-.Amcricanas tern instituicocs scmclhantcs 4s nossas; n.'io pode 

haver opposi«;ao dc intcresscs entre nds. Nao 6 provavcl que sejam pai/.cs 

manufactureiros por muitos annos ainda, mas dcdicar-sc-hao principalmcntc 4 
agricultura c mincra<,'ao. Desejarao naturalmcntc trocar scu ouro, prata. assucar, 

cafe, fructas tropicacs, guano c outros productos pclas manutacturas c productos 

dos Estados Unidos. 
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Desdc ;i publicacao do artip) tlo Sr. .Sherman, a empreza de 

Xicaraj^ua passou porvarias phases v tdi assumpto dc controversia 

no Con^resso e na imprensa. Os trabalhos ile construccao tbram 

rcalmentc comecados cm 1889. e t'ontlnuados ate o verao de i8(.j5, 

<piando tbram suspensos por talta de tundos. Durante a terceira 

sessao do quinquagesimo-terceiro Congresso (1895), as .seguintes 

estipulacoes relativas a estudos do canal pelo Governo dos Kstados 

Unidos tbram inseridas na sundry civil nppropruition hill: 

Para o fim de determinar a practicabilidadc, pcrmancncia, e custo da con- 

strucqao e acabamento do canal de Nicaragua pelo caminho contemplado c 

estipulado na lei que o Senado decretou a 28 de Janeiro, intitulada: “Uma lei 

para cmendar a lei intitulada ‘ Uma lei para incorporar a Maritime Canal Com¬ 

pany of Sicaragua,' approvada a 20 de Fevereiro de 1889,” 6 concedida a quantia 

de §20,000, para ser dispendida sob a administngao do Sccrctario de Estado. 

E uma commissao de tres engenheiros e constituida por isto para fazer os 

estudos e exames necessarios para essa determina^ao; a dita commissao sera 

cscolhida e nomeada pelo Presidente dos Estados Unidos, sendo um do corpo 

de engenheiros do exercito dos Estados Unidos, um dos engenheiros da 

marinha, e um engenheiro civil; e a remunera(;ao scr4 fixada pelo Presidente e 

nao deve exceder i quantia de §5,000 por cada um, incluindo-se durante o 

tempo que estiverem empregados os vencimentos que os engenheiros que forem 

escolhidos ja tiverem do governo. 

E a dita commisao, pelo regulamento que o Secretario de Estado prescrever, 

com a approvaqao do Presidente dos Estados Unidos, visitari e pcssoalmente 

inspeccionara o tra<;ado do dito canal, e devera examinar e considerar os pianos, 

perfis, scc9oes, e especifica^oes das varias partes, e apresentar ao Presidente um 

relatorio sobre estes; e si elles determinarem que um desvio da linha geral do 

caminho projectado e desejavel, o declarao no seu relatorio. Fi a dita commis¬ 

sao devera apresentar seu relatorio no primeiro de Novembro de 1895 ou antes 

d’isto. 

De accordo com estas estipula(;bes, o Presidente Ci.evei.and 

nomeou o Tenente Coronel W 11.1.1 am Ludlow, do exercito dos 

I'Xtados Unidos, M. S. PXdicott, engenheiro da marinha dos 

I'lstados Unidos, e Alfred Nobi.k de Illinois, engenheiro civil. 

() seu relatorio tbi apresentado ao Congresso no dia 7 de l•'evereiro 

de 1896, e foi |)ublieado como dcMMimento No. 279, tpiintpia- 

gesimo-<piarto Congresso, jirimeira sessao. 

O relatorio limitou-se aos caraeteristicos technicos da obra, e 

recommendou outras exjiloraebes e estudos para determinar a 

torma<;ao de um projecto final. .Algumas di-cisoes da commissilt) 

toram vigorosamente combatidas, e o Congresso, em sua sessio 
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recente. Inseriu uma clausula na lei geral de deficiencia, votando 

a quantia tie $i 50,000 “para continuar os estudos e exames auto- 

risados pela lei approvada no tlia 2 de Mar<,'o de 1895, intitulada 

‘ uma lei concedendo verba para as varias despezas civis do Governo 

para o anno fiscal finik) eni ^o tie J unho de 1896, e para os outros 

fins.’ afim tie tbrmar plantis ct)mplett)s para o trabalht) inteiro da 

ct)nstruccat) tleste canal comt) tbi estipulado, * ♦ * 

levar a cabt) este proposito, t) Presidente dos PLstatlt)S Unidos c 

autorisadt) a nomear, com a approvacao tit) Senatlo, uma Com- 

missao consistindt) de um engenheiro dt) Corpo tie Pmgenheiros 

tit) exercitt) tlos Kstados I nitios, um t)tficial tla inarinha, que 

pt)tle ser esct)lhido tlos activos ou tla reserva e um engenheiro 

civil, tentlo a dita Commissao todos t)s potleres e deveres que sao 

conteridt)s a Commissao estipulada nesta lei.” 

IVla estipulacat) desta clausula, o Presidente McKinley, no tlia 

9 tie J ulht) tie 1897, nt)meou, comt) Commissao tie PLstudos, Contra- 

.Almirante John C'j. Walker, tla armada dos Kstados Cnidos, na 

reserva; Capitao Oberlin M. Carter, do Ct)rpt) de Engenheiros 

dt) exercitt) dt)s Kstatlt)s Cnidos, e Lewis M. Haupt. de Penn- 

.sylvania. engenheirt) civil. 

0 sen relattirit) tleterminara definitivamente t) tra^'ado do canai 

e o custt) apprt)ximatlo tla obra. Oue auxilit), si auxilio houver, 

sera prestatlo a construccao do canal pelt) Governo tlos Pistados 

L^nitlt)s, c ct)usa tjue tern tie ser tlecidida pelt) Congresso. Mas 

e evitlente tlestas tleliberact)es. tjue, em primeiro lugar, um canal 

atravez tit) Isthmt), pelt) caminho mais practicavel, c a grande 

necessitlatle internacional tleste secult); e tjue, em segundt) lugar, 

este tleve ser ct)nstruitlt) ct)m a ctH)|)erat,'at) activa tie ttxlas as 

Kepublicas .Americanas ct)mt) meit) de desenvolvimento e pro- 

gresso interct)ntinental. Parece nilt) st)mente j)ossivel, mas aprtv 

priatlt) e t)ppt)rtunt) tjue t)s P'stados Cniilt)s tleclarem ct)nu) sua 

pt)litica nacit)nal e tletermina*,T\t) inalteravel, que, nas |)alavras de 

Jt)iiN OciNCY Adams, “os tlt)us ct)ntinentes americanos devem 

ficar tlatjui em tliante st)b a tlireccilt) tlt)s I^statlt)s americanos. 

.A ct)nstruc«;at) tie um canal atravez tit) Istlinu) tie Panama st)b 

auspicit)s essencialmente americant)s seria a realiza<;i\t) tlesta politica. 

A utilitlatle especial tla empreza tie Nicaragua tt)i exposta pelo 

General Grant em termos j)recist)s. num artigt) tjue tt)i |)ublicatlo 
Hull. No.;»- 
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na “Xorth American Review” do mez de P'evereiro de i88l. 

Elle disse: ‘'De accdrdo com a anti^a e actual politica do C'lO- 

verno, obedecendo a vontade do povo americano, trequentemente 

expressada, em attencao a nossa dignidade e poiler como na(,'ao, 

com o devido zelo por nossa se^uridade e prosperidade de nossos 

interesses e industrias nesto continentee com a resolucao de impe- 

dir que potencias rivaes, quer arnicas. <juer inimi^as, sejam estabe- 

lecidas em nossas costas, rcronimcndo ao povo iimcr/rjiio uni rjihil 

americano cm solo americano, e me telicito pelo tacto tie que os 

estutlos mais cuidadtisos tern demonstrado tpie este tracado ame¬ 

ricano e o mais conveniente, sob o ponto de vista economica, para 

a construcciio de uma obra destinada a uma {grande prosperidade. 

REPUBLICA ARGENTINA. 

IMPORTAgOES F KXPORTA(;dKS FM 1896. 

O “Moniteur Officiel tlu Commerce,” de 6 de maio de 1897, 

publica as seguintes estadisticas relativas ao commercio exterior 

da Republica .•Xrgentina: 

As imp()rta<;oes cm 1896 montaram a 118,121,347 pesos, sendo urn aug- 

mento de 17,000,000 pesos sobre as do anno anterior. () augmento consistiu 

principalmentc no ferro c suas manufacturas ijuc foram importados no valor de 

4,868,000 pesos; na madeira e suas manufacturas no valor dc 3,033,000 pesos; 

c nos productos chimicos e pharmaceuticos, 2,350,000 pesos. As importaejoes 

dos pai/es foram approximadamente as seguintes: 

I'aizes. 1 Valor. 

Alleinariha. 
Injilaterra. 
Framja. 

Seguem-sea Belgica, o Bra/il, a Mespanha e as outras na<;oes. () augmento das 

importa^Oes da Inglaterra foi de cerca de 4,500,000 pesos; das importa^ocs da 

Franca, de cerca dc 3,000,000 pesos; das importa^oes da Allcmanha, algumas 

2,800,000 pesos; e das da Italia, de cerca de 1,000,000 pesos. 
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O valor total das exporta^oes em 1896 montou a 117,849,855 pesos, sendo 

uma diminui^ao de mais de 3,000,000 pesos, comparado com o valor das 

exporta^oes para 1895. Isto tbi especialmente notavel nos animaes vivos. Os 

productos agricolas mostram um augmento de 1,700,000 pesos, principalmente 

do milho. Houve uma grande diminui^ao no valor do trigo que se exportou, 

mais de 1,000,000-pesos. 

Quanto ao destino das exporta^oes, a Franqa as recebeu no valor de 23,600,000 

pesos; Inglaterra, 14,300,000 pesos; Allemanha, 13,300,000 pesos; Belgica, 

12,000,000 pesos; Brazil, 9,800,000 pesos. Os Estados Unidos, Italia? Uruguay 

seguem em ordem. 

Desta revista geral, pode-se ver que os paizes que enviam para a Republica 

■Argentina mais productos que compram della sao a Inglaterra, Italia e os Esta¬ 

dos Unidos. Ao contrario, a Fran<;a, a Belgica e o Brazil importam em maior 

escala que exportam. O balan^o do commercio com .Allemanha e quasi em 

equilibrio. 

COLOMBIA. 

DIREITO DE DEZ FOR CENTO SOBRE OS VOLU.MES POST.AES. 

Por um ilucreto tit* 4 tie riDvembro tie i8t/). t) gtivernt) do 

Departamenro de Panama impb/ um tlireito de 10 por cento ad 

valorem stibre todtis os volumes priKetlentes do estranjjeiro recebi- 

dos por correio. rambem rej^ulou a cobranca tie ilito imposto e 

(leu instruccoes aos agentes fiscaes para tjue abrissem todos os 

volumes. 

Lm consetjuencia ilas reclamacties tjue tbram teitas relativas a 

este a.ssumpto, o C'loverno coltimbiano modiheou as instruccoes 

originaes do niodo se^uinte : 

O valor lit) volume postal .sera determinado pelo sello e pela 

ileclaraciio tjue o acompanha, e a veriticacao da e.xactiilao das 

declaracbes sera teita tjuantlo haja suspeita tui ra/oes tjue a 

ju.stifiquem. 

Alem d’isso, o tlireito de im[M)rtat;ao ilos volumes postaes .sera 

liquidado no tuturo na reparti«;ao de ctirreio onde se recebam e 

nilo nas rejiartictVs do .Ministerio da bazenda. 
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COSTA RIC.\. 

O Congresso Nacional desta Rcpublica promulgou um decreto 

no dia 20 de Maio ultimo, prohibindo, a partir dessa data, a inimi- 

gracao dos chine/es para o pai'/.; mas essa prohibi(,'ao nao sera 

applicavel aos individuos desta nacionalidade que ja estao estabe- 

lecidos permanentemente em Costa Rica. Kstes podem deixar o 

paiz e voltar quando assim <piizerem. 

O mesmo decreto autorisa o liixecutivo a obstar a immigracao 

para a Republica de qualquer outra raca cpie o Governo considerar 

obnoxia ao progresso e bem estar da nacao. 

O Poder Executivo expedira instruccoes regulamentares para 

fazer vigorar a presente lei. 

O Poder Executivo approvou o prqjecto de uma concessao 

intitulada “The Sarapiqui Instates Company Limited,” que tern 

por objecto o melhoramento de grandes terrenos adaptados a cul- 

tura de cate, cacao e de todos os outros productos tropicaes. 

Essa companhia foi estabelecida tm Londres, a 28 de .-\gosto 

de 1896. 

HONDURAS. 

CONCESSOF.S FF.ITAS. 

N’uma carta recente dirigida a Secretaria de PLstado, o Sr. 

\V. M. Little, Consul dos PAtados Unidosem Tegucigalpa, diz: 

1. Uma conccssao foi feita a capitalistas de New York para o acabamento 

da estrada de ferro interoceanica de Puerto Cortez a Amapala. () Cioverno 

celebrou o contracto com o “Syndicato de Honduras” de New York. O Syn¬ 

dicate fica obrigado a arranjar a divida estrangeira, e tern o dircito de estabelecer 

um banco nacional, e de administrar as alfandcgas da Republica por um prazo de 

annos. O Syndicato fica obrigado em breve tempo, a prestar certas garantias. 

2. Uma concessao e feita a capitalistas de Washington para a construc^ao de 

uma estrada dc ferro electrica do systema de Fryer, de Puerto Cortez a 'Pruxillo. 

A concessao e feita a “American Honduras Company” dc Washington. A 

companhia fica obrigada a depositar certos fund<»s ettmo garantia. 

3. Um acto que faz certas mudan(,’as na tarifa c um acio ijuc torna livre a 

cultura e venda dc tabaco foram votados pelo Congresso. Ate agora tern sido 

monopoli(j do (ioverno. 
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4. Uma conccssao feita a capitalistas Americanas para o estabelecimento Je 

uma cstrada de rodagem c dc uma linha de carros de expresso de Puerto Cortez 

a Tegucigalpa, e d’ahi a Amapala. 

AB0L1CA<^ MCN(^P01.I(> DF, TCBACO. 

Decreto No. 114. 

O CONGRESSO NACIGNAI. DECRETA: 

Art. 1. Fica abolido no Fistado o monopolio de tabaco; por conseguinte lica 

permittido sem limita^ao alguma, plantar, cultivar, preparar e exportar a dita 

planta, e tirar o lucro da mesma. 

.Art. 2. Desde que esta lei entre em vigor o Poder Executivo ticara autorisada 

a vender a presente existencia de tabapo pelo pre(;o que possa obter. 

.Art. 3. Esta lei vigorara, quanto a planta(;ao e exporta^ao de tabaco, desde o 

primeiro de agosto de 11^97; e quanto a aboli«;ao do monopolio desde o pri- 

meiro de dezembro do anno corrente. 

Dado em Tegucigalpa, na Sala das Sessoes, no dia 3 dc abril de 

(Assignado) josE Maria Reina, 

Presidents, etc. 

.MUDANVAS NA TARIFA. 

Dccreto No. 119. 

O CDNGRESSO N.ACIONAL DECRETA: 

Art. 1. Fica estabclecida para a avaliaijao de mercadorias que sc importarem 

no Estado uma classe duodccima, com a avaliagao de dous p>csos por libra, do 

peso bruto. 

-Art. 2. Nas avalia<;oes estabelccidas t'azcm-se as seguintes moditicacoes: 

,1. G vinho c a cerveja em garrat'as dc todas as qualidades, licam transferidos 

da segunda para a terccira classe. 

2. O vinho e a cerveja cm barris, garratocs, ou cm qualqucr outra vasilha 

cxcepto cm garrat'a, ticam transferidos da segunda para a quarta classe. 

3. Os licorcs, fortes ou doces, taes como o alcohol, aguardente, whiskv, 

absinthio, rhum, genebra, mistela, chartreuse, bebidas amargas, etc., c o vinho 

dc Champanha, quando vir cm garrafas c nao cxccdcr a 22 graos dc Carthicr, 

ficam transferidos da quarta para a sexta classe. Todo o vinho dc Champanha 

que cxccda ao grao mcncionado sera avaliado proporcionalmentc. 

4. Os licorcs, fortes ou doces, taes como o alcohol, aguardente, whisky, 

absinthio, rhum, genebra, etc., quando vicrcni cm barris, garratocs, ou cm outras 

vasilhas que nao garrafas, c nat» cxccdcrcm a 22 graos dc Carthicr, licam trans¬ 

feridos da quarta para a oitava classe. Quando cxccdcrcm a esse grio, scrao 

avaliados proporcionalmentc. 

3. .As cal<,'as, collctcs, jaquetas, casac»>s dc todas as classes, capotes, c todas 

as outras roupas scmelhantcs de homem, feitas dc l.'i ou do linho, ticam trans- 

feridas da oitava para a nona classe. 
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6. Os sellins, cabrestos, caixas de espingarda, argoes de sellim, rcdeas dc 

freio, cilhas, gamarras, garrupeiras e os outros accessories, ficam transferidos 

da nona para a oitava classe. 

7. As bolas de mariim para bilhares, quando vierem sem os bilhares, joias, 

ornanientos, pedras preciosas, e pedrarias, artigos de ouro ou de prata, e os que 

contiverem estes metaes, relogios de bolso, feitos de qualquer material, caixas, 

vasias de pellucia, setim, ou couro, preparadas para os relogios de bolso ou para 

joias, sedas cruas ou misturadas com outro material, manufacturadas em qual¬ 

quer forma, quando a pane principal for de seda, ficam transferidas da undecima 

para a duodecima classe. 

d. Os cigarros de todas as classes, incluindo tambem os charutos, ficam trans¬ 

feridos da decima para a nona classe. 

•Art. 3. A importa<;ao de aguardente da mesma qualidade que se faz no paiz, 

de rhum, whisky, aguardente, genebra, e do licor de anis de qualidade ordinaria, 

fica prohibida, ficando autorisado o Governo a importal-os e vendel-os. 

-Art. 4. Todas as mercadorias que se importarem, pagarao 100‘i al6m dos 

direitos estabelecidos de avaliat^ao de armazenagem. 

•Art. 5. .A presente lei vigorara desde o primeiro de agosto de mas as 

estipulayoes do artigo 4, sd vigorarao desde essa data, caso nao estejam depos- 

itada no dia 25 de maio, a garantia estipulada no contracto com o Syndicato de 

Honduras, relativas ao arranjo da divida do banco e da estrada de ferro. No 

caso de que a garantia seja depositada, o referido artigo 4 sd vigorarS desde o 

primeiro de outubro como adiantamento, no caso de falta de cumprimento do 

estipulado no mesmo contracto. 

(.Assignado.) Josf .Maria Reina, I'residente, c/c. 

3 de abril de 1897 

Nota.—A lei da tarifa original, com as on/.c classes a que se refere este decreto, 

acha-se no .Manual de Honduras, publicado pela Secretaria das Rcpulilicas .Americans, 

vindo as classes no fim do livro. Desde a puhlica9.1o da lei original, os direitos foram 

augmentados, primeiramente 20 por cento da quantia original, e depois 30 por cento 

deste total. Fim vez destes dous differentes augmentos, a nova lei estipula que todas 

as mercadorias que se importarem ser.Ao sujeilas a uma laxa addicional de iw por 

cento, alem dos impostos originaes e das custas de armazenagem. A taxa de arma¬ 

zenagem e de centavos por grosa de libras. 

SANTO I)OMlN(i(). 

NOVA I.KI MONKTARIA. 

[Ivxtrahida dos Relatorios Ojnsulares dos Kstados l.’nidos para jullio de iSq7.J 

Kemetto com csta uma copia v. tratluc<;ao da nova lei mone- 

taria decretada pelo (joverno dominicano no dia 9 do correntc 

mez. 
.XrCIIIBAI.I) H. (iRI.MKE, Con.u/l. 

Santo Domingo, ij dc Medo dc /S(jy. 
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1. A cunhagem da moeda dc prataligada da casa de moeda da Rcpublica seri 

liniitada a somtna maxima de $1,500,000. 

2. Como e o objecto do Podcr F.xetutivo que a quantia da moeda de prata 

em circula<;ao ser5 sempre menor do que € necessaria, e que uma quantia de 

moeda de ouro serS exigida para t'azer os negocios, a cunhagem de $600,000 foi 

decidida, e o resto seri cunhadosomente no caso deque as iransacqoes da Repub- 

lido exijam os pagamentos em pequenas sommas; a quantia que se mostrar indis- 

pensavel sera cunhada gradualmente, e nao excedera de qualquer modo i somma 

fixada de $1,500,000. Os typos da moeda nacional serao os segumtes. Um 

peso, cincoenta centavos, vinte centavos, dez centavos. 

3. (</) A moeda de nickel em circular.ao. 

(/') A moeda na forma de francos da Republica em circula^ao. 

(<■) A moeda dc bronze em circula<,ao. 

(</) .A moeda cunhada a que sc refere o presente decreto. 

(f) Os bilhetes do Banco Nacional garantidos pelo Governo, formarao o que 

se denomina a moeda corrente, o valor de cada franco dominicano sendo hxado 

em 20 centavos da moeda corrente. 

4. A seguintc moeda de ouro sera avaliada a taxa mencionada, c serli acceita 

como moeda corrente em pagamento das transac^oes particulares e pelas autori- 

dadcs tiscaes e municipaes: A pe<;a de ouro americana de $20 a $40, e suas 

partes fraccionarias em propor<;ao; a libra esterlina a $9.50, e suas partes frac- 

cionarias em propor^ao; as pevas de ouro de 20 francos a $7.50, e suas partes 

fraccionarias em propor<;ao; a pe«;a de ouro allcma de 20 marcos a $9.25, 

e suas partes fraccionarias em propor^ao. 

5. A moeda de prata de cunhagem cstrangeira nao sera considerada como 

moeda corrente, e sua importa(;ao por este lica prohibida. 

6. O pagamento dos direitos liscaes e municipaes deve scr feito em parte ou 

em todo, na moeda seguinte e nao sera acceita outra: Na moeda de prata da 

cunhagem da Republica; na moeda de nickel da cunhagem da Republica; na 

moeda de bronze da cunhagem da Republica; nos bilhetes do Banco Nacional 

dc Santo Domingo garantidos pelo Cioverno, no prcscntc decreto. 

7. Bara o pagamentti dos direitos tiscaes e municipaes (que deve scr feito na 

moeda de ouro ou sen equivalente a taxa othcial do cambio), a taxa do ouro 

americano sobre a moeda corrente da Republica seri hxada invariavclmente em 

100 por lenio, de modo que $2 na moeda corrente cquivalam a $1 de ouro 

americano. yuanto 4s obrigac'oes e contractos entre os particulares, o valor 

tixado i moeda corrente em rcla^io a moeda de ouro americana 6 o mesmo 

como o assignado ao presente dollar de prata de cunhagem mexicana em rela(,'.'io 

a moeda de tniro americana; e dccreta-se que cada dollar da moeda corrente ^ 

equivalente a cada dollar da moeda mexicana e e um substituto delle. .A moeda 

dc prata cstrangeira que csti actualmcntc em circuhu,ao seri admittida nas 

transat'vocs particulares durante o prazo dc scis me/es a partir d.t promulgavao 

do presente decreto, c ao tint deste praz»» a rctcrida moeda n.'io seri i>tferta real 

na Republica, nao impttrta quaes scjam o scu pcs»> e liga. 

A moeda dc prata que seja desprezada por scr turada ou cort.ida c que nfic* 

ptuie scr exportada por causa da lalsticac'ao, pt>deri scr trocada no valor que 



BUREAU OE AMERICAN REI’UBIICS. 458 

represcnta, no cscriptorio do contador geral da Fa/enda, para a mocda de prata 

de cunhageni nacional. 

Kstc decreto, a contar da data da sua promulga(,'ao, abroga todas as Icis e 

disposi(;oes em conirario, e sera enviado ao Podcr Flxccutivo para os lins 

constitutucionaes. 

HSTADOS UXIDOS. 

C()mmf:rcio com os paizf:s latino-americanos. rela- 

CAO MENSAL DAS IMPORTA(;OES E EXPORTA(,'OES. 

.\ scguinte r a relacfio mensal niais rccente, compilada por 

WoRTHiNCTON C. I^ORD. chctc tia Rcparticao tie Hstatistica do 

Ministerio tla I'a'/enda. mostrando o commercio entre os Kstados 

L niilos e t)s paizes latino-americanos. A rela<,'ao e dada para o 

mez de J unho de 1897, e corrigida ate Agosto de 1897. I^eve-se 

explicar tjue os algarismos das varias altandegas, mostrando as 

importacoes e exportacoes de um so mez nao silo recehidos no 

Ministerio da l^'azenda ate tjuasi o dia 20 do mez seguinte, e 

perde-se algum tempo necessariamente em sua compila<,'at) e 

impressat). l\)r conseguinte, as estatisticas para o mez tie Junho, 

pt)r exemplo, nat) sat) publicatlt)s ate os primeiros dias de Agosto. 

Espera-se, pt)rtantt), tpie ct)m a ct)t)peracat) especial tla Re[)articao 

de Hstatistica, o Bt)EETiM mensai. pt)tlera tt)rnecer a seus leitoresos 

algarismos tlos principaes artigos tit) ct)mmercio latintKunericano, 

antes tie sua publica9at) t)lficial pelt) Ministerio tla I'azenda. 

Importacoes e exportacoes, Junho Je /S^~. 

IMPORTACOES DE MERCADORIAS XOS ESTADOS I NIDOS. 

Junho. 

1S9A 1S97 

(juantidaile. Valor. 1 yuantidade. Valor. 

Pill Campeche (toneladas)— 

Mexico. I</> S3. 775 727 $20. 890 
As Aniilhas hritannicas. 458 10, 895 1,5(10 29, 224 
Outras Antillijs. 2. 77b 59. 297 1.843 26, 766 

t'arvSo helumiiioso— 
Mexico. ' 4.204 9, 1S8 9. 7f^) 20. 227 

Coco on cacao cr(i (libras)— 
As Aniilhas britannicas. j 1.091.233 III.851 388, (kjo I 35.317 
Outras.Aniilhas. ’ 532 14, <)f)8 1 151.033 ! 13.093 
Hra/.il. 895.059 88, (^)8 1 ()4. 848 1 5.923 
Outras Republicas S. A. ■ 1.279.144 117. 222 
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Importances e exportanoes, jnnho de iSg~—Continuado. 

IMP<)RTAf;OF;S DF. MERCADORIAS NOS ESTADOS I'N’l DOS—Continuado. 

Junho. 

ArtiROHe i^aizeA. 1S97. 

(juantidade. Valor. j Valor. 

Cafe— 
.America (.'entral. 3. i’47. 47f' $590, fiol 1 4,341. S91 S(x)4,657 
Mexico. 1, 301, 297 214,061 2, (XX), i<)4 1 351. 161 
.As .Antilhas. 5S7. 103 81. S24 338.513 44. (nyo 
Kra/il . 
Outras Republicas S. A. 

33, 2S9. 5<)4 
131, S()4 

4. 629. 647 
iS, 500 

47,312,637 1 
7. 441. 711 

3. 660, <)49 
1)84. 392 

.Altjodao em ram.a— 
.\mcrica do Sul. 3'X). 555 41. 797 67,030 7.613 

Ilenequen— 
Mexico. 6.277 421. 564 7. 054 438. <)(>2 

Mananas— 
.America Central. 

1 225 
1 
i 230.672 

16,059 
1 

216, 327 . 
.As .Antilhas britannicus 
Cuba. 
.America do Sul. 
Ilhas dc I lawaii. 

Laranjas— 
.Mexico. . 
.As .Antilhas britannicas 
Cuba. 

Couros c pelles (libras)— 
.America ('entral, 
Mexico 
.As .Antilhas 
■America do Sul.| i, 

Horracha cr(ia (libras)— 
.America Central. 
.Mexico 
As Antilhas 
Hraytil 
Outran Republicas, S. .A. 

Chumbo em linKuados ou cm barras 
(libras)— 
Mexico. 

•Assucar n;lo superior ao n" i6, de pa- 
drilo hollandez— 

Mexico 
.As .Antilhas britannicas 
('uba. 
Outran .Antilhas. 
Hra/il. 
Outras republicas. S. A . 

I'abaco em folha (libras)— 
.Mexico 
Cuba 

.Motfno (M pi‘s)— 
.America Centr.al, 
Mexico 
('uba 
Outras .Antilhas. 
.America do Sul. 

I-.1 (da .America do Sul)— 
Classe I (roupa). 
Classe II (lil penteada) . 
('lasse III (tajietes). 

177.033 352. 535 

81,885 1 
6, t22 ! 

1 

2.484; 

1.285! 
350 

4, 828 
2, S76 

03. 867 13. 2S9 ; 140. 514 1 20, 656 
782,587 100, SO6 1 1,498,322 169, 530 
461, 70() 41.293 I I, 785, 410 1 145, 682 

I, ^8,057 391.729 1 9,486.()45 ' I, 3()o, 930 

104, ()42 46, 726 79.946 1 1 31.776 
9. 233 2. 557 ; 13, 8<x) 1 5. 368 
2, 022 768 

805.3.34 354.736 652,883 i 325. I'X) 
3, (kx) 1,181 81,044 29, 761 

12.976.533 131.192 13, 873, 187 154, 588 

2. 338. 381 45.164 309. 555 i 2, (jo6 
51.741.773 I, 194. 210 ' 74, 8(x), 027 

80, 2(x), 427 
I i,3*)i,5()4 

I, (x)o, 924 
[38, 8()(), 773 3,320,390 i 29, 822, 329 578, 4<)6 
15. 337. 779 308,361 
12, 2S9. 652 317.718 24, 635, 511 517. 2o<) 

9. 354 1.863 4S. 4<K> 20,097 
I, <x)(), 208 526,321 320, 950 

533 

161, 689 

14.353 
1. 526 73.8d<) 1 764 29, 5 88 

41 3. <W2 
.. 

1 2<X> 

1 

12,814 
843 

5 450 2 

115. 797 9. 980 4,133,227 467, 226 
tot, l6s 15.712 1, 403, 2()t 205. 595 

2. 030. 912 186. 623 2, 245, 862 182,1)86 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS, 460 

Importacoes e e.\porta(oes, junko de i8gy—Continuado. 

EXPoRTAgoES DE PRODITTOS DOMESTICOS. 

Jiinho. 

Arti^os e paizfs. 1^96. 1S97. 

Quantidade. 1 Valor. Quantidade. 

1 
Instrumentos de agricultura— 

1 

$4, t)bl 

IsS ' 
68 

2,049 ; 
341 
313 ■ 

55.429 ' 
S3S 
242 

26,556 

6, nx) 

7.195 
39 
35 

410 
I. <>97 
4. 744 
1.577 
3. <>07 
7.4S8 

75* 251 

3* 32b 
9, boi 

America Central e Honduras bri- | 

1 

Livros, mappas, gravuras e outras 
publica56es— 

America Central e Honduras hri- 

Cuba. 

.1 

Outras Republicas. S. A. . 
Cerea-s, milho (fangas)— 

. 

195.975 

7.<Mi 
23,929 

1 

129. 4.).j 

16, 164 1 
74.263 [ 

I.OOtJ ■ 
50 1 

57.754 
6, 2i><> 1 

j 

1 

America Central e Honduras bri- 

200 
57. 221 
3.855 

5.333 
4b 

212 

5.S87 

18, 750 
19, 065 
10.475 
2, 2S5 

58, 107 
50, 227 
11,616 
25. S'^J 

83 
24,301 

i>6s2 

4.074 
38 

176 

21, 5S6 

70,022 
69, 704 
38. 754 
9. 450 

212, 059 
198.465 
45.795 
81,293 

53. 387 

8, i<j6 

443 
S32 

Trigo (fangas); 
America Central e Honduras bri- 

.1 
243 1 

14. 184 1 

I, <182 

23, 060 ' 

8.757 
11,018 
4. 737 

70. 712 
40. 359 
14. 493 
32, 080 

Farinha de Tri^o (barris)— 

America Central e Honduras 

Carruaucns^carros e partes decarros— 

America Central e Honduras bn- 

i 

Porto Rico. . 

Valor. 

S<). 71S 

5” 
7(>3 
402 

45 
(lyi 

40,176 
4. 193 

63 
3,050 

10,968 

^.923 
25,184 
2.190 

9« 
2. S82 

)• 24s 
21,210 

>45 
2, S50 

43.9')2 

9,185 

27,017 

356 

U 
21.711 

2. 337 

241 
11,921 

4,661 

103. 503 
40. 5^7 
4S.943 

22. 953 
3<)(). 8S6 
i?^, 711 
53. 233 

137. 345 

274, 801 

22. 1S2 
8, 851 

764 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 

Importa^oes e exportaqoes, junho de i8gj—Continuado. 

EXPORTA^UES DE PRODUCTOS DOMESTICOS—Continuado. 

.-VniKos c paizcH. 

Uuantidade. I Valor. ^u^utidade. Valor. 

Carruagens.carrose partes de carros—| 
Continuado. 

Santo Domintfo. 
Outras Antilhas e Herniuda. 
Republica Argentina. 
Hrazit.*. 
Colombia.i. 
Outras Republicas, S. .A.\. 

Carvao de pedra (toneladas)— j 
Mexico. ; 16.480 
•America Central e Honduras bri- | 
tannica.: 691 
Cuba. I 14,684 
Porto Rico.I 1.237 
Santo Domingo. 653 
Outras .Antilhas e Bermuda. 926 
Brazil.  |. 
Colombia.'. 
Outras Republicas S. .A.| 25 

Manufacturas de algodao (jardas)— | 
Mexico.I 1,142,237 
•America Central e Honduras bri- | 
tannica.1 i, 105, 476 

S782 . 
9.016 . 
3.905 . 

23.543 I 

C343 ]■ 
3.937 ;• 

2, 521 
33.S59 

3. I'W I 
2,312 I 
2, S12 , 

Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras .Antilhas e Bermuda. 
Republica .Argentina. 
Brazil. 
Colombia. 
Outras Republicas S. .A. 
Outras. 

Roupa— 
Mexico. 
•America Central e Honduras bri- 
tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras .Antilhas e Bermuda. 
Republica .Argentina . 
Brazil . 
Colombia. 
Outras Republicas S. .A. 

Vel(»cipedes e accessorios— 
Mexico. 
•America Central e Honduras bri- 
tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras .Antilhas c Bermuda. 
Argentina . 
Brazil . 
Colombia. 
Outras Republicas S. .A. 

23.715 
48. 212 

213,496 
616, 705 
807,113 
995.678 
588,186 

2, 321,675 

64,247 : 4"6,o3I 

60, 6S1 . 1.535. 521 
2, 259 I 12, 150 
2,030 ' 3, 400 

10, 268 115, 334 
33,229! 848,132 
42. 630 ' 372 
68, 545 684, 954 
28, 364 613, 855 

126,613 1,420,471 



462 BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 

Impnrtaqdes e exportaqoes, jnnho de l8g~—Continuado. 

p;xporta(,'oe:s DF. PORDL'CTOS DOMF.STICOS—Continuado. 

j Jiinho. 

ArtiRos e ]>aizes. j iSyfi. ' 1S97. 

I Quaiitidade. Valor, Quantidacle. ^ Valor. 

Ferro e ago c suas mamifacturas, 
matcriaes de construcg;lo, serras 
e ferranientas— 

Mexico. 
.\nierica Central e Honduras bri- 

tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo I)on'.in>ro. 
Outras Antilhas e Hermuda. 
Republica .Argentina. 
Brazil . 
Colombia. 
Outras Republicas, S. A. 

Machinas: Machinas de coser e 
accessorios— 

Mexico. 
AmcricaCentral e 1 ionduras bri- 

tannica. 

Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras Antilhas e Hermuda .... 
Republica Argentina. 

Brazil. 
Colombia. 
Outras Republicas, S. A. 

Outras machinas— 

Mexico. 
America Central e Honduras bri- 
tannica. 
Cuba. 

Porto Rico. 
Santo Domingo. 

Outras Antilhas e Bermuda. 
Republica Argentina.. 
Brazil.. 
Colombia. 
Outras Republicas, S. A. 

Couros e suas manufacturas ; couro 

para sola (libras)— 
•Antilhas e Bermuda. (>,395 

-America do Sul. i, 350 
Outras classes de couro— 
Mexico. 
America Central e Honduras bri- 

tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras Antilhas e Bermuda. 

Republica Argentina. 

Brazil. 
Colombia. 
Outras Republicas S. A. 

I 

S51. 175 . $2^,867 

23,623 . 12,270 
5. 330 . 7. 403 
1,671 . 1.431 
1,075 . 1,613 
6, 219 . 6, 174 

if>. 592 . 32. 747 
22, 514 .. 17, 261 
5.197'. 8,374 

23, S23 . 14, f)6l 

II, 391 17, 912 

S. 832 
50 

763 
177 

I, 840 

9. 700 
9, 689 

4. 103 
14. 4W 

8, 346 

4 
276 

I. 867 

18. 737 

3. 3W4 
4. 726 

4.447 

22S, 507 289.305 

25.877 . 154. U5 
12, 730 . 6, 7()4 
5.327 . 2,375 
4. '«4 . 5. 424 

11.743 ., 7. <>41 
15, 876 ;.I 15, 702 

105,085 .1 30,047 

8,682 . 15,212 
58, 760 !., 65, 286 

1,384 2,715! 447 
292 2,715 ' tK)2 

I I 

947 .' 1.740 

344 . 76*1 
240 . 161 

•49 . 
183 . ifx) 
9S2 . 1,224 
.. 150 
2, f/)8 ; .. I. 5»xj 

33« . *85 

. 524 



BURKAU OF AMERICAN REPUBLICS. 

Imfiorta^des e exporta<^des, jtinho de i8qj—Continuado. 

EXPORTAVCiES DE PRODUCTOS DOMESTICOS—Continuado. 

I 
Junho. 

Artigos e jwiizes. 1S96. i 1S97 

Quantidade. Valor. Ijuantidade. Valor. 

Forncciniontos navai-s— •“ 
Mexico. 79 $242 403 Si. 1S4 
America Central c 1 londuras bri- 

tannica .. I. 132 2. 503 , 952 2.228 
C uba. 566 I. 133 1 337 650 
Porto Rico. 24 51 130 270 
Santo Domintto. 420 , 197 460 
Ouiras Antillias e Hernuida. 602 1,282 7'4 I, ^10 
Republica Argentina. 5 Ssi 10, 740 9, l(x) I7.9'9 
Mra/il . 12.831 24.825 9. 445 18, 19s 
Cobmibia. .. 395 1 775 ' 843 1, (h)(> 

Outras Repiiblicas, S. .V.1 2. W 6, 483 3.629 8, 142 
A>:ua-ra/. (galrtes)— 
Mexico. 510 189 749 235 
.\me ica Central e Honduras bri- ' 
tan;'.;ca. <)2S 2i/j 1.045 365 
Cuba. 7, ()66 2, 326 5. I‘>4 I. 548 
Porto Rico. 830 267 540 i()6 
Santo Domingo. 46 17 80 16 
Ouiras .Antillias e Bermuda. 2, 612 782 2, 272 734 
Republica .Argentina. 30, exx) 9. 354 5. OtH> l.()SO 
Mra/il. 42.305 13, 287 21,S83 5.')0 
Colombia. 804 327 88s 3'4 
Outras Repiiblicas, S. A. 17.542 5.815 3. 948 1.350 

Oleos: .Mineraes, criis, incluindo-se 
todos os oleos naturaes, sem 
considerar agravidade(KalOes)— 

.Mexico. 658.583 32. 542 663, 502 28, (nyb 
('uba. 119.782 
Porto Rico. 10, 000 382. 97S 27. 034 
Mexico. 56. 975 11.612 82, 839 '9. 798 
America Central e Honduras- 

britannica. 116, 923 12,6()S 59. "2 6.578 
Cuba. 2. W7 470 70S 33' 
Porto Rico. 10. 575 I.4ii9 19. 805 2, s;()2 
Santo Domingo. 20. 312 1.929 65. 492 6. 253 
Outras .Antilhas c Bermuda. 229, 382 21.798 288,5S9 2S, 276 
Republica .Argentina. 732. 072 91. '35 440. 3</' 47. .3<)9 
Brazil. 2. (X)2, ^32 I77.f'54 2. 325, 829 183. 376 
Colombia. so, (m)2 4. 808 160, 77(1 IS. 141 
Outras Republicas S. .A. w. <*76 lo<g49I 659. 459 63,932 

Oleos vegetaes—de semente de 
algodAo (galOes)— 
Mexico. 29. 7(h) 6, 331 75.815 15, 2(a) 
.America Central e Honduras bri- 
tannica. (x)$ 249 312 79 

1 
1. 8 

Santo Domingo. 3.274 1.450 5.77' 2. 230 
Outras .Antillias e Bermuda. 23.358 1 <>, 495 72. 82s 18,214 
Republica .Argentina. 2, ()()() ! I. '04 1 '.976 623 
Brazil. 42, 521 11.781 ' 73.5.38 '9. 577 
Ouiras Republicas S. .A. 9. ■;o7 2, 8(a) '8.5.33 6, 221 

Parartinae cera de paralFina(libras)— 

Mexico. 255. 958 1 ' 3. 40S 1 liai, 848 4. 768 



BUREAU OF AMERICAN REPUBI.ICS. 464 

Importaqoes f exfwrtaoles, jiinho de i8gj—Continuado. 

EXPORTA^’OES DE PRODL'CTOS DOMESTICOS—Continuado. 

Junho. 

Artij{os e }>aizcs. 1S96. 1S97 

(^uantidade. Valor. Quantid.ade. Valor. 

E'arairinae ccra de i)aratliina(libras)— 
Continuado. j 

America ('entral c Honduras l)ri- | 

' 

tannica.. 24,220 Si. 592 ' 34. 329 S1.6S7 
Antilhas e Bermuda. 2. S9I 112 9. 4b6 295 
Brazil. 30. ')4'> I, S73 23, 665 I. 185 
Outras Republicas, S. A. 

Provisoes: compreliendendo-se car- 
nes e productos de lacticinio— 

iS, I. 017 10, 900 449 

Mexico. 
America Central e Honduras bri- 

12. 919 1.535 8. 944 1,04S 

tannica. 21,723 2, 217 31.723 4. 193 
Cuba. 2, 4<)f> 193 5. 192 399 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 

576 42 672 48 

Outras Antilhas e Bermuda. 
Republica Argentina. 

35.3(y~ 2.937 34. 142 3.010 

Brazil. iS, 0(X) 1.462 7. 5^»o 648 
Colombia. 5. S76 452 5.056 415 
Outras Republicas, S. X. 

Came de vacca, salgada ou cm sal- 
moura (libras)— 

19. 372 1.517 12, 203 1, 052 

Mexico. 
.America Central e Honduras bri- 

I, 100 43 8 So 56 

tannica. 55.050 2.727 32. 090 1.593 
Cuba. 2, 000 97 16,000 72S 
Porto Rico. 400 22 40*j 20 
Santo Domingo. 4,400 193 12. 00*J 392 
Outras Antilhas e Bermuda. 67S, 045 32.6S3 462, l6<^ 21.570 
Brazil. 3. Soo 220 3. 000 150 
Colombia. 13. 50fJ 552 9. 30f) 4'/' 
Outras Republicas, S. .A. 

Sebo (libras)— 
253. 899 12,870 172. 100 9. 284 

Mexico. 
America Central e Honduras bri- 

130, 14S 5, 1(h) 33.721 I. 154 

tannica. 274. S3S 12, 167 269,607 10, 772 
Cuba. 
Porto Rico. 

95. 261 3. 243 95.413 3, 620 

Santo Domingo. 78. 354 2, 5</> 12,670 470 
Outras .Antilhas e Bermuda. 77.6S3 3. ^>74 274.658 10. 127 
Brazil. <)7. 3S7 

83. 590 
2.835 
3. 5^)2 ('olombia. 5. 5')0 307 

Outras Republicas, S. .A. 
Toucinho (libras)— 

2. 791 II7 21, 712 862 

Mexico. 
.America Central c Honduras bri- 

8. oSo 793 8.133 (h)2 

tannica. 26, 2(h) I. 7^*3 31. 230 , 2,217 
Cuba. 640, rxx) 31.959 1 M'A 554 ' 70, 68 3 
Porto Rico. 64, 102 3. 204 33. 205 2, 280 
Santo Domingo. 1.375 49 1 5.4W 301 
Outras .Antilhas e Bermuda. 56. 277 3,981 49, 288 3.917 
Brazil. 1 2, 825, 364 185,831 1 1,508,615 95.617 
Colombia. I, 800 361 ' 37 
Outras Republicas S. A. 1 II, 2S(J ^(H) 43. 259 3.211 



BUREAU OF AMERICAN REPUBIICS. 

Importaiofs e exportii^'^es, /inilio Je rSgj—Continuado. 

KXPnRT.VgoES I)i: PR(M)ITTUS DOMEISTICOS—Continuado. 

.Artin<» t i>:tizes. 

Prcsimio (lihrast— 
Me.xico. 
America Central i- Honduras bri- 
tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo nomin^o. 
Outras Antithas e Bermuda. 
iCraxil.. 
Colombia.. 
Outras Rcpublicas S. A.. 

Came de porco (libras)— 
America Central e Honduras bri- 
tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras .Antilhas e Bermuda. 
Brazil. 
Colombia. 
Outras Rcpublicas S. A. 

Banha (libras)— 
Mexico. 
America Central e Honduras bri- 
tannica. 
Cuba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras Antilhas c Bermuda. 
Republica Argentina. 
Brazil. 
Colombia. 
Outras Republicas S. .A. 

Olco e oleomargarina(libras)— 
Mexico. 
America Central e Honduras bri- 
tannica. 

Porto Rico. 
Outras Antilhas e Bermuda. 
Colombia. 
Outras Republicas. S. A. 

Manteiga (libras)— 
Mexico . 

tannica. 
C uba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras Antilhas e Bermuda. 
Brazil. 
Colombia. 
Outras Rcpublicas. S. A.... 

Queijo (libras)— 
Mexico. 

•Juaiitid.nle. Valor. ijuaiitiilatle. Valor. 

12. I/>I , St. 353 16, 6714 Si, 882 

27.515 2. S74 _ 23. 7>3 3. 35> 
328.400 29.555 ; 284. 231 30. 8(41 

75. 012 6. 050 ' 60, 612 5.455 
3. 1S9 373 5, 720 ^M)7 

71.431 1 7.451 104.672 10, 043 
S. 4>5 725 

11.652 921 1 12, 721 , I, oSo 
63.039 6.714 

i 
^>6. 344 7. >22 

130. 350 1 5. >19.‘J<)5 5.214 
31,200 1.459 15, <X)0 1 644 

716. 2(X) ^ 32. 760 2S3, *x<o >2.397 
6. 3<xi i 3<j6 11, 2(X> 525 \ I. S92. l6<i 1 S3. S06 1.501,450 63,47S 

i 1.600 73 11, (X>) 4>2 
1 10. too 4SS 7. 100 368 
! 173.200 S. 119 3 >9.300 14, 610 

463. 492 24. 737 511. o()3 23. 303 

220.602 12.546 347, 366 >7.475 
j 2.611.243 130.562 2, 633. 33 3 113. !»5> 

381,060 19.053 393. 264 19. 345 
1 30.414 1.649 53. 424 3.064 
! 379.931 22,295 604, 150 33. 595 

•! 2,360 123 2, 000 >07 
1,549,020 <)6, <>4> 1,327,346 •M. 795 

32, 105 1,626 287,615 >4. 9^9 
()64. 507 54. 731 876,693 47.639 

424 59 

1.203 124 >.930 >85 

144,56*1 s. 751 1 218,630 20. 797 
. 8,000 ~(io 6, 360 6*41 

3S. 479 4. 536 43.300 4. 7**8 

15,6*48 2.657 22. 247 3.‘)oo 

•: >9.375 3. >40 30, 633 5.010 
2,804 535 j S.(m2 I. OUQ 

3.150 415 7. 200 ' 1.004 
141,657 21,129 14S, 521 21.484 

.! 29.562 5.255 49. >34 5.'>22 
6,567 *447 7.474 ! 1. o3*) 

51. 611 6. 734 55. 7tx) 7. 335 

. S, 0S2 S24 16, ()2o 
1 

1. S36 

>5.373 >.567 19, 5^'<> 2. o33 



466 BURFAU OF AMERICAN REPUBLICS. 

lmporta<;des e exportai^oes, junho de i8gj—Continuado. 

i:XPORTA<,UES DE PRODL’CTOS DOMESTICOS—( oiitinuaclo. 

Junho. 

ArtiRos e ]>aizt;s. 1^96. 1S97. 

Quantidade. | Valor. Quantidadc. Valor. 

Oueijo (libras)—Continuado. | 

1 

1 

Cuba. 2,600 S42S 7.703 St, 190 
Porto Rico.i I, 720 ! 194 4.517 585 
Santo Doinintio.^ 3.487 1 374 1 4.037 4()6 
Outras Antilhas c Hermuda.■ 8q2 I 6. ^70 72.179 8, o<)2 

Colombia.' 6, S98 ' 812! 9.532 1,079 
Outras Reitublicas, S. A.' 7,687 i 877 1 18, ‘;24 2. 3s8 

Semcntfs— ! ' 

America ('entral e Honduras bri- 1 

500 
. 621 

..’ 38 : 

.1 ' 

131 

1. 

311 
Assucar'refinado (libras)— i 
Mexico. 30,202 1,610 18, 844 ' 8S2 
America Central e Honduras bri- 1 ■ 1 
tannica. 118,275 ' 5,784 77. 524 1 3.491 

Santo I)omint;o. 1 3,450 193 5. 754 2()1 
Outras Antilhas e Bermuda. 137.467 1 6.489 1 165.590 8. S49 

1 . . 
Colombia. 84, 568 4, fxy) 56. 632 8. 879 
Outras Republicas S. A. 120 7 8, 762 435 

Tabaco, nao manu fact u rado (1 ibras)— I 
Mexico. 1 168, Io»r ' 13, 578 17.233 I. 515 
America Central e Honduras bri- 1 
tannica. 7,820 853 ' 15.264 2, 361 

Antilhas e Hermuda.. «72, 9<J3| 16, 7<J3 1 161.679 16, 893 1 
Colombia. 9, I So 1, Oi>2 8(XJ 49 
Outras Republicas S. A. 1 54.483 4.823 82, 744 6, 826 

Tabaco; charutos, citjarros e outras 1 
1 

manufacturas de tabaco— 1 
Mexico. 262 
America (X*ntral e Honduras bri- 1 
tannica. 1 ! 8.983 
Cuba. 16, f)Ot 

1 
1. 

Brazil. . . 50 ; 

Outras Republicas S. .\. 3.075 <>• 538 
Madeira e siias manufacturas. ma- 1 

deira nJo manufacturada; ma- 
deira serrada e cortada; troncirs; 
outras classes— 

America (.'entral e Honduras bri- 

Cuba. 
3. 012 

93 
153 

7. 3U2 



BUREAU OK AMERICAN REPUBLICS. 467 

Iiiifioitiii^oes f t’.\f><>rttii,ofs, /un/10 Je —Continuado. 

i:XP()RTA(,’('>t:S I)K PRODUCTOS IM)ME:STIC<)S—Continuath.. 

Jiiiiho. 

Arliuos e |>aizt.-s. >S97- 

Uuantidade. 

Madeira e suas manufacturas ; ma- 
deira n^o nianufacturada; nia- 
dfira serrada ccortada ; troncos ; 
outras classes—Continuado. 

Outras Antillias e Kerinuda. 
Republica Argentina.. 
Brazil. 
C olomliia. 
Outras Republicas S. A. 

Madeiras de construc^So: Taboas, 
taboados c pranchOes— 
Mexico. 
•America Central c Honduras bri- 
tannica. 1,017 
Cuba. a. 263 
Porto Rico. 32S 
Santo Domingo. 195 
•Antilhas c Bermuda . 3,452 
Republica Argentina. 5,'>bi 
Brazil . (>, yjc) 
Colombia. 454 
Outras Republicas S. .A. 3, 71b 

Todas as outras madeiras dc con> 
struc9ao— 
Mexico. 
•America Central e Honduras bri- 
tannica. 
('uba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. . 
Outras Antilhas e Bermuda. 
Republica .Argentina. 
Brazil... 
Colombia. 
Outras Republicas S. .A. 

Manufacturas de madeira— 
Mexico.. 
■America Central c Honduras bri- 
tannica.. 
('uba. 
Porto Rico. 
Santo Domingo. 
Outras .Antilhas e Bermuda. 
Republica Argentina. 
Brazil. 
Outras Republicas S. .A. 
('olombia. . 

lA e suas manufacturas ; 
Lit crfia (libras)— 
Mexico. 31)1, 25<) 

Valor. ' Quantidade. Valor. 

Sj. ^>73 
20 
. $657 

343 
325 

^5, 343 12. 7S0 1 237, SS6 

I5.b47 (>29 S, 4bS 

25, ')5o 2,117 20, 3S0 

4, iSi 810 g, f>()7 
2, 6S2 371 . 5. C32 

47. bib 2. 7S5 ! 40, 813 

•S. 371 2. 549 49. 395 
S3. 201 5.075 72. (>44 

4. bS3 491 (>. 192 

45. «)3 5, 21S b2, 122 

2S. 525 . 35.346 

10, 213 . 7.557 
4,44» 

3. ')55 . 429 

1.355 . 2<)4 
20, «)2S 

14. (>7^ 
1.253 . 3.972 

51S . bi5 
11.044 . 23.97t 

3i.<x)7 . 4". 575 

23. 3S7 . 2 j. 974 

7. 5S3 
3. 'S2 . I,37b 

1. 324 . 1.383 

17. 151 . 12.433 

5- 535 
«). iSS 

17. 21S 

4. ')42 . 5.549 

.34. 5'''3 (10 b 
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VEXEZUKL.A. 

O N0\'0 MINISTKRIO. 

() (icncnil JoAOUiN Crespo, Presiilcntc constitvicional dos Esta- 

dos I'nidos de \'enc7Aicla. nomeou uni novo gabinete por um 

decrcto eni data ile 28 dc junho de 1897, ^rmado por sen Secre- 

tario. (General Jose K. Xunez. Os membros do novo gabinete 

sao os seguintes: 

Ministro do Interior, Sr. Dr. Heriberto Gordon. 

Ministro das Relacoes Ii!xteriores, Sr. Don P. Eza^uiel Rojas. 

Ministro da Eazenda, .Sr. Don Luis A. Castillo. 

Ministro da Guerra e Marinha, General Jose Rafael Ricart. 

Ministro do Eomento, Sr. Dr. Adriano Riera Aouinagalde. 

Ministro da Instruccao Publica, Sr. Dr. P'ederico Ciiirinos. 

Ministro das Obras Publicas, General Cjeorce Uzlar, Jr. 

O Cieneral E. Ibarra Herrera, Ciovernador do Districto P'ede- 

ral teni assento no gabinete venezuelano por razao de sen officio. 

A MAIOR REPUBLICA DA AMERICA CEXTRAL. 

TRATADO DK LNIAO DA AMERICA CENTRAL. 

CoNSULADO DOS EsTADOS UnIIH)S DA .AmeRICA, 

I Honduras, 2(^ dr janlio dr 

O Honrado Joseph P. Smith, 

Ihrrctor da Srcrrtaria das lirfuthlicas Amrricanas, U as/iinj'ton, I). ('. 

.Senhor: Tenho a honra de remetter-vos uma copia de uin 

tratado de uniao, celebrado eni Ciuateinala a 1 9 de junho de 

i8(j7, entre as cinco Republicas da .America Central, junto com a 

traducciio da mesma. 

I enho a honra de ser seu criado ti<‘l e obrigailo, 

W’m. M. Little, 

Cons/// Jos Esfi/Jos I n/Jos. 

TRATADO DE UNIAO DA AMERICA CENTRA!.. 

Os (iovernos dc Ciuatcmala, Costa Rica e o da Rcpublica .\Iaior da America 

Central, por mcio de seus rcspectivos dclcgados c picnipotcnciarios, a saber, os 

Scnhorcs Liccnciados, Antonio Batres |.\ure(;ui, Mariano Cruz c .Antonio 
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CioN/ALEz Saraiva, por Ciuatemalu; o Scnhor Licenciado Leonidas Pacheco, por 

Costa Rica; e os Scnhorcs Doutores Tibcrcio C». Bonilla e Manuel Delgado, 

pela Republica Maior da America Central. 

Desejando que se realise o mais prompto possivel a Uniao da America Central 

de um modo definitive pela expansao immediata de suas mutuas rela^oes politi- 

cas, unidas desde agora perante as na^oes extrangeiras, e tendo os Estados bases 

harmonicas de uniao, identicas garantias e principios homogeneos de libertade e 

de progresso, depois de haverem exhibido sens plenos podercs, que se acham em 

devida forma, e das conferencias e discussoes do caso, tern acordada nas estipu- 

lai^oes seguintes: 

Art. 1. .As Republicas de Guatemala, Costa Rica, Nicaragua, Honduras e 

Salvador, forman desde hoje uma sd nagao, livre e independente, que se denomina 

“ Republica de Centro .America.” 

Art. 2. .As Republicas signatarias que constituem a nova unidade politica, 

conservam sua inteira liberdade e independencia, excepto nos pontos que expressa 

este tratado, e com referencia aos quaes devem ser consideradas como uma so 

nacionalidade. 

.Art. 3. Conservam seu regimen autonomico, quanto a sua administra<;ao 

interna, e sua unidade tera por unico objecto que nas suas relaijocs internacionaes 

appare(;am como uma s6 entidade para garantir sua independencia commum, 

direito e respeitabilidade. 

Art. 4. Com este objecto, as Republicas, que no futuro denominar-se-hao 

Estados, convem em organisar um Poder Executive Nacional, cujo chefe tera o 

caracter de Presidente da Republica da .America Central. 

■Art. 5. Os Presidentes das Republicas actuaes serao denominados chefes de 

Estado. 

Art. 6. .A Presidencia da Republica da America Central sera exercida alter- 

nativamente, por turno, pelos respectivos chefes de Estado, em ordem alpha- 

betica de na<;oes, como se segue: Costa Rica, Ciuatemala, Honduras, Nicaragua 

e Salvador. 

-Art. 7. O turno sera annual e principiara a 13 de setembro do corrente 

anno, si nessa data tiver recebido este tratado sua approvaijao definitiva, e si 

nao a tiver recibido, na data que opportunamente se fixe pela maic>ria dos 

Fistados. 

■Art. S. O I’residente da Republica da America Central seta assistido por um 

Conselho de dous delegados por cada Estado, que terao o caracter de ministros 

responsaveis. 

Art. q. A falta ou ausencia de alguns dos ditos delegados, quando concorrer 

uma maioria, nao obstara a suas deliberagoes e resolu^ocs. 

Art. 10. Para autori/.ar seus actos e ser orgao de communica^ao, o Presi¬ 

dente da .America Central designara um dos membros que assuma a sccretaria de 

estado. 

Art. 11. (^s conselheiros serao nomeados por um anno, pelo Executivo de 

Estado, podendo ser reclcitos. 

Art. 12. Em todas as resoliKocs que affiectam a politica exterior da .America 

Central, o Presidente devera proceder com consulta do conselho e com o voto 
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da maioria absoluta dos que assistam. O voto do Prcsidente sera decisive em 

caso de empate. 

•Art. 1 3. Sao attribui^oes do Prcsidente da America Central, de accordo com 

o conselho: 

(A) Det'ender a independencia e a honra da na^ao, c a inviolabilidade de seu 

territorio. 

(B) Observar as estipula^oes do presente Tratado, e fazer que sc observem 

pelos Flstados. 

(C) Procurar por meios pacificos a conserva<;ao da ordem publica nos 

Estados. 

(D) Fixar cm casos necessaries a forma e reciirsos com que cada um dellcs 

deva contribuir a defesa do territorio c da honra nacional. 

(E) Nomear Ministros Diplomaticos, Consoles e Agentes Consulares. 

(F) Receber os Ministros e demais Enviados de outras nagoes c conceder 

exequatur as commissoes dos consoles cstrangeiros. 

(G) Cultivar e fomentar as rela^oes internacionaes. 

(H) Expedir passaportes aos AFinistros e Enviados de outras napoes, e retirar 

o exequatur dos consoles cm casos provides pela lei. 

(I) Fixar o orgamento e forma em que os Estados devcm concorrer para os 

gastos commons. 

(I) Manter a boa harmonia entre os Estados. 

(K.) Celcbrar c ratificar tratados de paz, ami/adc, commcrcio, navega^ao e 

extradigao ou conven^oes, contratos e cstipulagoes que se referirem aos interesses 

geraes da America Central; devendo-se submettcr a approvagao da Assemblca 

do Estado respective, os que se referirem a interesses peculiarcs deste, ou que sc 

tenham verificado a seu pedido. 

(L) Procurar a maior extensao possivel das vias de communicagao entre os 

Estados e do commercio maritime nas suas costas. 

(M) Procurar a maior e mais prompta unidadc de moedas, pesos e medidas 

sob o systema decimal, e a uniao fiscal c aduanelra, assim como a uniformidadc 

no piano de estudos. 

Art. 14. O Conselho fica de mais, autorisado para descnvolver em scus tra- 

balhos as bases que conduzam a unir os interesses da .America Central, princi- 

palmentc no ramo de Lcgislagiio. 

.Art. 15. .A representagao diplomatica c consular tersi effeito, no futuro, cm 

nome da Rcpublica da .America Central. 

.Art. 16. Para cxcrcer a attribuigao a que sc rcferc o .Art. 13, o Conselho 

devera cuidar de que os Representantes procedam igualmentc dos differentes 

Fist ad os. 

.Art. 17. Fica entendido que sempre que um Estado neccssitc, por sua conta, 

de uma representagao diplomatica ou consular, sera designada com o pcssoal que 

o mesmo Fistado indique. 

.Art. 18. o dever principal do Conselho manter a harmonia fraternal entre 

os Fistados, c si scus bons officios nao alcangarem o effeito dcsejado, rccorrcr-se- 

ha, infallivelmcntc, ao procedimento de arbitramento. 

.Art. 19. Fica reconhccido que cstc 'Fratado nao tern outro fim mais do que 
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o lie tavorecer a definitiva organisa<;ao da America Central; que, por consc- 

guinte, nao se tera em conta outro procedimento nem se admittira outra inter- 

prctacao nas suas clausulas que terao esse ultimo hm, pelos meios pacilicos e de 

reciproca conveniencia. 

•Art. 20. A Republica da America Central sera considerada organisada desde 

que concorra mais de um Estado a sua formacao; e a falta de acceitar alguma 

ou algumas das clausulas aqui consignadas, nao impedira que o Estado que nao 

a acccite, entre para formar parte de uniao, sempre com a condigao de que ao 

juizo do Conselho Executivo nao se affccte, essencialmente, este pacto. 

-Art. 2 1. O cidadao de qaulquer dos Estados nao sera considerado como um 

estrangeiro cm outro c estara nas condi(;oes do nativo si manit'estar seu descjo 

de sel-o perante os encarregados do registro civil. 

.Art. 2 2. A capacidadc civil c politica de um cidadao da .America Central, 

cumprido o requisito do artigo anterior, sera governada pela lei do Estado em 

que rcsida a respeito dos actos nelle verificados. 

.Art. 23. Em conscquencia, a op^ao a que se refere o artigo 21, Ihes dara o 

caracter de cidadaos naturaes, com todos os seus deveres e garantias, e o domi- 

cilio Ihes dara todos os direitos c onus da localidade, sem exclusao alguma. 

.Art. 24. Os documentos expedidos por qualquer funccionario, sendo legali- 

sados, terao fori^a e vigor cm qualquer Estado, conforme a suas leis; mas para 

o cxercicio de titulos profissionaes, necessitar-se-ha demais a permissao rcspec- 

tiva, c para o exercicip do notariado, se exige tambem o cumprimento dos 

requisitos cspcciaes das leis do Estado. 

.Art. 25. Os Estados da .America Central farao causa commum nas qucstoes 

intcrnacionacs que affectem sua soberania e independencia. 

.Art. 26. O auxilio que preste um Estado em scrvi^o de outro, sera por conta 

do que o fornece. 

.Art. 27. O Prcsidente da Republica da .America Central, de accordo com o 

Conselho Executivo, determinara o modo e forma dos auxilios para que cxista 

unidadc de ac^ao. 

.Art. 28. .A disposi^ao do mando superior das fori^as sera subordinada a do 

Estado cm que se operem; salvo, si o Prcsidente da Republica assumir o mando 

directo. O auxilio deve ser prestado no lugar do conflicto. 

.Art. 29. Em taes casos, tudo relativo a paz, sera determinado pelo Executivo 

Nacional. 

Art. 30. .A paz, entre os Estados da .America Central, serd garantida pelo 

reconhecimento do principio de nao-intervengao. Isto nao impede o reciproco 

e espontaneo auxilio que sc prestem os Estados para a manuten^ao da paz, 

quando seja requerido d’ellcs. 

Art. 31. Por conseguintc, nenhum chefe dos Estados poderd ingcrir-sc de motu 

proprio de forma alguma nas qucstoes de regimen interno de outro Estado. 

Art. 32. Em cumprimento do art. 18, quando um dos Estados sc creia 

amea^ado ou offendido por outro, dirigird uma nota ao Conselho Executivo na 

qual serd dada conta das particularidadcs do conflicto pendente c todas as 

explicagoes ncccssarias scrao offerecidas, mantendo-sc as cousas, entretanto, em 

statu ijuo. 
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Art. 33. Ouvida a outra parte, e nao sendo efficaz a intervcneao conciliadora 

do Conselho Executivo, serao avisadas as partes de que dentro do prazo que se 

fixe, deverao nomear um arbitro. Em caso de desacordo, o mesmo conselho 

fara a designa^ao. Para as resolu^oes que tenham de ser tomadas nestes casos, 

o conselho sera considerado formado dos membros que nao tiverem interesses 

directos na questao; e si o Presidente da Republica estivesse no caso acima, os 

membros habis designarao por maioria a pessoa que tera duplo voto para o caso 

de empate. O laudo arbitral tera forga de sentenga definitiva 

Art. 34. Nenhum Estado autorisara nem consentira no seu territorio actos de 

hostilidade contra algum dos outros. 

Art. 35. A concentragao de emigrados politicos, sera t’eita sem mais procedi- 

mento que o pedido do governo interessado. 

Art. 36. O direito de asylo e inviolavel, assim nos Estados como na Repub¬ 

lica salvo nos casos previstos nos pactos de extradigao. 

Art. 37. As responsabilidades pecuniarias ou de qualquer outro genero que 

tenham contrahido ou que no futuro contraiam os respectivos Estados, perten- 

cerao ao Estado que se obrigar. 

Art. 38. Para que nas constituigoes dos Estados domine o mesmo espirito 

politico que tern de facilitar sua missao definitiva, estabelecem como bases de 

seu direito publico constitucional, as seguintes: 

(A) Separagao da Igreja e do Estado, e o respeito absoluto 4s crengas 

(B) A liberdade de imprensa sem previa censura. , Os delictos e faltas de 

imprensa ficam sujeitos ao conhecimento e repressao dos tribunaes. 

(C) A liberdade de testar, com a so restricgao que as leis especiaes fixem para 

as herangas ou legados a favor das instituigoes de caracter religioso e para os 

alimentos devidos. 

(D) A inviolabilidade da vida humana por delictos politicos. 

(E) Absoluta igualdade na capacidade civil do homem e da mulher. 

(F) O caracter puramente civil dos actos que estabelegam ou modifiquem a 

capacidade civil das pessoas, sem que isto impega a celebragao de qualquer cere- 

monia religiosa. 

(G) A aboligao de toda a obrigagao ou instituigao de mao morta, salvo 

aquellas que tiverem algum objecto de beneficencia ou de instrucgao publica. 

(H) garantia de habeas corpus. 

(I) A inviolabilidade da propriedade, salvo o caso de expropriagao, por 

utilidade e necessidade publicas, legalmerfte confirmadas e com previa indem- 

nisagao, que em caso de guerra nao podera ser previa. 

(J) A absoluta independencia cntre os Poderes Legislativo Execut'vo e 

Judiciario. 

(K.) A inviolabilidade das pessoas, salvo o caso de delicto ou falta, nao 

podendo durar a detengao para inquirir mais de cinco dias. 

(L) As leis vigentes nao deverao ser retroactivas, salvo em materia penal 

quando favorecem o reo; mas nao se permittem a confiscagao nem o tormento. 

(M) Igualdade perante a lei. 

(N) Fica rcconhecido o direito de peiigao individual ou collectiva. 
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(O) Fica reconhecido o direito dc reuniao pacificamente e sem armas e para 

fins licitos. 

(P) O direito de dcfesa e inviolavel. 

(^) Todo cidadao pode livremente fixar seu domicilio, e cntrar no paiz ou 

sahir delle, salvo o caso de estar sujeito a responsabilidades. 

(R) O domicilio e inviolavel e nao pode ser visitado excepto nos casos e com 

as formalidades que a lei prescreve. 

(S) Rm nenhum caso poder-se-hao occupar, nem menos examinar os papeis 

privados dos habitantes da Republica, sem ordem de juiz competence. 

(T) A instrucgao e livre, salvo as restric9oes que exija a moralidade; mas a 

que se da nos estabelecimentos sustencados pelo Estado, e leiga gratuica e 

obrigatoria. 

Art. 39. -A declaragao destes principios nao obsta a que cada Estado estabe- 

leqa em sua constituitjao os mais que julgue conveniences. 

.Art. 40. Os tratados anteriores celebrados entre os Estados ficarao vigentes 

no que nao se opponham ao presence pacto. 

.Art. 41. O Conselho Executivo, corridos cinco annos, ou antes ;i for possivel, 

convocarii uma .Assemblea Nacional que dicte a Constitui^ao definitiva da 

America Central. O dito prazo sera prorogavel a juizo do Conselho Executivo. 

.A .Assemblea Nacional sera composta dedez representantes por cada Estado e 

de cinco substitutos. 

.Art. 42. O escudo de armas e a bandeira nacional serao os da antiga con- 

federa^ao. 

O presence Tratado sera submettido a approvacao das respectivas Assembleas 

ou convencoes ronstituintes, que serao convocadas opportunamente por cada 

Estado, procurando obter sua ratificae'ao antes do dia 1 j de Septembro proximo. 

Comtudo, si, nessa data faltar alguma ou todas as ratifica^oes, isto nao invali- 

dira o que foi estipulado. 

Este P;:cto serS acceito, sem neccssidade de troca, desde o dia em que todos 

os Governos da .America Central tenham communicado a approvacao de seus 

respectivos Congresses. 

Em ft do que, os Plenipotenciarios abaixo assignados, firmaram, em triplicata, 

este Tratado e Ihe afiixaram seus sellos na cidade de Guatemala a 1 j de junho 

do anno de 1897. 

.Antonio B.atres. 

Mariano Cruz. 

.Antonio Gonzalez Saraiva. 

Leonidas Pacheco. 

T. G. Bonilla. 

Manl'EL Delgado. 
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HAWAII K ALASKA. 

() intercsse que reccntcs acontccimentos, conuTciues e politicos, 

tcni chulo a Republica cle Hawaii c ao Tcrritorio cle .Alaska, tcni 

incluziclo o Bureau das Republicas Amcricanas a compilar. para 

publicacao, na tornia de Manuacs, os niais rcccntcs tlados c noti- 

cias rclativas aquelles pai/cs (pie se pudesseiii obtereni das tontes 

otticiaes. Estas obras, (pie sao agora prestes para a distribuii ao. 

sao publicadas n’uma tornia linda e attractiva, e cada unia conteiii 

un mappa preparado com cuidado. compilado pela Agrimensura 

dc Costas e Geodetica dos Estados Cnidos (United .States Coast 

and Geodetic .Survey). 

() Manual de Hawaii i uma publi(;ao de i8o paginas, e trata 

por miudo e circumstanciadamente dos recursos naturaes, das 

industrias e do commercio d’aijuellas Elhas. I )a-se uni breve e 

interessante bosquejo historico da B'lhas. desde a techa de sen 

descobrimento por aipielle intrepido navegante ingle/, o Capitao 

Cook, nos primeiros dias do anno 177H at(' o dia de lioje. 

Narra-se a historia da cessao torcosa do griiju) a Ciran Bretanlia no 

anno 1^4^, e da r(*staura(;ao da soberania Hawaiiana jioucus me/es 

depois; tambeni parece (pie, no anno 1S49. uma torca naval tran- 

ceza toi desembarcada e tomou posse da altandega em Honolulu 

e d’outros edificios de Cioverno. Este acto do commandante naval 

trancez toi desdito pelo (joverno trancez, e a toripi hostil toi 

promptamente retirada. 

1 )a-se em cheio o tratado de amizade. commercio e navega- 

cao. neg(x:iado pelo Commodore d'noMAs ap Catfsby Jonfs, da 

Marinha dos I^stados Unidos, com o Governo das llhas Hawaii- 

anas (conliecidas entao como as Illias .Sandwich), a 2^ de 

dezembro de 1826. Este tratado antedata dez annos o primeiro 

teito pela Gran Bretanlia. l)ao-se depois os diversos tratados 

com os Estados Unidos, e uma ajiresenta^ao das relaiaies com- 

merciaes com as llhas, o todo mostrando o destino manite.sto das 

llhas I lawaiianas de taz(Tem-se jiarte integral dos b^stados Unidos. 

O Manuel de Alaska (■ de 130 paginas, e, assim como o de 

Hawaii, contem um mapjia (pie mostra sua posi(;ao geographica; 

trata da area, p()pula(;ao, clima e recursos ihupielle tcrritorio 

romoto. A tundaipio da obra v. naturalmente o (pie a produziu, 

o descobrimento e de.scripiaio dos campos de ouro da regiao Klon¬ 

dike. Barece (pur este paiz (piasi desconhecido tem uma area de 



BfREAL’ OF AMERICAN REPUBLICS. 47 7 

577'V^ milhas (juadradas. c unia costa ilc 26.000 milhas. scndo 

cjuasi dois e meia ve/es outro tanto que a do resto ilos Hstados 

I’nidos. O tcrritorio toi adcjuiriilo a titulo dt* compra de Russia 

a ^O de niarct) ile i86j, establecendo-se os liniites da possessao no 

tratado dacpiella techa. Levantou-se, poreni, unia (piestao entre 

o Cioverno dos Kstados Unidos e o de Canada acerca do limite 

oriental, e a materia acha-se ajjjora em curso ile amij^avel com- 

posicao entre os dois Ciovernos. I)a-se estendiila attencao ao 

sujeito das pest'as do pluK'a de pelle e outras, e se introdu/e inuita 

ctirrespomlencia dipUimatica sobre a (piestao nuiita discutida das 

pest'as de phtx'a. 

Contorme a declaracao do Protessor Spurr. da Agrimensura 

C'leologica dos Kstados Unidos (^United States C'leological Sur¬ 

vey) te'/-se o primero descobrimento de ouro no districto Yukon, 

no anno 1885, e contorme a mesma autoridade, o cinto que con- 

tem o ouro estende-se alguns centenares de milhas do este ao wste. 

0 Manual contem o texto inteiro das leis mineiras dos Kstados 

Unidos applicaveis a Alaska. I'az-se reterencia algum tanto 

estendida as tacilidades de correio e de transporte, e tamben ao 

caminho de terro projectado para os campos ile ouro. 

Kxemplares destes Manuaes se pixlem obterem com recorrer 

ao Bureau; para cobrir o custo da impress;u). se paga 2 j centavos 

jior exemplar. 

C() M M i: RC1 () M1 .SC K K L A X K( U 
BRA/II.. 

Obr„ de distribuicao de go' cmo do Kstado do Pari convida propostas para a 

agua a cidade de Para, coiiipra das obras de distribuicao dc agua i cidadc de 

Pari, e para a extensao do systema. .\s propostas serao reeebidas ate 18 de 

novcmbro proximo. 
Os commerciantes de Rio de janeiro fretaram dous 

Trigo americano. , . 
navios, ijue estao agora em Sao rraneisco, para carregar 

trigt) de Calit'ornia com destino a Rio. Esta c a primeira ve/. ijue occorre tal 

com a, e se attribiie i escasse/. da colhcita na Republica .\rgentina e no L'ruguay. 

HON DU R.AS I N(;UE'/.\. 

O Sr. .Ai.bkrt E. Morlan, consul dos Estados I'nidos 
Procura de machinas. i »• 11 1 t 1 \ • 1 

cm Bclr/c, Honduras Inglcza, rcmcttc ao Mmistcrio dc 

Estado a seguinte int'ormaciio rclativa ao estabelecimento de installacoes de luz 

electrica, lios telegraphicos, etc., nesta cidade. Tcnho de communicar-vos i^ue a 

Directoria Municipal de Belize contempla construir installayoes electricas para 

a illuminacao das ruas e cdilicios dessa cidade; e creio que ha opportunidade de 

obras americanas, si se lizessem propostas em concurrcncia com as companhias 
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Fabricantes americanos. 

inglezas. \'ai-se construir tanibem uma linha telegraphica de 200 millias dc 

comprimento e supponho que uma linha telephonica sera construida conjunc- 

tamente. Uma machina para a t'abricacjao de gelo foi contractada, e sera breve- 

mente em opera<;ao. O proprietario pretende opcrar uma fabrica de cerveja e 

installa^oes para a armazenagem em frio em connexao com a machina de fabri- 

car gelo. 
MEXICO. 

Foi de tal efticacia a indicatjao feita aos fabricantes dos 

Estados Unidos pelo Sr, Joseph G. Donnelly, consul 

general em Nuevo Laredo, Mexico, n’uma communica^ao dirigida ao Ministerio 

de Estado em data de 4 de abril de 1897, relativa ao cstabelecimento de agen- 

cias commerciaes para a distribui^ao no Mexico das manufacturas americanas, 

que, segundo communica o referido consul em data de 2J de julho, ja se derao 

passos para levar a cabo este piano, cuja inaugura^ao tera lugar em breve. 

N’uma communicagao do Sr. Reuben D. George, consul em Nogales, Mexico, 

que apparece em outro lugar desta publicagao, se indica tambem a conveniencia 

desta empreza. 

NICARAGU.A. 

Direitosobreborracha ^ O’Hara, consul dos Estados Unidos em San 

revogado. Juan del Norte, em data de 14 de junho, avisa o Minis¬ 

terio de Estado de que o governo de Nicaragua abrogou a lei recente que impbz 

um direito de 10 centavos por libra (moeda de Nicaragua) sobre a borracha que 

se exportar deste porto. 

Direito sobre velocipedes For un decreto executivo, expedido no dia 9 de N’ar^o 

redurido. de 1897, o direito sobre os velocipedes que se importarem 

em Nicaragua 6 reduzido a cinco centavos por libra do peso bruto. .Antiga- 

mente o direito foi dez centavos, com uma taxa addicional de 100 por cento, mon- 

tando a 20 centavos por libra do peso bruto. O Consul O’Hara diz que Nica¬ 

ragua offerece, sem duvida, um bom mercado para os velocipedes; ha tres mezes, 

nao se podiam ver nas ruas de Managua mais que dous velocipedes ; hoje, podem-sc 

ver elles em todos os lugares, e sao procurados mais e mais cada dia. 

URUGUAY. 

Segundo noticias recentes do Uruguav, o Congress© 
Um porto em Coronilla. i i 

desta Republica autonsou hnalmentea construc^ao de um 

porto em Coronilla conforme ao project© apresentado pelo Sr. Edward Cooper 

de Montevideo. Em vista da grande exporta^ao de gado do Uruguay, esta 

medida parece de muita importancia. Uma descripgao detalhada do porto pro- 

jectado, com os pianos submettidos pelo Sr. Cooper, foi publicada no Boletim 

Mensal de Novembro de 1894. 

VENEZUELA. 

Reguiamento para impedir For cortezia do Sr. Ministro .Andrade, esta Sccretaria 

as coiiisoes no mar. recebeu uma copia de um decreto cxecutivo, promulgado 

no dia 26 de Maio de 1897, regulando o movimento de navios, quer nacionaes, 

quer particulates, nas aguas de Venezuela ahm de impedir as collisocs. .Asesti- 

pulacbes do decreto sao as mesmas que as adoptadas pela Conferencia Maritima 

intercontinental, que teve lugar em Washington no mez de Outubro de 1889, 

com algumas moditicaijocs feitas pelos Estados Unidos. 
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LRS CANAUX ISTHMIENS CONSIDKRES COMME MOVENS OE 
DEVELOPPEMENT INTERCONTINENTAL. 

Un coup d’oeil jetc sur la nuippemonde ci-annexcc, montrant 

les distances qui seraient cvitees par la construction d’un canal a 

travers I’Isthme de Panama, tlonnera une idee de la grande impor¬ 

tance d’une pareille entreprise, et tera comprendre de suite, I’inHuence 

tpiVlle a exercee sur les esprits pendant des generations. 

Ce prtyet, a specialment, ete le but des pensees des grands 

ingenieurs du monde depuis que la construction du Canal de Suez 

en a prouvc la praticabilite et demontri- les consequences etendues 

sur le commerce du globe. Xotre but, cependant, n’est pas de 

considerer le sujet au point de vue de ses rapports avec le monde 

entier, mais les effects politiques et commerciaux qu’un canal a 

travers I’lsthme produiraient sur les interets reciprtKjues et la tuture 

extension du dcveloppement mutuel des Rcpubliques de cet 

Hemisphere. 

' I-e prciiiiiT article do ccitc sene a paru dans Ic Mtillflin Mcnsucl du mois de 

juillct lSi>7. 
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La question de trouver une route plus courte de I’.Atlantique 
au Pacifique (pie celle par le Cap Horn, a preoccupe I’intelligence 
et rhabilire des marins, des ingenieurs, des economistes politiques 
et des homines d’Ktat, depuis que le reve des navigateurs espa- 
gnols et autres, de decouvrir un passage ouvert pour I’Orient. s’est 
evanoui. Le probleme de surmonter la dilhculte que presente 
risthme etroit (pii reunit les deux continents de I’.Amerique na 
etc (pie partielleinent et impartiiitement n^solu par la construction 
du chemin de ter de Panama en 1857. 

Le succ«'s, tel cpi'il ('tait, obtenu par cette enterprise, n’a servi 
seulement (pi’ii exciter I’in^Ti't caust' par le projet con^u par 
Alexandre von Humboldt, un demi sit'cle auparavant, de joindre 
les deux oci'ans par un canal. On proposa divers plans; mais ce 
n'est (pi’en 1881, lorsque De Lesseps, le constructeur du canal de 
Suez, commenca ses gigantesques et malheureux eftbrts de percer 
un canal au niveau de la mer depuis Colon ou Aspinwall juscju’a 
Panama, a la partie la plus etroite de I’lsthme, (jue les travaux 
turent n'ellement inaugures. 

Pendant la longue discussion (pii pn'ct-da ce premier essai, 
plusieurs routes a travers I’lsthme avaient (*t(' proposees, mais 
I’opinion generale s’<'tait d<ja prononc«'e sur les trois (pii parais- 
saient les plus pratiques; c’(‘taient: 

1. La route de I’lsthme de Tehuantepec, a travers la partie la 
plus ('troite du Mexique, 134 milles. 

H. La route du Nicaragua allant de I’est a I’ouest, a travers la 
partie sud de cette Republi(jue, en suivant le cours de la riviere 
San Juan et utilisant les eaux du Lac Nicaragua, 170 milles. 

HI. La route de Panama, 34 milles. La route de I’lsthme de 
d'ehuantepec tut cependant elimini'e en raison de la grande dis¬ 
tance du percement (plus de 130 milles) et destrais enormes que 
causeraient les difficultcs a surmonter dues a la nature du terrain. 
A une certaine epoque, la question de construire un chemin de 
ter maritime recommande par I’ingenieur distingue, le Capitaine 
James B. Eads, continua a attirer I’attention sur cette route, et ce 
projet avait encore des partisans habiles, mais la construction 
d’une voie terri'e a travers I’lsthme par le Gouvernement Mexicain 
semble avoir rehigui'; presque dans I’obscurite, I’entreprise du 
Canal de Tehuantepec, 
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Le chemin tie ter, ce|>emlant, parait destine a devenir une 

contribution importante a IVconoinie du transit de I’Atlantique 

au Pacifique. Ce chemin de ter est a voie larjje et traverse les 

Ktats de \’era-Cru/ et d’Oaxaca et touche a Coaf/acoalcos, 

Minatitlan, Suchil, I'ehuantepec et Salina Cruz a Coatzacoalcos; 

il tait connexion avec les steamers pour les ports du Golte pour 

la Havane, les Etats-Unis et I’Europe; et a Tehuantepec, par 

des moyens de transport particuliers, pour Oaxaca, Miahutlan et 

Pachueta et a Salina Cruz, avec les steamers pour I'onala, San 

Benito et autres ports de la cote du Pacifique. Le tableau suivant, 

approuve par le Gouvernement Mexicain, montre les distances 

evitees entre les ditferents ports du monde et New-York, la 

Nouvelle-Orleans et Liverp(X)l. 

IH— A— 
Par le chemin 

de fer de 
1 Tehuante|>ec. 

Par le Canal ' 
de Nicaragua. 

Par !e chemin 
de fer de 
Panama. 

MHUs. Afillfs. AtiUfs. 
New-York. . San Francisco .... 4. <>25 5.651 6. 107 

Idem. . Puget Sound. 5. b47 6. 524 ' 6. S55 
Idem. . Sitka. 6. 347 7. >«3 7.555 
Idem. Detroit de Bering. 7, 7SS 8. 524 ' 9. 101 
Idem. . .Acapulco. 2.722 3. 507 3. <)3S 
Idem. . .Mazatlan. 3. 476 4. 232 4. 675 
Idem. Hongkong . 11,597 12.313 ; 12.645 
Idem. Yokohama. 9. '>84 10, 626 11,211 
Idem. -Melbourne. ... ’ II, 06S 11.357 11.471 
Idem. . .Auckland. 9. 345 9. 745 9.813 
Idem.... . Honolulu. sW) 7. 3<P 7.705 
Idem. . ('allao. 4, W)! 4.312 3.873 
Idem. . (luavaquil. 4.141 3. 774 3.303 
Idem. . Valparaiso. (), 370 i 5. 774 ' 5.337 

Nouvellc-Orleans .. . San F rancisco .... 3. 5f» 1 4.776 5.415 
Idem. . .Acapulco. 1.454 1 2,631 3. 2()6 
Idem. . Ma/.atlan. ... 2,027 1 3.357 3.983 
Idem. . (’allao. 3.393 3 436 ' 3.181 
Idem. . Valparaiso. 5,040 4. 89() : 4.644 

Liverpool. . San Francisco.... 8. 274 8.783; 9.071 
Idem. . .Acapulco. ... 6, o7(> 6,639 1 6,952 
Idem. . Mazatlan. 6.714 7.364 ; 7. 640 
Idem. . .Auckland. ...: 12.584 ; 12.377 12.777 
Iilem. . (luavaquil. 7. 379 1 6. S48 6, 267 
Idem. . Callao. 7. 8(W 1 7.444 6. S37 
Idem. ,. Valparaiso. • • * * 9» 35^^ 1 8, c)o6 8. 301 
I dem. Honolulu. _ 9, So^ ' 10, 522 10, 670 
Idem. .. Yokohama. .... 13.223 ' 13.758 14. 175 
Idem. .. Melbourne.. 14.113 14. 4'W 14. 435 

()n trouvera que ces reductions remarquables dans les distances, 

dit M. Manuel River.a, ingenieur mexicain distingue, equivaudra, 

sans doute, a une grande economie de temps et de fret, et e’est ce 

<jui torme le principal trait commercial de cette route (jui, par 
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consrijuunt. sera cl'un grand avantage jH)ur quel(jues-uns des ports 

iinportants des Ktats*Unis. Kliminant lehiiantepec comme 

route de canal, cedes du N icaragua et de Panama sont les sevdes 

(pie Ton doit considcrer maintenant. 

M. DE Lessees semblait sV'tre drcidt'* en taveur de cette dernii're, 

parce <pi*il croyait a la possibilitt' de construire un canal a niveau 

sur ct'tte partie de I'lsthme. tandis (pie la topographic de celui 

de Nicaragua exigerait des (Vluses. Apn's avoir di'pensi' des 

sonimes ("normes, on trouva (pie les devis de M. de Lesseps 

("taient errom's, et (pie des ("cluses seraient n«"cessaires pour I’aclu'- 

vement et le succ('s du Canal. Les travaux (pii avaient ("u" 

suspendus en mars i88(^ turent repris en 1894. 1 )'apr(‘S des 

nouvelles n'centes on en avait construit un (piart. 

Le Canal devait suivre a pen pn's la mi'ane route (pie cede du 

chemin de ter de Colon a Panama, et avoir cin(piante-(piatre 

mides de longueur, une protondeur de vingt-liuit pieds au dessous du 

niveau moyen des deux (K-("ans, une largeur de soixante-douze 

pieds au tond, et de cent-soixante pieds a la surface, excepti" a la 

section a tracers la Culebra oil la protondeur devait (‘tre de neut 

mitres (2(45^ jiieds); la largeur du tond vingr-(piatre nu'tres 

(78.91 jiieds) et cede de la surface, vingt-huit nu'tres (91.86 pieds). 

Les difHcult("s principales a surmonter ("taient le percement de la 

Cordillera et le di'bordement de la rivii're Cliagres et de ses 

affluents. 

Ln janvier 1884, un pen plus de deux ans apn's le commence¬ 

ment des travaux, seulement un trentiiune des di'blaiements avait 

("n- acli(;v(', bien (pi'en 1884 on employa 1 1,000 travaideur.s. 

Cette entreprise avait ("r<' dirigi'e principalemcnt sous des aus¬ 

pices tran(;ais,et avec des funds entii'rement sou.scrits en 1'ranee. Si 

le Canal de Panama est jamais acliev('“, il ne sera (pi'iine simple en¬ 

treprise commerciah; contriMi'e en INirope, ayant j)eu ou jias de 

valeur ou d’importance dans ses rapports jiolitiipies avec les pays 

de cet 1 L'misplii-re; peut-i'tre aura-t-il un caracti're hostile ou 

ni(-me menacant. On ne pourrait s’attendre a ce (pi'il jouat un 

role dans le but de resserer jilus ('troitement les liens d’amitii- et 

de fraternit(' (pii les unissent. .Son objet princijial serait simple- 

ment d'obtenir la jilus grande partie possible des droits de tonnage 

sur le commerce du monde, et non de (h'velopjier, sauf indirecte- 
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nient. Its relations commercialcs qui existent entre les Repub- 
li(pies americaines. 

II en est autrement avec le canal tlu Nicaragua. Le principal 
mcrite cle cette entreprise a la consideration, se trouve dans le tait 
incontestable qu'elle est d’origine americaine et americaine dans 
ses resultats avantageux. Sa cau.se tlevant I'opinion publitpie a 
etc, apparemment, plutdt affaiblie (jue soutenue par les efforts ile 
donner une sphere tropetendue a son utilite probable; et, par con- 
seejuent, la reconiniander comine un placement sur et profitable 
aux capitalistes d’Kurope. Ses plus riches divideniles se trouvent 
dans les resultats gem'raux, tant polititpies que commerciaux, 
qu’en obtiendraient les pays directement interesses, et non ilans 
les profits qui en reviendraient aux actionnaires. Toutefois, il ne 
taut pas interer, que cette entreprise ne serait pas remunerative 
meme au point de vue des affaires ordinaires. Les calculs com- 
plicpu's (jui ont ete tiiits pour demontrer quVlle ne produirait pas 
un interet .satistaisant sur le capital necessaire, ont etc bases sur les 
conditions actuelles, sans tenir compte de I’accroi-ssement consi- 
ilcrable ilu commerce que les pays (pii en prohteraient ilirectement, 
auraient tlroit dVsperer. 

Ce n’est pas comme un projet pour gagner de I'argent, mais 
comme une agence intercontinentale, tjue le Canal de Nicaragua 
tiiit appel aux sentiments patriotiques de tons les pays latins- 
americain.s. Construit par lies capitaux americains, aiile et 
soutenu jiar tons les gouvernements americains, mis en opi'ration 
et contrdli- par des ;igences americaines, comment pourrait-il 
manquer d’etre grandement utile a I’lvuvre immense de tondre 
dans un seul interet, le commerce, les d«*veloppements politiques 
et la force de resistance contre un ennemi commun, de tout le 
continent americainV 

Le traite Clavton-Bulwer entre les Ltats-Cnis et la tirande- 
Bretagne a servi d’argument contre la possibilite d'un pared con- 
trdle effectif ; mais si ce traite est encore en vigueur, on pent a 
j)eine supposer <pie la (irande-Bretagne, apres avoir tiirmellement 
;ici’ede a notre recente interpretation ile la dix’trine Monroe attir- 
mant I’independance des int«"rets americains de route intervention 
ou contrdle europeen, chercherait a nouveau de mettre en danger 
ses relations avec les Ltats-l’nis en s’opposant serieusement ;'i une 
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entreprise cpii doit servir aux intcrcts des deux continents occi- 

dentaux. 

II n’est pas evident non plus, que le progres et le developpenient 

americains soutfriraient materielleent. meme clans de cas ou la 

neutralite du Canal, (jui tait le sujet d’une clause dans le traite 

Clavton-Bulwer, serait de nouveau garantie, Ce serait, au con- 

traire, un avantage pour tous si cette neutralite etait scrupuleu- 

senient observee et mise en vigueur. L’essentiel pour les Repu- 

bliques Amcricaines serait d’etre protegees contre la termeture du 

Canal, ou son usage contre elles en temps de guerre. 

Un simple coup d’ceil jete sur la carte ci-jointe, suffira pour 

demontrer les avantages materiels cpie gagneraient les Republi- 

ques Americaines par la construction d’un canal a travers I’lsthme. 

Non seulement I’Atlanticpie et les cotes des Ktats-Unis sur le 

Golte se rapprocheraient plus par mer de leurs cotes sur le Paci- 

fique, mais aussi des cotes sur le Pacifique du Mexique, de 

I’Amerique Centrale et de I’Amerique du Sud; en outre, ces pays 

situes sur les bords du Pacifique. auraient ainsi une route bien 

plus courte et plus facile pour les Antilles, les cotes de la mer Ca- 

raibe et de I’Atlanticjue de leurs Republiques soeurs Latines- 

Americaines et pour l’P2urope. Le developpenient des moyens 

de transport par terre et du commerce interieur deviendrait sans 

doute immense. Les chemins de ter, loin d’y perdre, comme on 

I’a suggere, y gagneraient considerablement. 

Le Capitaine W illiam L. Merry, de San P'rancisco, recem- 

ment nomnu' Ministre des Etats-Unis au Nicaragua, Salvador et 

Costa Rica, I’a demontre d’une maniere frappante dans un article 

de journal [lublie dernierement. 

Lorque le canal a ecluses du Sault Stc. Marie fut inaugure, dit-il, les compagnies 

de chemins de fer eprouverent des craintes sur le tort qu’il Icrait a leur trafic. 

Elles en auraient empeche la construction ; mais, heureusement pour dies, la 

route fluviale entre les grands lacs etait ouverte et la region du Lac Superieur 

regut par eau du fret a bon marche. Obscrvez la consequence. A travers la 

plus grande des voies fluviales artificielles, au point de vuc du trafic, sans 

excepter le Canal de Sue/, 15,062,580 tonnes de marchandises furent trans- 

portces en 1895; la population augmenta, des villes s’clcvt-rent rapidement et la 

construction de plusieurs chemins de fer fut demandec afin de pourvoir a I’enorme 

trafic qui etait le resultat de ce Canal. 

N’est-il pas evident que le fret a bon marche par voies fluviales a contribu6 

aux recettes des chemins de fer? Si ce n’etait pour le transport par eau a un prix 
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niodic|iic, dcs million de tonnes de minerai scraicnt encore cnf'ouis sous terre, ct 

Ics premieres lignes de voie t’erree i]ui craignaient cettc concurrenec, nc gagne- 

raient aujourd’hui qu’une existence precairc. Prenons maintenant le canal de 

I’F.rie comme exemplc. Deux dcs plus beaux svstemes de chemins de ter iju’il y 

ait au mondc, occupent scs hords avee des voics doubles ; et, jour ct nuit, Ic roulc- 

ment continuel des trains, plaide en faveur du transport .i bon marche par eau 

dont la concurrence a rendu la constructi*>n possible. 

Compare/, la difference frappantc entre la condition hnancierc du chemin de ter 

de I’Krie qui n’a pas de concurrence par cau et dont Ics obligatitms sont quotecs .'i 

14, avee cclle du chemin de ter de New York C'cntral dont Ics t)bligatit)ns sont 

a 101, ct auquel la riviere de I’Hudson et Ic Canal de I’Krie font concurrence. Ils 

representent deux systemes parfaits de \ oics fcrrecs ct sont d’cxccllentes preuves a 

I’appui de cet argument. 

II y a un grand nombre d’cxemples bien moins frappants pour etablir le meme 

fait que Ics chemins de fer, cn s’»)pposant au canal du Nicaragua, commettent une 

erreur qui prouve a quel point erre le jugement de riiommc lorsquc ses propres 

intercts sont engages, l.es chemins de fer doivent, neccssaircmcnt, absorber 

une partie excessive de la valcur de la production, afin d’assurcr dcs profits 

aux grands capitaux employes a Icur construction, mais ils donnent aussi de 

grands avantages en fournissant un transport rapide aux marchandiscs perissablcs, 

aux articlcsde valcur, a la malic et a la population. 

I.c devcloppcmcnt des vastes rcsst)urccs de I’intericur de notre pavs eut etc 

impossible sans cux ; et le cout du materiel du transport par cau, compare cclui 

dcs chemins de fer, etant cn proportion de un a dix c»>mmc de un a quin/.e, il 

ajoutcra a Icur utilite ct augmentcra leurs recettes au lieu de Ics diminuer. 

* * ♦ ♦ * j g paradoxe apparent que cc mode de transport scrait profitable 

aux chemins de fer, cst du a la difference dcs moyens, ct au fait, que le service 

rendu par le premier n’est pas exactement le meme que celui du second, mais 

qu’il y ajoutc ct le complete. I.e fret que le transport par cau cnleve aux com- 

pagnics de chemins de fer nc cause a ccs dcrni^rcs aiicunc perte, ou du moins peu 

sensible. Non-sculemcnt la voie fluviale introduit un partage de travail, 

mais elle donne naissance .'i un nouveau trafic dont les voics fer rccs prennent 

une grande partie. 

Revenant a m)tre principal argument. I’ourquoi les compagnics de chemin de 

fer s’opposaient-cllcs au Canal du Nicaragua? le pifis facilcment repondre, parcc 

qu’elles craignent des resultats ejui nc seront jamais obtenus et une diminution 

dans le transport par rails, tandis que rachevement du canal produira un effect 

contraire. 

•.^ucllc cst leur conditi»>n actuclle? i.es cinq principalcs lignes jusqu’.iu Paci- 

fique luttent pour olitenir du trafic, et admettent que le transport direct nc les 

rcmunerc pas. Kn attendant, la cote du Pacifique cst cn presence d’un devc¬ 

loppcmcnt arrete court, ct le trafic par voie fcrrec augmentc si lentement, que 

les compagnics out grande peine .i ne pas tomber entre les mains d’un syndic 

liquidateur. Comment peut-il y avoir des progres, de la prosperite ct une popu¬ 

lation croissante sur la cote du Pacifique qu.ind on nc fait que repeter, et avee 

raison: lUhifst off if tout it rimii'^i unt, f\iff>ti 1111 tiiinsfiort it hon uianlii." 

Hull. No.-11 
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* * * I,a ci'jte du Pacilique souffre d’une isolation commerciale en conse¬ 

quence du manque dc ce genre de transport qui est d’une necessite absolue a scs 

progres et a son developpement, inais que les chemins de fer ne pourraient lui 

fournir lors nieme ils le voudraient. 

Par consequent, le but des directeurs de chemins de ter serait de voir le Canal 

construit aussi rapidernent que possible. Alors I’cmigrant viendra ici avec sa 

t'amillc; il pourra cultiver tous les produits qu’il voudra; les scieries auront tous 

les bois qui leur seront necessaires; le mineur retirera du sein de la terre tout Ic 

mineral ayant de la valeur ; tout, eufin, aura un marche ouvert a des prix encoura- 

geants pour le producteur, Partisan et le mineur. Nos terres seront habitecs, 

nos villes prosperes et nos populations satisfaites dc I’etcndue du developpement 

dc notre cote. 

Comme Pidec (juc le transport par terre nc jouira pas dcs benelices de ce grand 

developpement est illogique! L’histoire du Canal du Sault Ste. Marie se rep6- 

tera sur la Cote du Pacifique dont nos grands debouches et PP'urope sont 

separes par toutc Petendiic du Continent Occidental. Le passage tempetueux 

par le Cap Horn est une route trop primitive et trop lente pour suffire aux 

exigences de notre epoque, et les produits de notre Industrie, ainsi que ceux du 

sol, attendent avec une impatience inqui^te, Pouverture d’une Comte vote 

Jlux'Uile, par laqucllc ils pourront etre envoy^s promptement et a bon march6, 

sur les marches dc PAtlantique. 

Ce que les chemins dc fer nc peuvent pas transporter avec profit sur les cotes 

de notre pays touchant PAtlantique, et ceux de nos produits dont les grands 

centres populcux d’Fluropc ont besoin, cherchent, mais en vain jusqu’a present, 

cette route intcroceanique qui n’cxistc pas encore, en consequence des idees 

erronees et dcs influences contraircs des chemins de fer. Mais le jour n’est pas 

loin, lorsque une longue procession dc steamers charges dcs produits dc notre sol 

inepuisable et de nos manufactures, traversera majestueusement vers I'hst la mer 

intcrieure du Nicaragua, tandis que d’autres allanl vers /'Guest transporteront 

les emigrants et les produits de Pest. 

Si la Californie etait aussi peuplec que la France, ellc poss^dc une superficie 

suflisantc pour nourrir treute-ciru/ millions d’habitants. Kile n’a, actuellement, 

qu’un pen plus d’un million et demi. f^cl chemin de fer de ce pays-ci serait 

affecte si cette population augmentait d’abord de quelques centaines dc millc et 

ensuite de plusicurs millions.' 

Comme la politique de ccs compagnics est surtout, illogique et peu pre- 

vt)vante, en s’opposant pendant de longues ann6cs, a la creation d’unc voie flu- 

viale courtc et a bon marche, puisqu’cllcs sont elles-memes directement les plus 

intercssecs au trafic dc la cote du Pacifique, et que cette route rdsulterait en un 

accroisscmcnt rapidc dc la population et dcs produits auxquels les chemins dc 

fer servir.iicnt de transports ordinaircs? A Punanimite, le pcuplc Americajn 

demande le Canal du Nicaragua. Dans un avenir qui n’est pas i-loigne, il sur- 

montcra ccs obstacles et cette fausse politique. 

Les interets dc notre pays Pexigent. Le Japon a besoin du coton dcs F-tats 

du Sud ; P.'Xmeriquc Centrale et les lies du Pacifique ont besoin du charbon et du 

fer de P.Alabama; PFurope et nos cbtes dc PAtlantique demandent les bois du 
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grand norJ-oucst; Ics immenscs pcchcries du Paciliquc, ijui sont a peine deve- 

loppccs, in\ itcnt nos concitoyens dc Test; et, cntin, la grande vallee du Mississippi 

demande un passage vers le Paciliijuc. 

Dcs influences occultes ne peuvent s’opposer toujours a Paccomplissement de 

cettc ujuvre aussi utile i|ue bient'aisante. L’influence preponderante qu’exerce 

la (irande Republique sur le Continent Americain, son prestige politique, sa 

sauvcgarde niilitaire et le patriotisme dc son peuplc surmonteront bientot cc 

qu’unc craintc mal t'ondec a conseille a I’egoisme. La logique des evenements 

donncra dcs amis au canal, et ceux qui s’y opposcnt aujourd’hui* et qui sont 

interesscs au transport par tcrre, nous en sommes convaincus, rcconnaitront leur 

erreur et se joindront a leurs concitoyens dans la demande que faisait notre 

heros qui repose a Riverside.* "Vn canal Amt-ricuin, sous un controle Amcri- 

cam, pour le peuple Amhicain." 

* Le Cieneral Ulysses S. (irant. 

M. Lewis M. Haupt, un ingenieur (.listinj2;uc de Philadelphie 

et nienibre tie la Commission recemment nommee par le Presi¬ 

dent McKinley, o pour etudier le trace de la route du Canal du 

Nicaragua, rt'sume ainsi les avantages pratitpies tl'un Canal Isth- 

mien, et particulierement I’enterprise de celui du Nicaragua: 

Bien que des slides se soient ecoules depuis que la route la plus courte et si 

longtemps dcsirec pour se rendre aux Indcs, a ete exploitee pour la premiere fois 

le fait regrettable existe aujourdhui, que cette voie fluviale n’est pas encore un 

fait accompli. Cela donne a reflechir sericusement sur I’intelligcnce, I’integrit^ et 

l’6ncrgic du peuple du Continent Americain, qu’apr&s tant d’annees d’explora- 

tions et d’etudes, suivies de discussions ad infinitum, la seule conclusion 

dcfinic a laquelle on soit arrivee, est qu’une route dc cc genre ctait parfaitement 

faisable, et pourrait etre construitc pour environ 5(130,000,000, quoique 

des ingenieurs competents cussent calculc a moins de §100,000,000 le coiit 

minimum. 

.An attendant, la discussion continue ; et I’opposition active et subtile due a 

dcs interets engages qui craignent dcs resultats desastreux, recommande dcs delais, 

d’autres etudes et dcs rechcrchcs plus etenducs, pendant que le commerce du 

monde est detourne de 10,000 millcs hors de sa route avee une pertc enormc 

d’argent et de temps. Par excmplc, a I’cpoquc dcs clippers, faisant en moy- 

enne 1 10 milles par jour, I’allcr et le retour de New A'ork a San Francisco 

(38,000 milles), duraient 344 jours; a Calcutta (46,000 millcs par le Cap Horn) 

418 jours, ou (35,000 milles par le Cap dc Bonne Esp^rance) 318 jours; landis 

que par I’lsthme, on arriverait aux memes endroits en 90 et 244 jours rcspcc- 

tivement, ^conomisant ainsi 254 ct 74 jours pendant ces voyages. Pour les 

armatcurs, Pcconomic dc temps, de gages d’equipage, d’int^ret ct d’assurance, 

cst cvalu6c a §2,993 P'**’ 'll*’**; P>*>' consequent, si 254 jours sont gagn^s sur 

I’allcr ct le rctour, cettc economic represcntcrait §25,340, sans compter I’aug- 

mentation dc la valeur de la cargaison resultant d’une livraison plus rapidc 

ct plus certaine. Si ellc ctait capitalis^c a quatre pour cent, cllc don- 
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neraii ^633,500 pour chaque navirc; et sur cent navires par an, §63,350,000 

requivalcnt, ou a pcu pres, dcs depenses totalcs du projct scion Ics dcvis. Rt 

cepcndant, on n’a pas compte la valeur de la cargaison, la reduction dcs risqucs 

et des pcrtes en mer, ni le tonnaec considerable cmporte par Ics steamers. 

Lu “Ledger,” de Phihulelphia. du juillet 189J, dans un 

article de tond sur les phases les plus r«*centes tie Tenterprise du 

Canal, dit: 

Lc Canal du Nicaragua fournirait au commerce du mondc unc route plus 

courtc de I’.Atlantique au Pacifique. II raccourcirait ccllc de Liverpool a San 

Francisco d’environ 7,000 millcs, et la distance par cau, ainsi economisec, scrait 

presque de 10,000 millcs entre New-York et San Francisco. C'cs chiffres, sans 

d’autres details, suggerent de vastes possibilites en abregcant lc trajet au com¬ 

merce du monde par mer, et promettent un succes financier au projct, a moins 

que les frais de construction n’cxcedent de bcaucoup ceux qui ont etc soumis 

dans les estimations. 

Une entreprise de ce genre est toujours ha/.ardcusc pour scs premiers fonda- 

teurs, et les enormes sommes soustraites aux Fran<,ais trop confiants qui avaient 

place aveuelemcnt Icur argent dans I’entrcprise du Canal de I’anama, ont inspire 

de la mefiance aux capitalistcs et rendu Icur aide plus difficile a obtenir pour dcs 

projets de genre. 'Foutefois, si les travaux du Canal sont energiquement et soi- 

gneusement poursuivis, cettc (cuvre magnifique, unc tois acbcvcc, sera ccrtainc- 

ment diene de marquer lc commencement du nouveau si^clc. II augmcntcra 

considerablemcnt la navigation et lc commerce dcs cotes; et, s’il devenait la 

possession exclusive d’unc puissance etrang^rc, il scrait un obstacle sdrieux 

pour nos operations navalcs en cas de guerre. On nc peut pas concevoir 

que les Rtats-L’nis consentiraient a payer un droit de passage au posscsscur 

etrangcr d’unc voic fluvialc qui pourrait devenir la plus grande proprietc de cc 

genre et d’unc valeur incalculable, qui cxistcrait sur toutc la face du globe. Les 

sujets de la Cirandc-Bretagne obtiennent de grands profits du Canal de Suez 

qui, aujf)urd’hui, cst principalcmcnt mis en operation avee dcs capitaux anglais. 

I.orsquc la proposition d’achever lc Canal du Nicaragua sous les auspices dcs 

Rtats-Unis ctait discutec pendant la dcrnierc Administration, unc lettre parut 

dans lc Times de Rondres, (]ui, sans doutc, representait les vucs anglaiscs sur 

cette memc (jucstion. I.’auteur ayant demeure (]uelquc temps au Nicaragua, 

et pr^tendant connaitre les conditions locales, disait, <|u’cn consequence dcs 

grandcs difficultes d’unc nature politique ou Internationale <|ui entimraicnt cettc 

entreprise, la garantie dcs Intercts dcs obligations de la Compagnic Maritime 

est, approxitnarivement, tout cc que lc (iouvcrncment dcs |iitats-Unis pent 

fairc pour < fjmp'etcr scs droits de propricte sur lc Canal, pour ^vitcr unc viola¬ 

tion de la souvcraincte du Nicaragua et de C«»sta-Rira et sc d^partir du traitfi 

Clayton-Hulwer ; mais dans tons les cas, scion lui, tFapr^s les termesde cc trait^, 

un canal maritime entre les deux oceans devait ctre neutre comme lc Canal de 

Suez. 

I,c Comite dcs Affaires Ktrangercs du Senat etudicra I’etat at tuci du traite 

Clayton-Bulwcr; et on donne ;i entendre cpi’i! fera un rapport en laveur de son 
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abroeation. On pretend que I’Anglctcrrc I’a pratiquement annullc par suite Jes 

actes qu’ellc a comniis dans I’Ameriquc Centrale et qui ctaient en contravention 

a ses termes. Kn plusicurs occasions, ce (louvcrnemcnt-ci a insistc qu’il n’etait 

plus lie par ce traitc; niais la Clrandc-Brctagne, quelle que soit I’intcrprctation 

donnee a ses actes dans rAnterique Centrale, n’a rien fait pour indiquer qu’clle 

considcrc Ic traitc coinnie etant mil. 

I,es diHicultes diploinatiqucs cngagecs dans la controverse relative a la torce 

actuelle et obligatoirc du traitc Clayton-Bulwer sont sericuses, mats cependant, 

pas plus graves que bcaucoup d’autres qui out cede aux efforts des homines 

d’Ktat. Lcs depenses enormes qu’cxige I’cntreprisc du Canal du Nicaragua, 

et jusqu’a quel point lcs Ktats-Unis s’engageraient linancierement a I’aider, sont 

des questions que le pays devra soigneuscmcnt considercr. I.’avantagc du 

Canal, lorsqu’il sera acheve, cst incontestable si nous ne sommes pas obliges 

de Ic paver trop cher par des complications internationales ou par repuisement 

de nos finances. 

I,c gain qu’obtiendrait le transport desmarchandiscs cn prenant la route la plus 

courte, cclle du Nicaragua, cst encore mieux demontre par la liste suivantc des 

distances cn milles fixes par les statuts, entre New-Vork et I’C^cean Pacifique: 

Par le Cap Horn. 7, >q7 

Par le cheiiiin de fer du Sud-Pacifique. 3, 71H) 

Par le cliemin de fer du Cauadieu-Pacitique. 3. f>t‘) 

Par le clieiuiu de fer du ('eulral-Pacitii|ue. 3, 340 

Par le cheiuiu de fer du Noril-Paciru|iie. 3. 237 

Par le Canal <lu Nicaragua. 2. 5*9 

Kn uu mot, toute la route par eau jusqu'au Pacifique, par le Nicaragua, cst 

plus courte que celle d’aucuue voie ferree a tracers le continent, ayant 82 1 milles 

de moins que la route ordinaire entre New-^'ork ct le Pacifique par les chemins 

de fer de Pl'iiiou et du Central Pacifique. 

I .'hisroirc ilu j’rojet ilii Canal ilu Xiuaraj^ua, ilupuis six ans, a uto 

snucincfuniunt ilonnt'u par Tllon. John Sherman, alors sunatcur 

lies Crafs-Unis ptnir I'l’Aat tin (>liio, et aiijourtl'liui Stvruraire 

d’l'Aat, ilans un arriclu pul>li«* ilans le •• l^'oruin” tin niois ilu Mars, 

i8t)i. II ilisait: 
D’un traitc conclu le C Decembre 1SS4, entre lcs K.tats-l’nis et la Repu- 

blique lie .Nicaragua, line cl.iuse tut introduite rel.itivc .i la construction, par les 

Ktats-l nis, d’nn can.il intcroceanique de PAtl.intique .111 P.icifiquc .1 tracers le 

territoire de cette Republique. l.c 10 dccembre 1.8S4, ce tr.iite fut envove au 

Senat accom|\igne d’un mc>s.ige du President Arimi r qui, dans un l.ing.igc 

energique et terme, cn rccomm.ind.iit l.i ratilic.ition, m.iis rien de formel nc fut 

l.iit ai .mt Pinaiignr.ition du President Ci.ki ki.anu, le 4 m.irs iSS^. 

f^iyiclqlies jours apres, M. Ciixm and rctir.i formcllcmcnt du Sibiat le traitc 

soumis .i s.i coiisider.ition ; ct, dans son message .inniicl .111 Congr^s, cn dccem- 

bre lie l.i mcme .innce, il donn.iit comme r.iison de cct actc, que le tr.iite contc- 

nait “des propositions qui cmbr.iss.iient des pri\ilKgcs dc pri'prietc on des droits 

souver.iins hors de notre territoiie, unis .'i des cng.igcmetits .ibsolus et illimitcs 
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de defendre I’integritc tcrritoriale dc I’pAat ou ces int^rets cxistaient.” 11 

disait plus loin: 

“Soutenant comnic je Ic fais, Ics principcs dcs precedents etablis ilepuis Wash¬ 

ington qui recomniandait d’evitcr toutc alliance embarrassantc avccdcs puissances 

etrangeres, je ne suis pas en faveur d’une politique d’acquisition de territoires 

nouveaux et eloienes, ou d’incorporer des intcrets lointains avec les notres.” 

Subsequemment, le 25 avril 1*^87, la Republique du Nicaragua, tres interess^e 

dans cette entreprise, accorda a une societc particulicre coniposce de citoyens 

des Etats-L'nis, une concession lui donnant le droit de construire un canal inter- 

oceanique. Une concession semblable lui fut accordee par la Republique de Costa- 

Rica situce sur la frontiere, au sud de la riviere San )uan et du Lac Nicaragua. 

Ayant obtenu ces concessions, la societe fut incorporce par un acte du Congr&s 

approuve le 29 fevrier 1889, sous le nom de “Compagnie du Canal Maritime 

du Nicaragua.” 

11 parait que, d’apres les termes Je ces concessions, la Compagnie du Canal 

Maritime etait revetue du droit evident et incontestable de construire le Canal, 

de vendre ses actions et ses obligations pour obtenir les fonds necessaires, de 

faire appel aux puissances etrangeres et, particulierement, aux Ktats-L^nis. La 

Compagnie Americaine ainsi autorisce et organisee, a ajoute aux examens et aux 

6tudes anterieurs faitspar des officiers de I’armee et de la marine des Etats-Unis, 

d’autres etudes supplementaires, d’arpentage, de mesurage, de sondages et de 

devis de depenses, de sorte que la nature exacte des travaux a executer et le> 

difficultes a surmonter sont connues. Ce travail a ete revise par une commission 

consultative d’ingenieurs; et, avant que le (iouvernement ne donne son appui, 

1 le sera de nouveau, par des officiers de I’armee et de la marine des Etats-Unis, 

dont I’habilete et le jugement inspirent une confiance pleine et entiere. 

Les cvaluati<»ns corrigees mettent les depenses dcs travaux a $73,176,308, 

auxquels il faut ajouter pour les cventualites, $14,633,262, plus I’interet engage 

pendant le cours des travaux ; le tout donnant un total d’environ $100,000,000. 

La Compagnie Maritime a actullement commence la construction, et les progres 

qui ont etc faits sont satisfaisants de sorte que Ton connait parfaitement le mon- 

tant des depenses, la location et les problemes tjuc les ingenieurs auront a resou- 

dre. II est evident que les difficultes physiques a surmonter ne sont pas plus 

grandes que celles de beaucoup de travaux d’utilite publique entrepris dans notre 

pays,car la partie la plus elevee de cette voie fluviale n’est que de 110 pieds au- 

dessus des deux oceans—une hauteur moins grande que la base des collines qui 

entourent W ashington. 

Les travaux proposes comprennent un systeme d’ccluses semblables a celle^ 

construites par les Etats-Unis aux chutes du Sault Ste. Marie et a celles mises 

autour des chiites du Niagara par le Canada. 

Une seule digue traversant la riviere San |uan, mesurant i ,250 pieds de long et 

d’une hauteur moyenne de soixante pieds entre deux c<»llines escarpees, assurera 

des eaux navigables d’une profondeur et d’une largeur suffisantes pour le com¬ 

merce du monde, sur une longueur de 1 20 milles. 

Les approches de ce niveau, quoi(|ue couteuses, ne different pas des travaux 

de meme nature, et elles scront particulierement protegees contre les inondations 
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ct Ics ouragans. Dc la distance dc 169.4 miHcs d’un ocean ii I’autre, 142.6 

niilles scront navigues sur Ics caux calmes du lac, de la riviere ct dcs bassins, 

et sculcmcnt vingt-six millcs ct huit-dixi^mes par Ic Canal. L’altitudc la plus 

^Icvec dc la chainc dcs montagnes qui separent Ics caux du Lac dc Nicaragua dc 

cellcs du Pacifique, n’cxcede sur aucun point, quarante-deux pieds au-dessus du 

Lac, 

I.a difficuite principalc a vaincrc sera pcut-ctrc la construction dcs ports du 

canal sur Ic Pacifique et sur I’Atlantiquc; mais, comme cclui dc Greytown, sur 

la cote dc ce dernier, considere Ic plus formidable, cst dcjil cn part'ic construit, 

less vaisseaux callant quatorze pieds d’eau, peuvent maintenant y entrer sans 

danger ct debarquer Icurs cargaisons sur les quais dc la Compagnic. 

Les obstacles ne sont pas a comparer ii ceux du Canal dc Panama ou .1 ceux qui 

ont etc facilcmcnt surmontes pour la construction du Canal dc Suez; car tons 

les travaux d’un ocean a I’autre n’ont ricn a craindre dcs sables mouvants ni des 

inondations d6sastreuses. Le Lac de Nicaragua, lui-meme, cst un des traits 

physiques les plus rcmarquablcs du mondc. 

II remplit unc cavite qui se trouve au milieu d’une chainc de montagnes 

briscc, dont la hauteur, a cet endroit, cst reduite presque au niveau dc la mcr, 

et fournit non-sculcmcnt les moyens d’unc navigation .1 unc petite altitude, mais 

dcs avantages enormes comme port abrite ct stir. 

(Jviaiit aux avantaj^rs tjui rrsiilturaiunt ilu la uonstruution ilu 

canal, M. Sherman observe: 

I.c premier avantage qui devrait cn resultcr sera dc profiter au monde entier 

civilise. La creation d’unc voic fluvialc entre I’Atlantique et le Pacifique 

realisera le reve ct I’csperancc dc Colomb qui, ayant mal calculi la circonfercncc 

de la terre, entreprit son voyage pour les Indcs ct trouva le chemin fermc par le 

nouveau continent qu’il avait decouvert. Depuis cette epoque, il y a prts de 

quatre siecles, des exploratcurs curent le meme espoir de trouver une route 

ouverte a travers I’lsthmc ou, n’y rcussissant pas, dc la construire. Les naviga- 

tcurs, les aventuriers, les rois et les puissances etrangercs ont partage cet espoir, 

et un grand nombres d’entrcpriscs hazardcuscs ont ete faites pour atteindre cc 

but si desire. 

Le (iouvcrncmcnt dcs Ktats-l’nis, dans ces derniers temps, surtout depuis 

I’accroisscmcnt dc la population de la Californie, a ressenti le plus vif interet 

pour achever cette entreprise; il a cherch^ par des negociatii>ns ct des traites a 

protegcr la region du canal contre unc occupation hostile; il a participe aux 

divers plans pour ouvrir un passage i travers I’lsthmc, ct il a fait faire une etude 

elaborec et soigneusc par dcs ingenicurs civils ct militaircs, cn viic dc choisir la 

mcillcurc route. 

D’autres nations s’y sont fgalcmcnt intercss^cs mais pas si activement, ni si 

cflicaccmcnt, a preparer le chemin ct a choisir la localite. Le succ^s du Canal 

de Suez engagea M. he Lesseps, qui 6tait a la tetc dc cette entreprise, .1 com¬ 

pleter la nasigation autour du mondc par unc voic fluvialc a Panama. Le 

projet etait dc ercuscr un canal d’unc mcr a I’autrc cn partie au niveau de la 

mer ct cn partie au-dcssous. Les travaux jusqu’a present n’ont pas r^ussi. 
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et Ton croit le plan impraticable. La route du Nicaraeua bicn quc rallongee 

par les retards causes par les ecluses, est maintenant reconnue comme la plus 

pratique, heaucoup moins onereuse, plus utile que celle de Panama et qui atteindra 

le meme but. 

I.e second grand avantace qu’on obticndra par la construction de ce Canal, 

sera rextension qu’il donncra A notre ligne dc cbtcs des F.tats de I’ouest et des 

pays voisins. Les navires qui se rendent de New-^'ork a San Francisco, sont 

aujourd’hui obliges a passer par le Cap Horn, une distance de iq,ooo inilles. 

Les avantages qui resulteront de cette extension peuvent a peine etre calcules. 

Les quantites enorines de ble, de bois et d’autres produits de la cote du Paci- 

tique peuvent etre transportees aux F.tats de I’.Vtlantique par seulement 3,000 

milles de chemin de ter ou par la longue route de I’Anierique du Sud, de sorte 

que toute la valeur de ces produits est souvent absorbee par des frais du vovage. 

On croit que notre commerce de cabotage augmentera considerablement par le 

Canal de Nicaragua, et qu’il procurera du fret aux navires qui restent inoccupes 

dans les ports du nord durant certaines saisons de I’annee. 

Les Fltats-Lnis obtiendront un autre benefice par la construction de ce 

Canal, et qui consistera 'i donncr a notre population une communaute d’interets 

avec les cbtes occidentales du Mexique et de I’Amerique du Sud qui sont, pour 

ainsi dire, presque fennes 'i notre commerce. Le commerce de ces cbtes etant 

oblige de passer par le Cap Horn, peut, de ce point, atteindre plus facilement les 

marches d’Furope que ceux de notre pays; tandis que si le Canal est construit, 

il y aura une route sure et bien protegee entre les ports occidentaux du Conti¬ 

nent Americain et nos principaux centres commerciaux. 

Le Canal, pour la premiere fois, rendra possible I’application de la Doctrine 

Monroe qui, jusqu’a present, n’est qu’un simple dogme de la politique ameri- 

caine. Cette comnuinante d’interets sera grandement ralFermie par cette entre- 

prise. Les Republiques de I’Amerique Latine sont modelees d’apres la notre; il ne 

pent done pas y avoir un conflict d’interets entre dies et nous. Bien des annees 

se passeront avant que ces pays s’appliquent a I’industrie; mais ils continueront 

a s’adonner principalement a I’agriculture et a developper leurs mines. Par 

consequent, ils echangeront leur or, leur argent, leur sucre, leur cafe, leurs 

fruits tropicaux, leur guano et toute les autres sources de richesse pour les pro¬ 

duits du sol et des manufactures des Ktats-Unis. 

Dupuis la publication tie Particle tie M. Sherman, I’entreprise 

(ill canal tie Xicaraj^ua a passe par ties phases tliverses et a 

ete le sujet trune controverse dans le Conjures et dans la presse. 

Les travaux tie construction turent actuelleinent coniniences sur 

la ligne du Canal en 1889, et continuerent justpi’a Pete de i8tj:^, 

epotpie a latpielle ils turent suspendus taute de tonds. Pendant 

la troisienie session du cintpiante-troisienie Congres (i8(^0, on 

insera les clauses suivantes dans la loi du Hudget pour tliver¬ 

ses allocations civiles (.SV///t/n Ov/l yjppropriiitwn Bill) afin de 
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subvcnir aux trais d’un nouvcl exanien ilu canal sous les auspices 

du Ciouvernemcnt lies Mtats-l’nis: 

F.n vue dc s’assiirer dc hi possibilitc d’execution, de la durce, dcs depenses de 

la construction ct dc rachcvcment du Canal de Nicaragua par la route projctec, 

et pour hupiclle dcs dispositions out etc prises dans un Acte passe par Ic Senat, 

Ic 2f^ janiicr 1S9;, intitule: “L n Acte amendant I’Acte intitule: ‘ Un Acte 

incorporant la Conipagnie du Canal Maritime de Nicaragua,’ approuve Ic 20 

tevrier 1 S.Sq, 5120,000 i]ui seront depenses cont'ormement aux instructions du 

Secretaire d’Ktat.” 

Kn outre, unc Commission composee de trois ineenieurs est, par ces prescntes, 

formee pour t'aire les etudes et les examens necessaires aux verifications ci-dessus 

mcntionnecs; ladite Commission sera chirisic ct nommec par le President des 

Ktats-L nis, un appartenant au corps du genie de I’armee dcs Ktats-Unis, un 

ineenicur dc la marine et un ingenieur civil; les appointements des membres 

dc ladite Commission seront fixes par le President, mais n’excedcront pas 

5(5,000 chacun, y compris la solde ijue les ingenieurs ainsi choisis reyoivent 

pendant la durec de leur emploi par le Gouvernement. 

Kt ladite Commission, conlormement aux arrangements ct reglements prescrits 

par le Secretaire d’Ktat, avee I’approbation du President dcs f.tats-Unis, \ isitera 

et inspcctcra, cn personne, la route dudit Canal; examinera ct etudicra les 

plans, profiles, sections, prismes et devis de scs difFerentes parties sur Icsquels 

elle fera un rapport au President; ct dans le cas oil ellc trouverait qu’unc devia¬ 

tion dc la ligne principale dc la route proposce est desirable, ellc en t'era la 

declaration qui sera inseree dans son rapport, ainsi que ses conclusions y rela¬ 

tives. Kt ladite Commissi<rn prescntcra son rapport le i''^ novembre 1^95,00 

plus tot. 

Contorniriiu-nt a its ilispirsitions. It* Prrsiilent Cleveland 

nomma ooiiinif nit nibrts ile certo Coniniission, le Lieutenant- 

Colimel William Ludlow ile I’amiee lies Htats-L’nis, M. M. 

T. Lndicott in<j;enieur uivil ile la marine lies I’Aats-l’nis, et M. 

.Alfred Xohle. ile I’lllinois, uhoisi ilans le uivil. Le rapport fut 

sovimis au Con‘;r»'s le j tevrier 1S96. et imprime sous le titre 

“ 1 )(K ument No. 2J9. Cinipiante-ipiatrieme Congres, premiere 

session." 

11 se bornait aux parties teuhniipies ilestravaux et reuommamlait 

lie taire il’autres explorations et ilautres etuiles avant ile deter¬ 

miner un projet tinal. Ouelijues-unes lies uonclusions ile la Com¬ 

mission turent vigoureusement uombattues; et le Congri's, lots ile 

sa reuente session, tit insi'rer une clause dans la loi pour suppleer 

au deticit general tlcfic/cni x hill)(.\u\ allouait $ 1 50,000 

pour poursuivre les etudes et les e.xamens autorises par r.Acte 

approuve le 2 mars 1895. intitule ‘’Un Acte taisant diverses alio- 
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cations pour cliffurentcs (Irjimscs civiles et autres du Gouvcrnement 

pendant I'annee fiscale linissant le 30 juin 18(^6," atin de s'assurer 

dc la possihilite d'cxrcution et des depenses d<; la c'onstruc'tion du 

Canal de Nicaragua, dans le but de tracer des plans complets de 

tons les travaux de construction dudit canal * et a 

cet fin. le President des Htats Unis est autorise a noninier, avec 

I'avis et le consenteinent du S«'nat une commission cpii con- 

sistera en un in^enieur appartenant au c'orps du p-nie de I'armec 

des Utats-Unis, un officier de la marine <-n activite de service ou 

a la retraite et un in^i'nieur choisi dans le civil; ladite Commis¬ 

sion sera investie de tons les pouvoirs et chargee de tons les devoirs 

que ledit acte lui contere." 

Contormement a c'ette disposition, le c^ juin l8t)j, le President 

McKinley nomina le Contre-.Xdmiral John (i. W alker, de la 

Marine des Ktats-Unis. en retraite; le Capitaine Oberlin M. 

Carter, du Corps du (ienie de I'Arnn'e des Etats-Unis, et 

M. Lewis .M. Haupt. de la Pennsylvanie. inj^enieur civil. 

Leur rapjxirt sans doute, determinera. definitivement la route 

du canal et les trais des travaux. Ouel aide sera donne a cette 

entreprise par le (iouvernement des P'tats-Unis, si toutetois ii en 

donne. est une (question cpie le Congres naturellement doit decider 

finalement. Mais il sembh* evident, d'apres les considerations 

(|ue j'ai essay*' d’enoncer, (prun Canal a travers d'lstlime par la 

rout*- la plus praticabl*-. est d'abord la plus <^rand*- n*'c*-ssit*'‘ int*-r- 

nationale de notr*- *'j)*)<ju*-; et ensuite. <jue sa construction devrait 

avoir la sMiijiathi*- et la c*)op<-ration de t*)utes les k*-publi(pies 

Ann'ricaines, comm*- ofiVant un moy*-n *le il*'-v*-lopp*-m*‘nt *le |)r*)- 

gr*'-s int*TC()nrin*-ntal sur iV'tendu*- d*- la li^n*- trac*'-*- jiar les possi- 

bilit*'s c*)mm* rcial*-s *-t j)*)liti*ju*-s d'un*- uni*)n plus *'troite (-ntr*- 

ell*-s. 

Les [)arol*-s bi*-n (ju*- pr*)n*)nc*'es, il _\ a plus*!*- soixant*‘-dix ans, 

par John ()uincy .-\dams. j)araiss*-nt *”-tr*- a pr*)j)*>s auj*)ur(riiui, 

p*)ur atlirm*-r *ju*-, pour l*-s Etats-Unis, il *-st n*>n-s*-ul*-m*-nt p*>s- 

sibl*-, mais conv*-nabl*- * rt*-mps d*-d*'clar* r *-t d*- maint*‘nir c*)mm*- 

sa politi*|u*: nati*)nal*- *-t son but fix*-, (ju*- la dir*-cti*)n du r*-st*' 

d*-s deux C*)ntin*-nts ann'ricains d*)it. a I'ava-nir, *-tr*- laissee <-ntre 

des mains am<'ricain<-s. 

La c*)nstru* ti*)n iVnn canal a trav*-rs I’lsthm*- d*- Panama s*)us 

d*s auspi*-*-s pur*-m*-nt am«-ricains *-ristallis*-rait c*-rr«- p*)liti<pie 
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qui tlcvicmlrait un tliit. L'vitilit*" spccialc de iVntrcprise tlu 

Nicaragua dans cc but. est cxpriinrc bricvt-nicnt par Ic (irncral 

Grant tlans un article dc la North .American Review, publie en 

h'vrier iKSi : "n'accord avec la politicpie anterieure et nVente du 

Ciouvernement" disait-il. “en obeissant a la vidonte tlu people 

americain si souvent exprimee. avec le respect du a notre dipiite 

et a notre puissance nationales: en veillant soipieusement a la 

sauvepinle et a la prosperite de nos inten'-ts et ile nos intlustries 

sur ce continent et avec la deti rmination ile nous protejicr ni«‘-me 

contre la premiere apjiRX'he tie puissances rivales amies ou 

hostiles. sur ces rives, je recommamle i/// pcup/c un 

(iithil iiincriCiiin sur Ic sol ^iincrii\iiih et je me telicite du tait (jue 

les explorations les plus soipieuses out ilemontre que la route 

actuelle (pii se pr«”-sente au montle tlans cette attitiule, est celle 

(pii se recommande comme une truvre jiulicieuse. economitpie et 

prospere.” 

K K 1»r B1.1 ( H’ !•: .A RG. K NTIN i:. 

IMI’OR r.\ l'U)NS H r F.XI’OR rA'l'lDNS. 

Le “ .Moniti'ur ()tHciel ilu Commerce " (publication t'ranciase) liu 

6 mai. jniblie les ilonnees suivantes relatives au commerct* 

exterieur tie la Republitpie .Arj^entine: 

I.cr> imp»>rtat’u)ns cn iS</i oiu etc c\.ilucc> A i iS,i;i,;4” piastres (^i t 

oi I) soit une augmentation dc i]ueli|ues i“,oco,coo piastres en plus au-dcssus de 

I’annec preeedcntc. 

I .’augmentation a etc due en partic au fer et ses produits manutactures qui 

out etc importes a une t alcur de 4,S(iS'.coo de piastres ($4, ^ 1 p,62o) ; pour les 

hois et articles en h»tis la valcur a etc de 033,000 piastres ($;,g26,834); et 

pour les produits chimiques et {■■harmaccutiques de 2,330,000 piastres (;*!2,26",- 

730). i.es importations d’apres les pays out etc en chiffres gros: 

/'his/ryf. 
Allenla^.'Ul•. 13. i»oo. 000 
Ani:lciciir. 44.700.000 
France. 12. oo«i. i» o 

Italic. ll.tiH', o<s' 
Ktals.l'nis. ll.2lo. mio 

/'iii.tfrrf. 

13.1)00.000 13, 413. 5<x> 
44.700.000 43, 133. SIX* 

12. txx*. 1x0 it.sSo, <xx> 
ll.ti)0.ixxi to.<>.»t.33o 
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La Belgique, le Hresil et autres nations se placent apres. II y a eu une aug¬ 

mentation dans les importations anglaises d’.\ pen pres 4,500,000 piastres; dans 

les importations tranyaises une de pres de 5,000,000 piastres; dans les importa¬ 

tions allemandes de quelijiies 2,.'<00,000 piastres et dans les importations ita- 

liennes d’.'i pen pres 1,000,000 piastres. 

La \ aleur totalc des exportations en 1896 s’est elevee i 17,849,.85 5 piastres 

(Si 1 3»730. * 10) line diminution de plus de 5,000,000 piastres en comparaison 

a\ cc les chitfres pour 1895. 

Cette diminution a ete le plus remarquee dans la valeur du lietail. Les pro- 

duits agrieoles montrent une augmentation de 1,700,000 piastres, prineipalement 

le mais. II y a eu une trrande diminution dans la \ aleur du hie exporte, plus de 

6,000,000 piastres. 

(.^lant .'i la destination des exportations, la Franee en a re<,'u pour une valeur 

de 25,600,000 piastres (.S22,774,ooo); I’Angleterrc pour 14, 500,000 piastres 

(Si 3,199.500); I’.Mlemagne pour 15,500,000 piastres (.Si8 54,500); la Bel¬ 

gique pour 12,000,000 piastres (.Si 1,580,000); le Bresil pour 9,800,000 pias¬ 

tres (S9,457,000); les Ftats-L'nis, I’ltalie et I’L'rueuay se suivent en ordre. 

On verra de cette revue eenerale que les pavs qui envoient .\ la Repuhlique 

Areentine plus qu’ils n’en achetent sont I’Angleterre, I’ltalie et les F.tats-Unis. 

De I’autre cote la Franee, la Belgique et le Bresil importent heaueoup plus 

qu’ils n’en exportent. La balanee du eommerce a\ ee I’Allemacne est presque 

egale. 

MOLIVIK. 

.Senor Don Li is 1’az. accrciliti" uii.x Ltats-Lnis en (jualite 

il’Lnvovc ILxtraonlinairc et Ministre Plrnipotcntiairc ilc la part 

(le la Rcj)uhli(juc dt* l)oli\ it*, a ct«* bicn accucilli ilans les propres 

tonnes par le President McKim.fv. 

.Seiior I’az etait anterieurenient tlans It; voisinap* tin Presiilent 

P).\i>TisTA et il a ete [lemlant bien des annees eminent tlans les 

art'aires tie son pays. 

HRL.SIL. 

LA Cl LTl RK DC CAFF. AU BRKSIL. 

Les extraits suivants, publies jiar la Revue Coltmiale du 8 

juillet sur la culture du cate au Presil, stmt tires il’un rapport 

atlresst' a .M. le ministre des atl'aires erran}i«'res par M. X’ikner a 

stm retour d'un vova^e tlans I’-Xmeritpie tlu .Sutl. 

La ree:itm tie ^rantle culture tlu cate se trouve surttmt entre le 
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l8^ et Ic 2^^ de latiriule siid. mais clle sV-tend beaucoup plus 

au noril ut on pratique <'erte culture sur un iininense territoire 

coniprenant 2^ d«‘ latitiule et 24 de lonj^itiule. 

Le Hresil n'<‘xportait. au ctMiiiiietK'enient de ce siecle. qu'une 

tr«'s ininime (|uantit«' de cate: niais actuelbanent. e'est lui (pii pent 

•‘•tre consitlere coniine le principal pays producteur. 

I'xportation, en sacs ile cate (de 60 kilos), du Hresil pour Rio 

et Santos sevdenient: 

lS<)o. I? l?40. 1.037, <»?I 
1S17. lS7C). 3.765,122 

1.S20. <)". 4')^' . 6, 50s. 7(>S 

1S30. 4>4. --- 

I'-n iSc)5 la recolte etait «'valu«'e a j.000.000 ile, sacs; la nVolte 

en iSq6 a encore ete plus j^rande. 

Le cateier nest p;is oripnaire ilu Bn'sil. niais il y est aujounl'liui 

conipletement acclimate. On rencontre, il est vrai. dans les torets 

de Botucato (Etat de Saint-Baul) un caE-ier soi-disant sauvage 

(nffr iUihircUo\, niais il s'a^it sans iloute ile plants provenant de 

paines emportees par les oiseaux ou les singes. La varieti' culti- 

vee s’appelle dans le pays (\tfc vermethn, dont la hauteur varie de 

2 a 5 mi'tres et ilont le tronc a une circonterence de 40 a ~jo 

centimetres. 

l.es priK'eiles de culture varient avec les regions considerees. 

.\insi dans la province de Ceara. d'apres un diK-ument de M. Job, 

citi* par M. X'iener, le cateier est toujours seme en pepinieres. 

Les pieds sont transplantes a I'age de deux ans, de preference de 

Janvier a avril, et on les dispose ;i une distance de 10 palnios (le 

palmos —o .22 ni.) sur 12. I Is commencent a prinluire a qiuitre 

ou cinq ans. L’epoijue de la cueillette n’est pas toujours la 

nieme; irailleurs elle a une duree asse/ longue qui varie un pen 

avec I'intensite de la saison pluvieuse; elle commence habituelle- 

nient en niai ou juin pour se terminer en ;iout. 

I.es fruits sont disposes sur une aire pavee (a ciel ouvert) qu'on 

designe dans le pays sous le noiii de fjcliithi et le siVhage dure 

de 40 a 4) jours. On emploie encore d;ins le pays de Ceara le 

vieux systeme de decortication par voie de broyage. a I’aide de 

nieules verticales (m/c/w) tournant dans une auge de pierre. 

Ce prtx'ede laisse dailleurs beaucoup a desirer, car beaucoup de 

graines sont brisees par le poids des meules. Le nettoyage et le 

brunissage se tbnt habituellement a la main. 
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Dans les Etats cle Sao Paulo et de Minas (ieracs la culture du 

cat<‘ (X'cupe de vastes surtaces et le traiteinent ilu cate apres la 

recolte se fait dans des conditions beaucouf) j>lus partaites qu’a 

Ceara et sur les machines les plus pertectionnees. 

La plus grande fazenda (plantation) du Bresil et peut-«'tre du 

monde entier est la fazenda Dumont (I'tat de Minas (ieraes) tlm- 

dee par un francais dont elle porte encore le nom. La surface 

totale de cette propriete est de ^0,000 hectares, dont 6,1 hec¬ 

tares plantes de cateiers. Le nombre des plants etait de 4.J 18.800 

en 1896. 

La culture est surtout assurt'e par des emigrants italiens qui 

sont employes au nombre de 8,000: chatjue annee I’etendue tie 

cette plantation s’acroit et en menie temps la production tlevient 

de plus en plus grande. 

La recolte de 1895 pour la tazenda Dumont seulement a ete 

de^, 100.000 kilogrammes,et celle de 1896 s est elevee a 4,500,000 

kilogrammes. Cette plantation a ete vendue il y a trois ans a 

une sot'iete bresilienne pour la somme considerable de 1 2 millions 

de trancs. 

H DX I) L R.\S A X (i LA IS. 

CHEMIN DE FER PROJETE. 

[I)u Rapport Ccjnsulaire rk-s Ktats-L'nis du inois dc juillut lSi)7.1 

J’ai a rapportcr ijuc les ingenicurs, cnvoycs par Ic Colonial Office de Londres 

pour surveiller et rapportcr au sujet de la praticabilitc du propose cheinin de 

fer de Beli/e a la frontiere ouest dc la colonic, ont complete Icurs rapports et on 

peut avoir des copies avcc niappc, pour $3 Iranco dc pttstc. 

La longuer totale dc la ligne projetec est dc 72 millcs et le coiit, enibarcad^rc 

inclusive est cstime a ^734/t^>3 ($3,373,237.4X). Cette appreciation, cepen- 

dant, est pour une voic construite de la fayon la plus solidement finic. 

Sans doutc on pourrait eejuiper et construire une voic avcc des rails ameri- 

cains et du materiel roulant pour autant dc dollars ijue I’on a cstime dcs livres et 

on pourrait encore en tircr un joli profit. II n’y a pas dc grandcs difficultccs 

pour I’ingenicur, et en changcant un peu la route projetec, on peut eviicr les 

ponts sans danger d’inondations. A cause dc I’enormc cout, comme il est 

cstim6 dans le rapport, le CJouvcrncmcnt a decide que la route nc paicrait pas 

dcs int^rets sur le placement, a moins qu’ellc ne fiit continuec dans le (iuat6- 

mala, dcs ncgociations par moycn du Foreign Office ont etc entamdes afin dc 

savoir les intentions du Ciouvcrncment dc (iuatemala a cc sujet. 



BUREAU OF AMERICAN REPUBLICS. 497 

Le Ciouvernement colonial est prepare a considerer les ofFrcs des compagnies 

dignes de confiance pour la construction d’un chemin de ter a la frontiferc ouest 

et a faire dcs concessions de terrain avec un don gratuit d’argent pour aider 

I’entreprise. 

Ceci serait un bon champs d’operation pour le capital americain et ferait faire 

des progrts au commerce avec les Etais-Unis. 

Jc nc doute pas que Ton puissc obtcnir une concession du CJuatemala et du 

Mexique si la compagnie voulait etendre le chemin de fer a ces pays. Je trou- 

vcrais ceci trts desirable car on rapporte qu’il y a des grandes quantices de bois 

de camp^che et d’acajou, duquel on pourrait ptofiter a rouverture d’un chemin 

de fer dans I’interieur de ces regions, (^n dit aussi que c’est un bon pays pour 

I’agriculture et I’elevage du betail avec un climat tempere. 

Albert E. Morlan, 

Belize, le 2j nnii Consul. 

COLOMHIE. 

DROIT DE lo POUR CEN T SUR EES COEIS POSTAUX. 

Par un ducrut un ilate ilu 4 novuinbru 1896, le gouvurnunient 

du dupartuniunt tie Panama avail impose une taxe de 10 pour cent 

(td valorem sur les col is ptistaux venant tie I’etranjjer et hxe le 

motle tie perception tie cette taxe. Les aj^ents tlu lisc avaient 

recu ctMume instruction d’tuivrir tons les colis postaux. 

.\ la suite tie reclamations tpii lui tint etc presentees a ce sujet 

le gtuivernement coltimbien a nuHlihe les instructitins primitives 

tie la manit're suivante: 

La valeur tlu ctdis ptistal sera etablie tie plein tlrtrit par la tac- 

ture et le connaissement tpii racct)mpa‘xnert)nt, et la verification 

tie Texactitutle ties tleclaratitins ne sera, en tait, eflVctuee tjue 

Itirstpi’il aura tpieltpies stuipctins ou mtnits ptiur y prtx'etier. 

En outre, le tlroit tl'impt)rtation applitpie aux colis postaux sera 

percu, a I’avenir, au bureau tie reception, au lieu tie letre dans les 

bureaux tlu 1 )epartement ties I'inances. 

COSTA R1C.\. 

Ee Ctmj^res National tie cette republitpie a prtunul^ue un tlecret 

en tlate tlu 20 mai dernier, intertlisant a partir tie cette date, 

rimmijxratitMi tie Chinois, mais cette intertliction ne s’applitpiera 
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pas aux indiviclus cle cettc nationalitc drja «'tahlis. il'unc nianicre 

pcrniancntc. a Costa Rica. Ccs dcrnicrs jx-uvcnt (piittcr Ic pays 

ct y rctourncr a volontr. 

I’ar cc niriiK* d«Vrct. Ic Poiivoir lCx«Vutit cst autorisc a enipccluT 

rimniijjjration dans la rrpuhlicpu* dc toute autre race (pu* le p)u- 

vernement puisse eonsiderer nuisihle au pro^res et hien-etre ile la 

nation. 

Le Pouvoir lLx«Vutit dictera h-s re^lenients necessaires pour 

I'apjdication de ladite loi. 

Le Pouvoir Lxecutit a donne son apj^rolxition a la constitution 

d'une ass(K'iation intitulee “'riie .Sarapitjui Lstates C'onipany, 

Liniit«‘d.” (pii a pour ohjet le developjn inent tl'iine ^ramU- etendue 

de terrain convenable a la culture tlu cate, ilu cacao, et toute autre 

espece de produits tropic aux. 

Cette conipa^nie tut tondee a Londres. Aii'jU'terre. le 28 aout 

1896. 

HOXDURA.S. 

CONCKSSIONS ACCORDF.F.S—\I(')1)IKIC.\ I'I()NS DK I.A I.OI 

DorAMKRK. 

Dans line eoniinunication recente, au I )«'part<-nient d’Ltat. Mr. 

\V. \V. Little, consul des Ltats-l’nis a d i-j^ucipilpa. dit: 

Cnc concession :i etc accord^c par Ic (louvcrncnicnt a un troupe dc capi- 

talistcs dc New ^'ork ( The Honduras Syndicate of New \’ork), ayant pour ob- 

jet la termination du chemin dc fer intcroceanitpic dc I’ucrto Cortez a .\niapala. 
I.esyndicat qui s’obligc a arranger ladcttccxtericurc, alcdroit d’etablir unchanque 

nationalc, ct d’cncaisscr, pendant une periode dc <]uclqucs annecs, Ics droits de 
douanc. I,e syndicat doit fournir, s«>us pen dc temps, certaines garantics. 

Cnc concession c^t accordee des capitaiistes dc W asliintrton pour la cons¬ 

truction d’un chemin dc fer elcctricpic, du system Fryer, de Puerto Cortez .i 

'Fruxillo. Cette concession est accordee ala “American Honduras Company” 

dc W ashingtc)n, cpii doit fairc certains depots pour servir de garantics. 

li’actc autcjrisant (|uclc|ues modifications a la loi douaniere, ct I’actc rendant 

libres la cul'ivation ct la ventc du tabac, ont etc approuves par le C'ongres; la 

cultivation et la ventc du tabac etaient aiiparavant un monopole du (iouv- 

crncmcnt. 

Cnc concession a etc aussi accortlcc a dcs capitaiistes americains pour la con- 

structi«in d’une route carrossablc, ct d’une route dc train express de Puerto 

Cortez a 'Fegucigalpa, et dc la a .Amapala. 

A 
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.ABOLITION DU MONOPOLE DU T.AB.AC. 

Dccret No. 114. 

LF. CONORKS NATIONAL DFCRKTE : 

.Artici.e 1. Le monopole du tabac dans cet Etat est aboli; en consequence il 

est permis, sans ancune restriction, de planter, cultiver, recolter les profits, pre¬ 

parer et exporter laditc plante. 

.Art. 2. De la date de la mise en vigueur de cette loi le Pouvoir Executif est 

autorise a vendre a un prix raisonnable le stock de tabac. 

.Art. Cette loi sera en vigueur, quant a la plantation et .1 I’exportation 

du tabac, a partir du premier aoiit, 1S97, et quant a Pabolition du monopole, a 

partir du premier decembre de Pannee courante. 

Fait a Tegucigalpa, Salle des Seances, le 3 avril 1X97. 

(Sign6:) 

Jose Maria Rftna, 

FrhiJfnt, etc. 

.MODIFICATIONS DU T.ARIF. 

Decret No. 119. 

LF CONORfeS N.ATION.AL DECR^TF: 

.Article 1. Sera etablie pour revaluation des marchandises qui peuvent etre 

importees dans I’Ftat, une douzieme classe, avec evaluation de deux pesos par 

livre, poids brut. 

.\rt. 2. Dans les evaluations ^tablies, les modifications suivantes sont arret^es: 

1. Le vin et la bitre de toutes qualit^s, mis en bouteilles, sont rayis de la 

deuxi^me classe et transfdrcs a la troisieme. 

2. Le vin et la biere de toutes classes en hits, dames-jeanne, ou toute autre 

esp^ce de vase, sauf'en bouteilles, sont ray^s de la deuxi^me classe et transf6r6s 

a la quatritfme. 

3. Les liqueurs fortes ou sucrees, telles que I’alcool, Peau-de-vie, le whiskey, 

Pabsinthe, le rhum, le genitvre, la mistela, la chartreuse, les amers, etc., et le 

champagne, en bouteilles et qui ne d^passera pas 22 degres Carthier, sont ray^s 

de la quatri^me classe ct transferes a la sixi^me. Le champagne au-dessus du 

degrf; mentionn^ sera ^valui: en proportion. 

4. Les liqueurs fortes ou suerfes, telles que Palcool, Peau-de-vie, le whiskey, 

Pabsinthe, le rhum, le genitvre, etc., mises en futs, dames-jeanne ou autres vases, 

sauf bouteilles, et qui ne d^passent pas 22 degres Carthier, sont ray^es de la 

quatrii^me classe et transfi-re'es a la huiti^me. Celles qui depassent ce degri 

seront 6valu6es en proportion. 

5. Les pantalons, gilets, jaquettes, habits—redingotes, vestes, vestons—paletots 

et tons autres pareils vetements d’hommes, en laine ou en toile, sont ray^s de la 

huiti^me classe ct transfifres .i l.i neuvicmc. 
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6. Les selles, licous, fourreaux de fusils, fourreaux de pistolets, brides, sangles, 

martingales, croupieres, et autres articles, sont ray6s de la neuvieme classe et 

transf6r6s a la huiti^me. 

7. Les boules en ivoire, pour le jeu de billard, import6es sans la table, la bijou¬ 

terie, les ornements, les pierres precieuses, et les bijoux, les articles d’or ou 

d’argent et tous ceux qui contiennent uue certaine quantite de ces m^taux, les 

montres d’un metal quelconque, lescoffres vides a montres ou a bijoux, en peluche, 

satin, ou cuir, la sole ^crue, ou melangee, manufactur6e sous n’importe quelle 

forme, dont la mati^re principale est la sole, sont ray^s de la on/i&me classe et 

transf^r^s a la douzi^me. 

8. Les cigarettes de toutes sortes, y compris aussi les cigares, sont ray6s de la 

dixieme classe et transfer's a la neuvieme. 

Article 3. L’importation d’eau-de-vie telle que celle fabriqu^c dans le pays, le 

rhum, le whiskey, I’eau-de-vie, le geni&vre et I’anisette ordinaires, est defendue, 

le Gouvernement seul ayant le droit de les importer et de les vendre. 

Article 4. Toute marchandise importee paiera un droit de loo pour cent, 

additionnel a revaluation et aux droits de magasinage dtablis. 

•Art. 3. Cette loi sera en vigueur a partir du premier aoiit 1897, mais la 

provision ^noncee dans I’article 4 ne sera en vigueur a partir de cette date que 

dans le cas ou le “Honduras Syndicate” n’aurait pas depos6, le 23 mai, les 

garanties stipulees dans son contrat relativ'ement a I’arrangement de la dette 

publique, I’etablissement de la banque nationale et la construction du chemin de 

fer. Dans le cas ou les garanties auraient et6 fournies ledit article 4 n’aura 

d’effet qu’a partir du ler octobre prochain dans le cas cependant ou le stipule 

dans le meme contrat n’aurait pas mis en execution. 

(Sign^:) Jos^ maria Reina, 

Prestdfnt, etc. 
Le 3 avril 1897. 

Note;.—L'orijjinal de la loi douanifeere, avec ses on/.c classes, auxquclles on fait 

reference dans ce decret, est public* dans le Ciuide de Honduras CditC par le bureau 
des RCpubliques .Americaines ; les classes se trouvent d la fin. fEepuis la publication 
de la loi originale, les droits ont C*t6 augmentCs, premierement de 20 pour cent sur le 
inontant original, et ensuite de 30 pour cent sur ce total. .A la place de ces deux difTC- 
renls droits additionnels, la nouvelle loi stipule que toute marchandise importee sera 
soumise a une taxe additionnelle de 100 pour cent sur les droits primitifs et les dCpenses 

de magasinage. La taxe de magasinage est de centavos par grosse de livres. 

SANTO DOMINC'rO. 

NOUVELLE LOI .MON'ftTAIRE. 

[Du Rapport (?onsulaire des Ktats-Unis pour le inois de juillet 1897.] 

Ci-joint line copie et traduction de la Nouvelle Loi Mone- 

taire du (iouvernement I )oniinicain, adoptee le 5 du courant. 

Archibald H. C'irimkf, 

Consul. 

.Santo Dominoo, Ic ij nnii iSgj. 
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D^cret. 

1. Lc monnayage de la monnaie d’argent alliee, de la marque de la R^pub- 

lique sera limite a la somme de $1,500,000, maximum. 

2. Comme le but du Pouvoir Executif est que la somme d’argent.en circula¬ 

tion soit toujours inferieure a celle qui est necessaire et qu’une portion de mon¬ 

naie en or est indispensable au commerce, on a decide de monnayer seulement 

$600,000; le reste sera monnaye en cas de besoin absolu pour le paiement frac- 

tionnaire et les affaires de la Republique, la quantite indispensable sera monnayee 

graduellement et ne devra depasser d’acune manifere la somme fixee de $i ,500,000. 

Les types de monnaie nationale seront: Un dollar, t nquante cents, vingt 

cents et dix cents. 

3. {(i) La monnaie de nickel en circulation. 

(/>) La monnaie dans le type de francs de la Republique en circulation. 

(f) La monnaie de bronze en circulation. 

(J) La monnaie a laquelle fait reference le present decret. 

(«r) Les notes du Banco Nacional garanties par le Gouvernement— 

Formeront ce qu’on nomme monnaie courante, la valeur du franc dominicaii. 

6tant fixee a 20 cents monnaie courante. 

4. La monnaie d’or suivante sera 6valuee au taux mentionn6 et sera acceptec 

comme pavement pour les affaires privies et par les autorites fiscales et munici- 

pales comme monnaie courante. 

La pi&ce d’or americaine de $20 a $40 et en proportion ses parties fraction- 

naires; la livre sterling a $9.50 et en proportion ses parties fractionnaires; I’onct 

espagnole a $30.50 et en proportion ses parties fractionnaires; les pifeces d’or 

de 20 francs a $7.50 et en proportion leur parties fractionna la piece d’or alle- 

mand de 20 marks a $9.25 et en proportion ses parties fractionnaires. 

5. Nulle monnaie d’argent au monnayage etranger ne sera consideree comme 

monnaie courante et son importation est par ceci defendue. 

Le payement des droits fiscaux et municipaux sera fait soit en partie ou en 

total, avec les espfeces suivantes, sans acceptation d’autres; En monnaie d’argent 

au monnayage de la Republique; en monnaie de nickel au monnayage de la 

Republique; en monnaie de bronze au monnayage de la Republique; en notes 

du Banco Nacional de Santo Domingo, garanties par le Gouvernement, et en 

monnaie d’or specifiee par le present decret. 

7. Pour le payement des droits fiscaux et municipaux (Icquel devra sc faire en 

or ou en son Equivalent selon lc prix officiel du change) lc taux sera fixe invaii- 

ablemcnt a 100 pour cent entre la monnaid courante et I’or amEricain, pour cc 

que $2 de monnaie courante soient Equivalants a $1 or amEricain. Pour les 

obligations et contrats en affaires personncllcs, la valeur assignEc a la monnaie 

courante en relation avec la monnaie d’or amEricaine est la memc que celle 

assignEc au prEsent dollar d’argent du monnayage mexicain en relation avee I’or 

americain : et il cst declarcE que chaque dollar de monnaie courante cst cquiva- 

lant ct pent rcmplaccr lc dollar de la monnaie mexicaine. La monnaie d’argent 

EtrangErc actucllcment en circulation sera admise dans des transactions privEcs 

durant les six mois suivant la promulgation du prEsent dEcret; aprEs cc dElai 
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ladite monnaie ne sera pas monnaic legale dans la Republique sans beards au 

poids et alliage. 

Les monnaies d’argcnt qui seraient rabaissees pour avoir etc percecs ou rognees 

et qui ne pourraient etre export^es a cause du rabaissemcnt, seront pcrmises 

d’etre changees pour la valeur qu ’elles representent, au bureau du verificateur 

general des Finances, pour dc I’argent au monnayage national. 

Ce decrct, a partir de la date de sa promulgation annulera toutts les lois et 

dispositions qui lui seront contraires et sera cnvoy6 au Fouvoir Ex^cutit" pour 

des buts constitutionnels. 

VENEZUELA. 

LE NOUVEAU MINISTI^RE. 

Le Gen. Joaquin Crespo, President Constitutionnel dess Etats- 
Unis du Venezuela, par un decret en date du 28 juin. 1897 
contresigne par son Secretaire, le Gen. Jose R. Nunez, a nomine 
un nouveau conseil des ministres constitue comme il suit: 

Ministre de I’lnterieur, Dr. Heriberto Cjordon. 

Ministre des .Vffaires Pitrangeres, Senor Don P. PPzEyuiEi, Rojas. 

Ministre des Einances, Senor Don Luis .A.. Castillo. 

Ministre de la Guerre et de la Marine, Gen. Jose Rafael 

Ricart. 

Directeur General des Postes, Dr. Adriano Riera .Aouinagalde. 

Ministre de I’Instruction Publique, Dr. Eederico Chirinos. 

Ministre des Travaux Publics, Cien. Cjeorge LL/lar, jeune. 
Le Gen. Ibara Herrera, (iouverneur du District P'ederal, en 

vertu tie ses tonctions, a droit a I’entree au conseil des ministres du 

X’enezuela. 
Les modifications suivantes taites au tarit du Venezuela ont 

ete promulguees officiellement: 

Classe 1.—£« Jranchisf. 

Sont comprises dans cette classe: Fiaux minerales, autrefois de troisi^me 

classe. Mineral de fer et vieux fer, propre a I’usage des fonderies, autrefois de 

seconde classe. Pousses de pommes de terre, autrefois de troisi^me classe. 

Moulins a vent, autrefois de seconde classe. 

Ci.AssE 2.—/o Cfutinit'S If kilo. 

Ct-ji/. d’acide carbonique en liquide. Coudes pour les tuyaux de fontaine. 

Poudre de verrerie. 
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Classe 3.—2^ centimes te kilo. 

Coton, autrefois prohibe; asbcste; harnais, autrefois de 2me ciasse; sucre a 

moscouage, autrefois prohibe; gomme arabique, autrefois de 3me classe; sain- 

doux pur, les melanges et I’oleomargarine autrefois compris dans cette classe 

sont exclus; poisons employes a la preservation des peaux, autrefois de 5me 

classe. 

Ci-AssE 4.—~j centimes le kilo. 

Sucre blanc raffine, autrefois prohibe; huile bitumineuse pour nettoyer les 

harnais; nattes de corde peintes pour la table; napthe; saindoux de pore me¬ 

lange avec d’autres graisses et Toleomargarine, autrefois de 3me classe; petites 

bandes de bois pour allumettes, autrefois prohibees; fusils a vent de parloir sont 

transferes .1 la yme classe. 

Classe 3.—holixuirs le kilo. 

Rhum de toute sorte, excepte celui qui est fait de la canne a sucre, Timpor- 

tation duquel est prohibe. Eau de vie, ou cognac, ou ses essences. Geni&vre et 

ses essences jusqu’a 22 degres Cartier; au-dessus de ce degre les droits seront 

calcules en proportion; autrefois de 6me class. Ratting de coton ou coton 

satine en couches pour ouates. Poudre a canon, autrefois de 6me classe. Tabac 

cn tampons (el tabac hueva) et tabac en andouilles a chiquer, autrefois de 6me 

Classe 7.—jy holivars le kilo. 

Fusil a vent de parloir, autrefois de 4"'*’ classe. L’importation des allumettes 

est prohibee. 

Classe g.—20 bolivars le kilo. 

I,’importation des vetements confectionnes, autrefois dans cette classe, est pro¬ 

hibee par Particle 3 de la nouvelle loi. 

I.a loi du tarif faite recemment contient deux nouveaux articles comme il suit: 

.Xrt. 4. L’autorite executive aura le pouvoir de prohiber Pimportation de 

toutes les pieces ou d’aucune pi&ce de toutes sortes de vetements confectionnes, 

de chapeaux da toutes classes, casquettes, casques, et bonnets garnis, par ces 

Douane de la Republique dans la juridiction desquelles les telles industries ou le 

tel commerce pourront avoir acquises Pextension et le developpement necessaires 

pour fournir les tels articles, sans causer du detriment aux consommateurs. 

.\rt. 1 3. Les articles import^s dans le pays comme des parties detachees d’un 

tout-ensemble dans le but d’eviter les droits, qu’ils soient dans un seul paquet 

ou dans des paquets separes, paieront les droits de la classe .1 laquelle appartient 

Particle quand ses parties sont reunies. 

II y a cette difference entre Particle 4 de la vieille loi et Particle 3 de la 

nouvelle loi: O’aprts le premier, le salpetre ne pouvait etre importe que par 

les pharmaciens et en menues portions; d’apr^s le second, la quantitc n’est pas 

limitee, et il pent etre importe par qui que ce soit avec la propre permission. 

Kntre Particle 11 de la vieille loi et Particle 12 de la nouvelle loi, il v a cette 

I 
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difference: D’apres le premier, le Gouverneur etait autorise .\ augmenter a dimi- 

nuer ou a supprimer les droits sans specifier I’article ; d’apres le second, il est 

autorise a augmenter, a diminuer et .\ supprimer les droits sur les choscs neccs- 

saires de la vie seulement quand des circonstances imprevues le rendcnt impera- 

tif, etc. 

TK.MTK I)K L’rXlOX CHXTR( )-AMKRICAIXl-:. 

CoNSUlAT DKS I'AaTS-I'nIS d’AmkRIOUK. 

Tc^iH i^Tiilpit. Hondi/iiis. h’ 2i) juin /Sijy. 

A rHonorahlu fosEPii P. Smith, 

\)irc(tciir du Bi/rciii/ dcs Rcpuhlitii/cs Jmcr/cjinci. 

H\isldn}ftoii, I). C. 

Monsieur: J’ai rhonnuur tie vous transniuttru sous c<* pli unu 

copie, avc'c rrailucrion, clu traite ({’union entre les cin(| Rt’puWitpies 

cie r.Ani«"ri(pie Cenrrale, ('('lelire a (iuatt'inala, le i ^ juin iHc^J. 

Je suis. Monsieur, vorre oht'issant serviteur, 

W’m. M. Little, 

Cons/// dcs Ktd/s-1 "///s. 

Les Ciouvernements de Guatemala, de Costa Rica et de la (irandc Republique 

de I’Amerique Centrale par le moven de leurs delegues et plenipotentiaires respec- 

tifs a savoir: Messieurs (licencies) Antonio Batrf.s JAeRF.(;ei, Mariano Cri”/. et 

Antonio (ioNZAi-Fz Saraiva representant le Guatemala; M. (licencic) LF.fiNiDAS 

Pachkco representant le Costa Rica et Messieurs (docteurs) 'riBORcio C. Bomm.a 

et Manlfi. Dfi.foado representant la (irande Republique de I’Amerique Centrale. 

Desirant que I’lJnion de I’Ameriquc Centrale puissc sc realiscr aussitbt que 

possible et d’unc manierc definitive par I’extension immediate de leurs relations 

politiques reciproques, les (iouvernements de I’Ameriquc Centrale, consideres 

dorneavant aux veux dcs nations ctrangcrcs comme un seul (iouverncment, et les 

Ktats possedant dcs bases liarmoniques d’union, des garantics identiques et dcs 

principes homogencs de liberte et de progres, apres avoir presente leurs plcins 

pouvoirs, (jui ont etc trouves cn bonne forme, et apres les conterences et discus¬ 

sions dues, ont arrete les stipulations suivantes: 

Arf. I. Les Republiques de (iuatf'mala, de Costa Rica, de Nicaragua, de 

Honduras et de Salvador, .'i partir d’aujourd’hui torment une nation fibre et 

independantc <jui sera appclce la Repubfujiic de I’Ameriquc Centrale. 

Art. 2. Les Republiijucs signataircs qui constituent la nouvcllc union poli¬ 

tique conservent cn entier Icur liberte et Icur independance, saut dans les points 

consideres par cc traite et rapport auxqucls dies doivent etre prises comme une 

seulc nationalite. 

Ar i. 3. F-illes conservent Icur gouvcrncment autonome en ce qui est relatit .1 

radministration de leurs affaires interieurcs et leur union en une seule nationality: 
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aura pour scul objet les relations commerciales a fin de garantir leur indepen- 

dance, leiir droit et leur credit comnnins. 

Art. 4. Dans ce but, les Rcpubliques qui a I’avenir seront appelees des Ktats, 

s’accordent pour former un Pouvoir Kxecutif National; le chef sera investi des 

pouvt)irs de President. 

.\rt. Les presidents des Republiques actuelles seront appeles Chefs d’F.tat. 

.Art. (t. I.a presidence de la Republique de P.Amerique Centrale sera tour a 

tour excrcee par les Chefs d’Ltat respectifs, d’apres I’ordre alphabetique des 

nations a savoir; Costa Rica, Ciuatemala, Honduras, Nicaragua, et Salvador. 

.Art. 7. L’exercice de la presidence sera pour un an et commencera le i ^ de 

septembre de I’annec courante, si a cette date le traite a reeu son approbation 

definitive, et dans le cas qu’il ne I’aurait pas reeue, Pexercice commencera de la 

date opportunement arretee par la majorite des Etats. 

.Art. 8. Le President de la Republique de P-Xmerique Centrale sera seconvle 

par un Conseil compose de deux delegues.de chaque f.tat qui auront le carac- 

terc de Ministres Responsables. 

.Ar t. <). Le manque ou absence de quelques-uns desdits deleguees n’aretera pas 

leurs deliberations et leurs resolutions, en cas de majorite des presents. 

.Art. 10. Le President de P.Amerique Centrale designera un des membres du 

Conseil pour prendre le Secretariat d’Ktat afin de certifier leurs decisions et 

devenir leur organe de communication. 

Art. 1 1. Les conseillers seront nommes par I’Executif d’Etat pour un an et 

seront recligibles. 

.\rt. 12. Dans toutes les resolutions qui concernent la politique etrangere 

de I’Amerique Centrale, le President devra proceder d’accord aver le conseil, et 

conformement au vote de la majorite absolue de ceux qui seront presents. Le 

vote du President devra ctre dccisif en cas de votation egale des deux cotes. 

.Art. 13. Les attributs du President de PAmerique Centrale d’accord avec le 

conseil sont: 

(.A) Defendre Pindependance et Phonneur de la nation et Pinviolabilite de son 

territt>ire. 

(H) Entretenir par des moyens pacifiques le maintien de Pordre public dans 

les Etats. 

(C) Determiner, quand il sera nccessaire, la maniere et les moyens par lesquels 

chacun devra ctmtribuer .\ la defense du territoirc et de Phonneur national. 

(D) Observer et faire observer par les Etats, les stipulations du traite actuel. 

(E) Nommer les ministres diplomatiques, les ct>nsuls et les agents consulaires. 

(K) Recevoir les ministres et autres envoves etrangers et donner Pexequatur 

aux Icttres patentcs des ctnisuls etrangers. 

(li) Cultiver et encourager les rclatitins etrangeres. 

(H) Accorder des passeports aux ministres et cnv»>ves des autres nations et 

rctirer les exeijuaturs des consuls dans les cas prevus par la loi. 

(I) Determiner le budget et la mani^re par laquelle les Etats devront con- 

tribuer aux depenses ct>mimines. 

(I) Maintenir la bonne harmonie entre Etats. 

(K) Celebrer .1 Poccasion des traites de paix, d’amitie, de commerce, de 
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navigation, et d’extradition ou des conventions, des contrats et des stipulations 

qui se rapporteront aux interets generaux de I’Amerique Centrale; le President 

6tant oblige de soumettre a I’approbation de I’assemblee de chaque Etat les 

trait^s qui affectent ses interets particuliers ou ceux qui auront ete celebres sur 

sa demande. 

(L) Obtenir la plus grande extension possible des voies de communication 

entre les Etats, et du commerce de cabotage. 

(M) Obtenir au plus tot la plus grande unite du systeme des monnaies, des 

poids et des mesures d’apr&s le syst&me metrique et de I’union fiscale et douani&re, 

aussi bien que I’uniformite du plan des etudes (education). 

.Art. 14. Le conseil en outre est autorise a developper dans son travail les 

bases qui pourront contribuer a Punification des interets de I’.Amerique Centrale, 

surtout de la branche legislative. 

.Art. iq. La representation diplomatique et consulairc sera desormais au 

nom de la Republique de I’.Amerique Centrale. 

Art. 16. Dans I’exercice de I’attribut mentionne dans Particle 13, le conseil 

aura egard a ce que la representation provienne egalcment des differents Etats. 

Art. 17. C’est entendu que dans le cas ou un Etat puisse avoir besoin pour 

son propre compte de representation diplomatique ou consulaire on nommera au 

poste la personne qu’il indiquera. 

.Art. 18. Le devoir principal du conseil est de maintenir Pharmonie fratcrnelle 

entre les Etats, et si ses bons ofiiices ne parviennent pas au but desire, on aura 

recours au procede de Parbitrage. 

.Art. ig. II est reconnu que ce traite n’a d’autre fin que celle de preparer 

Porganisation definitive de la contree centro-americaine; que consequemmenl 

aucun autre procede ne sera reconnu, ni aucune autre interpretation de ses 

clauses ne sera admise que celles qui par dcs mt)yens pacifiques et des benefices 

reciproques viseront ce but. 

-Art. 20. L’organisation de la Republique de P.Xmerique Centrale s’effec- 

tuera lorsque plus d’un E'tat seront d’accord pour sa formation et le manque 

d’acceptation d’une ou plusieurs des clauses arretees ici n’cmpechera pas PEtat, 

qui les rejettera, de devenir partie de PUnion, pourvu toutcfois que dans Popi- 

nion du Conseil ce contrat ne soit pas essentiellement attcint. 

.Art. 21. Le natif d’un Etat ne sera pas considerc comme etranger dans un 

autre Etat, et sera soumis aux conditions des natifs s’il en exprime le dcsir a 

ceux qui ont charge du registre civil. 

■Art. 22. La capacite civile et politique d’un Centro-.Amdricain, la condition 

requise dans Particle suivant 6tant remplie, sera reglee par la loi de I’Eitat oil 

il demeurera par rapport aux actes y commis. 

.Art. 23. En consequence, Poption a laquelle Particle 21 fait reference leur 

donnera caract^re dc citoyens naturels avec routes leurs obligations et garanties, 

et le domicile leur donnera, sans exception, tous les droits et devoirs de la 

localite. 

.Art. 24. Les documents signes par un fonctionnaire quelconque etant lega¬ 

lises auront force et vigueur dans n’importe quel Etat conformement a ses lois; 

mais pour Pexercice des titres professionnels la permission respective sera neccs- 
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sairc en plus, et pour I’exercicc dc I’otfice dc notairc il t'audra rcmplir Ics condi¬ 

tions speciales des lois de THtat. 

Art. 25. Les Ktats de I’Amerique Centralc feront cause commune dans les 

affaires internationales qui auront rapport a leur souverainete ou independance. 

Art. 26. L’aide accordee a I’occasion par un Etat a un autre sera au depens 

de celui qui la fournit. 

.Art. 27. I.e President de la Republique de I’Amerique Centrale, d’accord 

avec le Conseil Executit dcterminera la mani^re et la forme de I’aide, atin que 

I’unite d’action puisse exister. 

Art. 2!?. I.a disposition du commandement superieur des forces militaires sera 

subordonnce a celui de I’Etat ou elles se trouvent, sauf quand le President de 

la Republique assumera le commandement direct. I,’aide devra etre pretee sur 

la place du conflit. 

-Art. 29. Dans ces cas tout ce qui est rclatif a la paix sera determine par 

PExecutif National. 

•Art. 30. La paix entre les Etats dc I’.Ameriquc Centrale sera garantie par la 

reconnaissance du principe dc non-intervention. Mais la non-intervention 

n’empeche pas I’aide reciproque ct spontanee que les Etats peuvent se preter 

pour le maintien dc la paix quand ils en expriment le desir. 

.Art. 31. Par consequent aucun Etat nc pourra, de sa propre volonte, inter- 

venir dc quclque mani^rc que cc soit, dans les questions se rapportant au gou- 

vernement interieur d’un autre Etat. 

.Art. 32. Conformement a Particle 18, quand un des Etats sc croira menac6 

ou offense d’un autre E.tat, il adressera au Conseil F.xecutif un memorandum 

dans Icqucl scront racontes les details du conflict pendant et donnees toutes les 

explications neccssaires, en attendant, les affaires seront maintenues dans le 

status quo. 

.Art. 33, L’autre panic ayant ete entendue et I’intervention conciliantc du 

Conseil Executif n’etant pas cflicace, notice sera donnee aux parties, que dans 

un delai fixe elles devront nommer un arbitre. En cas de desaccord le meme 

Conseil fera la nomination. Pour les resolutions qui pourront etre prises dans 

ces cas, le Conseil sera considere comme forme par les membres qui n’auront 

pas d’interets directs dans la question; ct si le President de la Republique 

devrait s’abstenir les membres qualific nommeront, par une majorite, la personne 

qui aura le vote definitif en cas dc votation egale. 

La decision arbitralc aura la force d’unc sentence definitive. 

■Art. 34. .\ncun Etat n’autorisera ni permettra dans s»m territoire, des actes 

hostiles envers les autres Etats. 

Art. 33. La concentration d’emigrants politiques sera effectuec sans autre 

procedure que la demande du gouvernement interesse. 

.Art. 36. Le droit d’asilc est inviolable aussi bien dans les Etats que dans la 

Republique, sauf pour les cas prevus par les traites d’extradition. 

.Art. 37. Les responsabilites pecuniaires ou autres, que les Etats rcspectifs 

auront encourucs ou qui serstnt encourucs, concerncront les parties obligees. 

.Art. 38. .\fin que dans les constitutions le meme esprit politique qui doit 

faciliter leur mission definitive puisse prevaloir, les bases suivantes de droit con- 

stitutionnel public sont ^tablic-.. 
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(A) Separation dc I’figlise ct dc I’^.tat ct Ic respect absolu des croyances. 

(B) Liberte de la presse sans censure prealable. Les debts et offenses de presse 

sont soumis a la connaissance et a Taction des tribuneaux. 

(C) Liberte de legiier par testament ou dernicre volonte, sujette aux seules 

restrictions que determineront les lois a Tegard des heritages ou legs en f'aveur 

des institutions religieuses et de pensions accordees aux heritiers. 

(D) Inviolabilite de la vie humaine pour les crimes politiques. 

(F,) F.galite absolue de Tetat civil de Thomme et de la femme. 

(F) Caractere purement civil des actes qui etablissent ou modifient la capacite 

civile des personnes, ce qui n’empcchera pas la celebration de ceremonies reli¬ 

gieuses quelconques. 

(Ci) Abolition de toute substitution ou institution de niainmorte sauf celles 

cjui auront pour objet la bienfaisance de Tinstniction publique. 

(FI) Ciarantie de Thabeas corpus. 

(1) Inviolabilite de la propriete, sauf en cas d’exprtipriation pour Tutilite et 

besoin publics, legalement confirmee et avec indemnite anterieure, qui en cas de 

truerre n’est pas obligee d’etre anterieure. 

0) Independance absolue des pouvoirs legislatif, executif et judiciaire. 

(K) Inviolabilite de la personne sauf en cas de crime ou dcfaut, Tarrestation 

pour investigation n’etant pas permise au-del.\ de cin»] jours. 

(L) Des lots relatives aux personnes n’auront pas d’effet retroactif sauf en 

cas de punition lorsqu’elles lavorisent le criminel; mais ni la confiscation ni la 

torture ne sont permises. 

(M) F.galite devant la loi. 

(N) Le droit de petition individuelle ou collective est reconnu. 

(O) I.e droit de se reunir paisiblement et sans armes et pour les fins legales 

est reconnu. 

(T) Le droit de defense est inviolable. 

(Q) Chaque citoyen est Fibre de choisir sa residence et d’entrer dans le pays 

et d’en sortir sauf en cas d’etre sujet a des responsabilitcs. 

(R) Le domicile est inviolable et ne peut pas etre pcrquisitionne sauf dans les 

cas et en conformite aver les formalit^s prescrites par la loi. 

(S) Dans aucun cas il ne sera permis de prendre possession et encore moins 

d’examiner les documents prives des habitants de la Rcpublique sans Tautorisation 

d’un juge competent. 

(T) L’instruction est libre sauf les restrictions exigees par la moralite, mais 

celle reyue dans les etablissements supportes par TKtat est lalque, gratuitc ct 

obligatoire. 

Art. 39. La dedlaration dc ccs principes n’empechc pas chaque Ktat d’ctablir 

dans sa constitution particulierc, d’autrcs principes qui lui paraisscnt utiles. 

■Art. 40. Les trait^s precedents c^lebres parmi les Fitats seront en vigueur 

aussi longtemps qu’ils ne seront pas opposes au pactc actuel. 

.Art. 41. Cinq ans s’etant ccoul^s ou plus tot, si possible, le Conscil F.x^cutif 

asscmblera unc asscmblee nationale pour sc prononccr sur la Constitution 

definitive dc TAmerique Ccntrale. Laditc periode pourra etre prorogee a dis¬ 

cretion du Conscil Fixecutif. 
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L’assembce nationale sera composee de dix representants dc chaque Etat et 

de cinq substituts. 

■Art. 42. L’ecusson et le drapeau national seront ceux de I’ancienne C(>nte- 

deration. 

Le traite present sera soumis .1 I’approbation des assemblecs respectives ou 

conventions constituantes, qui seront opportunement convoquees par chaque 

F.tat en vuc d’obtenir sa ratification avant !e 15 du moi de septembre pro¬ 

chain : 

Neanmoins, si a cette date quelques ratifications ou toutes manqueraient, ce 

fait n’annulcra pas ce qui a dejii ete stipule. 

Ce pacte sera tenu comme accepte sans les necessitcs d’echanee, du jour ou 

tous les Ciouverncments de I’Amerique Centrale auront communique I’approba- 

tion de leurs congriJs rcspectifs. 

En foi dc quoi, les plenipotcntiaires soussignes I’ont signe et y ont pose leur 

sceau au nombre de trois copies. 

Fait a CJuatemala, le 15 juin dc I’an 1897. 

.Antonio Batres. 

Mariano Crvz. 

Antonio Cionzales Saravia. 

I.EONinAS Pacheco. 

'F. Ci. Bonii.i.a. 

.Manvel Delgado. 

COM MERCK VARIK. 

BRESIL. 

Et.bUssement pour u dis- ^e gouverncmcnt dc I’Etat de Para, Bresil, invite dcs 

tributiondeseauxRPari. soumissions pour I’achat de I’ctablisscment actuel pour la 

distribution des caux de la villc dc Para et pour I’extension du syst^me. On 

ne reccvra pas les offres plus tard que le 18 novembre prothain. 

Ouelqucs marchands dc Rio dc lanciro ont atfretes deux 
Ble d'Amerique. . , , . , ’ 

navircs, qui sont a present a San Francisco, pour trans¬ 

porter dcs chargcments de bles dc la Californic a Rio. Ceci est la premiere 

fois qu’un tel fait s’est ofFcrt dans PFistoirc, et il pent etre attribue a I’insutfi- 

sancc de la recolte dans la Rcpubliquc .Argentine et I’Uruguay. 

HONDURAS ANGLAIS. 

Le conscil municipal dc la ville de Belize a pris en 
Demande de machines. .,# • ? 1 i- n 

consideration la question d eriger un etablisscmcnt d ap- 

parcils clectriques pour ^claircr les edifices publics et les rues de cette villc. 

Dans line dcpechc au Departement d’Fitat, le Consul Morlan dit: “ jc crois 

qu’il y a unc chance de reussitc pour un etablisscmcnt americain si on fait dcs 

offres en concurrence avee les compagnics anglaiscs. On va construire aussi 

unc ligne de telegraphic d’cnviron 200 milles, et jc presume qu’on fera usage 
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d’une liene de telephones de communication avec clle. Ils ont passe un contrat 

pour des machines americaines destinees a la fabrication de la glace, et elles seroni 

dans peu de temps en operation. Le proprietaire a I’intention d’e.vploiter une 

brasserie et un emmagasinage .a froids de comestibles en communication avec la 

fabrication de la glace. 

COLOMRIF,. 

Le \’ice Consul (ieneral C. ). X ivycAiN a ecrit au 
Etablissement pour la . ' i ' i 

distribution des eaux Departement d htat le 20 juillet tjue le IJepartement de 
a Panama. ,, . . s i • tf r 

Panama a signe un contrat avec Messieurs Lmile I.ebrun 

et BELis.aiRE M.arenovich de Belgiqne pour effectuer la construction d’un 

Etablissement pour la distribution des eaux a Panama. Ce contrat fut signe le 

29 juin dernier, et requiert que Pouvrage soit commence d’ici a six mois de la 

date de la signature du contrat, et assigne deux annees et demie pour son acheve- 

ment. On devra transporter les eaux de la Riviere Juan Di/., a une distance de 

quinze milles, laquelle est capable de fournir a la ville une alimentation d’eau a 

boire pure sur laquelle on pourra faire fond. Jusqu’ici les citoyens ont etE 

obligEs de mettre leur dEpendance dans des recueils d’eaux pluviales. 

NICARAGUA. 

Impot sur le caoutchouc 
revoque. 

Mr. 0’H.\r.\, Consul des Ktats Unis, Ecrivant de San 

Juan del Norte, en date du 14 juin, donne avis au DE- 

partement d’F.tat que le Ciouvernement de la Nicaragua a 

rescindee I’ordonnance rEcente qui imposait un droit d’exportation de dix cents 

la libra (monnaie de la Nicaragua) sur le caoutchouc embarquE de cc p»)rt. 

_ , u- . .. Par un dEcret F.xEcutif rendu le o mars, 1897, le droit 

reduit. sur les bicvclettes importEes dans la Nicaragua est rEduit 

a cinq centavos la livre, poids brut (en monnaie AmEricaine, 2.02 cents). Jus¬ 

qu’ici, le droit a EtE de dix centavos, avec une surcharge de 100 pour cent, 

faisant un montant de 20 centavos (environ neuf cents) la livre, poids brut. Le 

Consul O’Har.x dit qu’il n’y a pas de doute que la Nicaragua offre une bonne 

chance de rEussite pour la vente des bicyclettes; il y a trois mois, on n’eut pu 

voir plus de deux bicyclettes dans les rues de Managua; .1 prEsent, on les voit 

partout et la demande s’accroit journellement. 

PKROU. 

, Le PrEsident du PErou a signE un dEcret, en date du 
Droits duinsc payables en s * 

livres sterling. 24 juin, 1897, qui autorise les pavements dcs droits du 

fisc a etre faits en livres sterling, argent monnavE, au taux d’une livre les dix 

soles. 

URUfiUAV. 

D apres un avis recent de 1 L rueuav, le CongrEs de cc 
Port i Coronilla. ' • . 1,. 1, . 

pavs a enfin autorise 1 etablissement d un port a Coro- 

nilla, scion Ic projet de Mr. F.dw.vru Cooper, de Montevideo. F.n vue de I’cx- 

portation extensive du bEtail de I’Uruguav, ccci parait etre une mesiire des plus 
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iniportantcs. Une description detaillee du port de mer comme propose, avec 

Ics plans soumis par Mr. Coopkr, fut publiee dans le Bulletin Mensucl de 

novembre, 1894. 

, ^ j j . Kn reponse a des questions nonibreuses touchant Tim- 
Importation de cordes ct * * 

ficelles. portation dans I’Uruguay, des cordes, des ficelles, et du cor¬ 

dage en general, M. Eugar Schramm, consul des Etats-L'nis, rapportc quelques 

faits interessants au Departenient d’Etat, cn date du 3 juillet 1897. II enonce 

quc, de ficelles et cordes de routes sortes t'abriquees de I’agave ou la plante d’aloes, 

il y a eu une importation totalc d’une evaluation de $18,930, de laquelle 

somme les Etats-Unis ont exporte $6,396, ou environ un tiers. Les droits 

sur cette classe sont 3 1 pour cent, 5 pour cent, et pour cent sur une evaluation 

qui revient terme nioyen a de 50 a 76 cents le kilo. Le cordage en general a 

atteint une evaluation de $78,849, les Etats-Unis fournissant la somme de 

$9,032. Les droits sur cclui-ci sont 31 pour cent, 5 pour cent, et pour cent 

sur une Evaluation sur la corde de manile de 21 cents le kilo, et sur les qualites 

inferieures de 15 a 19 cents le kilo. La ficelle, communement dite a la meca- 

niquc, qui est employee a I’usage des moissoneurs, est d’un bilan de droit 

entiErement distinct, a un taux de 32 cents le kilo. La quantite importee 

seulement des Etats-Unis en 1896 etait de 467,871 kilos, evaluEs a $149,718. 

VE.NE'/UELA. 

„ , . , . Le Bureau doit a I’amabilite de M. .Andrade, ministre 
Reglements pour prevenir ^ * 

les collisions en mcr. jy Venezuela aux Etats-Unis, une copie du decret 

exccutif, promulguE le 26 mai 1896, reglant le mouvement des vaisseaux, 

nationaux ou particuliers, dans les eaux venEzuEliennes, en vue de prevenir les 

collisions. Les provisions de ce decret sont les memes que celles adoptees par 

la Conference Maritime Internationale, qui a eu lieu a Washington au mois 

d’octobre, 1889, avec quelques modifications faites par les ^.tats-Unis d’.Amerique. 
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HANDBOOKS OF HAWAII AND ALASKA. 

The interest which recent events, commercial and political, have given to the 

Hawaiian Republic and the Territory of Alaska has induced the Bureau of 

American Republics to compile for publication, in the form of Handbooks, the 

latest data and information relating to those countries obtainable from official 

sources. These works, which are now ready for distribution, are gotten up in 

a nea’’ and attractive form, and each contains an elaborate map, compiled by the 

United States Coast and Cieodetic Survey. 

The Handbook of Hawaii is a publication of l8o pages, and treats in detail, 

and fully, of the natural resources, industries, and commerce of those Islands. 

A concise and interesting historical sketch of the Islands, from the date of their 

discovery, by that intrepid English navigator Captain Cook, in the early days of 

the year 1778, to the present time, is given. The story is told of the enforced 

cession of the group to Great Britain in 1843, and of the restoration of Hawaiian 

sovereignty a few months later; it appears also that in 1849 a French naval 

force was landed and occupied the custom-house at Honolulu, and other Gov¬ 

ernment buildings. This act of the French naval commander was disavowed 

by his Government and the hostile force promptly withdrawn. 

The treaty of friendship, commerce, and navigation negotiated by Commo¬ 

dore Thomas ap Catesbv Jones, of the United States Navy, with the Govern¬ 

ment of the Hawaiian Islands (then known as the Sandwich Islands), December 

23, 1826, is given in full. This treaty antedates by ten years the first made by 

Great Britain. Following is given the various treaties with the United States, 

and an exhibit of the commercial relations with the Islands, all showing the 

manifest destiny of the Hawaiian Islands to become an integral part of the 

United States. 

The Handbook of Alaska is of 130 pages, and, like that of Hawaii, contains 

a chart showing its geographical position; it treats of the area, population, 

climate, and resources of that far-off'Ferritory. The feature of the work is, of 

course, that which brought it into existence—the discovery and description of 

the gold fields of the Klondike region. It appears that this little-known coun¬ 

try has an area of 577,390 square miles, with a seacoast ot 26,000 miles, exceed¬ 

ing that of the balance of the United States nearly two and one-half times. 

The Territory was acquired by purchase from Russia March 30, 1867, and the 

limits of the possession were stated in the treaty of that date, (^lestion has, 

however, arisen between the CJovernment of the United States and that of 

Canada as to the eastern boundary line, and the matter is now in course of 

amicable adjustment between the two Ciovernments. The subject of the fur 

seal and other fisheries is given extended notice, and much diplomatic corre¬ 

spondence of the ever vexed question of the seal fisheries is introduced. 

.According to Professor Spl-rr, of the United States (ieological Survey, the 

first discovery of gold in the ^'ukon district was made in 1883, and on the same 

authority the gold-producing belt extends in an east and west direction several 

hundred miles. 'Fhe handbook contains the full text of the United States 

mining laws which apply to Alaska. Reference is made at some length to the 

present mail and transportation facilities, and also to the projected railway to 

the gold fields. 

Copies of these handbooks can be obtained upon application to the Bureau. 

'Fo cover the cost of printing, a charge of twenty-five cents per copy is made. 

i 
r 
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PRICE LIST OF PUBLICATIONS. 

The Bureau of the American Republics was established as the official agenev’ 

of the Republics ot Central and South .America, Mexico, and the L’nited States 

for the collection and prompt distribution of commercial information, and to 

foster inter-trade relations in these countries. In pursuance of this purpose the 

Bureau has published for distribution a number of Bulletins, Handbooks, Reports, 

Codes of Commercial Nomenclature (three splendid volumes), and is preparing 

a Commercial Directory of the American Republics which will include also a 

good directory of the F'uropean dependencies in Central and South America and 

the West Indies—a volume of 1,200 pages. 

In addition to the general information embraced in the Handbooks, etc., each 

issue of the Monthly Bulletin, a magazine of 1 50 pages, contains special current 

information of interest relating to the various countries represented by the 

Bureau. It has been greatly enlarged and improved during the current year. 

Money may be sent by drafts, checks, express or post-office money order, 

payable to “ The Bureau of American Republics.” Orders or checks should 

be payable to the Director of the Bureau of .American Republics. 

price list of it KLICATIoNS. 

No. 

3 Patent and Trademark Laws of .America. 

4 Money, Weights, and Measures of the .American Repuiilics. 

6 Foreign Commerce of the .American Repuiilics. 

7 Handbook of Kra/il. (Out of print. Undergoing revision). 

9 Handbook of Mexico. (Out of print. Undergoing revision). 

31 Handbook of Costa Rica. (Out of print. Undergoing revision). 

33 Handbook of Colombia. 

34 Handbook of Venezuela. (Out of print. Undergoing revision). 

42 Newspaper Directory of Latin .America. (Out of print. Undergoing revision) 

44 Import Duties of the United States (iSijo). (See also Vol. 5. Part 3, Reprints 

of Publications). 

gl Handbook of Nicaragua. (St<e also Vol. 3, Reprints of Publications). 

52 Handbook of Santo Domingo. (See also Vol. 2, Reprints of Publications).. 

54 Handbook of Paraguay. (See also Vol. 2. Reprints of Publications). 

55 Handbook of Bolivia. (See also Vol. 4, Reprints of Publications). 

57 Handbook of Honduras. (See also Vol. 3. Reprints of Publications). 

58 Handbook of Salvador. (See also Vol. 3, Reprints of Publications). 

(to Handbook of Peru. (See also Vol. 4. Reprints of Publications). 

61 Handbook of Uruguay. (See also Vol. 3, Reprints of Publications). 

f)2 Handbook of Haiti. (See also Vol. 2. Reprints of Publications). 

f)3 How Markets of Latin-America may be reached. 

(>4 Handbook of Kcuador. (See also Vol. 4. Reprints of Publications). 

f>5 Handbook of the Spanish Colonies. (In course of preparation). 

(t(t Handbook of the British ('olonies. (In course of preparation). 

l>7 Handbook of the .Argentine Republic. (See also Vol. 2, Reprints of Publi¬ 

cations). 

f)S Handbook of (iiiatemala. (Revised edition) . 

70 Import Duties of Peru (tSqfi). 

71 United States Tarifl'.Act of 181)4. 

75 Import Duties of United States, 1897 (English). 

7(1 Import Duties of United States. 181)7 (Spanish). 

77 Import Duties of United States, 1897 (Portuguese). 

78 Import Duties of United States. 1897 (French). 

Trice. 

.05 

.05 
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25 

25 
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25 
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Price. 

7y Diplomatic and (.'onsular Service of ilie I'nited States. (('orrected to Julv 

20, i8o7).So. lo 

Si Specifications for new (lovernment Diiildintr in <'ity of Me\ico.05 

53 Sixth Annual Report of the Hureaii. 05 

54 llandhookof Alaska.25 

55 llandhookof Hawaii..2; 

I’fUI.IC.V I Ions NeiT MMlIKKKIi. 

International American Conference Reports and Recommendations, including 

the Reports of the Plan of Arbitration, Reciprocity Treaties, Intercontinen¬ 

tal Railway, Steamship Communication, Sanitary Regulations, (’ommon Sil¬ 

ver Coin, Patents and Trade-Marks, Weights and .Measures, Port Dues, 

International Law, Kxtradition Treaties, International Hank, .Memorial Tab¬ 

let, Columbian Exposition— 

Octavo, bound in paper.25 

Octavo, bound in half morocco. l. 00 

International .\merican Conference Reports of Committees and Discussions 

thereon (revised under the direction of the Executive Committee by order 

of the (.'onference, adopted March 7, l8(jo), Vols. 1, 2, 3, and 4— 

Ouarto edition, bound in paper, 4 vols. l.oo 

Ouarto edition, bound in cloth, 4 vols. 3 00 

Code of Commercial Nomenclature, bound in cloth, in English, Spanish, and 

Portuguese. (Revised edition). 2. 50 

Code of Commercial N'omenclature, 645 pages, bound in cloth, in Spanish, Eng¬ 

lish, and Portuguese. 2. so 

Code of Commercial Nomenclature. f>4o pages, bound in cloth, in Portuguese, 

Spanish, and English. 2. 50 

REPRINTS OK PI'UI.IC.VTIONS HOI NI) TOIIKTHER IN PAPER. 

Vol. 1, Part I.—First .Annual Report, Handbook No. 3, and Breadstutfs in Latin- 

.America.30 

Vol. I, Part 2.—Mines and Mining Laws, Land and Immigration Laws, Com¬ 

mercial Information.30 

Vol. 2.—Handbooks of .Argentine Republic, Haiti, Paraguay, Santo Domingo.. .30 

A'ol. 3.—Handbooks of Honduras, Nicaragua, Salvador, I’ruguay.30 

\’i.)l. 4.—Handbooks of Bolivia, Ecuador, Peru.30 

A’ol. 5, Part I.—Tarifl's : .Argentine Republic, Brazil, Bolivia, British Posses¬ 

sions . 20 

Vol. 5, Part 2.—TarifTs : Chile, Colombia, ('osta Rica, Cuba, and Puerto Rico, 

Ecuador, Guatemala, Haiti, Honduras, Mexico, Nicaragua.. .20 

Vol. 5, Part 3.—Tariffs; Peru, Salvador, Santo Domingo, United States, Uru- 

gua)', V’enezuela.20 

The Monthly Bit.i.ETiN—FofR V'oi.i.’.mes— 

Bound in half Turkey-Morocco, per volume. 2.00 

Yearly subscription. I.oo 

A'early subscription, foreign. i. 50 

Single copies.to 

Note.—The publications ot this Bureau are sent free of postage throughout the United 

States, Canada, Costa Rica, Guatemala, Mexico, Nicaragua, and A’enezuela, 

and in these countries the Bulletin will be furnished to subscribers at Si.00 

per annum. 

IHrcctor. 
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