173/199S Sb.
VYHLASKA
Ministerstva dopravy,
kterou se vydava dopravni rad drah, ve znéni vyhlasky
€. 242/1996 Sb., vyhlasky ¢. 174/2000 Sb., vyhlasky ¢. 133/2003 Sb., vyhlasky €. 57/2013 Sb.
a vyhlasky ¢. 7/2015 Sbh.

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 22 odst. 2, § 35 odst. 2, § 42 odst. 3, § 43 odst. 1,4 a 5, §
44 odst. 1 a § 66 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach :

CAST PRVNI

§1
Vyklad nékterych pojmii

Pro ucely této vyhlaSky se rozumi

a) dopravnou misto na draze, které slouzi k tizeni jizdy vlaki a posunu mezi dopravnami,

b) trati vymezena cast drahy, ur€end pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélend na tratové useky mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach,

c) stanici dopravna s kolejovym rozvétvenim, u drahy specialni i bez kolejového rozvétveni, a se
stanovenym rozsahem poskytovanych ptepravnich sluzeb,

d) zastavkou oznacené misto na draze, ur€ené pro nastup a vystup cestujicich do a z drdzniho vozidla, s
omezenym rozsahem poskytovanych ptepravnich sluzeb,

e) draznim vozidlem dopravni prostiedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti drahy (koleji,
troleji, lanu apod.) nebo v piipadé drdhy trolejbusové i drazni vozidlo, pohybujici se vlastni silou
mimo trak¢ni vedeni a napajené z nezavislého zdroje, které je primarné urceno pro jizdu pii napajeni
z trak¢niho vedeni; draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou obsluhu vyroby, provozované
na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vlecky, jakoz i lehky dopravni prostiedek, ktery neni
konstrukéné uzpiisoben pro spojovani s draznimi vozidly a pfi svém pohybu je zavisly na lidské sile,

f) hnacim draZnim vozidlem drazni vozidlo, schopné vyvijet taznou, piipadné brzdici silu pro pohyb a
brzdéni vlastni a zpravidla i jinych draZnich vozidel,

g) fidicim vozem drézni vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim k
dalkovému ovladani ur¢enych typt hnacich draznich vozidel,

h) specidlnim vozidlem drazni vozidlo, konstruované pro udrzbu, opravy a rekonstrukce drahy nebo pro
kontrolu stavu drahy, odstranovani nésledkli nehod a mimotadnych udalosti; je-li specidlni vozidlo
s vlastnim pohonem o jmenovité hmotnosti vyssi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem, umoziujicim
vozidlu rychlost vyss$i nez 10 km/h bez ohledu na hmotnost vozidla, jednd se o specidlni hnaci
vozidlo,

1) vedoucim draznim vozidlem hnaci drazni vozidlo nebo fidici viiz, ze kterého se ovlada jizda vlaku
nebo drazniho vozidla,

J) typem drazniho vozidla vozidlo, urené rozhodujicimi parametry, stanovujicimi jeho vlastnosti a
pouziti; jsou to zejména druh vozidla a zplisob provozovani, nejvyssi rychlost, rozchod a vykon,

k) vlakem sestavend a svéSend skupina draznich vozidel, tvofend alespon jednim hnacim a jednim
tazenym drdznim vozidlem, oznacend stanovenymi navestmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle
jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zplisobilé osoby fidici drazni dopravu, anebo téz
samostatné hnaci drdzni vozidlo nebo specidlni vozidlo s vlastnim pohonem, nebo svéSend nejméné
dvé hnaci drazni vozidla, oznacena stanovenymi ndvéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle
jizdniho tadu nebo podle pokynu odborné zpisobilé osoby fidici drazni dopravu,

1) vlakovou cestou usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu vlaku,

m) jizdou podle rozhledovych pomért jizda draZniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici
drazni vozidlo, pti které musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pied stojicimi nebo
stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle moznosti i pted jinou piekazkou,



ohrozujici jeho jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pfiCemz nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt
ptekrocena,

n) posunem kazda umysln¢ a organizované provadéna jizda dradzniho vozidla, nejde-li o jizdu vlaku,

0) doprovodem vlaku stanovené obsazeni vlaku ur¢enymi osobami,

p) odborné zptisobilou osobou osoba uréend provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici pii
provozovani drdhy nebo provozovani drazni dopravy cinnosti piimo ovlivigjici bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné zptisobila podle pravniho pfedpisu a podle
vnitiniho pfedpisu provozovatele drdhy pro ¢innosti pfi provozovani dréhy nebo podle pravniho
ptfedpisu a podle vnitiniho piedpisu dopravce pro ¢innosti pii provozovani drazni dopravy,

q) mimofadnou udalosti udélost, kterd v oblasti draZzni dopravy ohrozuje nebo narusuje bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a
zafizeni, nebo ohrozuje Zivotni prostiedsi,

r) tabulkami tratovych poméri pomiicka obsahujici seznamy a oznaceni €asti dréhy (tratové Useky) a
technickoprovozni udaje, rozhodné pro bezpecné provozovani drazni dopravy,

s) hlavnim navéstidlem zafizeni, které svymi navéstnimi znaky dovoluje jizdu drdZzniho vozidla za
navéstidlo a stanovi, jakou nejvyssi rychlosti smi vlak jet, nebo jizdu drazniho vozidla za navéstidlo
zakazuje,

t) obvodem vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu tsek koleji s vyhybkami od hlavniho navéstidla
az za posledni pojizdénou vyhybku pted nasledujicim hlavnim néavéstidlem v obvodu dopravny s
kolejovym rozvétvenim, nejdale vak do urovné vjezdového navéstidla dopravny z opaéného sméru,

u) vyloucenou koleji kolej v dopravné nebo v tratovém tuseku, na které¢ bylo docasné vylouceno
pravidelné provozovani drazni dopravy, pfi¢emz jizdu drazniho vozidla na vyloucené koleji lze
uskuteciiovat jen pii splnéni stanovenych podminek,

v) prostorovym oddilem ¢ast trat¢ mezi dvéma sousednimi dopravnami,

w) snizenou viditelnosti viditelnost, pfi niZ nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zfetelné viditelné

pfedméty a osoby (v dobé od soumraku do svitdni, za mlhy, snézeni, silného dest¢ a v uzavienych

neosvétlenych prostorech).

CAST DRUHA
PRAVIDLA PRO PROVOZOVANI DRAHY

§2

(1) Pravidla pro provozovani drahy stanovuji zptisob a podminky pro
a) zabezpeceni drahy,
b) obsluhu drahy,
c) organizovani drazni dopravy.

(2) Technické podminky zabezpeceni soucasti drahy stanovuje zvlastni predpis.

(3) Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a udrZovana.
Organizovat udrzovéani drahy, zajistovat a kontrolovat stanovené technické parametry sou¢asti drahy"
mohou jen osoby odborn¢ zptisobilé.

(4) K zajisténi ¢innosti a pro stanoveni odborné zpiisobilosti osob® zi¢astnénych na zabezpedeni
drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto c¢innosti zaméstnanci
provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve vnitinich piedpisech provozovatele
drahy.

'§ 55 zakona &. 50/1976 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).
3§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona ¢&. 266/1994 Sb.



HLAVA PRVNI
DRAHA CELOSTATNI A DRAHA REGIONALNI

Dil prvni
Zabezpeceni drahy

§3

K zabezpe€eni drahy slouzi stanoveni zplisobu a podminek pro oznafovani zafizeni dréhy,
navésténi, stanoveni podminek viditelnosti navéstidel a podminky pro ur¢eni zabrzdné vzdalenosti.

§4

Oznacovani zarizeni drahy

(1) Koleje, vyhybky, kolejové kiizovatky, zafizeni pro boc¢ni ochranu vlakové cesty a navéstidla
musi byt oznaceny cislem, popiipadé¢ pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné dopravné se stejné
oznaceni zafizeni nesmi opakovat.

(2) Oznaceni zatizeni Casti drahy ptislusné k Zelezni¢ni stanici se uvadi jednotné ve schématickém
planu, ktery se uklada u osoby fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici.

(3) Oznaceni zafizeni drahy musi byt jednotné na celé¢ draze, pro kterou bylo vydano tuiedni
povoleni k provozovani.

(4) Seznamy obsahujici oznaceni zafizeni drahy, rozhodné pro jeji bezpe¢né provozovani, tdaje o
pfechodnosti draznich vozidel, podminky pro posun, podminky pro vedeni vlaku podle stani¢nich a
tratovych pomérii véetné udaji o dovolené délce vlaku a o sklonovych pomérech, rozhodnych pro
bezpecné brzdéni vlaku, se uvadéji pro kazdy tratovy usek v tabulkach tratovych poméri. Zpracovavat
a pouzivat tabulky tratovych pomeérit mohou jen osoby odborné zpisobilé.

Navéstni soustava

§5

(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych ndvésti ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava
musi umoznit snadné, rychlé a jednozna¢né vyjadfeni a vnimani navésti a zajiStovat bezpetné
provozovani drdzni dopravy. Zakladni navéesti ndvéstni soustavy jsou uvedeny v piiloze ¢. 1, ¢ast I,
kterd je soucasti této vyhlasky.

(2) Navésti se davaji naveéstni pomickou (napf. navéstni praporek, svitilna, navéstni tabule),
pfipadn¢ rukou (rucni viditelné navesti), nebo zvukem (zvukové névésti), nebo prostrednictvim
navéstnich znakli mechanickych nebo svételnych néavéstidel a neproménnych navéstidel (viditelné
navesti), nebo slovnim pokynem.

(3) Navésti, davané doprovodu vlaku hlavnimi navéstidly v tratovych usecich mezi dopravnami,
musi byt nejméné na zébrzdnou vzdalenost a nejvice na dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti predvéstény
naveéstmi piedchozich hlavnich navéstidel nebo névéstmi samostatnych predvésti, pokud nejsou
prenaseny na vedouci dradzni vozidlo; na tratich s automatickym blokem musi byt piedvéstény nejvyse
na dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti 1000 m. Pfed svételnymi a mechanickymi pfedvéstmi hlavnich
navéstidel v tratovych usecich se umistuji vzdalenostni upozoriiovadla, pied svételnymi a mechanickymi
hlavnimi navéstidly v tratovych usecich se vzdalenostni upozoriiovadla umistuji podle mistnich



podminek pro zajisténi stanovené viditelnosti navéstidel.

(4) U svételnych hlavnich navéstidel plati zdsada navésténi rychlosti pro obvod vyhybek, piilehly k
pfislusnému hlavnimu navéstidlu. Stani¢ni kolej v pfilehlém obvodu vyhybek smi byt pojizdéna nejvyssi
rychlosti, kterda vyplyva z navéstniho znaku pfislusného hlavniho navéstidla, nejvice vSak tratovou
rychlosti.

(5) Stozarova hlavni navéstidla, predvésti, trpasli¢i hlavni ndvéstidla platnd jen pro vlak a
stozarova navéstidla pro posun musi byt pro snadnou orientaci rozliSena barevnym oznacenim
jednotného provedeni.

(6) Navésti mechanickych navéstidel, pokud navéstidla nejsou vyrobena z materialu odraZejiciho
svétlo, se za snizené viditelnosti davaji svételnou navesti (nocni znak). Rucni naveésti musi byt za snizené
viditelnosti davany svételnou navésti nebo se navéstni tabule ru¢ni navésti osvétluje (nocni znak).

(7) Zmény stavebné technickych parametrii staveb drah a staveb na draze, které maji vliv na
bezpec¢nost a plynulost drazni dopravy, musi byt nadvéstény naveéstmi uvedenymi v priloze ¢. 1, ¢ast I,
kterd je soucasti této vyhlasky.

(8) Pfi provozovani drahy mohou byt pouzivany dal$i navésti, které nejsou upraveny touto
vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt na draze, pro kterou bylo vydano uiedni
povoleni, jednotné a nesmi byt zaménitelné s naveéstmi podle této vyhlasky.

§6

(1) Navéstni soustava pouziva pii navésténi cervené, zluté, zelené, modré a bilé barvy svétel nebo
navéstnich natérii, a dale navéstni natéry barvy oranzové, cerné nebo Sed¢; u mechanickych navéstidel
se pouziva k navésténi i jednotlivych poloh ramen a terc¢l. K rozliSeni vyznamu néavésti miZze byt
pouzito preruSovaného svétla. Barevné provedeni (kolorimetrické soufadnice) navéstnich svétel je
uvedeno v priloze €. 1, ¢ast III, kterd je soucasti této vyhlasky.

(2) Na navéstidle mohou svitit soucasné nejvice tfi navestni svétla. Sviti-li soucasné tfi naveéstni
svétla, jedno musi byt bilé. Tato navéstni svétla mohou byt doplnéna svételnymi symboly oznacujicimi
jednotlivé stupné rychlosti, smér jizdy vlaku, ¢islo tratové koleje, oznacenim spadovistniho navéstidla,
poptipad¢ dalsimi symboly, které nesmi byt zameénitelné s navestnimi svétly.

(3) Sviti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zadkladni vyznam barvy ndvéstniho svétla je :
a) cervend - naveést "Stlj",

b) zlutd - navést "Vystraha",

c) zelena - navest "Volno",

d) modré - navést "Posun zakézan",

e) bila - navést "Posun dovolen".

(4) Zhaslé navéstidlo, které neni oznaceno jako neplatné, nebo pochybny ¢i nezietelny navéstni
znak znamena vzdy navést zdvazngjSiho charakteru nebo navést zakazujici, pokud neni pokynem
provozovatele drahy stanoveno jinak.

(5) V piipadé pienosnych navéstidel pro elektricky provoz jsou pro zvyseni bezpecnosti a stability
provozu zejména pii vylukdch a eliminaci pfipadl strZzeného trakéniho vedeni pouzivdna prenosna
navéstidla pro elektricky provoz oranzové barvy nebo modré s oranzovym oramovanim.



§7

Viditelnost navéstidel a navésti

(1) Navésti hlavnich névéstidel a predvésti musi byt viditelné ze stojictho vedouciho drazniho
vozidla nejméné na vzdélenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou
rychlosti alespoil po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je moZzno snizit az na 7 s v piipadech

a) jsou-li pfed takovymto navéstidlem umisténa vzdalenostni upozoriiovadla,

b) u odjezdového néaveéstidla nebo cestového navéstidla na konci koleje v dopravné,

c) u navéstidla, pfed nimz je na vzdalenost kratSi neZ zabrzdna vzdéalenost umisténo jiné hlavni

navéstidlo nebo opakovaci predvést,

d) u prejezdniku a opakovaciho prejezdniku,

e) je-li navest prenasena na vedouci drazni vozidlo.

(2) Viditelnost navésti z jedouciho vedouciho drazniho vozidla podle odstavce 1 muze byt ve
vzdalenosti mezi draZnim vozidlem a nédvéstidlem preruSena pohyblivymi ¢i pevnymi piekazkami za
podminky, ze tim nedojde ke zhorSeni moznosti bezpeéného zastaveni drazniho vozidla pied timto
navéstidlem.

(3) Informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti musi byt na vedouci drazni vozidlo
prenaseny vzdy, jede-li vlak rychlosti vyssi nez 100 km.h-1, pfi¢emz musi byt navéstény na stanovisti
osoby fidici drazni vozidlo vzdy nejméné po dobu 7 s. Toto ustanoveni neplati pro tratovy usek drahy
mezi statni hranici a prvni pohrani¢ni stanici na tizemi Ceské republiky, provozovany do rychlosti 160
km/h véetné, bude-li tratovy usek vybaven zafizenim zajistujicim automatickou aktivaci nouzového
brzdéni pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu.

(4) Viditelnost navéstidel a navésti pro posun musi byt nejméné na vzdalenost 100 m, pokud
viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo, nejméné vSak na vzdalenost 50 m. Viditelnost vzdalenostnich
upozoriovadel a ostatnich neproménnych navéstidel musi byt nejméné na vzdalenost 50 m.

(5) Rucni navésti ddvané osobé tidici drazni vozidlo musi byt ddvany po dobu, dokud osoba fidici
drazni vozidlo nepotvrdi piijem navésti nebo nejedna-li v souladu s jejim vyznamem. Je-li posun fizen
rucnimi naveéstmi davanymi osobou, kterd posun doprovazi, musi byt tyto navésti davany po celou dobu
posunu.

§8

Zabrzdna vzdalenost

(1) Zabrzdna vzdalenost je draha, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti, kterou smi v
daném tuseku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle technickych parametrt traté a
uvadi se v tabulkéach tratovych pomért. Zabrzdné vzdalenosti jsou 400 m, 700 m a 1000 m.

(2) Zébrzdnd vzdélenost se stanovuje v projektové dokumentaci stavby, rekonstrukce nebo
modernizace drahy nebo jeji traté, kterd byla ovétena ve stavebnim fizeni pfislusné stavby.

§9
(1) Vlakova cesta musi byt chranéna odvratnymi vyhybkami, jinym technickym zafizenim nebo
alespont sefad’ovacim navéstidlem proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou urceny pro jizdu

vlaku.

(2) Traté, na kterych jezdi vlaky rychlosti vyssi nez 100 km/h, musi byt vybaveny tratovou ¢asti



vlakového zabezpecovace. Tratovy Usek drahy mezi statni hranici a prvni pohranicni stanici na uzemi
Ceské republiky provozovany do rychlosti 160 km/h véetné miZe byt vybaven zafizenim zajistujicim
automatickou aktivaci nouzového brzdéni pii nerespektovani navésti zakazujici jizdu; v takovém
piipad€ piijem navésti zakazujici jizdu nemusi byt registrovan.

(3) Tratova cast vlakového zabezpeCovace je soucdsti drahy a mobilni ¢ast vlakového
zabezpecovace je soucasti drazniho vozidla, na kterém je umisténa. Tratova a mobilni ¢ast vlakového
zabezpecovace musi zajiSt'ovat spolehlivy pfenos informace z drahy na drazni vozidlo.

(4) Mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovace musi zajiStovat zastaveni vlaku, nereaguje-li osoba
fidici drazni vozidlo, v€as na ¢innost zafizeni reakci vyzadujici. Dale musi zajistovat registraci piijmu
navésti zakazujici jizdu.

(5) Ustanoveni této vyhlasky o dob¢ viditelnosti navésti, zabrzdné vzdalenosti, brzdicich
procentech a platnosti navéstidel se pfi jizdé pod plnym dohledem vlakového zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS neuplatni, podminky stanovuje piedpis Evropské unie'® a provozovatel drahy je upravi
v technologickych postupech pro provozovani drahy a drazni dopravy.

" Rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se

subsystémi pro fizeni a zabezpec€eni transevropského zelezni¢niho systému.
Rozhodnuti Komise 2012/696/EU ze dne 6. listopadu 2012, kterym se méni rozhodnuti 2012/88/EU o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému.

Dil druhy
Obsluha drahy
§10

K zajisténi provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz se stanovi zplisob a podminky obsluhy drahy
prostiednictvim dopraven a stanovist’ a pro obsluhu vyhybek a zabezpecovaciho zatizeni.

§11
Dopravny a stanoviSté

(1) Pro obsluhu drahy jsou ureny dopravny, které slouzi k fizeni jizdy draznich vozidel na draze;
dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou zelezni¢ni stanice, vyhybny a odbocky, dopravny bez
kolejového rozvétveni jsou hradla, hlasky, oddilova navéstidla automatického bloku a automatického
hradla, nebo neproménna navéstidla, oznacujici hranice prostorového oddilu.

(2) Pro obsluhu drahy mohou byt ziizena téZ stanovisté, ktera slouzi k obsluze mista odboceni z
trati na vlecku, k obsluze ptejezdového zabezpecovaciho zatizeni nebo k obsluze kolejové splitky nebo
kolejové kiizovatky.

(3) Kazda dopravna nebo stanovisté musi mit ndzev nebo cislo.
(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné zptsobilou osobou

technologické postupy ¢innosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy podle tdaji o
technickém vybaveni dopravny a zptisobu jejiho vyuziti.



§12
Obsluha vyhybek a obsluha zabezpecovaciho zarizeni

(1) Vyhybky miize obsluhovat pouze odborné zptisobila osoba. Vyhybku neni dovoleno
prestavovat pied pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohrozena bezpe¢nost jejich jizdy, pod
pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se pfestavuji piimo vozidly, a v pfipadech odvraceni
nebezpeci.

(2) Vyhybky kolejovych spojek musi byt po skoncené manipulaci piestaveny do souhlasné polohy
umoziujici jizdu ptimym nebo vedlej§im smérem.

(3) Zabezpecovaci zatizeni miize obsluhovat pouze odborné zplisobild osoba.

(4) Ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny bezpecnostnimi
zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouziti musi byt dokumentovano technickym zatfizenim.
Kazdé pouziti ovladacich prvkl pro nouzovou obsluhu nebo sejmuti bezpecnostnich zavéri musi byt
zdiivodnéno a evidovano.

Dil tireti
Organizovani drazni dopravy

§13

K zajisténi organizovani drazni dopravy slouzi stanoveni zplisobu a podminek pro fizeni drazni
dopravy, zjednodusené ftizeni drdzni dopravy, sledovani drazniho vozidla, sledovani dopravni
propustnosti drahy a operativni fizeni drazni dopravy.

Rizeni drazni dopravy
§ 14

(1) Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho fadu. Pti obsluze dréhy se pro fizeni drazni
dopravy vyuziva zavislosti, vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného zabezpecovaciho zatizeni.

(2) Pii tizeni drazni dopravy se drazni vozidlo miize pohybovat jako vlak nebo jako posun v
obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim nebo jako posun mezi dopravnami nebo jako drdzni vozidlo
jedouci na vyloucené koleji.

(3) Jizdy vlakti jsou fizeny:

a) v prostorovych oddilech mezi dopravnami,

b) podle vzajemné vzdalenosti
1. je-li zajiSténo nepietrzité automatické hlaSeni polohy vlaku a automatické fizeni jizdy vlaku,
2. v ptipadech, jede-li vlak za podminek jizdy podle rozhledovych poméra.

(4) Drazni dopravu podle odstavce 2 mohou fidit nebo na fizeni drazni dopravy se podilet jen
odborné zptisobilé osoby.

(5) Pokyny udilené pii fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. Pti vydavani pokynt pii fizeni dopravy prostfednictvim sdélovaciho zatizeni
musi byt ziejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej pfijima. Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi.



(6) O prubehu ftizeni drazni dopravy v kazdé dopravné nebo na stanovisti obsazeném osobou
fidici drazni dopravu nebo podilejici se na fizeni dradzni dopravy se vede pisemny zdznam nebo zdznam
pofizeny technickym zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespoii po dobu 12 hodin.
Na zédznamu musi byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

§ 15

(1) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd vlaku z
dopravny lze dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li splnény tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly,

b) zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizd¢ draznich vozidel z koleji, které nejsou urceny pro
jizdy vlaki, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze pro danou vlakovou
cestu a nesmi byt piestaveny, dokud vlak pfisluSnou cast vlakové cesty neuvolni (s vyjimkou
samovratnych vyhybek, pojizdénych po hrotu jazyk),

¢) nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala
nebo ji kiizila.

(2) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich opatieni
povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volnd podle podminek odstavce 1. Pro projizdéjici
vlak je zakdzano postavit vlakovou cestu pro vjezd nesniZenou rychlosti a zaroven pro odjezd,
vyzadujici snizeni rychlosti, které neni navésténo.

(3) Vjezd na kolej obsazenou drdznimi vozidly lze uskutecnit pouze v odiivodnénych piipadech.
Doprovod vlaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou drdznimi vozidly zpraven a jizda vlaku se od
prvni pojizdéné vyhybky pfed mistem obsazeni koleje fidi podminkami jizdy podle rozhledovych
pomera.

(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu osoby tidici
draZzni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Vlakova cesta pro odjezd vlaku v
obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt spravné postavena a volnd podle podminek
odstavce 1. Odjezdy vlaki je nutno fidit tak, aby bylo dodrZeno potadi dilezitosti jednotlivych vlakd.
Vlak pro prepravu cestujicich smi odjet ze Zeleznicni stanice nebo zastavky jen tehdy, neni-li ohrozena
bezpecnost nastupujicich a vystupujicich cestujicich a bezpecnost jizdy vlaku.

(5) Je-li jizda vlakii organizovana v prostorovych oddilech, je bez zavedeni dalSich opatieni
dovolena pouze do volného prostorového oddilu. Mimotadné lze dovolit jizdu vlaku do prostorového
oddilu, ktery neni volny, jen lze-li spolehlivé vyloucit jizdu draZnich vozidel proti sobé a za podminky
jizdy podle rozhledovych pomért, v ptipadech:

a) za nemozné¢ho dorozumeéni se sousedni dopravnou, a to pouze v predem stanoveném smeru

Jizdy,
b) b) pti poruse zabezpecovaciho zatizeni.

(6) Jizdy naslednych vlakli na jednosmémé pojizdénych tratovych kolejich se zabezpecu;ji
dorozumivanim mezi odborné zptisobilymi osobami fidicimi draZni dopravu prostiednictvim sdélovaciho
zafizeni nebo Cinnosti tratového zabezpecovaciho zatfizeni, je-li jim tratova kolej vybavena. Jizda vlaku
opacnym smérem a jizda kazdého nasledného vlaku na obousmérné pojizdénych tratovych kolejich se
zabezpeCuje kromé toho souhlasem k odjezdu vlaku, a to bud’ dorozumivanim prostfednictvim
sdélovaciho zatizeni, nebo ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni.

(7) Zmény v podminkéch pro jizdu vlaku, nejsou-li stanovenym zptisobem jednoznacné navestény



pfislusnymi néavéstidly nebo ruénimi navéstmi, mimoiadné udalosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, které by mohly mit vliv na bezpecnost a pravidelnost jizdy vlaku, a s tim souvisejici pokyny
musi byt oznameny doprovodu vlaku pisemné nebo prostfednictvim technického zafizeni s
prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.

(8) Cinnosti pii zabezpedeni viezdu, odjezdu a pritjezdu vlaku a zpiisob zabezpe&eni jizdy vlaki se
fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

§16
(1) Posun smi fidit pouze osoba odborné zptisobila.

(2) K posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musi dat vzdy souhlas odborné zpisobila
osoba, kterd fidi jizdu vlakl po téchto kolejich.

(3) Pfi posunu draznich vozidel taZenim nesmi byt prekrocena rychlost 40 km/h a pfi posunu
draZnich vozidel sunutim rychlost 30 km/h. Pfi najizdéni na draZzni vozidla nesmi byt piekrocena
rychlost 5 km/h.

(4) Pii posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet, je-li k tomu drazni vozidlo
uzpusobeno, nejdale v§ak na druhém vozidle, nebo pred draznimi vozidly jit ur¢ena odborné zpisobila
osoba tak, aby nebyla ohroZena jeji bezpecnost a aby mohla piehlédnout kolej pfed draznimi vozidly a
davat potiebné navésti. Toto ustanoveni se nevztahuje na posun na spadovisti nebo na vytazné koleji.

(5) Pfi posunu dréznich vozidel sunutim ptes piejezd, ktery neni vybaven piejezdovym
zabezpecovacim zafizenim, nebo je-li pfejezdové zabezpecovaci zatizeni v poruse anebo mimo ¢innost,
musi byt jizda ptes piejezd zabezpecena odborné zptisobilou osobou.

(6) Mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem se oznaci navéstidlem (ozna¢nikem) misto, za
které je bez dalSich opatieni zakazano posunovat.

(7) Na spadu vétsim nez 2,5 °/,, a ve vzdalenosti do 50 m pied timto spadem neni dovoleno
posunovat s draznimi vozidly, ktera nejsou pfivéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti draznich vozidel
znemoznéno jinym drdznim vozidlem nebo k tomu tcelu konstruovanym zatizenim.

(8) Pii posunu na spadu vétSim nez 15 °/,, musi byt posunovand skupina draznich vozidel vzdy
brzdéna tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozovani drazni dopravy.

(9) Neni dovoleno odrazet nebo spoustét drazni vozidla obsazend cestujicimi a drazni vozidla,
ktera jsou zakazem odrdzeni nebo spousténi oznacena. Je-li ovéfeno, Ze drazni vozidla budou spolehlivé
zastavena rucni brzdou, je dovoleno odrazet nebo spoustét drazni vozidla obsazena osobami, nejde-li o
cestujici.

(10) Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajisténa proti ujeti. Drazni vozidla odstavovana na
volné koleji o vétsim sklonu nez 2,5 °/,, se musi zajistit proti ujeti jest¢ pfed odveéSenim od hnaciho
drazniho vozidla. Zajisténi draznich vozidel proti ujeti se provadi zpravidla ru¢ni brzdou.

(11) Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajiSténi odstavenych draZznich vozidel, pro
posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici soucasné, posun na spadu vétSim nez
15 °/o, posun na elektrizovanych tratovych usecich, posun pro obsluhu nékladist, posun mezi



dopravnami a posun pii provozovani dradzni dopravy na vlecce se fidi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy.

§17

(1) Specidlni hnaci vozidlo mize mezi dopravnami jet jako vlak nebo jako posun mezi
dopravnami.

(2) Rychlost specialniho hnaciho vozidla, které jede jako posun mezi dopravnami, musi byt
takova, aby specialni hnaci vozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych poméra.

(3) V dopravnéch s kolejovym rozvétvenim muize bez dalSich opatieni vjizdét specidlni hnaci
vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami i na kolej obsazenou stojicimi draznimi vozidly.

(4) Posun mezi dopravnami se vzdy fidi pisemnym pokynem vydanym osobou fidici drazni
dopravu. Posun mezi dopravnami se posunujicimu specidlnimu hnacimu vozidlu umoziuje zpravidla do
tratového useku neobsazeného draznimi vozidly. Jizda posunu mezi dopravnami za vlakem je dovolena,
neni-li déale stanoveno jinak. Osoba fidici specidlni hnaci vozidlo, které jede jako posun mezi
dopravnami, musi byt o jizdé za vlakem nebo za draznim vozidlem prokazateln¢ zpravena. Neni
dovoleno piiveéSovat specidlni hnaci vozidlo, které jede jako posun mezi dopravnami, k vlaku.

(5) Posun mezi dopravnami za vlakem neni dovolen

a) na tratovych usecich pfi snizené viditelnosti na 100 m a mensi (napf. mlha, snézeni, husty
dést),

b) v tratovych usecich mezi dopravnami, kde jsou neptehledné tunely, ma-li byt posun
uskutecnén az za tunel. Tyto Useky se uvedou v tabulce tratovych pomért.

(6) Za specidlnim hnacim vozidlem jedoucim jako posun mezi dopravnami lze vypravit vlak az po
uvolnéni celého tratového useku mezi dopravnami posunujicim vozidlem. Neuvolni-li posunujici
vozidlo tratovy usek mezi dopravnami v €ase stanoveném pro jeho jizdu, miize se vlak vypravit do
tohoto useku za podminek jizdy podle rozhledovych poméri a jen ve sméru jizdy za posunujicim
vozidlem nejdiive po 15 minutich od stanoveného Casu. Po uplynuti této doby se specialni hnaci
vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami nesmi pohybovat proti stanovenému sméru jizdy.

§18

(1) Na vylou€enou kolej mohou jet pouze drazni vozidla, kterymi se zajist'uje

a) provadéni nebo zabezpeCeni praci pifi udrzbé nebo opravé nebo obnové stavby drahy, b)
zajisténi sjizdnosti koleje,

c) odstranéni prekazky zpisobujici nesjizdnost koleje, a

d) pouziti slozek integrovaného zachranného systému.

(2) Drazni dopravu na vyloucené koleji fidi odborné¢ zpuisobila osoba.
(3) Rychlost drazniho vozidla na vylouc¢ené koleji musi byt upravena tak, aby drazni vozidlo
splnilo podminky jizdy podle rozhledovych poméri. Pii jizdé vice samostatné jedoucich draznich

vozidel na vyloucenou kolej mtize jet drazni vozidlo rychlosti 30 km/h, neni-li stanovena rychlost nizsi.

(4) Misto zastaveni drazniho vozidla na pracovnim misté uréi odborné zptlisobila osoba
kilometrickou polohou a osoba fidici drazni vozidlo musi byt o mistu zastaveni prokazatelné zpravena.
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§19
ZjednoduSené Fizeni drazni dopravy

(1) Na trati drahy, kde je draZni doprava organizovana tak, Ze ve stanovenych tratovych usecich
se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, poptipadé doprovod vlaku ma predem

------

dopravy.

(2) Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova
doprava je v téchto ptipadech fizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach
dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu. Pii kiizovani nebo pfedjizdéni vlakd musi byt pfedem
urcena vjezdova kolej, poptipadé se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny jako prvni.

(3) Na tratovém useku musi byt zajiSténo dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, ktera tidi
drazni dopravu, vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, poptipad¢ i z vlaku.

(4) Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez
jiného povoleni provozovatele drahy.

§20
Sledovani drazniho vozidla provozovatelem drahy

(1) Soucasti fizeni drazni dopravy je téZ sledovani jizdy drdzniho vozidla v drazni dopravé
osobami fidicimi a podilejicimi se na fizeni draZni dopravy.

(2) Zjisti-li se pti sledovani drazniho vozidla zdvada ohroZujici bezpecnost provozovani drahy
nebo drazni dopravy, musi byt neprodlené¢ ucinéna opatieni k odvraceni tohoto nebezpeci a dopravce
musi byt o této skute¢nosti informovan.

§21
Sledovani dopravni propustnosti drahy

(1) Pro organizovani drazni dopravy podle stavebniho uspofddani drahy, jejiho technického
vybaveni a technologickych postupii fizeni drazni dopravy provozovatel drdhy stanovi dopravni
propustnost jednotlivych tsek drahy, pficemz nejniz$i hodnota dopravni propustnosti se rovna
maximalni kapacit¢ dopravni cesty drahy; provozovatel drdhy je pfitom povinen drdzni dopravu
organizovat tak, aby kapacita dopravni cesty drahy byla co nejvice vyuzita. Prekracuji-li poZzadavky
dopravcl dopravni propustnost trati nebo uréeného tratového useku drahy, upfednostni se pozadavky
na zaklad¢é vyhodnoceni téchto pravidel:

a) druh prepravy (pieprava cestujicich - pfeprava véci) v zavislosti na potiebé dopravni

obsluznosti tizemi,

b) vlak je soucésti mezindrodni Zelezni¢ni sité na zdkladé dohody evropskych Zelezni¢nich sprav,

c¢) vedeni vlaku denni nebo sezonni, dalkové nebo regionélni, pravidelné nebo podle potieby,

d) rychlost vlaku stanovena jizdnim fadem,

e) v nakladni dopravé - prevazujici druh zbozi: oznacena pfeprava v zdjmu statu, ziva zvifata,

snadnozkazitelné, export, import, tranzit, zasilky se zaru¢enou dobou piepravy, ucelené vlaky,
zasilky hromadnych substratu.

(2) Prekroci-li pozadavky dopravcii maximalni kapacitu dopravni cesty drahy v n€kterém z Gisekt
drahy, oznami provozovatel drahy tuto skute¢nost v Pfepravnim a tarifnim véstniku a soucasné provede
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analyzu pfi€in vyCerpani kapacity drahy. Do dvou mésicli po ozndmeni piekroceni maximalni kapacity
drahy provozovatel drahy po projednani se stdvajicimi a vyhledovymi dopravci navrhne vlastniku drahy
kratkodoba a stfednédobd opatieni k zajisténi potfebné kapacity drahy, spocivajici zejména ve vedeni
vlakii po jinych tratovych tsecich, zménach ¢asovych poloh vlakil, zvySeni stanovené rychlosti vlaki a
zlepSeni parametrt soucasti drahy.

(3) Do Sesti mésicii po provedeni analyzy pfi¢in omezeni kapacity drdhy podle odstavce 2
vypracuje provozovatel drahy po projedndni se stavajicimi a vyhledovymi dopravci plan zvySovani
kapacity dopravni cesty dréhy, ve kterém navrhne opatieni pro zvyseni kapacity drahy véetné ¢asového
harmonogramu jejich realizace, a pfeda jej k zajiSténi vlastniku drahy.

(4) Neptijme-li provozovatel drahy ve lhiitach podle odstavct 2 a 3 opatfeni ke zvySeni kapacity
drahy nebo nejsou-li tato opatfeni ekonomicky unosnd, dopravce hradi pouze zakladni poplatky za
pouziti dopravni cesty drahy.

§21a

Organizace Fizeni drazni dopravy pri planovaném omezeni provozovani drahy

(1) Pii planovaném omezeni provozovani drdhy vyhodnocuje provozovatel dréhy vliv omezeni
provozovani drdhy na sjednany rozsah drdzni dopravy. Pfi posuzovani vlivu planované¢ho omezeni
provozovani drahy se porovnava dopravni propustnost dotéené¢ho useku v dob€ omezeni provozovani
drahy se skute¢nym rozsahem ptidélené kapacity dopravni cesty.

(2) Pokud ma planované omezeni provozovani drahy vliv na Cetnost a rozsah dopravy, informuje
provozovatel drahy o této skutecnosti ptidélce, neni-li ptidélce soucasné provozovatelem drahy.

(3) Pokud mé planované omezeni provozovani dréhy vliv na Cetnost a rozsah dopravy,
provozovatel drahy navrhne dopravci dohodu o tpravé piidélené kapacity. Neodpovidé-li ani po uprave
nebo odebrani kapacity dopravni cesty nebo sniZzeni o nevyuZité trasy dopravni propustnost dotc¢eného
useku rozsahu pfidélené kapacity dopravni cesty, je pfidélce opravnén provést prepocet piidélené
kapacity dopravni cesty, a po dobu pldnovaného omezeni provozovani drahy déle snizit sjednané pocty
vlakii vSem dopravcim tak, aby rozsah provedené Upravy kapacity dopravni cesty byl v procentudlnim
vyjadieni maximalné shodny u vSech dopravcii.

(4) Provozovatel drahy zpracuje na zéklad€ postupu podle odstavce 3 vylukovy jizdni fad, ktery se
nepovazuje za zménu jizdniho tadu. Pii konstrukeci vylukového jizdniho fadu se upiednostni trasy v
poradi podle § 22 odst. 2.

(5) Navrh vylukového jizdniho tadu ptedlozi provozovatel drahy dopravciim nejméné 45 dnt pred
terminem planovaného omezeni provozovani drahy. Dopravce je opravnén uplatnit ve 1hGté 5 dnil ode
dne doruceni ndmitky k ndvrhu vylukového jizdniho tadu. Provozovatel drahy ve lhaté 10 dnd od
doruceni vyjadfeni dopravce o namitkdch dopravce rozhodne. V ptipadé, Ze provozovatel drahy
namitkdm dopravce nevyhovi nebo vyhovi pouze ¢astecné, uvede ditvody, pro které namitkam nevyhovél
nebo vyhovél pouze ¢astecné.

(6) Pfi sestavovani vylukového jizdniho fadu provozovatel drahy spolupracuje s dopravci, ktefi
maji na dotCeném useku drahy piidélenu kapacitu.

(7) Dopravce je pfi sestavovani vylukového jizdniho fa4du opravnén v ramci poctu pridélenych tras
navrhnout vlastni priority pro vedeni jim provozovanych vlaki na dotéeném useku. Provozovatel drahy
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vyhovi pozadavkim dopravce tykajicim se tras vlakil vefejné sluzby v ptepravé cestujicich, které slouzi
k zabezpeceni dopravni obsluznosti statu, nasledné pak kraje a obce'”, a to maximdlné v rozsahu
pozadavkl odstavce 3.

(8) Po ukonceni planovaného omezeni provozovani drahy zajisti provozovatel drdhy provéfeni
spravné ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni.

15) Zakon €. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zékont, ve znéni pozdéjsich
predpist.

§ 22
Operativni Fizeni drazni dopravy

(1) Pii organizovani drazni dopravy se postupuje podle jizdniho fadu, ktery pii pravidelnosti
dopravy ¢asové kolize podle § 51 vylucuje. Smlouva uzaviend mezi provozovatelem drahy a dopravcem
o provozovani drazni dopravy na draze obsahuje t¢Z dohodnuty jizdni rad.

(2) Operativni fizeni drazni dopravy uplatituje provozovatel drahy pfi mimotadnostech v drazni
dopravé (zpozdéni, vyluky koleji, odklony vlakti pro nesjizdnost tratovych usekl, zavedeni
mimofadnych vlaki). Pfitom zajist'uje, aby piednost v jizdé mély vlaky podle potadi:

a) nutné pomocné,

b) mimotadné v obecném z4jmu,

c) mezinarodni vlaky Eurocity a Intercity, mezindrodni expresni vlaky a rychliky (vcetné jizd
lokomotiv pro tyto vlaky),

d) mezinarodni osobni vlaky, vnitrostatni expresni vlaky a rychliky a mezindrodni nékladni
expresni vlaky,

e) vnitrostatni spéSné a osobni vlaky,

f) nékladni vlaky v poradi:

1. vnitrostatni expresni,
mezinarodni ostatni,
rychlé,
spesne,
pribézné,
vyrovnavkové,
manipulacni,
8. prestavovaci a vleckové,
g) lokomotivni, sluzebni a pracovni.

Nk

(3) U vlaka stejného potadi o prednosti rozhoduje vétsi hodnota zpozdéni nebo vyssi technicka
rychlost vlaku. U nakladnich vlakli maji pfednost téZ vlaky piepravujici snadnozkazitelné zbozi a Ziva
zvifata.

HLAVA DRUHA
VLECKA

§23
Zabezpeceni, obsluha drahy a organizovani drazni dopravy

(1) Pro vlecku, ktera je vybudovana pro rychlost vyssi nez 40 km/h a pojizdéna draZznimi vozidly

rychlosti vys$s$i nez 40 km/h a je-li na ni provozovdna pouze nakladni doprava, plati pravidla pro
provozovani drazni dopravy na celostatni a regionalni draze pfimétené.
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(2) Je-li na vlecce provozovana vefejna osobni doprava, plati na casti, kde je osobni doprava
provozovana, pravidla pro provozovani celostatni a regionalni drahy.

(3) Kazda dopravna, odbocka nebo stanovisté na vleCce musi mit nazev nebo Cislo.

(4) Soucasti vlecky, zejména koleje, vyhybky, hlavni navéstidla a predvésti, musi byt oznaceny
¢islem nebo pismeny nebo jejich kombinaci. Toto oznaceni se nesmi v jedné dopravne opakovat.

(5) Navésti pouzivané na vlecce musi byt shodné s navéstmi pouzivanymi na draze, do které
vlecka zaust'uje, neni-li touto vyhlaSkou stanoveno jinak. Pfi provozovani vlecky mohou byt pouzivany
dal$i navésti, které nejsou upraveny touto vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt
jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky.

(6) Navéstni soustavu pouzivanou na vleCce, ktera byla dana do uZivani podle predchozich
predpist, je mozné pouzivat do doby nejbliz§i modernizace vlecky, neni-li ohroZena bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

(7) Drazni dopravu na vlecce smi fidit jen odborné zpisobilé osoby.

(8) Je-li na vlecce uvadéno drazni vozidlo do pohybu nekolejovym vozidlem, lanovym zafizenim
nebo ru¢né, musi byt zajisténo, aby drazni vozidlo neujelo na jinou kole;j.

(9) U provozovatele drahy musi byt ulozeny udaje o vlecce, popis tratovych poméri, schematicky
plan vlecky s umisténim a oznacenim soucasti vlecky a popis pouzivané navéstni soustavy.

(10) Pti provozovani vlecky musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro

a) organizovani drazni dopravy, zabezpecovani jizd drédznich vozidel a vedeni zéznamu o prabéhu
drazni dopravy na vlecce,

b) pouzivani navéstni soustavy,

c) zajistovani bezpecnosti posunu na vlecce a jizdy draznich vozidel ptes kiizeni koleji vlecky s
pozemnimi komunikacemi v uzavieném prostoru provozovny,

d) pouzivani zafizeni pro radiovy pfenos informaci a poveld pfi fizeni drazni dopravy, pro dalkové
ovladani hnacich draZnich vozidel a draZnich zafizeni.

§ 24
ZjednoduSené Fizeni drazni dopravy

Pro vlecku, na které je provozovana pouze nékladni doprava a smi byt pojizdéna draznimi vozidly
rychlosti do 40 km/h, 1ze

a) pohyb dréznich vozidel uskutectiovat jako posun (pfitom plati pfiméfené ustanoveni § 16),

b) bez dalSich dopravnich opatfeni na vle¢ce uvadét do pohybu soucasné¢ pouze jedno drazni
vozidlo nebo soupravu draznich vozidel; je-li pottebny soucasny pohyb vice draznich vozidel, vymezi se
vnitinim piedpisem vlecky obvody jejich pohybu a stanovi opatfeni pro posun vozidel tak, aby bylo
vylouceno jejich vzajemné stretnuti.
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HLAVA TRETI
DRAHA SPECIALNI (METRO)

Zabezpeceni a obsluha drahy
§25

(1) Koleje, vyhybky, zatizeni pro bo¢ni ochranu koleje a navéstidla musi byt oznacena Eislem,
poptipadé pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné stanici se stejné oznaceni zafizeni nesmi opakovat.

(2) Pravidelna jizda vlaki na dvojkolejnych tratich je pravostrannd a jednosmérnd. Pokud koleje
trati jsou vybaveny zabezpecovacim zatfizenim umoziujicim jizdu v obou smérech, mohou byt pojizdény
v obou smérech. Jizda vlakll pro pfepravu cestujicich musi byt vzdy zabezpecena.

(3) Vlaky pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveny mobilni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni,
kterd zaru€uje soucinnost s tratovou Casti zabezpecovaciho zafizeni a kontrolu rychlosti jizdy vlaku.
Tato soucinnost nemusi byt zaru¢ena po dobu rekonstrukce nebo modernizace zafizeni, draZnich
vozidel nebo staveb nezbytnych pro zabezpefeni provozovani drahy, je-li jednotnymi technologickymi
postupy pro fizeni vlakii zajiSténo bezpetné provozovani drazni dopravy v jednotlivych rezimech
zabezpeceni jizdy vlaki podle § 27 odst. 7.

(4) Tratova i mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace musi zajistovat spolehlivy pfenos informace
do mobilni ¢asti.

(5) Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace musi zajiStovat zastaveni vlaku v ptipadé€, kdy osoba
fidici drazni vozidlo nezareaguje v€as na Cinnosti zafizeni, jez jeji reakci vyzaduje.

§ 26

(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych ndvésti ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi
umoznit snadné, rychlé a jednozna¢né vyjadfeni a vnimani navésti a bezpecné provozovani drazni
dopravy.

(2) U svételnych navéstidel musi navestni soustava navic zajistit navesténi rychlosti jizdy a vcasné
upozornéni na navest nafizujici snizeni rychlosti nebo zastaveni vlaku.

(3) Navéstni soustava pouziva pii navésténi Cervené, zluté, zelené, bilé, popiipadé modré barvy
svétel nebo ndvéstnich natéri a dale navéstni natéry barvy cerné a Sedé. Navestni svétlo barvy Cervené
znamend vzdy navest "Stlj", navéstni svétlo barvy zelené znamena navést dovolujici jizdu. Pred
naveéstidlem s navésti "Stllj" musi drazni vozidlo vzdy zastavit, neni-li jeho dalsi jizda prokazatelné
povolena jinym zplisobem.

(4) Na navéstidle nesmi svitit vice nez dvé svétla. Pouze jedno z nich smi svitit pferusovang.

(5) Kazd¢ zhaslé navéstidlo, pokud neni oznaceno za neplatné, ma vyznam nejpovazlivéjsi naveésti,
kterou mize toto navéstidlo navéstit.

15



§27
Organizovani drazni dopravy

(1) Drazni doprava pro piepravu cestujicich se organizuje podle jizdniho fadu.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborn¢ zptsobilé osoby.

(3) Jizda vlakt pro prepravu cestujicich smi byt fizena

a) vlakovym zabezpecovacim zafizenim prostiednictvim navésti nebo informaci, pfenaSenych na
stanovi$té osoby fidici drazni vozidlo nebo prostfednictvim automatického fizeni vlaku,

b) navéstmi svételnych navéstidel,

c) kombinaci fizeni podle pismen a) a b),

d) v ptipadé poruchy vlakového zabezpeCovaciho zafizeni nebo néavéstidel dorozumivanim
prostiednictvim technického zatizeni.

(4) Jizda sluzebniho vlaku na trat’ smi byt zahajena za poslednim vlakem pro ptepravu cestujicich
jedoucim v daném sméru podle jizdniho fadu jen se souhlasem odborné zpusobilé osoby fidici drazni
dopravu na trati.

(5) K odstranéni nasledki mimofadné udalosti pfi provozovani drazni dopravy smi jet sluzebni
vlak na tratovy usek obsazeny vlakem pro piepravu cestujicich podle technologického postupu
stanoveného provozovatelem drahy.

(6) O prubéchu fizeni drazni dopravy se vede pisemny zdznam nebo zdznam pofizeny technickym
zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovéan alespoil po dobu 12 hodin. Na zdznamu musi byt
registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

(7) Pti provozovani drahy specialni musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro
a) fizeni jizdy vlakli v riznych rezimech zabezpeceni jizdy,

b) pouzivani navésti, jejich vyznam, provedeni a umistént,

c) obsluhu, udrzbu, zkousky a ¢innost zabezpecovaciho zatizeni,

d) fizeni drazni dopravy pii mimotadnych udéalostech.

HLAVA CTVRTA
DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA TROLEJBUSOVA

Dil prvni
Zabezpeceni a obsluha drahy

§ 28

(1) Jizda draZniho vozidla drahy tramvajové na dvojkolejnych tratovych usecich je jednosmérna a
zpravidla pravostranna. Na jednokolejnych tratovych usecich je jizda draZzniho vozidla obousmérna; v
takovém piipadé musi byt technicky a organiza¢né zajiSténo, aby v jednom tratovém useku mezi
krajnimi vyhybkami jednokolejného useku nejela drazni vozidla proti sob¢.

(2) Jizda drazniho vozidla dréhy tramvajové se fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych

pomérli nebo se fidi ndvéstidly nebo informacnimi systémy se zabezpecenym pienosem dat. Neni-li
draha vedena po pozemni komunikaci, m4 na ktizovatce drahy nebo pii soubéhu drah ptfednost jizdy
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drazni vozidlo jedouci zprava a drazni vozidlo odbocujici vlevo dava ptednost protijedoucimu draznimu
vozidlu, neni-li nAvéstmi nebo dopravnim znac¢enim podle zvlastniho piedpisu upraveno jinak."

(3) Pted tratovymi useky drahy tramvajové se spadem 70 °/,, a vétSim a tam, kde je to nutné s
pfihlédnutim k mistnim podminkam, zfizuje se bezpecnostni zastavovaci misto. V bezpecnostnim
zastavovacim misté se ovétuje funkce brzd vSech draznich vozidel drahy tramvajové zastavenim.

(4) Bezpecnostni zastavovaci misto se oznacuje navesti "Bezpecnostni zastaveni".

(5) Provozovatel dréhy zfizuje oznadeni zastavky” a umozni pouzivani zastavky jingm dopraveim
véetné vyvéseni jizdnich fadu.

(6) Docasné preruseni provozu linky v zastavce se oznamuje sdélenim umisténym na zastavce. Ve
sdéleni se uvede oznafeni linky, u které dochazi k pferuseni provozu, a Casovy udaj o pieruseni
provozu.

(7) Docasné zruSeni zastdvky se oznamuje sdélenim umisténym na vhodném misté zastavky.
Sdéleni musi obsahovat zejména Casové Udaje o zruSeni zastavky, udaje o sméru a vzdalenosti k

nejblizsi provozované zastavce a informace o ndhradni dopravé.

(8) U trvale zrusené zastavky se odstrani oznaceni zastavky a jizdni fady.

? Vyhlaska Federalniho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich

komunikacich (pravidla silni¢niho provozu), ve znéni vyhlasky ¢. 24/1990 Sb., vyhlasky ¢. 533/1992
Sb., vyhlasky ¢. 619/1992 Sb. a vyhlasky ¢. 123/1993 Sb. 5) § 18 pism. f) a § 20 zakona ¢. 111/1994
Sb., o silni¢ni doprave.

§29
(1) Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadieni a vnimani navésti a
bezpetné fizeni drazni dopravy. Navéstni soustava je tvofena viditelnymi navéstmi ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a slySitelnymi nadvéstmi ve stanoveném provedeni.

(2) Viditelné navésti se vyjadiuji nepfenosnymi nebo pfenosnymi navéstidly nebo pohybem ruky.

(3) Navéstidla a navesti nesmi uvadét v omyl ucastniky silni¢niho provozu ani byt piekazkou
silni¢nimu provozu.

(4) Dochazi-li pfi provozovani drazni dopravy k vzijemnému styku drahy tramvajové s drahou
trolejbusovou, musi byt zajisténa jednotnost navesti na obou drahéch.

(5) Navésti a jejich vyznam jsou uvedeny v piiloze €. 1, ¢ast I1, ktera je soucasti této vyhlasky.
(6) Pfi provozovani drdhy mohou byt pouzivany dalsi navésti, které nejsou upraveny touto
vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi

podle této vyhlasky.

(7) Pti pouziti navésti podle odstavce 6 musi byt dodrzena zdsada, Ze Cervend barva vyjadiuje
navést "Stij" s vyjimkou navésti vyhybkovych navéstidel a zelena barva navést "Volno".
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Dil druhy
Organizovani drazni dopravy

§30
(1) Drazni doprava se organizuje podle jizdniho fadu, jde-li o pfepravu osob.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborn€ zptsobilé osoby.

(3) O prubéhu fizeni drazni dopravy se vede pisemny zdznam nebo zdznam pofizeny technickym
zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespoil po dobu 12 hodin. Na zdznamu musi byt
registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

(4) Zptsob vedeni zdznamu o provozu vozidla a organizovani draZni dopravy pii mimofadnych
udalostech se tidi jednotnymi technologickymi postupy.

HLAVA PATA
DRAHA LANOVA
§ 31
Zabezpeceni a obsluha drahy

(1) Pii provozovani drédhy nesmi byt pfekrocena nejvys$si povolend rychlost drazniho vozidla.
Rychlost jizdy drazniho vozidla musi vzdy odpovidat mistnim podminkdm, zejména povétrnostnim
vlivim.

(2) Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednozna¢né vyjadfeni a vnimani navésti a
bezpecné fizeni drazniho provozu. Navéstni soustava je tvorena slySitelnymi navéstmi, které mohou byt
doplnény viditelnymi nadvéstmi ve stanoveném provedeni, tvaru a barve.

§ 32
Organizovani drazni dopravy

(1) Drazni doprava se organizuje podle jizdniho fadu, jde-li o pfepravu osob.
(2) Dréazni dopravu smi fidit jen odborné zptsobilé osoby.

(3) O pribchu fizeni drazni dopravy se vede zaznam, ktery musi byt uchovan alespon po dobu tii
let.

(4) Provozovatel drahy zajisti vypracovani evakuacniho planu pro piipad, kdy musi cestujici
drazni vozidla opustit. Evakuaéni plan musi stanovit opatfeni pro provedeni obnoveni provozu a
evakuace osob v souladu s pozadavky harmonizované technické normy CSN EN 1909 Bezpe&nostni
pozadavky na osobni lanové drdhy - Obnoveni provozu a evakuace. Celkové trvani ¢innosti pro
provedeni evakuace cestujicich nesmi presdhnout dvé hodiny; vyjimku z doby evakuace miize povolit
draZni spravni Gfad schvalenim evakuacniho planu v ramci schvalovani provozni zpusobilosti zafizeni
lanové drahy na zékladé rozboru bezpecnosti a slozitosti evakuacniho zafizeni.

(5) Pfi provozovani drahy lanové musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro
a) regulaci rychlosti drazniho vozidla,

b) pouzivani navésti, jejich vyznam, provedeni, umisténi a zplsob jejich pouziti,

¢) ¢innosti pfi mimotadné udalosti.
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CAST TRETI
PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY

§33

(1) Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pii
a) pouziti drézniho vozidla,
b) fizeni drazniho vozidla,
c¢) sestaveni a brzdéni vlaku,
d) doprovodu vlaku,
¢) oznacovani draznich vozidel navéstmi.

(2) K zajisténi ¢Cinnosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zptsobilosti osob®
zOcastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci dopravce, slouzi
jednotné technologické postupy obsazené ve vnitinich piedpisech dopravce.

(3) Pro likvidaci nasledkt nehod musi byt k dispozici v zavislosti na druzich drah pomocné
nehodové prostfedky (napt. pomocné vlaky, nehodové jetaby).

6§ 35 odst. 1 pism. d) zdkona &. 266/1994 Sb.

§ 34

Pouziti drazniho vozidla

(1) K jizd€ nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které

a) ma prekroceny piipustné meze opotiebeni, nebo nepiipustné poSkozeni nebo trhliny na
provozné dulezitych ¢astech vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla ptepravovaného do mista opravy,
pokud neni bezprostiedné ohroZena bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy,

b) ma zavadu na brzdovém systému, kterd miiZze zpiisobit nespolehlivé brzdéni drazniho vozidla
nebo vlaku,

c) ma nefunkéni navéstni zafizeni nebo zabezpeCovaci zafizeni v rozsahu bezprostfedné
ohrozujicim bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy,

d) nema provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou drazniho vozidla
pfepravovan¢ho do mista opravy a lozeného nédkladniho vozu, pfepravovaného do mista vykladky,
pokud svym technickym stavem bezprostfedné neohrozuje bezpecnost provozovani drahy nebo drazni
dopravy,

e) svym technickym stavem ohrozuje Zivotni prostredi,

f) mad poskozeni, pfipadné¢ deformace vozové skiin€, nebo pojezdu, nebo ma jiné¢ zavady
bezprosttedné ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,

g) je zjevné nerovnomeérne nalozeno nebo jeho naklad neni fadn€ uloZen a zajistén, nebo preprava
nakladu neni dovolena,

h) nékterou svou soucasti prekracuje obrys drazniho vozidla nebo jakdkoliv soucéast nakladu na
draznim vozidle tazeném nebo vozidle specidlnim piesahuje stanoveny prijezdny priiez, nejedna-li se o
dopravu zvlast povolenou,

1) nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody spravnou cinnost zabezpecovaciho zafizeni,
nejednd-li se o jizdu zvlast povoleno, nebo

J) je vyhodnoceno diagnostikou z indik4toru horkobé&znosti lozisek, z indikatoru horkych obruci
nebo z indikdtoru nekorektnosti jizdy v Grovni piekracujici arovenn STOP, je-li zdvada potvrzena
neprodlené provedenou prohlidkou vozidla nebo jedna-li se o opakované vyhodnoceni stejné zavady u
totozného vozidla.
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(2) Drazni vozidlo, u kterého za jizdy doslo k zdvaddm uvedenym v odstavci 1, smi dojet na
misto, je-li to nezbytné, kde je mozno zavadu odstranit, avSak jen pokud tim neni ohroZeno bezpetné
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

(3) Piipustné meze opotiebeni na provozné dulezitych castech drazniho vozidla a meze jeho
funk¢nosti v zavislosti na vybaveni drazniho vozidla, na zptisobu pouziti a na technickych pozadavcich
drahy, na které je dradzni vozidlo provozovéano, nesmi pfekracovat hodnoty meznich technickych stavi,
stanovené v technickych podminkéch schvaleného typu drazniho vozidla; mezni hodnoty poskozeni na
provozné dillezitych ¢astech drazniho vozidla stanovuji technické podminky schvaleného typu draZzniho
vozidla. U vozidel, jejichz technické podminky byly schvaleny pied ucinnosti této vyhlasky, urcuje
pfipustné meze opotiebeni dopravce podle dokumentace vyrobce tak, aby bylo zajisténo bezpecné
provozovani dréhy a drazni dopravy.

HLAVA PRVNI
DRAHA CELOSTATNI, DRAHA REGIONALNI A VLECKA

§ 35
Rizeni drazniho vozidla

(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

a) byla prokazateln¢ sezndmena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde fidi drazni

vozidlo,

b) posuzovala zjevné technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku a rozhodovala o
zpusobilosti drazniho vozidla k dalsi jizd€, neni-li k tomu urcena jina odborné zpisobila osoba,

c) sv&€Sovala a odvéSovala hnaci drazni vozidlo, neni-li k tomu ur€ena jind odborné zpisobila

osoba,

d) pti vzdaleni se z hnaciho drdzniho vozidla nebo specidlniho vozidla zajistila toto vozidlo proti
samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym ¢inkem a proti neopravnénému vstupu do vozidla,

e) fidila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z n€hoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny
ve sméru jizdy,

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych skutecnosti,

g) pii posunu prizpusobila rychlost jizdy jizd€ podle rozhledovych poméri tak, aby byla zajisténa
bezpe¢nost posunu, sledovala ru¢ni nebo jiné navésti davané osobou, kterd posun doprovazi, a
neprodlené zastavila drazni vozidlo, nejsou-li navésti viditelné nebo trvale ¢i opakované predavany nebo
nejsou-li nahrazeny jinym zplisobem navésténi,

h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo na jiné povoleni stanovené
provozovatelem drahy, nebo na pfisluSnou navést pro posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze
zpusob a cil jizdy zna,

1) za jizdy neptekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost,

j) fidila jizdu vlaku podle jizdniho fadu,

k) nepouzivala osvétleni dalkovym reflektorem pii setkdvani se s vedoucim draznim vozidlem
protijedouciho vlaku nebo s protijedoucimi silni¢nimi vozidly na komunikaci podél trati,

1) najizdéla pti posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohrozena bezpecnost osob nebo
nevznikla skoda na majetku,

m) zastavila vlak bezpecn¢ pred navésténym mistem,

n) pii jizd€é udrzovala brzdové zatizeni vzdy v pohotovosti a pied sklonové obtiznym mistem trati
je béhem jizdy vyzkousela,

o) sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v ptipad€é ohroZeni bezpecnosti toto drazni
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vozidlo zastavila, u¢inila nezbytné opatteni, podle moZnosti zjistila zdvadu a odstranila ji,

p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, fidila hnaci drazni
vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméri,

q) pii zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizd¢ elektrického hnaciho drédzniho vozidla
vozidlo zastavila, a neni-li na misté zjevna pfic¢ina vypadku, spojila se s osobou fidici drazni dopravu,

r) pii zjisténi zavady na hnacim draZnim vozidle ozndmila tuto skutecnost osobé fidici drazni
dopravu, s uvedenim pfiblizné doby nutné k odstranéni zavady; neni-li mozné zavadu odstranit na misté,
provedla opatieni k zajisténi ndhradniho hnaciho drazniho vozidla,

s) odpovidajicim zplisobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo ptikazy preddvané
radiovym zafizenim, nebo

t) v piipadé zjisténi zdvady na zafizeni provozovatele drahy neprodlené informovala osobu fidici
drazni dopravu.

(2) Osoba tidici drazni vozidlo, které jede jako vlak, musi byt pii fizeni drazniho vozidla vybavena
tabulkami tratovych poméri tratovych useki, na kterych vlak jede, a jizdnim fadem, ktery obsahuje

a) oznaceni vlaku, seznam nazvi dopraven s kolejistém, poptipadé zastavek, Cas odjezdu,
ptijezdu nebo prijezdu vlaku ve vSech dopravnach s kolejistém, Cas piijezdu vlaku na zastavku a Cas
odjezdu vlaku ze zastavky, pokud vlak na zastadvce zastavuje; Cas se uvadi v hodinach, minutéch,
poptipad€ i v pilminutach v intervalu od 0 do 24 hodin,

b) dobu jizdy vlaku mezi jednotlivymi dopravnami s kolejiStém a mezi dalSimi misty pravidelného
zastavovani vlaku,

c¢) dobu pobytu vlaku v dopravné nebo na zastavce,

d) stanovenou rychlost vlaku,

e) podminky pro spolehlivé zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost,

f) dilezité dopravni pokyny pro fizeni vlaku.

(3) Ptes prejezd vybaveny piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, které nedava vystrahu
uzivatelim pozemni komunikace, a 60 m pied nim smi jet vedouci drazni vozidlo rychlosti nejvyse 10
km/h a musi opakovan¢ dévat akustickou vystrahu. O této skutenosti musi byt osoba fidici drazni
vozidlo pfedem zpravena, neni-li tato skute¢nost navésténa. Nejede-li pies prejezd jako prvé vedouci
drazni vozidlo, musi byt jizda draznich vozidel pies piejezd zajisténa odborné zplsobilou osobou.

§ 36
Sestaveni vlaku

(1) Do vlaku mohou byt zafazena drazni vozidla pouze na zaklad¢ vykonané prohlidky. Prohlidku
vykonava odborné zptisobild osoba dopravce.

(2) Vlak se sestavuje tak, aby jeho sestava neohrozovala bezpecnost a plynulost provozovani
draZzni dopravy, zejména musi byt zajistén stanoveny brzdovy ucinek a nesmi byt prekroceny dovolené
dynamické sily ve spifdhlovém a nardzecim ustroji draZznich vozidel a ve vlaku v zavislosti na druhu a
hmotnosti jednotlivych draznich vozidel.

(3) Drazni vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro piechodnost vyhovovat stanovené

tratové tFde zatizenio?) tratg, na kterou pojede.

(4) Dé¢lka vlaku nesmi ptekrocit stanovenou hodnotu pro dané tratové useky, kterou
provozovatel drahy stanovi v tabulkach tratovych poméri. Délka vlaku se zjistuje a uvadi v metrech.
Nejvétsi dovoleny pocet naprav vlaku vzhledem ke zpisobu brzdéni a zabrzdnym vzdalenostem na
jednotlivych tratich se uvede v tabulkéch tratovych pomért.
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(5) Pii sestavovani vlaku mohou pfislusné ukony s draznimi vozidly provadét pouze odborné
zpiisobilé osoby. Manipulovat s elektrickymi spojkami pro ustfedni zasobovani vozi elektrickou energii
nebo topnymi spojkami mohou odborné zptisobilé osoby za podminky odpojeni napéjeni.

63‘) § 12 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

§ 37
Brzdéni a rychlost jizdy vlaku

(1) Vlak, jehoZ stanovend rychlost je vy$si nez 40 km/h, musi byt brzdén pribéznou brzdou
samo¢innou.

(2) Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho brzdici ucinek zajistil bezpecné zastaveni vlaku na
zabrzdnou vzdalenost.

(3) Brzdici tcinek vlaku je urcen brzdicimi procenty. Tabulky brzdicich procent pro drahu
celostatni a drdhu regiondlni stanovi pozadovany brzdici ucinek vlaku, vyjadieny brzdicim procentem
vlaku, v zavislosti na dovolené rychlosti vlaku, jeho druhu a délce, na rozhodném spadu traté¢ a
zabrzdné vzdalenosti na této trati. Tabulky brzdicich procent jsou uvedeny v ptiloze ¢. 2, kterd je
soucasti této vyhlasky.

(4) Skutecna brzdici procenta kazdého vlaku se zjisti vypoctem podle vzorce:

celkova brzdici vaha vlaku
Skute¢na brzdici procenta = K. . 100

celkovéd hmotnost vlaku
Pokud jsou ve vlaku brzdéném pribéznou brzdou zatazena téz vozidla brzdéna rucni brzdou, vyndsobi
se jejich brzdici véha pii vypoctu celkové brzdici vahy vlaku koeficientem 0,75. Celkova brzdici vaha
vlaku brzdéného priibéznou brzdou se rovna souctu vSech brzdicich vah jednotlivych draznich vozidel
vlaku s uc¢inkujici samo€innou pribéznou (tlakovou) brzdou zapnutou do pribézné brzdy vlaku a u
vlaku s ruéné brzdénymi vozidly souctem brzdicich vah jednotlivych vozidel s obsluhovanou ruéni
brzdou. Celkovd hmotnost vlaku se rovnd souctu hmotnosti jednotlivych draznich vozidel vlaku,
hmotnosti ndkladu na vozidlech a u vozidel s piepravou cestujicich souctu primérné hmotnosti
cestyjicich (80 kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti vozidla. Hodnoty koeficientu « jsou
uvedeny v pfiloze €. 2.

(5) Skutecna brzdici procenta vlaku musi byt vyssi nebo alespoil rovna pozadovanym brzdicim
procentlim, kterd vychazeji z tabulek ptilohy ¢. 2 této vyhlasky a pro konkrétni tratové useky a pro
konkrétni vlaky se uvadéji v jizdnim tadu.

(6) Pro traté¢ se spadem vé&tSim nez 40 °/,, pro vlecku a drahu wUzkého rozchodu stanovi
pozadovany brzdici ucinek vlaku v zavislosti na dovolené rychlosti a spadu traté provozovatel drahy
svym pokynem.

cwwvr

a) tratové rychlosti na daném tratovém useku,

b) nejvyssi provozni rychlosti draznich vozidel, z nichz je vlak sestaven,

c) dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na druhu a délce vlaku, na
rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati,
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d) dovolené¢ rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo  rozkazem danym
telekomunikacnim zafizenim.

Pfi jizd€ pod plnym dohledem vlakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS podle piedpisu
Evropské unie'” je nejvyssi dovolend rychlost stanovena ¢innosti systému.

(8) Na tratich se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m mtize byt nejvyssi dovolena rychlost vétsi nez 120
km/h, a to az do rychlosti 160 km/h véetné, za podminky, Ze navést "Vystraha" nebo navésti, které
predvésti snizenou rychlost, budou ptfedvéstény na vedoucim drdZznim vozidle prostfednictvim
vlakového zabezpecovace jiz od predchoziho névéstidla tak, aby informace o navésti umoznila osobé
fidici drazni vozidlo snizit rychlost vlaku na stanovenou rychlost pro dany vlak a tratovy usek
nejpozdéji u navestidla s navésti ,,Vystraha® nebo u navéstidla navésticiho snizenou rychlost. Vlakovy
zabezpecova¢ musi zajiStovat registraci pfijmu ndvésti nafizujicich snizovani rychlosti. Nejvyssi
dovolend rychlost smi byt vyssi nez 160 km/h pouze pfi jizdé pod plnym dohledem vlakového
zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS podle predpisu Evropské unie'?. V tratovém useku drahy
mezi statni hranici a prvni pohranié¢ni stanici na izemi Ceské republiky miize byt dovolena rychlost vyssi
nez 100 km/h, nejvySe vSak 160 km/h, také za podminky, ze vlak pii pfedepsaném brzdéni vlaku
spolehlivé zastavi z dovolené rychlosti na vzdalenost mezi hlavnim navéstidlem a navéstidlem, které je
predvésti hlavniho navéstidla.

(9) Cinnost priib&zné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy provadénou osobou odborné
zpisobilou. Zkouska brzdy se provadi pted odjezdem vlaku z vychozi dopravny. Zkouska brzdy se
vykond tézZ i v jiné dopravné

a) dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého se vlak fidi, s vyjimkou vlakii provozovanych jako
ucelend samostatna jednotka,
b) byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéseni vozidel na konci vlaku, nebo

¢) bylo-li na vlak pfivéseno dalsi drazni vozidlo s propojenym pribéznym potrubim.

(10) O provedené zkousce brzdy u vlakli uvedenych v § 22 odst. 2 pism. b), ¢), d),e)af)au
soupravovych vlaki se provede zapis. Zapis obsahuje

a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouska provedena, a datum provedeni zkousky,
b) rezim brzdéni,

c¢) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku vlaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku,

e) pozadovana brzdici procenta,

f) skutecna brzdici procenta,

g) podpisy odborné zpiisobilych osob, které zkousSku provedly, u ru¢né zpracovaného zapisu.

(11) Zpisoby a postupy pro zajisténi vlaku v ptipad¢ poruchy pribézné brzdy tak, aby mohl byt

vlak spolehlivé zajistén proti ujeti na nejneptiznivéjsim spadu pojizdéného tratového useku, stanovi
dopravce vnitinim predpisem.

§ 38
Doprovod vlaku

(1) Obsazeni vlaku osobami odborné zplsobilymi ur€enymi pro doprovod vlaku pii provozovani
draZzni dopravy a vybaveni hnaciho drazniho vozidla a fidictho vozu ndvéstnimi a technickymi
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pomickami, potfebnymi pro provozovani drazni dopravy na dané trati, se fidi pokynem dopravce s
ptihlédnutim k druhu vlaku a k mistnim podminkam.

(2) Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, musi byt stanovena odborn¢ zplisobilé osoba, ktera
fidi ostatni osoby doprovodu vlaku.

§ 39
Oznacovani draznich vozidel navéstmi

(1) Kazdy vlak musi byt oznafen ndvésti "Konec vlaku" a za sniZené viditelnosti 1 navésti
"Zacatek vlaku" (no¢ni znak) a déle névésti "Konec ¢asti vlaku", jede-li vlak po ¢astech.

(2) Hnaci drazni vozidlo pfi posunu musi byt za snizené viditelnosti oznaceno bilym svétlem
umisténym na obou celech vozidla.

(3) Drazni vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami na draze celostatni a draze regionalni
musi byt oznaceno jako vlak.

HLAVA DRUHA
DRAHA SPECIALNI (METRO)

§ 40
(1) Do vlaku pro ptepravu cestujicich nesmi byt zafazena vozidla urenad pro jiné tucely .

(2) Délka vlaku pro ptepravu cestujicich nesmi byt vétsi nez délka hrany nejkrat$iho néstupisté
pro cestujici na pfislusné trati. Pfitom musi byt zohlednény i mozné nepfesnosti pfi zastaveni vlaku.

(3) Zpétny pohyb vlaku pfi pteprave cestujicich je dovolen pouze se souhlasem osoby odborné
zpusobilé fidici drazni dopravu na trati.

(4) Pii provozovéani drazni dopravy na draze specidlni (metro) musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) sestavu vlakl a zafazovani vozidel do vlakd,

b) zplisob jizdy vlaku pfi riznych provoznich rezimech,

c¢) ukony pro zahdjeni a ukonceni jizd vlak,

d) oznacovani vlakli navéstmi,

e) vybaveni provoznimi doklady a pomtickami,

f) zptisob informovani cestujicich ve vlaku.

§ 41
Rizeni drazniho vozidla

(1) Pti tizeni drazniho vozidla musi osoba fidici draZzni vozidlo
a) dodrZzovat jizdni fad,
b) predat fizeni pouze opravnéné osobg,
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¢) opustit vozidlo az po jeho zajisténi proti samovolnému pohybu nebo zdsahu nepovolané osoby,
d) ponechat vozidlo na trati jen za dozoru odborn¢ zptisobilé osoby,

e) presvedcit se, ze cestujici nebudou odjezdem vlaku ohrozeni,

f) uzavtit dvete vozidel vlaku az po predchozim upozornéni cestujicich.

(2) Pro ¢innosti pii fizeni drazniho vozidla plati jednotné technologické postupy dopravce.

§42
Brzdéni vlaku

(1) Vlaky musi byt dostateéné a spolehlivé brzdény. Uginek brzd a druh brzdéni musi odpovidat
tratovym pomérim, druhu a sestave vlaku, jeho zatizeni a stanovené tratové rychlosti.

(2) Utinek brzd musi byt takovy, aby zabrzdna draha byla nejvyse rovna zabrzdné vzdalenosti.
(3) Vlaky pro prepravu cestujicich musi byt vybaveny samocinnou pribéznou brzdou.

(4) Pro cinnosti pfi sestavovani a zplisobu brzdéni vlakl plati jednotné technologické postupy
dopravce.

§43
Rychlost jizdy vlaku

(1) Rychlost jizdy vlaku musi byt stanovena tak, aby bylo zajiSténo bezpecné a plynulé zastaveni
nebo zpomaleni jizdy vlaku ve stanici nebo v misté, kde je to z provoznich diivodi nutné.

(2) Pro stanoveni rychlosti a zptsobu jizdy vlaku v jednotlivych tratovych usecich pti riznych
rezimech jizdy plati jednotné technologické postupy dopravce.

§ 44
Mimoradné zastaveni vlaku na trati

(1) Pfi mimofadném zastaveni vlaku na trati z dlivodu zavady na draznim vozidle, nemtize-li vlak
dojet do nejblizsi stanice, musi byt osobou fidici drazni vozidlo tato skute¢nost neprodlené ohldsena
osobé¢ fidici drazni dopravu a vyzadana pomoc. Od vyzadani pomoci az do piifjezdu pomocného vlaku
musi zlistat vlak nezptisobily k jizd€ na mist¢ zastaveni a nesmi byt manipulovéano s jeho fizenim.

(2) V ptipadé nutnosti opusténi vlaku cestujicimi musi byt zajiSténo jejich vystoupeni na trat’ a
odchod na urc¢ené misto.

(3) Pti provozovani drazni dopravy na drdze specidlni (metro) musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) ptipad mimofadného zastaveni vlaku na trati,

b) odsun vlaku nezpiisobilého k jizdé¢ z trati,

c) zajisténi bezpecnosti cestujicich pifi nutnosti opusténi vlaku na trati.

§ 45
Jizda sluzebniho vlaku

Pro zabezpeceni jizdy sluZebnich vlakii nebo pomocnych vlakli musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy obsahujici
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a) podminky pro navrhovani jizd sluzebnich vlak a pro jejich fizent,
b) podminky pro sestavovani sluzebnich vlakil, zptisobu jejich brzdéni a rychlosti jizdy,
c) postup pii nehodach a poruchéch.

HLAVA TRETI
DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA TROLEJBUSOVA

§ 46
Kontrola drazniho vozidla pred jizdou

(1) Kazdé drazni vozidlo musi mit pied jizdou na trat’ ovéfenou funkcni zplsobilost brzd. U
draZznich vozidel drahy tramvajové musi byt déle zajistén fadny a funkéni stav piskovaci. U draznich
vozidel drahy trolejbusové musi byt ovétren celkovy izolacni stav.

(2) Pfi provozovani drazni dopravy na drdze tramvajové a na drdze trolejbusové musi byt
stanoveny jednotné technologické postupy pro

a) zpusob kontroly drazniho vozidla pied jizdou,

b) zpiisob ohlasovani a evidenci poruch,

c¢) predavani draznich vozidel na zastadvce mezi osobami fidicimi drazni vozidlo.

§ 47
Rychlost jizdy drazniho vozidla

(1) Pro kazdou tramvajovou a trolejbusovou trat’ musi byt stanovena nejvyssi dovolené rychlost
jizdy drazniho vozidla.

(2) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vyssi nez 5 km/h pfi
a) manipulaci draznich vozidel pro jejich spojent,
b) jizd€ nad pracovni jdmou.

(3) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vyssi nez 10 km/h pfi

a) jizdé¢ proti hrotu kolejové vyhybky postavené do odbocky, pokud neni zajisténa proti
nezadoucimu piestaveni,

b) jizd€ v halach a garaZich,

¢) couvani,

d) sunuti s vyjimkou jizdy do svahu,

e) jizde v tratovych usecich, na nichz se pracuje.

(4) Rychlost jizdy draZniho vozidla nesmi byt vyssi nez 15 km/h pfi

a) jizd¢ proti hrotu kolejové vyhybky postavené do pfimého sméru, pokud neni zajiSténa proti
nezadoucimu prestavent,

b) jizd€ v oblouku o poloméru mensim nez 25 m.

(5) Pro jizdu dréznich vozidel drdhy tramvajové a drahy trolejbusové, pokud je drdha vedena po
pozemni komunikaci, plati téZ ustanoveni zvlastniho predpisu.”

9 Vyhlaska Federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla

silniéniho provozu), ve znéni vyhlasky & 24/1990 Sb., vyhlasky & 533/1992 Sb., vyhlasky & 619/1992 Sb. a vyhlasky
8. 123/1993 Sb.
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§48
Oznacovani drazniho vozidla

(1) Za snizené viditelnosti musi byt zacatek tramvajového vlaku osvétlen dvéma svétlomety s
bilym svétlem. Konec tramvajového vlaku musi byt za sniZzené viditelnosti oznacen na zadi cervenymi
koncovymi svétly. Pro zvySeni bezpecnosti provozu mohou byt na drdznim vozidle samostatné
rozsvicena jen potkdvaci svétla 1 za nesnizené viditelnosti. Vné&jsi osvétleni drazniho vozidla musi
odpovidat téZ ustanovenim zvl4stniho predpisu.”

(2) Misto urcené pro nastup s détskym kocarkem nebo osoby na voziku pro invalidy musi byt na
vngjsi strang skiin¢ drazniho vozidla zieteln€ ozna¢eno mezinarodnim symbolem pfistupnosti.

(3) V draznim vozidle musi byt oznacena pfislusSnym symbolem sedadla uréend pro cestujici s
omezenou schopnosti pohybu a orientace a misto uréené pro kocarek nebo vozik pro invalidy.

(4) Vsechny prvky, které jsou ur€eny pro ovladani cestujicimi, musi byt zfetelné¢ a srozumitelné
oznaceny.

(5) Na vngjsich stranach skiin¢ drazniho vozidla musi byt uvedeno obchodni jméno nebo znak
dopravce.

» Vyhlaska Ministerstva dopravy €. 102/1995 Sb., o schvalovani technické zpilisobilosti a technickych podminkach
provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich.

HLAVA CTVRTA
DRAHA LANOVA
§ 49
Rizeni drazni dopravy

(1) V piipadech po nepfiznivych klimatickych podminkach, nebo nebyla-li na draze lanové drazni
doprava provozovana déle nez tii dny, musi byt provedena kontrola trati drahy lanové pochiizkou pied
zahajenim jizdy.

(2) Kontrolni jizdou™ bez cestujicich musi byt ovéfeno, zda se na trati nevyskytuji zdvady nebo
prekazky, které by mohly ohrozit spolehlivost nebo bezpecnost.

(3) Dréazni vozidla kyvadlovych drah lanovych uréend pro piepravu vice nez 20 osob musi byt
doprovazena pritvodcem a musi byt vybavena zatizenim pro spojeni se stanicemi.

(4) Pti provozovani drazni dopravy na draze lanové musi byt stanoveny jednotné technologické
postupy pro

a) uvedeni drahy lanové do chodu,

b) minimalni obsazeni stanic osobami odborné zpisobilymi,

c) zastaveni chodu dradhy lanové pted dosazenim nejvyssi ptipustné hodnoty rychlosti vétru,

d) ukonceni chodu drahy lanové,

e) postup piinehodach a mimotadnych udéalostech,

f) prepravu osob s lyzemi na nohou,

g) prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

" Piloha 1 bod 6 pol. 4 vyhlasky & 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1995 Sb.
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CAST CTVRTA
ZPUSOB ZPRACOVANI, OBSAH A ZVEREJNOVANI JIZDNIHO RADU A JEHO

ZMEN
HLAVA PRVNI
JiZDNi RAD VEREJNE DRAZNI OSOBNI DOPRAVY NA DRAZE CELOSTATNI A
DRAZE REGIONALNI

Zptsob zpracovani
§50

(1) Pozadavky jednotlivych dopravci se zpracovavaji podle casového harmonogramu
stanoveného provozovatelem drahy. Harmonogram musi mit casovou navaznost na dohodu evropskych
zelezni¢nich sprav o jizdnim fadu a zvetejni se vhodnym zptisobem.

(2) Pti sestavé jizdniho tadu je rozhodujici potadi druht vliakl podle této dilezitosti:

a) mezinarodni vlaky, jejichz trasy byly dohodnuty na mezinarodni konferenci o jizdnim fadu,

b) vnitrostatni vlaky osobni dopravy, které zajiStuji dopravu cestujicich, zavazadel a posty,

c¢) vlaky nakladni dopravy, které¢ zajistuji pfedevsim dopravu zbozi a prazdnych nakladnich voz,
d) pracovni, lokomotivni a sluzebni vlaky.

(3) Kazdému vlaku pfid€li provozovatel drahy cislo vlaku a podle pozadavku dopravce na
prepravni kategorii vlaku oznageni druhu vlaku. Cislo vlaku se na draze v pribéhu od 0 do 24 hodin
nesmi opakovat. Postup pro ptidélovani oznaceni druhid a ¢isel vlakd ve vnitrostatni dopravé stanovi
technologické postupy provozovatele drahy. Pfi oznaceni vlakii pro mezinarodni dopravu se postupuje
podle dohody z mezinarodnich konferenci o jizdnich tadech.

(4) Pti sestavé jizdniho tadu nesmi stanovena rychlost vlaku ptekradovat nejvyssi tratovou
rychlost a konstrukéni rychlost draznich vozidel vlaku a musi odpovidat ur¢enému fazeni a zptisobu
brzdéni vlaku pro jednotlivé druhy vlakii podle tabulek tratovych poméra pro ptislusny tratovy tsek.

(5) Dopravcem navrzené jizdni doby v jednotlivych tratovych usecich musi vychazet z
dynamickych vlastnosti pouzivanych hnacich draznich vozidel, které umoziuji jizdu vlaku se
stanovenou hmotnosti pfi danych sklonovych a smérovych tratovych pomérech.

(6) Jizdni fad vypracovavaji odborné zptisobilé osoby urcené provozovatelem drahy.
§51

(1) Jsou-li uplatnény pfti zpracovavani jizdniho fddu pozadavky vice dopravcili na stejnou ¢asovou
polohu vlaku na stejném tratovém tseku (Casova kolize), upiednostni se pozadavek v tomto potadi
dilezitosti :

a) dohodnutd trasa na mezinarodni konferenci jizdnich fadu,

b) vétsi rozsah drazni dopravy co do poctu vlakd nebo zajiSténi dopravni obsluznosti ve vétSim
rozsahu,

c) delsi doba, po kterou dopravce zada dopravu provozovat,

d) vétsi rozsah prepravni kapacity na vlak a nabizenych sluzeb,

e) ndvaznost jizdnich fadl jednotlivych dopravct i k jinym druhtim dopravy.
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(2) Umoznuji-li to technické podminky dotéenych tratovych usekii, mize provozovatel drahy
nabidnout dopravcim uplatiiujicim kolizni pozadavky vedeni vlaku tvofeného draznimi vozidly vice
dopravci ve stejné Casové trase.

(3) Podle kritérii stanovenych v odstavci 1 fesi provozovatel drahy ¢asové kolize v pozadavcich
dopravcll na nepravidelnou drazni dopravu za podminky, Ze pozadavky nepiekracuji dopravni
propustnost zadného z pozadovanych tratovych usekli a v pozadované Casové trase nebude veden
pravidelny vlak.

§52
(zrusen vyhlaskou ¢. 133/2003 Sb. s ucinnosti od 1. kvétna 2004)

§53
Zmény jizdniho Fadu

Zmény jizdniho fadu se vypracovavaji jen v provozné odivodnénych piipadech nebo podle
odtvodnénych navrhl dopravci v terminech podle harmonogramu stanoveného provozovatelem drahy.

§ 54
Zverejiovani jizdniho Fadu a jeho zmén

(1) Pro potiebu cestujicich vydava provozovatel drahy, pro kterou bylo vydano tiedni povoleni,
vyvésny jizdni fad pro kazdou trat’, jizdni fad drahy a pro kaZdou stanici a zastavku seznam "Pfijezdy a
odjezdy vlaku".

(2) Vyvésny jizdni fad a seznam "Pfijezdy a odjezdy vlakl" vcetné jejich oprav se zvefejnuji
nejméné 24 hodin pted jejich platnosti, jizdni fad drdhy a jeho zmény musi byt zvefejnény nejméné 7 dnt
pted pocatkem jejich platnosti.

(3) Vyvésny jizdni fad traté, na kterém se stanice nachazi a navazujicich trati, seznam "Piijezdy a
odjezdy vlakil", musi byt ve stanicich vefejné pfistupné, platné a v pouzitelném stavu. Ve stanicich a
zastavkach, kde nejsou cestujici odbavovani, postaci na verejné piistupném misté umistit pouze platny
seznam "Pfijezdy a odjezdy vlakd".

(4) Jizdni fady jsou neprodlené po jejich pfedani do Celostatniho informac¢niho systému o jizdnich
fadech zvefejiovany zplisobem umoznujicim dalkovy pfistup, a to v podobé, ve které¢ byly do
Celostatniho informacéniho systému o jizdnich fadech predany provozovatelem drahy.

§55
Obsah jizdniho Fadu

(1) Jizdni 4d drahy obsahuje tyto nalezitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydliste, pfipadné symbol provozovatele drahy,

b) dobu platnosti,

c) obsah,

d) navod k pouziti,

e) vysvétleni pouzitych znacek,

f) mapu Zelezni¢ni sité s oznacenim trati,

g) abecedni seznam Zeleznicnich stanic a zastavek,

h) misto, kde jsou smluvni pfepravni podminky a tarif dopravcii zvetejnény,

1) ve sloupci vlaku udaje o sluzbéach souvisejicich s pfepravou (napt. rezervace mist ve vlacich, v
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lazkovych a lehatkovych vozech, v autovlacich, pfi pfepravé osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, zatazeni vlakl do integrované¢ho dopravniho systému),

J) terminy vydavani planovanych zmén jizdniho fadu,
k) udaje jizdniho fadu pro jednotlivé traté drahy a navazujici traté jiné drahy, obsahujici

1. oznacenti traté ¢islem a ndzvem pocatecni a koncové Zeleznicni stanice,

2. obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté provozovatele drahy,

3. druh vlaku, jeho ¢islo a symbol dopravce,

4. tdaje o vozové tiid€, o piimych vozech a vozech bezbariérové ptistupnych cestujicim na

vozicich pro invalidy s oznac¢enim mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

. podminky pro pouziti vlaku cestujicim,

. udaje o poskytovanych prepravnich sluzbach,

7. nazvy zelezni¢nich stanic na trati s oznaCenim stanic bezbariérové piistupnych osobdm s
omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem piistupnosti,

8. kilometry vzdalenosti Zeleznicnich stanic,

9. Casové udaje o odjezdu vlaku ze Zelezni¢ni stanice v hodindch a minutach, uspotfadanych v
intervalu od 0 do 24 hodin, u ¢asového udaje se uvede udaj, zda zde vlak zastavuje na
znameni, popiipadé je zastaveni vlaku jinak omezeno,

10. ¢asové omezeni jizdy vlaku,

11. vychozi a cilovou Zelezni¢ni stanici vlaku, jede-li vlak po vice tratich,

12. dalsi potfebné tidaje pro informovani cestujicich.

AN

(2) Vyvésny jizdni fad obsahuje tyto nalezitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, piipadné symbol provozovatele drahy,
b) obchodni jména, sidla nebo bydlisté, ptfipadné symboly dopravcd,

c¢) dobu platnosti,

d) vysvétleni pouzitych znacek,

e) udaje podle odstavce 1 pism. k).

(3) Seznam "Pfijezdy a odjezdy vlakd" obsahuje tyto nalezitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydliste, ptipadné symbol provozovatele drahy,

b) nazev Zelezni¢ni stanice nebo zastavky,

c) dobu platnosti,

d) obchodni jména, sidla nebo bydliste, ptipadné symboly dopravci,

e) vysvétleni pouzitych znacek,

f) podminky pro pouziti vlaku cestujicimi,

g) Casové udaje o piijezdu a o odjezdu vlaku ze Zelezni¢ni stanice v hodindch a minutach

DN —

W

rozdélené podle jednotlivych smérii, usporadané vzestupné v intervalu od 0 do 24 hodin, v
rozsahu:

. druh vlaku, jeho ¢islo, symbol dopravce,
. daje o piimych vozech a sluzbach souvisejicich s piepravou ve vlaku vcetné oznaeni

zatazenych vozl bezbariérové piistupnych cestujicim na vozicich pro invalidy mezindrodnim
symbolem piistupnosti,

. podminky pouziti vlaku cestujicimi,
. udaj, zda vlak zastavuje pouze na znameni, popiipad¢ je zastaveni vlaku jinak omezeno,
. ndzev vychozi a cilové stanice vlaku, u expresniho vlaku a rychliku i ndzvy smérové dilezitych

nacestnych stanic, kde vlak zastavuje, oznaceni stanic bezbariérové piistupnych osobam s
omezenou schopnosti pohybu a orientace mezindrodnim symbolem pfistupnosti, ptijizdi-li vlak
z vychozi stanice po rznych tratich, nebo odjizdi-li vlak do cilové stanice na rizné traté,
uvede se pro rozliSeni smérti ndzev alespoi jedné nacestné stanice,

. Casové omezeni jizdy vlaku,
. dalsi potiebné udaje pro informovani cestujicich.
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(4) Razeni jednotlivych vlakd v jizdnim ¥adu musi byt uspofadano tak, aby ¢asové tidaje byly
podle &asové posloupnosti v intervalu od 0 do 24 hodin. Uprava a vyznam pouZzivanych zkratek a
znacek v jizdnim fadu musi odpovidat Gpravé a vyznamu zkratek a znacek, pouzivané v mezinarodni
zelezni¢ni preprave.

(5) Jizdni tady jsou neprodlen¢ po jejich postoupeni do Celostatniho informacniho systému o
jizdnich fadech zvefejiiovany zpisobem umoziujicim dalkovy ptistup, a to v podobé, ve které byly do
Celostatniho informac¢niho systému o jizdnich fadech postoupeny dréznim spravnim Gadem.

HLAVA DRUHA
JIZDNI RAD NA DRAZE SPECIALNI, DRAZE TRAMVAJOVE, DRAZE
TROLEJBUSOVE A DRAZE LANOVE

§ 56
Zpisob zpracovani

(1) Dopravce zpracovava navrh jizdniho fadu vetejné drazni osobni dopravy nebo jeho zmén a
predlozi jej ke schvaleni pfislusSnému drdznimu spravnimu ufadu v terminu stanoveném timto Gfadem.

(2) Navrh jizdniho fadu predkladaného ke schvaleni podle odstavce 1 musi obsahovat:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydliste, ptipadné symbol dopravce,

b) oznaceni nebo ndzev linky nebo traté,

c) platnost jizdniho fadu v kalendéinim tydnu,

d) ndzvy stanic dradhy specialni nebo ndzvy vSech zastavek jednotlivych linek dréhy tramvajové
nebo drahy trolejbusové s oznacenim vSech bezbariérové piistupnych stanic drahy specialni a zastavek
na draze tramvajové a trolejbusové,

e) casove udaje o jizdach jednotlivych vlaki (spoji) na lince v hodinach a minutach, uspotadané v
intervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky (spoji) v ur€itém ¢asovém obdobi 10 minut a kratsi,
postaci u jizdniho fadu drahy tramvajové, drahy trolejbusové a dréhy lanové uvést Casoveé udaje prvého
spoje v daném Casovém obdobi a interval jizdy nésledujicich spojli, u jizdniho fadu drahy specidlni
casovy udaj jizdy prvniho spoje na zacatku provozni doby a interval jizdy nasledujicich spojt,

f) kapacitu draznich vozidel, kterymi bude pteprava zajistovéana,

g) casovou platnost jizdniho fadu.

§ 57
Obsah a zverejniovani jizdniho Fadu a jeho zmén

(1) Jizdni tad, ktery se zvetejiiuje, musi obsahovat tyto nalezitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydliste, ptipadné symbol dopravce,

b) oznaceni nebo ndzev linky nebo traté,

¢) platnost jizdniho fadu v kalendainim tydnu,

d) ndzvy stanic dradhy specialni nebo ndzvy vsSech zastavek jednotlivych linek dréhy tramvajové
nebo drahy trolejbusové se zvyraznénim nazvu zastavky, ve které je jizdni fad umistén, a oznaceni vSech
zastdvek na lince bezbariérové piistupnych osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mezindrodnim symbolem pifistupnosti,

e) ¢asovou platnost jizdniho fadu,

f) casové udaje o jizdach jednotlivych vlaki (spojii) v hodinach a minutach na lince, uspotadané v
intervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky (spoji) v ur¢itém obdobi 10 minut a kratsi, postaci
uvést v jizdnim fadu drahy tramvajové, trolejbusové a lanové Casové udaje prvého spoje v daném
casovém obdobi a interval jizdy nasledujicich spojli, u jizdniho fadu dréhy specidlni ¢asovy udaj jizdy
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prvniho spoje na zacatku provozni doby a interval jizdy nésledujicich spojl. U bezbariérove ptistupného
spoje cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace na draze tramvajové a trolejbusové musi byt
casovy udaj uveden vzdy a doplnén mezindrodnim symbolem pfistupnosti,
g) Casovy udaj o priimérné cestovni dob¢ vlaku (spoje) mezi zastavkami, zavisi-li vyse jizdného na
dobé jizdy.

(2) Jizdni tady se zvefejiiuji na vSech stanicich a zastavkach a udrzuji se v Citelném stavu do doby
nahrady podle odstavce 3.

(3) Jizdni tad nebo jeho zmény nebo dofasné omezeni pravidelného provozu se zvefejnuji
nejpozdéji 24 hodin pied pocatkem jejich platnosti vhodnym zptisobem a v mistech k tomu obvyklych.

(4) Znacky nebo pouzité zkratky musi byt v jizdnim fadu srozumitelné vysvétleny.

§ 58
Jizdni ¥ad na draze lanové

(1) Pro jizdni tad lanové dréhy plati ustanoveni ¢asti ¢tvrté, hlavy druhé s vyjimkou § 56 odst. 2
pism. f).

(2) Ve stanici lanové drahy musi byt dale zvefejnény podminky mimotadnych jizd.

CAST PATA
DRAZNI VOZIDLA

§59
Zpisob a podminky schvalovani technické zpusobilosti drazniho vozidla

(1) Technickou zptsobilost drdzniho vozidla hnaciho, fidicitho vozu, drdzniho vozidla tazeného
s rychlosti vyss$i nez 160 km/h, specidlniho hnaciho vozidla s rychlosti vy$si nez 10 km/h nebo o
jmenovité hmotnosti vyssi nez 20 t a drazniho vozidla na drdze specidlni, tramvajové, trolejbusové a
lanové schvaluje na zdklad¢ typového osvéd¢eni vydaného vyrobcem a na zdkladé ovéfeni
technickobezpec¢nostni zkouskou drazni spravni ufad. Provedeni technickobezpecnostni zkousky se
zaznamenad do priikazu zpusobilosti drazniho vozidla.

(2) Drazni vozidla zahrani¢nich Zelezni¢nich sprav provozovand na draze celostatni, draze
regionalni a na vlecce se povazuji za vozidla technicky zpisobild, jsou-li provozovana podle podminek
smluvniho ujednéni dopravce se zahranicni zeleznicni spravou a odpovidaji-li pozadavkiim bezpecnosti
draZni dopravy, obsluhujicich osob a ptepravovanych osob a véci. Pro tato drazni vozidla se prokazani
shody se schvalenym typem nevyzaduje a priikaz zpiisobilosti se nevydava.

(3) Drazni vozidla, u kterych musi byt pro schvéleni typu nebo zmény provedeny zkousky za
jizdy, mohou byt pro ucely téchto zkousek a zkuSebniho provozu pouzivana na drahdch jen se
souhlasem drazniho spravniho Gifadu na dobu urcitou a za podminek jim stanovenych.

§ 60
Technickobezpe¢nostni zkouska

(1) Pro technickobezpecnostni zkousku se stanovuji tyto podminky:
a) provedeni zkousky v klidové poloze draZzniho vozidla,

32



b) provedeni zkousky pfi jizd¢ drdzniho vozidla,
c) zkousky podle pismen a) a b) provadi pravnické osoba ur¢ena Ministerstvem dopravy.

(2) Technickobezpecnostni zkouska podle odstavce 1 pism. a) se provadi na draze tramvajové a
na draze trolejbusové tak, aby byl umoznén piipadny pohyb draZniho vozidla, a na ostatnich drahach
tak, aby byl umoznén pohyb drazniho vozidla nejméné 100 m.

(3) Pti technickobezpecnostni zkousce drazniho vozidla v klidové poloze se zjistuje

a) Uplnost a spravnost dokladi drazniho vozidla v¢etné dokladu o potvrzeni shody se schvalenym
typem, vydaného vyrobcem,

b) soulad technické dokumentace s provedenim drazniho vozidla a schvalenym typem,

c) ovéteni funkce jednotlivych ¢asti drazniho vozidla.

(4) Technickobezpecnostni zkouska podle odstavce 1 pism. b) se provadi na tratovém tuseku s
pfiznivymi smérovymi a sklonovymi poméry, kde tratova rychlost umoziuje jizdu alespont zkuSebni
rychlosti. U ucelenych souprav se tato zkouska provadi s celou soupravou, u fidicich vozl ve spojeni
tohoto vozu s pfislusSnym hnacim vozidlem, u tazenych draznich vozidel ve spojeni s vhodnym hnacim
vozidlem. Drazni vozidla se k provedent jizdni zkousky vybavuji plnymi zdsobami provoznich hmot.

(5) Pti technickobezpecnostni zkousce za jizdy drazniho vozidla se ovéfuji

a) udaje rychloméru,

b) brzdové vlastnosti drazniho vozidla, zabrzdné drahy a soucinnost vSech brzdovych systému na
vozidle,

c) jizdni a provozni vlastnosti drazniho vozidla pfi jmenovité konstrukeni rychlosti a pii rychlosti
zkuSebni v kazdém sméru jizdy; u fidicich vozl se ovéfovani provadi pouze ve sméru sunuti,

d) funkce naklapéni vozovych skiini,

e) funkce vlakového zabezpeCovace, automatizovaného fizeni drazniho vozidla a zdkladnich
jisticich a ochrannych obvodi.

(6) Po ukonceni zkousky podle odstavce 5 se provede prohlidka zaméfend na kontrolu
technického stavu drazniho vozidla.

(7) Rozsah, zpisob a podminky provedeni technickobezpecnostni zkouSky obsahuje technicka
norma.

(8) Ustanoveni odstavce 5 pism. c¢) a d) se nevztahuje na drazni vozidla uréena pro drahu
specidlni, drdhu tramvajovou, drédhu trolejbusovou a drdhu lanovou a ustanoveni odstavce 7 se
nevztahuje na drazni vozidla uréend pro drahu lanovou.

(9) O provedeni technickobezpecnostni zkousky se vyhotovuje zapis.

§ 61
Technické podminky pro schvaleni typu drazniho vozidla

(1) Pro drahy Zelezni¢ni, drahu tramvajovou a dréhu trolejbusovou se schvaluji typy

a) draznich vozidel hnacich a tazenych,

b) specialn¢ konstruovanych kolejovych vozidel uréenych pro vystavbu, opravy a tdrzbu drah
véetné pojezdi nekolejovych vozidel umoznujicich jizdu nekolejovych vozidel téz po kolejich.

(2) Pro kazdy typ drazniho vozidla musi byt vypracovany technické podminky, které obsahuji
souhrnny vycet parametrii a technickoprovoznich vlastnosti vozidla a jeho rozhodujicich konstrukénich
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celkli a ¢asti véetné stanoveni hodnot jejich meznich technickych stavii. Provedeni draznich vozidel
musi

a) zaruCovat bezpecnost provozovani drahy a bezpe€nost osob,

b) odpovidat stanovenym technickym podminkam,

¢) odpovidat zvlastnim predpistim,”

d) odpovidat prostorové priichodnosti a parametrim drahy, pro kterou je urceno,

e) odpovidat Gcelu, pro ktery je urceno,

f) spliiovat pozadavky na draZzni vozidlo (konstrukéni provedeni a technickoprovozni vlastnosti)
uvedené v piiloze €. 3, kterd je soucasti této vyhlasky. Pro drdzni vozidla uréend vyhradné pro
provozovani na vleckach plati ustanoveni ¢asti Il ptilohy €. 3 pfiméfené.

(3) Obsah technickych podminek je uveden v ptiloze €. 4, kterd je soucasti této vyhlasky. Pro
fidici vozy plati rozsah technickych podminek pro vozy osobni a hnaci drazni vozidla pfiméfené. Obsah
technickych podminek motorovych lokomotiv uvedenych v pftiloze €. 4, ¢asti I plati i pro motorové
lokomotivy na draze specialni.

(4) U jednotlivych typd draznich vozidel se naplnéni obsahu technickych podminek podle
odstavce 3 ovéfuje zkouskami a zkuSebnim provozem.

(5) Na draznim vozidle lze pouzit konstrukéni ¢asti zjinych vozidel schvaleného typu.
V takovém ptipadé€ se zkousky omezi na ovéfeni vlastnosti, které mize pouzita cast ovlivnit.

(6) Schvaleny typ drazniho vozidla nebo jeho konstrukéni ¢asti je urcen technickymi
podminkami, technickou dokumentaci a zpravou o rozsahu a vysledcich zkouSek vozidla, které
schvalil drazni spravni Gfad.

% Napt. zékon & 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu, ve znéni zakona CNR ¢. 210/1990 Sb., zakona CNR ¢&. 425/1990 Sb.,
zdkona CNR ¢&. 548/1991 Sb., zdkona CNR &. 550/1991 Sb., zakona CNR ¢&. 590/1992 Sb., zikona CNR &. 15/1993
Sb., zakona & 161/1993 Sb. a zakona ¢&. 307/1993 Sb., zakon CNR ¢&. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni
zékona CNR ¢&. 425/1990 Sb., zakona &. 40/1994 Sb. a zakona &. 203/1994 Sb., zékon &. 17/1992 Sb., o Zivotnim
prostiedi, zakon CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni zakonného opatieni Predsednictva CNR
¢. 347/1992 Sb., zakon ¢. 309/1991 Sb., o ochran€ ovzdusi pied znecistujicimi latkami (zdkon o ovzdusi), ve znéni
zékona &. 218/1992 Sb. a zékona &. 158/1994 Sb., vyhlaska Ministerstva lesniho a vodniho hospodatstvi CSR &.

6/1977 Sb., o ochrané jakosti povrchovych a podzemnich vod.

§ 62

Podminky pro schvalovani zmény na draznim vozidle, jejiz podstatou je zasah do
konstrukce vozidla, znamenajici odchylku od schvaleného typu

(1) Podminkami, podle nichz se schvaluje zména na draznim vozidle, jsou

a) ovéfeni rozsahu a druhu odchylek od schvaleného typu,

b) ovéfeni zmény zkouskou v rozsahu nezbytném k provedené zméné podle odstavce 2,

c) kladny vysledek technickobezpecnostni zkousky provedené v rozsahu nezbytném k ovéteni
zmény na draznim vozidle.

(2) Odchylkou podle odstavce 1 pism. a) je zména

a) urceni drazniho vozidla,

b) druhu a typu hnaciho motoru nebo pienosu vykonu,
c¢) prevodu na népravy,

d) zvyseni vykonu hnaciho motoru o vice nez 15 %,

34



e) normalizovaného obrysu,

f) brzdového zarizeni,

g) elektrického trakéniho obvodu,

h) elektrického zapojeni pomocnych pohonti a zména jejich regulace,

1) elektrického ovladani a zména regulace funkce brzdy,

J) systému vlakového zabezpecovace,

k) souvisejici s vybavenim palubni diagnostikou s pfenosem dat,

) rozchodu, rozvoru, vzdalenosti otocnych cepli a usporadani dvojkoli,

m) nejvyssi rychlosti (zvyseni),

n) nosnych ¢asti ovliviiyjicich jejich pevnost a funkénost,

0) provedeni pojezdu,

p) typu stabilniho hasiciho zafizent,

q) obvodi vicenasobného fizeni,

r) vytapécich a klimatiza¢nich systémd,

s) souvisejici s tlakotésnym provedenim draZzniho vozidla s vyjimkou klimatizaci kabin fidice
(osoby fidici drazni vozidlo) drézniho, tramvajového a trolejbusového vozidla s chladicim
vykonem do 2000 W napajenych z obvodl bezpe¢ného napéti 24 V DC; provozovatel drazni
dopravy ma v piipadé instalace takového systému povinnost oznamit zménu Draznimu ufadu,

t) zdrojovych energetickych soustav,

v) zabudovanych urcenych technickych zafizeni; za zménu se nepovazuje vymena ¢asti uréenych
technickych zafizeni, ktera nejsou soucasti ostatnich zafizeni uvedenych v tomto odstavci, a pfi
niz se neméni funkéni vlastnosti ani parametry uréeného technického zatizeni,

w) konstrukéni ¢asti, ktera zajist'uje soucinnost vozidla se zabezpecovacim zatfizenim.

§ 63

(1) Pro schvéleni zmény na draznim vozidle plati technické podminky a technickd dokumentace
pro schvalovani typu nebo jeho konstrukéni ¢asti, doplnéné o dokumentaci, urcujici provedenou
zménu.

(2) U drézniho vozidla, u kterého doslo ke zméné podle § 62, se shoda se schvilenym typem
prokazuje podle schvaleného typu a schvalené zmény .

(3) Schvéleni zmény musi byt zapsano v prikazu zpisobilosti drazniho vozidla nebo v technické
dokumentaci, nema-li draZni vozidlo prikaz zptsobilosti .

Drazni vozidla v provozu, ktera podléhaji pravidelnym technickym kontrolam, zpiisob a
podminky provadéni téchto kontrol

§ 64
(1) Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéiuje technicky stav draznich vozidel zatazenych
do provozu, podléhaji
a) hnaci drazni vozidla,
b) tazena drazni vozidla,

¢) specialni vozidla.

(2) Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly podle
odstavce 1 jsou uvedeny v pfiloze €. 5, ktera je soucasti této vyhlasky.

(3) Technické kontrole mimo ¢asovy nebo kilometricky interval stanoveny v pfiloze €. 5, ktera je
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soucasti této vyhlasky, podléhaji drazni vozidla uvedend v odstavci 1 po nehodé nebo mimotadné
udalosti s vlivem na jejich technickou zptsobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé konstrukénich
¢asti, jejichz funk¢énost ma vliv na bezpe€nost provozovani drahy nebo drazni dopravy.

(4) Drazni hnaci vozidla podléhaji technické kontrole mimo casovy nebo kilometricky interval
stanoveny v pfiloze €. 5, kterd je soucasti této vyhlasSky, nebyla-li vice nez Sest mésicii uzivana pfi
provozovani.

(5) Dopravce zajist'uje, aby provedeni technické kontroly draZniho vozidla zajistovala jen osoba
odborné zpisobila, ktera ma k dispozici platnou dokumentaci shodného typu drazniho vozidla vcetné
vSech zmén, a dohlizi, zda odborné zptisobild osoba pouziva technické vybaveni a potfebnd métidla pro
ovéteni hodnot technickych stavii vozidla.

§ 65

(1) Pravidelnou technickou kontrolou drédzniho vozidla pro drahu celostatni, drahu regionélni a
vlecku se ovétuje, odpovida-li vozidlo schvalenému typu, a zarucuje-li jeho technicky stav pfi fadném
pouzivani vozidla jeho bezpecné a spolehlivé provozovani az do nésledujici pravidelné technické
kontroly. Rozsah kontroly je uveden v pfiloze €. 6, ktera je soucasti této vyhlasky.

(2) Pravidelna technickd kontrola drazniho vozidla pro drdhu specidlni (metro) se provadi v
rozsahu stanoveném v pfiloze ¢. 6, kterd je soucasti této vyhlasky, pro drahu tramvajovou a drahu
trolejbusovou se provadi podle rozsahu stanoveného pro technickobezpecnostni zkousky podle § 60.

(3) Mezni hodnoty rozmért dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové se posuzuji podle piilohy
¢. 7, kterd je soucasti této vyhlasky. U drazniho vozidla, které¢ je pirechodné na traté zahrani¢nich
zelezni¢nich sprav, musi dovolené hodnoty rozméri dvojkoli odpovidat podminkdm pro mezinarodni
zelezni¢ni piepravu.

(4) Organizaci a provadéni pravidelné technické kontroly jednotlivych typt draznich vozidel nebo
konstrukéné podobné skupiny draznich vozidel ve stanoveném ¢asovém nebo kilometrickém intervalu
mohou zajist'ovat jen osoby odborn¢ zptisobilé uréené dopravcem.

(5) Zapis o provedené pravidelné kontrole technického stavu draZzniho vozidla nebo kontrole
mimo stanoveny ¢asovy nebo kilometricky interval do prikazu zplsobilosti potidi odborné zpisobila
osoba, kterd kontrolu organizovala nebo provadéla. U drazniho vozidla, které nema prikaz
zpusobilosti, zajisti dopravce vyznaceni provedeni technické kontroly datem a znackou mista kontroly
piimo na uré¢ené misto na draZnim vozidle.

§ 66
Drazni vozidla drah lanovych

(1) Pro drazni vozidla drah lanovych plati ustanoveni ¢asti paté s vyjimkou § 60 odst. 2, § 62
odst. 2 a § 64 odst. 1.

(2) Odchylkou podle § 62 odst. 2 je na draznim vozidle drahy lanové kazda zména veetné zmeny
na zavésu a jeho Casti.

(3) Pti technickobezpecnostni zkouSce se za jizdy drazniho vozidla lanové drahy podle § 60 odst.
5 ovéiuje
a) soucinnost vozidla s technickym zafizenim lanové dréhy,
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b) brzdové vlastnosti brzdového systému pohonu lanové drahy a brzdy vozidla.

(4) Vozy pouzité a vozy premisténych lanovych drah musi byt podrobeny nedestruktivni kontrole
uchyti, zavést a veskerych svarovych spojii. Musi byt doloZzeno ptivodni schvéleni, pevnostni vypocet,
vykresova a technickd dokumentace. Musi byt proveden vypocet na tnavu a stanoveni zbytkové
Zivotnosti.

CAST SESTA
SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

§ 67

(1) Osoba, ktera pifi vykonu pracovni ¢innosti se smi pohybovat na trati, musi znat navést
nafizujici okamzité zastaveni drdzniho vozidla a podminky jejiho pouziti.

(2) Osoba, ktera pti své pracovni Cinnosti dava navésti nebo se jimi tidi, musi byt odborné
zpusobila.

(3) Osoba, ktera se pii své pracovni ¢innosti fidi naveéstmi, musi se pifi piijmu pochybné nebo

o 24

§ 68

(1) Provozovatel drahy oznamuje dopravei v ¢asovém piedstihu, nejméné 21 dni pred uvedenim
do uzivani, predvidané zmény stavebné technickych parametrii staveb drah a staveb na draze, které maji
piimy vliv na bezpe¢nost a plynulost drazni dopravy, zejména pokud se jednd o zmény prostorové
prichodnosti a ptechodnosti draZnich vozidel, zmény v navésténi, zmény zabezpecovaciho zafizeni,
zafizeni vlakového zabezpeCovace, zafizeni elektrické trakce a zmény sd€lovaciho zafizeni uréeného
pro pienos informaci ze zatizeni trati na drazni vozidlo a opacné.

(2) Osoba fidici drazni vozidlo musi byt prokazatelné¢ zpravena o zménach stavebné technickych
parametr staveb drah a staveb na draze podle odstavce 1, které maji ptimy vliv na bezpecnost a
plynulost provozovani drazni dopravy, a to nejpozdéji pred prvni jizdou v dotéeném Useku drahy.

(3) Osoba tidici drazni vozidlo musi byt pied jizdou prokazatelné zpravena o okamzitych zménéach
stavebné technickych parametrti staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a

plynulost dradzni dopravy, pokud jsou osobé¢ fidici drazni dopravu znamy, v€etné potiebnych opatieni.

§ 69
Rizeni podle jednotného ¢asu

(1) Pohyb draznich vozidel se fidi jednotnym Casem s ¢asovym rozdélenim od 0 do 24 hodin.
Zakladni cas je sttedoevropsky, v dobé stanovené natizenim vlady je letni ¢as.

(2) Hodiny na draze musi ukazovat jednotny ¢as. Dojde-li k poruse hodin na draze, urcuje
jednotny ¢as provozovatel drahy.
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§70
Styk vzajemné zausténych drah

Pti styku drah musi provozovatelé drah vzajemné zausténych zajistit :

a) jednotnou organizaci a fizeni drazni dopravy a zplsob zabezpeceni jizdy vlakii a posunu v
misté styku drah,

b) vymezeni mista styku drah a mista ur¢en¢ho pro vzajemnou pfedavku draznich vozidel nebo
vlakd,

c¢) koordinaci jizdnich fadl podle pozadavkl jednotlivych dopravcl véetné zajiStovani piipoji a
¢ekacich dob,

d) vzajemnou informovanost o jizdach vlakd a draZznich vozidel ptechazejicich mezi drdhami a
udaji s tim souvisejicich véetné informaci, které souvisi se zajisténim bezpecnosti a plynulosti drazni
dopravy, bezpecnosti osob a s ochranou zivotniho prostiedi,

e) vzajemnou soucinnost pfi provozovani drahy,

f) vzdjemnou soucinnost pii drdznich nehodich a mimotadnych udalostech véetné pouZzivani
nehodovych pomocnych prostiedkd.

§71
Vlakové radiové zarizeni

(1) Vlakové radiové zatizeni se ztizuje pro radiotelefonni spojeni doprovodu vlaku s osobou fidici
drazni dopravu s doprovodem jinych vlakl a s pracovisti, kterd organizuji drazni dopravu. Ddle jej 1ze
pouZit pro pfenos signalll z vedouciho drdzniho vozidla na pevna zafizeni drahy a naopak a po dohodé¢ s
organizaci telekomunikaci pro vefejné telekomunikaéni ticely.'”

(2) Ptenasi-li vlakové radiové zatizeni signaly pro fizeni jizdy vedouciho drazniho vozidla nebo
Ize-li jeho prostfednictvim fidit zafizeni na draze, musi byt takovy provoz registrovan zdznamovym
zafizenim nejméné po dobu 24 hodin. Jednim z pfendsenych signali na vedouci drazni vozidlo musi byt
povel k samoc¢innému zastaveni jizdy drazniho vozidla.

(3) Vyuziva-li se vlakové radiové zafizeni i pro vetejné telekomunika¢ni ucely podle odstavce 1,
musi mit provoz zajist'ujici fizeni drazniho vozidla nebo fizeni zatfizeni na draze piednost pfed provozem
vefejnym.

(4) Mobilni cast vlakového radiového zafizeni je soucasti drazniho vozidla, tratova c¢ast
(zékladnova radiostanice) je soucasti zafizeni drahy. Prenosné radiové zafizeni, které neni pfipojeno k
elektrickym obvodim drédzniho vozidla nebo k anténé pevné instalované na dradZznim vozidle, neni
soucasti drazniho vozidla. Pfenosné radiové zafizeni lze pouzit pouze v reZzimu nouzového radiového
spojeni.

(5) Dopravce je povinen pouZit pro provoz:

a) na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou Casti systému vlakového radiového
zatizeni slouziciho k zajiSténi fizeni draZni dopravy nebo pro pienos poveld, signalli, hlaSeni ¢i datovy
pfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni €asti rddiového zafizeni; umoziuje-li
tratova cast vlakového radiového zatizeni vyslat povel k samoc¢innému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostiedky pro jeho realizaci,

b) na tratich nebo Casti trat€¢ vybavené vlakovym radiovym zafizenim systému GSM-R,

zajiStujicim komunikacni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci v systému ETCS, drazni vozidlo
vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R '¥.
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§ 72
Zajistovani bezpecnosti cestujicich

(1) Pravidelny nastup a vystup cestujicich do draznich vozidel se uskuteciiuje pouze na mistech,
ktera jsou k tomu urcena.

(2) Ve stanicich bez mimouroviiového pfistupu k vlaku musi byt zajistén bezpecny piistup
cestujicich k vlaku s ohledem na pohyb dréznich vozidel.

(3) Dopravce vytvaii odpovidajici podminky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,'"” aby jejich pfeprava byla bezpeénd a pfiméieng pohodIna.

§73
Informacni systémy pro verejnost

(1) Na vetejn¢ piistupnych mistech ve stanicich a zastdvkach musi byt umistény informace o
predvidanych mimotfadnostech v drdzni dopraveé a ve stanicich zabezpecujicich prodej jizdenek také
smluvni piepravni podminky a tarif. Na draze celostatni a draze regiondlni v Zelezni¢nich stanicich, kde
zastavuji expresni vlaky a rychliky osobni dopravy, se umistuje piehled fazeni draZnich vozidel v téchto
vlacich.

(2) Ve stanicich, kde se tidi doprava vlakli, musi byt pro vefejnost zajiSténa informace o
jednotném Case pouzivaném pii organizovani drazni dopravy.

(3) Ve stanicich, kde je mozno nastupovat soucasn¢ do dvou a vice vlakll riznych smérti, musi
byt cestujici na pristupové cesté¢ na nastupisté a na nastupisti informovani o sméru jizdy konkrétniho
vlaku a o dob¢ odjezdu vlaku, jde-li o drahu celostatni nebo o drdhu regionalni.

(4) Cestujici musi byt ve stanicich a na zastdvkach informovani o pfedvidanych zménach v osobni
dopravé, které nejsou uvedeny v jizdnim fadu; ve stanicich a zastavkach vybavenych obsluhovanym
zvukovym nebo obrazovym informa¢nim zafizenim na dréze celostatni a draze regionalni musi byt
cestujici informovani o zpozdéni vlaku, je-li zpozdéni 10 minut a vétsi, a to nejpozdéji v dobé piijezdu
nebo odjezdu vlaku uvedeného v jizdnim fadu. Piedvidané omezeni drazni dopravy se oznamuje
vyveéskami umisténymi ve stanicich na ptistupném misté nebo jinym vhodnym zptisobem.

(5) Podavani informaci o jizd¢ vlakii se pro cestujici vefejnost zajiStuje prostiednictvim
zvukovych a obrazovych informacnich zatizeni. Zakladni informace v grafickém provedeni museji byt
kontrastni a viditelné ze vzdalenosti, ze které maji byt Cteny. Tyto informace se na hlavnich
komunikacnich cestdch ve stanicich dopliuji akustickymi, taktilnimi a viditelnymi prvky slouZicimi
osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

(6) Informace o jizd¢ mezindrodniho vlaku a wvnitrostatniho expresniho vlaku jsou stani¢nim
rozhlasem podavany téz v anglickém nebo némeckém jazyce.

10§ 6 odst. 2 zakona ¢. 110/1964 Sb., o telekomunikacich.
1D'¢ 2 vyhlasky Ministerstva hospodaistvi &. 174/1994 Sb., kterou se stanovi obecné technické pozadavky zabezpedujici
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Rozhodnuti Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského zelezni¢niho systému.
Rozhodnuti Komise 2012/696/EU ze dne 6. listopadu 2012, kterym se méni rozhodnuti 2012/88/EU o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémt pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému.

14)
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§74
Opatieni pri nehodiach a mimoradnych udalostech

(1) Pro piipad mimotfadné udalosti musi byt vypracovana zachranna opatfeni pro zachranu zdravi
a Zivota postizenych osob, zajiSténi nezbytné 1ékatské pomoci, zabranéni vzniku dalSich Skod a zajiSténi
obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

(2) Dokumentaci stavu v dobé mimotadné udalosti, vedeni evidence mimotadnych uddlosti a
jejich pti¢in mohou zajistovat jen osoby odborné zptisobilé.

(3) V pripad¢ mimotadné udalosti na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném tratovém tseku smi
byt povolena jizda po sousedni koleji az po spolehlivém zjisténi, Ze mimotddnou udalosti nevznikla
ptekazka pro jizdu po sousedni koleji.

§75
Prvni pomoc
(1) Pro zajistovani prvni pomoci'” vytvéfeji provozovatelé drdhy a dopravci odpovidajici
podminky, zejména pofizuji a dopliuji zdravotnické brasny nebo autolékarniCky, zajist'uji spojeni s
I¢katskou zachrannou sluzbou a urcuji osoby, které pifi provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy musi mit znalost z poskytovani prvni pomoci.

(2) Na draze celostatni a na draze regiondlni se vlak ptepravujici cestujici a pomocny vlak
vybavuje zdravotnickou braSnou. Na drdze specidlni se vlak piepravujici cestujici vybavuje
autolékarnickou. Zdravotnickd brasna a autolékarnicka jsou ulozeny u doprovodu vlaku. Na draze
tramvajové a na draze trolejbusové se drazni vozidla prepravujici cestujici vybavuji autolékarnickou.

(3) Obsah zdravotnické brasny odpovidd obsahu autolékdrni¢ky velikosti &. III'™ a obsah
autolékarni¢ky obsahu autolékarnicky velikosti ¢. I1'*”. Zdravotnick4 bra$na a autolékarni¢ka musi byt
uloZena v samostatném pouzdie s charakteristickym oznacenim a v takovém prostoru ve vozidle, aby
na ni nemohlo dopadat piimé slune¢ni svétlo (zateni). Ulozny prostor pro lékarni¢ku musi byt suchy a
Cisty a musi byt snadno pfistupny. U draZnich vozidel drahy tramvajové a drahy trolejbusové musi byt
1€karnicka umisténa na oznaceném a pristupném misté ve vozidle v prostoru pro cestujici. Dopravce je
povinen zdravotnickou brasnu a autolékdrnicku udrzovat v fadném a Gplném stavu, pfi¢emz doba
pouzitelnosti jednotlivych druht zdravotnickych potieb je omezena
a) u dezinfekéniho roztoku a sterilnich obvazovych materidli dobou jejich expirace
(zivotnosti),
b) u ostatnich obvazovych materialli nejdéle pét let od data jejich expirace, pokud nemaji
poruseny obal.

12) 5 41 zakona & 20/1966 Sb.

129 Pfiloha & 6 vyhlasky & 102/1995 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a technickych podminkach provozu
silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlaSky ¢. 299/1996 Sb., vyhlasky ¢. 4/1998 Sb., a
vyhlasky €. 244/1999 Sb.

§76
(1) Traté, na nichz je povolena rychlost vys$si nez 100 km/h, nevybavené tratovou ¢asti vlakového

zabezpecovace mohou byt pojizdény rychlosti, ktera na nich byla dovolena pied t¢innosti této vyhlasky,
1 bez prenosu navésti na vedouci drazni vozidlo.
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(2) Pro hnaci drazni vozidlo na drahach Zzelezni¢nich, draze tramvajové a draze trolejbusové,
provozované pred ucinnosti této vyhlasky, pozada dopravce Drazni urad o vydani pritkazu zptisobilosti
drazniho vozidla, a to nejpozdéji do jednoho roku od ucinnosti této vyhlasky. Nepozada-li dopravee v
této lhité o vydani prikazu zpusobilosti, povazuje se po uplynuti této lhity drazni vozidlo za vozidlo
bez pritkazu zptsobilosti. Do doby vydani prikazu zptsobilosti l1ze pfedmétné drazni vozidlo na draze
provozovat, pokud svoji konstrukci a technickym stavem zajiStuje bezpecnost drédzni dopravy,
obsluhujicich osob a bezpecnost piepravovanych osob a véci.

(3) Pro vozidla drah lanovych provozovana pted ucinnosti této vyhlasky vydd Drazni urad
prukazy zpusobilosti pii prvni pravidelné technické kontrole vozidel provadéné pii prohlidce a zkousce
lanové drahy."

(4) Technicka zpusobilost drazniho vozidla schvélend pied Gc¢innosti této vyhlasky se posuzuje
podle predpist platnych do ucinnosti této vyhlasky.

(5) U datovanych odkazl plati pouze uvedené vydéani. U nedatovanych odkazl plati posledni
platné vydani normy nebo technického predpisu véetné veskerych oprav a zmén.

13) § 6 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizent).

§77
Tato vyhlaSka nabyva t¢innosti dnem 1. prosince 1995.

Ministr: PhDr. Strasky v. r.
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Pfiloha ¢. 1
k vyhléasce ¢. 173/1995 Sb.

ZAKLADNI NAVESTI
CASTL
Ziakladni navésti na draze celostatni, driaze regionalni a na vlecce
Pro zajisténi jednotnosti navéstni soustavy na draze celostatni, draze regiondlni a na vlecce se pouzivaji:

1. Navéstni barvy, jejichz vyznam a provedeni je uvedeno v § 6 vyhlasky, pticemz

on

1.1. pted navésti "Stdj" musi kazdy vlak zastavit,

1.2. navést "Stdj" musi byt mimo obvod dopravny s kolejovym rozvétvenim nejméné na zdbrzdnou
vzdalenost predvésténa navésti "Vystraha" s vyjimkou vlecky, kterd smi byt pojizdéna draZnimi vozidly
rychlosti do 40 km.h-1,

1.3. na jednotné oznacenych navéstidlech, platnych pro jizdu vlaku i pro posun, ma navést "Stdj" také
vyznam ndvésti "Posun zakazan",

1.4. pfi pouzivani rychlostni navéstni soustavy podle ¢asti I, bodu 14 této ptilohy navésti navést v dolni
¢asti navéstidla rychlost v obvodu vyhybek, pfilehlych k navéstidlu a navést v horni ¢asti navéstidla
navésti predvést navésti nasledujiciho navéstidla,

1.5. na "Ptivolavaci navést" podle ¢asti I, bodu 14 této ptilohy smi vlak jet  obrazek ¢.
za navéstidlo v dopravné s kolejovym rozveétvenim za podminek jizdy podle
rozhledovych pomért.

2. Navést "Stij, zastavte vSemi prostfedky”, ddvand krouZenim navéstnim  obrazek ¢.
praporkem, jakymkoliv pfedmétem, nebo i jen rukou, za sniZzené viditelnosti

krouzenim svétlem jakékoliv barvy kromé zelené, nebo zvukovou névésti,

tvofenou tfemi kratkymi zvuky pistaly, trubky, houkacky, nékolikrat

opakovanou. Osoba, davajici tuto navést, bézi podle potieby co nejdale

vstiic draznimu vozidlu, které je nutno zastavit; po jeho zastaveni oznami

osobé¢ fidici drazni vozidlo diivod davani navésti. Na navést "Stlij, zastavte

vSemi prostfedky", musi byt draZzni vozidlo co nejdfive vSemi dostupnymi

prostfedky zastaveno.

3. Navest ,,Stij, dadvana svétlem, praporkem, terCem, obdélnikovou obrazek c.
navéstni deskou cervené barvy, ter¢ i1 obdélnikovd deska mohou byt
vyhotoveny z reflexniho materialu; navést oznacuje misto, kde musi celo

drazniho vozidla zastavit. Je-li ndvést ,,Stlj* davana v ptipadé mimotadného

zastaveni, musi byt predvésténa tak, aby drdzni vozidlo mohlo na
stanoveném misté bezpecné =zastavit. Podminky pouziti navéstidel

z reflexniho materialu upravi provozovatel drahy ve vnitinim pfedpisu.
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4. Navést "Vystraha", davand svétlem, praporkem, teréem nebo
v omezenych prostorovych podminkach trojuhelnikovou navéstni deskou
zluté barvy; naveést upozoriiuje, ze nasleduje navést "Sta;".

5. Zvukova navést "Pozor", davana dlouhym zvukem piStaly nebo houkacky
vedouciho drazniho vozidla; nédvést dava osoba, fidici drazni vozidlo vzdy,
aby varovala pted jedoucim draznim vozidlem a upozornila osoby pii
provozovani drahy a drdZzni dopravy na jizdu draZzniho vozidla. Pro
potvrzeni pifjmu davané navésti se pouzije zvuk pistaly nebo houkacky,
prednostné s tonem nizsi intenzity.

6. Navésti pro vypravu vlaku:

6.1. "Vyzva k pohotovosti", ddvana vypravkou ve vodorovné poloze kolmo
ke koleji a navéstnim znakem k zemi, za snizené viditelnosti zelenym
svétlem, vodorovné pohybovanym ve vysi ramen, nebo navéstni pistalkou
jednim kratkym a jednim dlouhym zvukem; tuto navést davéa osoba, fidici
drazni dopravu smérem k doprovodu vlaku. Vypravuje-li vlak osoba, tvofici
doprovod vlaku, pouzivd se jen zvukova navést, kterou dava jako prvni
osoba, fidici ostatni osoby doprovodu vlaku témto osobdm, které mohou
navést opakovat,

6.2. "Pohotovi k odjezdu", davana krat$imi vodorovnymi pohyby piedloktim
vzpazené ruky, za snizené viditelnosti kratkymi vodorovnymi pohyby rucni
svitilny s bilym svétlem predloktim vzpazené ruky. Navést davaji osoby
vlakového doprovodu od konce vlaku postupné az k osobé, fidici vlakovy
doprovod, popt. k prvé osob¢ vlakového doprovodu na cele vlaku,

6.3. "Souhlas k odjezdu", davana opakovanym opisovanim pismene "T"
rukou, za sniZzené viditelnosti opakovanym opisovanim pismene "T"
svitilnou s bilym svétlem; naveést dava osoba, fidici vlakovy doprovod nebo
prvni osoba vlakového doprovodu na cele vlaku osobé, fidici drazni dopravu
poptipadé osobé¢, fidici drazni vozidlo, jakmile obdrzi névést "Pohotovi k
odjezdu" a u vlaku s ptfepravou cestujicich je spolehlivé ukoncen vystup a
nastup cestujicich,

6.4. "Odjezd", davana:

6.4.1. osobou fidici v dopravné draZzni dopravu vypravkou (zeleny tercik s
bilym okrajem a bilym kiizem), drZzenou ve vzpaZené ruce ter¢ikem smérem
k vedoucimu draznimu vozidlu popiipadé doplnéné kratkym vodorovnym
kyvavym pohybem vypravky, za snizené viditelnosti svisle pohybovanym
zelenym svétlem, sviticim k vedoucimu draznimu vozidlu,

43

obrazek ¢.

obrazek ¢.

obrazek ¢.

obrazek ¢.

obrazek ¢.

obrazek ¢.



6.4.2. Gstnim rozkazem "Odjezd", danym osobou fidici drazni dopravu
osobé, ridici drazni vozidlo, osobné,

6.4.3. rozkazem "Odjezd", danou stani¢nim rozhlasem, nebo pomoci jiného
telekomunika¢niho zatizeni; rozkaz musi byt doplnén ¢islem vlaku a ¢islem
koleje, ze které se odjezd uskuteciuje,

6.4.4. povolujici navésti hlavniho navéstidla.

Uvedené navésti mohou byt davany slovnim piikazem prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni nebo ndvéstmi jiného névéstniho zafizeni vzdy
tak, aby bylo naprosto zfejmé, pro jaky vlak jsou navésti davany. Osoba
fidici drazni vozidlo uposlechne navésti "Odjezd" bez prodleni, ale jen tehdy,
je-li si naprosto jista, Ze navést plati pro jeho vlak.

7. Vystrazna navestidla:

7.1. Navestidlo s navesti "Piskejte” je sloupek, na kterém je pas stiidave
cervenych a bilych pruhi stejné délky z materidlu odraZejiciho svétlo nebo s
bilymi odrazkami v ¢ervenych pruzich. Navéstidlo se umist'uje pred piejezdy
zabezpeCenymi pouze vystraznym kiizem na vzdalenost stanovenou
technickou normou CSN 73 6380 ,,Zelezni¢ni piejezdy a prechody* a mize
byt umisténo pfed mista na tratovych tsecich (tunely, mosty, zafezy), kde
neni zajistén schidny a manipulaéni prostor pro zajiSténi bezpecnosti
zaméstnancl pohybujicich se na trati. Podminky pouZiti navésti ,,Piskejte* se
upravi ve vnitinim predpisu provozovatele drahy. Osoba fidici drazni
vozidlo musi ddvat za jizdy od néavéstidla az k ptejezdu nebo k mistu, kde
neni zajistén schiidny a manipulacni prostor, opakované¢ navést ,,Pozor;
naveést ,,Pozor* nemusi byt opakovéna, jestlize osoba fidici drazni vozidlo
ma bezpecné zjisténo, Ze se k prejezdu neblizi uZivatel pozemni komunikace
nebo Ze se v tratovém useku nenachazi zddny zaméstnanec,

7.2. Navéstidlo s navésti "Pracovni misto, piskejte" je vystrazny terc
lichobéznikového tvaru s dolni krat§si hranou a horni hranou, tvofenou
pulkruznici, na kterém je Cerny obraz kopace nad zelenym lichob&znikem;
ter¢ se umistuje na sloupku, oznaceném vodorovnymi ¢ervenymi a bilymi
pruhy. Navéstidlo véetné sloupku je z materidlu odrazejkiciho svétlo nebo
jsou na sloupku umistény bilé odrazky v Cervenych pruzich. Navéstidlo se
umistuje pfed pracovni misto na tratovém useku, je-li tfeba varovat
pracujici osoby pted jizdou drdzniho vozidla, a to na vzdéalenost nejméné
400 m, na vlecce nejméné 100 m, pied pracovnim mistem, nebrani-li tomu
rozvétveni kolejisté, ke vSem kolejim, odkud lze o€ekéavat jizdu drézniho
vozidla. V tseku mezi stanicemi mize byt oznaceno pouze jedno pracovni
misto. Osoba, fidici drazni vozidlo davd za jizdy od navéstidla az k
pracovnimu mistu navést "Pozor" opakované s kratkymi prestavkami.
Navéstidlo je mozno na trat’ umistit a odstranit jen po zpraveni vSech
zicastnénych osob, fidicich drazni dopravu v dotéenych tratovych usecich,
které zabezpecuji vyrozuméni osoby, fidici drdzni vozidlo, o umisténi
navesti pisemnym rozkazem, prostiednictvim telekomunikacnich zatizeni
nebo ruéni navésti "Ocekavejte vystrazny terc", ktery je tvoren horni ¢asti
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navesti "Pracovni misto, piskejte".

8. Navéstidla pro trvalé a pfechodné omezeni tratové rychlosti:

8.1. ,,Rychlostnik®, tvofeny navéstni deskou bilé¢ barvy, na které je Cernymi

Cislicemi vyznadena tratova rychlost v km.h'; tvarem navéstni desky se
miZze odliSovat dovolend rychlost pro rtizné skupiny pfechodnosti draZnich
vozidel, pfednostné se pouziva tvar obdélnikovy a kruhovy. Nafizuje-li
rychlostnik sniZeni rychlosti, nutno snizenou rychlosti jet ihned za
rychlostnikem, nafizuje-li rychlostnik v dal§im tratovém useku vyssi
rychlost, rychlost mize byt zvySena az po projeti konce vlaku za
rychlostnik, neni-li dodatkovou tabulkou na rychlostniku (Cerny obraz
lokomotivy v bilém poli) povoleno zvySovat rychlost ihned, jakmile celo
vlaku mine takto oznaceny rychlostnik.

8.2. ,Predvéstnik”, tvofeny navéstni deskou zluté barvy mulze byt
i1 v provedeni s bilym okrajem, na kterém je Cernou Cislici vyznacena desetina
hodnoty dovolené rychlosti na predvésténém rychlostniku. Predvéstnik se
umistuje na vzdalenost nejméné 300 m pro rychlost do 60 km.h"', nejméné
700 m pro rychlost do 100 km.h' a nejméné 1000 m pro rychlost
do 160 km.h" pred rychlostnik. Neumistuje se, jde-li o zménu tratové
rychlosti 10 km.h-1 a menS$i a pfi zvySeni rychlosti. Pfednostné se pouziva
trojuhelnikovy na vrcholu umistény (pfed obdélnikovou deskou
rychlostniku) a kruhovy tvar navéstni desky. Navéstni desky navéstidel
,Rychlostnik a ,,Pfedvéstnik* se zhotovuji z materidlu odrazejictho svétlo
nebo se Cislice u rychlostniku doplni bilymi odrazkami a u ptedvéstniku
zlutymi odrazkami.

8.3. ,,Predvéstni §tit* je zluta trojihelnikova deska z materidlu odrazejiciho
svétlo, miize byt i1 s bilym okrajem, na které je Cernou cislici oznacena v
desitkadch km.h-1 hodnota ptechodné snizené tratové rychlosti. Deska se
stavi na zakladnu. Sloupek navéstidla se oznaci dvéma odrazkami
kruhového tvaru zluté barvy, umisténymi v nestejné vysi, pfiCemz prava
odrazka je nize. Navéstidlo se umistuje nejméné na zabrzdnou vzdalenost
pfed navést ,,Zacatek pomalé jizdy“, u navazujicich pomalych jizd na
vzdalenost stanovenou provozovatelem drahy.

8.4. "Zacatek pomalé jizdy" je zluta obdélnikova tabule s bilym okrajem z
materidlu odrézejiciho svétlo postavend na vysku, na které je Cerné pismeno
Z. Oznacuje misto, kde za¢ind pomala jizda o rychlosti, uréené predvéstnim
Stitem,
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8.5. "Konec pomalé jizdy" je bila obdélnikova Cern¢ ordmovana tabule z obrazek ¢.
materidlu, odraZejiciho svétlo postavena na vysku, na které je ¢erné pismeno

K. Oznacuje misto, kde omezeni rychlosti, ur¢ené predveéstnim Stitem, kon¢i.

Vlak smi zvySovat rychlost az posledni vozidlo mine tabuli "Konec pomalé

jizdy".

Podminky pro umistovani navéstidel podle bodu 8 se upravi vnitinim
predpisem.

9. Dalsi navéstidla pro jizdu drazniho vozidla:

9.1. "Nameznik" je bily vodorovny tramec s ¢ernymi pruhy na obou koncich obrdzek ¢.
pfed Sikmym ukonenim a oznacuje u sbihajicich se nebo kiiZicich koleji

hranici, ptes kterou nesmi piesahovat drazni vozidlo, aby nebyla ohroZena

jizda po sbihajici se nebo kiizujici se koleji,

9.2. "Oznacnik" je bily sloupek s modrou hlavici, oznacujici ve stanici misto obrdzek ¢.
mezi krajni vjezdovou vyhybkou a vjezdovym navéstidlem, za které je bez

zvlasStnich opatfeni zakdzdno posunovat. Oznacnik lze nahradit svételnym
sefadovacim navéstidlem. Na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni

dopravy se oznacnik nezfizuje,

9.3. "LichobéZnikova tabulka" je deska tvaru rovnoramenného obrdzek c.
lichobézniku, postavend na delsi zédkladné, s cernym oramovanim, v rozich

jsou umistény bilé odrazky nebo je deska vyrobena z materialu odrazejiciho

svétlo; deska je umisténd na sloupku, oznaCeném oznaCovacim pasem se

Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy. Na tratich se zjednodusenym fizenim drazni

dopravy se umistuje na misto, kde maji ur€ené vlaky zastavit diive, nez se

jim povoli vjezd do dopravny.

9.4. "Vzdalit" je navést, davana svislymi pohyby navéstnim praporkem, za obrdzek ¢.
snizené viditelnosti svislymi pohyby rucni svitilny s bilym svétlem; podle

potieby doplnénd jednim dlouhym zvukem navéstni piStalky. Navéest

"Vzdalit" natizuje pohyb drazniho vozidla smérem od osoby, kterd ji dava,

9.5. "Priblizit" je navést, davand vodorovnymi dlouhymi pohyby ndvéstnim obrdzek ¢.
praporkem, za snizené viditelnosti vodorovnymi dlouhymi pohyby ruéni

svitilny s bilym svétlem; podle potfeby doplnénd dvéma dlouhymi zvuky

navéstni pistalky. Navést nafizuje pohyb drazniho vozidla smérem k osobg,

ktera ji dava,

9.6. "Stlacit" je navést, davand kratkymi vodorovnymi pohyby rukama k obrdzek ¢.
sob¢ a od sebe; v jedné ruce drzi osoba praporek, za snizené viditelnosti

misto praporku svitilnu s bilym svétlem, nebo dvéma kratkymi zvuky

navéstni pistalky rychle za sebou. Viditelnd navést nesmi byt davana

osobou, stojici mezi draZznimi vozidly. Navést nafizuje stlacit vozidla, aby

mohla byt sv€Sena nebo rozvésena,
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9.7. "Popotdhnout" je névést, ddvana kratkymi svislymi pohyby rukama
zdvizenyma Sikmo vzhiiru; v jedné ruce drzi osoba praporek, za snizené
viditelnosti svitilnu s bilym svétlem. Navést se vzdy dopliuje slySitelnou
navesti "Vzdalit" nebo "Prfiblizit" podle pozadovaného sméru pohybu.
Pouzivéa se pro kratky pohyb draZznich vozidel,

9.8. "Odraz" je navést, ddvana volnym pohybem ruky, drZici praporek, shora
dold a pak rychle vpravo Sikmo vzhiru, za snizené viditelnosti je praporek
nahrazen svitilnou s bilym svétlem. Navést se podle potieby doplni jednim
dlouhym a jednim kratkym zvukem navéstni piStalky, pfiCemz slySitelna
navést je platna jen tehdy, jestlize je soucCasné davana i navést viditelna.
Navést natizuje upravit jizdu posunujiciho hnaciho drazniho vozidla tak, aby
byla odraZena posunovana vozidla,

9.9. "Pomalu", je navést, ddvana rukou, drzici praporek Sikmo vzhiru, za
snizené viditelnosti misto praporku svitilnou s bilym svétlem; podle potieby
doplnéné nekolika dlouhymi zvuky névéstni pistalky. Navést natizuje osobé
fidici drazni vozidlo zmenSovat rychlost pii posunu a ocekdvat navést
HStﬁj”,

9.10. "Stdy", je navést, davana kruhovymi pohyby praporkem v nataZené
ruce, popt. jakymkoliv pfedmétem nebo jen rukou, za snizené viditelnosti
misto praporku svitilnou s bilym svétlem, nebo slySitelnd navést, davana
tremi kratkymi zvuky navéstni pistalky rychle za sebou. Na viditelnou nebo
slysitelnou navest "Stdj" musi byt vozidlo co nejdiive zastaveno.

9.11. ,,Posun zakézan“ je néavéstni tabule Ctvercového tvaru modré barvy
s bilym okrajem, postavend na vrcholu, kterd se umistuje na zarazedlo na
konci kusé¢ koleje nebo na vrata uzaviend na koleji. Podle pokynu
provozovatele drahy se umistuje u vykolejky uzaviené v poloze na koleji.
Navést mlze byt nahrazena svételnym navéstidlem.

10. Navésti piejezdnikt

Prejezdnik (kmenovy a opakovaci piejezdnik) je navéstidlo, které informuje
osobu fidici drazni vozidlo o stavu piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni.
Kmenovy piejezdnik se umistuje nejméné na zabrzdnou vzdalenost od
pfejezdu a je oznacen oznaCovacim pasem s Cernymi a bilymi pruhy stejné
Sitky, doplnénymi bilymi odrazkami v cernych pruzich, pokud neni
oznaCovaci pas vyroben z materidlu odraZejiciho svétlo. Opakovaci
prejezdnik se umistuje na vzdalenost kratsi, nezZ je zabrzdnd vzdalenost,
piipadné az v bezprostfedni blizkosti pfejezdu, a neni oznacen oznacovacim
pasem. Pokud piejezdnik informuje o stavu piejezdového zabezpecovaciho
zafizeni vice nez jednoho pfejezdu, je pocet piejezdi s piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim vyjadfen Cernou dislici na oznacovacim pésu
nebo na samostatné bilé tabulce.

10.1. ,,Otevieny piejezd je navest, pii které na kmenovém piejezdniku nebo
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opakovacim pfejezdniku sviti pouze dvé zluta svétla, nejsou-li nahrazena
odrazkami. Na navést ,,Otevieny piejezd” musi jet drazni vozidlo k piejezdu
za podminky jizdy, kdy piejezdové zabezpeCovaci zafizeni nedava vystrahu
uzivatelim pozemni komunikace, Ze se k ptejezdu blizi vlak nebo jiné drazni
vozidlo (§ 35 odst. 3 vyhlaSky). Nesviti-li na kmenovém piejezdniku nebo
opakovacim piejezdniku zadné svétlo, znamena to vzdy navést ,,Otevieny

prejezd®.
o\ / \'\
Otevi‘eny piejezd Otevieny piejezd
na kmenovém prejezdniku na opakovacim piejezdniku

10.2. ,Uzavfeny prejezd” je navést, pfi které na kmenovém piejezdniku
nebo opakovacim piejezdniku sviti vzdy horni bilé svétlo a spodni dvé Zluta
svétla, pokud nejsou nahrazena odrazkami. Na navést ,,Uzavieny piejezd
smi jet vlak nebo drdzni vozidlo k piejezdu nejvetsi dovolenou rychlosti.
Provozovatel drdhy mize svym pfedpisem stanovit odchylnd pravidla pro
Jjizdu nizkou rychlosti, pfip. pro jizdu po zastaveni za piejezdnikem.

Uzavieny piejezd Uzavieny piejezd
na kmenovém piejezdniku na opakovacim prejezdni

11. Navésti na vlacich:

11.1. "Zacatek vlaku" se za dne nijak zvlaSt' neoznacuje. Za sniZené
viditelnosti je to navést, tvofend dvéma bilymi svétly ve stejné vysi, doplnéna
u hnacich vozidel se stiedni reflektorovou svitilnou jednim bilym svétlem v
misté reflektorové svitilny,

11.2. "Konec vlaku" se za dne i1 za sniZené viditelnosti oznacuje dvéma
Cervenymi svétly nebo dvémi koncovymi navéstnimi obdélnikovymi
deskami, tvofenymi ¢ervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu
odrazejiciho svétlo, umisténymi na konci vlaku ve stejné vysi,

11.3. "Konec ¢asti vlaku" se oznaCuje za dne i1 za sniZzené viditelnosti na
zadni strané¢ posledniho vozidla jednotlivych ¢&asti vlaku vpravo
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obdélnikovou deskou zluté barvy z materialu, odraZejiciho svétlo nebo za
snizené viditelnosti Zlutym svétlem na zadni strané¢ posledniho vozidla
jednotlivych ¢asti vlaku vpravo. Na posledni ¢asti odvazeného vlaku musi
byt navést "Konec vlaku".

12. Navéstidla pro elektricky provoz:

Navéstidla pro elektricky provoz podle odst. 12.1. az 12.9. jsou modré
ctvercové desky postavené na vrcholu, s bilym okrajem. Navéstni znaky jsou
tvofeny bilymi odrazkami kruhového tvaru, pokud neni cela deska vyrobena
z materidlu, odrazejiciho svétlo. Navéstidlo miize byt svételné, navéstni znak
je pak vyjadien piislusSnym sviticim symbolem; jestlize navéstidlo nesviti,
zadnou navést nevyjadiuje. Pfenosna navéstidla pro elektricky provoz,
pouzivana zejména pii vylukach, jsou pro odliSeni v provedeni oranzové
barvy s bilym okrajem nebo modré barvy s oranZzovym okrajem. Navéstidla
se umist’uji pfimo v trakénim vedeni nebo na stojanu.

12.1. Navést "Vypnéte proud" ma navéstni znak v podobé pismene "U" s
preruSenymi svislymi c¢arami. Oznacuje zacatek useku, ktery se na
elektrizovanych tratich musi projizdét bez odbéru proudu z trakéniho vedeni
a na neelektrizovanych tratich s vypnutym elektrickym zasobovanim vozidel
elektrickou energii,

12.2. Navést "Zapnéte proud" ma navéstni znak v podobé pismene "U".
Oznacuje konec useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét
bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s
vypnutym elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii,

12.3. Navést "Kolej bez trakéniho vedeni" ma variantni navéstni znak v
zavislosti na sméru koleji bez trak¢niho vedeni. Jizda na kolej bez trakéniho
vedeni se zdvizenym sbéracem neni dovolena.

12.3.1. Pokracuji-li dale vSechny koleje bez trakéniho vedeni, tvoii navéstni
znak Ctverec, postaveny na vrcholu s bilym stfedem,

12.3.2. Pokracuje déle kolej bez trakéniho vedeni v piimém sméru, tvofi
navéstni znak dvé strany ctverce s vrcholem, sméfujicim vzhiru a s bilym
stfedem,

12.3.3. Odbocuje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vpravo, tvoii navéstni
znak dvé strany ctverce s vrcholem, smétujicim vpravo a s bilym stfedem,

12.3.4. Odbocuje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vlevo, tvofi navéstni
znak dvé strany ¢tverce s vrcholem, sméfujicim vlevo a s bilym stiedem,

12.4. Navést "Pripravte se ke stazeni sbérace" ma navéstni znak, tvofeny
dvéma kratkymi vodorovnymi pruhy, umistény symetricky, levy ve spodni
Casti a pravy v horni Casti navéstni desky. Navést se umistuje pred navest
"Stahni sbérac" na vzdalenost nejméné 400 m pro rychlost do 60 km/h, na
vzdalenost 600 m pro rychlost do 100 km/h a 800 m pro rychlost do 160
km/h.
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12.5. Navést "Stahnéte sbéra¢" ma navéstni znak, tvofen vodorovnym
pruhem v thlopfi¢ce navéstni desky. Oznacuje zacatek useku, ktery se smi
pojizdét jen se stazenym sbéracem. V trovni navéstidla musi byt jiz sbérac
stazen.

12.6. Navést "Zdvihnéte sbérac" ma ndvéstni znak, tvoteny svislym pruhem
v thlopfic¢ce navéstni desky. Oznacuje konec Useku, ktery se smi pojizdét
jen se stazenym sbéraCem. Osoba, fidici drazni vozidlo, smi sbérac
zdvihnout az posledni ze stanovi§té¢ ovladdany sbéra¢ vlaku (soupravy
vozidel) mine navéstidlo.

12.7. Navést "Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy" ma navestni
znak, tvoreny dvéma vodorovnymi bilymi pruhy, symetricky umisténymi k
uhlopti¢ce navéstni desky. Navést navésti zacatek stejnosmérné trakcni
soustavy 3 kV, jde-li o soustavu s jinym napétim, uvede se v horni Casti
navéstni desky €islo, znaCici napdjeci napéti ve stovkach volta.

12.8. Navést "Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy" ma navéstni
znak, tvofeny bilou sinusovkou, symetricky umisténé na vodorovné
uhlopficce navestni desky. Navést znaci zacatek jednofidzové trakeni
proudové soustavy 25 kV, 50 Hz. Jde-li o soustavu s napétim 15 kV, 16 2/3
Hz, uvede se v horni ¢asti navéstni desky cislo 15.

Navésti podle odst. 12.7 a 12.8 se umistuji na styku dvou trakénich
proudovych soustav. Jednosystémové hnaci drazni vozidlo nesmi se
zdvizenym sbéracem pojizdét v usecich s neodpovidajici trakéni soustavou,
vicesystémové hnaci vozidlo musi byt na pfisluSnou trakéni soustavu
prepnuto. Uvedené navésti se dopliuji ndveéstmi podle odst. 12.4. az 12.6.

12.9. Navést "Vozidla ptfipojena k elektrickému predtapécimu stojanu" ma
navéstni znak tvofeny bilym bleskem sméfujicim doli, symetricky
umisténym ke svislé uhlopfi¢ce navéstni desky. Navéstidlo se umistuje na
zacatek a konec prvniho a posledniho drdzniho vozidla soupravy nebo na
stojanu v Urovni prvniho a posledniho vozidla soupravy, ktera je pfipojena
na elektrické predtapéni, a to jeSte¢ pfed zapojenim predtapéni a odstrani se
po odpojeni ptredtapéni nebo pied odjezdem vlaku. U takto oznacené
soupravy draznich vozidel je zakazéna jakdkoliv manipulace s topnymi
spojkami a pfi najizdéni na vozidla nutno opatrné posunovat pro zabranéni
poskozeni kabelu predtapénti,

12.10. Navést "Zacatek snizené vysky trolejového dratu" je oranzova
ctvercova deska s bilym okrajem, postavena na vrcholu, na ni je ¢erny blesk
sméfujici doli, symetricky umistény k svislé uhlopticce desky, nad bleskem
je umisténa bila odrazka. Pod deskou se umistuje obdélnikova tabulka s
Cislem, udavajicim skutecnou vysku trolejového dratu na nejniz§im misté.
Névést oznacuje zacatek mista, kde vyska trolejového dratu nad temenem
kolejnice je niZsi, nez vyska normalni,

12.11. Navést "Konec snizené vysky trolejového dratu" je bild ctvercova
deska Cerné ordmovand, postavena na vrcholu. Oznacuje konec tseku se
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snizenou vyskou trolejového dratu.

13. Neplatnost navéstidel:

13.1. Neplatnost navéstidel s proménnymi znaky se oznaci kiizem obrazek ¢.
neplatnosti ve svételném provedeni, nebo dvéma zkiizenymi bile natfenymi

latémi Sirokymi 50 mm a dlouhymi 750 mm, nebo se navéstni svétla zakryji

napft. vhodnou neprisvitnou folit,

13.2. Neplatnost navéstidel s neproménnymi znaky, vzdélenostnich
upozoriiovadel a tratovych znacek se oznaci jejich zakrytim vhodnym
neprusvitnym materidlem a pokud je to ti€elné, odstrani se.

14. Rychlostni navéstni soustava - ptehled navéstnich znakt
Tabulky navésténi
Tab. 1. Pfehled navéstnich znak a jejich oznaceni
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Vysvétlivky k tabulce 1

1) Cislice na indikétoru a v oznageni znamena rychlost v desitkach km/h.

2) Navésti se mohou vyskytovat jen jako disledek poruchy navéstnich obvodii.

3) Navést se pouziva na samostatné opakovaci piedvésti.

4) Kod "¢k" se vysila jen v dopravnach, do nichz zaustuje ¢tyiznakovy autoblok a jen v pfipadé, Ze
vzdalenost k nasledujicimu navéstidlu neni mensi nez 500 m. Pii pfijmu kodu ,,¢k* je navéstnim
znakem vlakového zabezpeCovace preruSované cervené svétlo.

5) Jestlize v oblasti trojznakového autobloku nasleduje za navéstidlem dal§i néavéstidlo na
nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost nebo v oblasti se Ctyiznakovym autoblokem nasleduje dalsi
navéstidlo na vzdalenost mensi nez je polovina zébrzdné vzdalenosti, vysila se pfed navéstidlem
navést VZ odpovidajici navéstnimu znaku dalsiho navéstidla.

6) V navéstnich znacich skupinového oznafeni 6/X, 8/X a 1/X je dovoleno nahradit Zluté¢ a zelené
pruhy bilou ¢islici indikatoru, vyjadfujici rychlost v desitkadch km/h.

Pro zjednoduSeni signalizace pii postupném snizovani rychlosti se nepouzivaji navéstni znaky 6/ON,
6/4N, 8/ON, 8/4N, 8/6N, 1/ON, 1/4N, 1/6N a 1/8N. Namisto navéstnich znak 6/ON, 8/ON, 1/ON se
pouzije navéstni znak 4/ON, misto znakl 6/4N, 8/4N, 1/4N znak 4/4, misto znaki 8/6N, 1/6N znak 6/6
a misto znaku 1/8N znak 8/8. Tim se souasné odstrani neZadouci zmény néavéstnich znakl pfi
postupném stavéni prijezdi.

Vysvétlivky oznaceni:

"3" - rychlost 30 km/h

"4" - o¢ekavej rychlost 40 km/h / rychlost 40 km/h

"6" - oCekavej rychlost 60 km/h / rychlost 60 km/h

"8" - ofekavej rychlost 80 km/h / rychlost 80 km/h

"1" - o¢ekavej rychlost 100 km/h / rychlost 100 km/h

"T" - rychlost tratova

"O" - ocekavej "Staj"

"N" - navéstidlo navésti nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost
"PN" - pfivolavaci navést

Vysvétlivky znacek :
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CASTII.
Ziakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah
A. Navésti pro drazni dopravu

1. Navést "Stlj" znamend, ze drazni vozidlo musi svym celem zastavit pied touto navésti. Navést
se dava svétlem, ndvéstnim praporkem nebo navéstnim teréem cCervené barvy, nebo vztyCenim paze
vstiic piijizd¢jicimu draznimu vozidlu.

Navéstni ter¢ s navesti "Stj" je obdélnikova tabulka o obrdzek ¢.
rozmérech nejméne 200 x 300 mm s ¢ervenym podkladem, bile
oramovand. Sitka ordmovani je 30 mm.

2. Navést "Nebezpe€i - zastavte vSemi prostiedky" znamena, Ze
fidi¢ musi okamzit€ ucinit opatfeni k zastaveni drazniho vozidla
vsemi prostfedky ur¢enymi k brzdéni. Navést se dava po celou
dobu trvani nebezpeci.

Navést se dava smérem k fidici:

2.1. krouzenim natazenou pazi, praporkem, svitilnou nebo
jakymkoliv pfedmétem,

2.2.rychle za sebou jdoucimi kratkymi zvuky mechanickym
zvoncem, pistalkou nebo vnitinim dorozumivacim zafizenim,
2.3. neptetrzitym zvukem elektrického zvonce.

3. Navést "Pomalu" znamend, Ze drdzni vozidlo musi jet za
touto navésti opatrné rychlosti nejvySe 10 km/h az k navésti
"Ukonceni omezené rychlosti" nebo navésti "Omezeni rychlosti"
nebo po celou dobu pokud je navést davana ruéné.

Névest "Pomalu" se dava navéstni tabulkou obdélnikového tvaru obrazek ¢.
o rozmérech nejméné 200 x 300 mm se zlutym podkladem, bile
oramovand. Sitka ordmovani je 30 mm.

Osoba dava naveést "Pomalu":

3.1. drZzenim zlutého praporku Sikmo dolii vsttic draznimu vozidlu nebo drzenim pfenosného navéstidla,
3.2. kyvanim naptazenou pazi nahoru a doli,
3.3. za snizené viditelnosti navéstni svitilnou se Zlutym svétlem vstiic draznimu vozidlu.

4. Navést "Vlak se pretrhl" znamend, Ze osoba fidici drazni vozidlo a doprovod vlaku musi ¢init vSechna
opatfeni k zastaveni pfipadné zachyceni utrzeného dilu vlaku. Navést "Vlak se pretrhl" se dava dlouhym
a kratkym zvukem pistalkou, zvoncem nebo vnitinim dorozumivacim zafizenim opakovanym do doby

5. Navést "K brzde" znamend, Ze osoba urcena k zajisténi bezpecnosti vlaku s dvounapravovymi vozy (s
ruéné brzdénymi vozy), musi uvést v ¢innost ruéni brzdu, k jejiz obsluze je uren. Navest "K brzde" se
dava kratkym zvukem mechanického zvonce (.).
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6. Naveést "Zastav" znamend, ze osoba fidici drazni vozidlo musi toto vozidlo zastavit v nasledujici
zastavce. Navest "Zastav" se dava jednim dlouhym zvukem vnitiniho dorozumivaciho zatizeni (-).

7. Navést "Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace" znamena upozornéni osobé
tidici drazni vozidlo na vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace, nebo cestujiciho s
kocarkem na pftisti zastdvce. Navést "Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace se
davé dvéma kratkymi zvuky vnitinim dorozumivacim zafizenim ve vozidle (..).

8. Navést "Pozor" znamend, ze osoba fidici drazni vozidlo upozorfiuje okoli na uvadéni drdzniho
vozidla do pohybu nebo na jedouci drazni vozidlo. Néavést "Pozor" se dava dvéma kratkymi zvuky
mechanickym zvoncem (..) nebo jednim zvukem elektrickym zvoncem s dobou trvani do 2 s (-).

9. Vyzva "Nevystupujte - nenastupujte” davand pfed uzaviranim dvefti pro ukoneni vystupu a nastupu
cestujicich musi byt souc¢asné zvukova a optickd a musi trvat nejméné¢ 3 sekundy, musi byt zietelné
slysitelna a viditelnd uvnitf i vné vozu.

B. Navéstidla a navésti na trati

1. Navéstidla musi byt umisténa v zorném uhlu osoby fidici drazni vozidlo a jejich viditelnost a
viditelnost vyhybkovych néavéstidel musi byt nejméné na zabrzdnou drahu z dovolené rychlosti v
predchazejicim tseku. Navéstidla se umistuji tak, aby nebyla ptekazkou drédzni dopravy nebo provozu
na pozemni komunikaci.

2. Pfi vyrobé, pouziti barevnych odstind, typi a velikosti pismen i ¢islic se postupuje pfimétene jako pii
provedeni a vyrobé¢ silni¢nich dopravnich znacek.

3. Porucha navéstidel musi byt neprodlené odstranéna. Do doby odstranéni poruchy navéstidla musi
dopravce zajistit bezpe€nost provozu jinym vhodnym zplisobem.

4. Navést "Stdhni sbéra¢" oznaCuje piekdzku na trolejovém
vedeni. Do takto oznaceného tseku nesmi vjet zadné elektrické
vozidlo se sbéracem proudu v ¢inné poloze.

Névést "Stahni sbérac" je tabulka o rozmérech minimaln¢ 300 x obrdzek ¢.
300 mm se zelenym podkladem, bile a ¢erné ordmovana (sled

barev z vn&j§i strany navéstidla). Siika kazdého pruhu oramovéni

je 30 mm. Vnitini ¢ast navéstidla je doplnéna odrazovymi skly bilé

nebo Zluté barvy, kruhového tvaru o priméru 60 az 80 mm,
umisténymi do tvaru pismene "V" umisténého symetricky k

uhlopficce tabulky. Tabulka se umistuje nakoso tak, aby pismeno

"V" bylo Citelné.

5. Navést "Zvedni sbérac", oznacuje misto, kde fidi¢ muze
zvednout sbéra¢ proudu a odebirat proud z trolejového vedeni.

Naveést "Zvedni sbérac" je shodného provedeni jako ndvést obrazek ¢.
"Stahni sbéra¢" s vyjimkou umisténi pismene "V", které se situuje

obracené (s vrcholem vzhtiru).

6. Navést "Bezpecnostni zastaveni" znamena, ze pied touto
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navésti musi kazdy vlak zastavit.

Navést "Bezpecnostni zastaveni" je tabulka obdélnikového tvaru,
umisténa na vysku, o rozmérech nejméné 200 x 300 mm s bilym
podkladem, zelené ordmovana a s thlopficnym zelenym pruhem,
vedenym z levého horniho do pravého spodniho rohu. Sitka
ordmovani i pruhu je 30 mm.

7. Navést "Prednost v jizd¢ pred protijedouci tramvaji" oznacuje
zacatek Useku v némz neni povolena soucasnd jizda tramvaji v
obou jizdnich smérech. Ridi¢, pro kterého navést plati, ma
pfednost v jizd€é. Na ndvésti mohou byt vyznaceny typy tramvaji,
pro které zdkaz mijeni plati nebo navést mize byt doplnéna
dodatkovou tabulkou s vyznafenim typu tramvaji pro které plati
zdkaz mijeni a oznaCenim sméru zakazu mijeni. Dodatkova
tabulka se umistuje pod navést "Piednost v jizdé¢ pred
protijedouci tramvaji".

Navést "Prednost v jizdé pted protijedouci tramvaji" je tabulka
obdélnikového tvaru, umisténa na vysku, o rozmérech 200 x 300
mm, barevn¢ rozdélena na dvé stejné poloviny 100 x 300 mm.
Levéa ¢ast ma barvu Cervenou, ¢ast prava barvu zelenou.

Dodatkova tabulka je obdélnikového tvaru 300 x 150 mm a
umistuje se na Sitku. Tabulka je bil4, Sipka oznacujici smér a
symbol tramvaje je Cernd a text je proveden Cernymi pismeny
nebo Cisly o vySce nejméné 60 mm.

obrazek ¢.

obrazek ¢.

8. Navést "Dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznacuje .

zacatek useku ve kterém se nesmi mijet protijedouci tramvaje a ve
kterém musi fidi¢ pro kterého ndvést plati dat prednost v jizdé
protijedouci tramvaji. Na navésti mohou byt vyznaCeny typy
tramvaji, pro které zdkaz mijeni plati nebo navést mlze byt
doplnéna dodatkovou tabulkou s ur¢enim sméru jizdy nebo typu
tramvaji pro ktery plati zdkaz mijeni.

Naveést "Dej prednost v jizdé protijedouci tramvaji" je
obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténd na
vysku, barevné rozdélend na dvé stejné poloviny 100 x 300 mm.
Leva polovina ma barvu zelenou, prava polovina ma barvu
cervenou.

Dodatkova tabulka ma stejné provedeni jako u navésti "Prednost
v jizdé€ pfed protijedouci tramvaji".

9. Naveést "Konec tuseku ptednosti v jizdé pred protijedouci
tramvaji" oznacuje misto, kde kon¢i zakaz soucasné jizdy tramvaji

v obou jizdnich smérech.

Navést ma shodné provedeni jako navést "Pfednost v jizd¢ pred
protijedouci tramvaji" a je navic doplnéna pfi¢nym pruhem cerné
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barvy se §ifi 30 mm, vedenym z levého spodniho rohu do pravého
horniho rohu.

10. Navést "Konec tuseku dej ptednost v jizdé protijedouct
tramvaji" oznacuje misto, kde konci zdkaz mijeni protijedouct
tramvaji.

Naveést méa shodné provedeni jako navést "Dej prednost v jizde
protijedouci tramvaji" a je navic doplnéna pfi¢nym pruhem cerné
barvy se $ifi 30 mm, vedenym z levého spodniho do pravého
horniho rohu.

11. Navést "Usekovy déli¢" oznaGuje misto, kterym musi drazni
vozidlo se sbéracem projet vSemi sbéraci v pracovni poloze bez
odbéru trakéniho proudu a s vypnutou rekuperaci, je-li vybaveno
jejim vypinacem.

Navést je shodného provedeni jako navést "Stahni sbérac" s
vyjimkou uspotfadani odrazovych skel, kterd jsou uspotaddana do
piimky na thlopfic¢ce tabulky. Tabulka s navésti se umistuje na
vrchol tak, aby uhlopficka néavésti s odrazovymi skly byla
rovnobézna s povrchem dopravni cesty drahy.

12. Navést "Zuzeny prajezdny prifez" oznacuje misto zizeni
prijezdného prifezu.

Zuzeny prujezdny prifez se vyznacuje Sikmym Srafovanim se
sklonem 45 stupniti stfidavé zlutymi a ¢ernymi pruhy o Sitce 100
az 200 mm.

13. Navést "Vypinaci bod" oznacuje misto, od kterého fidic mtize
vyuZzivat setrvacnosti vlaku k jizd¢ v tratovém tseku.

Navést "Vypinaci bod" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x
300 mm, umisténa na vysku, bilé barvy, na které je pismeno "V"
¢erné barvy o Sifce pisma 30 mm.

14. Navést "Prejezd zabezpeCeny svételnym signalizacnim
zafizenim" upozoriiuje fidiCe, Ze na zabrzdnou vzdalenost je
pfejezd tramvajové drdhy vybaveny svételnym signalizaénim
zafizenim.

Navést "Piejezd zabezpefeny svételnym signalizacnim zatizenim"
je trojihelnikova tabule, umisténa na zékladné, s bilym podkladem
a Cervenym ordmovanim. Na bilém podkladé na svislici od
vrcholu jsou umistény kruhy barvy Cervené, zluté a zelené. Navést
se umist'uje na sloupek, oznaceny shora stiidavé dvéma cervenymi
a dvéma bilymi pruhy, kazdy o §itce 300 mm.

15. Navést "Prejezd nezabezpeceny" upozoriuje, ze na zabrzdnou
vzdalenost je nezabezpeceny piejezd.
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Navést tvoti sloupek, oznaceny shora stiidavé dvéma Cervenymi a
dvéma bilymi pruhy, z nichz kazdy ma §itku 300 mm.

16. Navést "Prejezd s pfednosti v jizd€ tramvaje" upozoriuje, ze
na zéabrzdnou vzdalenost je prejezd, na kterém ma tramvaj
dopravnimi znackami vyznacenou piednost v jizd¢.

Néavést je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm,
umisténa na vysku, zelené barvy s bilym okrajem Sirokym 30 mm.

17. Navést "Nameznik" vyznacuje misto, kam az miize bezpecné
zajet Celo vozu, aniz by byl ohrozen prijezd vlaku po vyhybce.

Navést "Nameznik" je bily tramec nebo bily pas Site 150 mm,
délky 1000 mm.

18. Navést "Ocekavej stilj" je navest pro fizeni provozu tramvaje
pfed kiizovatkou, fizenou svételnym signalizatnim zafizenim.
Upozoriiuje osobu, fidici drazni vozidlo, ze na kfizovatce musi
o¢ekavat navést "Stlj". Umist'uje se po pravé strané prijjezdného
prifezu tramvajové trati ve sméru jizdy, nejméné 1,0 m od zivych
¢asti nebo 0,5 m od nezivych ¢asti trakéniho vedeni.

Navést "Ocekavej stlij" je tvofena ¢tyfmi bilymi kruhovymi svétly,
umisténymi ve dvou fadach pod sebou na jedné navéstni desce. V
horni fadé jsou tfi kruhové svétla a ve spodni fad¢ jedno svétlo,
umisténé pod prostfednim hornim svétlem. Pod navéstni deskou
tohoto navéstidla je na vySku umisténa obdélnikova tabulka se
zlutym podkladem o rozmérech 170 x 270 mm, umisténd na
vysku. Tabulka ma bily okraj Siroky 30 mm a na zlutém podkladu
je pismeno "P" &erné barvy o vyice 120 mm. Sife pisma je 30
mm. Pfi navésténi navésti "Ocekavej stij" sviti bile dvé krajni
svétla na navéstni desce v horni fadé.

19. Navést "Ocekavej volno" je navést pro fizeni provozu
tramvaje pred kiizovatkou, fizenou svételnym signalizacnim
zatizenim. Upozorfluje osobu fidici drazni vozidlo, Ze na
kfizovatce mize ocekavat naveést "Volno". Umistuje se stejné
jako navést "Ocekavej sttj".

Navest "Ocekéavej volno" je shodného provedeni jako navést
"Ocekavej stij" s tim rozdilem, Ze pfi navésti "Ocekavej volno"
sviti na navéstni desce bile svétla v horni a spodni fad€ uprostied
umisténa pod sebou.

20. Navést "Omezeni rychlosti" znamena, Zze vlak mulze
pokraovat za touto navésti nejvySe rychlosti navésténou na
navesti.

Névést "Omezeni rychlosti”" je obdélnikova tabulka o rozmeérech
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200 x 300 mm, umisténa na vysku se zlutym podkladem a s bilym
ordmovanim o $ifce pruhu 30 mm. Na Zlutém podkladu je ¢islo
erné barvy, udavajici rychlost v km/h. Cislo je vysoké 120 mm o
tloust'ce €éary 10 mm.

21. Navést "Ukonceni omezené rychlosti" oznacuje konec useku s
omezenou rychlosti.

Naveést ma rozmeéroveé 1 barevné stejné provedeni jako ndvést obrazek ¢.
"Omezeni rychlosti" s vyjimkou ¢erného ¢isla rychlosti, na misto

kterého je na Zlutém podklad€ cerny pruh Sife 30 mm, vedeny
uhlopficné z levého spodniho do pravého horniho rohu.

CAST 111
Chromatiénost barev navéstnich svétel

1. Barva navéstnich svétel, vyjaddiena chromaticnosti, se specifikuje vymezenim tolerancnich oblasti
hrani¢nimi pfimkami v kolorimetrickém trojuhelniku CIE-xy, v kolorimetrické soustavé Mezinarodni
komise pro osvétlovani (CIE) 1931.

2. Chromati¢nost navéstnich svétel musi byt v tolerancni oblasti kolorimetrického trojuhelniku,
vymezené trichromatickymi soufadnicemi rohli oblasti pro jednotlivé barvy a pro pouZiti navéstnich
svétel podle nasledujicich tabulek.

Tabulka 1
Trichromatické souradnice rohii toleran¢nich oblasti chromati¢nosti pro navéstni svétla na drahach Zelezni¢nich

Barva svétla 1 2 3 4 5 6
X y X y X y X y X y X y

CERVENAT 0,720 0,280 0,705 0,280 0,685 0,300 0,700 0,300
CERVENA I 0,735 0,265 0,721 0,259 0,645 0,335 0,665 0,335
CERVENA 111 0,700 0,300 0,680 0,300 0,660 0,320 0,680 0,320
ZLUTA 0,618 0,382 0,612 0,382 0,546 0,426 0,560 0,440
ZELENAT 0,027 0,790 0,300 0,490 0,206 0,376 0,022 0,420
ZELENATI 0305 0,689 0,321 0,493 0,229 0,352 0,028 0,385
MODRAT 0,090 0,136 0,174 0,204 0,204 0,119 0,148 0,025
MODRATI 0,090 0,136 0,186 0,214 0,233 0,167 0,148 0,025
BiLA 1 0,430 0,372 0,310 0,306 0,310 0,336 0,430 0,425
BILA 11 0,443 0,3820,310 0,283 0,310 0,348 0,453 0,440 0,525 0,440 0,525 0,382

Poznamka:

1. Barvy oznacené I jsou urCeny pouze pro navestni svétla hlavnich navéstidel, predveésti, spadoviStnich navéstidel,
sefad’ovacich navéstidel a prejezdnikd.

2. Barvy oznacené II jsou urCeny pro navéstni svétla vSech ostatnich navéstidel.

3. Pro svételna piejezdova zabezpetovaci zafizeni plati barva CERVENA III a BILA I. Rozdil odpovidajicich soutadnic
cervenych svétel na jednom vystrazniku nesmi byt vétsi nez 0,010.
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Tabulka 2

Trichromatické souradnice rohi toleranénich oblasti chromati¢nosti pro navéstni svétla na draze tramvajové draze
trolejbusové a draze lanové

Barva svétla 1 2 3 4

5 6 7
X y X y X y X y X y Xy X y

CERVENA 0,680 0,300 0,700 0,300 0,680 0,320 0,660 0,320

ZLUTA 0,612 0,382 0,618 0,382 0,575 0,425 0,547 0,425

ZELENA 0,021 0,429 0,222 0,420 0,278 0,510 0,004 0,621

BILA 0,310 0,283 0,443 0,382 0,542 0,382 0,565 0,413 0,525 0,440 0,453 0,440 0,310 0,348

Tabulka 3

Trichromatické souradnice rohii toleran¢nich oblasti chromati¢nosti pro navéstni svétla draznich vozidel na draze
tramvajové a draze trolejbusové

Barva svétla 1 2 3 4 5 6
X y X y X y X y X y X y
CERVENA 0,729 0,263 0,735 0265 0,665 0,335 0,657 0,335
ORANZOVA 0,595 0,398 0,602 0,398 0,571 0,429 0,564 0,429
SELEKTIVNI 0,524 0,442 0,541 0,451 0,477 0,515 0,465 0,501
ZLUTA
MODRA 0,148 0,025 0,233 0,167 0,186 0214 0,090 0,136
BILA 0,310 0,283 0443 07382 0,500 0,382 0,500 0,440 0,453 0,440 0,310 0,348
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I. zptisob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 400 m

Pfiloha ¢. 2
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

A. TABULKY BRZDICICH PROCENT

Tabulka 1.4

rozhodny brzdici procenta pfi powlené rychlosti az do
spad | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 [ 40 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80
%o kilometrt za hodinu
0 6 6 8 11 14 18 22 27 34 43 54 67 80 93
1 6 6 8 11 14 18 22 28 35 45 55 68 82 96
2 6 6 8 11 15 19 23 29 36 46 57 70 84 98
3 6 6 8 11 15 19 23 29 37 47 59 72 85 | 100
4 6 6 8 11 15 19 23 30 38 48 61 74 87 | 102
5 6 6 8 11 15 20 24 30 39 | 49 62 75 89 | 104
6 6 7 9 12 15 20 25 31 40 51 64 77 91 106
7 7 7 10 13 16 21 26 32 | 41 52 65 79 93 | 109
8 7 8 10 13 17 21 26 33 | 42 54 67 81 9% | 112
9 8 8 11 14 18 22 27 34 | 43 55 69 84 99 | 115
10 8 9 12 15 19 23 28 35 | 44 56 71 86 | 102 | 118
1" 9 10 12 16 20 24 29 36 | 45 58 74 91 108
12 10 11 13 16 20 25 30 37 | 46 59 76 94 | 114
13 10 12 14 17 21 26 31 38 | 47 60 78 97 | 119
14 11 13 14 18 22 27 32 39 | 48 62 80 | 100
15 11 13 15 19 23 28 33 40 | 49 64 83 | 104
16 12 14 16 20 24 29 34 41 50 66 86 | 108
17 12 14 17 21 25 30 35 42 52 69 89 | 112
18 13 15 18 22 26 31 36 43 54 72 93 | 116
19 14 16 19 23 27 32 37 44 56 75 97 | 120
20 15 17 20 24 28 33 38 46 58 77 | 102
21 15 17 20 24 29 34 40 49 | 60 79
22 16 18 21 25 30 35 41 51 62 81
23 16 18 21 25 30 36 42 52 63 82
24 17 19 22 26 31 37 43 54 65 84
25 17 19 22 26 32 38 | 44 55 | 67 86
26 18 20 23 27 33 39 45 56 | 69 88
27 18 20 23 28 34 40 47 58 71 90
28 19 21 24 29 35 41 49 60 73 93
29 20 22 25 30 36 42 50 61 74 95
30 20 22 26 30 36 43 51 62 75 96
31 21 23 27 31 37 44 53 64 77 | 100
32 21 23 27 32 38 46 55 66 79
33 22 24 28 33 39 47 56 67 81
34 23 25 29 34 40 48 57 69 83
35 23 25 29 35 | 41 49 59 71 85
36 24 26 30 36 42 50 60 72 87
37 24 26 30 36 43 51 62 74 89
38 25 27 31 37 44 52 63 75 91
39 25 27 31 37 45 54 65 77 93
40 26 28 32 38 46 55 66 78 95
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II. zptisob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 400 m

Tabulka 11.4

rozhodny brzdici procenta pfi powlené rychlosti az do

spad 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 | 60
Yoo kilometrt za hodinu
0 6 6 6 8 12 18 26 35 47 61
1 6 6 6 9 13 19 27 37 49 63
2 6 6 7 10 15 21 29 39 51 66
3 6 6 9 11 16 22 30 40 52 68
4 6 6 9 13 17 24 32 42 54 70
5 6 7 10 14 18 25 33 43 56 72
6 7 8 11 15 20 26 34 45 58 74
7 7 9 12 16 21 28 36 47 60 76
8 8 10 13 17 22 29 38 48 62 78
9 9 11 14 18 24 31 40 50 64 80
10 10 12 15 19 25 32 41 52 66 82
11 11 13 17 21 27 34 43 54 68 85
12 12 14 18 22 28 35 44 55 69 87
13 13 16 19 23 29 37 46 57 71 89
14 14 17 20 24 30 38 47 59 73 91
15 16 18 21 26 32 40 49 61 75 94
16 17 19 22 27 33 41 50 62 77 96
17 18 20 24 29 35 43 52 64 79 98
18 19 21 25 30 36 44 54 66 81
19 20 22 26 31 38 46 56 68 83
20 21 23 27 32 39 47 57 70 85
21 22 25 29 34 41 49 59 72 87
22 13 26 30 35 42 50 60 73 89
23 24 27 31 36 43 52 62 75 91
24 25 28 32 38 45 54 64 77 93
25 26 29 33 39 46 55 65 79 95
26 27 31 35 41 48 57 67 81
27 28 32 37 43 50 59 69 83
28 29 33 38 44 51 60 71 85
29 30 34 39 45 52 61 73 87
30 31 35 40 46 53 62 74 88
31 33 37 42 48 55 64 76 90
32 34 38 43 50 57 66 78 92
33 35 39 44 51 59 68 80 94
34 36 40 45 52 60 69 81 96
35 37 41 46 53 61 70 82 97
36 39 43 48 55 63 72 84
37 40 44 50 57 65 74 86
38 41 45 51 58 67 76 88
39 42 46 52 59 68 78 90
40 43 47 53 60 69 79 91
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II. zptisob brzd

zabrzdna vzdalenost 700 m
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II. zptisob brzd

zabrzdna vzdalenost 1000 m
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B. HODNOTY KOREKCNIHO SOUCINITELE K (kappa)

Koeficient k (kappa)
pro viaky osobni dopravy do délky viaku 700 m
brzdéné l. zpusobem brzdéni

K (kappa)
11
1
1
0,92
0,9 N
\ 083
0,8 N\
\ 0,72
07
06
05
0 100 200 300 400 500 600 700

délkaviaku[m]

délka viaku [m] koeficient K (kappa)

do 400 1,000
401 az 420 0,984
421 az 440 0,968
441 az 460 0,952
461 az 480 0,936
481 az 500 0,920
501 az 520 0,902
521 az 540 0,884
541 az 560 0,866
561 az 580 0,848
581 az 600 0,830
601 az 620 0,808
621 az 640 0,786
641 az 660 0,764
661 az 680 0,742
681 az 700 0,720
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Koeficientk (kappa)
pro viaky nakladni dopravy do délky viaku 700 m
brzdénél. zpusobem brzdéni

K (kappa)

1,1

1
0,95

0,9 0,9

0,8

0,7

0,6

0,5

o 100 200 300 400 500 600 700
délkaviaku [ m]

délka vlaku [m] koeficient K (kappa)

do 500 1,00
501 az 520 0,99
521 az 540 0,98
541 az 560 0,97
561 az 580 0,96
581 az 600 0,95
601 az 620 0,94
621 az 640 0,93
641 az 660 0,92
661 az 680 0,91
681 az 700 0,90
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If.

Koeficient k (kappa)
pro viaky nakladni dopravy do délky viaku 1000 m
brzdéné Il. zpisobem brzdéni

K (kappa)

1,1

0,96

0,9 N

N

0,8

0,7

0,6

0,5

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
délka viaku [ m ]

délka vlaku [m] koeficient K (kappa)

do 700 1,000
701 az 720 0,992
721 az 740 0,984
741 az 760 0,976
761 az 780 0,968
781 az 800 0,960
801 az 820 0,952
821 az 840 0,944
841 az 860 0,936
861 az 880 0,928
881 az 900 0,920
901 az 920 0,900
921 az 940 0,880
941 az 960 0,860
961 az 980 0,840
981 az 1000 0,820
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Pfiloha ¢. 3
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

POZADAVKY NA DRAZNI VOZIDLA
Cast I

Drazni vozidla drahy celostatni, regionalni a vlecky

1. Drézni vozidla, vyjma nékterych vozidel specidlnich, musi byt vybavena brzdovym zatizenim.

2. Brzda dréZnich vozidel musi zajistit takovy brzdici u€inek, aby drazni vozidla s nejvyssi hmotnosti
zastavila z dovolené rychlosti na zabrzdnou vzdélenost traté, na které jsou drdzni vozidla
provozovana. Ovladani jednoho systému brzdy nesmi byt vdzadno na ovladani ostatnich systému brzdy.

2.1. Hnaci vozidla museji byt vybavena prubéznou brzdou samocinnou, piidavnou a rucni
(zajistovaci). Elektrické nebo motorové jednotky, konstruované pro rychlost vyssi nez 160 km/h, musi
byt vybaveny pribéznou brzdou samocinnou a rucni (zajistovaci) a doplikovou brzdovou vystroji,
kterou je -elektropneumatickd brzda, magnetickd kolejnicova brzda, protismykové zafizeni a
bezpecnostni systém pro neutralizaci t¢inku zachranné brzdy.

2.2. Osobni vozy museji byt vybaveny pribéznou brzdou samocinnou, véetné zdchranné brzdy, a
brzdou rucni. Osobni vozy, konstruované pro rychlost vy$si nez 160 km/h musi byt vybaveny
doplitkovou brzdovou vystroji, kterou je elektropneumatickd brzda, magneticka kolejnicova brzda,
protismykové zafizeni a bezpecnostni systém pro neutralizaci u¢inku zadchranné brzdy.

2.3. Nékladni vozy museji byt vybaveny priitbéznou brzdou samocinnou a pro zamezeni blokovani
kol pfestavnym zafizenim na pfizplisobeni sily na brzdové zdrZe nebo na celisti kotoucové brzdy podle
celkové hmotnosti vozu. Nékladni vozy urcené pro piepravu nebezpecnych véci museji byt vybaveny
déale brzdou ruc¢ni obsluhovanou z ploSiny a ostatni nékladni vozy dale brzdou rucni vcetné jejiho
ptisluSenstvi podle pozadavki dopravce.

3. PriibéZna brzda musi byt samoc¢innd, aby se dala ovladat ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo a
uvést v ¢innost jako zachranna brzda, a to:

a) pii preruseni jejiho vedeni (tlakova pfi ztraté tlaku v potrubi, podtlakova pfi ztraté podtlaku,
elektricka pfi ztraté napéti, neni-li automaticky plnohodnotné nahrazena jinou brzdou),

b) vlakovym zabezpecovacem, je-li jim hnaci draZni vozidlo vybaveno,

¢) z jednotlivych oddilii nebo z chodby draznich vozidel uréenych pro ptepravu cestujicich,

d) z postovnich vozi, ze sluzebnich vozi, ze sluzebniho oddilu doprovodu vlaku a ze stanovisté osoby
fidici drazni vozidlo,

e) ze stanovisté pro brzdare u ndkladnich vozi opatifenych kohoutem zachranné brzdy.

4. Zatizeni k pouziti zachranné¢ brzdy u vSech draznich vozidel pro piepravu cestujicich musi byt
opatfena plombou.

5. Hnaci drazni vozidlo a fidici viiz musi mit registracni rychlomér. Registracni rychlomér musi
registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy, €as, obsluhu tlacitka bdélosti vlakového
zabezpecovace nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo (pokud je drazni vozidlo
timto zafizenim vybaveno) a doplitkové veli¢iny podle typu rychloméru. Hnaci drazni vozidlo pro
rychlost vy3§i nez 100 km.h™" musi byt vybaveno presnym kalibrovanym digitalnim rychlomérem s korekci
praméru kol.
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Kazdé vedouci drazni vozidlo, pfi jehoz fizeni ma byt pfitomna pouze jedna osoba (s vyjimkou draznich
vozidel urcenych vyhradné pro posun), musi byt vybaveno funkénim zabezpeCovacim zafizenim se
schvélenou zpisobilosti k provozu podle zdkona o drahach, které zajistuje kontrolu ¢innosti osoby fidici
drazni vozidlo s funkei vystrahy a nasledného zastaveni vlaku pfi negativnim vyhodnoceni ¢innosti osoby
fidici drazni vozidlo. Vedouci drazni vozidlo s konstrukéni rychlosti vétsi nez 100 km.h™' uréené pro
provoz na tratich vybavenych tratovou Casti vlakového zabezpeCovace musi byt vybavena kompatibilni
funkéni mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace podle § 9 této vyhlasky. Ma-li byt drazni vozidlo
provozovano na tratich sfizenim drdznitho provozu pomoci souboru technickych zafizeni a
administrativnich opatfeni pro fizeni dopravy na tratich s jednoduchymi dopravnimi poméry, musi byt
vybaveno kompatibilnim technickym zatizenim (termindlem) pro zaji§téni soucinnosti.

Hnaci drazni vozidla a fidici vozy, které jsou nové schvalovany do provozu, musi byt vybaveny mobilni
¢asti vlakového zabezpetovade systému ERTMS/ETCS podle piedpisu Evropské unie'® v piipadé, ze
jsou tyto uréeny k provozu na izemi CR a zérovei (spolené) i na Gizemi dal$ich ¢lenskych stati EU na
tratich zafazenych do transevropské dopravni site.

Hnaci drazni vozidla a fidici vozy, které jsou uréeny vyhradné k provozovani na tizemi CR a jsou nové
schvalovany do provozu po 1. 1. 2017, musi byt vybaveny mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace
systému ERTMS/ETCS podle piedpisu Evropské unie'?v piipadé, Ze maji byt provozovéany na tratich,
které jsou vybaveny schvalenou tratovou ¢asti vlakového zabezpecovace systému ERTMS/ETCS podle

predpisu Evropské unie'®.

6. VSechny pohybujici se dily brzdového zafizeni musi byt zajiStény ochrannymi zachytkami, aby
nemohlo dojit k jejich samovolnému uvolnéni a odpadnuti z drazniho vozidla nebo k vysunuti mimo
jeho obrys. Vznika-li pfi Cinnosti brzdy nebezpec¢i pozaru, musi byt drazni vozidlo vybaveno
odpovidajicim ochrannym zafizenim.

7. Na obou celech draznich vozidel (s vyjimkou draznich vozidel vybavenych automatickymi spfahly a
draZnich vozidel drahy uzkého rozchodu) musi byt pro osoby vykonavajici posun a sptahovani vozidel
zachovéany volné prostory mezi tahlovymi ustrojimi a jinymi pevnymi ¢astmi vyc€nivajicimi vné ¢elniku
drazniho vozidla. Rozméry téchto prostorti musi byt nejméné:

a) hloubka, méfend od cela stlacenych ploch néraznikd, 300 mm,

b) sitka 400 mm,

c¢) vyska nad temenem kolejnice, pfi nejmensi dovolené vysSce naraznikd, 2000 mm.

8. Kazdé hnaci draZzni vozidlo, fidici viiz a specialni hnaci vozidlo musi byt vybaveno zvukovym
vystraznym zafizenim a vn&j$im osvétlenim, ovladanymi ze stanoviSté osoby fidici toto vozidlo. Kazdé
hnaci drazni vozidlo a specialni hnaci vozidlo s rychlosti vyssi nez 40 km/h musi byt vybaveno
registracnim rychlomérem.

9. Oznaceni a napisy na draznich vozidlech celostatni drahy, regionalni drédhy a vlecky

9.1. symbol vlastnika,"

9.2. evidenéni ¢islo" (fada a inventarni &islo),

9.3. oznaceni drazniho vozidla podle podminek pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu,

9.4. oznaceni domovské stanice nebo domovského depa,

9.5. obchodni jméno, sidlo nebo adresa a telekomunikacni spojeni vlastnika vozu, pokud neni
totozny s dopravcem,

9.6. typové oznaceni drazniho vozidla - rok vyroby, vyrobni ¢islo, jméno a sidlo vyrobce,

9.7. hmotnost drazniho vozidla,

9.8. druh brzdy, u taZzenych draZnich vozidel oznaceni soustavy tlakové brzdy s vyznacenim poloh
rukojeti pfestavovacu,

9.9. umisténi rukojeti zachranné brzdy,

9.10. druh stavéce odlehlosti zdrzi,
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9.11. brzdici vahy pro jednotlivé rezimy brzdéni,

9.12. nejvyssi rychlost,

9.13. rozvor drazniho vozidla nebo vzdalenost oto¢nych cept,

9.14. rozvor podvozku,

9.15. délka drazniho vozidla pfes nardzeci zafizeni,

9.16. minimalni polomér projizdéného oblouku,

9.17. elektricka zafizeni,

9.18. umisténi hasicich pfistroji,

9.19. misto pro pfipojeni napajeciho kabelu,

9.20. zasuvka kabelu dalkového ovladani,

9.21. objem palivové nadrze,

9.22. plnici otvory,

9.23. mista a zptsob zvedani drdzniho vozidla,

9.24. pramova preprava drazniho vozidla,

9.25. thel ndjezdu na pram nebo posuvnu,

9.26. typ napravového loziska,

9.27. unifikované dily,

9.28. piipustnd hmotnost nakladu,

9.29. rozméry nebo objem loZného prostoru,

9.30. zplsob rozmisténi nakladu na lozné plose,

9.31. druh zbozi, je-li uziti nakladniho vozu omezeno,

9.32. navod k obsluze mechaniza¢niho zafizeni (napf. otevirani stfechy, vysypnych otvort atd.),

9.33. zpisobilost pro kombinovanou dopravu,

9.34. druh a pocet oddélitelnych soucasti (napt. klanice),

9.35. datum posledni nebo pfisti technické kontroly, oznaceni lhiity a znacka opravujiciho mista,

9.36. udaj o mist¢ a dni vaZeni,

9.37. mazaci lhity,

9.38. datum revize urcenych technickych zafizent,

9.39. zplisob zachdzeni s draznim vozidlem (napf. posun, odraz, specidlni vozidlo zajiStuje
soucinnost s kolejovymi obvody),

9.40. informace pro cestujici (napf. oznaceni vozovych ttid, smérové tabule, oznaceni pro cestujici s
omezenou schopnosti pohybu a orientace mezindrodnim symbolem piistupnosti a dalSi napisy a
piktogramy),

9.41. dalsi oznaceni nutna pro mezinarodni provoz.

! Symbol vlastnika a evidenéni ¢islo musi byt vyznadeny alespoii na jednom misté drazniho vozidla v
nesmazatelném provedeni (napf. vyrazenim, navafenim, odlitkem).

Poznamka:

1. VySe uvedené jednotlivé druhy oznaceni a néapist se provadéji podle urceni a pouziti drazniho
vozidla.

2. Oznaceni a napisy na draznich vozidlech ur¢enych pro provozovani na drahéch s izkym rozchodem,
na vleckach, bez moznosti prechodu na drdhy celostatni nebo regiondlni a pro historickd drazni
vozidla nebo jejich repliky, kterd nejsou pouZzivana v pravidelném provozu, stanovi dopravce
technologickym postupem s ohledem na zajisténi bezpecnosti provozovani drazniho vozidla.

10. Hmotnosti na niapravu a kolo draznich vozidel na draze celostatni, draze regionalni a vlecce
10.1. Hnaci drazni vozidla

10.1.1. Za hmotnost drdzniho vozidla se povazuje ,hmotnost hnaciho vozidla ve sluzbé“. Vazenim
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zjistény udaj o hmotnosti hnaciho vozidla podle origindlu dokladu o vazeni se nesmi liSit od tdaje,
vyznaceného na vozidle o - 1% az + 3 %.

10.1.2. Hmotnost na napravu u elektrickych a motorovych lokomotiv a dvoundpravovych
elektrickych a motorovych vozil je podilem celkové hmotnosti drazniho vozidla a poctu dvojkoli, tj.
hmotnost drézniho vozidla je rovnomérné rozdelena na vSechna dvojkoli (neplati pro asymetricky
uspotradané pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy jednotlivy piipad).

10.1.3. Hmotnost na napravu u elektrickych a motorovych vozl s podvozky je podilem hmotnosti
pfipadajici na pfislusny podvozek a poctu dvojkoli (neplati pro asymetricky uspotddané pojezdy, pro
které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy jednotlivy ptipad). 10.1.4. Dovolené tolerance

10.1.4.1. U jedno a dvoundpravovych podvozkii smi rozdil hmotnosti na napravy v podvozku
dosahovat nejvyse +/- 2 % pramérné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na jedno dvojkoli musi byt
alespont 98 %, hmotnost na druhé dvojkoli miZze byt nejvyse 102 % primérné hmotnosti na napravu
(neplati pro asymetricky uspotfaddané pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy
jednotlivy ptipad).

10.1.4.2. U tfindpravovych podvozkli smi rozdil hmotnosti na napravy v podvozku dosahovat
nejvyse +/-2,5 % pramérné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na kazdé dvojkoli nesmi klesnout pod
97,5 % a ptesahnout 102,5 % primérné hmotnosti na napravu.

10.1.5. Rozdil hmotnosti na kolo u téhoz dvojkoli hnacich draZznich vozidel vSech trakci smi
dosahovat nejvyse 4 % ptislusSné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na jedno kolo musi byt alesponi 48
% a hmotnost na druhé kolo mize byt nejvyse 52 %piislusné hmotnosti na celé dvojkoli.

10.2. Tazena drazni vozidla

10.2.1. Za hmotnost drazniho vozidla se povazuje hmotnost prazdného vozidla. Udaj o hmotnosti
prazdného vozidla vyznaceny na vozidle se musi shodovat s hmotnosti prazdného vozidla podle
originalu dokladu o vdZeni s pfipustnou toleranci = 1 %.

10.2.2. Hmotnosti na népravu u bezpodvozkovych draznich vozidel jsou podilem celkové hmotnosti
drazniho vozidla a poctu dvojkoli. U dvounépravovych podvozki jsou podilem hmotnosti ptipadajici na
podvozek a poctu dvojkoli. Pro vicenipravové podvozky plati odchylny vztah vyplyvajici z jejich
konstrukce.

10.2.3. Dovolené tolerance:

10.2.3.1. Pro bezpodvozkova drazni vozidla a dradZzni vozidla s jednonépravovymi podvozky smi byt
rozdil zvaZzenych hmotnosti na napravy nejvice +/- 10 % primérné hmotnosti na napravu, tj. zvazena
hmotnost na napravu jednoho dvojkoli musi byt alespont 40 % a zvdZena hmotnost na népravu druhého
dvojkoli miize byt nejvice 60 % hmotnosti prazdného drazniho vozidla.

10.2.3.2. Pro dvounapravové podvozky smi byt rozdil zvaZenych hmotnosti na napravy nejvice +/- 2
% pramérné hmotnosti na népravu, tj. zvazend hmotnost na jedno dvojkoli musi byt alespon 98 %,
zvéazena hmotnost na druhé dvojkoli miize byt nejvice 102 % primérné hmotnosti na napravu.

10.2.3.3. Pro vicenapravové podvozky smi byt rozdil zvaZzenych hmotnosti na napravy u podvozku
nejvice +/- 2,5 % stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvazend hmotnost na kazdé dvojkoli nesmi
klesnout pod 97,5 % a ptesdhnout 102,5 % stanovené hmotnosti na napravu. 10.2.4. Rozdil zvazenych
hmotnosti na kolo u téhoz dvojkoli prazdnych draznich vozidel smi dosdhnout nejvice:

10.2.4.1. U osobnich vozil 8 % ze stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvdZena hmotnost na jedno
kolo musi byt alespoit 46 % a zvdZzend hmotnost na druhé kolo miize byt nejvice 54 % pftislusné
hmotnosti na celé dvojkoli.

10.2.4.2. U nékladnich vozii a nehodovych jetdbti 10 % ze stanovené hmotnosti na nédpravu, tj.
zvéazena hmotnost na jedno kolo musi byt alespont 45 % a zvaZena hmotnost na druhé kolo milize byt
nejvice 55 % piislusné hmotnosti na celé dvojkoli.

10.3. Pfi nastavovani hmotnosti na népravu, popt. hmotnosti na kolo u draznich hnacich a tazenych
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vozidel je bezpodmine¢né nutné dodrzet vykresové tolerance vili pro svisly pohyb loZiskové skiiné
smérem dolt.

10.4. Specialni hnaci vozidla

10.4.1. Na specialnim hnacim vozidle se nesmi vyznaceny tidaj o vlastni hmotnosti vozidla lisit od
skute¢né hmotnosti o vice nez -1 % az +3 %.

10.4.2. Dovolené tolerance

10.4.2.1. U dvounépravovych specialnich hnacich vozidel musi byt rozdil hmotnosti na népravy
mensi nez 20 % celkové hmotnosti vozidla.

10.4.2.2. U specidlnich hnacich vozidel s podvozky musi byt rozdil hmotnosti na podvozky
mensi nez 50 % celkové hmotnosti vozidla.

10.4.2.3. Rozdil hmotnosti na kola téhoz dvojkoli smi byt v piepravni poloze nejvice 8 %
pfislusné hmotnosti na napravu.

10.5. Pi1 stavbé drazniho vozidla se musi vzit v ivahu také hmotnost drazniho vozidla vztazend na 1 m
délky, s ohledem na jeho pfechodnost a tfidy trati.

11. Specidlni hnaci draZzni vozidlo s provozni rychlosti 10 km/h az 40 km/h v€etn€ musi byt osazeno
alesponl rychlomérem bez registrace a specidlni hnaci draZzni vozidlo s provozni rychlosti mensi nez 10
km/h v€etné o hmotnosti vyssi nez 20 t musi mit brzdové zatizeni, které zajiStuje zastaveni drazniho
vozidla na vodorovné a suché koleji z rychlosti 5 km/h na draze 4 m a z rychlosti 10 km/h na draze 8 m.

Cast II

Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni
DalSi poZzadavky

1. Hnaci drazni vozidla a specialni hnaci vozidla s rychlosti vyssi nez 40 km/h musi byt vybavena
provozni brzdou pro brzdéni vlaku v systému samocinné tlakové brzdy, brzdou pro brzdéni drazniho
vozidla ( ptidavnou brzdou) a brzdou mechanickou zajistovaci (naptf. rucni brzdou). Mohou byt
vybavena dalS§imi systémy provozni brzdy (napf. dynamickou brzdou a elektromagnetickou
kolejnicovou brzdou).

2. Osobni vozy musi byt vybaveny pribéZnou samocinnou brzdou a ruc¢ni brzdou. Osobni vozy
konstruované pro rychlost vyssi nez 160 km/h musi byt vybaveny odpovidajici brzdovou vystroji
(elektropneumaticka brzda, kolejnicova elektromagneticka brzda, protismykové zafizeni a bezpe¢nostni
systém zachranné brzdy).

3. Nakladni vozy musi byt vybaveny priibéznou samocinnou brzdou a musi mit zafizeni na zménu
ptitlaku brzdovych zdrzi nebo cCelisti kotou¢ovych brzd v zavislosti na hmotnosti nakladu.

4. Drazni vozidla, kromé specidlnich draznich vozidel s rychlosti nejvyse 40 km/h, musi mit vypruzené
narazeci a tdhlové Ustroji typového provedeni. Pro draZzni vozidla, ktera jsou v provozu mezi sebou
trvale spojena a povazuji se za jedno drazni vozidlo nebo jsou provozovéana jako samostatna jednotka,
tato podminka neplati. Vozidla v§ak musi byt vybavena zafizenim pro nouzové zavéSeni Sroubovky.
Vypruzené nardzeci a tahlové Ustroji typového provedeni i zafizeni pro nouzové zavéSeni Sroubovky
musi zajistit bezpe¢né spojeni draznich vozidel.

5. Hnaci drazni vozidlo a fidici vz musi mit registraéni rychlomér. Registraéni rychlomér musi
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registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy, Cas, obsluhu tlacitka bdg€losti
vlakového zabezpeCovace nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo (pokud je
draZzni vozidlo timto zafizenim vybaveno) a doplikové veliCiny podle typu rychloméru. Hnaci draZzni
vozidlo pro rychlost vys$§i nez 100 km/h musi byt vybaveno pfesnym kalibrovanym digitalnim
rychlomérem s korekei priméru kol. Hnaci draZzni vozidlo nebo fidici viiz musi byt vybaven vlakovym
zabezpecovacem, ma-li byt pii jeho fizeni pfitomna pouze jedna osoba (s vyjimkou draznich vozidel
ur¢enych vyhradné pro posun). Hnaci drazni vozidlo nebo fidici viiz pro rychlost vyssi nez 100 km/h
musi byt vybaveno vlakovym zabezpecovacem s pfenosem navésti na toto drazni vozidlo, pro rychlost
vys$si nez 120 km/h plati ustanoveni § 37 odst. 8 této vyhlasky.

6. Stanovisté, z n¢hoz se fidi hnaci drazni vozidlo elektrické a motorové trakce, musi byt vybaveno
témito ovladacimi prvky, kontrolnimi a méficimi piistroji:

a) k fizeni jizdy,

b) k ovladani vSech instalovanych druhii brzd, mimo brzd zajiStovacich, na jednotlivych draznich
vozidlech,

¢) tlakoméry hlavniho vzduchojemu, hlavniho potrubi a brzdovych valci,

d) k ovladani akustickych a svételnych ndvésti na draznim vozidle,

e) k nouzovému zastaveni,

f) signalizaci poruch (je-li hnaci drdzni vozidlo vybaveno mnohoclennym fizenim, pak i pro drazni
vozidla fizend),

g) rychlomérem,

h) hlavnim ovlada¢em pro napéjeni osobnich vozi elektrickou energii se signalizaci zapnutého stavu,

1) ovladacem a signalizaci otevirani a zavirani dvefi vlaku u drdZnich vozidel ur€enych pro vlaky s

piepravou osob.

7. Na stanovisti, z n€hoz se tidi hnaci drdzni vozidlo elektrické trakce, musi byt dale tyto kontrolni a
méfici piistroje (pokud neni drazni vozidlo vybaveno alfanumerickym sdélovacem nebo displejem):

a) pro signalizaci polohy hlavniho vypinace (a to i pro drazni vozidla fizend, je-li hnaci drazni vozidlo
vybaveno mnohoclennym fizenim),

b) voltmetr pro méteni napéti v trakénim vedeni,

¢) ampérmetr trakéniho proudu,

d) ampérmetr brzdného proudu, je-li drazni vozidlo vybaveno elektrodynamickou brzdou,

e) ukazatel nastaveni jizdniho stupné nebo ukazatel pomérného tahu.

8. Na stanovisti, z néhoz se fidi hnaci drdzni vozidlo motorové trakce, pokud neni drazni vozidlo
vybaveno alfanumerickym sdélovacem nebo displejem, musi byt dale tyto kontrolni a méfici piistroje:

a) otaCkomér spalovaciho motoru,

b) ampérmetr trakéniho proudu (u hnacich draznich vozidel s elektrickym pfenosem vykonu),

¢) ampérmetr brzdného proudu, ma-li draZni vozidlo elektrodynamickou brzdu,

d) ukazatel tlaku oleje v mazacim okruhu spalovaciho motoru,

e) ukazatel teploty chladici kapaliny a ukazatel teploty oleje v hydraulické pfevodovce u draznich vozidel
s hydraulickym pfenosem vykonu,

f) signalizace o ¢innosti parniho generatoru, je-li jim drazni vozidlo vybaveno,

g) signalizace protipozarniho zafizeni (a to i1 pro drazni vozidla fizend, je-li draZni vozidlo vybaveno
mnohoclennym fizenim),

h) ukazatel nastaveni jizdniho stupné, ma-li drazni vozidlo stupfiovou regulaci,

1) pfi pouziti vicendsobného fizeni hnacich draZznich vozidel motorové trakce a fizeni z vedouciho
drazniho vozidla je nutno zabezpecit signalizaci piekroceni meznich povolenych hodnot véetné hodnot
zajist'ujicich bezpecné provozovani ovladanych hnacich draznich vozidel.
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9. Kazdé motorové hnaci drazni vozidlo musi byt opatfeno tlumi¢em vyfuku spalovaciho motoru, a
pracuje-li v prosttedi, kde je nebezpeci pozaru, musi byt vybaveno piislusnou ochranou.

10. V8echna drazni vozidla musi mit navéstni drzaky.

11. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla uréend pro piepravu cestujicich musi mit zafizeni pro elektrické
osvétleni, vytapéni a vétrani a musi byt vybaveny hygienickym zafizenim; osobni vozy pro mezinarodni
osobni pfepravu musi mit zafizeni vlakového rozhlasu.

12. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla ur€ena pro piepravu cestujicich musi byt vybaveny ustfedni
obsluhou otevirani a zavirani dvefi.

13. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla ur€ena pro piepravu cestujicich, konstruovand pro rychlost vyssi
nez 160 km/h, musi byt vybaveny uzavienym nucenym systémem vytdpéni a vétrani a hygienickym
zafizenim s uzavienym odpadem a pro rychlost vy$§i nez 200 km.h' musi byt navic vybaveny
tlakotésnymi skiinémi.

14. V draznich vozidlech bezbariéroveé pristupnych musi byt umoznén bezpecny prijezd voziku na
uréené misto s moznosti oto€eni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty proti nezadoucimu
pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich i vnitinich dveti vozidla pro bezbariérovy ptistup musi byt 800
mm a Sitka prijezdnych mist minimaln¢ 800 mm. Bezbariérové piistupnad drazni vozidla musi mit
vizudln¢ provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informacnimi prvky pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich prvkia
urenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla ur¢end osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
musi byt oznacena mezinarodnim symbolem. Bezbariérové pfistupnd drazni vozidla se samoobsluznym
ovladdnim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro ovlddani dveii osobami nevidomymi a
pohybové postizenymi. Tato drazni vozidla musi mit alesponi jedno hygienické zafizeni upravené pro
pouZiti cestujicimi na voziku pro invalidy.

15. Drazni vozidla, v nichZ jsou pfepravovany osoby nebo cestujici, musi byt vybavena odpovidajicimi
protipozarnimi prostiedky.

16. Nezivé vodivé ¢asti skiini a krytd zatfizeni draznich vozidel musi byt spolehlivé vodivé spojeny se
skiini drdzniho vozidla, kterd musi byt u ramovych vozidel spolehlivé vodivé spojena s jejich ramem.
Zaroven musi existovat viditelné vodivé spojeni s konstrukci podvozkl. Celkovy prifez spojovacich
vodi¢l musi byt dimenzovan tak, aby byla zajiSténa dostatecnd pevnost a proudova zatizitelnost,
minimalng alespont 140 mm’. Technické podminky pevnosti a proudové zatizenosti se povazuji za
splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou nebo jeji ¢asti'®, ktera obsahuje
podrobngjsi technické pozadavky.

16) § 4a zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakont,
ve znéni pozdejsich predpist.

17. Drazni vozidla musi byt, s vyjimkou tazenych specidlnich vozidel, kompatibilni s prostfedky pro
detekci vlaku pouzitymi v konkrétnim tratovém useku nebo jeho ¢asti, kterou vozidlo pojizdi, aby byla
zajiSténa spravna cinnost zabezpeCovacich zatizeni. V pfipad¢ pouziti kolejovych obvodi musi byt
zajiSténa téz odpovidajici Suntovaci schopnost. Elektricky odpor Zelezni¢niho dvojkoli méfeny mezi
obru¢emi nebo celistvymi koly nesmi byt vétSi nez 0,01 Ohm. Technické podminky pro urceni
kompatibility s prostiedky pro detekci vlaku a zplisob prokazani kompatibility se povazuji za splnéné,
postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou nebo jeji ¢asti'®, kterd obsahuje

podrobngjsi technické pozadavky.
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18. Pokud se pro zlepSeni brzdnych a trakénich parametrt pouzije piskovaci zafizeni na hnacim vozidle,
stanovuje se maximalni povolené mnozstvi sypaného pisku na jeden pisecnik po dobu 30 sekund:

a) pro rychlost nizsi nez 140 km/h 400 g, nejvyse vSak 500 g, a

b) pro rychlost 140 km/h a vy$§i 650 g, nejvySe vSak 800 g.

Pocet aktivnich pise¢nikl nesmi ptesahnout:

a) pro jednotky s vice pisecniky po jednom na prvnim a poslednim voze a na mezilehlych vozech,
pfi¢emZ mezi dvéma ¢innymi piseCniky musi byt nejméné 7 naprav, které nejsou piskovany; je
pfipustné tyto jednotky spojovat a provozovat vSechny aktivni piseCniky na spojenych
jednotkach, a

b) pro lokomotivou tazené vlaky nejvySe 4 piseCniky na jedné kolejnici, nejde-li o nouzové
brzdéni k odvréaceni hroziciho nebezpeci nebo brzdéni spojené s blokovanim kol, kdy 1ze pouzit
vsechny pisecniky na vozidle.

Mimo piipady, kdy je pouzito nouzové brzdéni pro odvraceni hroziciho nebezpeci, je zakazéno
pouzivat piskovaci zatizeni:

a) v prostoru vyhybek a kolejového kiiZeni,

b) v prostoru spadovisté od vrcholu svazného pahrbku po posledni roziad’ovaci vyhybku,

c) v misté, které nebude dale pojizdéno dalSimi vozidly téZe soupravy, nebo

béhem brzdéni pfi rychlosti niz§i nez 20 km/h.

19. Drazni vozidla nesmi byt zdrojem ruSivych slozek napéti a proudu mezi kolejovymi pasy. Hodnoty
ruSivych napéti, proudu, frekvencnich pasem a dovolené mezni doby vyskytu impulza rusicich napéti a

proudii v kolejovych pasech obsahuje technick4 norma®.

D CSN 34 2613 Zeleznicni zabezpecovaci zaiizeni - Kolejové obvody a vnéjsi podminky pro jejich
Cinnost.

20. Rozvor, tj. vzdalenost naprav bezpodvozkovych tazenych draznich vozidel, musi byt nejméné 4500
mm a pomér vzdalenosti naprav k celkové délce méfené pii nestlacenych naraznicich musi byt alespon
45 : 100. Toto se nevztahuje na vozy zavazové a etalonové, specialni drazni vozidla s asymetrickym
usporadanim dvojkoli a vozy drahy tzkého rozchodu.

21. Vzdalenost mezi sousednimi napravami drézniho vozidla smi byt nejvyse 17500 mm a vzdalenost
svislé roviny plochy néarazniku vozidla od osy krajni napravy smi byt nejvyse 4200 mm. Pro specidlni
vozidla je vzdélenost svislé roviny plochy ndrazniku od osy krajni ndpravy u vozidel s jednotlivymi
napravami nejvyse 3830 mm a u vozidel s podvozky nejvyse 3830 mm od stfedu podvozku.

22. Na drézni vozidla, kterd nejsou pouzivana v pravidelné doprave (napfi. historicka drazni vozidla a
jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v ¢asti Il této prilohy vztahuji pfimetené. Tato drdzni vozidla
nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

Cast ITI

Drazni vozidla drahy specialni

1. Skiinn drazniho vozidla musi umoznit nouzovy vystup cestujicich a moznost priichodu soupravou
draznich vozidel.

2. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
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3. Na skiini drdzniho vozidla musi byt oznacena zvedaci mista.

4. Kazdé hnaci drdzni vozidlo pro piepravu cestujicich musi byt vybaveno a) nejméné dvéma na sobé
nezavislymi brzdami s brzdnym U¢inkem plsobicim na kola draZniho vozidla, z nichz jedna je brzdou
provozni, b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou mize byt jedna z brzd uvedenych v pismenu

a).

5. Brzdy uvedené v bod¢ 4 musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpecit brzdéni
a) provozni,
b) nouzovg,
c) zajistovaci.

6. Provozni brzda (elektrodynamickd) musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného nejvice 0,5 t
se stiednim zpozdénim nejméné 0,9 m.s™.

7. Pti z&vad¢ provozni brzdy musi byt uvedena automaticky do ¢innosti brzda druha podle bodu 4 pism.
a). Ucinnost této brzdy nesmi byt zavisld na trakénim napéti. Brzdici uc¢inek musi byt stejny jako u
provozni brzdy.

8. Nouzova brzda (pneumaticka, pribéznd) musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného nejvice
0,5 t se stiednim zpozdénim nejméné 1,1 m.s?. Brzdici t&inek nesmi byt zavisly na dod4vce
elektrického proudu z trakéniho vedeni.

9. Zajistovaci brzda (mechanické - stradacovd) musi udrzet v klidu plné zatizené drazni vozidlo na
nejvetsim sklonu trati.

10. Nouzova brzda musi byt provedena tak, aby pfi roztrzeni vlaku byla uvedena do ¢innosti samo¢inn¢.
11. Pfi pouziti provozni nebo nouzové brzdy musi dojit k rozpojeni jizdnich obvodd.

12. Ostatni hnaci drdzni vozidla musi byt vybavena brzdami dle bodu 4. Na tyto brzdy se nevztahuji
ustanoveni bodt 6, 7, 8 a 11, a pokud vlak neni vybaven pro prubézné brzdéni, ani ustanoveni bodu 10.

13. Vnitini prostor drazniho vozidla musi byt proveden a uspofadan tak, aby pii provozu byla co
nejmensi mozZnost poranéni cestujicich o vy€nivajici ¢asti uvniti drazniho vozidla. Hrany vy¢nivajicich
¢asti ve vnitinim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

14. Podlaha draZzniho vozidla musi byt v neklouzavém provedeni.

15. Drézni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v piipadé vypadku vnitfniho
osvétleni se samocinné uvede do ¢innosti. Toto osvétleni musi svitit nejméné po dobu jedné hodiny.

16. Svétla sitka otevienych dvefi pro cestujici musi byt nejméné 1300 mm. Minimalni vyska dvefi musi
byt 1950 mm.

17. Dréazni vozidla bezbariérové piistupna, uréend pro piepravu cestujicich na vozicich pro invalidy,
musi mit, pokud to vyska a vzdéalenost hrany nastupisté¢ vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo plosinu
pro bezbariérovy piistup. V téchto draZznich vozidlech musi byt umoZnén bezpecny priijezd voziku na
urc¢ené misto s moZnosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty proti nezadoucimu
pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich 1 vnitinich dveti vozidla pro bezbariérovy piistup musi byt 850
mm a Sitka prijezdnych mist minimaln¢ 900 mm. Bezbariérové piistupnad drazni vozidla musi mit
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vizudln¢ provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informacnimi prvky pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich prvka
urenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla ur¢end osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
musi byt oznacena mezinarodnim symbolem. Bezbariérové pfistupna drazni vozidla se samoobsluznym
ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové ovladani dveti osobami nevidomymi
a pohybové postizenymi.

18. Dvetfe musi byt v uzaviené poloze zajistény. Dvefe musi byt moZno v piipadé nouze oteviit rucné.
Nouzové otevieni dvefi musi byt zajisténo proti zneuziti.

19. Dvefe musi mit ochrannd zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pii sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

20. Vsechny dvefe drazniho vozidla i soupravy draznich vozidel ur€ené pro néstup a vystup cestujicich
musi byt ovladané ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo. Uzaviend poloha vSech dveti ur¢enych pro
nastup a vystup cestujicich musi byt aktivné signalizovana na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo.

21. Pfi otevienych dvefich nesmi byt umoZznén rozjezd draZzniho vozidla.

22. Sbéra¢ proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z piivodni kolejnice az do maximalni
konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

23. Stanovisté osoby fidici draZzni vozidlo musi byt oddéleno od prostoru pro cestujici a uspotradano tak,
aby byl zajistén vyhled osoby fidici drazni vozidlo vSemi potfebnymi sméry za vSech provoznich
podminek.

24. Zatizeni urcend k fizeni drazniho vozidla musi byt umisténa v operacnim dosahu osoby fidici drazni
vozidlo. Na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo musi byt signalizace zejména

a) funkce signdlnich a navéstnich svétel,

b) polohy dvefti pro cestujici,

¢) ¢innosti brzd,

d) cinnosti vlakového zabezpecovace,

e) pouziti signalizacniho zatizeni z prostoru pro cestujici.

Signalizace musi byt umisténa v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo.

25. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno registratnim
rychlomérem, ktery musi zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drdzniho vozidla v km/h, ¢as a pocet
yjetych km.

26. Registra¢ni ¢ast rychloméru musi byt umisténa tak, aby nemohla byt poskozena pti nehod¢€, a musi
registrovat nejmén¢ poslednich 1000 m ujeté drahy se zdznamem

a) drahy a rychlosti,

b) cCasu,

c¢) druhu pouzité brzdy,

d) zapnuti (rezim) zabezpecovaciho zafizeni,

e) povolovacich koda zabezpecovaciho zatizeni,

f) zakazujiciho kodu zabezpecovaciho zafizeni,

g) sméru pohybu drazniho vozidla.

27. Specialni vozidlo hnaci musi byt vybaveno rychlomérem, ktery musi zobrazovat nejméné okamzitou
rychlost v km/h a pocet ujetych km.
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28. Kazdé¢ hnaci drazni vozidlo v ¢ele soupravy musi byt vybaveno zvukovym vystraznym zafizenim
ovladanym ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo.

29. Na drézni vozidla, kterd nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napfi. historicka drazni vozidla a
jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v ¢asti III této prilohy vztahuji pfiméfené. Tato drazni
vozidla nesmi byt provozovéana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

Cast IV
Drazni vozidla drahy tramvajové
1. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
2. Na skiini drazniho vozidla musi byt oznacena zvedaci mista.

3. Vngj§i povrch drazniho vozidla nesmi mit ostré hrany nebo Spicaté vycnélky sméfujici ven z
karoserie, které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpeci poranéni osob v ptipade jejich
pfimého stietu s vozidlem. Hrany musi mit zaobleni o poloméru nejméné 10 mm.

4. Kazdé hnaci drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno

a) nejméné¢ dvéma na sob& nezavislymi brzdami s brzdnym G¢inkem pulsobicim na kola draZzniho vozidla,
z nichz jedna je brzdou provozni,

b) mechanickou brzdou zajist'ovaci; touto brzdou mtize byt jedna z brzd uvedenych v pismenu a),

¢) jednou brzdou nezéavislou na styku kola s kolejnici.

5. Kazdy vle¢ny vz pro prepravu cestujicich musi byt vybaven nejméné brzdami dle bodu 4 pism. a) a
b).

6. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzdjemné soucinnosti zabezpecit brzdéni
a) provozni,

b) zajistovaci (parkovaci),

C) nouzove,

d) zachranné.

Ucinnost brzd se zkousi na suché a &isté koleji s maximalnim sklonem 10 .

7. Provozni brzda musi umozZnit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zaté€zi nejvice 0,5 t se stfednim
zpozdénim nejméné 1,12 m.s™.

8. V piipad¢ zavady na provozni brzdé¢ musi byt uvedena automaticky do Cinnosti brzda druha podle
bodu 4 pism. a). U€innost této brzdy nesmi byt zavisla na trakénim napéti. Brzdny ucinek musi byt
stejny jako u provozni brzdy.

9. Zajistovaci brzda musi udrzet v klidu plné€ zatizené drazni vozidlo na maximalnim sklonu trati, pro
kterou je drazni vozidlo konstruovano.

10. Nouzova brzda musi umoznit zastaveni draZniho vozidla zatizeného nejvice 0,5 t se stfednim

zpozdénim nejméné 2,3 m.s™ . Nouzova brzda musi byt uvddéna do ¢innosti stejnym ovlddacim prvkem
fidice jako provozni brzda.
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11. Zachranna brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se sttednim
zpozdénim nejméné 2,3 m.s>. Musi byt ovladatelna ze stanovisté fidice a nejméné z jednoho mista v
prostoru pro cestujici. Ovladace v prostoru pro cestujici musi byt chranény proti neimyslnému dotyku.

12. Pouziti zachranné brzdy musi uvést do ¢innosti vystrazny zvonec.

13. U souprav draznich vozidel musi byt vSechny brzdy soupravy draznich vozidel ovladatelné ze
stanovi$té osoby fidici drazni vozidlo. Zachrannd brzda musi byt ovladatelna z kteréhokoliv drazniho
vozidla vlaku.

14. Pti pouziti kterékoliv brzdy musi vzdy dojit k rozpojeni jizdnich obvodi.

15. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi mit sypace pisku, které 1ze obsluhovat ze stanovisté osoby fidici
drazni vozidlo. Pisek musi byt sypan na obé kolejnice. Sypace musi byt umistény pted predni napravou
ve sméru jizdy.

16. Na kazdém drédznim vozidle musi byt ve sméru pravidelné jizdy umisténo co nejbliz pfed pfednim
podvozkem v celé Siice drazniho vozidla ochranné zatizeni.

17. Pfimo na podvozcich musi byt pfed obéma koly pfedni napravy ve sméru jizdy umistény chranice.
18. Spodni hrana ochranného zatizeni podle bodu 16 smi byt nejvySe 120 mm nad temenem kolejnic.

19. Vnitini prostor drazniho vozidla musi byt proveden a uspofadéan tak, aby pfi provozu byla co
nejmensi moznost poranéni cestujicich o vy€nivajici ¢asti uvnitf drazniho vozidla. Hrany vy¢nivajicich
¢asti ve vnitinim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

20. Podlahy draznich vozidel musi byt neklouzavé.

21. Drazni vozidla bezbariérové ptistupnd, uréend pro prepravu cestujicich na vozicich pro invalidy,
musi mit, pokud to vyska a vzdalenost hrany nastupisté¢ vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo ploSinu
pro bezbariérovy piistup. V téchto draZznich vozidlech musi byt umoZnén bezpecny priijezd voziku na
urcené misto s moZnosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty proti nezddoucimu
pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich i vnitinich dveti vozidla pro bezbariérovy ptistup musi byt 850
mm a $itka prijezdnych mist minimaln€ 900 mm. Drazni vozidla musi mit vizudln€ provedené informace
pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informac¢nimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich prvkd uréenych pro pouziti cestujicimi.
Sedadla urcena osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace musi byt oznacena mezinadrodnim
symbolem. DraZni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnéjSich dveii musi byt vybavena zafizenim pro
déalkové ovladani dveti osobami nevidomymi a pohybové postizenymi.

22. Drazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v piipadé vypadku wvnitiniho
osvétleni dostate¢né osviti prostory dveti a nouzovych vystupti.

23. Minimdlni Sitka otevienych dveii pro dva proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden proud
650 mm. Minimalni vySka dvefi musi byt 2000 mm.

24. Dvete musi byt v uzaviené poloze zajistény. Dvefe musi byt moZno v piipadé nouze oteviit rucné.

Nouzové otevieni dvefi musi byt zajisténo proti zneuZiti. Pfedni dvefe drazniho vozidla musi byt mozno
ovladat a nouzové oteviit i vné drdzniho vozidla.
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25. Dvete musi mit ochrannd zafizeni, kterd zabrani zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

26. Drazni vozidlo i souprava draznich vozidel musi mit vS§echny dvete ovladatelné ze stanovisté osoby
fidici drazni vozidlo. Uzaviena poloha vSech dvefi draZzniho vozidla nebo soupravy musi byt aktivné
signalizovana na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo.

27. Drazni vozidlo musi byt vybaveno zafizenim pro blokovani rozjezdu pii otevienych dveftich.

28. Sbéra¢ proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z trolejového vedeni v celém pracovnim
zdvihu az do nejvyssi konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

29. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt oddéleno od prostoru pro
cestujici.

30. Zatizeni na stanovisti osoby fidici drdzni vozidlo bezprostiedné slouzici k fizeni drdzniho vozidla
musi byt umisténa v dosahu osoby fidici drazni vozidlo. Signalizace a indikace funkci dvefti, brzd, svétel,
smérovych svétel a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby fidici draZzni vozidlo.

31. Kazdé drazni vozidlo musi mit zafizeni pro zpétnou jizdu. U jednosmérnych draznich vozidel se v
zadni ¢asti drazniho vozidla zfizuje pomocné stanovisté pro fizeni drazniho vozidla.

32. Drazni vozidlo musi byt provedeno tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drazni vozidlo vSemi
pottebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnostnich podminek.

33. Kazdé¢ hnaci drazni vozidlo musi byt vybaveno registracnim rychlomérem, ktery musi na fidicim
panelu zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v km/h a pocet ujetych km.

34. Registracni zafizeni musi byt umisténo tak, aby nemohlo byt poSkozeno pii nehodg, a musi
registrovat nejméné poslednich 500 m ujeté drahy se zdznamem

a) drahy a rychlosti,

b) pocatku a konce brzdéni,

¢) druhu pouzité brzdy,

d) pouziti smérovek,

e) pouziti vystrazného signalu (zvonec, houkacka).

35. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi byt vybaveno svételnym a zvukovym vystraznym zafizenim.

36. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zaji$téna proti neopravnénému otevieni zvenku.

37. Pro brzdy specidlnich vozidel a draznich vozidel, kterd nejsou uréena k pravidelnému provozovani, s
konstrukéni rychlosti vyssi nez 40 km/h plati pfimétené podminky pro drédzni vozidla urcend pro
pfepravu osob.

38. Specialni vozidlo a drazni vozidlo, které neni ureno k pravidelnému provozovani, s nejvyssi
dovolenou rychlosti do 40 km/h musi mit alespont brzdu provozni a brzdu zajist'ovaci. Tyto brzdy musi

byt na sob& nezavislé.

39. Provozni brzda musi zastavit drazni vozidlo zatizené nejvice 0,5 t na piimé vodorovné trati z
rychlosti 25 km/h na vzdélenost nejdale 26 m.
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40. Pro drazni vozidla, kterd se pfi jizdé fidi téz pravidly silni¢niho provozu,” plati jesté technické
podminky stanovené zvl4stnim piedpisem.”

41. Na drazni vozidla, kterd nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napf. historickd drazni vozidla a
jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v Casti IV této pfilohy vztahuji pfiméfené. Tato drazni
vozidla nesmi byt provozovéana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

42. Drazni vozidla drahy tramvajové musi byt vybavena vnéj$imi a vnitinimi informacénimi systémy pro
cestujici, véetné cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, které poskytnou informace o trase
Jjizdy a provozni informace.

%) Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkond (zdkon
o silni¢énim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist.

%) Vyhlaska &. 341/2002 Sb., o schvalovéni technické zpisobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist.

4

CastV
Drazni vozidla drahy trolejbusové
1. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
2. Na skiini drazniho vozidla musi byt oznacena zvedaci mista.

3. Vngjsi povrch drazniho vozidla nesmi mit ostré hrany nebo Spicaté vycnélky sméfujici ven z
karoserie, které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpeci poranéni osob v ptipade jejich
piimého stietu s vozidlem nebo pfi sunuti osob po karoserii pfi jejich vzajemné kolizi. Hrany musi mit
zaobleni o poloméru nejméné 10 mm.

4. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno
a) dvéma na sob€ nezavislymi brzdami, z nichZ jedna je brzda provozni a druh4 je havarijni,
b) brzdou zajistovaci.

5. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzdjemné soucinnosti zabezpecit brzdéni

a) provozni (elektrodynamickd) s dobrzdénim vzduchovou nebo hydraulickou soustavou,
b) havarijni (dvouokruhova, vzduchova nebo hydraulicka soustava),

c¢) nouzové (jeden okruh havarijni brzdy),

d) zajistovaci (parkovaci).

6. Provozni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se stfednim
zpozdénim nejméné 1,12 m.s™.

7. Havarijni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizené¢ho zatézi nejvice 0,5 t se stfednim
zpozdénim nejméné 3,4 m.s™.

8. Nouzové brzdéni musi umoznit zastaveni drazniho vozidla pfi poruse havarijni brzdy se sttednim
zpozdénim nejméné 2 m.s>.

9. Zajistovaci brzda musi udrzet pln€ obsazené drazni vozidlo v klidu na spadu 12 %.
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10. Vnitini prostor drazniho vozidla musi byt proveden a uspotadan tak, aby pii provozu byla co
nejmensi mozZnost poranéni cestujicich o vy€nivajici ¢asti uvnitt drazniho vozidla. Hrany vyc¢nivajicich
¢asti ve vnitinim prostoru draZniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

11. Podlahy draznich vozidel musi byt neklouzavé.

12. Drazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v piipadé¢ vypadku vnitiniho
osvétleni dostatecné osviti prostory dveti a nouzovych vystupti.

13. Minimdlni §itka otevienych dvefi pro dva proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden proud
650 mm. Minimalni vySka dvefi musi byt 2000 mm.

14. Drazni vozidla bezbariérové ptistupnd, urend pro prepravu cestujicich na vozicich pro invalidy,
musi mit, pokud to vyska a vzdéalenost hrany nastupisté¢ vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo ploSinu
pro bezbariérovy piistup. V téchto draznich vozidlech musi byt umoznén bezpecny prijezd voziku na
urcené misto s moznosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty proti nezadoucimu
pohybu voziku. Minimdlni Sifka vnéjsich 1 vnitinich dveii vozidla pro bezbariérovy ptistup musi byt 850
mm a §itka prijezdnych mist minimaln€ 900 mm. DraZni vozidla musi mit vizudln€ provedené informace
pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informac¢nimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich prvkd urcenych pro pouziti cestujicimi.
Sedadla urcena osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace musi byt oznacena mezindrodnim
symbolem. Drazni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnéjSich dveii musi byt vybavena zafizenim pro
dalkové ovladani dveti osobami nevidomymi a pohybovée postizenymi.

15. Dvete musi byt v uzaviené poloze zajistény. Dvetfe musi byt mozno v ptipad¢ nouze oteviit rucng.
Nouzové otevieni dvetfi musi byt zajisténo proti zneuziti. Pfedni dvefe drazniho vozidla musi byt mozno

ovladat a nouzové otevfit 1 vné drazniho vozidla.

16. Dvefe musi mit ochrannd zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pii sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

17. Sbéra¢ proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z trolejového vedeni v celém pracovnim
zdvihu az do nejvyssi konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

18. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo musi byt oddéleno od prostoru pro cestujici.

19. Zatizeni na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo bezprostiedné slouzici k fizeni drdzniho vozidla
musi byt umisténa v dosahu osoby fidici drazni vozidlo. Signalizace a indikace funkci dvefi, brzd, svétel
a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo.

20. Kazd¢ drazni vozidlo musi mit zatizeni pro zpétnou jizdu.

21. Drazni vozidlo musi byt provedeno a vybaveno tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drazni
vozidlo v§emi potiebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnostnich podminek.

22. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno registracnim rychlomérem, ktery musi na fidicim panelu
zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v km.h-1 a pocet ujetych km.

23. Registracni zafizeni musi byt umisténo tak, aby bylo chranéno pfed poSkozenim pii nehod¢, a
registrovalo nejménég poslednich 500 m ujeté drahy se zdznamem
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a) drahy a rychlosti,

b) pocatku a konce brzdéni,
c¢) druhu pouzité brzdy,

d) pouziti smérovek,

e) pouziti vystrazného signalu.

24. Kazd¢ drazni vozidlo musi byt vybaveno vnitinim svételnym a zvukovym vystraznym zatizenim.
25. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zajiSténa proti neopravnénému otevieni zvenku.

26. Pro drazni vozidla, kterd se pfi jizdé tidi téz pravidly silniéniho provozu,” plati jesté technické
podminky stanovené zvl4stnim piedpisem.”

27. Kazdé drazni vozidlo drdhy trolejbusové musi byt vybaveno hlidatem izola¢niho stavu, ktery
signalizuje zhorSeni izola¢niho odporu mezi trakénimi obvody a kostrou vozidla pod normové hodnoty.

28. Na drézni vozidla, kterd nejsou pouzivana v pravidelné dopraveé (napf. historicka drazni vozidla a
jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v ¢asti V této prilohy vztahuji pfiméfené. Tato drazni vozidla
nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

29. Drézni vozidla drahy trolejbusové musi byt vybavena vnéjSimi a vnitinimi informacnimi systémy pro
cestujici, véetné cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, které poskytnou informace o
trase jizdy a provozni informace
Cast VI
Drazni vozidla drahy lanové

1. Nosné ¢asti draznich vozidel visutych lanovych drah musi byt dimenzovéany pro statické zatizeni s
petindsobnou bezpecnosti k mezi pevnosti.

2. Drazni vozidla musi byt provedena tak, aby byla umoznéna zachrana cestujicich.

3. Na obou celech drazniho vozidla pozemni lanové drahy urcené pro piepravu vice nez 20 osob musi
byt stanovisté privodce. Toto stanovisté musi byt oddéleno od prostoru cestujicich.

4. Dvete oddilu pro cestujici drazniho vozidla pozemni lanové drahy musi byt posuvné a dostatecné
mechanicky pevné. Pokud jsou ovladany zafizenim, nesmi rychlost zavirani dveti pfekroc€it 0,3 m.s-1 a
sila pfi sevieni dvefmi nesmi piekrocit 147 N. Dvete v uzaviené poloze musi byt zajiSté€ny. Otvirani
dveti v prostoru cestujicich se nezfizuje. Drazni vozidla musi byt vybavena nouzovym otvirdanim dveti
zvenku.

5. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy musi byt vybaveno zafizenim pro nouzové a bezpecné
vystoupeni cestujicich na trat. Z oddilu privodce musi byt umoZnéno bezpecné vystoupit na trat’ bez

pouziti ptidavnych zatizeni.

6. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy musi byt vybaveno nejméné jednou brzdou pusobici na vodici
kolejnici nebo brzdné lano, kterd zastavi drdzni vozidlo se zpoZdénim nejvyse 2 m.s-2.

7. Brzda musi automaticky zapusobit pii nahlém uvolnéni tazného lana nebo i pfitazného lana, pokud je
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pouzito. Zapusobeni brzdy musi byt zapojeno do zabezpecovacich obvoda lanové drahy. Brzda musi
mit 1 zafizeni pro ovladani privodcem.

8. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy s pevnym uchycenim na obézné lano nemusi byt brzdou dle
bodu 6 vybaveno.

9. Kola na jedné strané drazniho vozidla pozemni lanové drdhy musi mit oboustranny okolek, ktery
zajistuje bezpecné vedeni drazniho vozidla po kolejnici.

10. Podvozek drézniho vozidla pozemni lanové drahy opatfeny pneumatikami musi byt uspofadan tak,
aby zajiSt'oval smérové i stranové vedeni drazniho vozidla.

11. Stanovisté privodce musi byt vybaveno ovladanim pro fizeni draZniho vozidla v soucinnosti se
systémem lanové drahy.

12. Otvirani oken musi byt upraveno tak, aby byla vzdy zaru¢ena bezpecnost cestujicich.

13. Skiiil drazniho vozidla musi byt kryta od podlahy nejméné do vySe loketni opéry. Skiin pro stojici
cestujici musi byt kryta nejméné do vyse 1,1 m od podlahy. Reseni prostoru skiiné alespoii jednoho
uzaviené¢ho drazniho vozidla na draze lanové a Sitka jeho dvefi musi umoznit ptfepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu. Takovéto drazni vozidlo musi byt ozna¢eno mezindrodnim symbolem
pfistupnosti.

14. Zaviraci mechanismus dvefi musi zabezpecit, aby i pii nedovienych dvertich byly tyto dvete zajistény
tak, aby bylo vylouceno ohrozeni cestujicich. Opétné otevieni dvefi musi umoznit teprve manipulace s
otviracim mechanismem.

15. Dvefe drazniho vozidla, které nedoprovazi privodce, se nesmi dat zevniti otevfit. Dvefe v
zavieném stavu musi byt mechanicky zajiStény.

16. Zéavés drazniho vozidla musi zajistit jeho svislou polohu bez ohledu na sklon traté nebo lana, atoiv
moznych, obvyklych ptipadech soustiedéni hmotnosti do jednoho mista.

17. Délka zavésu musi byt volena tak, aby pfi nejnepiizniv€jSim naklonéni drazniho vozidla v mistech
nejvétsiho sklonu lana byla zachovana bezpecna vzdalenost drazniho vozidla od lana, podpér a jejich
prislusenstvi, popt. jakychkoliv ¢asti tratovych konstrukei. Pti zastaveni drazniho vozidla se nesmi
drazni vozidlo, vychylené nejvétsim zpozdénim, pfiblizit k jakékoliv pevné €asti na vzdalenost mensi nez
0,5 m.

18. Zavés drazniho vozidla dvoulanové kyvadlové lanové drahy musi byt opatfen béhounem, ktery
zajisti bezpecné vedeni drazniho vozidla po nosném lané.

19. Bé&houn musi byt vybaven zafizenim pro spojeni vozu s taznym a pfitaznym lanem a opatfen brzdou
pusobici pfimo na nosné nebo brzdné lano. Zaptsobeni brzdy musi byt zapojeno do zabezpecovaciho
obvodu lanové drahy.

20. Brzda na béhounu musi zaptsobit automaticky pii poklesu tahu v tazném nebo pfitazném lané.

21. Oteviené drazni vozidlo lanové drahy musi byt vybaveno zédbranou proti padu osob. Vyklopny ram

zabrany musi byt vyvazeny pro lehkou manipulaci a stabilizovan v obou krajnich polohdch. Musi byt
vybaven stupatky pro nohy cestujicich.
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22. Celni hrana seddku musi byt zaoblena nebo oblozena tak, aby se snizila moznost nebezpecného
narazu na nohy cestujiciho.

23. Kryt oteviené¢ho drazniho vozidla (sedacky) musi byt snadno otviratelny a zaviratelny. V otevieném
stavu nesmi zasahovat ¢asti krytu mimo prijjezdny prifez. Kryty musi byt vybaveny zatfizenim, které

zajisti, ze sedacka s otevienym krytem nevyjede na trat’.

24. Oteviena drazni vozidla lanovych drah (gondoly, koSe) musi byt vybavena pevnou skiini a zdbradlim
ve vysi nejméné 1,1 m nad podlahou.

25. Pro zéavésy otevienych draznich vozidel plati pfiméfené ustanoveni bodt 16 a 17.

26. Montazni drazni vozidlo musi byt vybaveno ploSinou pro pfistup k zatizeni lanové dréhy, tloZznym
prostorem na natadi a material a kotevnimi Gchyty pro pfipevnéni bezpe€nostnich past zaméstnancu.

27. Sanitni drazni vozidlo musi byt uzptisobeno pro pfepravu zranénych vleze.
28. Celkova hmotnost montazniho, nékladniho nebo sanitniho drdZzniho vozidla nesmi piekrocit

stanovenou hmotnost drazniho vozidla pro ptepravu osob. Kazd¢ drazni vozidlo musi byt oznaceno
nejvyssim dovolenym zatizenim.
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Piiloha ¢. 4
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK
Cast I
Drazni vozidla drahy celostatni, drahy regionalni a vle¢ky
Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)

Elektrické lokomotivy
Elektrické jednotky (vetné jednotek s vykyvnou skiini)
Motorové lokomotivy
A% Motorové vozy a motorové jednotky (véetné jednotek s vykyvnou skiini)
Elektrické vozy
\Y Samostatné tidici vozy
Osobni vozy
Nékladni vozy
Specialni vozidla

mgE -

v Z O =

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

1. Souhlas vyrobce a Drazniho ufadu s obsahem technickych podminek E J M MV EVRVO N S

2. Piehled tdajt EJMMV EVRVO N S

3. Druh a ndzev drazniho vozidla, pro které technické podminky EJMMV EVRVO N S
plati

4. Nazvoslovné normy a definice zvlastnich pojmi EJM MV EVRVO N S
5. Vieobecné tdaje EJM MV EVRVO N S
5.1. stru¢ny popis koncepce EJM MV EVRVO N S
5.2. provozni uréeni drazniho vozidla EJM MV EVRVO N S
5.3. klimatické a geografické podminky, v nichz lze )

drazni vozidlo provozovat EJM MV EVRVO N S
6. Zakladni technické udaje EJM MV EVRVO N S
6.1. rozchod EJM MV EVRVO N S
6.2. nejvyssi provozni rychlost EJM MV EVRVO N S
6.3. hmotnost drazniho vozidla (jednotky) EJM MV EVRVO N S
6.4. hmotnost podvozku EJM MV EVRVO N S
6.5. hmotnost na napravu EJM MV EVRVO N S
6.6. hmotnost drazniho vozidla ptipadajici na podvozek EJM MV EVRVO N S

88



6.7. parametry rozhodné pro stanoveni piechodnosti drazniho EJM MV EVRVO N S

vozidla (v€etné pracovnich zafizeni a nastaveb u specialnich vozidel)

6.8. obrys pro drazni vozidlo (staticky nebo kinematicky) EJM MV EVRVO N S
6.9. maximalni Sitka (u specialnich vozidel pii pracovni

i dopravni poloze) EJM MV EVRVO N S
6.10. maximalni vyska (u specialnich vozidel pii pracovni EJM MV EVRVO N S

i dopravni poloze, u lokomotiv, elektrickych jednotek
a elektrickych vozi se spuSténymi sbéraci)

6.11. délka pies narazniky nebo spiahla (u jednotek EJMMV EVRVO N S
délka jednotlivych vozil)

6.12. délka pres Celniky E MMV EVRVO N S

6.13. celkova délka jednotky ptes narazniky nebo spiahla I MmvY

6.14. rozvor drazniho vozidla (u jednotek rozvor EJMMV EVRVO N S
jednotlivych draznich vozidel)

6.15. rozvor podvozku (u jednotek rozvor podvozki EJM MV EVRVO N S
jednotlivych draznich vozidel)

6.16. vzdalenost stiedtl otaceni podvozku (u jednotek EJM MV EVRVO N S

vzdalenost stfedii otaceni podvozki jednotlivych draznich vozidel jednotky)

6.17. délka previslého konce drazniho vozidla (u jednotek délka EJMMV EVRVO N S
previslych konct jednotlivych draznich vozidel jednotky)

6.18. jmenovity prumér kola EJM MV EVRVO N S

6.19. jizdni obrys kola EJM MV EVRVO N S

6.20. nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prijezdu EJMMV EVRVO N S

tratovou rychlosti (u jednotky s vykyvnymi skiinémi téz
pro stav pfi vypnutém a zapnutém zafizeni pro naklapéni)

6.21.

nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pii prijezdu EJM MV EVRVO N S
omezenou rychlosti a pfi ptipadnych dalSich omezenich,

ktera musi byt vyjmenovana (prijezd vozidla obloukem

minimalniho poloméru)

6.22. jmenovity polomér oblouku vydutého a vypouklého koleje EJMMV EVRVO N S

v podéIn¢ orientované vertikalni roving, po niz drazni vo-

zidlo muze jesté bezpecné projet (piejezd svazného pahrbku)
jmenovity polomér oblouku koleje a jmenovity uhel najezdu

na trajekt, pfi kterém drazni vozidlo miize jesté bezpecné projet
(najezd vozidla na trajekt)

6.23.

bezpecnost vozidla za kvazistatickych podminek EJM MV EVRVO N S
na mezni nerovnosti koleje
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6.24.

pevnostni parametry drazniho vozidla

EJMMV EVRVO N S

6.25.

odpor podvozku proti nataceni

EJMMV EVRVO N S

6.26.

rozlozeni kolovych sil na zakladé¢ hystereznich kiivek

EJM MV EVRVO N S

6.27.

ucinky ptsobeni vozidla na trat’ za jizdy

EJMMV EVRVO N S

6.28.

bezpecnost vozidla proti vykolejeni za jizdy

EJM MV EVRVO N S

6.29.

nejvyssi hodnota nedostatku pievyseni

EJM MV EVRVO N S

6.30.

druh tahlového ustroji (hak, sroubovka, tahlo,
centralni sptahlo apod.)

EJMMV EVRVO N S

6.31.

druh narazeciho Ustroji (narazniky,
sptahlo apod.)

EJM MV EVRVO N S

6.32.

spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na Cele

drazniho vozidla (spojky hlavniho potrubi brzdy, spojky
napajeciho vzduchového potrubi, kohouty brzdového potrubi,

kohouty napéjeciho potrubi apod.)

EJM MV EVRVO N S

6.33.

spojovaci prvky elektrické soustavy umisténé

na Cele drazniho vozidla (elektrické topné spojky, propojky

sdélovaci, ovladani dveti, dvojclenného fizeni apod.)

EJM MV EVRVO N S

6.34. usporadani dvojkoli (u jednotek usporadani EJ M MV EV S
dvojkoli celé jednotky)

6.35. jmenovité trolejové napéti EJ EV S

6.36. vykon na haku trvaly E M MV EV

6.37. vykon trvaly, vyuzitelny k pfekonani jizdnich odport I MV

6.38.

rychlost pfi trvalém vykonu

EJM MV EV

6.39.

tazna sila na haku pfi trvalém vykonu

E M MV?EV

6.40.

maximalni rozjezdovy proud

EJ EV

6.41.

maximalni tazna sila na haku

E M MV?EV

6.42.maximalni rychlost hnaciho drazniho vozidla

prfi pieprave ve vlaku

EJM MV EV S

6.43. vykon dynamické brzdy EJ M MV EV

6.44. maximalni brzdna sila vyvozenad dynamickou brzdou E M MV EV

6.45. napéti a vykon urcené pro elektrické vytapéni a pro centralni E J M MV EV S
napéjeni vlaku

6.46. dosazitelny soucinitel adheze drazniho vozidla jako celku EJM MV EV
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s uvedenim podminek pro jeho dosazeni

6.47. soucinitel vyuziti adheze (pti definované hodnoté EJM MV EV
soucinitele adheze)

6.48. velikost pfevodu v napravové pievodovce pienosu vykonu EJ M MV EV S
motoru na hnaci dvojkoli

6.49. druh pouzitého pienosu vykonu mezi spal. motorem M MV S

a hnacimi dvojkolimi
6.50. pocet mist k sezeni a k stani (u jednotky J MV EV RVO

pocet mist v jednotlivych vozech a v jednotce celkem)
6.51. hmotnost hnaciho vozidla jednotky I MV
6.52. hmotnost pln¢€ obsazeného hnaciho vozidla jednotky I MV
6.53. hmotnost vloZzeného vozu jednotky J MVY
6.54. hmotnost pIn¢ obsazeného vlozeného vozu ] MvY
6.55. hmotnost pln¢ obsazen¢ jednotky T MvY
6.56. hmotnost plné obsazeného drazniho vozidla pro pfepravu osob MV? EV RV O
6.57. maximalni hmotnost nakladu N
6.58. maximalni hmotnost lozeného nebo vystrojeného drazniho vozidla N S
6.59. lozny prostor N S
6.60. lozna plocha N S
6.61. rozméry nakladacich a vykladacich otvora N S
6.62. napéti a vykon urcené pro elektrické vytapeéni, vétrani, J MVY” RV O

klimatizaci a centralni zasobovani energii

6.63. mechanicky pienos vykonu M MV S
6.63.1.  maximalni vykon na haku

6.63.2.  maximalni tazna sila na haku

6.63.3.  pocet prevodovych stupna

6.63.4.  pouzity zpusob reverzace (v prevodovce, na hnacich napravach)

6.63.5.  jmenovity vykon retardéru

6.63.6.  maximalni brzdna sila retardéru

6.64. hydraulické pfenosy vykonu M MV S
6.64.1.  maximalni vykon na haku

6.64.2.  maximalni tazna sila na haku

6.64.3.  hodinova rychlost drazniho vozidla pii maximalnim vykonu motoru

6.64.4.  usporadani ptrevodovky (druh a pocet pouzitych hydr. stroji)

6.64.5.  pouzity zpusob reverzace (v prevodovce, na hnacich dvojkolich)

6.64.6.  jmenovity vykon retardéru

6.64.7.  maximalni brzdna sila retardéru
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6.64.8.  maximalni rychlost pfi pouZiti redukovaného rychlostniho rezimu

6.65.  elektricky ptenos vykonu M MV S
6.65.1.  vykon na haku trvaly

6.65.2.  rychlost pii trvalém vykonu

6.65.3.  tazna sila na haku pfi trvalém vykonu

6.65.4.  maximalni rozjezdovy proud

6.65.5.  maximalni tazna sila na haku

6.65.6.  vykon elektrodynamické brzdy

6.65.7.  maximalni brzdna sila vyvozena elektrodynamickou brzdou

7. Technické udaje hlavnich uzli a komponentt EJMMV EVRVO N S

7.1.  Sbérac trakéniho proudu, napravovy sbérac EJ EV
7.1.1.  typ avyrobce

7.1.2.  jmenovité napéti

7.1.3.  jmenovity proud

7.1.4.  maximalni proud pfi stojicim draznim vozidle (protékajici jednim sbéracem)
7.1.5. hmotnost

7.1.6.  pocet kusi na draznim vozidle

7.1.7.  druh oblozeni smykadla

7.1.8.  piitlak k troleji a jeho tolerance

7.2.  Hlavni vypinac EJ EV
7.2.1.  proudova soustava

7.2.2.  typ avyrobce

7.2.3.  jmenovité napéti

7.2.4.  jmenovity proud

7.2.5.  maximalni vypinaci proud

7.2.6.  strmost nartistu zkratového proudu
7.2.7.  minimalni vypinaci proud

7.2.8.  ovladani

7.2.9.  svorkové napéti ovladaciho okruhu
7.2.10.  hmotnost

7.3.  Trak¢ni transformator EJ EV
7.3.1.  typ avyrobce

7.3.2.  druh, provedeni a pocet vinuti

7.3.3.  celkovy trvaly vystupni vykon

7.3.4.  jmenovity vykon pro trakci

7.3.5.  jmenovity proud trak¢niho vinuti

7.3.6.  jmenovité napéti trakéniho vinuti

7.3.7.  jmenovity vykon pro stroje pomocnych zafizeni

7.3.8.  jmenovity vykon vinuti pro vlakové topeni a centralni napajeni vlaku
7.3.9.  zpusob chlazeni (druh néplné z hlediska ekologického)

7.3.10.  hmotnost

7.3.11.  pocet kusti na draznim vozidle

7.4.  Trakéni ménic EJM MV EV S
7.4.1.  typ avyrobce

7.4.2.  druh, provedeni a pocet fazi

7.4.3.  jmenovité napéeti

7.4.4.  jmenovity proud

7.4.5.  zplsob chlazeni

7.4.6.  hmotnost
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7.5.  Trakéni motor EJ M MV EV S

7.5.1.  typ avyrobce

7.5.2.  druh stroje (buzeni)

7.5.3.  zplsob zavéseni

7.5.4.  jmenovity vykon

7.5.5.  jmenovité napéti pii jmenovitém vykonu

7.5.6.  jmenovity proud a fazovy proud u asynchronnich motort

7.5.7.  jmenovité otacky

7.5.8.  zpUsob chlazeni

7.5.9.  hmotnost

7.5.10.  pocet kusti na draznim vozidle

7.5.11.  zpusob ptenosu vykonu na hnaci dvojkoli

7.5.12.  izolacni napéti proti kostte

7.5.13.  zpisob jisténi

7.6.  Stroje pro pohon pomocnych zatizeni EJM MV EV S
(uvést pro kazdy stroj zvlast)

7.6.1. typ

7.6.2.  druh stroje, celkovy odpor, pocet odbocek a jejich odpor

7.6.3.  jmenovity vykon

7.6.4.  jmenovité napéti

7.6.5.  jmenovity proud a fazovy proud u asynchronnich motort

7.6.6.  jmenovité otacky

7.6.7.  zpuasob chlazeni

7.6.8.  hmotnost

7.6.9.  pocet kusi na draznim vozidle

7.6.10. zpisob jisténi

7.7.  Brzdovy (rozjezdovy) odpornik EJ M MV EV S

7.7.1.  typ avyrobce

7.7.2.  druh

7.7.3.  jmenovity vykon

7.7.4.  jmenovité napéti

7.7.5.  zplsob chlazeni

7.7.6.  hmotnost

7.7.7.  pocet kust na draznim vozidle

7.7.8.  pocet odbocek

7.8.  Meénice pro napajeni motori pomocnych zatizeni EJ M MV EV S

7.8.1.  typ a pocet fazi

7.8.2.  trvaly proud

7.8.3.  kratkodoby proud

7.8.4.  hmotnost

7.8.5.  pocet kusi na draznim vozidle

7.8.6.  zpuUsob jisténi

7.9.  Akumulatorové baterie EJM MV EV RVO S

79.1.  typ

7.9.2.  druh

7.9.3.  kapacita

7.9.4.  jmenovité napéti

7.9.5. hmotnost

7.9.6.  pocet kusi na draznim vozidle

7.9.7.  pocet ¢lankt
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7.10. Brzda EJM MV EV RV ON S

7.10.1. druh a typ

7.10.2. hlavni Gdaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (véetné
ekologickych vlastnosti)

7.10.3. 1udaje o brzdicim ucinku jednotlivych brzd

7.11.  Vzduchojemy EJM MV EVRVO N S

7.11.1. objem

7.11.2. jmenovity tlak

7.11.3. pocet

7.11.4. pocet a typ pojistnych ventilli a mnozstvi vzduchu,
které jsou schopny vypustit

7.11.5. trida presnosti tlakomera

7.11.6. praméry vzduchového potrubi

7.11.7. zpisob odstrafiovani kondenzatu

7.12.  Kompresor EJM MV EV
7.12.1.  druh atyp

7.12.2.  ptikon na hrideli jmenovity

7.12.3.  mnozstvi vzduchu nasatého za jednotku Casu

7.12.4.  jmenovity pietlak doddvaného vzduchu

7.12.5.  zpusob chlazeni kompresoru

7.12.6.  dalsi dulezité technické tidaje

7.12.7.  hmotnost

7.12.8.  pocet kusi na vozidle

7.12.9.  vysouseC vzduchu (typ, jmenovity tlak, pritocné mnozstvi)

7.13.  Provozni hmoty EJM MV EV RVO S
7.13.1. mnozstvi a druh oleje v kompresoru EJM MV EV
7.13.2.  mnozstvi a druh oleje ve vSech prevodovkach EJM MV EV
7.13.3.  zasoba vody EJM MV EV RVO
7.13.4.  zasoba a druh pisku EJ M MV EV S
7.13.5. druh néapln¢ klimatiza¢nich a chladicich EJM MV EV RVO
zafizeni

7.13.6. druh a zasoba paliva M MV S
7.13.7. mnozstvi a druh oleje v motoru M MV
7.13.8. mnozstvi a druh kapaliny v chladicim okruhu motoru M MV
7.13.9. mnozstvi a druh oleje v systému hydrostatickych M MV

pohonti
7.13.10. zasoba topné nafty nebo oleje RV O S
7.14.  Mc¢fici, kontrolni a signalizacni pfistroje EJMMV EVRV O N S

(typ a urceni pristroje, pocet kusti a umisténi na vozidle)
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7.15.  Natéry (pouzity natérovy systém respektujici EJM MV EVRV O N S
zdravotnicka a ekologicka hlediska)

7.16.  Spalovaci motor M MV
7.16.1.  typ, vyrobce a pocet kusi na vozidle

7.16.2.  jmenovity vykon

7.16.3.  jmenovité otacky

7.16.4.  volnobézné otacky

7.16.5.  maximalni a ptebéhové otacky

7.16.6.  pracovni cyklus

7.16.7.  zpusob dopravy paliva do valct

7.16.8.  pocet a usporadani valct

7.16.9.  vrtani valce

7.16.10.  zdvih pistu

7.16.11. objem valce

7.16.12.  kompresni poméer

7.16.13. palivo

7.16.14. max. mérna spotieba paliva pii plném vykonu
7.16.15.  spotieba paliva pii volnobéznych otackach
7.16.16. tlak oleje provozni

7.16.17.  spotieba oleje

7.16.18.  zpasob chlazeni motoru

7.16.19. emise Skodlivin

7.16.20.  zpUsob spousténi motoru

7.16.21.  hmotnost "suchého" motoru

7.16.22. teplota pracovnich médii ve spalovacim motoru zarucujici startovatelnost

7.17.  Hydrodynamicka pfevodovka M MV S

7.17.1.  typ, vyrobce a pocet kusti na draznim vozidle

7.17.2. maximalni pfenaSeny vykon

7.17.3.  maximalni pfipustna provozni teplota hydraulického oleje

7.17.4.  minimalni G¢innost jednotlivych hydrodynamickych stroji

7.17.5. maximalni soucinitel znasobeni momentu (pro jednotlivé
hydrodynamické ménice)

7.17.6.  maximalni vstupni otacky a moment

7.17.7.  maximalni vystupni otacky a moment

7.17.8.  zpusob chlazeni hydraulického oleje

7.17.9.  hmotnost "suché" prevodovky

7.17.10. vykon retardéru

7.18.  Mechanicka ptevodovka M MV S
7.18.1.  typ a pocet kust na draznim vozidle

7.18.2.  maximalni pfenaSeny vykon

7.18.3.  pocet prevodovych stupnii véetné velikosti piislusného prevodu

7.18.4.  maximalni vstupni otaCky a moment

7.18.5. maximalni vystupni otacky a moment

7.18.6.  zpusob ovladani prevodovky

7.18.7.  mazani a chlazeni

7.18.8.  hmotnost "suché" prevodovky

7.18.9.  vykon retardéru

7.19.  Trak¢ni generator (dynamo nebo alternator, je-li pouzito M MV S
elektrického prenosu vykonu)

7.19.1.  typ a vyrobce

7.19.2.  druh stroje
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7.19.3.  jmenovity vykon

7.19.4.  maximalni napéti pfi jmenovitém vykonu

7.19.5.  jmenovity proud

7.19.6.  jmenovité otacky

7.19.7.  hodinovy vykon

7.19.8.  hodinovy proud

7.19.9.  hodinové otacky

7.19.10. zpusob chlazeni

7.19.11. hmotnost

7.19.12. pocet kusti na draznim vozidle

7.20.  Budi¢ M MV

7.20.1.  typ

7.20.2.  jmenovity vykon

7.20.3.  jmenovité napéti

7.20.4.  jmenovity proud

7.20.5.  jmenovité otacky

7.20.6.  zpusob chlazeni

7.20.7.  hmotnost

7.20.8.  pocet kusi na vozidle

7.21.  Zatizeni pro naklapéni vozové skiiné J MV EV RVO

7.21.1.  systém naklapéni skiin¢ (samocinné, nucen¢)

7.21.2.  zptsob nuceného naklapéni (zmeénou vysky vzduchového vypruzeni,

hydraulické naklapéni apod.)

7.21.3.  maximalni thel naklopeni skiiné

7.21.4.  druh ¢idel uvadgjicich do ¢innosti naklapéci zatizeni

7.21.5.  umisténi ¢idel

7.21.6.  reakcni doba systému naklapéni

7.21.7.  vzdalenost t&ziste skiin€ od jejiho stiediska vypruzeni

7.21.8.  zpusob stabilizace polohy sbéracti proudu vuci trakénimu vedeni

pti vykyvnuti skiiné

7.21.9.  rychlost, pii které je naklapéni uvadéno v ¢innost

7.22.  Pomocnd zatizeni EJM MV EV RVO
(nabijeci dynamo, alternator apod.) - uvést pro kazdé zatizeni zv1ast

7.22.1.  typ

7.22.2.  druh

7.22.3.  jmenovity vykon

7.22.4.  jmenovité napéti

7.22.5.  jmenovity proud

7.22.6.  jmenovité otacky

7.22.7.  zpusob chlazeni

7.22.8.  hmotnost

7.22.9.  pocet kust na vozidle

7.22.10. zpusob jisténi

7.23.  Elektrické napajeci ménice pouzité na vozidle EJM MV EV RVO
(mimo ménicu dle bodt 7.4. a 7.8.)

7.23.1.  typ

7.23.2.  druh

7.23.3.  jmenovity vykon

7.23.4.  jmenovité napéti

7.23.5.  hmotnost

7.23.6. pocet kust na vozidle
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7.23.10. zpusob jisténi

7.24. Pulzni ménice
nepfipustna kmitoctova pasma vyssich harmonickych

EJM MV EVRVONS

7.25. Typ vlakového zabezpecovaciho zafizeni

nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo

EJM MV EV RV S

8. Popis drazniho vozidla

EJMMV EVRVON S

8.1. stru¢ny popis konstrukce drazniho vozidla
a jeho casti

EJMMV EVRVON S

8.2. technické udaje, které nejsou uvedeny
v polozkach bodi 6. a 7.

EJMMV EVRVON S

8.3. popis funkce zakladnich ¢asti drazniho vozidla
doplnény piilohami

EJM MV EVRVON S

8.4. popis funkce specialnich casti vozidla

EJMMV EVRVO N S

9. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vné¢jsiho prostredi

EJM MV EVRVO N S

9.1. urCena technicka zatizeni pouzita
na draznim vozidle

EJMMV EVRVO N S

9.2. ruseni radiového a televizniho piijmu,
zabezpecovaciho zatizeni a telefonniho provozu

EJMMV EVRVON S

9.3.1. pouzity zpusob ochrany pied nebezpecim
dotyku s horkymi nebo pohybujicimi se ¢astmi,
¢astmi pod napétim a nezivymi Castmi elektrickych strojii

a pristroji (dvefe do strojovny, kryty, vika, zabrany, zabradli),

EJMMV EVRVONS

pouzité bezpecnostni napisy, znacky a tabulky, bezpecnostni natéry

9.3.2. vystrazné barevné nebo reflexni oznaceni
¢el draznich vozidel pro jejich viditelnost
pfi provozovani drazni dopravy

EJ M MV EVRV S

9.3.3. pouzita zafizeni pro signalizaci poruchovych
stavil drazniho vozidla a ochrany pfi té€chto poruchach

EJM MV EVRV O S

9.3.4. maximalni elektricky odpor dvojkoli, méteny mezi
obruc¢emi nebo celistvymi koly

EJM MV EVRVON S

9.4. pouzité protipozarni zatizeni, hasici pfistroje
a stabilni hasici zafizeni

EJMMV EVRVONS

9.5. pouzité nehotlavé materialy

EJM MV EV RV ON S

9.6. velikost prechodového elektrického odporu
vsech vodivych ¢asti drazniho vozidla navzajem a vici koleji

EJM MV EVRVONS
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9.7. vng&jsi hluk emitovany draznim vozidlem

EJM MV EV RV ON S

9.8. podminky pro mechanizované myti a ¢isténi

EJMMV EV RV ON S

9.9. opatfeni proti tniku Skodlivych latek mimo drazni

vozidlo a limity Skodlivin ve vyfukovych plynech
spalovaciho motoru a topného agregatu

EJMMV EV RV ON S

9.10. zpusob zabezpeceni stanovisté osoby fidici EJM MV EV RV S
drazni vozidlo (u specialnich vozidel také prostoru
pro obsluhu) z hlediska pasivni bezpecnosti ve vztahu
k deformacim vyvolanym nezadoucimi vnéj$imi silami
9.11. zpusob zabezpeceni prostort pro cestujici J MV EV RV O
z hlediska pasivni bezpecnosti ve vztahu k deformacim
vyvolanym nezadoucimi vnéj$imi silami, zptisob
zabezpecCeni stani pro voziky pro invalidy
9.12. druh pouzitych oken a skel EJM MV EV RV O S
9.13. druh pouzitych dvefi EJMMVEVRVO S
9.14. unikové cesty pro ptipad nebezpeci EJMMVEVRVO S
9.15. vybavenost vozidlovou radiostanici EJM MV EV RV S
9.16. pouzity systém osvétleni (vnéjsi a vnitini) EJMMV EVRVO S
9.17. intenzita osvétleni prostoru a pfistroju EJM MV EV RV S
na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo
(u specialnich vozidel také v prostorech obsluhy), nouzové osvétleni
9.18. pouzita tepelnd a hlukova izolace EJM MV EV RV O S
9.19. pouzity zplsob vytapéni stanoviste EJ M MV EV RV S
osoby fidici drazni vozidlo(prostoru pro obsluhu) v¢etné potiebného piikonu
9.20. pouzity zpusob regulace vytapéci soustavy EJ M MV EV RV S
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu)
9.21. pouzity zplsob vétrani nebo klimatizace EJM MV EV RV S
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu)
- véetné potfebného piikonu
9.22. pouzity zpusob regulace vétraci soustavy stanovisté EJM MV EV RV S
osoby fidici drazni vozidlo
9.23. teploty vzduchu v ur€enych mistech stanovisté EJM MV EV RV S

osoby tidici drazni vozidlo pti dané vnéjsi teploté
a rychlosti proudéni vzduchu (u specialnich
vozidel také v prostoru pro obsluhu)

9.24.

mnozstvi venkovniho ¢isténého vzduchu
ptivedeného na jednu osobu obsluhy, za jednotku ¢asu

EJM MV EV RV
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9.25

. vnitini hluk a infrazvuk na stanovisti osoby

EJM MV EV RV

fidici drazni vozidlo (u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu)

9.26. intenzita magnetického pole na stanovisti osoby fidici
drazni vozidlo (u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu)

EJ EV

9.27.

vibrace na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo
(u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu)

EJM MV EV RV

9.28.

zpisob zabezpeceni stanovisteé osoby tidici

drazni vozidlo, a to proti vnikani prachu; u motorovych
lokomotiv a motorovych vozil (u specialnich vozidel
také v prostoru pro obsluhu) proti vnikani vyfukovych
plynti a vypard z hnaciho agregatu

EJM MV EV RV

9.29.

uspotadani stanovisté osoby fidici drazni vozidlo
(u specialnich vozidel uspofadani prostoru pro obsluhu)

EJM MV EV RV

9.30.

typ a rozmeéry sedadla osoby fidici drazni vozidlo

EJ M MV EV RV

9.31. zafizeni odstrafujici vliv necistot jizdni EJM MV EV RV
plochy dvojkoli v¢etné registrace jeho ¢innosti
9.32. pouzity typ zatizeni pro mazani okolkl v¢etné EJM MV EV RV

druhu pouzitého maziva

9.33.

fyziologické podminky, pouzité materialy,
opatfeni proti oslnéni, mira iniku toxickych latek
z pouzitych materialti na stanovisti osoby

tidici drazni vozidlo (v prostoru pro obsluhu)

EJM MV EV RV

9.34

. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici,
nouzové osvétleni

J MV EV RV O

9.35

. zpasob a rozsah podavani informaci cestujicim
ve vozidle, vybavenost sd€lovacim zafizenim pro potiebu
cestujicich

J MV EV RV O

9.36

. pouzity zpiisob vytapéni prostoru pro cestujici
véetné potfebného piikonu

J MV EVRVO

9.37

. pouzity zpisob regulace vytapéci soustavy prostoru
pro cestujici

J MV EV RV O

9.38

. pouzity zpasob vétrani prostoru pro cestujici véetné
pottebného prikonu

J MV EV RVO

9.39

. pouzity zpusob regulace vétraci soustavy prostoru
pro cestujici

J MV EV RV O

9.40

. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pii dané
vngjsi teplote a rychlost jeho proudéni

J MV EV RV O

9.41

. teploty vzduchu v piedstavcich a rychlost jeho proudéni
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9.42.

velikost soucinitele prostupu tepla skiin¢

J MVEVRVO S

9.43. vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu J MV EV RV O
privedeného na jednoho cestujiciho, za jednotku ¢asu)
9.44. vnitini hluk v prostorech pro cestujici J MV EV RV O

9.45. vibrace v prostoru pro cestujici J MV EV RV O
9.46. pouzity systém klimatizace EJM MV EVRVO S
9.47. pouzity systém odstranovani exkrementi na WC J MV EV RV O
9.48. prostor pro cestujici (rozméry, typ sedadel, J MV EV RV O

rozte¢ sedadel)

9.49.

ergonomie a pouzité materialy, mira uniku
toxickych latek z nich aj.

EJMMV EVRVO S

9.50.

zpusob zabezpeceni prostoru pro cestujici
proti vnikani prachu a necistot

J MV EV RV O

9.51.

prostor pro cestujici s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (rozmér a rozte¢ vyhrazenych
sedadel a mista voziki pro invalidy ¢i détského kocarku)

J MV EV RV O

9.52.

zafizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti
pohybu

J MV EVRV O

10.  Prilohy EJM MV EV RV ON S

10.1. typovy vykres vozidla v méfitku 1 : 50 EJMMV EVRV ON S

10.2. schéma vsech tlakovzdusnych (vzduchovych) okruhti EJMMV EV RV ON S

10.3. schéma a vypocet brzdy EJM MV EV RV ON S

10.4. trakeni, brzdové, proudové a oteplovaci charakteristiky EJ M MV EV

10.5. Koreffiv zatézovy diagram E M MV EV

10.6. schéma elektrické vyzbroje EJM MV EV RVO S

10.7. schéma chladiciho systému EJM MV EV N S

10.8. rozmérové schéma a stanoviste EJM MV EV RV S
osoby fidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu) v méfitku 1 : 10

10.9. diagram zavislosti vykond, momentt a u¢innosti M MV S
hydrodynamické prevodovky na jizdni rychlosti drazniho vozidla

10.10. diagram zavislosti vykoni, momentt M MV S

a ucinnosti mechanické pfevodovky na jizdni rychlosti drazniho vozidla
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10.11. schéma palivového systému

M MV S

10.12. schéma vné¢jsiho olejového systému naftového motoru M MV S
10.13. schéma hydrostatického systému M MV S

10.14. typovy vykres pouzitého pojezdu

EJM MV EV RV ON S

10.15. specialni zatizeni dle druhu drazniho vozidla
(schéma, vypocet apod.)

EJMMV EV RV ON S

10.16. schéma vodniho hospodarstvi

EJM MV EVRVO S

11.1. Udrzovaci fdd a navod k obsluze drazniho vozidla

EJMMV EV RV ON S

11.2. Hodnoty meznich technickych stavii konstrukénich
casti vozidla pro zajisténi bezpecného provozovani

EJM MV EVRVONS

11.3. Seznam souvisejicich norem a technickych predpist

EJMMV EVRV ONS

11.4. Seznam souvisejicich mezinarodnich norem,
predpisii a doporuceni

EJM MV EV RV ON S

11.5. Seznam provedenych zkousek

EJM MV EV RV ON S

11.6. Seznam dokumentace vozidla

EJMMV EV RV ON S

Poznamka:
Y Jen pro motorové jednotky
? Jen pro motorové vozy

Cast II

Drazni vozidla drahy specialni, drahy tramvajové, drahy trolejbusové a drahy lanové

Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)

EVM  Elektricka vozidla metra
Tram  Tramvajova vozidla

Tr Trolejbusova vozidla

S Specialni vozidla

LD Vozidla drahy lanové

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

1. Souhlas vyrobce a objednatele s obsahem technickych podminek

EVM Tram Tr S LD

2. Ptehled udajt

EVM Tram Tr S LD

3. Druh, typ a nazev drazniho vozidla, pro né€jz technické podminky plati ~ EVM Tram Tr S LD

4. Nazvoslovné normy a definice pojmt

EVM Tram Tr SLD
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5. Vseobecné udaje

5.1. struény popis koncepce

EVM Tram Tr S LD

5.2. provozni ur¢eni drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

5.3. klimatické a geografické podminky (nadmoiska vyska, teplota
a relativni vlhkost okolniho vzduchu, za niz je drazni vozidlo
schopno provozu)

EVM Tram Tr S LD

6. Zakladni technické udaje

6.1. rozchod koleje

EVM Tram S

6.2. rozchod kol (vpiedu, vzadu)

Tr

6.3. hmotnost prazdného drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

6.4. hmotnost podvozku (naprav)

EVM Tram Tr S LD

6.5. hmotnost na napravu

EVM Tram SLD

6.6. hmotnost na podvozek

EVM Tram SLD

6.7. hmotnost pfipadajici na jednotlivé napravy

Tr

6.8. pocet mist k sezeni a k stani v draznim vozidle, pocet stani
pro voziky pro invalidy

EVM Tram Tr S LD

6.9. hmotnost pln¢ obsazeného drazniho vozidla

EVM Tram Tr SLD

6.10. maximalni hmotnost taZzeného drazniho vozidla

EVM Tram Tr S

6.11.maximalni $ifka skiin€ drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

6.12. maximalni vyska drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

6.13. vyska podlahy vozidla od temene kolejnice nebo vozovky

EVM Tram Tr

6.14. svétla vyska vozidla nad temenem kolejnice nebo nad vozovkou

EVM Tram Tr SLD

6.15. vyska drazniho vozidla se spusténymi a zajiSténymi sbéraci

Tram Tr S

6.16. délka drazniho vozidla pfes narazniky nebo spiahla

EVM Tram Tr S LD

6.17. délka skiin€ drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

6.18. rozvor naprav drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

6.19. rozvor podvozku

EVM Tram S LD

6.20. vzdalenost otocnych ¢epti

EVM Tram SLD

6.21. délka previsu drazniho vozidla nebo pfedstavku

EVM Tram Tr S
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6.22. uhly ptedniho a zadniho pfevisu skiin¢ drazniho vozidla

Tr

6.23. obrysovy prumér zataceni drazniho vozidla

Tr

6.24. nejmensi polomér oblouku koleje pro prijezd drazniho vozidla
se zatézi

EVM Tram S

6.25. nejmensi polomér oblouku koleje pii prijezdu drazniho vozidla
bez zatéze

EVM Tram S

6.26. polomér kiivosti vydutého zaobleni koleje v podélné orientované
vertikalni roving€, po niz drazni vozidlo muize jesté bezpecné projizdét

EVM Tram S LD

6.27. polomér kiivosti vypouklého zaobleni koleje v podéIné orientované
vertikalni rovin€, po niz drazni vozidlo muize jesté bezpecné projizdét

EVM Tram S LD

6.28. obrys pro drazni vozidla, kterému drazni vozidlo vyhovuje

EVM Tram SLD

6.29. nejvetsi dovoleny sklon koleje nebo vozovky

EVM Tram Tr S

6.30. nejvyssi provozni rychlost

EVM Tram Tr S LD

6.31. jakostni ¢islo chodu Wz ve svislém a pricném sméru EVM Tram Tr S
6.32. minimalni hodnota kolové sily pti mezni nerovnosti koleje EVM Tram S
6.33. nejvetsi vodici nebo ramova sila vznikajici pfi jizd¢ drazniho vozidla ~ EVM Tram S

6.34. pevnostni parametry drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

6.35. jmenovity prameér kola

EVM Tram SLD

6.36. jizdni obrys kola

EVM Tram S LD

6.37. nejvetsi elektricky odpor dvojkoli, méfeny mezi obrucemi EVM

nebo celistvymi koly
6.38. kola a pneumatiky (druh a typ, husténi) Tr LD
6.39. druh spiahla EVM Tram S
6.40. narazniky Tram Tr S LD
6.41. spojovaci prvky elektrické soustavy, umisténé na cele drazniho vozidla ~ EVM Tram S
6.42. jmenovité trakeni napéti EVM Tram Tr S

6.43. napéti ovladacich obvodu

EVM Tram Tr S LD

6.44. maximalni rozjezdovy proud

EVM Tram Tr S

6.45. napéti a vykon urceny pro elektrické vytapéni

EVM Tram Tr SLD

6.46. velikost pfevodu v napravové pievodovce prenosu vykonu motoru na hnaci kola Tr
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6.47. maximalni zrychleni

EVM Tram Tr S

6.48. minimalni zrychleni

EVM Tram Tr S

6.49. sttedni zpozdéni provozni brzdy

EVM Tram Tr S

6.50. stfedni zpozdéni nouzové brzdy

EVM Tram Tr S LD

6.51. thly vyhledu ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo

EVM Tram Tr S

7. Technické udaje hlavnich uzli a komponentl drazniho vozidla

7.1. Elektricka vyzbroj, druh a typ

EVM Tram Tr S

7.2. Sbérac

7.2.1. typ a vyrobce
7.2.2. jmenovité napéti
7.2.3. jmenovity proud

EVM Tram Tr S

7.2.4. maximalni proud pfi stojicim draznim vozidle (protékajici jednim sbéracem)

7.2.5. maximalni proud

7.2.6. hmotnost

7.2.7. pocet kusti na draznim vozidle
7.2.8. druh oblozeni smykadla

7.2.9. vyska ve slozeném stavu
7.2.10. pracovni zdvih

7.2.11. druh stahovéaku

7.2.12. pritlak

7.3. Hlavni vypina¢

7.3.1. proudova soustava

7.3.2. typ a vyrobce

7.3.3. jmenovité napéti

7.3.4. jmenovity proud

7.3.5. maximalni vypinaci proud

7.3.6. strmost naridstu zkratového proudu

7.3.7. minimalni vypinaci proud

7.3.8. ovladani

7.3.9. svorkové napéti ovladaciho okruhu
7.3.10. hmotnost

EVM Tram Tr S LD

7.4. Trak¢éni ménic
7.4.1. typ a vyrobce
7.4.2. druh a provedeni
7.4.3. jmenovité napéti
7.4.4. jmenovity proud
7.4.5. zpusob chlazeni
7.4.6. hmotnost

EVM Tram Tr S

7.5. Trakéni motor

7.5.1. typ a vyrobce

7.5.2. druh stroje (buzeni)
7.5.3. zptisob zavéseni
7.5.4. jmenovity vykon
7.5.5. jmenovité napéti
7.5.6. jmenovity proud
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7.5.7. jmenovité otacky

7.5.8. zptsob chlazeni

7.5.9. hmotnost

7.5.10. pocet kusti na draznim vozidle

7.5.11. zptisob pienosu vykonu na hnaci dvojkoli

7.6. Motory pro pohon pomocnych zatizeni
7.6.1. typ a vyrobce

7.6.2. druh stroje (buzeni)

7.6.3. jmenovity vykon

7.6.4. jmenovité napéti

7.6.5. jmenovity proud

7.6.6. jmenovité otacky

7.6.7. zpusob chlazeni

7.6.8. hmotnost

7.6.9. pocet kusti na draznim vozidle

EVM Tram Tr S LD

7.7. Brzdovy (rozjezdovy) odpornik
7.7.1. typ a vyrobce

7.7.2. druh

7.7.3. jmenovity vykon

7.7.4. jmenovité napéti

7.7.5. zpusob chlazeni

7.7.6. hmotnost

7.7.7. pocet kusti na draznim vozidle
7.7.8. pocet odbocek

EVM Tram Tr S

7.8. Ménice pro pomocna zaiizeni
7.8.1. typ

7.8.2. trvaly proud

7.8.3. kratkodoby proud

7.8.4. hmotnost

7.8.5. pocet kusti na draznim vozidle

EVM Tram Tr S LD

7.9. Akumulatorové baterie

7.9.1. typ

7.9.2. druh

7.9.3. kapacita

7.9.4. jmenovité napéti

7.9.5. hmotnost

7.9.6. pocet kusti na draznim vozidle
7.9.7. pocet ¢lanki

EVM Tram Tr SLD

7.10. Pomocna zatizeni (uvést pro kazdé zatizeni zvlast)
7.10.1. typ (vyrobce)

7.10.2. druh

7.10.3. jmenovity vykon

7.10.4. jmenovité napéti

7.10.5. jmenovity proud

7.10.6. jmenovité otacky

7.10.7. zptsob chlazeni

7.10.8. hmotnost

7.10.9. pocet kusii na draznim vozidle

EVM Tram Tr S

7.11. vedeni vodicu a kabelt
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7.12. skfin drazniho vozidla

EVM Tram Tr S LD

7.13. provedeni podlahy

EVM Tram Tr S LD

7.14. provedeni schodt Tram Tr S LD
7.15. zatizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu Tram Tr LD
7.16. ochrana proti ptejeti osob Tram S

7.17. ovladani, fizeni vozu

EVM Tram Tr S LD

7.18. vn¢jsi osvétleni, ukazatele sméru, brzdova svétla, odrazky

EVM Tram Tr SLD

7.19. pfedni naprava

Tr

7.20. zadni naprava

Tr

7.21. vypruZeni

EVM Tram Tr S LD

7.22. fizeni Tr

7.23. z&vés drazniho vozidla LD
7.24. behoun drazniho vozidla LD
7.25. spojeni drazniho vozidla s dopravnim, taznym, pfipadné s pfitaznym lanem LD

7.26. ochrana proti korozi

EVM Tram Tr S LD

7.27. Brzda

7.27.1. typ a druh

7.27.2. hlavni udaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy
(vCetn¢ ekologickych vlastnosti brzdového oblozeni)

EVM Tram Tr S LD

7.28 Vzduchojemy

7.28.1. objem

7.28.2. jmenovity pretlak (maximalni)
7.28.3. pocet

EVM Tram Tr S LD

7.29. Kompresor

7.29.1. druh a typ

7.29.2. jmenovity piikon na hiideli

7.29.3. mnozstvi vzduchu nasatého za jednotku casu

7.29.4. mnozstvi dodavaného vzduchu pii jmenovitych otackach
7.29.5. jmenovity pretlak dodavaného vzduchu

7.29.6. zpusob chlazeni kompresoru

7.29.7. dalsi dtlezité technické tidaje

7.29.8. hmotnost

7.29.9. pocet kusti na draznim vozidle

EVM Tram Tr S LD

7.30. Pfevodovka
7.30.1. typ
7.30.2. maximalni pfenaseny vykon
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7.30.3. pocet prevodovych stupinti véetné velikosti ptislusného prevodu
7.30.4. maximalni vstupni otacky a moment

7.30.5. maximalni vystupni otacky a moment

7.30.6. zptisob ovladani prevodovky

7.30.7. mazani a chlazeni

7.30.8. hmotnost "suché" ptevodovky

7.31. Provozni hmoty

EVM Tram Tr S LD

7.31.1. mnozstvi a druh oleje v kompresoru

EVM Tram Tr SLD

7.31.2. mnozstvi a druh oleje v ptevodovkach EVM Tram Tr S
7.31.3. objem piskovace a druh pisku Tram S
7.31.4. druh napln¢ klimatizacnich a chladicich zatizeni EVM Tram Tr S LD
7.32. Méfici, kontrolni a signaliza¢ni piistroje (typ a urceni piistroje, EVM Tram Tr S LD

pocet kusli a umisténi na draznim vozidle)

7.33. Natery (pouzité natéry respektujici zdravotnicka a ekologickd hlediska)

EVM Tram Tr S LD

8. Popis vozidla

8.1. struény popis konstrukce vozidla a jeho ¢asti

EVM Tram Tr S LD

8.2. popis funkce zékladnich ¢asti drazniho vozidla doplnény ptilohami
technickych podminek (viz ¢ast "Piilohy", bod 10)

EVM Tram Tr S LD

8.3. popis funkce specialnich ¢asti drazniho vozidla

EVM Tram Tr SLD

9. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostredi

9.1. ur¢ena technicka zafizeni pouzitd na draznim vozidle

EVM Tram Tr S LD

9.2. ruSeni radiového a televizniho pfijmu

EVM Tram Tr S

9.3. pulzni ménice, nepiipustna kmitoctova pasma vyssich harmonickych

EVM S

9.4. pouzité protipozarni zatizeni a hasici ptistroje (druh a pocet pristrojir)

EVM Tram Tr S LD

9.5. pouzity zptisob ochrany pied nebezpecim dotyku s horkymi
nebo pohybujicimi se ¢astmi, ¢astmi pod napétim a nezivymi
¢astmi elektrickych stroju a pfistroji, kryty, vika, zabrany,
pouzité bezpecnostni napisy, znacky a tabulky,
bezpecnostni natéry, barevna oznaceni

EVM Tram Tr S LD

9.6. nehoflavost pouzitych materialii

EVM Tram Tr S LD

9.7. velikost ptfechodového elektrického odporu v§ech vodivych casti EVM Tram S
drazniho vozidla vici koleji
9.8. izola¢ni odpor drazniho vozidla Tr
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9.9. vng&jsi hluk emitovany draznim vozidlem EVM Tram Tr S LD

9.10. podminky pro mechanizované myti a ¢isténi EVM Tram Tr S LD
9.11. opatfeni proti uniku skodlivych latek mimo drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
9.12. zpusob zabezpeceni stanovisteé osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD

a u specialnich vozidel také prostord pro obsluhu z hlediska
pasivni bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym
nezadoucimi vnéj$imi silami

9.13. zplisob zabezpeceni prostord pro cestujici z hlediska pasivni EVM Tram Tr S LD
bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi
vnéjsimi silami, zpiisob zabezpeceni stani pro voziky pro invalidy

9.14. druh pouzitych oken a skel EVM Tram Tr S LD

9.15. druh pouzitych dvefti EVM Tram Tr S LD
ovladani dvefti zajisténi proti sevieni sila pfi zavirani dvefi

9.16. inikové cesty pro ptipad nebezpeci EVM Tram Tr S LD

9.17. systém osvétleni EVM Tram Tr S LD

9.18. intenzita osvétleni prostoru a piistroji na stanovisti osoby fidici drazni ~ EVM Tram Tr S LD
vozidlo a u specialnich vozidel také v prostorech obsluhy (nouzové osvétleni)

9.19. tepelna a hlukova izolace EVM Tram Tr S LD

9.20. zpuisob vytapéni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo vcetné EVM Tram Tr S LD
potiebného piikonu

9.21. zptsob regulace vytapéci soustavy EVM Tram Tr S LD
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo

9.22. zplisob vétrani stanovisté osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
véetné potfebného piikonu

9.23. zpuisob regulace vétraci soustavy stanovisté osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD

9.24. teploty vzduchu v ur¢enych mistech stanovist¢ osoby fidici drazni EVM Tram Tr S LD
vozidlo pti dané vnéjsi teploté a rychlost jeho proudéni; u specialnich vozidel
také v prostorech pro obsluhu

9.25. vnitini hluk na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo; u specialnich EVM Tram Tr S LD
vozidel také v prostorech pro obsluhu

9.26. vibrace na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
a u specialnich vozidel také obsluhy

9.27. zpusob zabezpeceni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
proti vnikani prachu

9.28. usporadani stanovisté osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
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9.29. typ a rozméry sedadla osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
9.30. typ zafizeni pro mazani okolkl véetn¢ druhu pouzitého maziva EVM Tram S LD
9.31. stanoviste osoby fidici drazni vozidlo, fyziologické podminky, EVM Tram Tr S LD
pouzité materialy, opatieni proti oslnéni
9.32. druh a typ zpétnych zrcatek a jejich ovladani EVM Tram Tr S LD
9.33. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici (nouzové osvétleni) EVM Tram Tr LD
9.34. zpuisob vytapéni prostoru pro cestujici véetné potifebného piikonu EVM Tram Tr LD
9.35. zpisob regulace vytapéci soustavy prostoru pro cestujici EVM Tram Tr LD
9.36. zplisob vétrani prostoru pro cestujici véetné potiebného piikonu EVM Tram Tr LD
9.37. zpisob regulace vétraci soustavy prostoru pro cestujici EVM Tram Tr LD
9.38. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pti dané vngjsi teploté EVM Tram Tr LD
a rychlost jeho proudéni
9.39. vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu ptivedeného na jednoho EVM Tram Tr LD
cestujiciho, za jednotku Casu)
9.40. vnitini hluk v prostorech pro cestujici EVM Tram Tr LD
9.41. vibrace v prostoru pro cestujici EVM Tram Tr LD
9.42. systém klimatizace EVM Tram Tr S LD
9.43. prostor pro cestujici véetné prostoru pro cestujici EVM Tram Tr LD

s omezenou schopnosti pohybu a orientace (rozmery, typ sedadel,
rozte¢ sedadel véetné vyhrazenych sedadel
a mista voziku pro invalidy a détského kocarku)

9.44.

zplsob a rozsah podavani informaci cestujicim ve vozidle

EVM Tram Tr LD

9.45. pozadavky na vyrobu, svafovani, kontrolu a zkousky

EVM Tram Tr S LD

10. Prilohy

10.1. typovy vykres drazniho vozidla v méfitku 1 : 50 EVM Tram Tr S LD
10.2. schéma vsech tlakovzdusnych (vzduchovych) okruhii EVM Tram Tr S LD
10.3. schéma vsech hydraulickych okruht EVM Tram Tr S LD
10.4. schéma a vypocet brzdy EVM Tram Tr S LD

10.5. pevnostni vypocet (skiin, zaves)

LD

10.6.

trak¢ni a brzdové charakteristiky

EVM Tram Tr S LD

10.7.

schéma elektrické vyzbroje
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10.8. schéma chladiciho systému EVM Tram Tr S LD

10.9. rozmeérové schéma stanovisté osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
vmefitku 1 : 10

10.10. typovy vykres pouzitého pojezdu EVM Tram Tr S LD

10.11. specialni zatizeni u vozidel specialni konstrukce dle druhu EVM Tram Tr S LD
vozidla (schéma, vypocet, popis)

10.12. schéma specialniho vybaveni drazniho vozidla v métitku 1 : 10 EVM Tram Tr S LD
10.13. charakteristika sbérace EVM Tram Tr S
10.14. geometrie podvozku EVM Tram Tr S LD
10.15. mezni stavy opotiebeni jednotlivych dilt a uzlt EVM Tram Tr S LD
11. Seznam souvisejicich norem a technickych ptedpist EVM Tram Tr S LD
12. Seznam souvisejicich mezinarodnich norem, predpist a doporuceni EVM Tram Tr S LD
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Ptiloha €. 5
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly

Kontrola technického stavu drdznich vozidel musi byt dopravcem zajisténa vzdy nejdéle v

nasledujicich intervalech (kilometrické intervaly prohlidek se pouZivaji u vozidel, u nichZ je sledovani
kilometrického probéhu prokazatelné):

1. Pro dréhu celostatni, drdhu regiondlni, drahu specialni a vlecku

Pol.  Druh vozidla Casovy interval
kontroly
1.1.1. Hnaci draZni vozidla na draze celostatni, draze regionalni
a vlecce s vyjimkou bodu 1.1.2. 6 mésicti
1.1.2. Hnaci draZni vozidla na vlece s rocnim provoznim
vykonem 2000 motorovych hodin a méné 2 roky"
1.2. Tazené drazni vozidla
1.2.1. Ridici vozy 1 rok
1.2.2. Osobni vozy pro mezinarodni piepravu s rychlosti nad 120 km/h
a vSechny vozy lizkové a restauracni 1 rok
1.2.3. Osobni vozy pro mezinarodni piepravu s rychlosti do 120 km/h véetné
a vSechny ¢tyfnapravové vozy pro vnitrostatni dopravu vcetné vozl
vyClenénych pro vojenské prepravy 18 mésict
1.2.4. Osobni vozy dvounépravové, vSechny osobni vozy na draze s uzkym
rozchodem a osobni vozy s normalnim rozchodem, které nejsou pouzivany
v pravidelném provozu (historické taZené drazni vozidla a jejich repliky) 2 roky
1.2.5. Postovni a sluzebni vozy pro mezinarodni pfepravu 1 rok
1.2.6. Postovni a sluzebni vozy pro vnitrostatni piepravu 2 roky
1.2.7. Kmenové vozy sanitarniho vlaku 4 roky
1.3.1. SluZebni vozy pro nakladni vlaky 3 roky
1.3.2. Nékladni vozy - pro rychlost od 100 km/h do 120 km/h
a nakladni vozy urcené pro vlaky osobni piepravy 2 roky”
1.3.3. Nékladni vozy - pro rychlost v loZeném stavu do 100 km/h v¢etné 6 roki
1.3.4. Nékladni vozy s kratkymi zavesy pruznic 4 roky
1.3.5. Nékladni vozy a sluZebni vozy slouzici jako brzdici na dréze
s uzkym rozchodem 6 rokii
1.3.6. Podvalniky na draze s uzkym rozchodem 5 rokii
1.4.1. Specialni hnaci vozidla s provozni rychlosti nad 40 km/h 1 rok
1.4.2. Specialni hnaci vozidla s provozni rychlosti do 40 km/h vcetné 2 roky
1.4.3. Vozy méfici a tarovaci 2 roky
1.4.4. Vozy méfici s provozni rychlosti nad 120 km/h 1 rok
1.4.5. Specidlni taZzend vozidla vetné specialnich vozidel s vlastnim 3 roky

pohonem s provozni rychlosti do 10 km/h véetné o hmotnosti
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20 t a mensi; specialni vozidla, ktera nejsou pouZzivana v pravidelném
provozu a (historickd specialni vozidla a jejich repliky)

1.4.6. Pojezdy nekolejovych vozidel ptizplisobenych pro jizdu po kolejich
bez ohledu na rychlost pojezdu

2. Pro drahu specialni (metro)
2.1. Drazni vozidla pro ptepravu cestujicich
2.2. Specidlni vozidla

3. Pro dréhu tramvajovou a drahu trolejbusovou
3.1.  Drazni vozidla pro ptepravu cestujicich
3.2.  Speciélni vozidla

4. Pro drédhu lanovou
4.1.  Drazni vozidla pro pfepravu cestujicich
4.2.  Specialni vozidla

Y Provozni vykon hnaciho draZzniho vozidla musi byt sledovan.
Yy Yy

1 rok

2 roky
3 roky

2 roky
5 rokli

3 roky
3 roky

% Osobni vozy na dréze s (izkym rozchodem a osobni vozy s normalnim rozchodem, které nejsou
pouzivany v pravidelném provozu (historicka drazni vozidla a jejich repliky), které maji rocni probéh

mensi nez 40 000 km, maji technickou kontrolu po 3 letech.
3 U ro¢niho probéhu vice nez 80000 km, jinak 4 roky.
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Ptiloha ¢ 6
k vyhlasce €. 173/1995 Sb.

ROZSAH TECHNICKE KONTROLY
Cast1

Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu celostitni,
drahu regionalni a vlecku

Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)

Elektrické lokomotivy
Elektrické jednotky (vEetné jednotek s vykyvnou skiini)
Motorové lokomotivy
Motorové vozy a motorové jednotky (vCetné jednotek s vykyvnou skiini)
Elektrické vozy
Samostatné tidici vozy
Osobni vozy
Nékladni vozy
Specialni vozidla

wnZ O ®m — m
<<§Z

Zkontrolovat se musi:

Por. Rozsah Druh drazniho vozidla

1.  spravnost a uplnost jeho oznaceni a napisti uvedenych EJM MV EVRVO N S
na draznim vozidle podle bodu 9 prilohy ¢. 3

2. narazeci ustroji (typ, vySka nad rovinou temene koleje) EJM MV EVRVON S

3. tahadlové Ustroji (typ, vyska nad rovinou temene koleje) EJMMV EVRVON S

4. dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola, elektricky odpor EJMMV EVRVO N S
dvojkoli mezi obru¢emi nebo celistvymi koly)

5. uplnost a funk¢nost brzdové vystroje véetné EJM MV EVRVO N S
stacionarni zkousky tésnosti, funkce odbrzd’ovace
a zajistovaci brzdy

6. dulezité rozmérové parametry véetné kontroly obrysu EJMMV EVRVON S
pii uvedeni do provozovani a po opraveé

7. skute¢na hmotnost drazniho vozidla" EJM MV EV RVO N S

8. hmotnost na jednotliva kola" EJM MV EV RVO N S

9. pramérna skuteéna hmotnost na napravu kazdého dvojkoli"” EJM MV EV RVO N S

10. vztah mezi hmotnostmi na kolo téhoz dvojkoli” EJM MV EVRVO N S
11. vztah mezi hmotnostmi na napravu dvojkoli téhoz EJM MV EV RV ON
podvozku"
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12. tésnost proti uniku mazadel, poptipad¢ paliv, EJMMV EVRVON S
jsou-li ve vozidle
13. stav dilezitych dilt vozidla (achyty dill proti padu EJMMV EVRVO N S
na trat’, vypruzeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych
okruht1 brzdy a napéajeciho potrubi)
14. uplnost vybaveni drazniho vozidla EJMMV EVRVON S
15. uplnost dokladt drazniho vozidla (napft. zapisy EJM MV EVRVON S
o kontrole hlavnich agregatq, tlakovych nadob,
revizi elektrického zafizeni, doklady o nedestruktivnich
zkouskach na provozné¢ dulezitych ¢astech vozidla)
16. ptedepsané vybaveni (navéstni svitilny, zafizeni pro EJMMV EVRVO S
zvukovou naveést, vnitini osvétleni pracovnich prostori, hasici ptistroje aj.)
17. funkcénost vnéjsiho osvétleni EJMMV EVRVO S
18. funk¢nost klimatiza¢niho zafizeni EJM MV EVRVO S
19. funk¢nost vytapéni a vétrani stanovisté osoby EJ M MV EV RV S
fidici drazni vozidlo a u specialnich vozidel stanovisté obsluhy
20. funkcnost ovladacich prvki drazniho vozidla EJM MV EV RV S
na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo
21. funk¢énost piskovaciho zatizeni EJM MV EV S
22. funk¢nost vozidlové radiostanice, vlakového E J M MV EV RV S
zabezpecovace nebo zafizeni pro kontrolu bdé¢losti
23. funkénost rychloméri EJM MV EV RV S
24. funkénost pomocnych stroji EJM MV EV S
25. funkcénost zatizeni odstrafiujiciho vliv necistot jizdni EJM MV EV RV S

plochy dvojkoli veetné registrace jeho ¢innosti u vozidel
s hmotnosti mensi nez 38 t

26. funkénost ménich EJM MV EVRVO S

27. funkénost zatizeni pro mazani okolku EJM MV EV RV S

28. funkc¢nost vysokonapét'ovych uzemnovaci, odpojovaci, EJ M MV EV S
sbéract, hlavniho vypinace, trak¢niho transformatoru aj.

29. funkcnost vnitiniho osvétleni prostoru pro cestujici J MV EV RV O

30. funkénost vytapéni a vétrani prostoru pro cestujici J MV EV RV O

31. ovladatelnost dvefi, oken a zafizeni, jez jsou EJM MVEV RV O S
uréena k ovladani

32. kontrola madel, stupacek, ptipadn¢ nakladacich plosin EJM MV EVRVO N S
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pro voziky pro invalidy

33.

funkc¢nost spoustéciho zatizeni spalovaciho motoru

M MV S

34.

funk¢nost piistroji podavajicich tidaje o ¢innosti spalovaciho

motoru

M MV RV S

35.

funkc¢nost regula¢niho zatizeni okruht chlazeni spalovaciho

motoru

M MV S

36.

funk¢nost pozarni signalizace a protipozarniho systému

EJM MV EV RVO S

37.

funkénost vicenasobného fizeni

EJ M MV EV RV S

38.

funkénost ovladacich mechanizmu

EJMMV EVRVON S

39.

stav podlah, bocnic a stfechy

EJMMV EV RV ON S

40.

stav uchytek pro umisténi plomb

N

41. funk&nost WC J MVEVRVO S

42. funk¢nost umyvarny EJM MV EV RV O S

43. funkénost méficich, kontrolnich a signalizacnich EJMMV EVRVO S

pristroji a ochran

44. funkenost elektrické vystroje EJMMV EVRV O S

45. stav prechodového zatizeni pro pfechod mezi EJM MV EVRV O S

draznimi vozidly

46. funk¢nost pracovni ¢asti stroje S

47. sou¢innost samostatného fidiciho vozu s hnacim vozidlem RV

48. stav vodivého spojeni mezi kostrou vozidlové skiing, EJ MMV EVRV ON S

podvozky a napravami

Poznamka:

Y Kontrola vazenim se provadi u nové vyrobeného vozidla a vozidla po opravé nebo tpraveé, majici vliv na zménu
nebo rozlozeni hmotnosti. Pfi technické kontrole se zkontroluje original dokladu z vazeni. (ptiloha ¢. 3 ¢ast I bod
10 této vyhlasky).

Cast II
Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu specialni
Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)
EVM Elektricka vozidla metra

S Motorové lokomotivy, specialné konstruovana kolejova vozidla
uréena pro vystavbu, opravy a udrzbu drahy
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Por. Rozsah Druh drazniho vozidla

1. ZkuSebni jizda, pii které se ovéfi jednotlivé funkce drazniho vozidla EVM S

2. Zkontrolovat se musi:

2.1. spravnost a uplnost oznaceni drazniho vozidla véetné orientaci a napisi  EVM S

2.2. naraZeci ustroji (typ, vyska nad rovinou temene koleje) S
2.3. spiahlo (typ, vyska nad temenem kolejnice) EVM S
2.4. podvozek, dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola) EVM S
2.5. tplnost a funkénost brzdové vystroje (veetné zkousky tésnosti) EVM S
2.6. funkénost zajistovaci brzdy EVM S
2.7. tésnost proti uniku mazadel EVM S
2.8. stav dilezitych dilt drazniho vozidla (Gchyty dili proti padu na trat, EVM S

vypruzeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruhi brzdy
a napajeciho potrubi)

2.9. tplnost vybaveni drazniho vozidla EVM S

2.10. Gplnost dokladd drazniho vozidla (zapisy o kontrole hlavnich agregatt, EVM S
tlakovych nadob, revizi el. zaf. aj.)

2.11. funkénost vngjsiho osvétleni EVM S
2.12. funk¢nost vytapéni a vétrani EVM S
2.13. funkénost ovladacich prvka vozidla na stanovisti osoby fidici EVM S

drazni vozidlo

2.14. funkénost vlakového zabezpecovace nebo zafizeni pro kontrolu EVM
bdélosti

2.15. funkénost rychloméra EVM S

2.16. funkénost pomocnych stroji EVM S

2.17. funkénost ménict EVM S

2.18. funkénost uzemtiovaét, odpojovacu, sbéraci, hlavniho vypinace aj.  EVM S

2.19. stav interieru (sedadla, madla, podlahy, obloZeni stén a stropu) EVM

2.20. funkénost vnitiniho osvétleni prostoru pro cestujici EVM S

2.21. ovladatelnost dveti, funkénost obvodii blokovani a signalizace dvefi EVM
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2.22.

funk¢énost méficich, kontrolnich a signalizacnich pfistroji a ochran

EVM S

2.23.

funk¢nost piistrojii podavajicich idaje o ¢innosti spalovaciho motoru

2.24.

funkénost spoustéciho zatizeni spalovaciho motoru

2.25.

funkc¢nost regulacniho zafizeni okruhti chlazeni spalovaciho motoru

2.26.

funk¢nost pozarni signalizace a protipozarniho systému

EVM S

2.27.

funkénost mnohonasobného fizeni

EVM

2.28.

stav podlah, boc¢nic a stiechy

2.29.

funkc¢nost elektrické vyzbroje

EVM S

2.30.

funk¢nost pracovni ¢asti stroje
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Ptiloha ¢. 7
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

Mezni hodnoty rozméru dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové

1. Nejmensi ptipustné rozmery okolku jsou u kol s profilem:

vyska Sitka (mm)
1.1. schvalenym tramvajovym
1.1.1. pfi provozu na trati se 10 8
zlabkovymi kolejnicemi
1.1.2. pfi provozu na trati se 16 8
Sirokopatnimi kolejnicemi
1.2. ktivkovym (Zelezni¢nim) 18 12

2. Vyska okolku se méfi od bodu "X" na obézné plose vénce (obruce) kola. Tento bod je vzdalen od
vnitini strany vénce (obruce) neopotiebovaného kola 35 mm u kol s profilem valcovym a 45 mm u kol s
profilem kiivkovym.

3. Sitka okolku se mé&fi ve vzdalenosti 9 mm smérem k obvodu kola od bodu "X".

4. Nejmensi piipustna tloustka obruce tramvajového kola je 18 mm pokud neni vyrobcem nebo
dovozcem stanoveno jinak (mezni technicky stav). Tloustka obruce se méii v radialni roving kola ve
vzdalenosti 750 mm od podéIné osy vozidla (koleje v ptimé) u vozidel normalniho rozchodu a 525 mm
od podélné osy vozidla (koleje v pfimé) u vozidel o rozchodu 1 000 mm.

5. U celistvého kola (monobloku) je nejmensi piipustna tloustka vénce na jeho okraji 10 mm.

6. Rozchod dvojkoli nesmi byt vétsi nez 1 430 mm u vozidel normdlniho rozchodu a 996 mm u vozidel
o rozchodu 1 000 mm. Rozchod dvojkoli se méti ve vzdalenosti 9 mm nad bodem "X".

7. Vzdalenost mezi vnitinimi plochami obru¢i nebo vénci kol vozidel musi odpovidat rozdilu
stanovenych mér rozchodu dvojkoli u kol v neopotiebeném stavu a dvojnasobné Sitky okolki novych
kol. Pfipustna odchylka miZe byt + 3 mm nebo - 3 mm.

8. Hodnoty rozkoli naméfené na jednom dvojkoli ve tfech rovinach prochézejicich osou dvojkoli a

svirajicich navzajem thel 120 stupniti + 5 stupiili nebo - 5 stupiili se nesmi od sebe lisit o vice nez 0,5
mm.
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Priloha ¢. 8
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.

ZruSena s ucinnosti od 1. 1. 2001

Prechodné ustanoveni k vyhlasce ¢. 7/2015 Sb.

Drézni vozidla provozovana na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou ¢asti systému vlakového
radiového zafizeni podle § 72 odst. 5, kterd ke dni nabyti G¢innosti této vyhlasky nejsou vybavena
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti rddiového zafizeni, musi byt takto vybavena nejpozdéji do 5 let od
nabyti G¢innosti této vyhlasky.

Utinnost vyhlasky ¢&. 7/ 2015 Sb.
Tato vyhlaska nabyva G¢innosti dnem 15. ledna 2015, s vyjimkou ustanoveni ¢l. I bodi 26 (doplnéni
§ 54 odst. 4) a 36 (dopInéni § 55 odst. 5) , kterd nabyvaji ucinnosti dnem 1. zati 2015.

119





