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Refervoir jugelaffen, mweldje den Sdyiien vorwirtd fdjmellt.
Bur Bermeidung der Reibung ift die Sdyiipenbahn auf dem
Rietblatte mit Glas odber Porzellan belegt. 4. Ketten= und
Beugbaum werden ebenfalld vom Treibeylinder aus bewegt.

@eit dem erften Patente, welded vom 18. November

1862 batirt, hat Harrifon nod) mandjerlei Berbefferungen in
Ginselnfheiten angebradyt. A8 Vorziige bdiefes LWebftuhles
vor: den bidher gebraudylidien Kraftftithlen wird die bebeutende
Oefdywindigleit deffelben gewiihmt ; wibrend ein gevodhnlidyer
Rraftftuhl nid)t mehr al8 180 Sdiiffe in der Minute madyt,
foll bdiefe Bahl beim pneumatifdjen Webftuhle wenigftens 240
betvagen. Bei einer Probe, weldje am Anfange vorigen Jah-
ved in London in Gegenwart einer’ Anzahl von Fabritanten,
Tedynitern u. {. w. angeftellt wurde, wurde auger der vajdye-
ren Urbeit aud) nod) der Wegfall der Fabenbriide fhervorge=
hoben; nad) Angabe eined bei der Probe anwefenden Sad=
verftindigen foll bie bierdurd) bewirfte Prodbuftiondvermehrung
an 25 Procent betragen. Der neue Stuhl foll ferner aus
gleidjem Garne ein beffered, reinered und gleidymdRigered
Geroebe (iefern, al8 der alte, weil bei ihm der Sdhitpe ge=
nau in gevader Linie getrieben wird. Auferdem nimmt der
Luftftrom Staub und Heinere Berunreinigungen von ber Ar=
beit weg und giebt bdiefer mefhr Clafticitdt. Audy ift bder
Gonfum an Sdymiersl gevinger al8 bei den fritheren Stiih=
fen, wodurd) jugleid) die Gefahr bed Fettigwerdens der Se=
webe vermindert wird. Cndlid) wird aud) die durd) den
Austritt der comprimirten Luft bewirtte gute Bentilation der
Webftiihle al8 vortheihaft fiir die Gefundheit der Arbeiter
geriihmt.

Sn England Hat man in bden letsten Jahren die comprimirte
Luft audy vielfad) in Bergwerten zum Betriebe von Frdermaidyi=
nen, von fleinen Bohr= und Sdyrammafdjinen u.{. w. angewendet.
Die Luft wird dabei iiber der Crde mitteld einer Pumpe comprimirt
und in Rohren nad) dem Orte geleitet, wo die Arbeitdmajdyine
fteht. Hier fommt nun die comprimirte Luft in dhnlidjer Weife
jur Wirtung wie der Dampf in dem Cylinder eincr gewdhn=
liden Dampfinafdjine. Soldje Luftmafdjinen bilden freilid)
nur einen unvollfommenen Grfay der biretten Dampftraft,
aflein beim untevirdifden Mafdjinenbetricbe ftehen dod) ber
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Anwendung von Dampfmafdjinen fo echeblide Schwierigtei=
ten im Wege, bdaf die comprimivte Luft eine willtommene
Betriebstraft ift. Auf dem Continente jdjeint die erfte der=
artige Unlage auf der Grube €ard- Longdjampd bei La
Louviére im belgifdjen Diftrifte Charleroi. feit Anfang Feb-=
ruar bovigen Jahred in Vetrieb gefommen ju fein. Bur
Gomprefjion bev Luft dient hier eine [iegende Dampjmajdjine
von 0,9 Dieter Rolbendurdymefier und 1,5 M. Hub, bdie bei
3 Atmofphiren Dampforud und etwa 25 Umgdngen eine
Nupleiftung von 105 Pjerdefraften giebt. Der Luftcylinder
ift bedeutend fleiner, ald der Dampfeylinder, und bhat nur
0,656 Meter Durdymeffer, fein Kolben Hhat bdenfelben Hub
wie des ded Dampfeylindbers. Da bie Luft, wenn fie auf
31y bi8 4 Utmofphdven comprimirt wird, ftd) um etwa
38 OGrad erwdrmt, jo liegt der Luftcylinder in einem Refer-
voiv, in weldem fa[te8 Waffer cicbulivt. Bum Eintritte der
Luft enthilt jeber Cylindevdedel 14 nafe jujammentliegende
Oeffnungen, die durd) eine gemeinfame Guttaperdjaplatte be=
bedt werden. Der Austritt der Luft aus dem Cylinder er=
folgt durd) je 9 jdymale, mit ciner Guttaperdjaplatte bededte
Ocfinungen. Die comprimivte Luft geht zunddyft in einen
Gammler. aud Cijenbled) und von da durd) gufeiferne Rioh-
ven in den Sdjadt. Die Rohren der Hauptleitung Haben
120 Millimeter (idjte Weite bei 15 Millim. Wanbdftarfe, in
den Nebenleitungen find 85 und 13 Millim.. die entfpre=
denden Dimenfionen. Dic Linge der Leitung vom Samm=
lev bi8 jur eften Arbeitdmajdjine betrigt 1052 Deter. Den
RNugeffett der gangen Anlage veranfdlagt man freilid) nur.
auf ectwa 25 Procent, und mit Riidfidt auf die Unter=
brechungen im Gange dev eingelnen Arbeitdmajdjinen Hofft
man iiber 30 bi8 40 Pfevdetrifte in dber Grube disponiren
su fonnen.

Aud) bei idiefer %ermenbung der comprimirten ujt ift
die gang von felbft bewirfte gute Bentilation fehr d)iibbat

Dampiwagen und Qumvif@iﬁc.
RNadjpem bdie BVerfudje, Dampfwagen -auf gewdhuliden

Gtraften in Gang zu jepen, in Deutidland wenigftens, durd)=
gingig gefdjeitert find, hat man zur BVermittelung des Ber-
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tehr8 auf fleineren Streden, theil8 Pferdebahnen, theil8 foge-
uannte fecunddrve Cifenbabhnen anjulegen bedonnen,
weldje letere zwar mit Lofomotiven befahren werben, aber
fibrigend in bder allereinfadyften Art mit ftavteren Steigungen
und Curven Bergeftellt find, -auf denen daher aud) Yeine be=
fondere Senelligfeit evyielt werden .foll und die ledigli) bie
engeven Mafdjen in dem Nege der grofen Hauptbahnen bil=
-den und ben Yofalverfehr vermitteln follen. Jm Bau folcher
Gifenbabhnen ift der €lfaf mit gutem Beifpiele vorangegangen.
Dort find namlid) bereitd feit einigen Jahren derartige Bah=
nen auf gewdhuliden Chaufleen angelegt worden. Nody friiher
hat man im Sdjottland, namentlid) an bder nordliden Oft-
tifte, in jum grdRten Theil Aderbau treibenden Besixfen,
Nebenbabhnen angelegt, deren Steigungen wijdjen /o und
g0 datiiren, zum Theil aber nod) bedeutender find.

Cin eigenthitmlidjes Cifenbafhniyftem BHat der eng-
lijhe Jngenteur Fell erfonnen. Bereitd feit dem Jahre
1857 ift man damit Defdjaftigt, durd) den Mont Cenis einén
Tunnel ju bohren, um durd) denfelben die Eifenbahnverbin=
oung wifdyen Franfreid) und Jtalien herguftellen. Der Bau.
diefe8 Tunnels, beflen Gefammtlange 12220 Weter betragen
wird, und der auf der italienijdhen Seite bei Wlodane, auf
ver framgdfifjdien bei Bardonnéde miindet, fonnte aber nur
langfom vortwdrtd fdjreiten und um die Mitte bed Jahres
1865 waren von dem gangen Tunuel erft 2011 Weter von
Modane aus und 2700 Dieter von Bardonnédje ausd fertig,
fo bag nod) 7509 Weter iibrig blieben, ju deren Durd)
ftedjung mindeftend 7 — 8 Jahre ndthig find, Die Ausfiil=
[ung der Liide in bder Cifenbahuverbindung swifden Jtalien
und Frantreid) an diefer Stelle crfolgt durd) Diligencen
weldje den etwa 91/, Meilen langen Weg auf einer ausdges .
seid)neten Strafe von durdyjdynittlidy 1,3 Steigung im Som=
mer in%9, im Winter in 101/, Stunden uriidlegten. Da-
bei Baben bdiefelben allerdingd wihrend der Winterszeit oft
mit groBen Sdywierigleiten ju fampfen.

Der Jngenieur Fell hat nun tm Auftvage von Braj:
fey u. Gomyp. der italienijdjen und bder, franzdfijdjen Regie-
rung den Boau einer proviforifdjen Cifenbahn itber den Wonut
Geni8 vorgejd)lagen, die bis jur BVollendung bded Tunmeld
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ben DBerkehr wifden Sufa u. St. WMidjel Derftellen {oll.
Auf diefer Bahn will Fell ein cigenthiimlidhes, {djon flange
patentivted, in England aud) bei vielen vorliufigen Berjudjen
auf ber Cromford= u. High Peat = Cifenbahn n Derbyihive
crprobtes, bis jegt aber wod) nirgend8 praftifd) ausgefiihrtes
Syftem anwenden. Die italienifdje Regierung hat aud) die
Goncefjion jur Anlage und jum Betriebe der BVahn ertheilt,
unter der Boraudjepung, daf die frangdfijdje Regierung aud
ibrecfeit8 die Genehmigung ertheile; (eBtere Hat aber ifre
Buftimmung von dem Nadyweife der Ausfiihrbarteit des Pro-
jefted abhingig gemadit. .

Tell hat dedhalb eine Berfudyslinic ywifdjen Lansdlebourg
und bem Sipfel ded Bevged angelegt. Diefelbe beginnt in
einer Hohe vou 1622 Weter und hovt bei 1773 Weter itber
bem Peere auf, fie ift 1960 Meter fang und ihre Steigung
betriigt burdyjdynittlid) /, g, im Magimum 1/, 5, aud) madyt fie eine
Gurve von 40 Weter Rabdiud um eine {darfe Sde, weldpe
swei von ben Bidzads der Auffahrt verbindet. Ueberall,
aufer in der Qurve, liegt fic auf ber Seite der Strafe, von
weldher fie 31y bid 4 eter cinnimmt und 5 WMeter oder
mehr freildft. AB im Juni vorigen Jabhred8 der Englijdje
Jugenieur=Capitin Tyler feiner Regierung iiber diefe Babhn
LBerid)t erftattete, war diefelbe {dhon 3 Wonate im Betriebe,
ohne daff ein Unfall vorgefommen wére.

Dasd Cigenthitnlidhe des Fell'{dhen Syftemes befteht nun
darin, baf aufer den beiden gewdhnlidjen Sdyienen aud) eine
Mitteljdjiene vorhanden ift und daf die Lofomotiven aufer
den vertifalen Rabdern aud) nod) auf ihrer Unterfeite wei
Paar horizontale Rader haben, welde gegen bie Wittelfdyie-
nent gedriidt werden. Dievdurd) wird die Adhifion vermehrt,
ohne daR man nithig Hat bad Gewidht der Majdyine 3u ver-
gridfern, e8 fonnen bebeutendeve Steigungen iiberwunbden wer=
den, endlid) witd bder Gang ecin fiderer, bdie Gefahr bder
Gntgleifung wird vermindert und ed ¥omyen daber audy ftiiv=
fer gefritmmte Qurven befahren twerden.

Die erwibhnte BVerfud)slinie hat 1,10 Meter Spurmweite
und ift mit I formigen €djienen der Bictor Emanuel-Bahn
pon ca. 25 Pid Gewidyt pro Fuf belegt, die mitteld guf=
ciferner Stiihle auf 3 Fufy von cinanber entfernt liegenden
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Quer{dywellen aufliegen. Die WMittelfdiene Hat  denfelben
Querfdynitt und liegt 7'/, Boll iiber den beiden duferen
Sdyienen in t[)ellé gufi= theil8 jdymiedecifernen Stithlen, bdie
an bden €téfen je 20, an den andern Stellen 16 Pfund
wiegen, auf ben geraben Gtreden 6 Fuf, in den Curven
aber 2 bi3 3 %uﬁ von einander entfernt auf 12 Boll breiten,
8 Boll hohen, mit den Querfdjwellen nerbo[gten Langjdywel-
Ten aufliegen.

Die definitive Betricbslinie von St. Midjel nad)y Sufa
wird cine S?ange von 77 Rilometer, bie bdurd)fdnittlicye
Steigung with —— 25 556 “pa8 Magimum ;5 betvagen. ~ E8 foll
itbevall da, wo bdie Steigung mehr al8 1,5 betrigt eine
Mittel{djiene angebradjt werben, dod) joll diefelbe eine pafjen:
dere Form crhalten al8 auf der Berfudjdftrede. Wo bdie
Bahn die Strafe freuzt wird die Mittelfdjiene entmwebder weg:
gefaffen ober burd) eine Ramype fiiv Wagen paffirbar gemadit
werdben.  Um bdiefe Bahn gegen Lauinen ju {djiigen foll
biefelbe auf 12 bi8 15000 Meter Linge mit eimem theild
holzernen, theil8 eifermen Ueberbau verfehen, auf 3000 M-
ter Qinge aber mit eimem ftarfen Gewdlbe iiberbedt werden.

Fell bat auf der Berfudysftrede jwei Lofomotiven im
®ange, ilber beven Dimenfionen Tyler folgende Angaben
madt.

Ne. 1 Ne, 2
Oewidit, einfdl. SZBaﬁcr u. Gofed 290 337 Gtr. engl.
Reffellinge . . . L. 79t B4ty "
Reflelburdymefier. . . . 294 3¢ Q¢ "

Anzahl der RKeffelrdfren von 11/2“

duflecem Duvdymeffer 100 158
Reflelbeizfladge . . . . . . 420 . 600 Quad.F.engl.
Roftflade . . . . . . . 6‘/,‘ 10 , .,

Cylinderzahl . . . 2 wow o
Cylinderburdymeffer 2 4118 ’ “24 11 “ 15 “ engl.
Rolbenfup. . . ,,, 184, u' wnl0Y 6

Bei bder Lofomotive Nr. 1 wirfen die groferen Cylinder
auf bier getuppelte vertifale Rader von 21/, Durdjmefler,
die tleineven auf vier gefuppelte horizontale Rabder von 11y’
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Durdymefier. Lepteve fipen auf Purzen vertifalen Wellen, deren
awei Bapfen fid) in Brongelagern drehen, weldje in Coulifjen
ver{d)iebbar find und durd) Spivalfedern gegen bdie IMittel-
fdjiene gedviidt werben. Bei ber jweiten WMafdpine dbagegen
wirfen dic vorhandenen jwei Cylinder gleidyzeitig auf vier
gefuppelte vertifale ungauf vier gefuppelte horizontale Rider,
alle von 27 Boll Durdymeffer. Der Drud, den die Horizon-
talen Ribder auf die Mitteljdhiene ausdiiben, fann bei diefer
Mafdjine von bem Fiihrer belicbig mittel8 einer Bugftange
regulivt werden. Bei BVerfudjen, welde T yler anjtellte,
wurbe mit der erften Lofomotive bergauf eine Gejdywindigteit
von 131/; Rilometer in der Stunbe, mit der weiten jogar
eine von 171/ RKilometer erreicht.

Die Koften der gangen Linie find vom Civil=ng. Brun-
feed auf. 8 Millionen Franfen vevanfdjlagt, wihrend bie
Tunnel-Bahnftrede beiltufig 135 Mill. Franfen foftet. Die
lepteve ift 68 Rilometer lang, enthlt eine Paygimalfteigung
von 1: 28, durd) bie Hilfte des Tunneld von 1: 351/,
Die gur Buriidlegung der ganzen 'Strede von St. WMidyel
bi8 Sufa nithige Beit, wird bei ber Strede dburd) den Tunnel,
einfdylieRlid) des Aufenthalted, etwa 3 Stunmben, bei der Fahrt
iiber ben Oipfel 41/, Stunde betragen. Cine Bahn nad)
gewodhnlidjem Syfteme fiber den Gipfel, mit geringeren Slei=
gungen und grofeven Curven, wiirde etwa 3 mal jobiel toften
al8 bdie von Fell projectivte proviforijde Babhn.

Fell hat von feiner der beiden betheiligten Regierungen
eine Unterftiigung bei dev Herftellung feiner Bafhn beanfprudyt,
ba die Gefellfd)aft, deven Bertreter er ift, bid zur Bollendung
be8 Tunneld nidt aflein ihre Auslagen nebft Binfen jurid-
guerbalten, jondern aud) nod) cinen Nupen aud dem Unter-
nehmen ziehen ju tdnnen Hofit. Nad) den Gefdjiftsberid-
ten der Bictor=Cmanuel-Cifenbafhngefeldjdaft hat der Strafen-
verfehr wijden St. Widjel und Suja tm Jahre 1861
1, 404771 Fr., 1862 1,609617 Fr., 1863 1, 715424 Fr.
u. 1864 1, 895543 Fr. ertragen, wad eine durdyfdmittlidye
Bunahme von fiber 10 Proc. jihrlid) giebt. Nimmt man
an, bdaff die Steigerung ded Verfehred aud) nad) Crdffnung
ver Cijenbafhn in derfelben Progrefjion weiter geht, fo witrde
die Ginnahme in der Beit von 1867 bi8 1873 im Gangen

Bafrd. b. Erfindgn. II. 12
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etwa 27 Millionen Franfen betragen und man ift der An-
fidhit, dafp diefed einen Reingewinn von einigen WMillionen
Sranfen ergeben werde. Jebenfalld darf man aber erwarten,
vaff durd) die Criffuung der Bahn der BVerfehr in nod) hiohe-
vem Mafe gefteigert wird. Auferdbem Haben bdie Unternehmer
Hoffnung, bdafy fie bie Beforberung der Jnbdijdjen Briefpoft
itbertvagen erhalten, weil bie Venupung der Linte von Paris
iiber ©St. Midyel, Suja und Brindifi nad) Aleyandrien einen
Gewinn von 38 Stunben Beit gegenitber der Linie Paris-
Marfeille= Alexandrien (168 Stunden u. 130 Stunbden) ergiebt.
Tylex fommt gu dem Crgebuiffe, daf bdiefed Syftem in
jeder Begiehung praftijd) ift. Die Mitteljdjiene gewdfrt
namentlid) eine aufievordentlidje Sidjerheit, auferdem geftattet
fie Steigungen, weldje nad) dem gewdhnlidhen Syjteme ofne
Unwendung ftationdrer Majdjinen und mit Seilen betviebener
{dhiefer Cbenen nidyt suliffig fein wiirdben. Wasd den Betrieh
wihrend des Winters betrifft, fo hat man davitber wihrend
der fehr ftrengen Witterung in den erften Monaten besd
Jahres 1865 Crfahrungen gemad)t, bdie fehr ginftig aus-
gefallen find. LWenu ber Sdynee entfgrnt war, fo hinterlief
er die Sdjienen vollformen troden und die Adhafion an den-
felben war ‘grofer al8 wenn tm Sommer der Chaujfeeftaud,
namentlid) der mit Waffer beneste, die Sdhienen bebedte.
iir den BVerlehr auf der Strafe wird der Betrieb bder
Bahn feine wefentlidien Storungen herbeifithren. Cinesdtheild
wird Ddiefer felbft geringer werden, bann aber twerben bie
Pferde und Waulthiere, jumal wenn man tmmer bdiefelben
Thicre verwendet, fid) bald an die Cifenbahnziige gewdhnen.

Auf dem Gebiete der * Dampfidhifffahrt Hhat in neuerer
Beit die Jogenanute Lettenfd)ifffahrt mehrfad) die Anf-
merffamfeit auf fid) gelentt.

+ Bum  AufwirtSziehen von Sdjiffen auf Flitflen und
Stromen bebient man {id) junddyft haufig des direften Buges
von Pferden oder Menjdjen. Critere zichen bei einer Se=
{dywinbigleit von 1 Meter in der Sefundbe je uad) Umftin=
den 40 bi8 80 Rilogramm, lepstere nur s bdiefer Laft. €8
ift diefer Bug um fo unvortheilhafter, je weiter der Leinpfad
vom Wafjerwege entfernt ift, und da diefe Entfernung in der
Regel jiemlid) wed)felt, fo find vielerlei Rraftverlufte unver=
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meidlid). Seit der Cinfithrung der Dampfidhifffahrt hat man
fecner vielfad) Sejleppdampfer jum Stromaufwirtdziehen der
Sdjiffe angewandt. Judeffen Tonnen diefe nur da mit Bor-
thetl arbeiten, wo bdas Waffer die gehisrige Tiefe hat und bie
Ctromung nid)t bebeutend ift, wabhrend fitr Fleinere Flitfie
mit ftarfer Strdmung und blod 50 bi8 60 Centimeter Tiefe
Edyleppbampfer mnidyt zwedmifig find. Jedenfalld ift es
aber vortheilhafter, die bdisponible RKraft auf eimen feften
Rorper wirten ju laflen, ftatt, wie e8 bei den Scaufelridern
ober der Sdjraube eined Dampferd gejdyicht, auf ein fliiffi=
ge8 Glement, das Waffer. €8 wiirde aud) woh! nie der BVer=
ind) gemadyt worden fein, dic Pferde, weldje die Sdyiffe dem
Leinpfade entlang jiehen, durd) grofe Sdjlcppdbampfer u
erfegen, wenn man am Ufer ein Dampfrof fonnte laufen
loffen, weldjes ftatt DHafer Kohlen frifit und niemal8 mitde
wirth. Einen foldjen feften Angriffdpuntt bietet man nun
ber Dampftraft bei dem Syfteme der RKettenfdyifffahrt. E8
wirb babei in bden Thalweg ded Flufjed eine RKette gelegt
beven beidben Gubden auf der Sohle ded Flufjed befeftigt find.
Diefe Rette lduft itber eime oder zwei auf dem Dampi{djiffe
angebradyte Tvommeln und indem diefe durd) dic Damyi-
traft in Rotation gefetst werben, bewegt fid) dad Dampfidyiff
mit den angehingten Fradjtfihnen vovwirts.

Die erften Berfudje mit diefem Syfteme wurden {dhon im
Safre 1732 und tn grogevem MaRjtabe 1820 zu Lyon auf
Yer Sadue burd) Tourajfe und Courteaut angefteldt.
Tabet befeftigte man aber «ein Bugfeil am Ufer und fefste die
Trommel auf dem Sdjiffe duvd) Pferbe in Bewegung Jm
Miry 1822 wurden damn auf der Rhone wifdhen Givors
und Lyon unter Anwendung der Dampftraft Berjudje ange-
ftellt, und dad8 Sfeidje that aud) Bindjon de Quémont
n bem ndmliden Jahre auf der Seine. Wiewol bei allen
diefen Bevfudjen feine durd)laufende Kette in AUnwendung tam,
fonbern bie Rugfette immer bon uemem ioieder durd) ein
Boot ein Stiid vorwirtd gejdjafit werden mufte, ehe das
Sdiff in Gang gefetit werben fonute, fo erfdjienen dody die
Refultate o befriedigend, daf bereitd im Jahre 1825 {id
unter der Leitung von Cdouard dbeRiguy eine Gefelljdaft
jum Befahren der Seine auf der Strede Rouen-Paris nad)

12%
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diefem Spjteme bildete. Man bediente fid) hier hauptiadtid
der auf der Sadne gemadjten Criafrungen, wenbdete aber eine
durdjlaufende Rette an. €8 ift nun biefes Syftem, im Cin-
selmen mehrfad) verbeffert, feit lingever Reit auf der oberen
wie auf bder unteren Seine im Betrieb. Wan bedient jid)
gegenwodrtig ciferner Dampfer, fogenannter Rollendampfer, mit
fladjem Boden, weldje hidjftens 40 Centimeter Tiefgang haben.
Die Mafdjine von 35 bid 40 Pferdefrdaften ift in der Mitte
aufgeftelit, vor und finter ihr liegen bdie Dampfleffel. Die
beiben Trommeln, fiber weldje bie Rette geht, nebft dem ju-
gehorigen Vewegungdmedjantdmus vagen itber dad Berded
bervor. Am Hinter= und am Bordertheile des Schiffes find
Qeitrollen sur Aufnahme der Rette angebradt. Das Wayi:
mum ber Gefdpwindigleit betrigt ftromaufwirtd 6000, ftrom-
abwirtd 12000 Weter. Die Bugtraft ift je nad) ber Strd-
mung veriinderlid). 3n Paris, wo bdie leptere nur gering
ift, hingt man 8 bi8 10 Sdjlepplihne zu je 250 Tonnen
Tragfraft an einen Dampfer, auferhald der Stadbt nur 6,
an der Briide von Melun nur 4. Die Koften follen um
etwa 30 Procent niedriger fein, al8 bei Anwendung bder
Bugtraft der Pferde. Aud) die Gejdhwindigleit ift eine grofere:
wihrend man zu ber 106 RKilometer langen Strede von
Parid nad) Monteveau it Pferben 6 bi8 8 Tage braudy,
legen bie Rollendampfer den Weg fc[;on in 2 bi3 3 Fagen
uriid,

Aud) anderwirtd hat man das @\)ftem der Rettenfdyiff=
ahrt bereitd anjumenbden angefangen. An mandjen Orten
hat man e8 zu Trajectanftalten benutt, wobei die RKette quer
durd) den Fluf geht, 3 B. auf dem Nil. Ju ben Nieder=
Tanden befindet fidy eine Fleine Anlage, welde zur Beforde
rung ber Sdhiffe iiber dben Pampus aud dem Suiderzee nad
pem Q) dient. In Deutjd)land hat fdion vor mehreren
Sahren eine Fefellfdjaft die Concefjion fiir die Rheinftrede
swifden Ruhrort und Cobleny nadygejudyt; dody ift ber Plan
bort nidyt sur Ausfithrung gefommen. Fiir die Untevelbe hat im
borigen Jahre die WMagdeburger Dampfidififahrtsgefeldaft
die Sadje in bie .banb genommen, und e8 fteht alfo ju er-
warten, dbaff aud) in Deutfdjland diefes Syftem, wenn_anbders
8 fid wictlid) fitv den Fradjitransport bewdhrt, in Anwen=
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bung fommen wird. Oefdjieht bdiefes, fo wird es feine
©dywicrigfeit madjen, die jest sum Sd)leppdienit verwenbdeten
Rabddampfer in Rollendampfer umzutandeln; neue Fahryeuge
aber wird man fdywider bauen, al8 die bidherigen Sclepyper.
Die geringeren Trandporttoften, weldje dad neue Syftem ver-
urfadyt, bdiirften namentlid) fiir den Berfandt von WMajfengii=
tern, weldje feine hohen Trandportfoften vertragen, wie Lohlen,
von giinftigrm  Cinflufje fein.

Abgefehen von bden eben erwdhnten Rollendampfern
hatten -bie bisherigen Tampfidjifie al8 Bewegungdmedjanismen
entweder Sdjaufelvider, oder Sdjrauben. Bei jenen ijt der
Ctoff der Rabdidyaufel gegen die Wajfermaffe, bei diefen da-
gegen ber Drud, weldjen bic Fliigel der rotivenden Sdhraube
gegen bad Wafjer ausiiben, die bewegende Kraft. In neuever
Beit hat man nun nody verfudyt, einc dritte Wirfung ded
Waifers, bdie fogenanute Reaftion, zum DBetriebe von
Lampfidifien. ju verroenden. E8 ift bad biejenige Kraft-
duferung, weldje bidher porjugdweife beim Segner’{djen Waf=
fervadbe und bei gewiffen Turbinenconftruttionen AUnwendung
fand und die im Grunbde cine Folge bdes Druded ift, bder
bag in einem Gefdfe befindliche Wafler auf die Winde bdes
lesteren ausitbt. Diefe Kraftdugerung. befteht darin, bdaf,
wenn man aud dem unteven Theile eines mit Wafjer ge=
filllten Gefifes dad Waffer durd) eine Seitendffnung aus=
ftedmen [(aft, dad Gefdf, fofern diefes miglid) ift, fidy nad) der
Seite bewegt, bdie ber Ridjtung des ausftromenden Waffers
gerabe entgegengefest ift. Ta8 Wajfer namlid) driidt auf
alle Theile in bder Scitenwand bded Gefifes; wenn aber
feine ©eitendfjnung vorhanden ift, fo Heben fid) alle diefe
Driide auf , weil immer je 3wei Theile der Seitenwand fid)
paarweife gegeniiber fiegen, weldje gleidjgroge Driide in ent-
gegengefepstem Sinne ecleiden, die fid) gegenfeitig vernidjten.
3ft dagegen eine Oefinung in der Seitenwand vorhanden,
fo ftedmt durd) biefe da8 Wajjer .ungehindert aus, dem
Drude auf den gegeniiberliegenden, mit ber Oeffuung gleid)=
grofen Theil der Seitemmwand fteht alfo fein Gegendrud eut-
gegen und ed muf alfo diefer Drud cine BVewegung in dem
fdjon angegebenen Sinne erzeugen.

Diefe Wirfung bde8 Waffers hat man nun Denupt zur
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Conftruttion fogenannter Reattiond= ober Furbinen-
dampfer, und e find ganmy Firylid) Beitungsnadjridyten zu-
folge mit einem foldjen Dampfer BVerfudje auf der Themfe
angeftellt worben, die al8 fehr befriebigend beeidynet werben.
Bei diefer Art von Dampfern fept die Dampimajdjine eine
@entrifugalpymype in Bewegung, weldje dad durd) den Bobden
b8 Sdjiffes aufgefogene Wafjer mit betviidtlidjer Gefdhmin-
bigfeit in ein Paar vertitale, unten mit einem horizontalen
Ausflufrohre verfehene Rohren tveibt, von bdemen {id) auf
jever Seite des Sdyiffes eine befindet. Nad) dem, wad vor=
. Ber erwdhnt worden, ift Hav, daf, wenn bdie Hhorizontalen

Ausflufrohren nad) Hinten geridytet find, dad Schiff durdy
bie Reaftion bes ausdftromenden Wafjers vorwirtd getrieben
werdben muf. Die vertifalen Rohren find aber willtitelid)
brefbar, man fann alfo aud) die eime Ausfluftdfnung nad
vorn, die andere mad) hinten ridjten; dann wird das Sehift
fidy gleid) eimem Rreifel um eine vertifale Achfe drchen. Man
bemerft itberhaupt, bdaf man ofhne . Benupung eined Steuer=
tuberd, nur durd) verfdjiedene Stellung der Ausflufrdhren
ba8 Sdjiff nad) jeder beliebigen Ridytung lenfen fann, und
e8 Dilbet in der That die leidjte Lentbarteit und grofe Ma-
ndvrivfihigteit einen befondern Borzug diefed neuen Syftems
von Dampfidiffen. Wenn e8 fid) nun in bdec That be=
ftatigen follte, daf, ie bisher beridytet wird, died Turbinen=
vampfboot an Gefdywindigleit einem guten Rider{dyiffe mit
gleidier Mafdjinentraft nidt nadyfteht, jo bhdtte dad mneue
Gyftem wohl einige Ausfidyt auf Cinfithrung in die Praxis.

&8 muf indeflen nod) bemerft werben, daf der oben
evwifnte BVerfud) nidjt dev erfte feimer Art, und bdaf bdas
Reattionsdampfichiff weber eine gany mneue, nod) eine eng=
li§dhge Crfindbung ift. ©b freilid) das angeblidje evfte Damypf-
boot, 1tweldjed der fpanifdje Capitin Blasdco dbe Garay
am 17. Juni 1543 in Gegenwart Kaifer Rarld V. im
$afen von Barcellona ohme Ruder in Bewegung gefest
haben foll, {djon ein ZTurbinendampfer gewefen, wie ver-
muthet worden, bad muf unentidjieden bleiben. Dagegen
hat beveitd im Frithjahre 1856 bder CSdjiffsbaumeifter A.
Sepdell in Orabow bei Skettin ein derartiges Sdjiff von
ungefihr 30 Pferdefraft vollendet, den ,Albert,” der von

\
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der Stettiner Dampfid)lepp{dyififahrtdgefellidaft itbernommen
wurbe und eine Reihe von Jahren hindurd) yu voller Bu-
friebenfeit al8 Paffagierboot auf der Ober zwidjen Stettin
und Schwedt fubhr, aud) im Jahre 1857 cine Fahit nad)
Berlin unternafhm. Ferner ift erft vor ein Paar Jahren
ein_eiferner Realftionsdampfer aus der bevithmten Majdjinen-
-werkftatt in Seraing bei Liittid) Hervorgegangen, ber gleidy-
joll8 Befriedigendes geleiftet haben foll.

. Wir wenden jept unfere Aufmertjamleit einem Sebicte
der Tedynologie ju, in weldem namentlid) feit der Baum=
wollnoth ber leiten Jahre ein newer Auf{d)wung eingetreten
ift; wir meinen

die Fladsinduftrie. !

Geitbem die Majdjinenipinneret eingefithrt worben, ift Deutid)=
land, weldjes in friiherer Seit in der Flad)Sindujtrie die erfte
Cteflle einnahm, von diefem Plage verdriingt und von Grof-
britannien; Jrland, Belgien und Holland iiberflitgelt worden,
ba die Danbdipinnerei der Majdjinenarbéit gegeniiber nidyt
mit Grfolg su  confurriven vermag. Jnsbefonbdere haben
Orvofbritannien und Jrland in diefer Brandje dem ganzen
Guropdifdyen Continente gegeniiber ein bedeutendes Ueberge-
wid)t eclangt. Der jiingjte ameritanijde Krieg und die
damit verbundene BVaumwollnoth Hat mun, wie iberall, fo
aud) in Deutidland, der Flad)sinduftrie einen neuen Auf=
f{droung gegeben. Soll diefer giinftige Suftand von Dauer
fem, fo ift unumginglid) nothwendig, daf die in viclen
Gegenden  unfeved Baterlonded nod) itblidge Handipinnere
durd) medjonifde Spinnerei erfest wird. Die WMajdjinen-
fpinnerei Bat aber dann mnur wieder Ausdfiht auj Crfolg,
wenn aufer einer forgfiltigeren Guitur der Flad)8pflange
aud) eine vationelle Bubereitung deé Fladfes felbft Plap
qretft Diefe Buberettungdarbeiten, Ddemen bdAE  geriffelte,

b. h. feiner Samentapjeln bevaubte Flad)sftroh unterworfen
mttb beftefen  betanntlid)y in der RNofte oder Rotte,
" cinem Gdbrungsprogeffe, bdurd) weldjen bdie BVerbindung der
Tlad)sfajer mit den Bholzigen Theilew e Stengeld gelodert
witd, und in den medjanifdjen Projeflen ded Bredjens,
@d)mmgené und Hedjelns, durd) welde diefe Hols-





