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100 Jahre Werkstatte Biel

Mit der Linie Herzogenbuchsee—Solo-
thurn-Biel erhielt die Stadt Biel 1837 An-
schluss an das Eisenbahnnetz der Schwei-
zerischen Centralbahn. Der Verkehr mit
der Westschweiz vollzog sich noch bis 1860
iiber den Bielersee bis nach La Neuveville
und von dort mit der «Franco-Suisse» wei-
ter nach Neuenburg und Yverdon.

Ende 1874 begriindete Oberingenieur
G. Bridel von der «Bernischen Jurabahn»
(Jura bernois) in einer Schrift die Notwen-
digkeit einer zentralen Werkstatte fiir den
Grossunterhalt des gesamten Eisenbahn-
materials fiir die DBetriebsgesellschaft
« Jura-Bern-Luzern», wobei Biel als Stand-
ort empfohlen wurde. Im folgenden Jahr
begann man mit dem Bau der Werkstittc
und im April 1877 wurde der Betrich auf-
genommen.

Die Anlagen bestanden aus einer Loko-
motivwerkstitte mit Kesselhaus, einer
kleinen Wagenwerkstitte und einigen
Nebengebauden. Die Kosten dieser ersten
Bauetappe beliefen sich seinerzeit auf
600000 Fr.

In den ersten neun Betriebsmonaten
von Anfang April bis Dezember 1877 ver-

zeichnete man, mit einem Personalbestand
von 137 Mann, bereits einen beachtlichen
«Fahrzeug-Umsatzy. In dieser Zeit wur-
den der Werkstitte Biel 49 Iokomotiven,
162 Personenwagen und 740 Giiter- und
Dienstwagen zum Unterhalt zugestellt.

1880 wurde den bisherigen Anlagen einc
Schreinerei, 1885 cine Wagenmalerei und
1891 ein Materialmagazin angegliedert.

Die «Bernische Jurabahn», welche seit
1884 den Namen «Betriebsgesellschaft
Jura-Bern-Luzern-Bahn» trug, wurde im
Jahre 1889 von der « Jura-Simplon-Bahn»
iibernommen.

Der Arbeitsvorrat auf den Abstellgleisen der Werkstétte Biel — ein buntscheckiger Park von Privat- und Spe-

zialwagen,

1892 erstellte die IFirma Blosch, Schwab
& Cie, Biel (heute Vereinigte Drahtwerke)
cine mit Wasserkraft betriebene clektri-
sche Stromerzeugungsanlage, wobei die
Werkstitte der « JS» einen Anschluss an
dic Anlage mit einer vertraglich zugesi-
cherten Leistung von mindestens 97,7 kW
crhielt.

Schon ein Jahr spéter, also 1893, musste
die Lokomotivwerkstiitte vergrossert wer-
den. Ferner wurden zwei clektrisch ange-
triecbene Schicbebithnen eingebaut. Eince
davon leistet heute noch Dienst, und zwar
praktisch im Originalzustand.

Zentrale oder regionale
Reparaturwerkstéatten ?

Dieser Frage ist JS-Chefingenieur G. Bridel
nachgegangen, bevor er im Dezemher 1874
dem Verwaltungsrat der dJura-Bern-Luzern-
Bahn sein Bieler Projekt unterbreitete. Hier
seine Feststellungen:

- Die SCB und NOB begniigen sich trotz be-
deutender Netzerweiterungen mit je einer
einzigen Werkstatte in Olten und Zirich.

- Die VSB unterhalten neben ihrer Haupt-
werkstétte in  Rorschach eine kleinere
Filiale in Chur, wo sie eine eigene Wasser-
kraft nutzen und vom glinstigen Holzpreis in
Graubiinden Gebrauch machen kénnen.
Trotzdem erweist sich der Betrieb in Chur
als schwere finanzielle Last.

- Die Suisse Occidentale besitzt Werkstatten
in Yverdon, Freiburg und St-Maurice. Eine
weitere Werkstatte in Bex wurde 1864 ge-
schlossen, jener in St-Maurice droht das
gleiche Schicksal und der Betrieb in Freiburg
wird nur deshalb aufrechterhalten, weil der
Kanton seine Betriebsbeihilfen an die SO
vom Weiterbestehen dieser Werkstéatte ab-
hangig macht.
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Was kostet der Bau
der JBL-Werkstitte ?

Chefingenieur G, Bridel rechnete damit, dass
fiir ein Netz von 350 km und fiir einen Bestand
von 60 Lokomotiven und 1000 Personen- und
Giiterwagen nach acht bis zehn Jahren rund
25% der Lokomotiven und 10% der Wagen zur
Revision oder Reparatur Aufenthalt in der
Woerkstatte nahmen. Dementsprechend wur-
den Hallendimensionen und Gleislingen be-
messen und ein Voranschlag aufgestellt, der
einschliesslich Landerwerb einen Aufwand
von 600000 Fr. vorsah.

Da im Jubilaumsbericht von 600000 Fr. fiir die
erste Bauetappe die Rede ist, darf man anneh-
men, das Budget sei in vorbildlicher Weise
aufgestellt und eingehalten worden,

1903 iibernahmen die Schweizerischen
Bundesbahnen die «Jura-Simplon-Bahn»
und damit auch die Werkstitte.

An grisseren Erweiterungen und Bau-
ten nach 1903 sind zu erwdhnen:

1910 Tertigstellung einer neuen Kessel-
schmiede.

1947 Ersatz der Transmission in der
Werkzeugmaschinenhalle durch
Einzelantriebe.

1955 Inbetriebnahme einer Ausdimpf-
anlage zur Innenreinigung und Ent-
gasung von Kesselwagen.

1956-
1958 Erneuerung der Wagenwerkstitte.

1967 Inbetriebnahme eines modernen
Dieselmotoren-Priifstandes.

1969 Tertigstellung einer neuen Malerei
und Schreinerei.

1971 Abschluss der Erweiterung der Lo-
komotivhalle fiir den Unterhalt von
Dieseltriebfahrzeugen.

Solange die Werkstédtte Biel einer Pri-
vatbahngesellschaft gehorte, wurden so-
wohl die Lokomotiven wie auch alle Per-
sonen- und Giiterwagen dieser Verwaltung
dort unterhalten. Erst ab 1924 wurde jede
Werkstatte auf bestimmte Triebfahrzeug-
oder Wagentypen spezialisicrt. So betreut
heute die Hauptwerkstitte Biel iiber
250 Dieselfahrzeuge, rund 7100 Privat-
wagen und 1700 Spezialgiiterwagen (inkl.
Dienstwagen) der SBB. Dazu steht ihr ein
Geldnde von rund 55000 m? zur Verfii-
gung, das zu etwas mehr als einem Drittel
iiberbaut ist, wihrend die Gleisanlagen ein
weiteres Drittel beanspruchen.

V. Wiedmer,

Vorstand der Haupt-
werkstitte Biel
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Das Werkstétteareal im Jahre 1945, eingerahmt von Weiden, Schrebergirten, der Schiiss und dem Rangier-
bahnhof. Im Vordergrund ein aufgemaltes Schweizerkreuz als Relikt aus der Kriegszeit.

Luftbild von heute mit der Werkstétte iiber der Bildmitte links.
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Werkstitte Biel 1877 und 1977.

Von cben nach unten:

1 Verwaltungsgebiude und Magazin.

2 Badhaus sowie Bandagerie, Lagergiesserei,
Schweisserei, Schmiede, Lehrwerkstatte, Speng-
lerei.
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3 Allgemeine Abteilung mit Dreherei und Traktoren-
stéanden.

4 Triebfahrzeugabteilung mit Motorenprifstand,
Elektro- und Elektronikwerkstatte, Drehgestell-
stinden und Triebfahrzeugmalerei.

5 Schiebebiihnen,

6 Wagenabteilung.

7 Elektroschlosserei, Schreinerei, Wagenmalerei.
8 Holzhearbeitungsmaschinen, Tafelbeschriftung.
9 Lagerplatze und Magazine.
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Die Epoche
der Dampfmaschinen und Transmissionen

4 Die Pflege der Feuerbiichse: Abscheren von Nietkdpien ersatzbediirftiger Stehbolzen.

V¥ Kesselschmiede und Dreherei.
Als letzte Dampflok im regelméssigen Dienst wurde die E 4/4 8304 im Jahre 1962 revidiert;
1965 folgte noch der Dampf-Rotary Xrot 100. Fiir historische Lok wurden noch 1968 (C 5/6
2978) und 1976 (Eb 3/5 5819) Revisionen ausgefiihrt,

nPompflokaus vegangenee 24T,
%Bmir mait D ftﬂ% s beeeit”

¢ Sitjnaufe, Wit DegesSens i,
[0Ar Lns Derfraute 1A2cloDie %
D pfifit oD mudyieft mpeddrofier,
i harten. Did ins Perg gefhlofen.
fléissig bradyieft O nus ans Zid,
D it Dedanken it e oiel,
Dod) mufitet D mit Panesgledyen,
fmmer mebt Dem Foufdyritt meiejen. ) o
liank ift Der Lohn dee B¢t man hat Did) auf Te Hete geftelt,

Dont fepft D nun pom Roft jetfueenog it habet Di) mit peegeien.
Biralle Dic u haft e gefafeen, tun i cinen Plas im Peesen bemagren.

TexT: d.hinny, Nandgesdriesen. p.Zwanlen, N.w. Biel.

Der Abschied von der Dampf-Epoche fiel nicht allen leicht, obwohl sie mit viel Schwerarbeit und Schmutz verbunden war.
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Wohin
mit der JBL-Werkstitte?

Auch dariiber hat sich Chefingenieur
Bridel Gedanken gemacht. In Frage kamen
die grosseren Abzweigbahnhéfe Delsberg,
Sonceboz, Biel und Lyss. Sonceboz fiel aus
dem Rennen, weil weder der notige Platz
noch die erforderlichen Arbeitskrifte vor-
handen waren. Fiir die drei verbleibenden
Kandidaten berechnete Bridel die Gunst
der zentralen Lage, wobei Delsberg mit
129, der Strecken-km Richtung Basel,
139, Richtung Delle und 759% Richtung
Biel schlecht abschnitt und auf der Strecke
blieb.

Lyss und Biel erreichten in der Bridel-
schen Prozentrechnung etwa die gleichen
Werte hinsichtlich der zentralen Lage, so
dass die Arbeitsmarktlage den Ausschlag
gab. «Der Aufenthalt in Lyss ist kaum
attraktiv», heisst es im Bericht, wihrend
die zahlreichen mechanischen Werkstédtten
und Tabrikbetriebe in Biel eine ausrei-
chende Reserve gelernter Arbeitskrifte
verhiess. Ausserdem sei Biel mit seinem
Angebot an Schulen und Arbeitspldtzen
ein beliebter Platz fiir die werktitige Be-
vélkerung und der Bahnhof Bicl iiberdies
der grosste im Netz der JBL.

Ein schwacher Punkt wurde nicht ver-
schwiegen: Ein grosser Teil des Baugrun-
des ist von schlechter Qualitdt; im {ibrigen
sei die Werkstédtte nicht auf Bieler Boden
geplant, sondern in einiger Entfernung
davon, Wo genau, méchte der Chefinge-
nieur nicht verraten, um die preistreiben-
de Wirkung der Spekulation nicht anzu-
heizen.

NB. Bern, Basel und Luzern kommen
nicht in Frage; Basel und Luzern wegen
der exzentrischen Lage, Bern wegen den
Leerlaufentschiddigungen, die fiir die
«Iremde» Strecke Zollikofen-Bern aufge-
bracht werden miissten.

Heute befasst man sich mit Dieselmotoren statt
Dampfkesseln.

Oben: Bm 4/4-Lok im Revisionsstand.

Unten: Dieselmotor im Priifstand.

Anlasslich des hundertjahrigen Bestehens der
Werkstétte Biel wird am Samstag, den
23. April, von 10.00-16.00 Uhr, ein «Tag der
offenen Tiir» durchgefiihrt. Es werden Diesel-
triebfahrzeuge und Spezialgiterwagen ge-
zeigt. Verschiedene Einrichtungen kénnen im
Betrieb besichtigt werden. Ferner sind Demon-
strationsfahrten mit einer Dampflok vorge-
sehen.

nEAR BAB
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