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bienveillance excessive en parlant de moi. Cest une
réserve que je dois faire aw moment ot votre ouvrage
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de votre zéle el de votre affection.
Bien a rous,

Feroinaxo ne LESSEPS.
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GOUP D'EIL GENERAL.

Au point ol cn est aujourd’hui la question.du
canal de Suez, il nous semble utile d’en présenter
au public un résumé clair et surtout exact. Depuis
quatre ans bient0t que cette question a été posée et
qu’elle se développe devant le monde, on I'a beau-
coup discutée; mais, & moins d’en avoir fait une
¢tude particuliére, il est bien peu probable qu'on la
connaisse entierement. On peut se contenter, sans
doute, d’en saisir les traits les plus généraux ; mais
au moment ot ce grand projet va élre mis & exécu-
tion, il est bon qu'on sache au juste ce qu'il est,
comment il a été copgu, les bases sur lesquelles il
repose, les besoins qu’il doit satisfaire, les services
qu'il doit rendre & la civilisation, les adhésions una~
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doit &tre plus utile quau reste de lunivers tout
enlier.

Il est curieux d’observer pas & pas les progrés
de cette lutte, qui doit se terminer bientdt par un
triomphe.

Nous ne porterons pas dans notre polémique le
moindre esprit d’hostilité contre le cabinet anglnis.
Nous aurions d’autant plus tort de nous montrer a
cetle heure irrité contre lui et contre sa résistance
peu justifiable, que son opposition nous semble dé-
sormais & bout. Il a épuisé contre le projet du ca-
nal de Suez toutes les armes dont il pouvait dispo-
ser; et il s’est trouvé que son opposition n’a pu em-
pécher ce projet de grandir chaque jour et d’arriver
enfin & sa réalisation. Nous dirons donc la vérité
sans aucune amertume sur le mauvais vouloif-~ag-
culte ou déclaré du gouvernement anglais; nous
pouvons étre aujourd’hui d’autant plus calme A son
égard que nous ne le craignons plus. D'ailleurs, nous
ajoutons que, partisan {rés-sincére de l'alliashce du-
rable des deux grands pays, nous nous reprocherions
comme une faute de raviver, méme sur une ques-
tion secondaire, des animosités qui heureusement
tendent & s'apaiser de plus en plus.

Voila deux motifs suffisants pour étre impartial
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envers le gouvernement anglais. Mais comme la
vérité ne doit jamais perdre ses droits, nous ne ca-
cherons pas les erreurs de quciques hommes d'Etat
dont la conduite dans cette affaire n’a point été ce
qu'clle devait &tre pour le bien de humanité, ni
méme pour Pintérét véritable de I'’Angleterre. En
crayant &tre patriotes, ces hommes d’Etat ont des-
servi leur pays; ct nous espérons les en persuader
eux-mémes, si par hasard ce pelit écrit leur tombe

sous les yeux.

Si nous parlons du gouvernement anglais avec
une impartiale franchise, qui nous est assez [acile,
nous sommes dans une situation plus délicate a
I'égard de M. Ferd. de Lesseps, qui a bien voulu
nous honore® de son patronage. Mais que le lec-
teur se rassure : nous ne™dirons de M. Ferd. de
Lesseps, malgré les sentiments qui nous attachent a
lui, que ce que tout le monde en dit, et nous som-
mes certain de n’étre point suspect de flatterie,
quand nous parlerons, comnme il nous le faudra faire
plus d’une fois, de son courage, de son activité, de
sa prudence, qui ne.se sont point un seul instant d¢-
mentis. C'est lui scul qui, en quatre ans, a amen¢
les choses au point o elles en sont aujourd’hui, i
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I'aide de quelques collaborateurs, parmi lesquels
nous occupons le rang le plus modeste.

Le public peut donc, en toute sécurité, se fier &
tout ce qu’il va lire; et nos jugements, fondés sur
les faits les plus incontestables, ne seront altérés ni
par 'amitié¢, ni par la haine : Nec injurid nec beneficio.

Ces réserves faites, nous entrons en matiére;. ct
nous commencerons par la concession que S. A. Mo-
hammed Said-Pacha, vice-roi d'Egyple, a faile a
M. Ferd. de Lesseps. C'est le solide fondement de
tout I'édifice.
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LA CONCESSION.

Il y avait un mois a peine que Mohammed-Said,
fils de Méhémet-Ali, avait succédé a son neveu Ab-
has-Pacha (juillet 1854), quand il invita M. Ferdi-
nand de Lesseps & lui rendre visite en Egypte. Le
vice-roi hoggrait depuis plus de vingt ans, d'une
rare affection, M. Ferdigand de Lesseps, qui avait
6té consul de France en Egie de 1831 2 1838, et
dont le pére, M. le comte Mathieu de Lesseps, pre-
mier représentant francais en Egypte aprésla retraite
de notre expédition de 1798, avait é€ lui-méme 'ami
du bimbachi Méhémet-Ali, et avait eu le bonheur de
contribucr & I'élévation de cet homme de génie.

Sans avoir regu aucune esplce de mission, M. de
Lesseps se rendit au désir qui lui était si gracieuse-
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ment exprimé, et au mois d’octobre 1854 il partait
pour I'Egypte.

Tl raconte lui-méme? que c’est pendant un voyage
quil fit avec le prince dans le désert Libyque, pour
se rendre au Caire, qu'il fut pour la premitre fois
question entre eux du percement de Iisthme de
Suez. Le vice-rol était pénétré des résultats gran-
dioses de I'entreprise, et il demanda & M. Ferdinand
de Lesseps un mémoire & ce sujet. Le canal de Suez,
immensément utile au commerce du monde, devait
I'étre bien davanlage encore au pays qui le ferait
construire sur son sol ; et Mohammed-Said, en con-
sultant sa gloire personuelle et les intéréts de la
civilisation, consultait bien mieux la prospérit¢ du
peuple dont Dieu venait de remettre les destinces
entre ses mains. Il suffit d’une intention parcille
pour immortaliser le nom d'un monarque; et celle-
1a et fait le plus grp=.a honneur, méme au chef de
la nation la plus puissante et la plus avancée parmi
les nations chrétiennes de I'Europe.

Le mémoire que Mohammed-Said demandait A
M. Ferdinand de Lesseps pour préciser davantage
ses propres desseins, ne se fit pas attendre; et il

1. Documents publiés par M, Ferdinand de Lesseps, 1% série,
p. 1" et suiv.
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Tui était remis au camp de Maréa (désert Libyque),
le 15 novembre 18541,

Les principaux points que touchait d'une maniére
toute générale M. Ferdinand de Lesseps dans ce
mémoire, élaient les suivants @

L’histoire ancienne des canaux qui avaient joint
jadis la mer Rouge A la Méditerranée par le Nil,
sous les Pharaons, Alexandre et les Ptolémées, les
Romains ct les Arabes; les projets du général Bona-
parte et de Méhémet-Ali; les travaux tout récents
de MM. Linant-Bey, Gallice-Bey, Mougel-Bey, Pau-
lin Talabot, avec ses collaborateurs MM. de Neégrelli
ct Robert Stéphenson; l'utilit¢ de la jonction des
deux mers, abrégeant de 3000 licues sur 6000 les
communications de 'Europe et de I'’Amérique avec
I'Asie; l'utilité spéciale du canal maritime de Suez
pour la Turquie et pour lg pelerinage de la Mecque ;
I'économie sur tous les transpdMa d’Europe en Asie ;
enfin les avantages qu'en retireraient toutes les na-
tions, I'Angleterre en téte, I'Autriche, la Russie, les
Ftats-Cnis, ete., etc.

Toutes les conséquences indiquées par M. Ferdi-
nand de Lesseps ¢taient frappantes d’évidence, ot

1. Documents, 1r* série, p. 4352,
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elles eussent suffi pour déterminer un prince moins
intelligent et moins ami des grandes choses. Mo~
hammed-Said, qui retrouvait sa pensée personnelle
dans celle de M. Ferdinand de Lesseps, n’hésita
point, et le 30 novembre 1854, il accordait la con-
cession du canal de Suez; il remettait 'exécution de
ce vaste projet & celui-la méme avec qui il s’en était
d’abord ouvert un mois auparavant.

Cet acte considérable s’accomplit avec la solennité
qui convenait ; et ce fut devant les consuls géné-
raux de toutes les nations, en Egypte, réunis dans
la citadelle du Caire, que I'acte de concession fut
promulgué par le prince en personne.

M. Bruce, agent de S. M. Britannique, avait par-
ticulirement recu, deux joursauparayant, de M. Fer-
dinand de Lesseps et de l»-part de S. A. le vice-roi,
la communicationesivante :

« Jai déja eu 'honneur, disait M. Ferdinand de
Lesseps, de vous entretenir verbalement du projet
du vice-roi d’Egypte de faire percer I'isthme de Suez.
Son Altesse, qui a I'intention de me confier ses pou-
voirs pour la constitution d’'une Compagnie univer-
selle, alaquelle sera faite la concession des travaux
et de I'exploitation de la voie nouvelle, m'a engagé
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A vous communiquer la copie du mémoire qu’elle
m’a demandé sur celte question, dans laquelle elle
a le dessein de salisfaire les intéréts de I’Angleterre
comme ceux des autres nations.

« Tout ce qui a pour résultat de contribuer a I'ex-
tension du commerce, de I'industrie et de la navi-
gation du monde, est surtout avantageux & I'’Angle-
terre , puissance qui 'emporte sur toutes les autres
par l'importance de sa marine, de sa production
manufacturiére et de ses relations commerciales.
Un déplorable préjugé, fondé sur I'antagonisme po-
litique qui a si longtemps et si malheureusement
existé entre la France et I'Angleterre, a pu seul
accréditer l'opinion que l'ouverture du canal de
Suez, ceuvre de civilisation et de progrés, ne con-
venait pas anyjntéréts de la Grande-Bretagne. L'al-
Jiance franche et comprble.gss deux peuples placés
a la téte de la civilisation, allince qui a déjA dé-
montré la possibilit¢ de solutions regardées jus-
qu'ici, comme impossibles par les traditions vul-
gaires, permettra, parmi tant d’autres bienfaits,
d’examiner avec impartialité celte ifhmense ques-
tion du canal de Suez, de se rendre un compte exaclt
de son influence sur la prospérité de tous les peu-
ples, et de faire considérer comme une hérésic la
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croyance qu'une entreprise deslin¢e & abréger de
moitié¢ la distance entre I'Orient et I'Occident du
globe ne convient pas & 'Angleterre, maftresse de
Gibraltar, de Malte, des fles Ioniennes, d'Aden,
d’établissements imporlants sur la cote orienlale
d’Afrique, de I'Inde, de I'Australie.

« L’Angleterre, aussi bien et plus encore que la
France, doit donc vouloir le percement de celle
langue de terre de trente lieues que tout homme,
préoccupé des questions de civilisation el de pro-
grés, ne peut voir sur la carte sans éprouver un
violent désir de faire disparaitre le scul obstacle
jeté sur la grande route du commerce du monde.

« La communication que j'ai I'honneur de vous
faire de mon mémoire ct de la traduction des pou-
- voirs que doit me donner le vice-roj, me dispensc
d’entrer dans de plus lopgs détails sur une enfre-
prise ou vous remﬁ&? qu’il n'est question de
priviléges pour aucun état en particulier, et qu'il
s'agit uniquement de constituer une Compagnie
libre, dans laquelle des actionnaires de toutes les
nations pourront entrer a des conditions égales.

« Veuillez agréer, elc.

« FERDINAND DE LEssEps. »
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Mais revenons & l'acte de concession lui-méme.
En voici le préambule, qu'il importe de recueillir et
de méditer :

« Notre ami M. Ferdinand de Lesseps ayant ap-
« pelé notre attention sur les avantages qui résul-
« leraient pour I'Egypte de la jonction de la mer
« Méditerranée et de la mer Rouge par une voie na-
« vigable pour les grands navires, et nous ayant
« fait connaitre la possibilit¢ de constiluer, & cet
« effet, une Compagnic formée de capitalistes de
« toutes les nations, nous avons accueilli les combi-
“ naisogs qu’il nous a soumises, et lui avons donné,
« par ces présentes, pouvoir exclusif de consli-
« luer et de diriger une Compagnic universelle
t pour le pereggent de I'isthme de Suez et I'exploi-
« {ation d'un canal cn?!b«lgs_ deux mers, avec fa-
« culté d’entreprendre ou ¢ aire entreprendre
« tous travaux et constructions, d la charge par la
« compagnic de donner préalablement toule in-
« demnité aux particuliers en cas d'expropriation
« pour cause d'utilité¢ publique; le tout dans les li-
« mites ct avec les conditions et charges détermi-
« nées dans les articles qui suivent'. »

1. Documents, 1'* séiie, p. 53 et suiv.
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Nous ne voulons pas transcrire ici I’acte de con-
cession dans sa teneur officielle; mais nous en pré-
senterons une analyse qui en fera saisir les dispo-
sitions principales.

M. Ferdinand de Lesseps, y est-il dit, constituera
une Compagnie, dont le vice-roi lui confie la dircc-
tion sous le nom de : Compagnie universelle du canal
maritime de Sues, pour le percement de Visthme,
I'exploitation d'un passage propre a la grande na-
vigation entre les deux mers, la fondation ou 'ap-

‘propriation de deux entrées suffisantes, I'une sur
la Méditerranée, I'autre sur la mer Rouge, et I'éla-
blissement d'un ou de deux ports.

La durée de la concession est de quatre-vingt-dix-
neuf ans, 4 partir du jour de I'ouverture du canal.

Les travaux seront etécu!és aux s exclusifs de
la Compagnic, a laq;,,.u, “tous les terrains néces-
saires, n appartenant pas a des particuliers, scront
concédés A titre gratuit.

Aprés la part de la Compagnic universelle, le
vice-roi fait la sienne ou plutdt celle du pays qu'il
gouverne. En effet, il est juste qud le gouverne-
ment généreux qui fait une cancession aussi belle
recoive une part des hénéfices éventuels,

En conséquence, le gouvernement égyplien re-
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cevra annuellement de la Compagnie quinze pour
cent des bénéfices nets résultant du bilan de la
Société, sans préjudice des intéréts et dividendes
revenant aux actions qu’'il se réserve de prendre
pour son compte lors de leur émission, et sans au-
cune garantie de sa part dans I’exécution des tra-
vaux ni dans les opérations de la Compagnie. Le
reste des hénéfices nets sera réparti ainsi qu'il suit:

75 °/, au profit de la Compagnie;

10 ¢/, au profit des membres fondateurs.

Les tarifs des droits de passage du canal de Suez,
concertés entre la Compagnie et le vice-roi d’Egypte
et percus par les agents de la Compagnie, seront
toujours égaux pour toutes les nations, aucun avan-
tage particulier ne pouvant jamais étre stipulé au
profit exclusiteucune d'elles.

Yoild pour le cm:l‘h‘tﬁ‘.inle qui joindra la mer
Rouge ct la Méditerranée; mais outre le canal de
grande navigation, il doit y avoir un canal d’cau
douce répondant a Pantique canal des Pharaons.

Si donc la Compagnie jugeait nécessaire de rat-
lacher par une voic navigable le Nil au passage
direct de l'isthme!, et dans le cas ot le canal ma-

1. A la suite du voyage de la Commission internationale,
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ritime suivrait un tracé indircct desservi par I'cau
du fleuve, le gouvernement égyplicn abandonnerait
a la Compagnie les terrains du domaine public an-
jourd'hui incultes qui seraient arrosés et cullivés
a ses frais ou par ses soins.

La Compagnic jouira, sans impdts, de ces ter-
rains pendant dix ans, & partir du jour de 'ouvgr-
ture du canal. Durant les 89 ans qui resteront i
s'écouler jusqud Pexpiration de la concession,
clle payera la dime au gouverncinent égyptien;
aprés quoi, elle continuera de jouir des terrains
concédes, en payant au gouvernement un impot
¢gal A celui des autres terrains de méme nature en
Egypte.

Celle concession de terres cullivables dans I'Oua-

en Egypte 'acte confirmatif du 7 »n¥ier .I'I:{.'Ii.impo.sa A la Com-
pagnie Pétablissement : "

« 1° D'un canal appro‘[:'ié 4 la grande navigation maritime
entre Suez, dans la mer Rouge, et le golfe de Péluse, dans la
Méditerrande;

« 2° D'un canal d’irrigation approprié A la navigaticn (luviale
du Nil, joignant le fleuve au canal matitime susmentionné,

« 3* De deux branches d'irrigation et d'alimentation d(z.‘{\"{-;-\
du précédent canal, et pertant leurs eaux dans les denx direc-
tions de Suez et de Péluse.

« Ces travaux seront conduits de maniére A ftie termines
dans un délai de six années, sauf les empéchements et retards
provenant de force majeure. »
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dée-Toumilat, la terre biblique de Gessen, constitue
un immense avantage pour la Compagnie ; et I'acte
de concession s’atlache 3 le garantir avec soin. Aussi,
pour éviter toute difficulté au sujet des terrains qui
seront abandonnés & la Compagnie concessionnaire,
un plan dressé par M. Linant-Bey, commissaire
ingénicur de S. A. le vice-roi auprés de la Compa-
gnie, indiquera les terrains concédés, tant pour la
traversée et les établissements du canal maritime et
du canal d'alimentation dérivé du Nil, que pour les
exploitations de culture. Il est, en outre, entendu
que toute spéculation est, d¢s a présent, interdite
sur les terrains du domaine public & concéder, ct
que les terrains appartenant antéricurement & des
particuliers, et que les propriétaires voudront plus
tard faire znrrWux du canal d’alimenta-
tion exécuté aux frais de ~G,@:xpagni¢, payeront
une redevance par feddan cultivé, a régler a l'amia-
ble entre le gouvernement égypticn et la Com-
pagnie.

Le feddan égyptien correspond, comine on sait,
2 un demi-hectare ; et la Compagnie universelle
n'aura pas moins de 100000 hectares.

Enfin, il est accordé A la Compagnie concession-
naire la facult¢ d’extraire des mines et carricres ap-
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partenant au domaine public, sans payer de droils,
tous les matériaux nécessaires aux travaux du ca-
nal et aux constructions qui en dépendront, de
méme qu’elle jouira de la libre entrée de toutes les
machines et matériaux qu’ellc fera venir de I'étran-
ger pour I'exploilation de sa concession.

A l'expiration de la concession, le gouvernement
égyplien, substitué & la Compagnie, jouira sans ré-
serve de tous ses droits ¢t entrera en pleinc posses-
sion du canal des deux mers et de tous les établisse-
ments qui en dépendront. Un arrangement amiable,
ou par arbitrage, déterminera I'indemnité A allouer
a la Compagnie pour Jabandon de son matéricl et
des objets mobiliers.

Une derniére clause de I'acte de concession stipule
que les statuts de la Société serontltéricurement
soumis & S. A. le vi 1 i)ar le directcur de la
Compagnie et qu'ilS'devront étre revétus de son ap-
probation. Les modifications qui pourraient ¢tre
infroduites plus tard devront aussi recevoir,préa-
lablement sa sanction.

Enfin Mohammed-Said termine cet acte mémo-
rable par ces mots :

« Nous promettons notre bon et loyal concours
et celui de tous les fonclionnaircs de I'Egypte pour
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faciliter I'exécution ct I'explottation des présents
pouvoirs conférés a M. Ferd. de Lesseps et & la Com-
pagnie qu'il formera.

L’acte dec concession dont nous venons de
rappeler la substance est daté du Caire, 30 novemn-
bre 1854, .

Il a ét¢ confirmé et développé plus tard par un
sceond acte du 5 janvier 1856, « stipulant d’une
manicre plus compléte les charges de la Compagnie,
les concessions, immunités et avantages auxquels

-elle aura droit, ainsi que les facilités qui lui scront
accordées pour son administration. »

Ainsi que le remarque avec raison M. Ferd. de
Lesseps, cet acte de S. A. le vice-roi d’Egypte pré-
sentait tres-heurcusement les caracteres d'iniliative,
d'impartialité. gt ,g_gt\nlué universelle qui seuls pou-
vaient en assuver le succis

Il faisait de la nouvelle voie de communication
entre deux hémisphéres le domaine égal de tous les
peuples. Tous les capitaux étaient appelés & parta-
ger les honneurs et les bénéfices de 'entreprise, et
personne n’était privilégic.

1. Documents, 1 séric, p. 54 et suiv.
2. Documents, 2¢ série, p. 291 et suiv.
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Telle est la concession primnitive ; mais ce premier
pas fait, il élait urgent de procéder & un commen-
cement d’exécution. M. Ferd. de Lesseps recut donc
de Son Altesse I'ordre d’aller présider & I'explora-
tion de I'isthme de Suez, afin de compléter, par un
nouvel examen du terrain, les études déjd faites.
Deux ingénieurs furent désignés pour ce travail.
Tous les deux sont connus du monde savant; ils ont
exécuté pendant 25 ans les plus grands travaux hy-
drauliques de I'Egyple. Les personnes instruites de
ces maltiéres ont déji nommé MM. Linant-Bey et
Mougel-Bey.

L’exploration de l'isthme eut lieu, de Péluse a
Suez, c’est-a-dire du Nord au Sud, cn décembre et
janvier 1854-1855. Aprés en avoir rendu compte au
vice-roi, M. Ferd. de Lesseps avait< faire ¢tudier
pratiquement et pro?ndtfnent les avantages et les
inconvénients des “deux tracés possibles du canal,
direct et indirect, avec tous les problémes qui s'y
rattachent. Une pareille tAche était naturellement
dévolue aux deux ingénieurs. lis se prononcérent
pour le tracé direct, qui va de Suez & Péluse sur une
longueur de 29 licues, a I'exclpsion du tracé indi-
rect, qui irait de Suez au Caire et du Caire & Alexan-
drie, et serait beaucoup plus long.
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De son cb1é, le vice-roi, que ses longues études
ct ses connaissances dans l'art nautique mettaient
parfailement au courant de la question, reconnut
que le tracé direct était le seul qui offrit*a la pavi-
gation du monde les larges satisfactions qu'il dési-
rait lui donner. Il chargea donc M. Ferd. de Les-
seps de remettre des instructions dans ce sens 4 ses
ingérieurs .

MM. Linant-Bey et Mougel-Bey achevérent au
mois de mars 1855 leur Avant-projet, ol ¢taient dis-
culées et résolues toutes les questions qui leur
avaient ét¢ proposées. Ce document, piéce essen-
ticlle et capitale de la premicre publication de
M. Ferd. de Lesseps, avait principalement pour ob-
jet d’appeler sur la canalisation de 'isthme de Suez
l'altention et I3. djscussion du monde savant, et il
formait, d¢s lors, la base de I'opéralion A entre~
prendre *.

Nous n’analyserons point ici cette pi¢ce, toute
imporfante qu'elle est, parce que ce serait faire
double emploi avec I'analyse que nous aurons a
donner un peu plus loin du Rapport définitif de la

1. Documents, 1+ série., p- 61 et suiv.
2. Documents, 2¢ série, p. 67-214. L'Avant-projet porte la
date du 20 mars 1855,

298 b



26 CANAL DE SUEZ,

Commission internationale. Ce Ra pport, aujourd’hui
connu de tout le monde, est d’accord sur les points
essentiels avec I’Avant-projet; et cn examinant I'un,
ce sera suffisatmnent examiner I'autre.

Nous laissons donc MM. Linant-Bey et Mougel-
Bey s’occuper de leur travail technique, apres cefle
exploration de I'isthme, faite par eux en compagnic
de M. Ferd. de Lesseps; et nous suivons M. Ferd. de
Lesseps a Constantinople, ou il se rendit dans le
courant de février 1855 pour obtenir la ratitication
{ui devait valider la concession et permetire le com-
mencement des travaux.

Dés ses premiéres démarches, M. Ferd. de Les-
seps constata, non sans plaisir, que S. H. le sultan,
ainsi que tous ses conseillers, éticx{, comme ils le
sont encore aujourd‘!mi,‘Yavoruhlcs au projet. 11y
avait deux mois et demi & peu pros que lacte de
S. A. le vice-roi d’Egypte ¢tait rendu. Les esprits
avaient eu le temps d’y réfléchir et d’en mesprer la
portée. Pas une seule objection ne s’était ¢levée; ct
il semblait que Ja négociation, qui au fond n'était
qu'une pure formalité A laquelle les traités n’obli-
geaient pas le vice-roi, allait suivre un cours aussi
rapide que facile. M. Ferd. de Lesseps vit person-
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nellement le sultan qui daigna I'aceueillir avec toute
bienveillance. Il vit plusieurs fois le grand vizir
Reschid-Pacha, qu'il connaissait dés longtemps; et
il le trouva dans les mémes dispositions que son
maitre. Reschid comprenait loutes les conséquences
de Vouverture de listhme de Suez; et son intelli-
gence, développée au contact de la politique euro-
péenne, reconnaissait sans peine Uincalculable uti-
lit¢ de la communication nouvelle. ‘

Il semblait donc qu'aupres de la Sublime Porte
tout allait & soubhait.

Cependant le vicomie Strattford de Redéliffe, am-
bassadeur d’Angleterre en Turquie, exprima le désir
que la ratification impériale ne fat pas immédiate-
ment accordée, afin qu’il eut le temps de recevoir
les instructions !¢ . @ouvernement. M. Ferdinand
de Lesseps, avee une condescendance qui I'honore,
crut devoir acceder & ce deésir, afin d’éviter la ma-
nifestation ofticielle d'une divergence d’opinions
entre des deux ambassades de France et d’Angle-
terrve. Il laissa donc une note a lord Strattford ; et
il était d'autant plus autorisé A regarder l'acte de
ratification comme une question de pure forme,
(u'en retournant en Egypte il rapportait & S. A. le
vice-roi une letre du grand vizir Reschid-Pacha,
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dans laquelle le ministre ottoman déclarait en pro-
pres termes que le canal de Suez ¢lait une ceuvre
« des plus utiles. » S. A. Mohammed-Said fit parve-
nir au divan les documents techniques, les plans
el les cartes propres A faire connaitre les conditions
de ’exécution matérielle, et qui étaient attendus a
Constantinople.

Mais ces détails sont trop importants pour n’y pas
insister quelques instants. Cette résistance de lord
Strattford de Redcliffc a eu des suites trop graves
pour que nous ne la signalions pas a I'attention du
public européen. C’est le point de départ de oppo-
sition anglaise ; et celte pression délournée, mais
toute-puissante sur les décisions de la Porte, n'a
point cess¢ depuis lors de s’exercer, soit directe-
ment par l'intermédiaire (W’ldeur, soit &
la tribune du Parlement anglais.

Mais n’anticipons pas.

On sait quelle était alors la position de lord Stratt-
ford de Redcliffe & Constantinople, et la prodigicuse
influence dont il jouissait. Quant & emploi qu’il en
a fait, ce n’est pas & nous de le dire; mais la rigueur
de notre jugement, si nous neus y laissions aller,
serait douce en comparaison du bldme unanime
dont la conduite du noble diplomate était poursui-
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vie dans les journaux anglais. M. Ferdinand de Les-
seps eut plusieurs entrevues avec lord Strattford ; il
échangea avec lui plusieurs lettres ; et la note qu’il
lui laissa en partant témoigne hautement de I'esprit
de modération qu'il sut garder avec longanimité dans
ses rapports avec l'irritable ambassadeur. Lord
Strattford de Redcliffe aurait dit suivre cet exemple,
et ce devoir semblait d’autant plus facile et d’autant
plus ¢troit que c’était le moment ou les armées des
deux grandes nations alliées accomplissaient, dans
des dangers communs, des choses si gloricuses.

« Il y a des questions (ui demandent a étre fran-

« chement abordées pour étre bien résolues, disait
« M. Ferdinand de Lesseps, de méme qu'il y a des
« plaies qui drivent &re découverles pour &tre gué-
« ries. La loyauté avee laquelle vous avez accueilli
~ mes premidres observations, au sujet d'une affaire
« dont je ne me dissimule pas la gravité, m’encou-
« rage & soumettre & votre appréciation un point de
« vue qu'il me parait utile d’envisager dans la ques-
« tion de I'isthime de Sucz. La haute influence que
" « votrecaractere et volrelongue expérience vousdon
« nent naturcllement le droit d'cxercer dans les déci-
« sions de votre gouvernement relativement & toutes
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« les questions orientales, me fait attacher un grand
« prix & ne rien négliger pour que vous puissicz
« former volre opinion ¢n toule connaissance dg
« cause.
« Les résultats déja obtenus par l'alliance intime
« de la France et de I'Angleterre témoignent assez
« de quel avantage est cette union des deux peuplgs
« dans l'intérét de I'équilibre européen et de la ci-
« vilisation. Il y va donc de Pavenir et du bonheur
« de toutes les nations de l'univers de maintenir
« intact, de préserver de toute atteinte un éwt de
« choses (ui, 4 I'¢ternel honneur des gouvernements
« (ui l'ont constitué, peut seul, avec lc temps, as-
« surer & lhumanité les bienfaits du progres et de
« la paix. De 1 la nécessilé de faire disparaltre i

« I'avance toutes les ciuses Wcl meéme de
« refroidissement cntre les deux peuples, »

M, Ferdinand de Lesseps recherchait donc ces
causes, et en éludiant I'état général de la polilque,
il n’en trouvait qu'une scule qui pat, dans 'avenr,
susciter un conflit : ¢'élait la possession deI'Egypte,

" que la France ne pourrait pas plus abandonner &
PAngleterre que I'Angleterre ne I'abandonnerait i
la France. En temps de paix, il était par trop clair
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quancune des deux nations ne pouvait songer a
une conquéte ; mais, ajoutait M. Ferdinand de
Lesseps :

« Qu’il arrive une de ces crises qui ont si souvent
« ¢hranlé I'Orient, qu’une circonstance se produise
« qil 'Angleterre se trouve dans la rigoureuse obli-
« gation de prendre position en Egypte pour em-
« pécher qu'une autre puissance ne I'y précéde, et
« qu'on nous dise s'il est possible que l'alliance
« résiste aux complications qu’un pareil événement
« ferait naitre. Et pourquoi I'Angleterre se croirait-
« elle forcée de se rendre maitresse de I'Egypte, au
« risque méme de rompre son alliance avec la
« France? Par cette seule raison que Egypte est la
« roule la plys 2~ie, la plus directe de I'Angle-
« terre & ses possessions orientales, que cette route
« doit lui élre constamment ouverte, et qu’en ce
« qui touche ce puissant intérét elle ne saurait ja-
« mair transiger. Ainsi, par la posilion que la na-
« ture lui a faite, I'Egypte peut encore étre le sujet
« d’'un conflit entre la France et la Grande-Bretagne,
« de telle sorte que ,cette chance de rupture dispa-
« raitrait, si, par un événement providentiel, les
« conditions géographiques de Tancien monde
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« Staient changées et que la route des Indes, au
« lieu de traverser le ceeur de 'Egypte, fut reportée
« & ses limites, et, étant ouverte & tout le monde,
« ne pit jamais &tre exposée & rester le privilége
« de personne.

« Eh bien, cet événement, qui doit &tre dans les
« vues de la Providence, est aujourd’hui & la porjée
« des hommes. Il peut &tre accompli par I'indus-
« {rie humaine; il est réalisable par le percement
= de I'isthme de Suez, entreprise & laquelle la na-
« ture n'oppose aucun obstacle et ot viendraient
« certainement s’engager les capitaux de I'Angle-
« terre aussi bien que ceux d’autres pays.

« Que listhme soit coupé, que les flots de la Mé-
« diterranée se mélent & ceux de I'Océan Indien,
« que le chemin de fer soit conkinné »t terminé, et
« 'Egypte, en acquérant une plus grande valeur
« comme pays de production, de commerce inté-
« rieur, d’entrepit et de transit général, perd sa
« périlleuse importance comme voie de comununi-
« calion incertaine ou contestée. La possession de
« son territoire n'ayant plus d'intérét pour I'Angle-
« terre, cesse d’étre I'objet d'une lutte possible
« entre celte puissance et la France ; 'union des
« deux peuples est désormais inaltérable, et e
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« monde est préservé des calamités qu’entratnerait
« leur rupture.

« Ce résultat offre de telles garanties pour I'ave-
« nir qu’il suffit de lindiquer pour appeler sur
« I'entreprise destinée & I'assurer la sympathie et
« les encouragements des hommes d'Etat, dont les
« efforts ont pour hut d’asseoir I'alliance anglo-
«*francaise sur des bases in¢branlables. Vous étes
« un de ces hommes, milord, et vous avez une
« trop grande part dans les débats de la haute po-
« lilique pour que je n'aie pas le désir de vous
« faire connailre mes veux?. »

Celte lettre ¢tait datée de Constantinople, 28 fé-
vrier 1855.

Il était impossible de tenir un langage plus mo-
déré & la foes ei piac intelligent. Lord Strattford de
Redcliffe, dominé par sa passion, qu’il prenait pour
du patriotisme, n’entendit pas ces sages conseils;
el le gouvernement anglais commenca des lors la
lutt¢’ qu'il a poursuivic avec constance, mais on
peut ajouter, avec peu d’honneur et méme peu de
succes.

1. Documents, {r* série, p. 215 et suiv.
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M. Ferdinand de Lesseps partit donc de Conslan-
tinople pour se rendre de nouveau auprss du vice-
roi ; et il lui remit de la part du grand vizir Res-
chid-Pacha la lettre suivante, que nous transcrivons
en entier et qui montre bien la disposition favo-
rable ou la Porte se trouvait. Il est clair que livrée
a ses propres inspirations, elle eat accordé sur-le-
champ la ratification qu’on lui demandait :

Lettre du grand vizir Réchid-Pacha
@ S. A. Mohammed-Said, vice-roi d’Egyple.

Le 12 du mois de djemazul-akhir 1271 (1°r mars 1855).

« Votre trés-humble servitcur a I'honneur de
vOus exposer ce qui suit :

« M. Ferdinand de Lesseps retourne maintenant
« auprés de V. A. En cffet, ainsi qu'elle a daigné
« nous le faire connaitre, c’est un hdte qui mérite
« par lui-méme toute espéce d’égards et de consi-
« dération. L’objet de sa venue ici a été relatif a
« Paffaire du canal de Suez, entreprise des plus
« utiles. Pendant son s¢jour a Constantinople, j'ai
« eu I'avantage de le voir plusieurs fois et de I'en-
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« tretenir longuement sur bien des matiéres, Il a
« eu aussi I'honneur d’étre présenté 4 S. 11. le Sul-
« tan et d'¢tre de sa part I'objet de la plus haute
« hienveillance.

« Conformément d ordre impérial, émané au su-
« jet de I'entreprise si intéressante du canal, la
« (question se¢ trouve actucllement a I'étude du con-
« seil des ministres. M. de Lesseps, ne pouvant
« attendre la fin des conférences, a décidé son dé-
« part d'ici. Dans peu, j’aurai & en faire connaitre
« le résultat détaillé a V. A. 1. »

Moustarna Ricaip,

Cette missive du grand vizir suffisait pour mon-
trer & S. A. le vice-roi d’Egypte que l'adhésion
de son suzerfin ne lui manquait pas. M. Ferdinand
de Lesseps fut chargé de retourner en Europe
pour appeler Pattention et la discussion publiques
sur la question du canal de Suez et pour pré-
parer Porganisalion de Ientreprise, d'aprés le
principe d’universalité qui, deés le début, avait été
son principal caractére.

1. Documents, 1'* série, p. 223.
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Avant de quitter I'Egypte, M. Ferdinand de Les-
seps remettait & S. A. le vice-roi un mémoire o
il indiquait la suite des travaux qui lui restaient a
accomplir, et auxquels il allait se livrer.

« Lorsque le projet de vos ingénieurs, disait-il,
aura été imprimé en Europe, et lorsque les obser-
vations recucs des hommes compétents de chadque
pays auront pu former un corps de doctrine, il sera
procédé & la nomination d’'une commission d'ingé-
nieurs, connus par leurs travaux hydrauliques et
choisis en Angleterre, en France, en Allemagne et
en Hollande. Cette commission donnera son opinion
sur le projet des ingénieurs de V. A., et indiquera
les modifications ou les changements qu'cge croira
devoir adopter. Tous les moyens seront mis i sa
disposition pour visiter I'isthmie de *3uez, si eclle
juge nécessaire de voir les localités avant de
se prononcer.

« V. A. avoulu, dés & présent, circonscrire dans
de certaines limites les études des tracés. Apres
avoir passé enrevue les nombreux projets présen-
tés aux gouvernements ou au public depuis plus de
cinquante ans, elle laisse toute liberté d'appliquer
les moyens que la science reconnaitra les meilleurs
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pour faire communiquer entre elles la mer Rouge
et la Méditerranée par la coupure de listhme de
Suez, sur tel ou tel point de isthme, & I'Est du
cours du Nil; mais elle a déclaré qu’elle n’autorise-
rait pas la Compagnie du grand canal maritime de
Suez & adopter un tracé qui aurait pour point de
départ la cote de la Méditerranée A 1'Ouest de la
brafiche de Damiette et qui traverserait le cours
du Nil.

« Ce sera sculement apres I'adoption du tracé de
communication des deux mers, et lorsque tous les
avantages et toutes les obligations de ceux qui pren
dront part A l’enlref)rise seront bicn déterminés,
que les capitalistes et le publ‘ic seront appelés a
souscrire des actions, et que les représentants des
intéressés décideront en dernier ressort sur toutes
les questions®se rattachant & I'administration, a
'exécution et a I'exploitation de I'entreprise’. »

Ce programme que se tracaitd lui-méme M. Fer-
dinand' de Lesseps, il y a trois ans et demi, a ¢té
fidelement observé. La marche indiquée a été suivie
pas & pas et sans aucune déviation, immense

1. Documents, 1 série, p. 219 et suiv,
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avanlage qui n’appartient qu’aux gens qui savent a
P'avance se marquer nettement le but qu'ils veulent
atteindre.

M. Ferdinand de Lesseps avait donc deux enquétes
a faire : I'une scientifique et I'autre commerciale.
Il y & consacré ses efforts les plus énergiques, ct il
les a faites toutes les deux avec le succes que chacun
sait et que nous allons tout & ’heure raconter. Ge
sont des odyssées qui ne laissent pas d’avoir un vil
intéret.

Le premier soin de M. Ferdinand de Lesseps &
son retour en Europe, cn juin 1855, fut de se ren-
dre en Angleterre, otltil savait qu’il existait quelques
préventions contre le projet. 1l s’empressa de don-
ner a tous ceux qui désirérent alors étre informés
les renseignements propres & éclaireir les circon-
stances morales ct matérielles de 'enfPeprise, et il fit
méme & Londres une publication contenant les prin-
cipaux documents de l'affaire. C’est du reste une
altention que M. de Lesseps n’a cessé d’avdir envers
la nation anglaise pour toutes les publications qu’il
a faites; ct souvent elles ont paru en anglais assez
longtemps avant d’avoir paru en francais.

Durant ce premier voynge,‘ M. Ferd. de Lesseps
reconnut qu'en général les hommes ¢clairés qu'il
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eut 'honneur d’entretenir, n’admettaient pas qu’un
événement qui serait profitable aux intéréts du
monde entier, piit nuire a la puissance ou aux rela-
tions commerciales de I'’Angleterre. Ils écartaient
loyalement toute idée d’'une opinion préconcue
contre le projet; ils affirmaient au contraire que,
g'il était exécufable, leur pays n’aurait qu'd y ga-
gner,et ils eussent regretté que 'on pit penser en
France que ce qui ferait le bien des autres nations
ne dat pas également faire le bien de I'Angleterre.

M. de Lesseps rencontra donc peu d’opposants;
ct méme leurs objections ne lui paraissaient pas de
nature a devoir faire présager une longue résistance.
Elles portaient sur I'impossibilit¢ matérielle de I'exé-
cution; et & cela, il répondait que si le canal était
impossible, il n’y avait point & s'en préoccuper,
puisqu’alors omhe I'exécuterait point; sur le retard
que le canal pourrait apporter & 'achévement du
chemin de fer du Caire & Suez, et & ccla, Son Altesse
le vice-roi répondait en décrétant le troncon du
(aire & la mer Rouge, en méme temps qu'il déeré-
tait le canal de Suez ; sur la masse des ouvriers
curopéens que I'exécution du canal allirerait en
Egypte, et d cela, on répondait qu'il n’y aurait que
des Fellahs ; sur les changements qu’ameénerait dans
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I'équilibre commercial du monde I'ouverture dé
I'isthme de Suez, et & cela, on répondait que 'An-
gleterre n’avait & craindre la concurrence de per-
sonne et qu'elle profiterait plus qu'aucune autre
nation de la facilité des relations nouvelles; enfin,
sur l'oppesition du gouvernement turc, et & cela,
M. Ferd. de Lesseps répondait par I'accueil si bien-
veillant qu'il venait de recevoir & Constantinople.

Du reste; M. Ferd. de Lesseps proposait de con-
sulter, s'il en était besoin, la Compagnic des Indes,
les négociants de I’Australie, de Singapour, de Ma-
dras, de Calcutta et de Bombay, le commerce de la
Cité, les armateurs de Londres et de Liverpool, les
manufacturiers de Manchester, les propriétaires de
mines de fer, les fabricants de machines, la Com-
pagnie péninsulaire et orientale de navigation A va-
peur, les administrateurs des hanqus et des grandes
entreprises industrielles,les chambres de commerce,
les propriétaires des bassins houillers, ctc., etc., etc.
En s’adressant & leurs intéréts, il pouvait, disait-il,
s’en rapporter & leur jugement.

Enfin il ajoutait :

« La prospérité de I'Orient se rattache aujourd’hui
aux intérdts de la civilisation en général, et le meil-
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leur moyen de travailler & son bien-8tre en méme
temps qu'd celui de ’humanité, c’est d’abattre les
harri¢res naturelles qui séparent encore les hom-
mes, les races et les nations. La guerre ct le com-
merce ont civilis¢ le monde. La guerre aura fait son
temps aprés le supréme effort auquel nous assis-
tons 3 le commerce seul poursuivra ses conquétes.
Préparons-nous 4 lui ouvrir une nouvelle route. Ce
but peut ¢tre recherché et atteint, suivant les expres-
sions d’'un homme d’Etat qui esl en méme temps
un grand éerivain, & fravers les orages et les téné-
bres de la guerre.

Rapprochons de I'Europe les populations de
I'Océanie, ce I'Australic, de la Chine, des Indes et
de 'Afrique;; faisons-les participer aux bienfaits de
la civilisation. ,

« Pour mener & fin cette grande entreprise, nous
faisons appel & tous les hommes de cceur et d'in-
telligence, car clle est digne de leur ztle et de leurs
sympathies; nous invoquons lappui de tous les
hommes politiques, parce que toutes les nations
sont intéressces & I'établissement de communica-
tions nouvelles et faciles entre les deux hémisphe-
res; enfin, nous nous adresserons aux capitalistes
lorsque la certitude de V'exécution et des profils &
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recucillir, d¢ji reconnue par des juges compélents,
sera une question définitivement résolue par la
science européenne’, »

Les dispositions des classes commerciales en An-
gleterre a I'égard du canal de Suez n’étaient point
douteuses, et ce qui le prouve bien ce sont lgs ré-
ponses quela Compagnie des Indes et la Compagnie
péninsulaire et orientale de navigation & vapeur
adressaient aux comnunications du concession-
naire.

Comme P'autorité la plus ¢levée qui pit étre con-
sultée sur tout ce qui concerne les intéréts des pos-
sessions anglaises dans 'Inde, était surtout la Cour
des directeurs de I'honorable Compagnic des Indes
orientales, c'est & cette Cour que M. Ferd. de Lesseps
présenta les résultats des ¢tudes préliminaires, 1
les présenta ensuite & la Compagnie péninsulaire et
orientale, comme un excellent juge pratique en
tout ce qui regarde I'influence immédiate du projet
sur les relations actuelles avec I'Orient; car les na-
vires de cette Compagnie suivent déja, quoique avee
des lacunes et des interruptions, la route qu'il sagit

1. Documents, 1t série, p. 38 ¢t suiv.
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de rendre continue et non interrompue d’'une mer
alautre. ' '

L'¢xpression de I'opinion que M. Ferd. de Lesseps
sollicitait des deux Compagnies, a é1¢ donnée de
plein gré et avee empressement. Nous citons ici les
lettres par lesquelles 'adhésion des Compagnies a été
transnyise, etque M. Ferd. de Lesseps a cru devoir,
Plus tard, placer en téte d'un recueil ot sont réunis
tous les verdicts des intérédts commerciaux du
Royaume-Uni et les résolutions des Meetings sur le
canal de I'isthme de Suez.

Yoici la premiere lettre :

ADMINISTRATION DES INDES ORIENTALES.

« Le 6 aodt 1855,

« Monsicur,

« Jai recu et transmis & la Cour des directeurs
« de la Gompagnie des Indes orientales votre lettre
« datée du 7 courant, et en vous exprimant sa re-
« connaissance de la présentation de votre ouvrage
« intitulé : Question (Ie‘l’s'stlune de Sues, j'ai recu
« ordre de vous informer, au sujet de 'importante
« entreprise & laquelle il se rapporte, que la Cour
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« prend toujours un vif intérét A toute entreprise

« quifaciliterait les moyens de communication entre
« ce pays et I'Inde.

« Je suis, Monsieur, votre trés-humble et trés-
« obéissant serviteur,

« Signé : C. MeLviLL, secrétaire..

La grande Compagnie des Indes est aujourd’hui
détruite; et le bill du 2 aont 1858 a confi¢ les pou-
voirs politiques qu’elle exercait & la couronne d’An-
gleterre. Mais le suffrage de la fameuse Compagnie
n'en peése pas moins; et comme clle persistait dans
son opinion sui le canal de Suez, clle avait offert &
M. Ferdinand de Lessepg de renouveler son adhésion
du moment qu'il le jugerait nécessaire, au milicu
des obstacles qu’on lui opposait et qu'elle n’approu-
vait pas.

I’adh¢ésion de.la Compagnie péninsulaire et orien-
tale est plus explicite et tout aussi formelle. Gela se
concoit, car I'un de ses principaux directeurs, M. An-
derson, s’¢tait beaucoup occupé, depuis plus de
quinze ans, du canal de Suez en ligne droite de la

1. Documents, 4¢ série, p. 4.
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mer Rouge a la Méditerranée, ct nous aurons plus
d’'une fois & reparler de I'opinion si grave d’une
personne aussi expérimentée que M. Anderson.

Yoici la lettre de la Compagnic péninsulaire et
orienfale :

COMPAGNIE PENINSULAIRE ET ORIENTALE DE NAVIGATION
A VAPEUR.

« Au Burcau, 122, Leadenhall-Street,
Londres, le 15 aodt 1855,

« Monsicur,

« J'ai, par ordre des Directeurs, & vous accuser
« réception de votre leitre datée du 6 courant, et &
« vous exprimer leurs sincéres remerciments pour
« 'exemplaire de 'ouvrage si intéressant sur la
« Question de Uisthme de Suez, dont celte lettre élait
« accompagnée.

« En ce qui concerne votre demande de connaitre
« T'opinion des Directeurs sur ce sujet, j'ai & vous
« annoncer qu’en l'absence de données plus spé-
« ciales, ils ne peuvent pas sc hasarder a prévoir le
« succeés probable du projet ou du plan proposé par
« Vous.

« Gependant 'importance des résultats qui accom-
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« pagneraient I'union de la Méditerranée el de la
« mer Rouge par un canal navigable, est d’une telle
« évidence qu'il ne peuty avoir deux opinions i cet
« égard ; et si le projet se réalise d’ane maniére
« heurcuse, cette Compagnie participerait néces-
« sairement A Ueffet qu’il produirait non-seulement
« sur le commerce de ce pays, mais sur celui du
« monde entier.

« Je suis, Monsicur, votre trés-obéissanl scrvi-
« teur,

« Signé : C. W. HowkgLL, secrétaire. ! »

Il n’y a ricn a ajouter a ces témoignages, si ce
n’est I'unanimité des Meetings qui, deux ans plus
tard, devaient se prononcer absolument de méme,
dans les vingt principales villes de la Grande-Bre-
tagne, de I'Irlande et de I'Ecosse.

G’est que M. Ferdinand de Lesseps avait fait tra-
duire ses premiers documents en langue anglaise;
et il les avait tout d’'abord communiqués sous
cette forme aux deux grandes Compagnies dont
nous venons de voir I'approbation. Ce ne fut que

1. Documents, 4 séris, p. 5.
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quelque temps aprés que la premicre séric des
Documents fut publi¢e en France.

L’Avant-projetdes ingénicurs du vice-roi d’Egypte,
MM. Linant-Bey et Mougel-Bey, paraissait bientot
en effet,comme M. Ferd. de Lesseps Pavait promis.
On était cn aonl 1855, au plus fort de la. guerre de
Crimée; et I'attention du monde ne s’en porta pas
avee moins d’ardeur sur la grande idée qu'on sou-
niettait a son examert.

Voila & peu pris tout ce que nous avons a dire
sur la concession du canal de Suez. C'est comme le
premier acte du drame qui va maintenant se déve-
lopper devant nous : la science et le commerce &
consulter; le monde & convainere, et malheureuse-
ment aussi la politique & combattre. Nous ne nous
plaignons pas du combat; car c’est la loi des choses
humaines sous une forme ou sous une autre. Mais
il scmble pourtant qu'il y a des choses sur lesquelles
le dissendiment n’est pas possible; et P'ouverture de
I'isthine de Suez nous paraitrait devoir étre une de
ces heureuses exceptions.
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Lorsque 'industric des chemins de fer, bien neuve
encore, s'est présentée au monde civilis¢, voild
vingt-cinq ans, elle lui a dit :

« Vous faites aujourd’hui tout au plus cinq lieues
« 4 I'heure, sur vos meilleures routes, avec vos
« véhicules les plus rapides. Si vous voulez, je vous
« ferai faire, grice a la vapeur toute-puissante, dix
« lieues, douze licues, quinze lieues dans le méme
« temps, sans plus de dépenses, avec bien moins
« de fatigue. Je puis faire ce miracle. »

L.e monde, un peu étonné, accepta la proposi-
tion merveilleuse, et répondit : « Yous me ren-
« driez un immense ,service; vous doubleriez le

« temps pour moi. Failes, et hatez-vous de vous
« mettre & Pecuvre. »
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On sait si les chemins de fer ont tenu parole; ct
nous assistons tous les jours aux miracles qu’ils
optrent, sans parler de tous ceux que verra infailli-
blement avenir. Les déplaceients de personnes et
de choses deux ou trois fois plus prompts, deux ou
trois fois plus faciles, les relations multipliées dans
une proportion invraisemblable, des valeur§ incal-
culables créées tout & coup, un instrument d'iné-
puisable richesse, un progrés universel, un avan-
tage inespéré pour tous!

Eh bien! le canal de Suez vient aujourd’hui pro-
poser et réaliser une révolution analogue. 1l dit au
commerce du monde : « Pour vous rendre des pays
« occidentaux dans les mers de I'Asie, vous avez en
« moyenne a faire 6000 licues; je vous abrégerai
« la route de moitié, et je la réduirai & 3000. Le
« cap, que vous avez appel¢ de Bonne-Espérance,
« n'en est pas moins dangereux; malgré ce nom
« de favorable augure, il est toujours le cap
« des Tempétes. Je puis vous le faire éviter et
« vous conduire dans des mers qui vous sont in-
« connues & cette heure, mais qui offrent moins
« de périls que les mers pratiquées par vous tous
« les jours, la Méditerrance, I'Adriatique et la
« Manche. »
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" A cetle proposition, le commerce du monde a
répondu aussi, sauf une seule voix qui a manqué a
I'aecord unanime : « Yous me rendriez un immense
« service; faites, ¢t hdtez-vous de vous metire i
« I'ccuvre., »

Il enffit, en cffet, d'un coup d'eil jeté sur la carte,
ou d’'un instant de reéflexion, pour voir de quelle
utilité serait 'ouverture de l'isthme de Suez. La
Méditerranée communiquant avec la mer Rouge,
c’est 'Europe, c’est-d-dire la civilisation chrétienne
mise cn conlact direct avee I'Asic ol se passent au-
jourd’hui de si grands événements, et ou Pavenir
en prépare tant d’autres encore. Ce sont des co-
lonies de¢ 200 000 000 de sujets & gouverner; ce sont
des empires de 400000000 d’habitants et de con-
sommateurs; c¢ sont des marchés, jusqu'a présent
fermés, qui s'ouvrent de toutes parts; ce sont des
sources inouics de richesses. Mais bien mieux que
cela, c'est le domaine de 'humanité a étendre; c'est
la barbarie qu'il faut éclairer ; ce sont des popula-
tions inmombrables qu’il faut conquérir au bien-
¢ttre, au bon ordre, a.la justice, ct, s'il se peut, d la
liberté. Les résultats matériels sont considérables;
les résultats moraux le sont encore bien davantage.
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On a calculé I'abréviation obtenue par I'ouverture
de Visthine de Suez; et I'on a trouvé que sur une
distance moyenne de 14 d 15 milliers de milles
marins, des principaux ports de I'Europe & I'ile de
Ceylan, prise pour centre des mers de I'Asie, la ré-
duction serait de 56 °/,, c’est-a-dire de plus de moitié.
Choisissons les ports les plus renommés de 'Eyinope :

St-Pétershourg.
Stockholm.. ...
Hambourg.....
Amsterdam. ...
Londres.......
Le Havre......
Lisbonne......
Barcelone . ....
Marseille. .. ...
Génes.........
Trieste et Venise
Constantinople.
Odessa........

Raccourcissement géncéral : 3000 licucs

DISTANCES

en milles géographiques
/-4-\,/\,\-\
Par le Cap. Par Suez.

15 660
15330
14 650
14 450
14 340
14 130
13 500
14 330
14 500
14 690
15 480
15 630
15960

8630
8290
7610
7420
7300
7090

6190-

5500
5490
5440
5220
4700
5080

RACCOURCIS-

SEMENT

ar Suez.

45 0/o

46
48
49
49

- 50

5h
61
62
63
65
68
70

»

»

»
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naires sur 6000. Les chemins de fer, par un autre
moyen, nont pas fait mieux!.

Reslait & démontrer que celte entreprise bienfai-
sante était praliéable, et c’est & quoi M. Ferdi-
nand de Lesseps appliqua tous ses efforts en 1855
et en 1856.

Pour former le tribunal scientifique qui devait
prono-nbe’f avec toute compétence surl’Avant-projet,
et proposer les résolutions définitives avee une in-
conlestable autorité, il s’adressa parmi les ingcé-
nicurs & tout ce qu'il y avait de plus expérimenté et
de plus illustre en Europe. Il associa les désigna-
tions des gouverncments a celles que faisait déja
la voix publique; et les gouvernements s'empres-
strent de répondre A cet appel. En Autriche, M. le
baron de Bruck, 'habile ministre des finances, in-
diqua M. de Négrelli, qui depuis plusicurs années
s'occupait du probleme du canal de Sucz, et qui
est devenu inspecleur général des chemins de
fer de Vempire d’Autriche. En Hollande, M. de Ro-

1. Ces tableaux des distances ont ¢1¢ dressés par M. Cordier,
membre de Ulnstitut, professeur de géologie; par M. Gressier,
ingtnieur hydrographe, conservateur du dépdt des cartes et
plans de la marine, et par M. le baron Charles Dupin, membre
de DlInstitut, sénateur. Voir les Documents, 1% série, p. 47:
2 série, p. 267, etle journal I'Isthme de Sues, 1857, p. 335,
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chussen, premier ministre el ancien gouverncur
général des Indes néerlandaises, désigna M. Con-
rad, inspecteur du Vaterstaat. Le Piémont dopna
son propre ministre des travaux publics, M. Paléo-
capa, un des ingénieurs hydrauliques le plus juste-
ment renommés. La France donna M. Renaud,
inspecteur général et membre du conscil des Ponts
et chaussées, et M. Licussou, ingénicuf'ilydro-
graphe de premitre classe. En Angleterre, I'opinion
signalait MM. Rendel et Mac-Clean; ils accepterent,
ainsi qu'un capitaine de la marine indienne,
M. Harry-llewelt, le mandat que M. Ferdinand de
Lesseps leur offrait. La Prusse désigna M. Lentze,
le directeur des travaux de la Vistule; et 'Espagne,
don Cypriano Segundo Montésino, directeur des
travaux publics & Madrid.

Tous les ingénicurs que nous venons de nommer
formeérent d’abord la Commission, qu'on appela
avec toute raison Internationale, car toutes les na-
lions de I'Europe avaient contribu¢ & la com:poser.
Plus tard, elle regut des adjonctions, et elle fit des
pertes dont nous aurons & parler en leur temps.

Elle se réunit pour la premicre fois & Paris le 30
etle 31 octobre 1855. M. Rendel, absent pour cause
de maladie, élait représenté par son fils et M. Pole;
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et oulre les personnages que V'on vient de citer,
MM. Linant-Bey et Mougel-Bey assistaient & cette
s¢ance avec M. de Lesseps, le vénérable M. Jomard,
et M. Barthélemy Saint-Hilaire, tous deux membres
de I'Institut imp¢rial de France. Il fut résolu que la
Commission partirait pour I'Egypte le 8 novembre,
etl'on se donna rendez-vous & Marseille sur le pa-
quebot figncais. On se décida ¢galement & pres-
crire des sondages nouveaux dans la baie de
Pcéluse ; ils devaient étre faits pendant que la Com-
mission s'occuperait & explorer I'isthme; on les
confia, sous la direction de M. Licussou, & M. La-
rousse , ingénieur hydrographe de la marine, alors
occupé de travaux analogues dans la rivitre de
Génes, pour le gouvernement francais.
Evidemment ce voyage de la Commission en
Egyple était la premicre démarche qu'elle et a
faire. 11 fallait voir les lieux, car rien ne remplace
celle obscrvation directe et personnelle. Cing mem-
bres dans la Commission entreprireut le voyage :
ce furent MM. Conrad, de Négrelli, Mac-Clean, Re-
naud et Licussou, auxquels s'adjoignirent MM. Li-
nant-Bey, Mougel-Bey, Ferdinand de Lesseps et
Barthé¢lemy Saint-Hifaire, qu’on désignait pour étre
le secrétaire géntral de la nouvelle Compagnie.
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Dans les travaux antérieurs & ceux de M. Ferdinand
de Lesseps, on n’avait pas pris toujours les mémes
précautions, et I'on n’avait pas pensé qu'une explo-
ration en Egypte fut indispensable. La nouvelle
Commission en jugea tout autrement, et bicn
qu’elle put se fier a I'Avant-projet des ingénicurs de
Son Altesse le vice-roi, elle tint & vérifier leur tra-
vail, et & le contrdler en toute connaissuiice de
cause. Il y allait d'un probléme utile au genre hu-
main, en méme temps que d’unc question de science.
On ne pouvait prendre trop de garanties pour arri-
ver & une heureuse solution.

La Commission internationale, partic le 8 no-
vembre 1855, débarquait & Alexandrie le 18, aprés
une traversée assez pénible, et elle se mettait aussi-
tot & I'ceuvre. Comme le chemin de fer, qui n’a en-
core qu’'une seule voie, n’était pas libre, ct que I'on
attendait d’heure en heure la malle des Indes, si-
gnalée par le télégraphe de Suez, clle dut rester
trois jours & Alexandrie. La Commission les em-
ploya A visiter les deux rades : 'une au Sud-Ouest,
qu’on appelle le port vieux, et I'autre au Nord-Fist,
qu’on appelle le port neuf, bien que ce port neuf,
aujourd’hui abandonné, soit celui dont se servaient
principalement les Anciens, du temps des Ptolé-
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ées et des Empereurs romains. Ce qui intéressait
surtout Ia Commission, ¢’étaient la nature desroches
ct des sables, identiques sur toute cetle plage, et le
régime des courants. De la pointe du Marabout A la
pointe d’Aboukir, les roches de la cote et les tétes
des récifs sont formées de greés calcaires tros-
friables, qui présentent des traces évidentes de des-
tructivii. Les débris sablonneux de ces gres, en
s'accumulant a Y'abri des récifs et dans les décou-
pures de la cdte, ont formé & I'Ouest d’Alexandric
le bunc du grand port et la plage du Marabout; et
a I'Est, les plages du port neuf et de Ranlé. Toute
cette cOte parait & I'abri des apports desables venus
d'ailleurs, et elle est invariable depuis des siecles.
e qui le prouve bien, c’est qu'un palais romain,
récemment découvert & Raml¢, estau bord de I'cau
Yout comme & V'époque out il fut fondé. Il y avait
grand intérét pour la Commission & explorer soi-
gncusement la rade d’Alexandrie et les cotes; car,
dans un des projets proposés pour la jonclion des
deux .mcrs et sur lequel la Commission devait se
prononcer, on voulait faire du port d’Alexandrie le
d¢houché du canal de Suez.
Le 23 novembre, "la Comnission 6était recue au
camp fortifi¢ du Saidich, pres du Gaire, par S. A. Ie



GO CANAL DE SUEZ,

vice-roi Mohammed-Said, qui n’a cess¢, pendant’
tout le temps qu’elle a é1é en Egypte, de la combler
des attentions de la munificence la plus éclairée,
pour bien témoigner au monde de 'importance qu'’il
altache a cette grande entreprise. Il pria la Com-
mission internationale de vouloir bien s’occuper,
outre le percement de I'isthme de Suez, de quelques
questions de navigation intérieure, eniye autres
d’un second barrage qu'il a I'intention d’établir &
Silsiléh, au dela de Thebes, dans la haute Egypte.
C'est la ce qui a motivé le voyage de la Commission
jusqu’'a I'ile de Philee. Mais ne parlons pas de cette
excursion; ce serait un épisode qui nous éloignerait
de notre sujet.

La Commission ¢était revenue au Caire le 12 dé-
cembre, et elle en repartait le 15 pour Suez, ol elle
arriva le 16, vers une heure et demie de I'apros-
midi. Elle avait passé la nuit A la huiti¢me station,
dans le désert, c’est-a-dire au huiti¢me relais de
poste, qui marque a peu preés la moitié de la route.
Sur cette route que remplace aujourd’hui le chemin
de fer, on faisait en poste quatre lieues i ’heure, et
'on pouvait, sans trop de pceine, si I'on ne voulait
pas s’arréter aux stations, aller du Caire & Suez en
huit ou neuf heures.
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(’élait réellement A Suez que devaient commencer
les travaux de la Commission. Elle avait, soit & voir
par clle-méme des faits dont elle seule pouvait juger,
soit a verifier des études poursuivies d’aprés ses
ordres et ceux de M. de Lesseps, et relatives a des
sondages ct & des forages dans le désert et dans
les deux rades de la mer Rouge et de la Mcéditer-
rance.

La Comnmission passa cinq jours a Suez & explorer
le fond du golfe, et A fixer, par I'inspection méme
des licux, 'emplacement et lc débouché du canal.
Elle consulta les pilotes indigénes et visita les car-
ricres de I'Attaka, montagne voisine de la ville, d'ol
seront tirés en partic les matériaux de construction.
Les faits les plus importants furent constatés dans
ces diverses explorations. On reconnut d’abord que
toutes les cartes de la rade de Suez publiées jusqu'a
cette heure sont inexacles, excepté celle du com-
mandant Moresby, publiée en 1837. On la compléta
par des .sondagcs nouveaux, qu’'on relia aux {rian-
gulalions déjd connues. La rade est vaste et sire;
cing cents batiments et plus pourraient y trouver
place. Les profondeurs sont de 5 & 13 métres sur
un fond de vase molle, ‘et cependant d’'unc excellente
tenue. La corvette anglaise la Zenobia, & bord de



62 CANAL DF. SUEZ,

laquelle la Commission est montée, y servait depuis
trois ans de magasin & charbon pour le service de
la malle des Indes; elle ¢tait dans la région la plus
exposée ; et, dans le cours des trois ans, ses ancres
nmavaient pas éprouvé le moindre changement, ni
ses cibles la moindre avarie; les communications
avec la terre n’avaient pas ¢1¢ un seul jour interrom-
pues. Deux passes profondes et saines, assez larges
pour qu’on puisse y louvoyer en tout temps, a I'en-
trée et & la sortie, s'il en est besoin, et s'ouvrant par
des profondeurs de 16 & 20 metres, donnent acces
au mouillage. Le vent N. N. 0. domine en toute
saison. Il régne presque seul de mars a décembre;
¢t le reste de P'aunée, il alterne avec les vents de
S. S. E. et de 0. 8.0. Il n’est jamais dangereux.
Celui 0. S. 0., qui est plus violent, n'est cepen-
dant guére plus a craindre. En somne, il parait que
'influence des vents dans ces parages n’éléve jamais
les eaux de plus de 1 métre. Les atterrissements ne
sont pas & redouter, et le fond de la rade ne parait
pas s’étre exhaussé sensiblement depuis I'antiquité.

I’aprés toutes ces données, la Commission inter-
nationale a pu conclure que la rade de Suez avait
naturellement toutes les qualités désirables pour
former la téte du canal des Deux-Mers. Pour attein-
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dre les profondeurs de 8 et de.9 métres, il ne fau-
dra donner que 2000 métres a la jetée du Sud, et
1600 A celle du Nord. Ainsi la Gommission interna-
tionale pouvait simplifier beaucoup les propositions
de PAvant-projet; ce qui réduisait d’autant les d¢-
penses.

Le 21 décembre, vers dix heures du matin, clle
partait pour, son excursion dans le désert, ol
clle avait une trentaine de licues a faire, sans
compter les détours, de Sucz & Péluse. La caravane
se composait de 170 chameaux, comme I'a raconté
M. Barthélemy Saint-Hilaire, dans les lettres écrites
au Journal des Débals *.

La Commission suivit dans le désert, soit a dro-
madaire, soit & pied, soit & ane, tout le parcours
du canal; ¢t pour les yeux exercés d’habiles ingé-
nicurs, ricn ne pouvait remplacer cetle inspection
minuticuse, qui n'avait pas encore ¢1¢ faite ct qui
aduré dix jours entiers. Le jour du départ, vers
onze heyres et demie, on s’arrétait pour déjeuner
aux premiers vestiges qu’on rencountre de 'antique
canal des Pharaons et des Romains. On éait tout
prés aussi du troisicme forage, les deux premiers

1. Ces lettres, accrues de plusieurs autres, ont été réunies cn
volume, et elles ont paru en 1856, chez M. Michel Lévy, éditeur.
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¢tant placés dans la rade méme de Suez, et ayant
¢1é vérifics par la Commission durant ses courses.
Elle vérifia également celui-ci. A moins de 1 métre
dans le trou de la sonde, on trouvait I'cau saumatre.
On essaya de la gotter; elle était d’'une amertume
intolérable. Les d¢bris de Pextraction étaient sur
le terrain. Les ingénieurs les examinérent pour se
rendre compte du sous-sol. Toute cefte journée,
ils marchérent dans le lit de I'ancien canal. Ce lit
a encore & présent en certains endroits de 40 &
50 metres de large, ce qui était ¢norme pour les
petits navires de ces temps ; et les berges ont quel-
quefois de 20 & 25 pieds de haut, avec banquelles.
Les déblais s’en sont tellement dureis qu'en quel-
ues parlies on pourrait les prendre pour de vraies
constructions maconnées. Vers trois heures de
l'aprés-midi, on examinait le quatritme sondage.
Aprés 1 métre ou 2 de sable, la sonde avait trouve
3 métres de terre argileuse, une sorte de marne
calcaire jusqu’a 8 métres, el & 11 métres, de I'ar-
gile plastique.

Nous donnons ici ces détails, parce que celle
composition géologique le a peu pres celle de
I'isthme entier.

Il va d'ailleurs ans dire qu'on a soigneusement
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recueilli les échantillons de tous ces forages, qui
furent cnsuite adressés a notre illustre géologue
M.. Elic dc Beaumont, secrétaire perpétuel de
I'Académie des sciences de I'Institut de France. On
it noté minutieusement tous les matériaux divers
(u'ont extraits les coups de sonde. On (rouvait a
la surface méme du sol du gypse lamellaire fort
beau, et surtout des coquillages marins en frés-
grande quantité, dont les analogues sont actuelle-
ment vivants dans la mer Rouge et la Méditerranée.
Yest une preuve manifeste, sans parler de bancs
de sel immenses, que jadis ces deux mers se com-
muniquaient ¢t que U'isthme était couvert par elles.
On commengait aussi & rencontrer sur celte terre,
(u'on croit si déserte, des arbrisscaux et des brous-
sailles, qui ne cessent de devenir de plus en plus
¢épais jusqu'a Péluse.

Le 22 décembre, & huit heures et demie du ma-
tin, la Conunission examinail le cinquieme forage.
La composition géologique en ¢tait la méme qu'au
quatricme ; seulement, I'cau sawmmndtre qu'on y avait
fait jaillir d’abord, s’¢tait épuisée, et I'on ne voyait
que le trou, dont les qré.lcs latérales étaient restéces
aussi vives qu'd I'instant méme ot1 on 'avait crensé.
De temps & autre, le pied des chameaux trébuchait
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dans des fondrieres formées par des crontes de sable
qui se brisaient sous leur poids.

Le 23, on sarréta, vers dix heures du matin,
sur un petit monticule de 40 ou 50 pieds de haut,
dont la composition géologique parut inexplicable.
(vest un pele-méle ¢trange des matériaux les plus
hétérogenes. On fit hien des suppositions, dont au-
cune ne parut satisfaisante. C'est un prohléme qui
se représentera lorsquon creusera le canal, qui doit
passer non loin de li. En attendant, deux Arabes
de la brigade des ingcénieurs égyptiens vinrent re-
joindre la Commission en ce lieu, qui peut servir
aisément de point de repére. TIls apportaient les
plans jalonnés du canal futur. On les étudia, en les
¢tendant tout du long sur le sable. A cet endroit du
bassin des Lacs-Amers, on est & 12 métres au-des-
sous du niveau de la Méditerranée. Le soir, les in-
génieurs campaicnt & Scheik-Ennédek , ot se trouve
le tombeau d’un santon arabe, fort vénéré par les
gens du pays. Les arbustes étaient trés-abondants,
assez Clevés; et I'on voyait partout les marques dn
séjour des caux du Nil. Dans les grandes crues, clles
arrivent jusque-la, et en Qse, retirant elles laissent
un dépot considérable sur le sol, et surtout au pied
des arbrisseaux.
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Lelendemain, se dirigeant 4 I'Ouest, dans 'Ouadée-
Toumilat, Ia Commission rencontrait le Bihr-Ahou-
Ballah, le Puits du Pére des Dattes. L'eau, qui élait
415 pieds de profondeur, éait assez honne, et 'on
put en goiter. Non loin de 14, paissait un troupean
de moutons noirs, gardé par un jeune Arabe, plein
d'élégance et de beauté, le fusil en bandouliére. La
famille campait & quelques pas, sous une tente, ot
clle préparait le repas du matin. Ces solitudes ne
sont done pas ahsolument inhabilables, comme le
prouvaient d’ailleurs les ruines de tant de villes qui
couvrent encore le sol. Vers dix heures, on éait an
hord du lac Timsah; et du haut des dunes qui le
dominent, i 50 ou 60 picds, on vovait le magni-
fique bassin, & moiti¢ plein d’eau, et ot les travaux
les plus aisés pourront former un port intéricur
aussi vaste que I'on voudra. Le soir, on campait &
Rhamses, ancienne ville égyptienne, dont a parlé
la Bible; et I'on y trouvait, outre des débris nom-
breux, ‘un bas-reliel en granit, couvert d’hiéro-
glyphes, le lit de Pancien canal, et le limon du
Nil, aussi abondant que dans les plaines méme de
Thebes. Les caux 'en.étaient retirées depuis peu,
el on aurait pu les rencontrer & deux ou trois licues
de 1 tout au plus.
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La Commission feta le jour de Noél en ne levant
pas son camp, et en faisant des courses aux envi-
rons. Mais, le 26 décembre, elle reprenait sa route
de trés-grand matin, et elle revenait au Nord-Est,
vers Péluse. A neuf heures, clle trouvait, au scuil
d’El-Guisr, une brigade d’ingénicurs égyptiens diri-
gés par M. Notlinger. La sonde était parvenue &
13 métres déji, et elle devait descendfe jusqu’i 20
a peu pres. Gest le point culminant de tout le tracé
du canal; et, en ce lieu, le déblai aura peut-étre 15
ou 16 meétres sur une longueur trés-restreinte, ce
qui n'a rien d'effrayant pour I'art des ingénicurs,
Le soir, on campait & Bihr-Abou-Eurouq, dans les
lagunes du lac Menzaleh, que T'on ne devait plus
quitter jusqu’a Péluse et la Méditerrande.

Le 27 au soir, on campait prés des ruines d'une
ancienne ville, la Magdal de la Bible, le Magdolum
des Romains. On y retrouvait les traces du campe-
ment ou s’était arrété, un an auparavant, M. Ferd.
de Lesseps, avec MM. Linant-Bey et Mougel-Bey.
Ces traces étaient aussi fralches que si elles eussent
¢té de la veille. Le bourrelet de sable dont ‘on gar-
nit le tour des tentes pour les mieux fermer i air,
était encore entier. La méme observation avait ¢1¢
précédemment faite pour les campements de la hri-
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gade francaise, qui avait exécuté les nivellements
de 1847, et pour ceux de la brigade autrichicnne,
qui avait opéré & la méme ¢poque sur le rivage de
Péluse. Si, & coté de ces empreintes modernes, on
remarque les ruines et les vestiges laissés sur le sol
depuis tant de sidcles, on acquiert la conviction que
ces grands déplacements de sable dont on parle si
souvent, et donton a menacé le futur canal de Suez,
sont bien rares et bien peu dangereux, si méme ils
sont vrais.

Enfin, le 28 décembre au matin, Ja Commission
arrivait i Péluse, le terme du voyage. Elle y restait
jusqu'au 31 a explorer la plage en tous sens, & I'é-
tudier ¢l & se rendre bien compte des conditions
qu'elle présente pour I'établissement d'un port, ou
plutdt pour le débouch¢ du canal. La réputation de
la baie de Péluse est fort mauvaise; mais cette ré-
putation lui a éte faite par des gens qui ne 'ont ja-
mais vue, ou qui tout au plus ont passé a 40 licues
de 13, on allant d’Alexandrie & Beirout. La Commis-
sion trouva cette baie tout autre qu'on ne la repré-
sentait valgairement. D’abord, cette prétendue mer
de fange que I'on pouvait redouter, sur la foi de ces
récits fantastiques, est une chimere. A Péluse, le
bord de la mer est compos¢ d'un sable fort propre
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et trés-uni. L'eau est limpide au moins autant que
celle de la Seine, si elle west pas dailleurs plus
transparente. Les membres de la Connnission pe-
vent Faftivmer pour 8’y ¢tre haigndés, conmme M. Bar-
thélemy Saint-Hilaire le raconte dans ses Letlres.
La Comumission est allée & trois licues a kst sar la
cote, jusqu'au deld d'El-Guerreh, et & peu pres au-
tant a I'Ouest, jusqu’a Tinch. Partout lg rivage est Ic
méme. Elle s’est avancée en mer jusqu’a trois licues a
peu pres au large, pour rejoindre la frégate égyp-
tienne qui lattendait, ¢t jamais elle n'a ¢1¢ assez
bien servie par le hasard pour rencontrer « ces
bancs de vase voyageuse, ces nuages terreux, »
ui devaient empécher, disait-on, toute navigation
dans cette rade inhospitalicre.

La Comumission internationale a fait du reste sur
celte cote toutes les explorations nécessaires. A terre,
elle ne s’en est rapportée qu'a elle=méme. En mer,
les sondages, confics & M. Larousse, ont ét¢ faits
avec toute la précision et I'élendue désirables. Se-
cond¢ dans ses travaux, qui lui sont dés longtemps
familiers, par M. Darnaud, ingénicur francais au
service de S. A, le vice-roi, et par M. Gianciolo, in-
génicur 1talien, M. Larousse a parcouru pendant
plus d'un mois toute cette rade, tantot a terre, ol
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il campait, tantot a bord de Ia frégate a vapeur que
le zouvernement égyptien avait mise libéralement
i sa disposition; et toutes ses opcérations, dirigées
par les instructions de la Commission, ont été ac-
complies dans les conditions les plus fuvorables.

De tous ces documents, la Conunission interna-
tionale a liré les conclusions suivantes, que le
monde savanl peut regarder désormais comine cer-
taines.

Le golfe de Péluse, compris entre la pointe de
Darmictte et le cap Casius, a 75 kilometres de large
sur 14 de profondeur. Il fait face au N. E. Il est
bordé par un étroit cordon littoral, formé de sable
fin, que la mer franchit dans les gros temps sur
quelques points. Le cordon n’a pas sensiblement
varié de forme ni de position depuis les temps his-
toriques, ctil peut &tre considéré comme immuable.
En avant de ce cordon littoral, ¢nmer, s’'élend une
zone de sable tin pareil & celul de la plage qui finit
aux prefondeurs de 10 métres, & partir desquelles
commence, dit-on, une zone de vase, qui va jus-
(u'aux grands fonds de la Méditerrance, et qui pro-
vient du Nil. Le fond présente partout une pente
régulicre, qui, déja tros-faible dans la zone des sa-
bles, est plus faible encore dans la zoue des vases,
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Sa plus grande déclivité est & la hauteur de Tanis,
ot I'on trouve 8 métres d’eau & 2300 métres de la
plage. A I'Ouest de ce point, clle se maintientd tres-
peu prés la méme jusqu'd Damictte. Mais & I'Est
clle diminue sensiblement jusqu'a Péluse, ot on
ne trouve 8 moétres d’eau qu’d 7500 métres du ri-
vage. Les vents d’0. N. O. soufflent les deux tiers
de l'année, et principalement en hiver; ce sont les
plus violents. Mais quand le temps est beau, ce qui
est (rés-fréquent, les brises solaires s'établissent
dans le golfe, et la permanence de ces brises alter-
natives de terre et de mer faciliterait en tout temps
les mouvements d’entrée et de sortie d’un port. Les
courants sont & peu prés nuls; ils sont essenticlle-
ment irréguliers, portant tantdt vers I'Ouest, tantot
vers I'Est. Le niveau des eaux ne varie guére que
de 0,70, la différence entre les points extrémes
étant d’environ 1 métre, et 'amplitude de la marée
n’étant que de 0,30. Les dépéts de sable dans le
golfe de Péluse sont aussi vieux que le Nil; leur
accroissement séculaire est nul.

D'aprés toutes ces observations, il est évident
qu’un canal dans le golfe de Péluse n’a rien 4 crain-
dre des apports du Nil. Il ne pourrait redouter que
les sables mobiles, promenés en sens divers le long
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de la plage par les tempétes du N. O. et du N. E.
Mais en portant I'entrée du canal dans la zone des
vases, on empéchera les sables d’y pénétrer; ils
s'arréteront forcément A l'extéricur des jetées, ol
d’ailleurs invariabilit¢ actuelle de la plage permet
d’espérer que 'accumulation sera trés-peu considé-
rable. Si par hasard elle devenait génante, on aurait
loujours la ressource de laisser la plage s’atterrir,
cu reportant d'autant au large la téte des jetées, ce
qui n’entrainerait qu'une dépense annuelle insigni-
fiante. Les matériaux nécessaires & I'établissement
du port scraient tirés, soit des carritres du littoral
de la Syrie, soit des iles de Chypre, de Rhodes ct de
Scarpento. L’embouchure du canal devrait étre re-
portée un peu plus a I'Ouest que dans I'Avant-projet ;
elle serait ¢tablic & peu prés a la hauteur de I'an-
tique Tanis, ol la saillie formée par l'anciennc
bouche Saitique tend sans cesse A s'effacer depuis
I'oblitération de cette branche. 11 suffirait d’un che-
nal de 400 métres de largeur courant S. O. et N. E.
La jetée Nord serait pousséc & 3000 métres, jus-
qu'aux profondeurs de 10 meétres; la jetée Sud serait
arrétée aux profondeurs de 8 métres. Les musoirs
seraicnt défilés Nord ct Sud. Les deux jetécs, de 10
metres et de 6 métres de large au couronnement,

208 d
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seraient élevées de 2 métres au-dessus de I'eau et
surmontées d’un parapet.

Dans la matinée du 31 décembre, la Comunission
ayant terminé son exploration, moutait & bord de
la frégate égyptienne le Nil, qui croisait depuis plus
d’'un mois dans le golfe pour les sondages; clle
rentrait, une vingtaine d'heures apres, le 1 jan-
vier 1856, a Alexandrie, ol elle apportait la honne
nouvelle de son succes,

Ce succés était immense en effet; ct le 2 janvier,
la Commission internationale pouvait remetire au
vice-roi d'Egypte un rapport sommaire, o clle an-
nongait les admirables résultats que cette explora-
tion avait obtenus. Elle déclarait en face du monde
savant et de la civilisation « que le canal direct de
Suez & Péluse est 'unique solution du probléme, et
qu'il n'y a pas d’aulre moyen pratique de joindre
la mer Rouge & la Méditerranée; que 'exéeution de
ce canal maritime est facile, et que le sucees en est
assuré; que les deux ports & créer & SucZ et a Pé-
luse n'offrent que des difficultés ordinaires, celui
de Suez s’ouvrant sur une rade vaste ct siire, acces-
sible en tout temps, et oit 'an trouve 8 metres d'eau
a 1600 ctres du rivage; celui de Péluse ¢lant placé
cntre les bouches d’'Oum-Fareg et d'Oum-Ghémilé,
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dans la région ou l'on trouve les 8 métres d’eau &
2300 métres, par unc tenue excellente et un appa-
reillage facile. » Enfin la Commission ajoutait que
la dépensce totale du canal ne dépasserait pas les
200 000 000 de francs portés dans I'Avant-projet?. Ce
rapport sommaire de la Commission était & peine
connu enEurope qu’il y produisaitla sensation la plus
vive. Le Times ¢tait le premier de tous les journaux
A le publier, et les conclusions de la Commission
internationale faisaient le tour du continent.

La Commission internationale, rentrée en Europe
vers la fin de janvier 1856, s’occupa activement de
larédaction de son Rapport détaillé et définitif,

Aprés les détails dans lesquels nous venons d’en-
trer, on comprendra micux I'analyse de ce docu-
ment qui soumis depuis plus de deux ans i la
critique, a recu Papprobation unanime de la science
européenne, juste récompense d'é¢tudes aussi con-
sciencieuses ct aussi approfondies.

Le Rapport dela Commission internationale, for-
mant un volume in-8° et accompagné d'un atlas de
11 cartes, parut & la fin de 1856; car il n'avait pas

.

1. Documents, 2¢ série, Proces-verbaux de la Commission
imematienale en Egypte. p. 11 et suiv.: et dans le méme vo-
lume, Notice lustorique sur U'isthme de Suezs. p. 17 ot suiv,
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fallu moins d’un an, aprés le voyage d’Egypte, pour
coordonner tous les matériaux, faire achever les
recherches nécessaires , discuter les diverses parties
du projet, et rédiger enfin le mémoire technique
qu'on présentait aux discussions du monde savant.

Lorsque la Comumission internationale se réunit a
Paris pour délibérer sur les bases de son Rapport,
le 23 juin 1856, elle s¢ composait des membres dont
les noms suivent, en les rangeant, comme le font
les procis-verbaux de la Commission elle-méme,
selon 'ordre alphabétique ! :

M. Coxrap, inspecteur du Vaterstaat, & la Haye;

M. le capitaine Harmis, de la marine britan-
nique des Indes, a Londres. Il avait remplacé
M. le capitaine Harry-Hewelt, décéd¢;

M. Jauris, capitaine de vaisseau de la marine
impériale de France et membre du conseil de
I’Amirauté, a Paris;

M. LentzE, ingénieur en chef des travaux de la
Yistule, a Berlin;

M. Ligussou, ingénicur hydrographe de la marine
impériale de France, a Paris;

1. Documents, 3¢ série, p. 1'¢ et suiv., et aussi p, 324 et
suiv., ott se trouvent les procés-verbaux,
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M. J. R. Mac CLeaN, ingénieur 4 Londres;
M. CHARLES MANBY, ingénicur 4 Londres;

Doy CyrriaNo SEGcUNpO MoNTEsINO, directeur géné-
ral des travaux publics, 4 Madrid;

M. pE NEGReLLI, inspecteur général des chemius
de fer de 'Empire d’Autriche, & Vienne;

M. P. Pariocara, ministre des travaux publics
du royaume de Sardaigne, a Turin;

M. Renaup, inspecteur général et membre du
conscil général des Ponts et chaussées de
France, a Paris;

M. J. M. RenpeL, ingénieur a Londres;

M. RigauLT pE GENouILLY, vice-amiral de la ma-
rine impériale de France, & Paris.

M. Conrad, qui avait ¢t¢ président de la Com-
mission en Egypte, ful chargé des mémes fonctions
4 Paris; M. Licussou, qui avait ét¢ sccrétaire en

K

ioypte, le fut également pour la réunion nouvelle;
et M. Charles Manby fut nommé secrétaive avee lui,
afin que P'Angleterre fat plus directement repré-
sentée dans les délibérations.

Lamorta fait des vides bien regrettables en moins
de deux ans dans le sein de 1a Commission. M. Ren-
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del, qu'on regardait généralcment comme le pre-
mier ing¢nieur de I'Angleterre, est mort jeune
encore le 21 novembre 1836, de la maladie. qui
Iavait empéché de suivre ses collégues en Egypte,
et méme de se réunir & eux a Paris. M. Lieussou, i
peine agé de 42 ans, est mort le 6 janvier 1858,
dans toute la force de son talent, et au milieu des
travaux les plus distingués qui I'avaient signalé A la
aveur du gouvernement et & I'estime de I'Académie
dles sciences de I'Institut de France *. Entin M. de
Négrelli, non moins regrettable que MM. Rendel et
Lieussou, est mort & Vienne le 1¢ octobre 1858.
Ouelques jours de maladie ont suffi pour I'enlever &
I'dge de 57 ans. Ainsi deux des membres qui avaient
fait le vovage d’Egypte sont déja disparus. Ces deuils,
pour ¢tre fréquents, n’en sont que plus doulourcux,

Mais lisons le Rapport de la Commission.

Aprés avoir présenté quelques  considérations
préliminaires sur le caractére d’utilité universelle
«ue doit avoir le futur canal, la Commission inter-
nationale décrit sommairement 'Egypte ct I'isthme

de Suez.
1. On peut lire des notices sur M. Rendel, sur M. Lieussou et

sur M. de Négrelli, dans le journal UIsthme de Suesz, t. I,
1856, p. 182, et t. 11, 1858, p. 36 et 500,
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"En ligne droite du fond du golfe Arabique a la Médi-
terranée, cette langue de terre qu'onappelle I'isthme
de Suez, dunom de la ville qui porte ce nom sur
la mer Rouge, a 113 kilométres de long, c'est-a-
dire un peu moins de 29 lieues communes. Suez
cst par 29°58'37" dc latitude Nord, tandis que
Tineh, l'ancicnne Péluse, est par 31°3'37". La
différence en latitude n’est donc que de 1 degré
5 minutes.

La carte topographique jointe & ce volume suffit
a montrer d’'un coup d'wil la configuration de
Iisthme. Entre la mer Rouge et le golfe de Péluse,
du Sud au Nord, régne une dépression qui est trés-
accusée, surtout dans la traversée des Lacs-Amers
et du lac Timsah. Cette dépressiona bien quelques
renflements entre les Lacs-Amers et le lac Tinsah,
et plus loin entre le lac Timsah et le lac Menzaleh.
Mais sauf deux scuils élevés de 12 A 15 metres et
trés-courts, aux points qui viennent d'¢tre indiqués,
il y a dans toute la longucur de l'isthme comme
un thalweg presque horizontal.

Vers le milieu de cette dépression longitudinale,
cest-a-dire 3 la hauteur du lac Timsah, se trouve
une autre dépression qui est & peu prés perpendi-
culaire & la premicre, el qui s'étend du centre de
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Fisthme jusqu'aux terres alluviales du Delta de Ta
basse Egypte. Gette scconde dépression, moins
marquée que la premicre, se dirige de 'Ouest &
I'Est. Cest ce qu'on appelle I'Ouadée-Toumilat,
Pancienne terre de Gessen, ol les Hébreux vinrent
s’établir sous la conduite de Jacob, quand Jo-
seph les y appela, et d'ou ils sortirent sous la con-
duite de Moisc, vers le xvn* siccle avant notre ére.
Il résulte de cette configuralion extérieure de
I'isthme, qu'a premicre vue la direction du canal
des deux mers se trouve marquée par la nature
elle-méme. En second lieu, cetle autre dépression
qui va de Timsah & Belbeis, I'ancienne Bubaste,
peut relier non moins aisément la navigation inté-
rieure de I'Egypte & la navigation maritime qui
passerait sur sa frontiére. L'Ouadée-Toumilat,
quand la crue du Nil est un peu forte, se trouve
rempli par les eaux du fleuve, qui arrivent jusqu’au
lac Timsah, et qui arrivaient peut-étre jadis jus-
qu'aux Lacs-Amers eux-mémes, en conlournant le
seuil qui les en sépare. Ceux des membres de la
Commission qui sont allés en Egypte ont trouvé le
limon du Nil dans les fondricres du lac Timsah,
pareil & celui qui recouvre les plaines de la hasse
Egypte et le fond de la vallée du Nil.
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La solution du probl¢me ainsi considéré parait
trés-simple ; et si quelque chose doit élonner, c'est
quen face d'indications si précises, et si frappantes
pour quiconque a visit¢ les localités, on se soit donné
la peine de chercher une solution plus compliquée,
avant de s’étre assuré que celle-1a fit impossible.

La Commission examine donc 4 la lumiére de
cette obscryation attentive des localités, les divers
projets qui, antéricurcment ausien, ont été proposés
pour joindre les deux mers. Avec la plus haute
impartialité, clle juge ces projets et leur rend jus-
tice, depuis celui de M. Lepére, en 1799, jusqu'a
celui de MM. Alexis et Emile Barrault, qui ne parait
pas cependant avoir été trés-sérieusement étudié
par les auteurs qui 'ont produit. Elle discute au
long et loue le projet de M. Paulin Talabot, tout en
le rejetant. Mais tous ces projets ont le fort tris-
grave de ne joindre qu'indirectement Ia mer Rouge
A la Méditerranée par lintermédiaire du Nil, ou
tout au moins de la hasse Egypte, dont ils boulever-
sent le systtme hydraulique. Ce.n’est qu'un rajeu-
nissement peu pratique et peu utile des travaux des
anciens, qui n'avaient jamais pensé qu'a unir la
mer Erythrée au fleuve qui féconde 'Egypte avant
de se rendre a la Méditerranée.
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La Conmnission exclut donc ce qu’on appelle le
tracé indirect et se prononce pour le tracé direct.
En effel, si les tracés indirects qu'on a déjd pro-
posés et tous ceux qu’on pourrait imaginer dans le
méme genre, présentent des diflicultés inabor-
dables en ce qui regarde le systéme hydraulique ct
agricole de 'Egypte et la traversée du Nil, le tracé
direct présente au contraire, avec 'abréviation du
parcours, une facilit¢ tout a fait inespérée d'exé-
cution et la certitude d'une conservation facile.
La Commission va méme jusqua dire que, si le
tracé direct n’était pas possible, il faudrait peut-
étre renoncer A la jonction des deux mers par
un canal de grande navigation ; car les autres
moyens de réunir ces mers sont hien difficilement
praticables.

La description sommaire que nous avons donnée
un peu plus haut de la configuration générale de
I'isthme, suffit donc pour faire voir quelle doit ¢tre,
en profitant de toutes les ressources naturelles, la
direction du canal maritime.

D’aprés PAvant-projet étudi¢ par MM. Linant-
Bey et Mougel-Bey, le canal part du golfe de Suez,
dans la partie orientale. Il traverse, en se dirigeant
presque tout droit au Nord, les 20 kilométres qui
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‘séparent Suez du bassin des Lacs-Amers. 1l tra-
verse aussi ces lacs, remplis des caux de la mer
Rouge, sans y &tre endigué. Puis, & lextrémité
Nord des Lacs-Amers, il se dirige, en coupant le
seuil du Sérapéum, sur le lac Timsah ; il traverse
¢galement ce lac; et contournant le seuil d’El-
Guisr, il va, c¢n cdloyant la rive E. du lac Menzaleh,
déboucher dans e fond du golfe de Péluse, entre les
ruines de Fancienne Péluse et le chateau de Tinch.

Les auteurs de I'Avant-projet, s’en rapportant
aux sondages de 1847, avaient porié I'embouchure
A I'Est de Tineh, parce que 'on n'avait pas encore
reconnu que les profondeurs voulues se trouvaient
ailleurs plus prés du rivage.

La Commission qui garde d'ailleurs le tracé de
I’Avant-projet reporte ce débouché & 28 kilométres
ct demi plus & I'Ouest, pour deux molifs. Le pre-
mier, c’est qu'a cette partie de Ia cote, les sondages
faits sous la direction de M. Licussou par M. La-
rouss¢, comme on l'a vu, ont donné les profon-
deurs dc 8 et 10 métres A 2300 et 3000 métres
de la plage. En sccond licu, il est certain que, sur
cetle partic spéciale de la cote, Iappareillage sera
beaucoup plus facile par tous les vents du large.
Ces deux motifs sont tout-puissants.
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Sans entrer dans les détails techniques de la
question, nous pouvons cependant indiquer d’une
manicre générale les avantages que le tracé direct
présente, et chacun nous comprendra.

Dabord, le tracé direct est des deux tiers plus
courl que les autres. Au lieu de 400 kilometres en-
viron qu’ont les canaux de MM. Lepere, P. Talabot
et Barrault, le tracé, direct n’en a gudre quele ticers.
Le parcours entier du canal maritime e Sucz est
de 147 kilométres, sans une seule écluse.

Le canal, dans ce systéme, offre donc au com-
merce universel la solution compléte du probléme.
La route est plus prompte, el le service est assurc
en lout temps, sans que rien puisse I'entraver ou le
suspendre. Les intéréts généraux sont pleinement
satisfaits; et comme le travail total dans ces condi-
tions sera heaucoup moins dispendicux, la Compa-
gnie pourra trouver, en I'entreprenant, une rému-
nération suffisante de ses capitanx. Le tonnage qui
passe actucllement par le cap de Bonne-Espérance
payera, avec grande ¢économie pour lui-méme, un
péage qui représentera un bénéfice convenable dés
le début; et 'on peut, sans risquer une prophétic
douteuse, prédire que Pabréviation et Ia facilité du
chemin pour la grande navigation auront le rc-
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sultat infaillible d’augmenter le trafic, comme le
prouve de reste 'exemple de toutes les entreprises
ou la circulation, devenue plus commode et beau-
coui) plus rapide, s’est accrue dans une énorme
proportion.

A un autre point de vue, le canal maritime placé
sur la fronticre de I'Egypte, et traversant unique-
ment le désert qui la borne & I'Est, ne yeut avoir
aucune des conséquences facheuses que portaient
avec cux tous les traees indireets, qui traversaient
le ceeur du pays. Il ne changera rien au systéme
hydraulique sur lequel repose la fertilité nécessaire
du sol. Loin de la déranger dans aucune de ses
partics, il ne fera que Paccroitre et I'étendre, ca
donnant & I'Egypte un canal d’cau douce de plus,
dans I'Ouadée-Toumilat.

Enfin, il servira puissamment les intéréts poli-
liques et religieux de PEmpire oltoman, qui se
trouvera en communication directe avee les villes
saintes, dont la possession est un des gages de 'au-
torit¢ souveraine du Sultan; et en méme temps
qu'il accroitra I'influence du Grand-Scigneur, il ne
donnera au gouvernement égyptien aucun de ces
ombrages légitimes qué fait naitre tout projet qui
livre 'intéricur de PEgypte aux marines élrangéres.
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On a dit, avec plus d’apparence (ue de raison, (ue
le tracé direct était moins favorable aux intéréts
particulicrs de I'Egypte. Pour notre part, nous ne
le croyons pas; et il en était ainsi, cc ne serait
qu'une louange de plus & donner au prince qui fait
généreusement ce sacrifice aux intéréls généraux
du commerce européen et de la civilisalion.

Nous pensons donc que le tracé direct, tel que
nous venons de I'exposer sommairement, d’aprés la
Commission internationale, satisfait aussi pleinement
(ue possible & toutes les exigences, de quelque facon
quon l'envisage.

Nous devons ajouter que le projet du tracé direct
avait ét¢ concu deés 1847, par M. de Négrelli, et que
dans ses ¢tudes de cette époque, il trouvait au pro-
bleme une solution tout a fait analogue 4 celle que
proposent MM. Linant-Bey et Mougel-Bey et 1a Com-
mission *.

Mais ici se présente une question fort importante,
qui a fait grand bruit depuis soixante ans, et qui est

1. On peut lire, sur les avantages du tracé direct, un article
spécial du Moniteur universel du 6 juillet 1855, Cet article se
trouve reproduit dans les Documents, 1'° série, p. 237 et suiv.
Toutes les publications faites depuis 1840 par MM. Anderson,
Vetch, Urquhart, Clarkson, etc. , et méme auparavant, par M. Ma-
claren dis 1825, ne proposaient que le tracé direct, Documents,
1 série, p. 231 et suiv,
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enfin aujourd’hui résolue d’une maniére définitive,
G’est celle du niveau des deux mers. La mer Rouge
est = elle plus haule que la Méditerranée, dont
I'isthime de Suez la sépare? Toute Pantiquité Pavait
cru sur la foi d’Aristote, écho lui-méme d’une tra-
dition égyptienne (Voir sa Météorologie, livre I, cha-
pitre xiv, § 27). La Commission d’Egypte, sous la
direction de M. Lepére, en 1799, Tavait cru aussi,
ct son nivellement avait établi que la mer Rouge
avait 9,908 ou 30 pieds de surélévation. Les deux
grands mathématiciens Laplace ct Fourier avaicent
ni¢ la possibilit¢ d’une telle différence. Mais leur
protestation avait passé presque inapercue, quoique
M. Lepire lui-méme doutat loyalement de Yexacti-
tude de ses opcérations. Voici en quels termes il juge
son nivellement: « Pressés par le temps, inquiétés
« par les démonstrations hostiles des tribus arabes,
« obligés de suspendre A plusicurs reprises Popéra-
« tion, foreés enfin d’exécuter au niveau d’eau une
« grandepartie des nivellements, mis dans I'impos-
« sibilité de faire aucune vérification, il n'y a rien
« d'élonnant & ce que les ingénieurs habiles qui fai-
« saient ces opérations.dans des circonstances si
« cxceptionncelles, soient arrivés & des résultats in-
« certains, »
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Pendant (uarante ans & peu pres, aucun essai de
nivellement ne fut repris. Seulement, en 1830, M. le
capitaine Chesney, depuis major général, passant
dans l'isthme et le parcourant, avait affirmé que les
operateurs francais avaient da se tromper, ct que
celte grande différence de niveau n’était pas réelle.
Des officiers anglais tentérent, apres les événements
de 1840, de faire le nivellement de 'isthme, et ils
déclarérent que les deux mers étaient de niveau.
Mais leurs observations ne purent étre décisives,
parce que leurs instruments étaient trop impar-
faits.

A partic de 1846, une phase toute nouvelle se
présente dans ces questions. Dés 1841, M. Linant-
Bey avait tenté de former, avec M. Anderson, direc-
teur de la Compagnie péninsulaire et orientale, une
soci¢té pour le percement de I'isthme de Suez. En
1846, une nouvelle société se forma pour exécuter,
s'il Ctait possible, les plans de M. Linant-Bey, et
s’assurer (u’on pouvait ouvrir dans I'isthme un bos-
phore artificicl, comme il le pensait. Les ﬁrincip:mx
membres de cetle société étaient MM. Stéphensen,
P.Talabot et de Négrelli. La société ordonna comme
opération préliminaire le nivellement de V'isthme,
et elle le confia & M. Bourdaloue, bien connu pour
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son expérience consommée dans ces sortes de tra-
vaux. Afin que Pexploration fat aussi complete
qu'on le désirait, aux ingénicurs européens que di-

rigeait M. Bourdaloue, on adjoignit une brigade
d'ingénieurs égyptiens, deux compagnies du génie,
ct une compagnie d'artilleurs placés sous la direc-
tion de M. Linant-Bey. Les opérations furent faites
avec le plus grand soin, de Tineh a Suez, et ensuite
de Suez & Tineh. Les instruments étaient excellents ;
le personnel élait nombreux ct habile ; et comme
les divisions d’ingénieurs opérérent séparément, on
put obtenir plusieurs vérifications du travail com-
mun. Ges vérifications furent au nombre de siy,
comme le déclare M. Bourdaloue.

Le résultat ainsi constaté élait, on peut dire, in-
faillible, et M. . Talabot se chargea, en 1847, de
le faire connaitre au monde savant. La mer Rouge
ct Ja Méditerranée ¢laient A trés-peu prés de ni-
veau, comme Laplace et Fourier I'avaient cru, et
le nivellement de 1799 était erroné.

De 1846 & 1856 on peut compter jusqu’a huit
nivellements allant en sens divers, d’une mer i
I'autre, qui tous ont coustalé le méme fait : cing
entre le golfe de Péluse et la mer Rouge, par la
voicdirecte; et trois, qui sont indirects et qui pas-
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sent par le Caire, pour aboutir & Rosclle ou & Da-
miette d’'une part, et de I'autre & Suez.

Les cinq nivellements sont :

1° Celui de MM. Bourdaloue et Linant-Bey, en
1847, allant de Tineh & Suez ;

90 Celui de MM. Gabold et Fromont, en 1848,
contrdle du précédent, allant au contraire de Suez
i Tineh;

3° Celui de M. Linant-Bey, en 1853, veérifiant de
nouveau toute I'opération, par Pordre du gouver-
nement égvptien et sur la demande de M. Sabatier,
consul général de France ;

4° Celui de Salam-Effendi, premi¢re campagne ,
en 1835, et sous Ia.dircction de M. Linant-Bey, or-
donné pour les futurs travaux de la Commission
internationale , et allant de Suez & Péluse ;

5° Enfin, celui de la deuxicme campagne de
Salam-Effendi, dans le courant de 1856.

Les trois nivellements indirects, ¢'est-a-dire pas-
sant par le Caire ou partant du Caire, sont«

1° Celui de Tahil-Effendi, en 1846, allant de
Rosette au Caire, par le Béhéré, combiné avec
celui de M. Bourdaloue, en 1847, allant de Tinch
an Caire, par I'Ouadée-Toumilat ;

2° Gelui de Rhamadan-Effendi, en 1849, allant de
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Damiette au Caire par le Cherkich, combiné avec
celui de M. Bourdaloue, en 1847, allant de Suez au
Caige, par I'Ouadée ;

3° Enfin celui de M. Darnaud, en 1847, allant de
Suez au Caire par Ta route de poste, combiné avec
celui de M. Bourdaloue, en 1847, allant du Caire a
Tineh , par I'Ouadée.

Sans doute, tous ces nivellements n'ont pas la
méine preécision et ne doivent point avoir la méme
autorité ; mais ils s'accordent tous entre cux,
puisque In plus grande différence est de 07,94,
et le résultat commun n’est plus désormais contes-
table. Les nivellements auxquels s'attache le plus
d’intérét, apres celui de M. Bourdaloue, sont celui
de M. Linant-Bey, qui n’a ¢té entrepris en quelque
sorte que pour départager les opérateurs de 1847
et ceux de 1799, et celui de Salam-Effendi, entre-
pris spécialement pour le canal de Suez. Le monde
savant s’¢tait ému, pour Phonneur de la Cominission
d’Egyple, d'une errcur aussi forte que celle qu'on
lui imputait, et c¢’¢tait pour répondre & d’hono-
rables scrupules, que M. Sabatier, consul général
de France en Egypte, avait provoqué, en 1853,
la vérification officiclle confiée d M. Linant-Bey. La
Gommission internationale a cu sous les yeux les
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carnets d’observation de M. Linant-Bey , et il en
ressort qu'il N’y a entre ses opérations spéciales et
celles de 1847, que des différences insignitiantes,
dans les divers points de repére, sur une longuenr
de plus de trente lieues.

C’est de 'ensemble de toutes ces opérations que
la Commission internationale a tiré sa conviction,
que le niveau moyen babituel de la Méditerranée
a Tineh est & 2,32 au-dessous du point de repére
pris & Suez a l'angle de droite de P'escalier du
quai, devant I'Hotel. Nous renvoyons d'ailleurs,
pour de plus amples détails, aux calculs spéciaux
du savant M. Lieussou, sur le régime des caux dans
le canal de Suez'.

A cette crreur sur le niveau des deux mers que
le canal de Suecz doit unir, venaient se joindre
d’autres préjugés que la Commission a cu le soin
de combattre, et qu’clle a détruits vicloricusement.

On avait dit que le sol de I'isthme était composé
en partie de roches, et que c'est dans la picrre
vive que le canal devrait étre creusé. Il n'en est
absolument ricn. La Commission a constaté par

1. Pocuments, 3¢ série, p. 233 et suiv. Le Mémoire de
M. Licussou a #té soumis en 1857 A I'Académie des sciences de
VInstitut impérial de France.
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ses forages, poussés partout aux profondeurs né-
cessaires, que le canal maritime de Suez, sur tout
son- parcours de 147,956 meétres, n’aura & traverser
que deux especes principales de terrains : d'abord
des argiles, de Suez aux Lacs-Amers; puis des
sables fixes , des Lacs-Amers & son embouchure
dans la baie de Péluse.

Quant aux sables mobiles qui, dans I'opinion
commune, doivent menacer la conservation et la
durée du canal, c’est une chimére qui n’apas le
moindre fondement. Les observations directes faites
sur les licux démontrent que le sol entier de I'isthme
est parfaitement fix¢, soit par le gravier qui le cou-
vre, soit par la végétation. Ce qui le démontre plus
péremploirement encore, c'est la persistance, apres
tant de siccles, des vestiges considérables qu'y ont
lnissés les anciens travaux de canalisation. Si les
mouvements des sables avaient sur le sol de I'isthme
F'action qu'on a prétendu leur attribuer, il y a long-
temps qlic tous ces vestiges auraient disparu, au lieu
d’avoir, comme ils ont cncore, 5 ou 6 mdtres de
haut ; ils seraient ensevelis et invisibles, comme le
sont tant de monumenys dans bien d'autres parties
de I'kEgypte. L'existence seule de la vaste dépression
des Lacs-Amers prouve que ces déplacements de
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sable transporté par le vent sont d’assez peu d'im-
portance ; caril y a longtemps que cette dépression
méme en serait comblée, tout immense qu’clle.esl,
s'ils étaient ce qu'on suppose.

Ainsi, ni la surface du sol, ni la nature du sous-
sol ne présentent le moindre obstacle & I'établisse-
ment ou a la conservation du canal.

En présence de ces facilités naturelles, 'art w'a
donc, en quelque sorie, qu'd suivre les indications
mémes que lui donnent les licux et & rétablir entre
les deux mers, par un bosphore artificiel, la comn-
munication qui existait entre elles dans des temps
anté-historiques. Aussi la Commission internatio-
nale a-t-elle repouss¢ le projet d’'un canal & point
de partage, qui seraitalimenté par les eaux du Nil pri-
ses au-dessus du Caire, et qui devrait étre maintenu
dans tout le parcours a une hauteur de 8 métres au-
dessus du sol *. Ce canal, bien qu'il ofirit quelques
facilités de construction dans le sol ferme de 'isthme,
présenterait d'insurmontables difficultés de-conser-
vation, avec I'cau limoneuse du Nil, avec des digues
de sable pur, avec la traversce dans le lac Menza-
leh, ol 'endigueiient serait & peu pres impossible ;

1. Nous reviendrons plus loin sur cet étrange systtme d'un
canal suspendu, en traitant de Vopposition anglasse.
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enfin, avee des éeluses qui le fermeraient nécessai-
rement aux deux extrémités, et causeraient a la na-
vigation des retards aussi lunestes qu'inévitables,
meéme dans les temps ou elles fonctionneraicnt le
micux, sans compler les chomages.

La Gommission s’est donc prononcée hautement
contre le systéme des écluses, qui dlerait au canal
maritime sa principale utilitc.

En etlet, la question des ¢cluses revient a savoir
si lc canal, sans étre fermé, peut av:)ir toutes les
garantics indispensables de conservation, ct si le
courant (ui s'¢tablira d’'une mer & 'autre n'aura
rien dans I'¢tat ordinaire des choses, ni méme dans
les cas exceptionnels, qui puisse ¢tre destructeur
pour les berges. Si quelque moyen simple et par=-
faitement elficace pouvait étre trouve, dans la con-
figuration méme du sol, pour amortir et arnuler
tout effet ficheux des eaux, ce serait un immense
avantage qui, en permeltant de supprimier les ¢elu-
ses, en‘conserverait en quelque sorte toute 'utilité.
Vest Ia précisémentla ressource que 'on peut trou-
ver dans les Lacs-Amers, qui, placés 3 cinq lieues
de Suez, tout au plug, scmblent pouvoir produire
complétement I'effet que 'on désire. Les caux de Ja
mcer Rouge pourraient y ¢lre amendes, avee toutes
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les précautions convenables; ct les Lacs, une fois
remplis sur une surface de 330,000,000 de métres
carrés, conserveraient un niveau constant, et for-
meraient un modérateur suftisant des caux. Par
suite, la vitesse du courant serait augmenlée, au
Sud des Lacs, pour la partic du canal creusée dans
I'argile ; ct elle diminuerait au Nord pour la partie
creusée dans les sables.

La Commission s’est donc arrétée & la pensée
d'un canal sans écluses, interrompu par la vaste
nappe d’eau des Lacs-Amers, ct elle a pris soin de
discuter et de réfuter toutes les objections d'ailleurs
peu graves que ce systéme peut soulever.

Ainsi, 'entrée du canal serait absolument libre
4 Suez, comme elle le scrait & lautre extrémilé
dans la haie de Péluse. La largeur de cette portion
du canal entre le golfe Arabique et les Lacs-Amers
scrait de 100 metres a la ligne d’cau; et I'on ferait
un revétement en pierre 1 ot les sables et les ar-
giles ne paraitraient point assez compactes pour
résister seuls au courant du flot, dans les cas ot ce
courant serait le plus rapide, c’est-a-dire par une
haute mer d’équinoxe et avec un coup de vent du
Sud. L’eau de la mer Rouge, amendée dans les Lacs-
Amers par de successifs emmagasinements, rem-
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plirait ces Lacs et en formerait une mer intérieure,
ot le lit du canal, creusé aux profondeurs conve-
nables a P'entrée et a la sortie, ne serait marqué
que par des bouées. On traverserait ainsi la vaste
étendue des Lacs-Amers, qui n’auront pas moins
de 23 kilometres de long, déduction faite des tra-
vaux du canal aux approches.

Ce sysléme, qui est le plus simple, est aussi le
meilleur; et la Commission a supprimé tout endi-
guement. Mais cependant, quelque arrétée que soit
sa conviction, clle croit prudent de prévoir le cas,
d’ailleurs trés-peu probable, oit Iendiguement se-
rait plus tard reconnu indispensable. Aussi veut-clle
que le canal, laiss¢ libre de levées de chaque coté,
soit dirigé¢ de telle sorte dans les Lacs-Amers qu'il
fut facile, si 'avenir I'exigeait, de faire non pas
deux digues, mais une scule, qui naturellement
serait au vent, pour protéger le canal contre les
tempétes d'Ouest et de Nord-Ouest. Le chenal se
trouvera donc un peu reporté sur la partie orien-
lale des Lacs; et ce sera aux ingénieurs chargés de
I'exécution de choisir les pentes qui leur semble-
ront les plus propres a se préter & cette transfor-
mation, si ’'on avait jamais & Ia faire.

Dans ce systéme, qui semble satisfaire & la fois

208 ¢
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aux exigences présenles sans compromellre 'ave-
nir, tout dépend de ce que sera le courant dans le
parcours entier du canal. Si le courant qui doit
entrer par la mer Rouge et se conlinuer jusqu’'a
Péluse devait étre assez fort pour compromettre la
conservation des berges, s'il fallait que le canal fut
empierré dans tout son développement,on n’aurait
pas hésité & reconnaitre la nécessité des écluses,
seules capables de conjurer ce danger. Mais il n'en
sera point ainsi.

La connaissance des niveaux relatifs des deux
mers, ct des fluctuations de ces niveaux sous l'in-
fluence des marées et des vents, a permis a M. Lieus-
sou de déterminer le régime que prendraient les
eanx dans le canal; et les résultats de ses cal-
culs annexés au Rapport de la Commission I'ont
complétement rassurée. Les plus grandes vitesses
que les eaux puissent prendre sur le fond, et
qu'elles n’atteindront qu’un instant, dans la cir-
constance infiniment rarc ot une tempéte du Sud
coinciderait avec la plus grande marée d'équinoxe,
sont :

1°Si le canal est continu d’une mer a l'autre,
1m,01 par seconde ;

2°Si le canal est interrompu dans la traversée



TRACE; UTILITE; REVENUS. 99

des Lacs-Amers, 1,16 dans la section au Sud des
Lacs, ou le sol est dargile; et 0,35 seulement
dans la section au Nord des Lacs, ot le sol est de
sable.

Dans le premier systéme, c'est-a-dire avee un
canal continu et endigué, les berges scraient atta-
quéces, du seuil de Suez & la Méditerrande, sur un
parcours de ‘147 kilometres & travers les sables ;
ctdes écluses en téte du canal deviendraient indis-
pensables. Dans le sccond systéme, c'est-a-dire
avee un canal non-continu dans les Lacs-Amers,
les berges ne pourraient étre menacées qu'entre la
mer Rouge et le seuil de Suez, dans les parties ot
Iargile ne serait pas compacte. Il suffirait donc,
pour rendre les écluses inutiles, de protéger par
des enrochements les quelques points faibles qui
s¢ rencontreront dans les vingt premiers kilometres
du canal.

Les ingénieurs de S. A. le vice-roi proposaient
aussi, dans leur Avant-projet, de laisser le canal
sans endiguement dans la traversée des Lacs-Amers;
ils trouvaient méme des avantages de plus d'un
genre d cette mer intérieure, qui dépassera de beau-
coup en ¢lendue I'étang de Berre ou I'élang de Thau
en France.
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Nous ajoutons avec cux que celle mer intérieure,
loin d'¢tre redoutable, pourra vendre de trés-grands
services; et que la Compagnie pourra y affermer
plus tard des péches abondantes. Le canal d’cau
douce qui passera non loin des Lacs & 'Ouest, pour
se diriger sur Suez, permettra dans ces lieux, au-
jourd’hui déserts, bien des établissements; et sans
donner A l'imagination plus qu'il ne convient dans
les choses de ce genre, on peut espérer 13, non-
seulement des revenus assez beaux, mais encore des
progres d'industrie, dlagriculture et de commerce
dignes du plus grand intérét.

Le canal maritime de Suez aura 8 metres de pro-
fondeur sur tout son développement.

Cette profondeur estsuffisante pour les plus grands
navires de commerce ui vont actuellement de 'Eu-
rope dans les mers de I'Inde, et par exemple pour
les clippers de 3000 tonncaux. Il était inutile de
songer & l'augmenter, puisqu'il en sera toujours
temps, lorsque le besoin s’en fera sentir. Par celte
double considération, on a adopté sans hésiter la
profondeur minima de 8 metres.

Le plafond du canal poutra dailleurs avoir une
légére pente du Sud au Nord, puisque les Lacs-
Amers conserveront leur niveau a 0,28 au-dessous
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du niveau moyen de la mer Rouge, ¢t & 0™,40 au-
dessus du niveau moyen de la Méditerranée.

Quant 4 la largeur du canal, le principe général
sur lequel s’est fondée la Commission est celui-ci :
Le canal doit ¢tre assez large, non-sculement pour
laisser passer deux lignes de navires, mais encore
pour laisser la place & une autre ligne de navires
(qui, pour un molif quelconque, viendraient  s’ar-
réter en chemin. Deux navires de 1000 tonneaux,
par exemple, pour prendre une moyenne, n'exigent
bord & hord que 40 metres, tambours compris; et
quand il n’y aura que des hélices, la largeur du
navire se (rouvera encore réduite. Un troisi¢éme ba-
timent demanderait 20 metres. En totalité, 60 metres.
On a ajoulc 20 meétres pour la facilité des mouve-
ments. On a donc pensé que 80 métres a la ligne
d’cau, correspondant & 44 au plafond, sont une lar-
geur bien suffisante. Le canal Calédonien n'a que
17 metres de large; celui de la Nord-Hollande en
a 38. La différence en faveur du canal projeté est,
comme on le voit, considérable. Mais d’abord il y a
des ¢cluses dans ces deux canaux; et dans le canal
de Suez, il 0’y en a pas. De plus, la destination du
canal de Suez est toute spéciale. Les deux canaux
que nous venons de citer sont en quelque sorte pu-
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rement intérieurs et locaux. Le canal de Suez doit
au contraire donner passage & un mouvement de
navigation ott les batiments se comptent aujourd’hui
par milliers, et qui s’accroftra beaucoup encore. Il
exige donc des facilités et des dimensions excep-
tionnelles.

Quant 4 la largeur du canal, elle sera, de la mer
Rouge aux Lacs-Amers, sur 20 kilomatres, o les
érosions sont 4 craindre, de 100 métres 4 la ligne
d’ecau, correspondant & 64 métres an plafond, tandis
que sur le reste de son parcours, des Lacs-Amers au
port Said sur la Méditerranée, il offrira une largeur
uniforme de 80 métres, comme on vient de le dire.

Les dimensions générales du futur canal ¢tant
ainsi déterminées d’une maniére précise, la Com-
mission passe aux travaux d'art qui seront indispen-
sables. Les deux principaux sont :

1° Le port de Suez, sur la mer Rouge;

2° Le port Said, sur la Méditerranée, pour 'em-
bouchure du canal. '

Quant au port de Suez, les travaux seront peu
considérables, parce que la rade y a naturcllement
toutes les qualités désirables pour qu'on puissg ¢la-
blir facilement deux jetées assez peu longues et un
arricre-hassin.
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La jetée de I'Ouest aura 1800 metres delongueur;
celle de I'Est, 2000. Elles seront paralléles et diri-
gées N. 30° E. ct S. 30° 0., de maniére & permettre
Pentrée et la sortie A la voile par les vents de S. E.
et de N. E., qui régnent presque exclusivement sur
rade. Le chenal endigué aura 300 métres de lar-
geur, tandis que son prolongement, de la téte des
jetées aux profondeurs de 9 metres, en aura 500. Ce
chenal s’ouvrant sur une rade ou la mer n’cst
jamais grosse, et ol le vent est presque toujours
maniable, ces dimensions sont parfaitement sufli-
santes pour la facilité des mouvements d'entrée et
de sortie.

A Suez, les matériaux de toute sorte dont on peut
avoir hesoin, sont & portée; ct la construction n’exi-
gera que les transports les plus courts.

Les matériaux seront empruntés aux carriéres de
I'Attaka, monlagne voisine de Suez; ¢t pour cer-
taines parties du travail, & celles de M'Salem, de
Pautré cot¢ de larade, en Asie, et & peude distance
& I'Est. L’enrochement serait fait avec les blocs cal-
caires de I'Attaka. La magonnerie, pour le couron
nement ct le parapet, serait faite avec les pierres de
taille extraites des carri¢res de gres de M'Salem. Les
matériaux fournis par I'Attaka seront d'un trés-hon
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usage. Lamontagne, qui est trés-abrupte du cdté de
Suez, est formée d'un calcaire compacte qui pré-
sente des traces fort singulicres de Jécomposition.
La surface elle-méme ne se¢ décompose pas; clle
parait seulement avoir éprouvé une espéce de torré-
faction, qui en a chang¢ I'aspect plutdt que la nature ;
ct ¢’est sous celle croite que la décomposition s’o-
pere. Mais ce phénomene n’est pas général. Dans les
gorges étroites, d’out s'échappent dans les temps
d’orage des torrents qui entrainent des masses de
pierres, la roche, entretenue vive par ce frottement,
a conservé une aulre apparence. Elle est tris-dure,
et elle semble appartenir A la formation d’ott sont
sorties les calcaires qui ont servi A la construction
des Pyramides, et qui ont ¢té extraits, prés du
Caire, sur la rive droite du Nil. Elles présentent &
la surface de nombreuses fissures; mais ces fissures
ne sont qu'apparentes; elles disparaissent entiere-
ment dans lintérieur de la masse. Ges calcaires
pourront donc ¢tre trés-utilement employés.

A Péluse, les choses ne seront pas tout a fait aussi
simples. Le golfe de P¢luse, de la pointe de Damielle
2 I'Ouest, au cap Casius a I’Es‘t, fait face auN. N. E.
Il peut &tre divis¢ en deux baies secondaires, sépa-
rées par une parlic un peu convexe qui avance dans
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la mer. La baie de I'Est est celle de Péluse propre-
ment dite; la baie de 'Ouest est celle de Dibeh.

C’est ce qu’on peul voir aisément sur la carte que
nous joignons & ce volume.

La plage est formée partout de sable fin, gris,
el sans aucune partic limoneuse. Elle se compose
d’'un étroit cordon littoral ou lido, qui a 100 a
150 meétres de large environ. Ce lido n’a pas géné-
ralement plus d'un metre et demi au-dessus de la
basse mer. Il n'est pas cependant franchi par les
vagues dans les temps ordinaires; car sur ce point
les vagues n'ont jamais une grande ¢lévation, &
cause de la faible déclivité de la partie sous-marine.
Derriére ce cordon, que la mer déborde sur quel-
ques points dans les gros temps, s’étend a I'Est, vers
le cap Casius, une chaine de dunes, sur lesquelles
croissent quelques végétaux, et qui déslors peuvent
étre considérées comme fixes; au centre, autour de
Péluse, le fond limoneux du lac Menzaleh desséché;
et & I'Quest, le lac Menzaleh, qui s'étend sur dix A
douze licues jusqu'd Damictte. Ce lac est rempli en
partie par les eaux de la mer, qui y pénétrent par
les boghaz, et quelquelois par-dessus le lido.

Les boghaz sont ¢es coupures naturelles de la
plage qu'ont formées d'ancicnnes bouches du Nils
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par lesquelles, & ’époque des crues du fleuve, le
trop-plein du lac Menzaleh se déverse & la mer. Le
balancement des eaux de la mer et du lac Menzalch,
dont les niveaux sont cssentiellement variables, pro-
duit dans ces bouches des courants alternatifs, assez
vifs, qui en perpétuent I'existence. Ges coupures
naturelles de la plage en allant de I'Est & I'Ouest
sont :

1° L’embouchure de I'ancienne branche Pélu-
siaque, qui sappelle aussi bouche de Tineh, &
cause du vieux fort ruiné qui se trouve sur celle
branche;

2° L'embouchure de I'ancicnne branche Tani-
tique ou Saidicnne, qui se nomme aujourd’hui
bouche d’'Oum-Fareg, prés de la tour de ce nom,
batie par les Frangais pendant I'expédition d'k-
gypte;

3° Enfin la bouche de Ghémiléh, qui fait com-
muniquer la mer avec le lac Menzaleh. La houche
de Ghémiléh ou Ghémil a 385 métres de large sur
une profondeur variable, qui est de 1 métre envi-
ron dans les basses eaux. Cette bouche ou boghaz
tend a s’accroitre, depuis que la houche de Dibeh,
plus & I'0., a été obstrué¢e. Lit bouche de Dibeh est
I'ancienne branche Mendésicnne.
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La pointe de Damielte s'atterrit, tandis que le
cap Casius présente des traces évidentes d’éro-
sions. La partie saillante du rivage entre les baies
de Dibeh ct de Péluse éprouve des ¢rosions ana-
logues. Le cordon littoral est sur ce point tres-
étroit, et il repose sur un dépodt de limon du Nil
form¢é jadis dans le lac Menzaleh; le cordon lit-
toral a donc reculé.

Quant au. rivage de Péluse, il n’a certainement
pas varié sensiblement depuis vingt si¢cles, ainsi
que nous I'avons dit. Les ruines de cette ville sont
aujourd’hui & la méme distance de la mer que du
temps de Strabon; et les dépdts limoneux du lae
Menzaleh desséchés n'en sont séparés que par un
mince cordon de sable, dout la largeur n’a pu s'ae-
croitre beaucoup. Les atterrissements et les érosions
qu'il ¢éprouve sur quelques points sont dus & des
causes locales dont T'effet séculaire est & peu pres
nul. Le cordon littoral qui le borde de Damielte an
cap Casius peut dtre considéré dans son ensemble
comme immuable.

Les vents d'0. N. 0. soufflent les deux tiers de
I'année ; mais ils n‘aménent que fort rarement des
tempétes sur la cdte ‘d'Egypte. Les courants n'ont
qu’unc trés-faible intensité, et ils varient avec le vent
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etla houle. Le niveau moyen des caux est & 0™,68
au-dessous du niveau moyen habitucl de la mer
Rouge. La marée monte et descend au maximum
de 0™,22.

Telle est donc la configuration générale du golfe
de Péluse.

Quant au fond de la mer, voici comment il se
présente, d'apris les nombreux et exacts sondages
qui ont ét¢ exécutés par M. Larousse, ingénieur
hydrographe de la marine, sous la direction de
M. Licussou, et dont le plan est annex¢ au Rapport
de la Commission. Il est bien vrai qu’a Péluse, ou
plutdt en face de ses ruines, a I'endroit ou les au-
teurs de I'Avant-projet avaient porté 'embouchure
du canal, on ne trouve les profondeurs d'eau de
8 métres qu'a 7500 métres de la plage; et cela se
congoit, puisque c'est ]a que la plage estla plus
concave. Mais & mesure qu'on s'avance & I'Ouest,
ces profondeurs se rapprochent successivement du
lido. La déclivité du fond est partout trés-faible
et asscz réguliere. Mais la ligne de plus érnndc
pente se rencontre & 18 kilométres environ an
Nord-Ouest d’Oum-Fareg. En cet endroit, la ligne
de niveau de 8 métres de profondeur n'est plus
(qu'a 2300 mctres de la plage. Plus & I'Ouest, vers
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Ghémil, les lignes de niveau restent a peu pres a
la méme distance de terre, dans une étendue de
20 kilometres de long.

Ces diverses indications ont paru décisives 2 la
Commission internationale, et en les appréciant,
elle n’a pas d0 hésiter & placer 'embouchure du
canal & cette saillic que fait la cote & la hauteur de
I'ancienne Sais, et qui est la limile de la baie de
Péluse proprement dite, & I'Est, et de la baie de
Dibeh, & I'Ouest. Cest 13 qu'est la plus grande dé-
clivité; ct c'est la que les atlerrissements sont le
moins A craindre, comme le prouvent des traces
¢videntes d’érosions sur la saillie de la plage.

C’est en souvenir a la fois de I'antique Sais, ct
en 'honneur du prince qui régne actuellement sur
I'Egypte, que la Commission a nommé Said le porl
qu'elle propose d’établir en ces lieux, et qui ne
sera que I'embouchure agrandie du canal. .

Sur ce point, c'est & 3000 métres du rivage A peu
pres quion trouve les profondeurs de 10 metres.

Reste, en ce qui concerne le golfe de Péluse et la
conservation de I'embouchure du canal qu'on y
créera, une dernitre question, qui est la plus grave
de toutes; c’est celle des atterrissements. Ils mena-
cent, & ce qu'on s'imagine, la durée de tous les
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travaux qu’on pourrait faire & ln mer dans ces pa-
rages. Naturellement, cette question a df fixer I'at-
tention de la Commission d’une maniére toute spé-
ciale. Ceux de ses membres qui se sont rendus en
Egypte y ont donné aussi un soin tout particulicr

sur les lieux mémes.
La Commission constate ici deux faits de la plus

haute importance : 'un, c’est qu'il n’y a pas trace
de vase sur le rivage ; 'autre, c'est que le Nil, comme
tous les grands fleuves qui n'ont presque pas de
pente & leur embouchure, charrie & la mer beau-
coup de vase et trés-peu de sable. La vase, délayce
par la houle, se dissout dans la masse des eaux el
ellc est portée au loin dans les grands fonds du
large. Le sable, soulevé un instant par la houle,
retombe des qu’elle cesse de le remuer, et il est
maintenu au rivage. Ainsi, une zone de 2 & 3 kilo-
metres de largeur, sur & & 5 meotres d’¢paisseur
moyenne, une plage exigué et quelques dunes,
¢parses en arricre, représentent la masse totale de
sable que le Nil a jetée & la mer, depuis les temps
reculés ol il a (ranchi le cordon littoral.

Les dépots de sable dans le golfe de Péluse sont
donc, & vrai dire, aussi vicux que le Nil. L'accrois-
sement séculaire cn est absolument nul. Les nou-
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veaux apports du Nil n’encombrent guére que son
ecmbouchure, dont ils prolongent la saillie en mer
de 3 & & metres par année. Sur les autres points, ils
entreticnnent la plage et ne 'accroissent pas.

Ainsi tombe la seule objection élevée contre le
tracé direct. Faire déhoucher le canal & travers la
plage immuable du golfe de Péluse n’est pas du
tout une impossibilité. Cest une cuvre plus facile
que celle du’ port de Malamocco, créé dans des
conditions plus défavorables et pour un objet moins
important’.

L.e d¢bouché du canal placé & 28 kilomdtres 1/2
Ouest du point adopté dans I'Avant-projet, est donc
bien choisi, parce que la cdte y est moins exposée
aux vents dominants, plus accore et plus avancée au
large. En allant plus au Nord-Ouest, dans la baie de
Dibeh et sous la pointe de Damiette, on ne pourrait
se relever par un vent du N. E. La saillie que
forme la cdle en face de Said, entre les baies de P¢-
luse et de Dibeh, est évidemment Pemplacement le
plus favorable; Pappareillage y sera facile par tous
les vents, et un batiment, surpris & cette hauteur

1. 1l faut lire sur cette question spéeiale de U'ensablement du
port Said les admirables travaux de M. Paléocapa (Documents,
2¢ série, . 167 et suiv.), ct ses réponses & M. Stéphenson,



112 CANAL DE SUEZ,

par un vent violent du large, pourra toujours sc re-
lever et regagner la haute mer.

Il est vrai qu’en reportant jusqu'a Said I'embou-
chure du canal, d’abord projetée & Péluse, on al-
longe le parcours de 7 Kkilometres 4 peu prées.
Mais celte considération n’a pas du toucher la Com-
mission, parce que, malgré lallongement, on
pourra, grice aux avantages du nouvel emplace-
ment, diminuer de moitié environ les dépenses de
celte portion spéciale des travaux.

Les vents sont trés-réguliers sur la cote d’Pfgyptc.
Le mouillage y est meilleur que sur toute la cOte de
Syrie, qui est exposée en plein aux vents domi-
nants du N. 0., tandis que celle d’Egypte en est
partiellement abritée. La tenue du fond est partout
excellente. M. Larousse, pendant qu’il a séjourné
sur cette rade, a pris plusicurs fois les positions du
bitiment & un jour d’intervalle; et il n’a jamais
trouvé aucune différence, quoique le vent ciit souf-
flé toute la nuit. Les batiments qui voudraient
mouiller avant de donner dans le canal ne doivent
donc pas craindre de chasser; ils ne courront au-
cun risque. Les caboteurs du pays attestent que,
dans les gros-tvmps, ils trouvent facilement un abri
A I'E. de Damiette, c’est-a-dire vers les lieux mémes
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ol le canal débouchera. 11 faut dire de plus qu’a-
vant I'établissement des compagnies Autrichicnne ct
Francaise pour le service de la navigation a va-
peur, les bitiments caboteurs & voile, faisant ce
qu’on appelait la navigation de caravane sur les co-
tes d’Egypte et de Syrie, cherchaient souvent un
abri dans la partie 0. du golfe de Péluse, ainsi
que la déclarption en a été faite par d’anciens capi-
1aines du port de Marscille. Ceci prouve bien que
ces cOtes sont trés-loin d’tre redoutables, ainsi
qu'on se le figurait sans les counaitre ; et 'on peut
&lre assuré quun bdtiment abrit¢ des vents d°0.
N. O. pourrait y tenir en tout temps avec de longues
touées par 12 meétres de fond.

On laissera donc le port Said complétement libre,
comme celui de Suez; ou plutdt on fera déboucher
le canal & Said avec ses deux jetées paralltles, sans
aucun aufre ouvrage. Mais on portera sa largeur &
400 melres, au lieu de 100 que proposait I'Avant-
projet, dimension évidemment insuftisante pour un
chenal qui doit étre en méme temps un port, ct ot
les navires doivent pouvoir s¢ meltre en (ravers,
manceuvre quelquefois inévitable pour le mouil-
lage. Les 400 mélres, 'qui ne font que deux enci-
blures, sont indispensables pour que les navires



14 CANAL DE SUEZ,

puissent mouiller sans toucher les jetées; car on
est encore en mer en quelque facon. Il ne faut pas
oublier non plus qu’il y aura des batiments de
120 métres de long. Les navires marchands n’ont
plus, de nos jours, comme autrefois, 40 métres de
longueur; et les clippers aujourd’hui ont trois {ois
cette dimension.

La jetée de I'Ouest ou du Nord aurait 3500 mo-
tres de long, pour atteindre les profondeurs de
10 metres. Celle de 'Est ou du Sud ne serait poussée
qu'aux profondeurs de 8™,50. Elle aurait 2500 m¢--
tres de long. Leur direction sera du S. 0. 1/4S. au
N. E. 1/& N.; et 'extrémité de 'une sera légérement
infléchie, de manic¢re que la tangente aux deux
musoirs soit juste S. S. O. et N. N. E., et de
1000 métres de longueur de I'un & T'autre,

De cette manicre, on forme une rade couverte ou
avant-port de 40 hectares de superficie, parfaite-
ment abrité des vents de N. O., qui dominent sur
celte cote et y ameénent la plupart des tempétes.
Les navires pourront entrer en tout temps, ce qui
est le point essentiel.

En totalité, le port Said aura au moins une sur-
face de 176 hectares, en y comprenant 'avant-port,
le chenal, l'arri¢re-rade et 'arricre-hassin.
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Le canal viendra déboucher dans le milicu de
Tarricre-bassin avec une largeur de 100 métres,
qui se réduira plus loin a 80; ct il se raccordera au
moyen de courbes & grand rayon.

Nous somunes persuadés que le port établi &
Said dans les conditions que nous venons d'indi-
quer, satisfera largement a tous les besoins de la
grande navigation. Ce port sera trés-heureusement
complété par un mouillage naturel d’une ¢étendue
indéfinie, abrité des vents dominants d'0. N, 0., o1
la mer n'est jamais grosse et ot la tenue est excel-
lente. La Commission internationale ajoutait que
dans son opinion un navire pourrait sans danger
passer T'hiver sur cette rade foraine; et clle dé-
sirait que ce fait pit étre mis hors de doute par
une expérience directe, comme il I'a ¢t¢ pour Suez
par I'hivernage sur rade de la corvelte la Zénobia.
Pour safisfaire & ce désir de la Commission,
M. Ferd. de Lesseps a demandé & S. A. le vice-roi
d’envoyer une corvette ¢gyptiénne dans le golfe de
Péluse pour y séjourner durant tout hiver de 1857.

En cffet, cette expérience décisive a ét¢ accomplie
avee le plus entier sqccés, ct c'est au capitaine
Philigret qu’clle a été confiée. A hord d'une forte
corvette, il est rest¢ sur la rade de Péluse, A
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deux cncdblures de Uextrémité de la jetée projetée
du port Said, du 7 janvier 1857 au 6 mai suivant,
Pendant ces cing mois, les plus mauvais de 'année
dans ces parages, la corvette a essuy¢ deux ou trois
coups de vents terribles, un entre autres dans la nuit
du 3 au & février, et elle n'a éprouvé ni la moin-
dre avarie, ni le moindre dérangement sur ses an-
cres. « Celte épreuve, dit le capitaine Philigret,
peut étre regardée comme décisive; car je suis per-
suadé qu’on ne peut avoir i supporter un ouragan
plus affreux. Je n’hésite pas & déclarer que la rade
de Péluse est un tres-bon mouillage avee les vents
depuis I'E., en passant par le S. jusqu'au N. 0.,
et que la tenue des ancres y est excellente et offre
les plus siires garanties. »

Les quatorze rapports du capitaine Philigret avee
les deux journaux tenus trés-exactement a bhord,
et indiquant les changements de vents heure par
heure, ont été soumis 4 'Académie des sciences de
I'Institut impérial de France . ‘

Grdce a celte derni¢re exploration, on connaft
aujourd’hui la rade de '¢luse aussi complétement

1. Tous les rapports de M. le capitaine Philigret ont success'-
vement paru dans le journal I'Isthme de Suez, t. 11, p. 95, 08,
121, 153, 167, 193. On les a réunis plis tard en brochure,
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qu'on peut le désirer, et il n’y a pas de marin qui
puisse sérieusement redouter les périls imaginaires
dont on se plaisait & y menacer la navigation.

Mais revenons au canal de Suez.

Outre les deux porls aux extrémités, il y aura
dans le lac Timsah un port intérieur dont la Com-
mission a fix¢ aussi les dimensions, et qui pourra
sans peinc avoir 2000 hectares, surface du lac, tel
qu'il est actucllement. 11 est clair que le port inté-
rieur de Timsah, quand le commerce du monde
passera par le canal de Suez, prendra un immense
développement. En arrivant de ces longs voyages
de la Chine ou de I'Australie, de Calcutla ou de
Java, les bitiments, quelque solides qu’ils soient,
quelque heureuse qu'ait ét¢ la traversée,, aufont des
besoins de tout genre. Méme en ne venant que de
la Méditerranée, ol ils ont du trouver toutes les res-
sources nécessaires, il peut leur étre commode de
compléter leurs approvisionnements ou de les re-
nouveler. Ne serait-ce que la facilité de faire de I'eau
dans le port de Timsah, ce scrait déja un avantage
considérable, puisqu’on s'¢viterait au départ d’en
prendre une trop forle quantité. Pour Papprovi-
sionnement en charbon de terre, Pavantage seriit
encore plus précieux ; car il y a licu de penser qu'un
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grand nombre des batiments qui emprunteront le
canal seront a hélice auxiliaire, surtout si 'on songe
que plusieurs années nous s¢parent encore du mo-
ment ott le canal sera terminé.

Les cotes de la mer Rouge ct de PEgypte sur la
Méditerranée seront ¢clairées de fagon que la navi-
gation n'ait aucun danger a y courir. Quatre bacs,
dont deux au lac Menzaleh, un au Nond de Suez et
le dernier a Suez méme, seront élablis sur le canal,
pour que les communicalions restent toujours ou-
verles aux voyageurs et aux caravanes. Enfin, un
telégraphe ¢lectrique longera le canal maritime dans
tout son parcours.

On doit voir assez nettement, aprés lout ce qui
précéde, quel est 'enscmble des travaux du caual
maritime de Suez.

Que cotiteront-ils?

Luadépenseprévueaudevis, ycompris 15,850,000 {1,
pour des travaux accessoires de nature & augmenter
les bénéfices de l'entreprise, s'éléve A la somime
devviviinvniinninnennnnnneene.. 143,851,595 (r.

A ce chiffre, il faut ajouter, pour
avoir la dépense réelle :

A reporter. .. 143,851,595 .
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Report... 143,851,695 [r.
1° Les frais d’administration, ¢va-
lués § 2 1/2 p. 100 du capital...... 3,578,164
2° Unc somme & valoir pour otnis-
sions ct accidents, estimée A environ
10 p. 100 de la dépense prévue. ... 14,570,241

Total général de la dépense des
traviallXe. . coeeevnrrnnvennnens.. 162;000,000 fr.

C'est le chiffre donné par la Commission interna-
tionale, qui a fait toutes les ¢tudes nécessaires pour
que ce chiffre fit aussi exact que possible.

Cette évaluation générale des dépenses du projet
ne sera vraisemblablement pas dépassée; elle est
justifiée dans le devis détaillé des dépenses, dressé
par M. Mougel-Bey, et approuvé par la Conunission.

Ce devis, annex¢é & son Rapport, se partage en
neuf chapitres, sous les titres suivants : 1° Les ter-
rassements; 2° les enrochements a la mer; 3 la
maconnctie de béton; 4° la macgonnerie des jetées;
5° les parapels; 6° les murs de quais; 7° le canal
auxiliaire de jonction et d'irrigation ;%" la mise en
culture des terres concédées; enfin 9° un chapitre
pour dépenses diverses, ct I'on comprend sous ce
titre collectif : un phare de premier ordre; deux
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feux de port et deux fanaux ; un bassin de radoub a
Timsah; un atelier de construction ; des magasins,
bitiments, hopitaux, écurics, etc.; un embarca-
dere et un port provisoires & Said; le télégraphe
¢lectrique a double fil, tout l¢ long du canal mari-
time ; le matériel des carridres et 'achat des outils
pour les ouvriers; le matériel du touage & vapeur,
avec dcux chaines, I'une pour la remonte, et 'autre
pour la descenle, elc.

La dépense des terrassements est de 51,372,926 fr.
Elle forme a elle seule prés des deux tiers de la dé-
pense totale.

Des hommes expérimentés et prudents, comme
ccux dont la Commission internationale est compo-
séc, devaient porter leur attention sur les moyens
d’exécution, et c’est ce qu'ils n'ont pas manqué de
faire. -

Nulle difficulté pour les jetées et le port de Suez,
grace a la proximité de I’Attaka. Mais pour les tra-
vaux du port Timsah, et surtout ceux du port
Said, il est impossible, du moins dans les premiers
lemps, de songer 4 mettre & contribution les car-
riéres de I'Attaka et celles de M'Salem. Les commu-
nications ne seraient pas ouvertes; et 'on ne peut
altendre qu’clles le soient pour commencer les tra-
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vaux du port Said. On se servira dailleurs, autant
qu’on le pourra, pour les travaux du port de Timn-
sah, du canal de jonction, qui, dés la seconde an-
née, atleindra Sucz.

Il faudra pour le port Said user de moyens dif-
férents. 11 n’y en a pas d’autres que de demander
les matériaux aux files les plus voisines, qui cn
renferment de trés-beaux, & portée de la mer, et
dont exploitation serait facile. Nous voulons par-
ler des iles de Chypre, de Rhodes, de Scarpanto, ctc.
Le littoral de I'Asie pourrait offrir aussi des res-
sources analogues. Les iles sont un peu éloignées.
Mais unc opération de ce genre, quand la nécessité
I'impose, n’a rien d’extraordinaire, ni qui surpasse
la pratique habituelle. La jetée de Malamocco a été
construite tout enticre avec des blocs naturels venus
des carridres de 'Istrie, & 30 licues de 13, de 'autre
cOt¢ de I'Adriatique. En Hollande, on est forcé d’al-
ler chercher toutes les pierres, dont on a besoin pour
Ic Helder et pour d’autres travaux maritimes, jus-
qu'en Norwége. Pour le cas particulier qui nous oc-
cupe ici, la difticult¢ serait moins grande qu'on ne
s¢ I'imagine. Les petits.blocs pourraient &tre trans-
portés par les navires marchands ordinaires. Les
gros bloes seraient transportés par des navires spé-

298
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ciaux, (fuc I'on construirait alors dans les condi-
tions les plus propres & rendre facile la mancuvre
du chargement et du déchargement.

Sila cote du golfe de Péluse n’était dénuée de
toute ressource pour la construction des jetées,
on n’aurait point eu recours a ce moyen. Mais non-
seulement on n’y trouve point de pierres de taille,
on n’y rencontre méme pas de blocs taturels pour
les enrochements ni de cailloux pour le béton. Le
sol est partout ou du sable fin sur le littoral, ou de
la vase limoncuse, accumulée par les alluvions du
Nil. On avait bicn songé a employer les pierres de
Toura, prés du Caire, et celles du Mokattan. On
pourrait les amener par la branche de Damietie.
Mais la profondeur insuffisante et le régime inter-
mittent des boghaz rendront toujours cetle res-
source tres-précaire; et I'on ne doit point s'exposer
a une interruption des travaux une fois qu'ils seront
commencés.

1 est facile d’apprécier, d’ailleurs, la haute im-
portance d'un moyen d'exécution qui serait de
nature & soustraire la construction du canal i toutes
les chances que peuvent amener les ¢vénements du
dchors. Sans doute, il vaudrait beaucoup micux
tirer tous les malériaux de I'Egyple, sans rien de-
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mander a Iextéricur. Les matériaux ne manquent
point dans Ia contrée, ct I'on sait de reste tous les
trésors de ce genre qu’elle renferme. Mais les trans-
ports sont impossibles pendant I'éliage, ou du
moins d'une difficulté presque insurmontable. La
Commission n’a done pu que s’en rapporter aux
ingénieurs qui dirigeront les opérations sur le ter-
-ain. Elle leur a recommand¢ d’'une manicre géné-
rale de profiter le plus possible des ressources
locales @ du Nil, tel qu'il est actuellement; du canal
de jonction et d'irrigation, qui scra fait dans un
assez court délai; et du grand canal maritime , au
fur et & mesure que les portions successivement
achevées pourront etre utilisces d'une facon quel-
conque. Des hommes habiles et altentifs sauront
tirer bon parti de tous ces moyens, soit simultané-
ment, soit & part, selon les occurrences.

Tout ce que nous pouvons dire ici, ¢est que la
construction du port Said, quoique assez coteuse,
n'a rien qui puisse justifier les craintes qu'on a trop
souvent propagcées & ce sujet. A plus forte raison,
en pouvons-nous dire autant du port intérieur de
Timsah, ot les matériaux seront aisément amendés
par le canal de jonction, dés que ce premier canal
sera terminé. Pour cette partie des travaux, la chose
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est de toute ¢vidence. Mais pour le port Said, il y au-
rait toujours & craindre, si I'on tirait les matériaux
de T'Egypte, d'avoir & faire des transbordements,
tandis qu’en les tirant de I'archipel Grec ou de la cote
d’Asie, on n’aurait jamais qu'un transport par eau,
dont on connaitrait d’avance toutes les conditions.

Pour terminer cet exposé des travaux du canal,
tel que nous 'avons résumé d'aprés le Rapport de
la Commission internationale, nous ne pouvons
micux faire que de citer les considérations par les-
quelles elle termine son travail.

« La marine commerciale qui passe actuellement
parle cap de Bonne-Espérance, dit la Commission,
continuera-t-elle & faire le double de chemin, dans
une mer trés-redoutable quoique trés-connue,
quand on lui offrira la possibilité de faire une route
moiti¢c moindre, mieux connue que l'autre dans
une partie de son parcours, ct beuucou.p moins
dangercuse dans le parcours entier? Les scules ob-
jections un peu sérieuses qu'on put faire a la voie
par Suez, c’est que la navigation & voiles trouve-
rait dans le détroit de Gibraltar d’assez grandes
difficultés, et qu'elle en trouverait également au
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détroit de Bab-el-Mandeh. On cxagérait heaucoup
ces difficultés. Mais dans I'hypothése olt nous nous
placons, et qui est un fait déja prés d°a moitié réel,
toutes ces objections tombent d’elles-mémes. Li ot
In voile pouvait étre insuffisante, I'hélice a dés
aujourd’hui, sans la moindre peine, raison de tous
les obstacles, des courants & Gibraltar, ou des
moussons dangs la mer des Indes. La poste va tros-
régulitrement, aller et retour, de Southampton i
Alexandrie, en freize jours, et n’en met guére da-
vantage de Suez & Bombay. Bien plus, il v a des
clippers a hélice auxiliaire (ui sont venus de Mel-
bourne & Liverpool en deux mois. Il leur en aurait
falla hbeaucoup moins encore, s’ils avaient pris par
la mer Rouge, et si le canal de Suez leur et &té
accessible. L'amirauté anglaise a déjd tellement
compris les avantages de cette route, que, pour
une adjudication récente de la malle d’Australie, Ia
premicre condition qu'elle a mise dans le cahier
des charges, cest que celte malle passerait par
Suez, comme y passent déjd celle de I'lnde et celle
de la Chine.

« Mais en laissant méme de coté cette hypothose,
qui, cependant, devic;lt tous les jours une réalité
de plus en plus complete, il est évident que pour
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les navires & voiles, lels qu'ils sont encore aujour-
d'hui, ce serait un incalculable’ avantage que de
pouvoir abréger leur route de moitié, sauf a,em-
prunter, s'il le fallait, le secours de remorqueurs,
qui ne leur manqueraient point au détroit de Gi-
braltar, comme on I'a vu en 1847, et & profiter de
la saison favorable dans la mer des Indes pour le
temps des moussons.

« De tout ceci, il résulte que Vouverture du canal
de Suez, rendue nécessaire par le développement
actuel et progressif des relations entre I'Europe et
I'Asie, le sera de jour en jour davantage. Le mo-
ment n’est pas loin ot lamarine coinmerciale, trans-
formée pour ces longs voyages, réclamera avec une
¢nergie irrésistible la voie nouvelle, qui doit lui
¢tre si aisée et si lucrative. Ce n’est pas le canal de
Suez qui poussera a cette transformation; c'est au
contraire, comme on I'a dit, la navigation a hélice
qui exigera I'abaissement de cette barricve. Il n'est
pas possible qu'un obslacle aussi insigniliant que
celui de ce sol tout uni, de 30 lieues & peine, s'op-
pose longtemps encore & un progrés aussi certain
et aussi profitable.

« Il ne nous appartient pas, ajoute laCommission
internationale, de juger quels sont les motifs de
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diverse nature qui peuvent retarder I'accomplis-
sement d’'une telle ceuvre. Mais nous croyons n’étre
que I'¢cho de I'opinion universelle en disant que
tout retard est facheux, du moment que 'on a pu
rendre une décision réfléchie en cefle matiére.
Pour nous, notre but a ¢t¢ d'éclairer, autant qu'il
a dépendu de nous, les gouverncments et les
peuples ; nous leur soumettrons avee confiance les
résultats deéfinitifs de notre examen.

« Puisse notre travail hater le moment ott toutes
les difticultés, autres que celles qui proviennent de
la nature méme des choses, seront aplanies, et ott
le bosphore artificiel de Suez pourra etre ouvert a
la marine de toutes les nations!

« Le Président de la Commission internationale,

« F. W. CoNRAD.
« Les Secrétuires,

« Lievssou et CnaRLES MANBY.»

On vient de voir ce que contera le canal mari-
time de Suez; maintenant on peut se demander:
Que rapportera-t- il?. Cest & cette question que
répondent les recherches de I'Avant-projet et un
mémoire spécial de M. A. de Chancel, ancien offi-
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cier de marine, et un des fondateurs de la Cont-
pagnie.

Les revenus de la Compagnie se composent : |

1° Des droits qu’clle est autorisée A percevoir;

2° Du produit des terrains qui lui sont concédes.

Comme le droit par tonneau sur les navires qui
emprunteront le canal est fixé & 10 fr. ‘art. 17 de
I'Acte de concession du 5 janvier 1856), il s'agit de
savoir quel sera le nombre probable des tonneaux
qui passeront par le canal maritime de Snez. Onne
peut le connaitre approximativement qu’en prenant
le chiffre des navires et des tonneaux qui passent
actuellement par le cap de Bonne-Espérance.

Cest ce qu'ont essayé de faire MM, Linant-Bey et
Mougel-Bey. Ils ont consulté les travaux de M. Mac-
Culloch, de M. Anderson, et de M. Arnaud Tison; ils
y ont ajouté leurs propres investigations, et ils ont
trouvé que le canal de Suez pouvail compter sur un
trafic minimum de 3 millions de tonnecaux, repré-
sentant, & 10 fr. par tonneau, un revenu de 30 mil-
lions de francs. A ce premier revenu, il faudrait
ajouter les droits d’ancrage, les droits sur le canal
d’eau douce, le produit des terres irriguées, etc., ete.
Le revenu total, suivant les c;timations de MM, Li-
nant-Bey et Mougel-Bey, devrait s’¢lever a 40 millions



TRACE ; UTILITE ; REVENUS. 129

56 000 fr. réduits & 29 millions 140 740 ]‘r., apres les
prélévements stipulés dans Pacte de concession!.

M: A. de Chancel, dans un travail plus récent, et
par cela méme plus complet, est arrivé, pour le
tonnage, & des résultats tout & fait analogues. Il a
puis¢ surtout ses renscignements dans I'excellent
recucil officiel des Annales du commerce extérieur,
publié¢es par Je Ministére de Pagriculture, du com-
meree et des travaux publics. En compulsant ces do-
cuments pour I'année 1853 exclusivement, il a
rouvé que tous les éléments réunis de commerce
et de navigation directement intéressés au perce-
ment de listhme de Suez donnaient pour celte
¢poque 2280921 tonneaux; ct il augurait qu'en
1860, époque ol le canal aurait pu é&tre acheve,
ce chiffre s’éléverait & 3080 924 tonnes par la pro-
gression naturelle des transactions. Ge caleul se
fondait sur cette supposition que le trafic passant
par le cap de Bonne-Espérance s’accroissait chaque
année de cent mille tonnes environ.

Cette supposition de M. A. de Chancel était d'au-
tant plus acceptable qu'elle était fort modérée. De-
puis 1853, en effet, le, tonnage anglais A lui seul,

1. Documents, 17 série, p. 197 et suiv,
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sans parler du tonnage des autres nations, em-
ployant la route du Cap, s’est accru de plus de cent
mille tonneaux par an. Voici les chiffres officiels
publics par I'East India and China Association :

Tonnage anglais passant parle Gap, aller et retour:

Tonneaux. Augmentation.

1852 1108686 .

1853 1401284 292 598

1854 1470148 68 864

1855 1590343 180 195

1856 1771871 181 528

1857 187H431 103 560
826,745

Puisque 'augmentation des cing années a été¢ de
826 745, l'augmentation moyenne est de 165 349
tonneaux par an.

Ceci ne regarde, répétons-le, que le tonnage an-
glais, sans compter celui de la Hollande, des Etals-
Unis, de la France, de I'Espagne, des villes Hanséa-
tiques, etc.

11 faut ajouter encore que ces chiffres sont ceux
de la jauge légale, tandis que le chargement réel
est toujours beaucoup plus fort, d'un quart tout au
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moins. Ainsi, aux 1875431 tonneaux de 1857, il
faudrait ajouter cuviron 500 000 tonncaux de plus ;
ct par conséquent le seul tonnage anglais se monte
4 2400000 tonneaux A peu prés. |

Ge trafic ¢énorme a ¢té réalisé par la seule Angle-
terre, en dépit de Pinsurrection qui, en 1857, a
houleversé I'Inde, en dépit de la guerre de Chine.
Que sera-ce donc quand I'Inde réorganisée aura re-
couvré la paix et une nouvelle fécondité? Que sera-
ce avec la Chine ouverte par le traité de Tien-Tsin?

Deux aulres questions importantes qu’étudie en-
core M. A. de Chancel, et qui se lient & la préce-
dente, c'est celle de Pinfluence du raccourcissement
sur Ja navigation, et ensuite celle du prix de revient
des transports maritimes. M. A. de Chancel, ancien
marin, démontre, en homme du métier, les avan-
tages matériels du passage par le canal de Suez; et
en comparant la mer Rouge & la Méditerranée, 41'A-
driatique, & Ia Manche, il prouve qu’elle est moins
dangercuse, et que si elle a quelques inconvénients
spéciauy, clleaaussi par les moussons des avantages
dont des navigateurs habiles sauront bien profiter.
Quant au prix de revient, il établit, en prenant pour
exemple un navire de 500 tonneaux, que le voyage
par le Gap coutte 120 fr. par tonne, tandis que par
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le canal de Suez il ne coitera que 72 fr. C’est donc
une économie de 48 fr. MM. Linant-Bey et Mougel-
Bey ne portaient ce chiffre qu'a 32 fr. Mais I'opi-
nion de M. A. de Chancel doit avoir naturcllement
plus de poids*.

Il est donc de toute évidence que le plus grand
nombre des navires, pour ne pas dire la lotalité, pas-
seront par le canal de Suez, au licu de faire le tour
de I'Afrique, puisqu’ils gagneront sur le temps, sur
le fret, sur les dépenses de toute sorte, et qu'ils
courront moins de dangers.

Avec 3 000 000 de tonneauy, le revenu net du ca-
nal de Sucz s'¢léverait & 10 0/p du capital, sans
compter les intéréts & 5 0/g. Dés aujourd’hui, on
peut assurer que cette ¢valuation est dépassée par
les progres incessants de la navigation ct du com-
merce de I'Europe dans les mers de 'Indo-Chine.
On peut donc affirmer avee bien plus de raison en-
core que ce trafic sera ¢normémentaceru, quand le
canal de Suez pourra s’ouvrir ¢t joindre lés deux
mers I'une a 'autre.

1. Documents, 2° série, p. 267 et suiv,
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Pendant que tous ces travaux dont nous venons
de parler s'accomplissaient, le grand projet faisait
au dehors les progres les plus rapides. Avant que
les sociétés savantes pussent I'étudier sur les do-
cuments que rasscmblait la Commission internatio-
nale, avant que les corporations commerciales
fussent appelées & émettre leurs veeux, avant que
les gouvernements exprimassent leurs sympathies
ct leur approbation, la presse avait annoncé au
monde civilisé Ventreprise qui allait rapprocher si
heurecusement I'Europe chrétiecnne de I'Asic a
demi barbare.

L’enthousiasme fut unanime, et la concession
faite par Son Altesse le vice-roi d'Egypte & M. Fer-
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dinand de Lesseps fut accueillic partout, & la fois
comme une pensée glorieuse pour le prince qui
'avait concue et pour celui qui la réalisait, -et
comme une pensée bienfaisante de civilisation el
d’humanité. Ce qu'il y eut de remarquable dans les
premiers moments, c’est que laccord sur cette
grande question fut aussi spontané que rapide. Le
moment était venu; tout le monde le sentait ; et la
presse le dit par ses mille voix dans tous les pays
de I'Europe, en Amdérique, en Asic méme, en un
mot, sur le globe entier.

11 serait trop long de mentionner tous les jour-
naux (ui dés le début se sont prononcés favorable-
ment, car le nombre en est & peu pres illimiteé.
Mais cependant nous voulons en citer quelques-
uns dans chaque pays, afin qu'on puisse se faire
une idée de cet ¢lan et de cette concorde, rompue
seulement par quelques exceptions trés-rares dont
nous aurons & parler un peu plus loin?.

Nous commengons par les journaux anglais, et
parmi eux nous nous adressons d’abord au 7Times.

1. Si Pon veut suivre d’un peu plus prés ce mouvement si cu-
rieux de la presse, il faut lire dans le journal £Isthme de Suez
la revue qu'il consacre tons les quinie jours aux articles des
journaux du monde entier. On se ferait difficilement une idée
d’un concoury si empressé ct si constant.
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Cemme le dit notre proverbe francais : « A tout sei-
gneur, tout honneur. »

Le Times, qui devait atlaquer plus tard le canal de
Suez avee une violence que nous aurons a signaler,
tenait en 1855 un tout autre langage. Il donnait
alors son adhésion chaleureuse au projet de
M. Ferdinand de Lesseps; et dans deux articles
fort remarqués, du 5 juin et du 8 aolt de cette
année, il lui'promcuait toute la faveur de I'Angle-
lerre, si le travail projeté ¢tait praticable. C'est ce
qu’allait décider Pexploration de Pisthme par la
Commission internationale, et son rapport, publi¢
apres de silongues ¢tudes.

A ¢Oté du Times, les autres grands journaux ont
exprimé, sans faire aucune réserve, la méme opi-
nion : le Daily News, le Morning Chronicle, le Mor-
ning Herald, le Globe, V'Atlas, le Morning Star,
1" Australian and New Zealand Gaszette, 1’ Economist,
I'Engineer , l¢ Railway Times, la Shipping Gaszette,
I'Artizan, l¢ Mining Journal , le Gateshead Obscreer
de Newcastle, le Commonwealth de Glascow, le Ga-
lignani'’s Messenger , U'lllustrated London News, the
International, lc Daily Post de Liverpool, une foule
de journaux dans les tomtés, etc., etc.; et dans les
colonies, le Bombay Times, I'Englishman de Cal-
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cutta, le Friend of India, l¢ Cernéen de 'lle Maurice,
le Sydney Herald, le Portafoglio Mallese, clc.

Parmi les journaux anglais, il n’y a guére cu que
deux journaux qui aient fait exception, la Recue
d’ Edimbourg, qui a une grande autorité, ct I'Athe-
nazwm, qui en a beaucoup moins. Nous aurons 'oc-
casion d'y revenir, en traitant de la résistance
qu'on a opposce au projet du canal de Sucz.

Entre les journaux américains, nous citerons le
Courrier des Etats-Unis, le Boston Post, le Nautical
Magasine de New-York, I'Evening Post et le Cour-
rier and Inquirer de la méme ville, 'Abeille de la
Nouvelle-Orléans, le Boston Daily Courrier, le
Journal of Commerce de Boston, le Public Ledger,
le National Intelligencer de Philadelphie, ete., etc.

On pourrait citer sans aucune exception tous les
journaux francais, & commencer par les journaux
principaux de Paris : lc Constitutionnel, le Journal
des Débats, la Presse, le Siécle, le Pays, la Patrie,
I'Union, la Gazette de France, I'Univers, le Moniteur
industriel, le Moniteur de la Flotte, l¢ Courrier de
Paris, etc., etc.; et & suivre par tous les journaux
de départements, parmi lesquels nous n'aurions que
I'cmbarras de choisir : le Nouvelliste de Marseille, le
Sémaphore, la Gasette du Midi, la Gazette de Lyon,
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I¢ Journal ct le Courrier du Havre, le Journal de
Rouen, etc., etc., elc.

En Belgique, I'Indépendance; en Hollande, le
Courrier d’Amsterdam; et dans les colonies néer-
landaises, le Courrier de Java, etc. En Espagne, le
Diario de Barcelone, le Diario de Palma, E! Bal-
ear, la Gacela de los caminos de hicrro, etc. En
Italie, le Bulletlino dell’ istmo di Sues, la Gazelle
de Ferrare, 'Incorragiamento de la méme ville, la
Gaselle uficiale di Venesia, tous les journaux sardes,
ceux de Rome, ceux de Naples, I'Osservatore Tries-
tino, I'Annotatore Friulano, la Gasette officielle de
Milan, ecte., ele., ete.

En Allemagne, la Gaselte de Cologne, la Gasette
universelle &’ Augshourg, la Gazelte autrichienne de
Vienne, la Gasette de Trieste, 'excellente revue
de M. Brockhans, intitulée Unsere Zeit (Notre
temps), ete., ele.

A Constanlinople, la Presse d’Orient ; i Odessa, le
Journd d'Odessa; & Syra, le Télégraphe des Cy-
clades ; & Athénes, le Moniteur grec; en Portugal,
O Nacional ct O Commercio de Yorto, etc., ctc., etc.

Nous ne voulons pas pousser plus loin cette no-
menclature qui semit}‘astidicusc; mais telle qu’elle
est, clle suffit, et de reste, pour montrer ce qu'a été
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Iattitude de la presse dans tous les pays ot paraft
un journal. Il faut ajouter que cette ardeur de pro-
pagande et d’approbation ne s’est pas ralentic un
seul jour; et qu'elle semble s'animer encore & me-
sure que le moment du triomphe approche.

Cette émotion universelle de la presse dans le
monde entier était un symptdme significatif, surtout
si I'on songe qu'd la fin de 1854 ct dans tout le
courant de 1853, la guerre de Crimée fixait alorsles
regards de I'univers attentif.

L'exemple de la presse gagna hientot les gouver-
nements eux-mémes; et il n’en est pas un seul qui
ne se soit interessé d'une maniére plus ou moins pa-
tente au projet qui allait abréger de moitié 1a route
de I'Asie. D’abord il faut remarquer que la composi-
tion méme de la Commission internationale attestait
assez cet intérét des gouvernements, Tous les mem-
bres qui la composaient, sauf les membres anglais,
¢taient des fonctionnaires publics, chacun tris-
haut placés dans leur pays, et ils n"avaient pu ac-
cepter leur mandat qu'avee une permission officielle.
C’était déja beaucoup. Mais les gouvernements,
chacun dans leur sphere, firent davantage.

Ainsi, le gouvernementsarde, outre quil accordait
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a la Commission internationale son Ministre des
travaux publics, présenlait un projet de loi pour
I'agrandisscment du port de Génes ; ct il motivait
ce projet, a la fois par le chemnn de fer qui allait
rattacher Génes au Piémont, et par la prochaine ou-
verture de 'istivnie de Suez qui allait donner a ce
port une activit¢ toute nouvelle (Séance du 3 mai
1856). Dans-la discussion sur le port militaire de la
Spezzia, le rapporteur, M. Cugia, et plusicurs ora-
teurs, entre autres M. le colonel Ménabréa, rappe-
laient le projet du canal de Suez et le louaient hau-
tement. Plus tard, M. Paléocapa déposait sur le
burcau de la Chambre des députés le rapport de la
Gommission internationale.

La Chambre de commerce de Génes envoyait a
M. Ferdinand de Lesseps ct & M. Paléocapa des
adresses remarquables, pleines des vues les plus
hautes qui rappelaient la grandeur passée de la Ré-
publique des Doria.

L’Académic royale d'agriculture de Turin annon--
¢ait dans sa séance publique de 1857 la prochaine
ouverture de Uisthme de Suez, et pour témoigner sa
sympathie elle inscrivait parmi ses membres hono-
raires, MM. Pal¢ocapa, Ferdinand de Lesseps ct
Barth¢lemy Saint-Hilaire.
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Le Pape nommait une commission d’enqudéle
composée de dix membres présidée par le ministre
du commerce et des travaux publics, et donnait des
ordres pour la réparation des ports des Etals ro-
mains, en vue du canal de Suez.

Le gouvernement napolitain faisait publier dans
le journal officiel du royaume des Deux-Siciles des
articles favorables, attribués a la plume d’'un des
plus hauts fonclionnaires de PEtat, et il annongait
la construction d’un dock a la Margellina.

Le conseil communal de Venise, dans sa séance
du 6 mai 1856, créait aussi une commission d’en-
quéte et votait pour les dépenses une sonmume
de 10000 livres, en méme temps que Ulnstitut de
Venise mettait au concours la question de 'ouver-
ture de I'Isthme et de son influence sur la prospé-
rité du commerce vénitien.

En Espagne, la reine, & qui la Chambre de com-
merce de Barcclone s’¢tait adregsée dans une re-
quéte spéciale, et trés-sagement motivée, faisail
donner expressément des ordres a son ambassa-
deur & Constantinople, le vénérable M. de Souza,
pour qu’il appuydt officicllement de toutes ses
forces les démarches de M. Ferdinand de Lesseps
aupres de la Porte. De plus, le gouvernement espit-
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gnol faisait publier & ses frais, et par les presses
ofticiclles, un excellent ouvrage de Don C. S. Mon-
tésino sur le canal de Suez, considéré surtout sous
le rapport des colonics aux Philippincs. A coté du
gouvernement, la Sociét¢ d’économie politique a
Madrid discutait dans de longues séances le projet
du canal de Suez. La Société ¢conomique de Bar-
celone ouvrait, commel'Institut de Venise, un con-
cours sur celle question, et elle pouvait donner
le prix & un excellent mémoire de M. Duran y Bas.

La Hollande, qui, par ses colonies de Java, dc
Sumatra, de Bornéo, ete., a tant d’intérét A voir la
routc des mers asiatiques rendue plus facile et
plus courte, avait, dés le milieu de Pannée 1856,
institu¢ une Connnission d’enquéte. Sur la propo-
sition de M. Simons, ministre de I'Intérieur, la
lominission avait ét¢ nommée par ordonnance
royale. Elle se composait de douze membres, la plu-
part présidents de chambres de commerce, et clle
Ctait p.résidée par M. de Monchy, président de la
Gompagnie commerciale néerlandaise & Amsterdam.
M. SGravesande Guicherit, professeur d'histoire
commerciale & I'Académie royale de Delft, en était
le secrétaire. L’'Académie royale des sciences d'Ani-
sterdam s’est fait faire, au mois de novembre 1857,
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un rapport par M. Conrad sur le canal de Suez, et
elle a inséré ce travail du président de la Commis-
sion internationale dans ses Mémoires. Lorsque le
gouvernement hollandais a dit adjuger le service
de la malle de Java, il a formellement prévu dans
le contrat I'ouverture de listhme de Suez, comme
un cas qui exigerait dans la convention qu’il passait
des modifications nécessaires.

Quant A I'Autriche, qui ne sait les sympathies ar-
dentes qu’elle porte au projet du canal de Suez?

Yoila plus de trente ans que M. l¢ prince de Met-
ternich, comme le rappelait nagucres la Gazette de
Vienne, s’est occupé de I'ouverture de Tisthme de
Suez, et ce ne sera pas un des souvenirs les moins
glorieux dc la carriére illustre de cet homme d’Etat.
Ses successeurs, fidéles & sa pensée, inspirés méme
quelquefois par ses conscils, ont suivi cette sage
polilique, que commande a I'Autriche 'intérét de
Trieste et de sa marine dans I'Adriatique. Les
preuves abondent pour démontrer les sentiments
aussi constants qu’éclairés du gouvernement autri-
chien. Nous en citerons quelques-unes.

A un banquet donné & Trieste pour l'inaugura-
tion du chemin de fer le 27 juillet 1857, M. le baron
de Bruck, le fondateur du Lloyd autrichien et le
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“restaurateur des finances de I'Empire, portait un
toast au succes de I'entreprise de M. Ferdinand de
Lesseps. Puis il ajoutait ces paroles, que nous eni-
pruntons au Moniteur universel du 2 aolt: « Nous
« nc pouvons laisser passer un jour sans exprimer
« lesveeux les plus ardents pour la réalisation d’'une
noble idée, le percement de Tisthme de Sucz.
L’opposition d’'un seul gouvernement n’empé-
chera pas celte grande idée et ce grand fait de
s'accomplir. Nous vivons dans un temps ou les
« peuples deviennent fréres. Au succés de I'entre-
« prise de M. Ferdinand de Lesseps! L’Autriche,
« Trieste, en particulier, font les veeux les plus pas-
« sionnés pour sa réussite. Que 'honorable assem-

« hlée préte son appui a ce sentiment par une ac-~
« clamation chaleureuse ! »

A

a

Ces vives paroles de M. le baron de Bruck r¢-
pondaient au discours de lord Palinerston dans le
Parlement anglais, et y faisaient contre-poids.

Dans une autre occasion encore plus significative,
quand M. Ferdinand de Lesseps passait par Vienne,
s¢ rendant & Constantinople, lc 8 novembre 1857,
un hanquet fut donné en I'honncur du promoteur
du canal de Suez. MM. de Rothschild, de Sina, Es-

208 4
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kéles et M. de Wodianer, les premiers banquiers
de Vienne, Pavaient organis¢, ety avaient convié
toutes les notabilités de la capitale de I'Autriche.
Trois ministres de empercur y figuraient : MM, de
Bruck, de Toggenburg et de Thun; des aides de
camp de I'empereur, des membres du Conseil de
I'Empire, des maréchaux, des membres du Conseil
aulique, les présidents de I'Académic des seiences
et de la Cour supréme de justice, des conseillers
@’Etat, les directeurs des principales administra-
tions publiques, des chemins de fer, des cntre-
prises commerciales, ete,, etc. Les discours pro-
noncés devant cette brillante assemblée furent di-
gnes delle, et deux ministres, MM. de Toggenburg
ct de Bruck, prirent successivementla parole pour
glorifier le projet qui doit unir les deux mers.
Connne ¢’élait & ce moment que Uinzurrection des
Cipayes aux Indes orientales ¢lit daus toute son
horreur et son ¢nergie, M. de Bruck, associant les
deux pensées quu étaient dans tous les esprits, en
méme temps qu'il eélébrait le canal de Suez, por-
tail un loast au succes des armes anglaises.

M. Ferdinand de Lesseps,, f&t¢ si cordialement
par celle importante réunion, élait recu le lende-
main en audicnce particulicre par I'empereur
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Francois-Joseph; ctil trouvait dans cet auguste en-
treticn les plus sirs encouragements,

A Triesle, ott M. Ferdinand de Lesseps se rendait
en quittant Vienne, le gouverneur de la ville, M. le
baron de Mertens, lui offrait un hanquet non moins
cordial, el presque aussi nombreux.

A Corfou et & la cour de Gréee, M. Ferdinand de
Lesseps recevaitun accueil plus enthousiaste encore.

Mais aprés les journaux, aprés les gouverne-
ments, une approbation d'une aulre sorte a éleé
donnée au projet du canal de Suez : cest celle de
toutes les Socicétés savantes auxquelles il a ¢té com-
muniqué.

Des le mois de juin 1856, les ¢chantillons géolo-
giques des forages exécutés dans isthme par les
ordres de la Commission internationale, étaient
communiqués & I'Académie des sciences de 'Institut
impérial de France, par Uintermédiaive de M. Elie
de lhml.nnonl, I'un des secrétaives perpétucels, et sé-
nateur. Dans sa séance du 16 juin, I'Académic
nommait une Commission composée de MM. Cor-
dier, Charles Dupin, Dufrénoy, Elie de Beaumont,
ct de Pamiral Dupetit-Thouars. M. Dufrénoy, mort
quelques mois apres, fut remplacé par M. Cla-
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peyron. Vers la fin de I'année, le rapport de ia
Commission internationale pouvait &tre soumis &
P’Académie, avec un rapport géologique de M. Re-
naud et avec lesavant mémoire de M. Lieussousur le
régime des caux dans le futur canal; et, le 2 mars
1857, M. le baron Charles Dupin, sénateur, lisait de-
vant 'Académie son rapport, digne de sa haute répu-
tation de savant et d’habile statisticien. Ce rapport,
d’'une grande étenduc (71 pages 8°), s¢ termine en
ces termes @

« Nous résumons d’'un scul mot, disait I'illustre
rapporteur, notre jugement sur I'euvre considé-
rable soumise & nolre examen, ceuvre expliquée
dans les mémoires de M. Ferdinand de Lesseps et
dans les calculs, les plans, les devis, les rapports
a Pappui. La conception et les moyens d’exécution
du canal de Suez sont les dignes appréts d’'une en-
treprise utile & I'ensemble du genre humain.

« Par ces simples mots, nous croyons exprimer
dans sa plus grande étendue, le jugement favorable
de toute I'Académie.

« En conséquence, nous vous proposons de d¢é-
clarer que les mémoires présentés par M. Ferdi-
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nand de Lesseps, tant en son nom qu'au nom de ses
collaborateurs, sont dignes de votre approbation. »

Ces conclusions furent adoptées & I'unanimité,
clle Times lui-méme adressail ses ¢loges au travail
de M. le baron Charles Dupin.

Plus d'un an apres, ’Académie confiait & 1a méme
Commission, I'examen des observations hydrogra-
phiques du capitaine Philigret; et le 10 mai 1858,
M. le baron Charles Dupin faisait un second rapport
oli, en exposant les résultals de celte exploration
de la rade de Péluse, il réfutait de la maniére la
plus péremptoire les ¢tranges assertions de M. R.
Stéphenson. Ce second rapport, plus spéeial encore
et non moins décisif que le premier, finissait ainsi :

« Nous renfermons dans les limites mathéma-
tiques et physiques propres & cette académie nos
conclusions définitives. D’aprés notre examen at-
tentif, nous déclarons que les observalions faites &
bord de la corvette ¢gyplienne Yand Becker, par le
capitaine Philigret, démontrent la stireté du mouil-
lage el la bont¢ de la rade de Said dans le golfe de
Péluse. Elles confirment ct complétent les avan-
tages quon avait pu se promettre pour I'entrée du
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canal de Suez dans la Méditerranée. Nous allestons
la supériorité de la voie projetée pour ¢pargner la
vie, la santé¢ des hommes et diminuer la perte des
navires. Nous déclarons en méme temps que les
explications scientifiques et techniques données
par la Commission internationale, pour répondre
aux objections faites contre le canal maritime,
nous semblent satisfaisantes. »

Ces secondes conclusions ¢taient adoptées a F'u-
nanimilé comme les premicres’.

Nous ne pouvons pas invoquer de tribunal plus
¢levé -que 'Institut impérial de France, ot le suf-
frage de I’Académie francaise, parl’organe ¢loquent
de M. Villemain (s¢ance annuelle du 20 aot 1857),
se joignait & celui de I'Académie des sciences phy-
siques et mathématiques. Mais & coté de ce témoi-
gnage si précicux on peut en citer d’autres qui ont
encore leur importance. G'est la Soci¢té impériale
de géographie de Paris qui, sous la présidence du
vénérable M. Jomard, a adress¢ & M. Ferd. de

1. M. le Laron Charles Dupin a fait aussi une communication
sur le canal de Suez & PAcadémie dey sciences morales et po-
litiques, dont il est membre pour la section d’¢économie poli-
tique. Voir le journal I'Jsthme de Suez, 1857, t. 11, p. 335,
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Lesseps une lettre remarquable, ot, dans Pintérét
des travaux qui lui sont propres, elle applaudit &
toutes les facilités que promet aux sciences qu'elle
cultive 'ouverture de Visthme de Suez. Elle a aussi
rappelé ses espérances dans le rapport annuel de
son secrétaire général, M. Alfred Maury, membre
de I'Institut . Cest la Socicté d’acclimatation; c'est
le Congres scientifique de France, qui, convoqué
chaque année par Pactivite infatigable de M. de
Cawtmont, a trois fois de suife émis un veeu enthou-
siaste propos¢ par M. le professeur Baruffi, de
Turin, en faveur du canal de Suez, a la Rochelle en
1856, & Grenoble en 1837, & Auxerre en 18582

En dehors delaFrance, nous pouvons citer I'Aca-
démie impériale et royale des sciences de Vienne,
(ui, le 8 janvier 1858, a entendu un excellent rap-
port de M. le baron de Czeernig, chef de section au
Ministére du commerce, sur les avantages que Ie
canal de Suez procurera & PAutriche. La Société
impériale et voyale de géographic de Vienne s'est
fait faire, aprés diverses communications de plu-
sicurs de ses membres, un rapport spécial dont

1. Voir le journal Ulstifme de Swes, 11, 1857, p. 302, et

toHI, 1858, p. 8.
2 Mdem, LT, pe 84 et 1015 T, p. 35, et t I, pa A0,
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M. Franz Fotterle a bien voulu se charger ct qui se
termine ainsi:

« La Société impériale et royale de géographic,
en confiant & sa Commission la rédaction du pré-
sent mémoire, a voulu montrer que dans notre
Autriche aussi la sympathie la plus ardente et la
plus profonde est constamment et bien légitime-
ment assurée & la question de louverture de
I'isthme de Suez. »

Pour I'Espagne, nous avons d¢jd mentionné la
Soci¢té cconomique de Barcelone et la Sociéte d'¢-
conomie politique de Madrid. Dans le royaume de
Naples, M. Giovanni Cenni a lu un mémoire devant
’Académie des sciences du royaume des Deux-
Siciles. En Hollande, nous avons cité, 4 I'Académie
des sciences d’Amsterdam, le discours de M. Con-
rad, anquel nous pouvons ajouler les discussions
de I'lnstitat royal des ingénicurs & la Haye, ‘qui a
fait traduire le premier rapport de M. le baron
Charles Dupin, et la Société des sciences de Haar-
lem, qui a ouvert un concours, comme on en a ou-
vert & Barcelone et & Venise. En Russie, la Socié¢lé
impériale de géographie de Saint-Pétershourg a



LES ADHESIONS UNIVERSELLES. 133

témoign¢ son adhésion entiere par une lettre adres-
sée & M. Ferd. de Lesseps.

A ces manifestations de la science, de la poli-
tique, de lopinion, faisons succéder celles du
commerce; et arrétons-nous spécialement aux Mee-
tings anglais, & nos Chambres de commerce et aux
Conseils généraux de France.

Nous avons dit plus haut que M. Ferd. de Les-
seps s'¢lait proposé dés le début de sa grande en-
treprise de consulter les représentants les plus auto-
risés des intéréts maritimes et commerciaux de
I'Angleterre; et nous avons vu comment, dés 1855,
lui avaient répondu la grande Compagnie des Indes
et la Compagnie péninsulaire et oricntale. Aprés
deux ans d’investigations et d’études nouvelles,
aprés le rapport de la Commission internationale,
aprés I'expression de opinion sur le continent,
M. Ferd. de Lesseps résolut A la fin d’avril 1857 de
se rendre dans les principaux ports et centres com-
mesciaux du Royaume-Uni, afin d'obtenir de cha-
cun d’eux une expression d’opinion authentique
sur un sujet qui les touchait de si pres, ct & I'égard
duquel on prétendait que les classes commergantes
de I'Angleterre étafent assez mal disposées. Sa vi-
site dans chaque ville était précédée par 'envoi de
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la circulaire suivante qui annongait le but qu'il
poursuivait. Nous la reproduisons parce qu'elle ré-
pondait & I'avance et d’'une fagon péremptoire aux
accusations que lord Palmerston devait oser plus
tard porter devant le Parlement anglais. On cut dit
que M. Ferd. de Lesscps pressentait ces attaques, qui,
apros sa lettre, peuvent étre qualitiées de déloyales.

A MESSIEURS LES BANQUIERS, NEGOCIANTS, ,ARMATEURS
ET FABRICANTS DE......

« Messieurs,

« En appelant votre attention sur la situation ac-
tuelle et les progres du projet du canal de Suez,
je ne plaide pas sculement pour mes propres inté-
réts de promoteur et de concessionnaire de celte
grande entreprise; mais je plaide aussi pour les
intéréts de toutes les associations commerciales qui
doivent en profiter dans la mesure de leur activité:
et de leur industrie; et conséquemment ce ])l()J(l
doit servir au plus haut degré les intéréts de...

« Par une concession de Son Altesse le mc-rui
d’Egypte, je suis autoris¢ & prendre les mesures
nécessaires pour joindre la Méditerranée ct la
mer Rouge par un canal praticable aux plus grands
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. havires, et pour I'ouverture d’unc route maritime
rapide et stre dans I'Inde, la Chine et I'Australie.

« La route qui sera ainsi ouverte au commerce
est plus courte de 5000 milles par rapport a I'An-
gleterre, que la route actuelle autour du cap de
Bonne-Espérance. Celte route abrégée parcourt des
mers trés-navigables parmi toutes les mers ; et clle
longe les cotes de pays riches en produits naturels,
bien que pour le présent ces pays, en ce qui con-
cerne les affaires commerciales, soient hors del'in-
fluence de Pesprit entreprenant de 'Europe.

« Des ingénieurs de la plus haute renommée en
Angleterre et dans les principaux pays de PEurope
ont examiné¢ ctapprouvela partie technique du pro-
jet. Un important ouvrage accessoire, consistant
dans un embranchement du canal, est déja com-
meneé; et la plus grande partie du eapital néees-
siire a €16 souscrite par les commercants des diffe-
rentes nations curopcéennes, dont les gouvernements
ont d¢jd approuvé un projet qui est d'une importance
si manifeste pour le développement du commerce
et de la civilisation.

« Mon bat, en venant au milicu de vous, est de
m'assurer des senliments qui existent dans les
classes financicres ¢t commerciales de.... & I'égard
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de cetle grande entreprise, el de leur fournir pev-’
sonnellement toutes les informations désirables sur
I'ensemble et les détails du projet, sachant bicn
que des hommes tels que ceux auxquels je m'a-
dresse ne se rendent qu’aux arguments les plus
solides, et aprés I'examen le plus mar et le plus
circonspect.

« Dans les principales villes de I'Europe, ol ce
projet a ét¢ porté A la connaissance publique, il a
donné lieu de la part des corps municipaux, com-
merciaux et scientifiques, aux manifestations de
'intérét et de la sympathie les plus sincéres. Il est
donc naturel que je sois désireux de compléter cetle
approbation générale, en la couronnant par la sanc-
tion de la nation commereciale et industrielle la plus
grande du monde, nation qui, avant toutes les
autres, est appelée & recueillir inévitablement les
avanlages incalculables d'une ceuvre qui, ¢n reliant
ses vasles possessions coloniales dans I'Est et dans
le Sud, doit augmenter et consolider sa prospérité.

« Jai I'honneur d'd¢tre, Messiewrs, volre trés-
humble et trés-obéissant serviteur,

« Ferdinand pE LEesseps. »

« Londres, mai 1857.»



LES ADHESIONS UNIVERSELLES. 157

-On sait comment les Meetings ont unanimement
répondu & cette question que leur faisait M. Ferdi-
nand de Lesseps.

.

Nous n’analyserons pas les résolutions de chacun
de ces Meetings; mais il est bon tout au moins de les
citer par le nom des villes, par la date des réunions,
et par le nom des présidents qui les ont dirigées.
Nous nous bornons a ces indications toutes s¢ches
qu'elles peuvent dtre, parce qu'elles sont bien plus
¢loquentes que nos réflexions ne pourraient I'étre,
quelque justes qu'elles fussent.

D’abord rappelons un bhanquet & Goldsmiths’-
Hall, & Londres, qui fut comme P'initiative favorable
du voyage de M. Ferdinand de Lesseps dans les
comlés.

1° Londres. Banquet de Goldsmith’s-Hall. Prési-
dent, M. GLapsTONE, banquier, 24 avril 1857.

9 Liverpool. Meeling public des armateurs ¢t as-
sureurs. Président, M. M.-P. Rawson, 29 avril
1857.

3° Liverpool. Association des Indes orientales et
dela Chine. Président, M. Charles Tusxer, esq.,
président de I'Association, 29 avril 1857.
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4° Liverpool. Chambre de commerce. Président,
M. J. Torg, & mai 1857.

5° Manchester. Association commerciale. Président,
M. J.-A. TurNER, 6 mai 1857.

6° Manchester. Chambre de commerce. Président,
M. Thomas BAYLEY, ¢sq. Secrétaire, M. Boormay,
2 mai 1857.

7¢ Dublin. Chambre de commerce. Président,
M. le lord-maire. Secrétaive, Francis Cooo,
11 mai 1857.

8° Cork. Meeting public. Président, le haut-shérifl
M. J.-N. Moreny, esq., 13 mai 1857.

9° Belfast. Ghambre de commerce. Président,
M. Robert GriMsgaw, 18 mai 1857,

10" Belfust. Mecting -des Commissaires du port.
Président, M. John Crarkg, 20 mai 1857.

11° Glasgow. Meeling public. Président, M. le
bailli P.-C. Wricnt, 20 mai 1857.

12" Aberdeen. Meeting public. Président, Te lord
provost, M. Johin WeBsTER, 23 mii 1857.

13° Edimbourg. Chambre de commerce d'Edint- .
bourg et de Leith. Président, le bailli Brows-
DoucLas, 26 mai 1857.
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14° Newcastle. Meeting public. Président, M. le
maire de la ville, E.-N. Grack, esquire, 28 mai
1857.

15° Hull. Chambre de commerce. Président,
M. Hasserr, 30 mai 1857.

16° Birmingham. Chambre de commerce. Prési-
dent, M. Goopyay, esq., 3 juin 1857,

17° Bristol. Mecting public. Président, M. T.-P.
Josg, cs([., 18 juin 1857,

18° Enfin Londres. Mecting public. Président, sir
James Dukg, M.-P., 24 juin 1857.

bans ce Meeting, M. Anderson, vice-président de
la Compagnie péninsulaire et orientale, renouvela
publiquement I'adhésion que cette grande et hono-
rable Compagnie avait déja donnde, et il le fit avee
une loyauté et une énergic vraiment dignes d'¢-
loge.

M. le capitaine Harris venait, avec 'autorité ui
Saltachie A son expérience consommée, de déclarer
que la mer Rouge ¢tait parfaitement navigable, et
M. Arbuthnot avait donné lecture de la résolution
que devait adopter le Meeting, quand M. Anderson
prit la pavole en ces termes @ « Quoique je sois venu
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a ce Meeting, mon intention n’était pas de prendre
part & la discussion, bicn que je portc un grand
intérét & ce projet. Mais comme j'ai entendu affir-
mer que la Compagnic péninsulaire et orientale
avait maniflest¢ quelque opposition & celle entvz”
prise, je prends la liberté de dire, au nom de cette
Compagnie, comme son vice-président, que nous
n‘avons exprim¢ aucune opinion hostile; car le
projet ne peut d’aucune maniére porter alteinte aux
intéréts de la Compagnic. Il nous aménera peut-&tre
(uelque concurrence; mais si une compagnic ne
peut pas soulenir la concurrence, elle n’a pas & se
meler d'affaires. Je n'ai pas le moindre doute que
I'entreprise, si elle est exécutée, ne doive avoir les
plus beaux résultats pour les intéréts commerciaux
de ce pays. »

Tous ces Mcetings ont été unanimes; ct, chose
vraiment admirable, il nc s’y est pas produit la
moindre divergence d'opinion au milieu de discus-
sions ¢étendues et profondes, soulevées par les
hommes les plus pratiques et les plus compétents.

Voici comment M. Barth¢lemy Saint-Hilaire ap-
préciait ce résultat prodigicux des Meetings anglais
dans I'Isthme de Sues , numéro du 25 juin 1857 :
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«Ce qui nous frappe d’abord dans tous ces Mee-
lings, c’est la parfaite loyauté qui n'a cessé de s’y
produire en traits vraiment éclatants. L'accueil a
¢té non-seulement sympathique et chaleureux pour
un-dranger; mais de plus, I'esprit public de I'An-
gleterre s’est ¢leve au-dessus de toules les considé-
rations d'intérét national, quelque légitime d'ail-
leurs que fat.cet intérét; et la question a été em-
brassée dans toute sa grandeur et sa vérité. « Oui,
« 'ouverture de 'isthme de Suez sera utile au com-
« merce du monde entier; et c'est 1a le premier ct
« supréme motif qui justific cette belle entreprise.
« En second lieu, Pouverture de listhme de Suez
« sera plus particulicrement utile au commerce de
« la Grande-Bretagne, parce que c'est la Grande-
« Bretagne qui a dans I'Asie les possessions les plus
« riches ctles plus vastes, les relations les plus im-
« porlantes et les plus ¢tendues. »

« Voifd ce que les Meetings anglais ont déclaré,
subordonnant ainsi, avec une magnanimité qui les
honore, I'intérét anglais & I'intérét supéricur de la
civilisation et de 'humapité. 11 est méme un Mee-
ting, celui d’Edimbourg et de Leith, qui est allé plus
loin encore, ¢t qui a déclaré que quand bien méme
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les puissances de Ia Méditerranée, la France® en
téte, retireraient du canal de Suez un avantage
relativement plus grand que I'Angleterre, ce ne
serait pas un motif de s’abstenir en présence des,
avantages ¢vidents que I'Angleterre elle-méme=n
doit retirer.

« Devant toutes ces manifestations si claires doi-
vent tomber les suppositions peu bienveillantes qui
redoutaient dans Uesprit anglais des tendances
¢étroites. Pour notre part, ces suppositions nous ont
toujours paru sans le moindre fondement; mais
nous sommes heurcux que les faits viennent leur
donner un si puissant démenti.

« X cote de ce premier caractere des Meetings
anglais, nous en voyons un second qui n'est pas
moins digne de remarque ct d'estime. Quelque ¢vi-
dente que fat I question, et quoique le hon sens
suffit & Ia résoudre, il restait cependant, dans hicn
des détails, maticre a discussion, comme pour
toutes les affaires. On vient de voir, par le<récit de
ces réunions publiques, ce qu'a ¢té cetle discussion,
Les longs extraits que nous avons donnés des
comptes rendus des Meetings , d’apres les journaux
des différentes localités, démontrent que la ques-
tion de Sucz a ¢té débattue dans ces assemblées de
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commercanis comme elle pourrait I'dtre au Parle-
ment. Les armateurs, les négociants, les manufac-
turiers, les capitalistes de la Grande-Bretagne étaient
certainement les juges les plus séveres auxquels
uc g pussions nous adresser. Ils se sont montrés en
méme temps les juges les plus compétents et les
plus éclairés. De notre part, Penquéte préparatoire,
scientifique et technique, avait ¢t¢ poussée aussi
loin qu'elle p:)uvuil I'é¢tre; de leur part, I'enquéte
commerciale et maritime a ét¢ aussi approfondie
que les intéréts du monde entier le réclament. La
science avait prononceé avee Fautorite qui s'attache
& ses décisions. Une autorité, si ce n'est plus haute,
du moins plus efticace, vient de pronouncer i son
tour : c'est Fautorit¢ de la pratique, attestant que
Fouverture du canal de Suez, réunissant la Médi-
terranée & la mer Rouge, répond i un immense
besoin, et que tout retard a 'é¢tablissement de cette
communicition nouvelle est un tort véritable fait &
toutes les nations civilisées.

« Ainsi, compélence et loyaute, voila ce (ue nous
trouvons et ce que nous admirons dans les Meetings
anglais.

« Ajoulez-y leur unanimité, qui est une garantic
de plus, non pas seulement de la puissance que doi-
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vent avoir leurs résolutions, mais de la vérité désor-
mais indiscutable de ces résolutions. Est-il possible
A aucun esprit de bonne foi de croire que dix-huit
Meelings anglais sc¢ soient trompés sur un intérét
anglais? Et quand tous ont répondu d'un bouh‘{ﬁ
Rovaume-Uni & lautre avec cette admirable con-
cordance, ne nous est-il pas permis d’affirmer sans
la moindre hésitation, en nous appuyant sur ces
adhésions invincibles, que la vérité est de notre
cité? Ce n'est pas nous ici qui sommes juges dans
notre propre cause, position toujours un peu sus-
pecte, quelque respectable qu'elle soit dans hien
des cas; ce sont des juges que rien ne pourrait cor-
rompre ct dans Topinion desquels aucune diver-
gence ne s'est produite.

« Nous ne voulons pas exagérer notre succés; car
il scrait assez difficile de Pexagérer, puisqu'il a ét&
aussi complet que possible. Mais nous pouvons a
bon droit nous cn sentir honorés. Nous pouvons re-
mercier Iintelligence d'un grand peuple davoir si
bien compris une ceuvre qui, au fond, est faite pour
lui plus que pour personne, mais qu'on lui repré-
sentait comme un danger, ct comme un picge
tendu par des rivalités hostiles. Il n’est rien de tel
que ladiscussion publique pour dissiper des nuages
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pareils; aussi nous espérons bien sincérement que
la politique entendra enfin cet appel, et qu’elle n’hé-
sitera point a ratifier ce qu'un journal anglais nom-
mait récemmentavec beaucoup de raison et d’esprit :
+PLEBISCITE sur la question de Suez. »

Le triomphe de M. Ferd. de Lesseps avait ¢t¢ ¢cla-
tant dans tout le Royaume-Uni, et T'opinion pu-
blique en avait re¢u la plus vive impression. Aussi
M. Ferdinand de Lesseps, en adressant le recueil
des Meetings anglais aux deux chambres du Parle-
ment, pouvait leur dirc dans une dédicace qui fit
alors sensation :

« Milords et Messieurs,

« Je vous dédie individuellement et je soumets &
vos illustres assemblées les pages suivantes. Elles
contiennent I'exact résum¢ des délibérations ct des
résolutions des principales villes du Rovaume-Uni,
ol les corporations commerciales et municipales
ont régulicrement, et sous la présidence de leurs
autorités élues, manifesté 'expression de leur opi-
nion sur les intéréts du commerce, de la marine et
des colonies britanniques, dans la question du pro-
jet de T'ouverture de Tisthme de Suez, au moyen
d'un canal maritime destiné¢ a réunir, sans obliga-
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tion de transborder les marchandises, In Méditerra-
née & la mer Rouge.

« Rassuré maintenant sur Popinion si compétente
des commergants, armateurs et manufacturiers dg
I'Angleterre, et au moment de poursuivre Pexteu-
tion de I'entreprise en faveur de laquelle je ne ré-
clame la protection ou le concours exclusif Caucun
gouvernement, je m'adresse avee toute confiance,
pour faire cesser Popposition de 'ambassadeur bri-
taunique a Constantinople, aux corps politiques d'un
pavs libre qui, dans d’autres cireonstances, ont déja
cu la gloire de placer au-dessus de toute conside-
ration d'intéréts privés ou de rivalités nationales, les
grands principes de la civilisation et de la liberté
commerciale. »

« FERDINAND DE LESSEPs. »

G'est cependant en présence de ces manifestations
si honorables et si claires du commerce anglais, que
lord Palmerston est venu attaquer 'entreprise du
canal de Suez, dans des termes (que nous aurons
bientdt & qualifier. I y avait a peine quinze jours
que le dernier des Mcetings, celui de Londres, avait
voté sa résolution d'adhésion pareille aux résolu-
tions de tous les autres, que e premier ministre
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crut devoir tenir & la tribune un langage que la
presse européenne tout entiere, et que la presse an-
glaise elle-méme a dit blamer.

Mais avant d’en venir & exposer la lulle avec
toules ses péripélies, tantot violentes, tantot assez
ridicules, achevons le tableau des adhésions et ter-
minons par notre France. M. Ferdinand de Lesseps
a consulle les Gonseils généraux et les Chambres de
commerce, comme il avait consulté les Meetings
anglais; et ¢’est dans la session de 1857 qu'on lui a
répondu.

Soixante et seize Conseils généraux ont ¢mis un
vieu en faveur du canalde Suez.

Ce sont, en ne faisant (que les citer par ordre et
par noms de départements

1. Ain. 11. Charente.

2. Allier. 12. Charente-Inféricure.
3. Alpes Basses-. 13. Cher.

4. Ardeche. 14. Correze.

5. Ardemnes. 15. Corse.

6. Aube. 16. Cote-d'Or.

7. Aveyron, 17. Creuse.

8. Bouches-du-Rhone,etle  18. Dordogne.
Conseil municipal de  19. Doubs.
la villo de Marseille.® 20. Drome.

9. Calvados. 21. Eure.

10. Cantal, 22. Eure-et-Loir.
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23. Gard. 50. Orne.

24. Garonne (Haute-). 51. Pas-de-Calais.

25. Gers. 52 Puy-de-Déme.

26. Gironde. - 53. Pyrénées (Basses-).
27. Hérault. : 54. Pyrénées ‘Hautes-).
28. llle-et-Vilaine. 55. Pyrénées-Oricntales o
29. Indre. 56. Rhin (Bas-).

30. Indre-et-Loire. 57. Rhbin (Haut-).

31. Iscre. 58. Rhdne.

32. Jura. 59. Sadne (Haute-'.
33. Landes. 60. Saone-et-Loire.

34. Loire. 61. Sarthe.

35. Loire-Inférieure. 62, Seine.

36. Loire (Haute-). 63. Seine-et-Marne.
37. Loiret. 64. Seine-et-Oise.

38. Lot. 65. Seine-Inférieure.
39. Lot-et-Garonne. 66. Sévres (Deux-).

40. Lozére. 67. Somme.

41. Maine-et-Loire. 68: Tarn.

42. Manche. 69. Tarn-et-Garonne.
43. Meurthe. 70. Var,

44, Meuse. 71. Yaucluse.

45. Morbihan. 72. Yendée.

46. Moselle. 73. Vienne.

47. Niévre. 74. Vienne “Maute:).
48. Nord. 75. Vosges. ‘

49, Oise. 76. Yonne.

Quant aux Chambres de commerce, elles sont

au nombre de cinquantec-deux sur cinquante-
trois.
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“Les voici par noms de villes :

L. Abbeville. 27. Lyon.

2. Alger. 28. Marseille.

3. Amiens. 29. Melz.

4. Angers. 30. Montpellier.
5.» Arras. 31. Morlaix.

6. Avignon. 32. Mulhouse.

7. Bar-le-Duc. 33. Nancy.

8. Baslia, 34. Nantes.

9. Bayonne. . 35. Nimes.

10. Besancon. 36. Oran.

11, Bone. 37. Orléans.

12. Boulogne-sur Mer. 38. Paris.

13. Brest. 39. Reims.

14. Calais. 40. Rouen.

15. Cherbourg. 41. Saint-Brieuc.
16. Clermond Ferrand. 42. Saint-Dizier.
17. Dieppe. 43. Saint-Etienne.
18. Dijon. 44. Saint-Malo.
19. Dunkerque. 45. Saint-Omer.
20. Fécamp. 46. Saint-Quentin,
21. Granville. 47. Strasbourg.
22, Gray. 48. Toulon.
23. Honfleur. 49. Toulouse.
24. La Rochelle. 50. Tours.
25. Laval. 51. Troyes.
26. Lille. 52. Valenciennes.

Cilons pour terminer, et afin de commeltre le
moins d'omissions possible, les Chambres de com-
merce de Nice, de Bologne, de Patras, de Calames,

298 h
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de Syra, de Trieste, de Venise, la Chambre de com-
merce de Malte, dont M. Giovanni Sciortino est le
secrétaire, le congrds agricole de Yoghéra en Pié-
mont, les conseils provinciaux de Génes et de Chia-
vari, I'adresse du clergé de Syrie, des différgnts
rites, & M. Ferdinand de Lesseps ; la Compagnie fran-
caise des messageries impériales, assurant aux em-
ployés du canal de Suez qui voyageront sur scs
paquebots, une réduction trés-forte dans le prix
des places; la Compagnie russe de Commerce et de
navigation & vapeur, garantissant é¢galement une
réduction sur tous les matériaux gqu'elle transpor-
terait pour le canal maritime.

Que d’'adhésions! que de sympathies de tous les
poinls deI'horizon! quelle affaire en a jamais autant
réuni! Et n’est-ce pas un signe en quelque sorle
providentiel?

Pour faire mieux comprendre la signification et
'ardeur de ces ovations nombreuses dont ¥i. F. de
Lesseps a ¢lé Tobjet, partout o il s'est présente,
nous rappellerons les plus récentes, celles d’Odessa,
de Trieste et de Venise , uu.mois d'ao0it dernier.

Nous empruntons le récit du Journal d'Odessa,
9 aout dernier :
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« La Russie, par son caractére généreux, n'a pu
ttree indifférente, dit ce journal, au projet du per-
cemrent de Uisthme de Suez, a cetle ceuvre qui sera
le haut fait de la civilisation du xixe si¢cle, si fécond
déja en grandes et utiles découvertes.

« La Compagnie de navigation & vapeur et de
commerce, & peine ¢lablie, a offert, par I'entremise
de son directeur fondateur, de transporter sur ses
hateaux, a prix réduits, tout le matériel nécessaire
au percement de Pisthme de Suez; M. de Lesseps
vient aujourd’hui témoigner =a reconnaissance a
M. Novosselshi pour cette offre fraternelle.

« De méme que les anciens Doges, qui, du haut
de leur superhe Bucentaure, ¢pousaient ' Adriatique
en signe de leur domination sur les mers, ¢’est sur
les flots, Cestd bord du plus heau batewu de fa Com-
pagnie, en vue d'une jeune cité commercante, que
les deax fondateurs des deux entreprises, dont la
mer est 'élement, deviaient recevoir les veux de
tous céux qui s'intéressent aux nobles et grandes
weuvres. Bt ¢est & bord du magnifique bateau le
Wladimir, pavois¢ des pavitlons de toutes les na-
tions, que fut donné un splendide banquet A M. de
Lesseps. Nous nw’entrerons pas dans les détails de
celle féte magnifique. Nous dirons sculement qu'a
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ce banquet, auquel assistaient S. E. le gouvernear
général de la Nouvelle-Russie et de la Bessarabie,
M. le comte Strogonoff, M. I'aide de camp général
de Bezak, M. le baron Mestmacher, faisant les
fonctions de gouverneur de la ville d’Odessa, M. You-
rieff, directcur de la Banque impériale de Saint-Pé-
tershourg , ainsi que d’autres notabilités, le corps
consulaire, le haut commerce etles employés supé-
rieurs de la Gompagnie, le commandant et les ofli-
ciers du bateau, les marques d’une vive et cordiale
sympathie accueillirent la présence de M. de Les-
seps.

« Au dessert, M. Novosselski proposa le toast sui-

vant :

« Messieurs,

« Je suis heureux de féter, au nom de la Sociéte
russe de navigation et de commerce, 'arrivée au
milieu de nous de M. de Lesseps, le fondateur d’une
entreprise qui a une importance universelle, d'une
entreprise qui présente le plus haut intérét pour la
Russie, ¢t promet un grand et nouveau développe-
ment & Pactivité de notre pavillon commercial.

« Qui de nous, Messicurs, ne connait pas I'im-
mense valeur du projet de percementde listline de
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Suez? Qui de nous n'a pas suivi avec le sentiment
du plus vif intérét chaque pas de M. de Lesseps, qui
oppose & tous les obstacles la noble et constante
¢nergie d'un homme inspiré et enthousiasmé par
I'amour du bien public, et i‘nu' le triomphe d’une
grande et belle idée? Honneur & M. de Lesseps,
honneur & l'illustre et grande nation qui le compte
au nombre de ses citoyens !

« Persuadé d'¢tre le fidéle interpréte de vos sen-
timents, Messicurs, je vous propose un toast cha-
leureux, aussi bien au triomphe de la cause de M. de
Lesseps, qui est la cause de la civilisation, qu'en
I'honuneur de notre généreux hote! — A la santé
de M. de Lesseps! »

« Les plus vives acclamations accucillivent ce
toast, auquel M. de Lesseps répondit en ces termes:

« Avant de répondre au discours qui vient d'¢tre
prononcé, permettez-moi, Messicurs, davoir I'hon-
neur de porter la santé de S. M. T'Empereur
Alexafidre : A S. M. I'Empercur! Hourras et accla-
malions.) »

« M. de Lesseps reprend :

« L’auguste souverain de Ia Russie a compris dés
le début de son n\gne'quc la puissance de son vasle
empire ne pouvait Mre fondée que sur la prospé-
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rité, le bien-8tre et le progres de sa population, pet
que c’était par les voies de communication que ses
desseins géncéreux et civilisateurs pourraient &tre
accomplis. Mais si dans d’autres temps ses prédé-
cesseurs ont trouve et si lui-méme trouverait auJhe-
soin d'illustres généraux pour commander des ar-
mées, il fallait surtout qu'il fut secondé dans sa tache
pacifique et bienfaisante par un de ces vaillants et
habiles généraux de I'industrie moderne, dont les
victoires ne cotitent point de larmes. Nous sommes
dans ce moment les hotes de cet homme dévoug et
intelligent, qui, jeune encore mais plein dardenr
pour le bien de ses semblables, a su ingerire sur le
gloricux drapeau de ses campagnes paciliques :
Compagnie russe de navigation & vrapeur, noble en-
treprise qui, sous le patronage impérial, se montre
déja I'émule des plus anciennes et des plus puis-
santes associalions maritimes. On lit aussi sur ce
drapeau : Compagnie de mavigation a vapeur de la
mer Caspienne et sa réunion  la mer Noire par la
Jonction du Don et du Volya, cetle magnitique artére
commerciale de la Russie, qui, avec ses canaux et
affluents, transporte annuellement de Saint-Pé-
tershourg & Astrakan six millions de tonnes de mar-
chandises.
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'

"« Je propose un toast en Phonneur de M. Novos-
selshi, qui a bien voulu me promettre d'étre en
Russic, avee M. Mahs, un des coopérateurs et des
souticns de I'entreprise universelle du canal de
Stez. »

ties simples et belles paroles furent accueillies
avec enthousiasme, un hourra prolongé leur répon-
dit. Un autrg toast fut proposé & la prospérit¢ du
heau bateau le Wiadimir.,

« Tel a &té le premier accueil qui a été fait a M. de
Lesseps & son arrivée en Russie. Si nous somines
flattés de le voir parmi nous, nous nous réjouis-
sons aussi en pensant que chaque pas qu'il fait en
Europe creuse les sables séculaires en Egypte, »

A ce premier banquet de la grande Compagnie
de commerce et de navigation & vapeur en suceé-
daient deux autres : celui du corps commercial
tout entier, oit M. le conseiller Loghinoff portait la
parole, et cclui du club de la noblesse, ot M. le
colonel Ganghardt et M. Kassinoff, maréchal de la
noblesse, prononcaient des discours remarquables.

Voila pour le commerce d’Odessa.

A Triest¢, & Venise, quand M. Ferdinand _de
Lesseps revint de Constantinople, la réception fut
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aussi chaleureuse , et voici deux lettres que nous
citons d’apres le journal I'Isthme de Sues*.

« Trieste, 27 aodt 18538.

« Hier, la Chambre de commerce de nolre vilie,
convoquée par M. Vico, président, s’était réunie
pour recevoir M. Ferdinand de Lesseps, qui arrivait
de Constantinople sur le paquebot gui amenait
aussi de Corfou sir John Young, le Lord haut-com-
missaire des fles Ioniennes. M. Vico avait ét¢ pré-
venu de larrivée de M. Ferdinand de Lesseps par
M. Parisini, lagent de la grande maison Revol-
tella. La Chambre s'est assemblée & sept heures du
soir, en présence du podesta, ou maire de la ville.
Le fauteuil d’honneur avait ¢1é réservé a M. Ferdi-
nand de Lesseps, qui, sur Uinvitation du président,
a pris la parole pour exposer quel est I'dtat actucel
de sagrande entreprise, & laquelle notre ville porte
naturellement un si vit intérét. M. Ferdinand de
Lesseps a déclaré qu'aprés 1'achévement de foutes
les éludes et de tous les travaux préliminaires, le
moment d'agir élait venu. Il a donné lecture de
plusieurs parties trés-importantes de sa correspon-

Vs L'Isthme de Suez, journal de Punion des deux mers. nu-
méro du 10 septembre 1858,



LES ADHESIONS UNIVERSELLES. 177

'dn\nce, et entre autres de la circulaire adressée au
représentant de Ia Compagnie universelle du canal
de Suez dans nolre ville, 'honorable M. P. Revol -
tella. Tt parait, d’apres cetle correspondance, que
M. Ferdinand de Lesseps est sur le point de former
la Compagnie universelle qui doit accomplir les
travaux du canal de Suez, et le conseil d’adminis-
tration qui doit en diriger 'exéeution.

« ('est une grande nouvelle qui nous a ét¢ don-
née, et vous pouvez juger du plaisir qu’elle a causé
a nos négociants. Yoild certainement quarante ans
que 'Autriche travaille & Vouverture de l'isthme de
Sucz, ct que Uillustre M. de Metternich a fait tous
ses efforts pour réaliser ce grand dessein. Trieste
tirerait un immense profit de cette communication
nouvelle entre U'Europe ot P'Asie, ct je vous laisse a
penser si le Lloyd autrichien dé-ire cet accroisse-
ment de sa prospérité.

« M. Ferdinand de Lesseps nous a quittés le soir
ménre pour se rendre d Venise par le paquebot qui
part & minnit. Iy sera demain matin vers cing ou
six heures.

« Agréez, ele. »
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« Venise, 28 aodt 1858.

« Nous avons été fort heureux de recevoir hier
M. Ferdinand de Lesseps, qui, & son retour de Con-
stantinople, a voulu passer par Trieste et par Venise,
attention dont nous avons élé trés-touchds. Le téle-
graphe nous avait avertis de sa présence a Trieste;
¢l dés le matin, a larrivé du paquebot, des déle-
gués de la Chambre de commerce sont allés au-
devant de lui en gondole, pour l'inviter & une séance
qui devait avoir lieu & deux heures de 'aprés-midi,
ct & un banquet pour le soir.

« La séance a ¢Lé ouverte & deux heures, en effet,
par M. Réali, président, qui était venu chercher
M. Ferdinand de Lesseps et qui 'a introduit. On
¢lait réuni dans le Palais ducal de la place Saint-
Marc. Le d¢légué du gouvernement autrichien assis-
tait & la scance. M. de Lesseps, invité & prendre Ia
parole, s'est exprimé en italien. Il a rappelé que la
question de 'ouverture de l'isthme de Suez avait été
jadis agitée plus d’une fois dans ces licux, et qu'au
début du xvie sicele la République avait songé
a celle entreprise, pour s'assurer toule prépondé-
rance sur ses heureux rivaux- qui venaient de pas-
ser le cap de Bonne-Espérance. Malheureusement
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"des temps n’élaient pas venus, et au xvie sicle la
q'ucstion ¢tait prématurée. Aujourd’hui; au con-
traire, elle est miire pour tous les peuples, et Venise
peut espérer y prendre une part considérable.
Toutes ces explications de M. de Lesseps, accompa-
gnées de la lecture de documents sur I'état actuel de
la question, ont eté accucillics avec enthousiasme.
De nombreuses queslions ont été adressées A
M. Ferdinand de Lesseps, et il s’est empressé d'y
répondre avee les détails les plus précis.

« M. Reali, qui a accepté d'élre & Venise le repré-
sentant de la Compagnic universelle du canal de
Suez, a déclaré que la liste des souscriptions de-
mandées par Venise s'¢levait déjd au-dessus du
chiffre atiribuc & cette ville.

« A Tissue de la séance, des remerciments ont
¢ adressés & M. Ferd. de Lesseps.

« Le soir, un banquet cordial a réuni tous les
membres de la Chambre de Commerce & 'hotel
Saint=-Mare. Le podesta de Venise avait placé M. de
Lesseps entre lui et M. le président de la Chambre.
Deux toats, portés par M. le podesta ct M. Réali au
succes du canal de Suez, ont éL¢ couverts d'applau-
dissements, ct les drateurs ont surtout insisté sur
le caractere cosmopolite et vraiment universel que
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M. Ferd. de Lesseps avait su conserver a son entrée
prise. M. de Lesseps a porté un toast & Ia prospérité
renaissante de Yenise. La promplitude des commu-
nicalions, accrue d’une mani¢re merveilleuse par
les chemins de fer et les télégraphes électriques,
permet aujourd’hui les espérances les plus illi-
mitées. Toutes les nations européennes sont soli-
daires les unes des autres, ct Venise va reprendre
sa place dans ce vaste concours d'efforts et de
progres.

« M. Ferd. de Lesseps nous a quittés vers neuf
heures du soir pour prendre le chemin de fer de
Milan. Sa visite, toute courle qu'eile a été, nous a
fait uneimpression profonde,, et cllenous laissera de
durables souvenirs. Venise ne peut jamais oublier
son passé; ct sa gloire si longue et si éclatante lui
cause & la fois des regrets et la stimule plus que
vous ne pourriez croire & des entreprises nouvelles
qui puissent la ranimer ct la faire revivre. De la la
popularité du canal de Suez parmi nous, ct les es-
pérances prochaines qu'il nous donne. Venise, sans
redevenir ce qu’elle fut jadis, peut encore avoir de
bien beaux jours, et c'est celte aurore d'un temps
nouveau que M. Ferd. de Lesséps est venu nous an-
noncer. Puissent ses projets se réaliser, et nos veeux
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les plus chers s’accomplir dans un avenir peu
¢loigné! »

Nous pourrions, si nous le voulions, multiplier les
exemples. Ceux la suffisent. Depuis quatre années,
cel enthousiasme s’est manifesté dans tous les pays,
sous toutes les formes ; et constance bien rare dans
les choses humaines, il ne s’est pas un instant d¢-
menti; méme il n'a fait que s’accroitre. C'est le
privilége des idées vraies.
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Quiltons maintenant les régions sereines de la
science el les discussions pacitiques ot tout le monde
est du méme avis. Venons-cn & la lutte pour expo-
ser les phases diverses (u'elle a présentées, et qui
nous offriront parfois des ¢pisodes instructifs et
méme assez amusants,

Nous avons dit plus haut que, des le commence-
ment de 1855, lord Strattford de Redcliffe, ambas-
sadeur’ d’Angleterre a Conslantinople, avait cu a
peine connaissance du projet de M. Ferd. de Lesseps
et de I'acle de concession de S. A. le vice-roi
d’Egypte, quil s’y élait opposé. Il avait mis son
véto sur la ratification de S. 1. le sultan. Cette pas-
sion de I'amhassadeur ¢lait partagée A Londres par
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le premier ministre, lord Palmerston ; et dés la pre-
micre visite que M. Ferd. de Lesseps lui rendit en
avril 1855, il put s’en convainere personnellement
de la maniére la plus certaine. (’¢tait & un adver-
saire implacable qu’on allait avoir affaire. Cenen-
dant cette hostilit¢ ne devait pas ¢elater sur-le-
champ; et toute Fannée 1835 s’écoulait sans qu'elle
crit devoir se révéler.

Le premier symptome indirect qu'on en eat fut
un article trés-important de la Revue d' Edimboury,
numéro de janvier 1856. Cet arlicle fort remarqua-
ble, quoique fort hostile, passa pour ¢tre di d une
inspiration ministérielle, et nous croyons qu'on ne
se trompait pas. Il mérite qu'on l'analyse, parce
qu'il a tenu une grande place dans la polémique,
et parce qu'on l'invoque méme encore quelque-
fois.

Les objections de la Revue d’ Edimbourg étaient pu-
rement commerciales et techniques ; et par un scru-
pule de libéralisme traditionnel qui 'honore, elle
temiit & déclarer hautement que ce serait une
indignité et un déshonneur pour I'Angleterre de
faire au canal de Sucz par rivalité nationale la
moindre objection politigue.
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« Nous ne pourrions imaginer, disait-clle, unc
“ [;oliliquc plus absurdement illibérale que celle
« (qui prétendrait fermer & 'humanité entiére une
« des grandes avenues du commerce du monde,
« dans la vue de flatter une théorie chimérique
« d'influence rivale, et nous déclarons hautement
« répudier tout sentiment de cette espéce comme
« enticrement, indigne de nous et de notre pays. »
Depuis lors, la Quaterly-Review s’est jointe a la
Revue ' Edimbourg pour cette noble protestation.

La Revue d'Fdimbourg ajoutait méme, avec non
moins de hon sens, que I'Angleterre est le pays
qui, sans aucune comparaison, profiterait le plus
argement du canal de Suez; que, reslant maftresse
de Ia mer, clle Wavait absolument rien & craindre
du canal comme instrument de guerre; et que si le
canal avait la dixiéme partie des avantages qu’y sup-
posaient les auteurs du projet, un ministre anglais
serait parfaitement fondé & proposer que I'Angle-
terre, pour quila question estvitale, se chargeat d’exé-
cuter cé beau travail & elle toute seule et A ses frais.

Mais la Revue d’ Edimbourg ne s'en opposait pas
moins au canal, et elle mettait tous ses soins & d¢-
montrer qu'il était imimssiblo, ct de plus qu'il ¢ait
inutile. Elle en prouvait l'impossibilit¢ en disant
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que des jetées en mer de 5731 métres & Suez et de
8045 métres & Péluse, n'élaient pas exécutables;
qu'il y avait 80 brasses de vase dans le golfe de Pé-
luse, oit on ne pourrait naviguer; qu'il y avait dans
tout le parcours de I'isthme du roc vif, qu'il n'y au-
rait pis moyen de creuser; que les écluses du ca-
nal seraient une entrave A la navigation ; que ja-
s VEgypte n'aurait assez de bras pour ce travail,
puisqu'elle ne pouvait méme pas curer ses canaux
actuels, entre autres le Mahmoudich, cte., ete.
Voila pour I'impossibilité. Quant a Pinutilité, clle
n’élait pas moins. manifeste. Si le canal était fait,
on nc¢ pourrait pas s’en servir; car la mer Rouge
n'est pas navigable, comme saint Jérdme Tatleste;
le canal ne pourrait par recevoir des mnavires
comme le Léviathan; donc il ne serait hon 4 rien;
il n’aura pas des revenus suffisants; & sa place, le
chemin de fer qui va étre achevé du Caire & Suez
est tout ce qu'il faut. La correspondance postale
telle qu'elle est organisée maintenant suffit trés-
bien, et il n’est pas besoin d'une rapidité plus
grande pour les marchandisces.
La Revue d’Edimbourg déclarait donc la question
du canal de Suez une de ces « questions oiseuscs »
qui peuvent occuper les cerveaux creux de quel-
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ques théoriciens; et avant que les ingénieurs
s'en mélent, il faut qu'un tribunal commercial
soit. consulté; ce tribunal, selon elle, ne manque-
rait pas de condamner le projet du canal, comme
une pure réverie sans aucun avantage pour le com-
merce du monde.

Les lecteurs qui ont eu la bonté de nous suivre
dans tout ce que nous avons d¢ja dit, doivent voir
assez clairement ce que valent les arguments de la
Revue &' Edimbourg et les prétendus faits avancés
par elle. Le tribunal commercial a prononcé, cn
effet, comme elle le désirait; et la Revue d'Edim-
bourg sait micux que personne, sans doute, ce
qu'ont dit les Mcetings, dont un des plus remar-
quables s'est tenu dans Edimbourg méme. Les je-
tées de 5731 et 8045 metres doivent en avoir 2000
¢t 3500; I'ean dans le golfe de Péluse est parfaite-
ment limpide, et elle ne contient ni vase ni sable;
il n’y a pas une pierre dans tout le parcours de
I'ithsnie, loin qu'il s’y trouve du roc vif; le canal
n'aura pas d'écluses; I'Egypte aura des bras pour le
creuser, si on lui en demande, puisqu’elle a trouvé
sans peine 115 000 hommes pour curer le Mahmou-
dich sur 20 lieues dc long en trois semaines.
Entin la mer Rouge, dont saint Jérdme n'a jamais
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vu les cotes, est trés-navigable; et M. le capila'g'nc
Harris, dela marine britannique indicnne et membre
de la Commission internationale, a déclaré devant
la Commission et devant le Meeting de Londres que
la mer Rouge valait micux que la Méditerranée,
I'Adriatique ou la Manche. Or, M. le capitaine Harris
a le droit d’avoir un avis; car il a fait 70 fois la tra-
versée de la mer Rouge dans 35 voyages.

Cette premiére campagne contre le canal de Suez
n'était pas fort heureuse; et la Revue d’ Edimbourg
avait tiré trop tot et tiré fort mal, parce qu'elle
n’avait pas méme eu la patiecnce d’attendre le ré-
sultat de P'exploration de la Commission internatio-
nale en Egypte. M. Barthélemy Saint-Hilaire a ré-
pondu & la Revue d Edimboury, et sa réfutation a
paru péremptoire, appuyée sur des faits qu'il était
impossible de contester !,

Cependant le cabinet anglais, peu confiant dans
le secours que lui apportaient ses défenseurs d'F-
dimbourg, avait toujours les yeux ouverts, et dés
que le rapport sommaire de la Commission inter-

1. La réponse de M. Barthélemy Saint-Hilaire a d'abord paru
dans la Revue britannique, numéro d’avril 1856, et elle a 6té
reproduite dans les Documents, 2 série, p. 197 et swv. Une

revue anglaise, the Monthly Review, a aussi trés-bien réfuté la
Revue d’Edimboury.
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nationale fut publié, en janvier 1856, il s’occupa
des'moycns de le combattre. Les sondages dans la
baice. de Péluse accusaient un résultat auquel on ne
s’altendait pas. 10 métres de profondeur a 2300 me-
tres,de la plage dans la baie de Dibeh! Le canal
¢tait donc possible; et il pouvait déboucher dans la
Méditerranée. L’Amirauté se hdta de vérifier ces
chiffres de la Commission, dont elle aurait bien
voulu douter. La corvette le Tartarus recut ordre
d'aller recommencer les sondages dans la baie de
Péluse. L'ordre n’avait pas ét¢ publi¢; mais un jour-
nal de Liverpool, le Daily Post, ne tarda pas ale
divulguer. Le capitaine Mansell, commandant /e
Tartarus, resta sur larade de Péluse du 25 avril 1856
au b juillet suivant, et il y fit les travaux dont il
¢tait chargé. Celte exploration confirma toutes les
données de la Commission inlernationale; et on
peut le voir par la carte fort utile qu'a publiée le ca-
pitaine Mansell en 1858. Cette carte estle seul profit
de cette vérification, dont 'amirauté anglaise avait
espéré sans doute toute autre chose.

Pour le cabinet anglais, c¢’était un échec assez
mortifiant; il essaya de le réparer par une invention
qui ne fut pas plus héurcuse. La voici.

Depuis 1839, c'est-d-dire depuis prés de trente
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ans, le major général Chesney s'élail occupé avec
la persévérance et I'énergie la plus rare de trouver
une route entre la Méditerranée et le golfe Persique
pour aller directement aux Indes. L'idée n'était
peut-éire pas trés-juste, puisque, sans parler, des
dangers du chemin, méme sur I'Euphrate, il y
avait nécessairement de nombreux transhorde-
ments qui devaicnt rendre le trafic aussi difficile
que couteux. Mais peu importe; le major géncéral
Chesney avait dévoué a cette idée son temps, sa
santé, sa fortune, ses biens, sa vie tout entiere. Le
Parlement méme en 1837 lui avait allou¢ une
somme de 500 000 fr. pour l'aider dans ses recher-
ches et dans ses publications.

Le cabinet anglais eut donc la pensée, aprés la
mission du Tartarus en juillet 1856, de fairc revivre
le chemin par la vallée de I'Euphrate; et, comme
les choses font des progres avec le temps, au projet
primitif de M. Chesney, on ajouta un chemin de fer
qui devait aller de Soudédié sur la cote de Syric A
Bassora, sur le Shat-cl-Arab. Un chemin de fer
sur 400 licues de désert, dans un pays parcouru
par .dcs hordes f¢roces et indomptables , ¢¢lait fort
étrange ; mais lord Palmerston, secondé de lord
Clarendon, voulut faire cet essai au risque d'¢-
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pressa done la formation d’une Compagnie pour la
comstruction d’'un chemin de fer allant directement
aux Indes par la vallée de I'Euphrate ; et les jour-
navx raconterent bientot que, dans une enirevue
du 26 aout 1856, lord Clarendon avait gourmandé la
Compagnic qui, suivant lui, ne montrait pas assez
d'activité, -

Gependant M. Andrew, qui en était le president,
cherchait & s'entendre avec M. Mussurus, 'ambas-
sadeur ture & Londres. Mais ¢’¢tait & Constanti-
nople surtout que la négociation devait se pour-
suivre 5 et M, le général Chesney, qui se croyait sur
le point de rvéaliser espowr de sa vie enliére, ne
tarda point & se rendre sur les licux avee M. Mac
Neill, ingénieur en chel de la Compagnie. Mais les
choses ne devaient point aller & Constantinople
aussi vile et aussi aisément quon s’y attendait, bhien
que lord Stratford de Redcliffe y employit toute
son influence et toute son aclivité.

En cffet, ce quon demandait & la Porte était
exorbilant. On voulait lui arracher une garantic de
6 pour 10 sur le capital d'un chemin qu'elle ne
demandait pas et dout on ne savait pas le prix.
Outre que ledaux de la garantic était énorme, il se

298
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pouvail en outre que la somme & payer un jour par
la Porte le fut bien davantage encore; et, comme
400 licues de chemin de fer dans le désert pouvaient
bien parfaitement couter 300 millions de francs, ¢'¢-
tait peut-¢tre 18 millions dont la Turquie allait grever
ses finances déja bien délabrées. Elle résista done
de toutes ses forces ; et ses plaintes, qui transpirerent
bientot en Europe, v furent vivemernd approuvees,
meéme par le Times, qui eut le bon gout de ne pas
se joindre a cet égorgement. Lord Strattford n'en
poursuiviit pas moins sa pointe ; et, une deépéche
telegraphique de sa part, annoncant la concession
du Sultan, fut conmmuniquée aux journaux de Lon-
dres dans le courant de novembre 1856. Seule-
ment, la nouvelle était prématurce, et laconcession
ne fut arrachée, avec plusicurs autres du méme
genre, que deux mois plus tard.

Mais celte concession, méme quand elle vint ,
w'était pas du tout ce qu'on voulit. La Poyte, ef-
frayie et du taux de la garantie et de Fabandon
qu'elle allait faire d’une partie de 'Empire, trouva
une échappatoire assez adroite. Elle ne coneéda
qu'une partie du troncon de Souédié a Jaber-Castle
sur I'Buphrate, et elle limita sa responsabilite a
1500000 fr. C’¢tait déja bien assez. 01 se mit donc
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d {'ceuvre ; ct des ingénieurs, MM. John Mac Neill
et Howe, furent envoyés pour les travaux prélimi-
naires de la premiére section de Souédié a Alep,
déja parcourue par M. le général Chesney. Mais
bientot on s'apercut qu'on entreprenail une cuvre
absolument stérile; et si déja le chemin de I'Eu-
phrate était coté & la Bourse de Londres, cela ne
voulait pas dire qu'il ptt étre effectivement construit
sur le sol qu'il devait traverser. En effet, MM. Mac
Neill fils et Howe, qui avaient déja planté des jalons
sur les cing licues qui séparent Souédi¢ d’Antioche,
furent touta coup rappelés au milicu d’avril 1857,
et ils s'embarquerent d Alexandrette avec tous leurs
instruments, a la stupéfaction des gens du pays, qui
ne pouviient comprendre un si brusque départ.

A Londres, on le comprenait micux; car la Com-
pagnie de I'Euphrate ne pouvait trouver de fonds,
et les actionnaires, habitucllement si faciles, ne ve-
naient pas. Le prospectus méme de M. Andrew n'a-
vait pu les séduire, bien qu'il fat appuyé d'une as-
sez forte brochure. Dans les Indes c'élait encore
bien pis; et les négociants de Bombay ct ceux de
Caleutta, pour qui ce clremin par la vallée de 'Eu-
phrate semblait fait tout expres, s'¢taient montrés
les plus hostil% de tous. A quoi servirait un chemin
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ot il y aurait quatre, cinq ou six transhordemenrls ?
et o le fret de Bombay & Londres ne couterail pas
moins de 40 livres sterling par tonne ? L’éloqu'encc
de M. Andrew n’y pouvait rien, et il ne persuada
personue.

C’était 1 un échee plus rude pour le cabinet an-
glais que la mission secréte du Tartarus ; et ce qu'il
y avaitde plus piquant, c'est que la Compaguic uni-
verselle du canal de Suez, contre laguelle on es-
sayait de diriger celte concurrence, s'é¢tail montrée
trés-favorable au projet du chemin de fer de 'Eu-
phrate. Les deux voies, loin de se nuire, lui parais-
saient trés-compatibles; car il ¢tait bien claiv que si
le chemin de fer par la vallée de I'Euphrate devait
un jour transporter des voyageurs, il ne transpor-
terait certaincment janais 3 ou 4 millions de tonnes
de marchandises réservées exclusivement & la voie
de mer et au canal de Suez.

Avec le chemin de I'Euphrate, tombait aussi le té-
légraphe électrique qui devait le suivre jusqu'aux
Indes, et pour lequel on s’¢lait haté dabandonner
un autre projet de télégraphe électrique trés-prati-
cable qui devait passer parda mer Rouge, Aden et
Kourrachi, ct dont MM. Gisborne fréres s’occu-
paient depuis deux ans,
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Les choses en étaient 13, et les travaux A peine
cothmencés du chemin de fer de I’Euphrate venaient
d’¢tye interrompus, quand M. Ferdinand de Lesseps
alla consulter les Meetings anglais, et obtint auprés
d’eux le succes qu'on vient de voir.

On apprenait en méme temps en Europe I'occu-
pation de Périm & I'entrée du détroit de Bab-cl-
Mandeb, par les troupes de la Compagnie des Indes.
Quelles que soient les conséquences que puisse avoir
cette prise de possession d'un territoire qui semble
appartenir & la Porte et faire partie du domaine ot-
toman, chacun vit dans cet acte (14 février 1857) une
garantic saisie par le gouvernement anglais contre
la prochaine ouverture de listhme de Suez. 11 est
impossible en eflet d'y voir autre chose ; et si An-
gleterre a repris Périm qu'elle avait déja occupde en
1799, lors de Pexpédition d'Egypte, c’est qu'elle pré-
voit dans le fond du golfe arabique des événements
qu'elle veut étre en mesure de dominer. Quoi qu’il
en soity la prise de Périm causa en Europe une sen-
sation qui depuis 18 mois ne s'est pas encore cal-
mée, et dont le refentissement sera bien long en-
core.

ependant le triompthe de M. Ferdinand de Les-
seps aupres dgs Meetings anglais devait avoir de I'é-



198 CANAL DE SUEZ,

cho dans le sein du Parlement; et il ¢tait impos-
sible quun fail aussi expressif se passit dans’ le
pays sans que la tribune politique ne s’en inqui¢tat.
De plus, la Chambre de Newcaslle, trés-prononcée
dans son enthousiasme pour le canal de Suez, avait
adressé le 28 mai un mémoire spécial au premier
ministre, et ses délégués avaient entretenu. 11 fal-
lait bien rompre le silence, quoiqu’on voulit le
garder encore quelque temps; et, le 7 juillet 1857,
M. Henri Berkeley, représentant de Bristol, autre
ville non moins ardente que Newscastle, interpella
lord Palmerston, qui, quelques jours auparavant,
avait fait tout ce qui dépendait de lui pour empe-
cher le Mceting de Londres.

Mais ces détails sonl trop importants pour que
nous ne reproduisions pas ici textucllement inter-
pellation de M. Henry Berkeley et la réponse du
premier ministre. Nous faisons notre traduction sur
le compte rendu du Zimes.

« M. II. Bemrkecey. Je demande au premier lord
de la Trésorerie (lord Palmerston; si le gouverne-
ment de Sa Majesté veut bien user de son influence
auprts de S. 1. le Sultan, afn dappuyer le vice-roi
d'Egypte dans la sanction qu'il sollicite de la Sublime
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Parte pour la construction d’'un canal maritime a
lr:.i\'crs Pisthime de Suez; canal dont la concession
a ¢1¢ aceordée par le vice-roi d'Egypte a M. Ferd. de
Lesseps, et qui a recu Papprobation des cités princi-
pales, ports et villes commerciales du Royaume-
Uni. Si unce objection est opposée & cetle entreprise
par le gouvernement de Sa Majesté, je le prie de
faire connaitre les motifs de cette objection.

« Lorn ParLyerstox. Le gouvernement de Sa Ma-
jesté ne peut certainement pas entreprendre d'em-
ployer son influence sur le Sultan pour Iinduire &
permettre la construction de ce eanal, parce que
dans les quinze dernicres années le gouvernement
de Sa Majesté a usé de toute I'influence qu'il posscde
a Constantinople et en Egypte pour empécher que
ce projet ne fut mis & exécution. C'est une entre-
prise qui, je le crois, au pointde vue du caractére
commercial, peut étre jugée comme ¢ant au rang
de ce$ nombreux projets d'attrape (Bubble) qui de
temps en temps sont tendus & la crédulite des capi-
talisles gobe-mouches.

« Je pense que ce canal est physiquement imprati-
cable, si ce n’est par e dépense qui serait beaucoup
trop grande_pour garantir aucune espérance de ré-



200 CANAL DE SUEZ,

munération. Je pense donc que ceux qui engagent
leur argent dans une entreprise de celle espéce ( si
* mon honorable amia quelques-uns de ses clectenrs
qui se disposent & le faire) se trouveront déplorable-
ment décus par le résullat.

« Néanmoins ce n'est pas le motif pour lequel le
gouvernement est opposé au projet. Les individus
privés sont abandonnés au soin de veiller & leurs
propres intéréts, ct s'ils s'embarquent dans des en-
treprises impraticables ils en supportent la peine.

« Mais le projet est hostile aux intéréts de notre
pays, oppos¢ & la politique constante de 1'Angle-
terre relativement aux rapports de PEgypte avec la
Turquic, polilique qui a ¢é1¢ soutenue par la guerre
et par le traité de Paris. L'évidente tendance poli-
tique de I'entreprise est de rendre plus aisée la s¢-
paration de I'Egypte et de la Turquic. Elle est fondée
aussi sur des caleals ¢loignés concernant un acees
. Plus ais¢ vers nos possessions indiennes; je n'ai pas
besoin de faire une allusion plus distinete A ces cal-
culs, parce qu'ils sautent aux veux de tout homme
qui iccorde son allention au sujet.

¢ Je puis seulement exprimer ma surprise que
M. F. de Lesseps ait asscz colnpté sur la erédulité
des capitalistes anglais pour penser que, par une
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tournée dans les différents comlés, il réussirait &
ob{ertir Pargent anglais pour un projet qui est de
tous points opposé aux intéréts hritanniques.

(e projet a ¢té lancé, je crois.‘il y a quinze
ans, conune un rival da chemin de fer d’Alexan-
drie & Suez par le Caire, qui, étant infiniment plus
praticable et de nature & ¢tre plus utile, obtint la
preférence. Mais probablement objet que M. de
Lesseps et quelques-uns des promoteurs ont en vue
sera accompli méme si la totalité de I'entreprise
n’est pas conduite & exécution.

« Si mon honorable ami, le membre pour Bristol,
veut accepler mon avis, il restera enticrement
¢tranger au projet en question, »

Voild le théme de lord Palmerston, et il faut lui
rendre cette justice qu’il n’en a jamais changé, 1
faut méme dire qu’il Pavait annoncé quinze jours
auparavant par un article furicux du Morning-Post,
son organe habituel, ot les mémes idées étaient
exprimées avec une violence et une grossicreté que
les journaux ministériels de Londres sont les sculs
a employer dans leurs mauvais jours. On doit re-
connaitre, & la louam;c du premier lord de la Tré-
soreric, qu'il n’a pas profit¢ des enjolivements de
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son journal |, et quil w'a pas soutenu 4 la tribune
que be canal de Saes, comne e dis. il e Morning-
[ T Y] mnlnnmmnn tdes Baurhons de Ia branche
Maer, pationee par b dorhears, pour faciliter
Fislependam e de PEavpte ot invasion des Tndes
pat les Frangais. » Ce jour-1a, ces tlears de rhéto-
nque ont nangque au discours de lord Palmer-
ston.

Mais ce discours contenait des imputations trop
graves et trop fausses pour que M. Ferd.de Lesseps
n'y répondit pas, et voici la lettre qu'il adressa le
11 juillet & toutes les Chambres de commerce et
aux diverses corporations qui I'avaicnt si bicn ac-
cucilli en Angleterre : .

« Pans, 11 juillet 1857,
« Messicurs,

« Je ne dois pas laisser sans réponse aupres de
vous les assertions que le premier lord de la Tréso-
reric a cru pouvoir s¢ permettre sur laffaire du
canal de Suez, dans la séance de la Chambre des
Communes du mardi 7 juillet 1857.

« Lord Palmerston, en répondant & honorable
M. Henry Berkeley, membre ‘('lu Parlement pour la
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ville de Bristol, a combattu Pouverture de l'isthime
(;[c Suez par des raisons commerciales, techniques
et politiques, et par des personnalfités que je m'abs-
tiens de qualifier.

« Sur le premier point, en ce qui regarde les
avanlages commerciaux pour la Grande-Bretagne ,
je réponds par votre autorité et votre compétence
apres un examen et une discussion approfondis.

« Je réponds par votre unanimité, par celle des
dix=huit cités commerciales et industrielles que jai
consultées dans le Royaume-Uni. Vous avez tous
déclaré qu'une communication directe maritime
entre la Mcéditerranée et la mer Rouge, abrégeant
de moiti¢ la route de I'Inde, serait avantageuse au
commerce anglais.

« Sur le second point, joppose i lord Palmerston
le Rapport de la Commission internationale, com-
posée d'ingénieurs et de marins éminents, anglais,
francais, espagnols, autrichiens, allemands, hollan-
dais, italiens, qui, aprés deux ans des plus minu-
ticuses 6études et une exploration altentive des
licux, ont décidé, au nom de la science, que le ca-
nal ¢tait d’'une exécution non-seulement praticable,
mais encore fa('ile.‘J'upposc au premier lord de la
Trésoreric la sanction donnée & opinion des ingé-
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nieurs et & leurs plans par I'Académic des sciences
de I'Institut impérial de France.

« Vous jugerez, messieurs, entre autorité de ce
verdict émané de la science européenne, et 'autorité
dont secmble s’armer vagucment lord Palmerston cn
s'abstenant de la faire connaitre.

« Sans m’arréter & la contradiclion dans laquelle
on est tombé en traitant de chimérique un projet
dont I'inévitable réalisation inspire en méme temps
des craintes et des défiances si singulicres, je passe
au troisitme point.

« Les arguments politiques de lord Palmerston
semblent fondés sur de prétendus dangers que le
canal de Suez ferait courir & I'Inde, ainsi qu'a I'in-
tegrité de 'Empire ottoman. La presse anglaise a
déja répondu elle-méme que les maitres de I'Inde
n'ont rien & redouter des puissances méditerra-
néennes, lorsqu’ils posstdent Gibrallar, Malte et
Aden, ct qu'ils viennent de s’emparer de Périm. La
Turquie est certainement aussi intéressée que lord
Palmerston & maintenir PEgypte dans la situation
réglée par les traités. Or le Divan considére si peu
le canal de Sucz comme une cause de séparation,
que I'ambassadeur anglais est obligé de peser de
tout son poids pour faire suspendre la ratification
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dy projet. 1l est ¢vident pour la Porte, comme pour
tout esprit réfléeh;, que 'ouverture de I'isthme, en
garantissant I'Egypte contre toute ambition étran-
gire, ajoutera une force nouvelle A lintégrité de
I'Empire, et aura pour Ia Turquie des conséquences
religicuses et ¢conomiques du plus grand intérét.

« Si I'on persiste dans un systtme d’opposition
insoutenable, on pourra créer & Ientreprise des
difficultés quei la grandiront encore au licu de I'af-
faiblir; mais I'exécution en sera poursuivie résoli-
ment, ct le concours universel en rendra le succes
infaillible. Eu attendant, il appartiendra aux classes
commerciales de PAngleterre de décider si, con-
trairement & leurs manifestations, les obstacles doi-
vent venir de leur propre gouvernement. Elles au-
ront & juger s'il est permis de pratiquer en leur
nom une politique aussi contraire aux principes de
libres communications et de libre ¢échange que la
nation a proclamés A la face du monde, et s'il est
possiljle de s’obstiner & vouloir empécher la réunion
de deux mers conduisant directement aux Indes et
A la Chine, alors que d'un autre coté I'on s'efforce
de meltre ces vastes contrées en contact avec les
peuples civilisés.

« J'en viens aux persomnalités, et je m'applique-
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rai, en y répondant, & garder ln modération, les
¢gards et la gravité dont on est bien loin de m'aveir
donn¢ I'exemple, en mattaquant dans une assem-
blée oit il ne m’était pas possible de me défendre.

« Lord Palmerston a cru pouvoir aftirmer, dans
des termes qu'un langage sérieux ne permet pas de
reproduire, que j'¢tais venu en Angleterre pour
tendre un piége & la bourse des anglais ¢t abuser
de la crédulité des capitalistes asser nails  pour
croire & une entreprise chimérique. Vous savez,
messieurs, s'il va rien eu dans ma conduite ou dans
mes paroles qui put justificr des imputations de ce
genre. Ai-je fait le moindre appel aux eapitaux?
Vous vous rappelez que je vous ai au contraire dé-
claré & plusicurs reprises que ce n’¢lait point une
souscription d’actions, mais une expression d'opi-
nion que je venais solliciter aupres de vous. Si, dans
la répartition d’un capital de 200 millions de francs,
PAngleterre doit avoir plus tard, comme la France,
une part de 40 millions, ¢’est une déférence que jai
cru devoir & une puissante nation commercante,
directement intéressée dans exécution de la voie
nouvelle. Mais les capitaux anglais font si peu
besoin a4 I'entreprise dont ic suis le promoteur,
que, sila part réservée a angleterre n'élait pas
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.cnticrement acceptée par elle, celte part serait
& linstant couverte par les demandes supplémen-
taires qui me sont parvenues de diverses parties du
nmonde.

« Voild, Messicurs, la réponse bien simple, ct,
sefon moi irréfutable, que je fais a lord Palmerston
et que jadresse & la conscience de tous les hon-
nétes gens. Vous me rendrez cette justice que, dans
ma réponsey j'observe envers I'dge et la situation
politique du premier lord de la Trésorerie les de-
voirs qu'imposent les convenances. Je croirais
d’ailleurs manquer & la dignit¢ de mon caractére
et au respect que je vous porte, si je me permetlais
d’employer envers lui un langage semblable & celui
dont il a usé envers moi.

« Je devais ces explications a la bienveillante es-
time avee laquelle vous mavez accueilli, et dont je
reste profondément touché et reconnaissant.

« Je suis, etc.
« FErRD. DE LESSEPs. »

Il est difficile de dire quelle unanimité de répro-
bation souleva le langage de lord Palmerston dans
toute la presse curopcenne. Il faut live pour s'en
fairc une idée tous €es articles de blame trop justi-
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fi¢, surgissant & la fois dans les journaux anglais,
allemands, francais, belges , hollandais, espagnols,
italiens, grecs, autrichiens, etc. Le Parlement
lui-méme parlagea cette émotion dont la cause
était trop légitime; et dix jours a peine étaient
écoulés apres les premiéres interpellations «de
M. H. Berkeley, que M. Darby Griftith, membre
pour Devizes, en adressait d'autres & lord Pal-
merston.

M. D. Griffith voyait un grand danger pour I'hon-
neur anglais dans cette attitude du premier ministre;;
« et il demandait i la Chambre des Communes, si,
« dans son opinion hien arrétée, il ¢tait avantageux
« & 'honneur ou aux intérdts de I'Angleterre,
« (u'clle se montrat et se reconnit animdée d'une
« hostilité jalouse & I'égard dn canal de Suez; ou, si
« au conlraire, il ne serait pas plus digne du carac-
« {¢re de haute impartialité que le Parlement veut
« maintenir, d’abandonner ce projet, sans essayer de
« I'influencer, aux difficultés naturelles et techni-
« ques, dont T'exécution de cette entreprise peut
« &tre entource. »

On voit par cette qucslior\l de M. D. Griffith,
quelles ¢taient les préoccupations de la Chambre des
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Gdmmunes; etl'on doit remercier 'honorable mem-
bre de les avoir exprimées. Lord Palmerston, assuré
de Ja majorité, & ce qu'il parait, n’en tint aucun
compte, et il répéta, en répondant a M. D. Griffith,
les argnments qu'il avail déjd développés. L'Angle-
terre pouvait avoir A craindre le.canal de Suez,
parce qu’il donnerait de I'avance sur elle & d’autres
nations pour se rendre aux Indes; ce canal sépare-
rait I'Egypte de la Turquie, ct c’est un projet qui
commercialement sera ruineux pour ccux quiy
mettront leur argent. Lord Palmerston, qui se faisait
assez ridiculement ingénicur hydraulique dans celte
(uestion, invoqua & I'appui de son autorité, plus
que douteuse, celle de M. R. Stéphenson, membre
du Parlement, ct fils de I'illustre inventeur des che-
mins de fer Georges Stéphenson.

M. R. Stéphenson, provoqué par le premier minis-
tre, apparut alors dans le débat, etil fit des décla-
rations fort singnlidres, qui ont ¢é depuis lors hien
souvent réfutées. Selon lui, le canal élait impossible
parce que les deux mers étaient de niveau; et ses
deux collégues de 1847 avaient comme lui aban-
donn¢ le projet, dés quon avait reconnu qu'il n’y
avait pas les 32 piedy supposés de différence entre
la Méditerragée et Ta mer Rouge. M. Stéphenson
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déclarait également absurde un canal alimenté par
I'cau du Nil entre les deux mers; et, sclon lui,
d’apres Uinspection persounclle qu'il avait faite des
localités, le chemin de fer que 'on allait achever
¢lait parfaitement suttisant.

La Commission inlernationale a répondu A
M. R. Stéphenson par Porgane de M. Paléocapa,
qu'ont suivi tous ses collegues, et elle a démontré
qu'en fait et théoriquement les assertions de l'ingé-
nicur anglais ¢taient insoutenables. C'est justement
parce que les deux mers sont de niveau que le canal
est possible; car alors il n’y a pas besoin d’écluses
pour racheter la pente; et ce Bosphore artificiel est
précisément ce quexigent les intéréts du cominerce
du monde et de la navigalion, qui ne veut de retards
ni pour la manauvre des écluses ni pour les cho-
mages obligés d'un canal fermé.

OQuant & la visite personnelle de M. R. Stéphenson
dansl'isthme, lassertion, sans étre tout a fait fausse,
¢lait tout au moins équivoque; et M. de Negrelli le
prouva plus tard a M. Stéphenson, comine nous le
dirons hicntot.

Plusicurs Chambres de commerce d’Anglelerre,
Bristol entre autres et NewcasWe, protestérent contre
les discours de lord Palmerston, et vengérent
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M. Ferdinand de Lesseps, des insinuations calom-
nicuses que le premier ministre s'était permises
contre lui, et que M. R. Stéphenson avait da dés-
avouer aproes avoir semblé s’en étre fait 'écho. M. de
Bryck , le ministre des finances d’Autriche, répon-
dait sans doute aussi aux altaques injustifiables de
lord Palmerston, par son discours du 27 juillet,
dont nous avons deja parlé.

Un mois s"était écoulé a peine depuis les secondes
interpellations dans le Parlement que le canal de
Sucz s’y représentait indirectement de nouveau.

Dans la séance du 14 aoat 1857, M. Eslcourt,
membre pour le Wiltshire, vint devant la Chambre
des Communes défendre le chemin de fer de 'Eu-
phrate, qui, dans sa pensée, ne pouvait faire la
moindre concurrence au canal de Suez, etildeman-
dait pour ce chemin Yappui du gouverncment,
soil par une subvention, seit par une garantic
d'intéreét. -

L'iHustre M. Gladstone, membre pour Oxford ,
prit & celte occasion la parole, el exposant les prin-
cipes qui, sclon lui, devaient présider & la politique
anglaise en Orient, il traila du canal de Suez avee
une hauteur de vues gt une éloquence des plus rares.
Il nia le droit du g(/u\'crncmcnt anglais d'introduire
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la politique avec ses passions aveugles dans une
question purement commerciale. Les meilleurs ju-
ges ct les seuls juges d’une spéculation sont ceux-la
meémes qui sont appelés & y mettre leur argent.

« Si ce projet, ajouta M. Gladstone, vient & étre
converti par le gouvernciient en une question poli-
tique, il y aurait le plus grand danger de voir rom-
pre ce concert et cet accord européens qui sont
d’'une importance supéricure en ce qui concerne
notre polilique en Orient. Personne, cependant, ne
pourra regarder la carle du monde et nier qu'un
canal & travers I'isthme de Suez, s'il ¢tait possible,
ne fit d'un grand avantage pour Uintérét de I'hu-
manité. Ge projet a été approuvé ct trouve excellent
par tous les gouvernements de I'Europe, et spécia-
lement par la France, notre grande allice. Qu’y au-
rait-il alors de plus malheurcux que de voir naitre
des querelles & Constantinople & ce sujct entre les
ambassadeurs de France et d’Angleterre? Par rapport
4 nos possessions dans I'lude, il est a désirer que
jamais toute Ia force et la vigueur de I'Angleterre
ne lui manquent pour faire Ies cfforts que réclame
la conservalion de ces conlré{s; et lant que nous
aurons des devoirs A remplir ehvers le genre hu-
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main dans ces pays, les plus grands sacrifices ne
devraient jamais nous cotler, ni méme étre calcu-
16s, quelle qu'en fat Pimportance, pour remplir de
telles obligations. Mais ne faisons pas naitre dans
I'Europe 'opinion que la possession de I'Inde parla
Grande-Bretagne a hesoin pour se maintenir que
PAngleterre s'oppose & des mesures qui sont avan-
lageuses aux intéréts généraux de 'Earope. Ne lais-
sons pas nailre cette facheuse contradiction, parce
que ce serait affaiblir notre pouvoir dans I'llindous-
tan plus que ne le feraient dix révoltes comme celles
qui viennent d’avoir licu derni¢rement. »

Devant des réflexions aussi sensées et aussi ¢lo-
quemment produites, lord Palmerston ne pouvait se
taire, et il vint répéter, quoique d'un ton un peu
moins acerbe, ce quil avait déjiv dit dans ses deux
premiers discours. 11 avouait dailleurs que depuis
quinge ans I'Angleterre pesait & Constantinople pour
qu’on ne permit jamais Vouverture de listhme de
Suez, et il ajoutait que le seul motif qu'il edt fait
valoir aupres de la Porte, ¢'¢lait Uintérét méme de
la Turquic, que démembrerait 'indépendance de
I'Egypte causée pn)'-'fc canal, et non pas du tout l'in-
térét anglais.
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Mais en méme temps que lord Palmerston atla-
quait le canal de Suez, il détruisait aussi le che-
min de fer de I'Euphrate, auquel il refusait tout
appui officiel. Il détruisait encore du méme coup
le télégraphe ¢lectrique qui devait longer ce chemin,
et il ouvrait de nouveau loreille & Pentreprise du
t¢légraphe électrique par la mer Rouge, combattu
par lui avec acharnement depuis plus de deux ans,
et qui aurait rendu de si précieux services i I'An-
glelerre pendant 'insurrection formidable qui déso -
lait les Indes.

Ce serait une assez curieuse histoire que celle du
télégraphe ¢lectrique par la mer Rouge, accucilli
d’abord en 1855 par lord Palmerston, puis ensuite
persécut¢ par le premier ministre quand il crut
utile, comme argument contre le canal de Suez, de
sacrifier ce Lélégraphe tres-facile au tédégraphe im-
possible de I'Euphrate ; puis encore repris de nou-
veau par le cabinet qui Pavait repoussé. Cetle. his-
toire fort instructive, nous ne pouvons la faire ici;
elle nous écarterait trop du sujet spécial que nous
exposons. Mais si 'on veut la connaitre, on peut la
lire toutau long dansles Cambridge Essays pour 1857.
Elle y est racontée de la m:mié\fz la plus exacte et
la plus impartiale par M. Lionel Gishorne, I'une des
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vigtimes de lord Palmerston!. G'est un récit a la
fois piquant et triste. M. Lionel Gishorne constate
la Coopération généreuse que M. Ferd. de Lesseps
a prétée & cette entreprise pour lever les difficulté
qutlle rencontrait de la part de PEgypte. Mais lord
Palmerston n’hésitait pas A ruiner ses propres
compatriotes dés que leurs travaux semblaient favo-
riser Pouverture de Visthme de Suez. On aurait dit,
comme le remarquait un journaliste anglais, que
wle noble lord avait I'hydrophobic de la mer
Rouge. »

A celle premicre compagnie des fréres Gisborne,
en asuceéd¢ une autre présidée par M. Marshmann.
Celle-ci parait devoir étre plus heurcuse. Lord Pal-
merston n'est plus au pouvoir, et 'administration
nouvelle est bien disposée. €'est pour la compagnie
Marshmann que tout récemment le Cycelops faisait
des sondages dans la mer Rouge, quand il a diin-
tervenjr pour sauver les chrétiens du massacre de
Djeddah et commencer le chitiment de la ville cou-
pable.

Mais nous revenons i la discussion parlementaire.

1. Llsthme de Swes, journal de Punion des deux mers, a

donné une analy:e (-tcnyxe de ce travail, et une traduction par-
tielle, numéro did 10 avril 1858, p. 162.
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Lord Palmerston avait dt reculer devant M. Glad-
stone, et le troisicme discours du ministre ¢tait loin
de la violence des deux premicers en réponse 2
M. Berkeley et & M. Griftith.

Sur ces entrefailes, la session s¢ termina; ct le
débat sur le canal de Suez fut ajourné forcément
jusqu'a la prochaine réunion du Parlement. Cepen-
dant M. Ferd. de Lesseps sc rendait 3-Vienne, ot il
recevait en novembre, 'ovation que nous avons dite ;
et de 1, a Constantinople ou Reschid-Pacha, qui
devail mourir quelques jours apres, laccucillit avec
la bienveillance la plus marquée.

La discussion, retardée 4 deux ou trois reprises
par une crise ministérielle, ne put élre portée de
nouveau a la tribune que le 26 mars 1858, par le
persévérant M. Griftith. Mais cette fois ce n'¢lait
plus & lord Palmerston qu'il avait affaire; ¢'¢lait &
M. Disraéli, qui avait succédé comme leader de la
Chambre des Communes pour le cabinet Derby.

M. Griffith demanda donc au chancelier de 'Echi-
quier, « si malgreé les facilités que le canal de Suez
« offrirait aux communications de I'Angleterre avee
« ses possessions orientales, et malgre le désir ma-
« nifest¢ par les nations dw, continent pour la
« prompte exéculion de ce projei, le gouvernement
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«.de Sa Majesté croyait opportun de s’opposer & I'ou-
« verture de Iisthme de Suez. » L'honorable mem-
bre protestait en outre énergiquement contre toute
intrusion de la politique dans une affaire purement
commerciale.

La réponse de M. le chancelier de 'Echiquier fut
Cvasive. « Il regrettait, disait-il, que la Chambre ne
fiat pas plus npombreuse pour discuter une question
si importante; techniquement, il s’en rapportait a
ce quavait dit dans une aulre occasion le membre
pour Whithy, M. R. Stéphenson, absent en ce mo-
ment de la Chambre; politiquement, Paffaire était
trop délicate pour qu'on puit se prononcer immé-
diatement; et le gouvernement de Sa Majesté ferait
connaitre plus tard son opinion, quand la possibi-
lit¢ de 'exécution et I'utilité commerciale du projet
scraient démontrées. »

Evidemment ce n'élait point la répondre, ct le
Parlement anglais ne pouvait s¢ contenter de ces
échappatoires. Un nouveau débat ¢tait indispensa-
ble, et les considérations présentées nagudre par
M. Gladstonc étaient trop graves pour qu’on pit les
¢louffer. Ge débat nouveau fut provoqué par
M. Roebuck dans la séance du 1*r juin 1858. La
discussion fut.solenhelle, ct elle ne dura pas moins

298
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de cingq heures, de neuf heures du soir & deux heu-
res du matin. .

M. Roebuck reprit la question avee 'ardeur qui
le distingue, et il déclara que sa molion qui, en
apparence, ne touchait qu'a I'exceution du canakde
Suez, concernait surtout l'intérét et 'honnecur de
'Angleterre. 11 blama sévérement Pintervention de
I'ambassadeur anglais & Constantinople,, et il mon-
tra qu’en s’opposant a I'ex¢cution du canal de Suez,
le cabinet de lord Palmerston avait essentiellement
méconnu les intéréts commerciaux du pays, D'ail-
leurs I'Angleterre n'a pas le droit de s’opposer & un
projet de ce genre, qui est dans I'intérét commun
de Phumanite; ot M. Roebuck proposait, en consé-
quence, que « la Chambre des Communes déelarat
« que le pouvoir et I'influence de la Graude-Bretagne
« ne doivent pas ¢tre employés pour empecher le
« Sultan de donner sa ratification 4 la concession du
« vice-roi d’Lgypte. »

Apres quelques nobles paroles de lord Haddo en
faveur dugouvernement égyplicn, M. R. Stéphenson,
qui manquait & la séance du 26 mars, prit la parole
et renouvela ses asserlions antéricures. 11 rappela
les travaux de MM. P. Talanol .t deNégrelli et les
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siens en 1847, et il déclara que les deux mers élant
de niveau, le canal ne serait qu'un fossé d’eau sta-
gnante. 11 ajouta que M. Rendel navait pas ap-
prouvé le projet du canal tel que le proposait la
Commmission internationale, et qu'il avait refus¢ de
signer le rapport. 1l cita T'avis de M. Mac-Clean,
aulre membre de la Commission, qui regardail aussi
le canal comme impraticable, et il termina en ré-
pélant que, pour sa part, aprés avoir exploré les
licux, il ne le croyait pas possible.

Il 0’y avait pas une seale de ces assertions de
M. Stéphenson gqui fat exacte, et les documents pro-
duits par M. Ferd. de Lesseps et M. de Négrelli out
prouve que M. . Stéphenson tenait trop peu de
comple de la vérité, de méme que les réponses de
M. Paléocapa et de M. Conrad ont prouvé que, si
M. R. Stéphenson savait construire des chemins de
fer, il ne savait pas e premier mot de I'art de con-
struire les canaux®.

A M. R.Stéphenson suceeda M, Filzgerald, sous-

1. On peut consulter sur tous les points qu'a touchés M. Sté-
phenson le journal Ulsthme de Suez, qui a eité les procts-ver-
baux authentiques de la Commission internationale: les lettres
de M. Yerdinand de Lesseps X MM. Manby et Mac-Clean: les
réfutations dde M. Neégrplli, de M. Paléecapa, et de M. Conrad,

. * .
numéras du 10 Juin 1858, et suiv.
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secrétaire d’Elat des affaires étrangéres. Il déclara
qu'il partageait opinion de lord Palmerston sur le
canal de Suez, qui pourrait ¢tre dangercux pour les
possessions anglaises dans les Indes, qui ne ren-
drait pas & humanité les services qu'on s’en pro-
mettait, et qui navait trouvé d'appui ni auprés du
gouvernement frangais, comme on le disait, ni au-
preés des classes commerciales de I'Angleterre.

M. Milner Gibson se chargea de réfuter par des
faits des assertions si tranchantes et si notoirement
crronées. Il rappela le vote unanime des Meelings,
dont plusteurs s'¢laient passés & sa connaissance
personnelle, et il demanda que le cabinet produisit
la correspondance diplomatique échangée sur le
canal de Suez entre I'’Angleterre, la France et la
Turquie. Il termina en espérant que lord Palmer-
ston cesserait d’excercer & ce sujet sa facheuse in-
fluence sur le cabinet nouveau.

Ces derniéres paroles amenérent le noble lord &
répondre, bien que selon toute apparence il n'eit
pas continu¢ A se taire dans celte discussion. Lord
Palmerston réitéra toutes ses anciennes atlaques
conlre le canal de Suez, et il y ajouta des points de
vue qu'il avait antéricurement oubli¢s. Depuis
quinze ans, I'Anglelerre w'avait pdint cer d presser la
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Turquiec pour qu'elle repoussat l'ouverturé de
I'isthme de Suez. La Porte y était aussi opposée que le
cabinet anglais. Ce canal amenerait I'indépendance
de I'Egypte, et déja des étrangers (lisez des Fran-
cajs) ont tout dispos¢ pour rendre celle indépen-
dance facile. Toute la cote d’Egypte a été hérissée
par cux de fortifications qui n’onl pas moins de 3 a
4000 canons. Le canal sera un ouvrage militaire
non moins formidable et non moins ulile. Lord
Palmerston termina en affirmant encore une fois
que le canal de Suez serait un des dangers les plus
redoutables pour la conservation de la puissance
anglaise en Orient.

C'¢lait vraiment dépasser les bornes, et M. Glad-
stone, en répondant & lord Palmerston dans les
formes les plys courtgises, fit justice de ces ¢nor-
mités. 11 ¢tablit d’abord I'importance des Meetings,
dont il n'¢lait pas aussi facile que certaines per-
sounes le prétendaient d’obtenir adhésion, témoin
les chemins de fer russes. Il protesta contre l'in-
fluence exercée illégitimement sur la Porte, et il
montra tous les périls de cetle conduite qui {roisse
le continent tout enticr, ¢t notamment I'Autriche et
la France: « Il 0’y a pas un état en Ewrope qui ne
« dénonce Loppasition de I'Angleterre, et ne I'ac-
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« cuse d'égoisme et d'injustice. » Puis M. Gladstoné,
examinantles deux motifs assignés par lord Palmei-
ston, les réduisit successivement & néant. L'inté-
grité de I'empire ottoman wa rien & eraindre, car
la dépendance de I'Egy pte repose sur des traités gjie
I'Europe enticre s’est engagde & maintenir. La sé-
curité de Fempire indo-anglais n'est pas plus mena-
cée. Loin de 1 si le canal de Suez et ¢l¢ ouvert
Faumée dernicére, & I'époque de Pinsurrection des
Cipaves, quels services n'etit-il pas rendus? Quand
on posscde Malte et Aden et quand on estla pre-
mic¢re puissance maritime da monde, que peut-on
appréhender du canal de Suez, soit dans le pre-
sent, svit dans Pavenir? L'Angleterre aurait le plus
grand tort, et ce serait une haute imprudence de se
mettre en hostilité avee le regle des nations sur une
question de ce genre; et M. Gladstone, en soutenant
énergiquement la motion de M. Roebuck, croyait
servir les intéréts de son pays en méme temps que
les intéréts des autres peuples de 'Europe.

Cet ¢loquent discours, prononcé avec une sorle
de véhémence patriotique, avait fait une vive im-
pression sur la Chanbre. M. Disraéli crut devoir
essayer de la contre-balancer.

Il nia, chose & remarquer apré les .affirmations
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de lord Palmerston, qu'il fat possible de prouver
que I'Angleterre pesat sur Ia Porte ottomane pour
cwpécher a ratification. Il soutint que la Turquie
est opposce au projet du canal, comme lavait dit
dg¢ji lord Palmerston, et que la France et I'Autriche
ne s'étaient pas prononcées. En conséquence, il
priait Ja Chambre de ne pas prendre parti dans
cette question, comme elle le ferait en adoptant la
|u-oposiliuu'dc M. Roebuck, et il pensait que quant
a présent il 0’y avait point 4 changer la politique
antéricurement suivie.

A M, Disracli suceéda lord Johm Russell, et le
discours du noble lord, concis, vigoureux, clair et
admirablement simple, fut peut-étre le plus remar
quable de toute cette discussion. 1l constata d’abord
que, malgré ce qu'en avait dit M. le chancelier de
I'Echiquier, Pinfluence de IAngleterre avait été
employée & détourner la Porte de donner la ratifi-
cation. Il blama en termes séveres celle interven-
tion’ du gouvernement anglais. Puis, examinant les
véritables intéréts de U'Angleterre, il démontra
qu'ils n'avaient riecn & craindre du canal: ni en
temps de paix, la chose est ¢vidente de soi; ni pour
le cas de guerre, car en temps de guerre toule la
question s¢_rédpit & savoir si I'Angleterre ne con-
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servera pas la dowination des mers. Si I'on sups
pose des projets bosliles de la part des Grangers,

le chemin de fer actuel est aussi redoutable que le

fatur canal ; et lord John en terminant se joignait

& M. Gladstone pour recommander A la Chambye

de ne pas atiénuer, sans motil suffisant, la bienveil-

lanee de TBurope, en entravant par une jalousie

mercantile et un égoisme blamable le commerce de

toutes les nations, '

M. Brizht insista apres lord John Russell pour
que e cabinet produisit les picces diplomatiques,
ainsi que Tavait demande M. Milner Gibson; et
apres quelques paroles de M. Roebuck en réponse
A M. Fitzgerald, 11 Chambre passa au vote. On sait
que ce vole a ¢lé contraire, non pas précisément

au canal de Suez, mais a la motion de M. Roehuck.

La Chambre, influencée par le discours de M. Dis-

raéli, ne voulul pas s’engager; et par le rejet de la
motion, elle pensa ne se prononcer ni dans un sens
ni dans Iutre, comme le lui demandait M ic
chancelier de I'Echiquier. Dans la séance du sur-
lendemain, 3 juin, M. Milner Gibson, ayant insisté

pour la production de la correspondance, M. Dis-
raéli vint refuser le d2pot des picces, qui sans doute
auraient prouvé (ue les gouverneenys Jdu con-
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linent n’¢taient pas aussi indifférents qu’on voulait
.bien le dirc au succés du canal de Suez.

" Telle fut la grande discussion engagée devant le
Parlement anglais. Les orateurs les plus importants
y prirent part; ¢t nous ne croyons pas élre par-
tjaux en disant, comme l'ont reconnu les journaux
anglais eux-mémes, que tout 'avantage est resté aux
partisans du canal, si dailleurs le vole, interprété
commc nous venons de le dire, n’a pas été pour cux.

Nous n'hésitons pas A le déclarer : Fopposilion
anglaise, telle que I'a faite M. Disraéli, a compléte-
ment chang¢ de nature ct de terrain. Il est évident
que le cabmet Derby se sent mal a I'aise en pour-
suivant lo politique de ses prédécesseurs; et s'il a
paru la soutenir dans la séance du 1 juin, cest
qu'un ministére nouveau ne pouvait engager des
lors une lutle séricuse sur ce pointavee le ministere
tomh¢é mais encore puissant. Nous sommes certains
que sans cetle crainte, que nous concevons d'ail-
leurs fort hien, M. Disracli, laiss¢ librement A ses
-i?lsi,imlions personnelles, aurait parlé tout autre-
ment qu'il ne I'a fait.

En résumdé, apres celte discussion du Parlement,
on peut regarder lopposition anglaise comme
s'¢tant renice elle-m3me, puisque M. le chancelier
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de TEchiquier a voulu faire croire que I'interven-
tion britannique p’avait jamais pesé sur la Porte-
Otlomane. '

Depuis avénement du cabinet Derby, il n'y a pas
eu d'aulre incident qui puisse donner une opinion
contraire. Lord Stratford de Redclifte a cessé d'¢tve
ambassadeur a Constantinople; et son successeur,
sir Henri Bulwer, passe pour étre animé des inten-
tions les plus conciliantes.

A quoi aura donce abouti cetle téﬂslancc du gou-
vernement anglais, commencée il y a quatre ans
bientot, et poursuivie au travers des phases diverses
que nous venons de retracer? Au résultat prévu et
dénoncé par M. Gladstone, avec une sagacité et une
sagesse profondes : & irriter inwtilement I'Europe et
le monde contre la politique anglaise si mesquine-
ment pratiquée. Belle récompense en vérité de tant
de stériles efforts! Et pendant cette lutte déraison-
nable, que d’événements pour la condamner ! La
guerre de Perse, linsurrection des Cipayes, la
guerre ¢t P'ouverture de la Chine, la (-atus!r(;phc
abominable de Djeddah, le passage des troupes an-
glaises par UEgypte! Qui aurait sagnd autant que
IAngleterre au canal maritime de Svez? O pru-
dence des conséils humains !
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Aprds la grande picee, voici la petite; elle ne
Jlaissc pas que d’avoir aussi son intérét.

Lord Palmerston avait amené M. R. Stéphenson
dans la lice; M. Disraéli I'y avait également ap-
pelé, en s‘appuyantsur son autorité, toute ¢hranlée
qu'elle était déja par les réponses irréfutables de la
Commission internationale, de M. Paléocapy, de
M. Conrad, ecte. Mais les assertions de M. R. Sté-
phenson rcéitérées avec aggravation étaient par
trop étranges pour ne pas provoquer nne vive ré-
plique. )

Elle porta sur des poinls de fait et des points de
théorie.

En fait, M. Ferd. de Lesseps prouva par les pro-
ces-verhaux de Ia Commission internationale et par
ses discussions sténographices, aussi bien que par
sa correspondance, que M. Rendel avait approuvé et
signé le Rapport, contraivement & ce qu'avait avancé
M. R. Stephienson. En fait, M. de Négrelli prouva &
_sonancien collaborateur qu ‘il métait pas allé sur les
lu,u\ comme il le disait au Parlement, attendu que
s'il avait va une partie de 'Ouadée Toumilat et Ia
rade de Suez, il n'avait vu nile lae Timsah, ni le lac
Menzaleh, nisurtoutla rade de Péluse. En fait, il fut
encore prouvé que M. Mac Glean, dont M. Stéphen-
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son invoquait le témoignage , avait approuvé et si-
gné comme M. Rendel le rapport définitif de In
Commission internationale. '

Ii est vrai quen Egypte déja M. Mac Clean avait
proposé que le canal de Suez fat alimenté par I'ean
du Nil prise un peu au-dessus dua Caire, et que ca
canal il construit d'une mer a Fautre par un endi-
guement ¢levé de 7 & 8 metres au-dessus du so!, de-
puis Suez jusqu'a Peéluse. Il est bien vrai encore
que cclle proposition avait ¢t¢ renouvelée an nom
de MM. les ingénieurs anglais dans les délibérations
de juin 1356. Mais il est tout aussi vrai que ce pro-
jet, présenté a I'état de simple indication et comme
texte de discussion courante, avait ¢té formellement
abandonné, ainsi que lattestent les proees-verbaux
et 'affirmation de M. Conrad, président de la Gom-
mission internationale. Les objections produites
contre celle idée d'un canal suspendu en T'air et
construit tout enticr en sable, avaient é1é si puis-
santes et si claires qu'on pouvait croire qu'elle ¢ait
bien et diment défunte. Pas du tout, M. R. Si¢-
phenson a voulu la faire revivre, et il n'est parvenu
qu'd la faire accabler une seconde fois sous les ré-
futations de M. Paléocapa, de M. de Négrelli et de
M. Conrad.
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Quant au point de théorie, la défaite de M. R. Sté-
ph'cnson ¢te plus complete encore s'il est pos-
sible.

«" Yous supposez, a dit M. Conrad & M. R. Sté-
phenson, que le canal de Sucz entre deux mers qui
sont de niveau nesera qu'un fossé, pour reprendre
votre expression? Et nos canaux de Hollande,
qu'en pensez-vous? Tous, ils sont construits ¢t fonc-
tionnent admijrablement dans les conditions mémes
qui vous effrayent tant. Est-ce qu’il en est un seul
ot les caux ne soient pas dans tout leur parcours
absolument de niveau? Sont-ils slagnants pour
cela? Pas le moins du monde. Venez les voir; vous
les trouverez en pleine aclivité, nous rendant de
conlinuels et d’excellents services. Surtout ne nous
en dites pas de mal, car on pourrait bien ne tenir
aucun comple de vos théories. »

En effet, I'exemple est frappant, et M. R, Sté-
phenson s'est bien gardé jusqu'a présent de le ré-
cuset, '.\'ous croyons méme que l'ingénicur anglais
fera bien de ne pas aller en Hollande, car il y pré-
terait & rive, d'abord aux ingénicurs scs confréres,
et peat-¢tre aussi aux femmes et aux enfants.

Ce que c'est cependant que de ne point rester
dans son role! Que venait faire M. R. Stéphenson
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d’entretenir le Parlement de détails techniques qui
ne regardaient point une asscmblée de ce genre?
Pourquoi céder aux suggestions de lord Palmerston?
Pourquoi risquer son avis sur des choses qu’on ne
sait point? Construiscz des chemins de fer, sans
toutefois les faire payer trop chérement, ou les man-
quer, comme celui d’Alexandrie au Gaire ; mais ne
parlez pas de canaux puisque ce n’est point votre
métier.

Ainsi, la polilique anglaise n’a pas fait une bril-
lante figure par lord Palmerston; lindustrie n'a
guere ¢té mieux représentée par M. R. Stéphenson,
L’un portant Pautre, il est possible de faire mieux,
comme ingénicur et comwme homme d'Etatl. La
presse anglaise n’a pas pu s'en tenir, et toute pa-
triote qu’elle est et précisément parce qu'elle est
patriote, clle a pris avec M. R. Stéphenson et avec
Fex-Premier le ton que nous prenons ici nous-
mémes, ¢t que nous n’avons pas pu rcndgc,plus
sérieux.

<>
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niser la Compagnie universelle du canal de Suez'zt
de réaliser ce que le monde entier attend, et ce cue
la politique ne peut empécher. !

C'est ce quil a fait, et voici la circulaire qu'il
adressait tout récemment aux agents el correspon-
dants de la Compagnie universelle du canal de Suez,
tant en France qu'a I'étranger. Elle les informe d’a-
bord d'unc moditication dans I'¢poque cur le Gonseil
d’administration devra se réunir, ct elle leur trace
cusuite la marche qu'ils auront & suivre pour la
souscription ui doit élre ouverte trés-prochaine-
ment. C'est le commencement de 'exéeution de la
grande entreprise :

Paris, 9, rue Richepance,
12 cetobre IRO8.

« Monsicur,

« Jai honneur de vous informer que Ia plupart
des agents correspondants de la Compagnie & I'é-
tranger ne trouvant pas suftisants les délais que jo
leur avais assignés, je me suis décidé & ajourner
P'ouverture de la souscription, et la réunion du Con-
seil d’administration.

« En conséquence, la souscription sera ouverte
simultanément a Paris, dans les dénartements et &
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I"#ranger le 5 novembre prochain et sera close le
30)(111 méme mois.

Un a-compte de 50 francs par action sera
versé en souscrivant.

« Les journaux annonceront les conditions
de cetle souscription par un avis dont je joins
ici un spécimen. Yous voudrez bien remarquer
que, dapres cet avis, les personnes qui ont déja
formé des demandes d'actions devront, pour les
valider, se conformer aux prescriptions qu’il ren-
ferme.

« Vous jugerez il sera utile, ainsi que ont déja
fait plusicurs de vos collegues, de faire connaitre &
I'avanee, par une circulaire explicative, et au hesoin
par un avis inséré dans les journaux de votre rési-
dence, la mission dont vous avez bien voulu vous
charger. Si vous avez besoin d’un certain nombre
d’exemplaires des statuts et de mes notes sur les
résultats ¢économiques et financiers de I'entreprise,
j(; m’empresserai de vous en faire un nouvel en-
voi.

« Je ne sais, monsicur, si, dans le concours que
vous me prétez en acceptant le titre d’agent cor-
respondant de la Compagnic auquel jattache le plus
grand prix, yqus consentiriez a comprendre I'en-
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caissement du produit des versements & opérer pir
les souscripteurs. J’ai I'honneur de vous transmetjre
une instruction qui vous indiquera la marche a
suivre pour celte opcération,

« Dans le cas ol il ne vous conviendrait pas de
vous charger de cette opération spéciale, je vous
pricrai d’avoir la bonté de choisir le banquier de
votre ville que vous jugeriez le plus propre & la
remplir convenablement, de lui remettre instruc-
tion ci-jointe et de vouloir bien immeédiatement me
faire connaitre son nom en Pengageant & s¢ mettre
en rapport avec moi pour concerter les moyens
d’excécution.

« Permettez-moi, d'ailleurs, dans Pun et Pautire
cas, de compler sur la continuation de tous vos
hons offices et spécialement sur votre active sollici-
tude pour ¢clairer 'opinion dans volre pays sur
le but et les avantages de notre entreprise, sur
son caraclére ¢minemment utile, pacifique et civi-
lisateur, sur U'intérét commercial qui sattache & sa
réalisation et sur 'importance des produits assurés
4 I'ensemble de son exploitation.

« Je vous prie de prendre note que les correspon-
dances et documents concernan{ la souscription sc-
ront signés par moi ou en mon nog,par M. Albert
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Rbstand, un de mes collaborateurs, membre fonda-
tetr de l'entreprise, ancien direcleur & Marseille
des services arilimes des messageries impé-
riales.

« Veuillez agréer, monsicur, la nouvelle assu-
rance de ma considération la plus distinguée.

« Le président fondateur
« de la Compagnie du canal de Sues,

« FERD. DE LESSEPS. »

A cette circulaire était jointe la note suivante :

Note sur la question économique de Uentreprise
du canal maritime de Sues.

« Les dépenses totales d’exécution de tous les
travaux indiqués par la Commission scientifique
internationale, travaux & terminer en 5 ou 6 ans,
s'¢lévent & 160 millions de francs, non compris les
intéréts annuels, & cinq pour cent, des versements
opérés successivement par les actionnaires avant
'ouverture du canal.

« Le revenu brut du canal a été évalu¢ annuel-
lement & 30 m:iltions de francs pour le scul droit de
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passage des bdtiments, & raison de trois millions de
tonneaux de charge et de dix francs par tonneau.jCe
revenu sera augmenté par I'accroissement cerlain
de la navigation générale, ainsi que par les droits
de navigation sur le canal secondaire d'cau douce
et par le produit des terrains cullivés, balis, ou
boisés.

« Le bénéfice de la navigation générale, obtenu
par abréviation de la distance est de 50 francs par
tonneau.

« [abréviation moyenne pour tous les pays est
de 3000 lieues jusqu'a Bombay ou Ceylan. Elle est
de 3300 licues pour les ports de la Mdditerranée, et
de 2900 pour ceux de 'Océan.

< Il faut observer que le tonnage des navires de
commerce doublant aujourd’hui le cap de Bonne-
Espérance dépasse le chiffre de 4600000 de ton-
neaux; que l'annce derniére 3600000 lonneaux
ont transité par les détroits des Dardanelles ct dy
Bosphore, et que celte méme année le port de Li-
verpool, en Angleterre, a eu un mouvement de
4000000 de tonneaux.

« Les terrains concédés a la Compagnie s'¢lévent
4 63,000 hectares immédiatement cultivables apres
I'exéculion du canal d’eau douce ,~¢t & environ
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70000 hectares i construire, a boiser ou a faire
cutiver dans I'avenir.

« Quatre-vingl-dix cartes cadastrales, ¢laborées
avec le plus grand soin dC[;lliS qualre ans, et sur
lesquelles ont ¢1¢ relevées 30000 coles de nivelle-
ment, viennent d’étre terminées et sont annexées &
un procés-verbal de réception qui a ¢té légalement
dressé en Egvpte.

« Je suis d'opinion que le canal d’eau douce, dont
la prise d'ean sera au Caire, et qui viendra s’arré-
ter au lac Timsah, avec embranchement d'irrigation
sur Suez ct sur Péluse, pourra ¢tre accompli en
une année ; (qu'ensuite il sera possible, en deux ou
trois années, d'¢lablir une ouverture ou communi-
cation maritime suffisante pour les neuf dixi¢mes
de la navigation commerciale, et que, par consé-
quent, avee 80 millions de franes, ou les deux cin-
quiemes du capital social, nous pourrons arriver a
obtenir des revenus importants avant le complet
ach¢vement de tous les travaux projetés.

« Paris, le 15 oclobre 1858.

« FERD. DE LESSEPS. »

FIN.
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cours remarquable de lord John Russell.

Appréciation de cette discussion importante ; controverse tech-
nique.

CONCLUSION.

Pages 233 & 243.

Organisation financitre de la Compagnie universelle du canal
de Suez; circulaire de M. Ferd. de Lesseps ; note sur la question
économique du canal de Suez.

FIN.

Ch. Lahure et Ce, imprimeurs du Sénat et dela Cour de Cassation,
ruc de Vaugirard, 9, prés de 1'0Odéon,
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Librairie ,de L. BACHETIE et Cie, rue Pierre-Sarrazin, 14, & Paris.

GRANDE COLLECTION
DE GUIDES ET I’ITINERAIRES

POUR LES VYOYAGEURS
LES GUIDES-JOANKE, LES GUIDES-RICHARD

ET LES GUIDES
de la Bibliothégwe des Chemins de fes.

Cette collection, qui comprend déji
120 volumes,
EST CONTINUEE SOUS LA DIRECTION

DE M. ADOLPHE JOANNE.

Les chemins de fer, en rendant toutes les communications plus faci-
les, les ont rendues plus fréquentes. Le nombre des voyageurs augments
chaque année dans des proportions que personne n'avait su prévoir.
Cette masse énorme de voyageurs, qui bientdt sillonnera la surface en-
tiére du globe, a besoin de livres tout A la fois instructifs et amusants
dans lesquels elle puisse trouver les renseignements qui lui sont néces-
saires ou agréables, et notamment les distances, le prix des places,
I'indication des moyens de transport et des hotels; les excursions &
Jaire; la description des monuments, des musées, des collections; les
souvenirs. historiques ou littéraires; les documents statistiques; les com-
binaisons propres & économiser du temps ou de I'argent.

C'est pour répondre & ce besoin que MM. L. Hachette et Cie ont en-
trepris la publication d’une vaste collection de Guipes ou ITINERAIRES »
a laquelle une récente acquisition leur a permis de joindre les Guides-
Joanne et les Guides-Richard, publiés par M. Maison, et qui étaient
déja en possession d’une réputation méritée. Cette collection se compose



actuellement de plus de 120 volumes, parmi lesquels nous citerons :
le Paris illustré; le Guide en Italie, par J. du Pays; la Belgique, par
F. Mornand ; les Musées d’Europe, par L. Viardot, et les itinéraires de
la Suisse , de ' Allemagne , de I'Ecosse , des Environs de Paris, de Paris
G Bordeauz, de Paris 4 Nantes, de Paris @ Lyon, de Versailles et de
Fontainebleau , par M. Adolphe Joanne, qui a mérité, pour ce genre de
publications, une réputation sans rivale, et dont les ouvrages sont
préférés aujourd’hui par les touristes aux célébres Hand-books anglais.

C’est sous la direction de cet habile et consciencieux écrivain. que se
continue cette collection, la plus riche de ’Europe. Les é&diteurs ne
négligent rien pour la maintenir au rang élevé ou elle s'est placée dans
I'estime publique. A peine un volume est-il épuisé, qu’il est revu, re-
fait souvent avant d’étre réimprimé. Les Itinéraires illustrés renferment
plus de 1500 vignettes dessinées et gravées par nos meilleurs arlistes.
Les cartes et les plans de villes forment un atlas unique. Ertin, le mérite
littéraire de chaque volume assure aux voyageurs un compagnon de
route aussi agréable qu'instruit et exact.



1° ITINERAIRES.

ALGERIE.

Itinéraite historique et descriptif de
I'Algérie, avec un Vocahulaire fran-
gais-urabe des mots les plus usités,
et un vésumé historique des guerres
d’afrique; par J. Barbier.yvol. grand
in-18, contenant une carte de I'Algé-
rie ltroché s fr.

La reliure se paye en sus, 1 fr.

L’Algérie en 1854. — Itinéraire de Tu-
nis a Alger, par Joseph Bard. s vol.

in-g. Broché. 5 (r. 50 c.
ALLEMAGNE ET BORDS
DU RHIN.

Itineraire historique et descriptif de

I'Al'emagne. divise en deux parties,

par Adolphe Joanne,

1° ALUEMAGNE DE Nonn, comprenant :
1 e Rbin: la Moselle; le Weser; U'Elbe;
le Haardt; la fordét Noire ; 1'0den-
wald: le Taunns; PEifel ; le Harz; le
‘Thuringerwuld; la Suisse franco-
nieune: le Fichtelgebirge ; 1a Suisse
suxonne: Strasbourg; Bade; Carls-
rube; Hedelberg ; Darmstadt; Frane-
fort: Hombowrg; Mayence; Wies-
bade;  Crevznach;  Luxembourg;

Trives: Coblenz; Ems; Bonn; Co- |

logne; Aix-la-Ghapelie; Dusseldoif;
Hanovre ; Brunswick ; Mitnster ; Bré-
me; Hambourg; Lubeck; Rostock;
Schweting Magdebourg; Pyrmont;
Guettingen s Cassel; Gothag Bifurih
Weimar; Kissingen ; Cobourg ; Bam-
berg; téna; Muremberg; Leipsick;
Berlin; Polsdam ; Stewtin; Posen ;
Dautsick: Tilsity; Kenigsbery; Bres-
lau; Dresde; Taplitz, t bean vol, in-
18 jesus, imprime sur deux colonnes,
contenant ure carte routidre géné-
rale, 14 cattes spiciales et 13 plans
de villes. Broche, 10 fr. 50 ¢
La rel. se paye en sus 1 {r. 50 c.

o ALLEMAGNE DU SUD, comprenant :
Le Neckar; le Rhin; le Danube;
Vinn; 'Adige; la Drave; la forét

Noire; I’Alb-Souabe; le Vorarlberg;
Je Tyrol; les Alpes de la Bavidre;
le Salzkammergut; les montagnes
des Géants; le Semmering; Stras-
bourg; Freiburg; Schaffhouse ; Con-
stance; Wildbad; Stuttgart; Cann-
stadt: Heilbronn; Tubingue; Ulm;
Augsbourg; Lindau; Munich; Do-
nauwarth ; Ingolstadt; Ratisbonne;
1a Walhalla; Pacsau; Linz; Melk;
Kufstein ; Bregenz; lnunsbruck ; Bor-
miv; Meran; Brixen; Botzen;
Trente ; Roveredo; Bassano; Bel-
lune; Brunccken; Salzburg: Berch-
tesgaden ; Gastein; Gmunden ;ischl ;
Mariazell; Vienne ; Britnn; Olmiiz;
Glatz ; Hirscherg; Warmbrunn;
Prague; Carlshad; Marienbad; Fran-
zenbad; Fgepr; Pilsen; Cracovie;
Preshourg; Pesth; Gratz; Laibach;
Adelsberg: ldria; Trieste; Pola;
Fiume. 1 beau vol. in-18 jésus im-
primé sur deux colonnes, conte-
nant une carte routidre, 10 cartes
spéciales et 7 plans de villes et mu-
sées. Broclé, 10 fr. 50 c.

lLarel.sepayeensus. 1 fr. 50 c.

Itinéraire descriptif et historique des
bords du Rhin, du Neckar et de la
Moselle, par le méme auteur. 1 fort
vol. in- 18, contenant 16 caries et
plans. Broché. 7 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr,

Les trains de plaisir des bords du
Rhin, ou de Paris & Paris, par Stras--
bourg , Bade, Caglsrube, Heidelbery,
Mannheim, Francfort, Mayence, Co-
blenz, Cologne, Aix-la-Chapelle, Spa,
Liége et Bruxclles, par le méme au-
teur. t joli vol, in-18, contenant nne
carte et 4 plans de villes. Br. 2 fr. 50 c.

La reliure se paye en sus. 75 ¢,

Bade ot la fordt Noire, contenant; 1ela
route de Baden-Raden; 2¢ la descrip-
tion de Bade et de ses bains; 3° celle
des envirous de Bade et de la forét
Noire, par le méme auteur. 1 joli vol,
in-18, contenant 5 carles. Broché. 2 fr.

La reliure se paye en sus, 15 ¢,
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Les bords da Rhin, par Frédéric Ber-
nard. 1 vol. in-16, illusiré de 80 vi-
gnettes par Daubigny, Lancelot, etc.,
et accompagné de cartes et pluns.

Broché. 2 fr.

La reliure se paye en sus. t fr.

Voyage pittoresque des bords du Rhin,
dessiné par Louis Bleuler et Federly,
et accompazné d’un texte explicatif
traduit librement sur le manuscrit al-
lemand de Em. Zschokke, par C. F.
Girard. 1 vol. grand in-8, contenant
28 belles gravures sur acier. Br. 6 fr.

Histoire et description des villes de
Trente et d'Inspruck , par M. Mercey,
illustrée de 9 gravures sur acier, ¢t
contenantdes détails historiqnes trés-
intéressants sur Porigine de ces deux
villes, leurs mouvements, les manrs
de leurs habitants, etc, 1 vol. grand
in-8, Broché. 6 fr.

Guide du médecin et du touriste aux
bains de la vallée du Rhin, de la
Porét-Noire et des Vosges, par le
docteur Aimé Ribert. 1 vol. grand in-18
Jésus, 3fr.50c.

ANGLETERRE, ECOSSE
ET IRLANDE.

Itinéraire descriptif et historique de
la Grande-Bretagne ( Angleterre,
Ecosse, Irlande), par Richard et Ad.
Joanne; nouvelle édition, accompa-
gnée de 3 cartes routidres, du pano-
rama de lLondres et des plans d’E-
dimbourg, Glascow et Dublin. 1 joli
vol. in-18 jésus. Broché. 12 fr,

La reliure se paye en sus t fr. 50 c.

ftinéraire descriptif et historique de
'Bcosse, par Ad. Joanne, avec la
carte routiére de I'Ecosse et les plans
d'Edimbourg et de Glascow. 1 vol, in-
18. Broché. 7fr.50c,
La reliure se paye en sus, tfr,

Buide du voyageur & Londres, précédé
dun itinéraire historique et descriptif
des chemins de ‘er de Paris A Lon-

dres. 1 vol. grand, in-14, contenant
100 vignettes par Daubigny et Free-
mann, cartes et plans. Broché. 2 fr.

La reliure se paye en sus. 1,

Guide du voyageur & Londres S dans
ses environs, comprenant l'i.incraire
de Paris & Londres par les chemins de
fer et les bateaux & vapeur; la des-
cription de toutes les curiosilés de
Londres; le tarif des monnaies; l'in~
dication des hotels , messageries, om~
nibus, voitures, bateaux & vapeur; la
liste des amusements d’hiver et d’é1é;
par Lake, nouvelle édition. 1 fort vol,
in-18, contenant un plan de lLondres,
la carte des environs, celle des routes
de Paris & Loudres, et plusieurs vues,

Brezhé. 7(r.50¢.
La reliure se paye en sus, 1,

Londres tel qu'il est, préccdé de I'iti-

néraire de Paris d Londres par les
chemins de fer et batecaux & vapeur,
suivi d'une description sommaire des
environs de | ondres; par Lake et Ri-
chard. 1 vol. in-18, contenaut le pa-
norama de Londres, la carte des routes
de Paris a Londres, et de gravures
sur acier, Broché. 2 fr.

La reliure se paye en sus ofr,

BELGIQUE ET HOLLANDE.

Kanuel du voyageur en Belgique et en
Hollande. ltinéraire arustique et in-
dustriel de ces deux pays, par Ri-
chard. 1 fortvol. in-18, contenant une
helle carte routitre et les panoramas
de Bruxelles, Anvers, Licge et Amstep-
dam. Broché. 8 fr.

La reliure se paye en sus, 1 fr,

Guide en Belgique, seul. § vol. in-18
avee carte. Broche, 6 fr.
La reliure se paye en sus. 1 i,

Guide en Hollande, seul. 1 vol. in-18
avec carte. Broché. 4fr. 50 ¢,
La reliure se paye en sus, 1 fr.

La Belglque, par Féliz Mornand. 1 vol,

in-16, contenant une belle carte, Bro-
ché. 2 fr,
La reliure se paye en sus. 11,
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8pa et sesjenvirons, par Ad. Joanne.
1 joli vol. in-18, contenant une carte.
Broché. 2 fr.
1.8 rcliure se paye en sus. 75 C.

CALIFORNIE.

Route ‘de la Californle & travers
I'isthme de Panama, par M. Saint-
Amand. 1 vol. in-18 jésus, contenant
une carte de Iisthme de Panama.

Broché. 2 fr. 50 c.

ESPAGNE ET PORTUGAL.

Nouveau guide du voyageur en Espa-
gne et en Portugal, précédé de dia-
logues frangais-espagnols & 'usagedes
voyageurs, par Germond de Larigne
et Adolphe Joanne, 1 fort vol, in-18.
( Sous presse,)

Lisbonne. Guide des voyageurs. His-
toire, monuments, manrs, par Oli-
vier Merson. 1 vol. Broché, 2 fr. 50 c.

Guide classique du voyageur en Eu-
rope, 2* édition, comprenant toutes
les routes de postes, chemins de fer,
bateaux & vapeur, etc., par Adolphe
Joanne. t fort vol. in-12 imprimé &
deux colonnes, et accompagné d’une
carte routiére de V'Europe, ainsi que
d'une carte spéciale des chemins de
fer et de la navigation & vapeur, Bro-
che. (Sous presse.)

Tableau oomparatif des monnaies
d'Burope et des principales places
du monde, compurées a la monnaie
frangaise. 1 vol, in-18. Broché. 1 fr.

Buide da voyageur aux bains d'Eu-
rope, par Richard. 1 fort vol. grand

in-18. Broch¢. 8 fr,
La reliure se paye en sus. i fr.
FRANCE.
1° GUIDES GENERAUX POUR
LA FRANCE.

Guide olassique du voyageur en
France ot en Belgique, par Richard,

24e ¢dition. 1 fort vol. in- 12, imprimé
# deux colunnes , contenant une belle
carte routitre de la France, une carte
spéciale des chemins de fer et de la
navigation 3 vapeur, plusieurs cattes
des chemius de fer et des plans de
villes, etc. Broché. 8 fr.

La reliure se paye en sus. ¢ fr. 50 c.

Gulde oclassique du voyageur en
Prance, comprenant en abrégé tout
ce que contient P’édition in-12, avec
une carte routidie et la carte des che-
mins de fer, par Richard. 24¢ édition,
1 vol. in-18, Broché. s (r.

La reliure se paye en sus. 1 fr.

Conducteur du voyageur en France,
par Richard. Abrégé du précédent;
2¢ édition. 1 joli vol. in-32, contenant
une carte routidre. Broché, 3 fr,

Lareliure se paye en sus. 15 ¢,

Guide du voyageur dans la France
monumentale, ou Itinéraire archéolo-
gique donnant la description de tous
les monuments apparterantal'ére cel-
tique, & V’époque romaine ou gallo-
romaine et au mayen dge jusqu'd la
Rennissance, avec une carte générale
archéologique de la France, divisée
par provinces et par départements, or-
née de 48 vues de monuments anti-
ques, et indiquant, au moyeu de signes
conventionnels, l'emplacement des
monuments décrits dans le texte, par
Richard et E. Hocquart, t fort vol.
in-12, imprimé & deux colonnes, com-
prenant la matiére de 3 vol. Br. 9 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr. 50 ¢,

Journal de voyage dans le midi de la
France et en Italie, par 4. Asselin.
1 vol. in 12, avec une carte routidre,
Broché. 3 fr,

La reliure se paye en sus, 1 fr.
2° GUIDES POUR PARIS BT SES
ENVIRONS.

Paris illustré, son histoire, ses monu-
ments, ses musées, sou administra-
tion, son commerce ct ses plaisirg,
nouveau guide des voyageurs ob l'on
trouve les renseignements pour a'in-
staller et vivre & Paris, de toutes ma-
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nidres et & lous prix] publié par une
société de littérateurs, d’archéologues
et d'artistes. 1 beau vol. in-16 de
850 pages, contenant 280 vignettes par
Lancelot et Thérond, 1 nouveau plan
de Paris et 17 autres plans. Br, 71 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr.

Guide alphabétique des rues et monu-
ments de Paris, & I'usage des voya-
geurs et des Parisiens, ol Pun trouve
la situation et la description de cha-
que rue et de chaqua monument , avec
un grand nombre de renseigiements
utiles et d’une notice historique sur
Paris, par Frédéric Lock. 1 vol. in-18
jésus, contenant un nouveau plan de
Paris. Broché. 3 fr. 50 c.

La reliure se paye en sus. 1 fr,

Petit guide de I'étranger & Paris, par
Frédéric Bernard, illustré de 40 vi-
gnettes par Lancelot et Thérond. Bro-
chure in- &, contenant un nouveau plan
de Paris.

The illustrated Bnglish and American
Paris-Guide, by Charles Fielding, A.
M., with a new map of Paris. In-4. 1 fr.

Klelner {llustrirter Pariser Pihrer fir
deutsohe Reisende, von Wilhelm,
mit vierzig in den Text gedruckten
Abbildungen und einem neuen Plan
von Paris. In-4. 1 fr,

Petit guide de étranger & Paris, par
Frédéric Bernard. 1 vol. in-32, avec un
nouveau plan de Paris. Relié. 1 Ir,

The English and American Paris-poc-
ket-Guide, by Charles Stuart Fiel-
ding, A. M., with a new map of Paris.
In-32. Relié, 1fr,

Kleiner Pariser Fibrer fir deutsche
Reisende, von Wilhelm, mit einem
neuen Plan von Paris, In-32. Relié, 1 fr,

Les environs de Paris illustres, itiné-
raire descriptifet historique, par 4dol-
phe Joanne. 1 vol. in-16 de 850 pages,

,contenant 220 gravures par Lancelot
et Thérond, une grande carte des en-
virons de Paris et sept antres cartes
et plans. 7 fr.

La reliure se paye en sus, 1 fr.

75 ¢. |

Le nouveau bois do‘ﬂdulc‘gne et ses
alentours, par J. Lobet.‘t vol., con-
tenant un plan du bois et 20 vignettes
par Thévond. 1 fe,

Lareliure se paye en sus. 1 fr.

Versailles, soii palais, sesjardf'xs, son
musée , ses eaux, les deux Trianons,
Saint-Cloud, Ville-d’Avray, Mcudon,
Bellevue, Sévres, par Adolphe Joanne;
ouvrage illustré de 37 gravures par
‘Thérond et Lancelot, et accompagné
d’un plan de Versailles et du pare, et
de 2 plans du chatcau. 1 vol. in-16.
Broché. 2 fr.

La rcliure se paye en sus, tfr,

versailles et les deux Trianons, Guide
du visiteur, extrait du précédent. 1 vol,
in-32, contenaut 2 plans. Relié. 1 fr.

Le chateau, le parc, et les grandes
eaux de Versailles, par Fréd. Ber-
nard. 1 vol. in-16, contenant 30 vi-
goettes par Lancelot et 3 plans.

Broché. 1 fr.
La reliure se paye en sus. 1 fr,

Le paro et les grandes eaux de Ver-
sailles. 1 vol. in-32, extrait du précé-
dent et contenant 20 vign. Br. 30c.

Guide to Versailles, Saint-Cloud, Ville-
d’Avray, Mendon, Bellevue and Sévres.

A description of the palaces, gardens,
muséum , waters and the Trianons,
translated in english language trom
A, Joanne. With numerous illustra-
tions and three plans. Broché,  3fr.
La reliure se paye en sus, 1{r,
Pontainebleau, son palais, sa forét et
ses environs, par Adolphe Joanne.

t vol. in-16, contenant 25 vignettes par
Launcelot, une carte de la forét et un
plan du chateau. Broché. 2fr,
La reliure se paye en sus. 1 fr.

3° GUIDES SPECIAUX POUR UNE PRO-
VINCE OU POUR UNE VILLE.

Alsaoe (Voyage piltoresque en), parle
chemin de fer de Strasbourg & Bale,
par M. Th. de Rouvrois; illustré de
nombreuses gravures sur bois. 1 vol.
grand in-8. Cartonné. 4 fr,

Bagneres-de-Bigorre et les autres prin-
cipaux établissements thermaux des
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Pyrénées. Eide;‘lédicn} et topogra-
phique par k. C. L ier, doct
en médecine de la Faculté de Paris,
inspecteur adjoint des eaux minérales
de néres de-Bigorre, 1 vol. grand
ip-18 \uvec carte. Broché, 4 fr.

Balme (Guide du voyageur & la grotte de
la), une des sept merveilles du Dau-
phiné, par M. Bourrit uiné, { volume
in-18. Broché. 1 fr.

Blarritz (Autour de), par 4. Germond
de Lavigne. 2° é¢dition. 1 volnme in-18
jésus. Broché. 1fr,50c.

La reliure se paye en sus. 75 ¢.

Cannes (Une saison &). 1 vol. grand
in 32. 50 c.

Dieppe et ses environs, par E. Chapus.
1 vol. in-16, contenant 12 vigneltes et

1 plan, Broché. 1 fr,
La reliure se paye en sus. 1 fr.

Luchon ( Bains et courses de), par
Nerée Boubée, ingéniear géologue.
.4 vol in-18 jésus contenant un plan
de Luchon et 1 carte des environs de
Luchon. Broché. 3 r.

Mantes ot ses environs, par A. Moutié.
vol. in-8, contenant une lithogra-
. phie. Broché. 1 fr.

Mont-Dore (Guide aux caux thermales
du) et & celles de Saint-Alyre, de
Royat, de la Bourboule et de Saint-
Nectaire, avec la description de Cler-
mont, par L. Piesse. 1 vol. in-16, illus-
tré de 37 vign. par Lancelot, et accom-
pagné d’une carte de "Auvergne. t fr.
La reliure se paye en sus, 1 fr.

Nimes (Histoire et description de), par
D. Nisard. 1 vol, grand in-8, illusiré
de belles grav. sur acier. Relié. 6 fr.

Normandie (Guide du voyageur en),
comprenant les départements de la
Seine-Inférieure, de 'Eure, du Cal-
vados, de 1a Manche et de I'Orne,, par
Kdouard Frére. 1 vol. in-18, illustré
de 4 gravures et accompagné d’une
carte. Broché. 3 fr.

Pau (souvenirs historiques et deseription
du chateau de), par G. Baacle de La-

gréze, conseillet & la cour impériale de
Pau. tvol. in-18 jésus. Broché. 3fr. 50 ¢.

Le mem‘e ouvrage avec la traduction en
anglais, par le docteur Taylor, de la
description du chateau, Brochd. & fr.

Ports militaires de la France (Les),
(Cherbourg, Brest, Lorient, Rochefort
et Toulon), par E. Neuville. 1 vol.

in-16, contenant 4 vignettes et 5 plans.
Broché. 1 fr,
La reliure se paye en sus. 1 fr.

Pyrénées (Itinéraire descriptif et histo-
rique des), de 1'Océan a la Méditer-
ranée, par Adolphe Joanne. 1 fort vol,
in-18 jésus, contenant 9 cartes pano-
ramus dessinées d’apres nature par
Victor Petit, 6 cartes et 2 plans de
villes. Broché. 10,fr.

La reliure se paye en sus, 1 fr,

Sainte-Marie d’Auch (Monographie de),
histoire et description de cette cathé-
drale, par M. ’abbé Canéto, supérieur
du pétit séminaire d’Auch. 1 volume
grand in-18, Broché. & fr,

‘ Sadne (Guide historique et pittoresque
sur la) de Lyon & Chalon. 1t volume
1fr. 50c.

Selne (1.a) et ses bords, par Charles No-
dier, illustrés de 54 gravures sur bois
et de & cartes de laSeine; publiées par
M. Alex. Mure de Pelanne. 1 vol. in-8.
Broché, 5 fr.

Vichy et ses environs, par L. Piesse,
2¢ édition. 1 vol. in-18 jésus, conte-
nant 22 vignettes et { plan, Br. 2 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr,

in-18, avec carte. Broché,

4° ITINERAIRES ILLUSTRES DES CHE-
MINS DE FER FRANGAIS.
Lignes de I'But:

De Paris a Strasbourg, par Moléri.
t vol. in- 16, contenant 80 vignetles

par Chapuy, Renard, Lancelot, eic.,
et une carte. Broché. 2 fr.
La reliure se paye en sus. t fr,
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De Strasbourg & BAlg, par Fréd. Ber-
nard. 1 vol, in-16, contenant 50 vi-
gnettes et une carte. Broché, 1 fr.

DPe Paris a BAle, par MM. Moléri et
Fréd. Bernard. 1 vol. in-16, conte-
nant {30 vignettes et 2 caries. Bro-
ché, 3 fr.

La reliure se peye en sus. 1 fr.

Lignes de Lyon et de la Méditerranée :

De Paris & Lyon et & Auxerre, par
Adolphe Joanne. 1 vol. in-16, conte-
nant 80 vignettes par Lancelot, une
carte et 2 plans. Broché. 3 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr,

De Paris en Suisse par Ddle, Besangon
et Salins, par Ad. Juanne. (Sous
presse.)

De Lyon & MNarseille, a Cette ot a
Toulon, par Frédéric Bernard. 1 vol.
in-16, contenant 80 vignettes par Lan-
celot , et une carte. Broché. 2 fr.

La reliure se paye en sus, 1 fr.

DeParis & 1a Méditerranée comprenant
de Paris & Lyon et a Auxerre, par
Adolphe Jounne, et de Paris a Mar-
seille, & Cette et a4 Toulon, par
Fréderic Bernard. 1 fort vol. in-16,
contenant 160 vignettes par Lancelot,
et 2 cartes. Broché, 5 fr.

La reliure se paye en sus.

Lignes du Nidi :

Do Bordeaux & Bayonne, & Biarritz,
& Arcachon et Mont-de-Marsan, par

Adolphe Joanne, 1 vol. in-18, conte- |

nant 12 vignetles par Daubigny, et
une carte. Broché, 2fr.
La reliure se pays en sus. 1 fr,

De Bordeaux & Toulouse, & Cotte ot
& Perpignan, par Adolphe Joanne.
1 vol. in-16, contenant 32 grandes vi-
gnettes par Thérond, une carte et
1 plan. Broché. 3 fr,

1.a reliure se paye en sus, 1fr,

Lignes du Nord :

De Parls & Bruxelles, y compris 'em-
branohement de Saiat-Quentin, par

lfr.‘

Eugéne Gunot,
nant 70 vignettes par Cl'apuy et Dau-

bigny, 5 plans et une carte. Br. 2 fr,

La reliure se paye en sus. t fr.

Do Paris 4 Calals, & Boulogri et &
Dunkerque, par Eugéne Guir ot. 1 vo-
lume in-16, contenant 60 vignettes,
5 plans et une carte, Broché, 2 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr,

Promenades au ohateau de Complé-
gne, et aux ruines de Pierrefonds et
de Coucy, par Eugéne Guinot. § vol,
in-32, contenant 11 viguettes, Bro-
ché. 50 ¢,

Enghien et la vallée de Montmorenoy,
par Eug. Guinot. { vol. in-32, conte-
nant 18 vignettes. Broché. 50¢.

Ligne d'Orléans et prolongements:

De Paris & Bordeaux, par Adolphe

J .1 vol in-16, L
120 vignettes par Champin, Lancelot
et Varin, et 3 cartes. Broché, 3 fr,
La reliure se paye en sus. 1 fr.

Do Paris 4 Nantes et & Saint-Nazaire,
par Adolphe Joanne. 1 vol. in-16,
contenant 100 vignettes par Champin,
Thérond et Lancelot, et 3 cartes. Bro~
ché, 3 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fe,

Petit itinéraire de Paris a Nantes.
1 vol. in-32, contenant 16 vignettes et
1 carte, Broché, 50 c,

De Paris au centre de la Prance, con-
tenant : to De Paris @ Corbeil et ¢ Or-
léans; 20 &'Orléans ¢ Nevers, @ Cha-
teauroux et d Varennes, par Moléii e
4. Achard. 1 vol. in-16, contenan
90 vignettes par Champin et Lancelot
et une carte, Broché, 2 fr

La reliure se paye en sus. tfr

De Parls & Orléans, par Moléri. 1 vo
in-16, contepant 45 vigneltes ps
Champin et Thérond, et une cart
Broché, (W

La reliure se paye en sus, 1f

De Paris & Gorbeil. 1 vol. in-16, conu
nant 40 vignettes par Champin, et u:
carte, Broché, 5C

B "l-ls, conte- .

»
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e Paris & Doppe, par Eugéne Chapus.
t vol. in-16} contenant 6o vignettes,
2 plans et une carte. Broché. 2 fr.

L.\!'elmre se paye en sus. 1 fr,

De Parjs au Havre, par Eugéne Cha-
pus. 1 vol. in-16, contenant 80 vignet-
tes, 2 plans ct une carte. Broché, 2 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr,

Petit itinéraire du chemin de fer de
Paris au Havre.  vol. in-32, conte~
nant 55 vigneties et unc carte. Bro-
ché, 50 .

Petit itinéraire de Paris 4 Rouen. 1 vo-
fame in-32, contenant 33 vignettes ct
une carte. Broché. 50¢.

De Parls a Laval et a Alencon, par 4.
Moutié. 1 vol. in-16, contenant 170 Vi-
gnettes par Thérond, et une carte.
Broché, 2 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr.

De Paris a Caen, par L. Enault. { vol.

in-16. Broché. 2 fr.
La rcliure se paye en sus. [

De Paris & Saint-Germain, a Poissy
et & Argenteuil, par Adolphe Joanne.

1 vol, in-16 illustré de 24 vigneties par
Thérond et Lancelot. Broché. 1 fr.
La veliure se paye en sus. 1 fr.

Ligne de Seeaux :

De Paris & Soeaux et a Orsay, par
Adolphe Joanne. 1 vol. in-16, conle-
pant 21 viguettes par Thérond et Lan-
celot, et 1 carte. Broché, 1 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr.

ITALIE.

Itinéraire descriptit, historique et ar-
tistique de I'Italie et de la Sicile,
par 4. J. Du Pays. 1 beav vol. in-18
jésus de 800 puges imprimées sur deux
colonnes, contenant 2 cartes spcéciales
et 18 plans de villes et de musées.
9¢ édition, corrigée et augmentée.
Broche. 11 fr, 50 c.

Lareliure se payeen sus, t fr. 50 ¢.

Rome vue en hult jours, guide complet
de ceite capitale, d’aprés Nibby, avec

2 plans de Rome. 1 vol. grand in- -18.
Broché, 2 fr.
La reliure se paye en sus, 15,
Les curlosités de Rome et de ses envi~
roms, itinéraire complet de Rome et
de lAyro romano, dans un rayon de
40 & 50 kilométres ; monuments, anti-
quités paiennes et chrcliennes Partd
ses différentes époques ; origincs, faits
historiques et anecdotiques, par G. Ro-
bello. 1 vul. in-12, contepant plusieurs
cartes et plans Broché, 7fr.50¢.
La reliure se paye en sus. 1 fr,

Manuel du voyageur en Sicile, par le
comte Fedor de Karaczay. t volume
in-18, avec une carte. Broché. 3 fr.

Sardaigne (Histoire et descripiion des
sources mincrales de la) et de celles
des contrées yoisines, par le comte
Davet de Bmurepaare, doctcnr en mé-
decine. t vol. in-8. Broché. 8 fr.

Le midl de 1a Prance et I'Italie, journal
de voyage d’un touriste dans le midi
de la France et en lalie, par 4. As-
selin , avec une carte routidre. In-18.
Broché. 3 fr.

La reliure se paye en sus., 1 fr,

De Paris 4 Venise, notes au crayon,
par Charles Blanc, ancieu directeur
des Beaux-Arts. 1 vol. Broché., 3 fr.

ORIENT.

Guide en Orient, itinéraire scientifique,
artistique et pittoresque, comprenant
les rives de la Méditerrerée de Mar-
seille & Malte, 1a Turquie, la Grce, Ia
Syrie, la Palestine et I'Egyple, par
Isambert et Ad. Joanne. t vol. in-18
jésus orné de 20 cartes ou plans im-
primé sur deux colonnes.(Sous presse.)

Itinéraire descriptif et historique de
Paris a Constantinople, avec les en-
virons de cctte derniere ville, par Ph,
Blanchard. t vol. grand in-18, conte-
nantun plan de Constantineplcet d'une
partie du Bosphore. Broché. 7 fr. 50 c.

Lareliure se paye en sus. 1 fr,

RUSSIE.

Guide du voyageur & Saint-Péters-
bourg. t vol. grand in-18, accompa-
gné de 10 vues et d’un beau plan de
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‘Saint- Pélersbourg, gravés sur acier.
Broché. 7 v, 50 c.
La reliure se paye en sus. 1 fr.

SUISSE.

Itinéraire descriptif et historique de
1a Suisse, du Jura {rangais, de Baden-
Baden et de la forét Noire, de la Char-
treuse de Grenoble et des raux d’Aix;
du mont Blanc, de la vallde de Cha-
mouni, du grand Saint-Bernard et
dua mont Rose; par Adolphe Joanne.
1 vol. grand in- 18 de plus de 700 pa-
ges imprimées sur deux colonues,
contenant 7 cartes, & plans de villes ey
2 grandes vues de la chalne du mont
Blanc et des Alpes bernoises ; 20 édi-
tion augmentée d’un appendice conte -
nant la description de tous les chemins
de fer suisses en exploitation et Pindi -
cation de ceux qui sonten construction
&1 2 Pétude (1857). Broehé. 11 fr. 50 ¢.

Lareliure se paye en sus, 1 fr. 50 ¢,

Nouvel-Ebel, Manucl du voysgeur en
Suisse et dans la vallée de Chiamouni;
11° édit., revue par Adolphe Jounne,
augmentce d’un appendice contenunt

la descriptién de tdus le” chemins de
fer en exploilation et Mhdication de
cenx gni sont en condruction et &
Pétude (1857). 1 vol. in-18, contenant
1a carte de Suisse de Keller, les puno-
ramas dn mont Blane, de I’0)erland
hernvis et 4 plans do villen. Bro-
ché. N 6 fr. 50 c.
La reliure se paye en sus. 1 fr,

Berne (Histoire et description de la ville
de), par M. P. A. Stapfer, ancien mi-
nistre de Pinstruction publique de la
république helvétique, illustrée de
6 gravures sur ucier. 1 vol. grand in-8.
Broché. 6 fr.

Suisse (Atlis gdographique, histovique,
statistique et itinevairve de la), divisée
en 22 carntons, et de la vallée de Cha-
niouni, avee une carte générale de la
Suisse dressée par M. Duvotenay,
gravée sur acier par Ch. Dyonnel et
illustrée de vues de la Suisse gravies
sur acier par les premiers artistes de
Pans et de Londres. t vol. grand in &,
Relié en perealine, 20 fi,

Vaud (Tableau du centon de), par L.
Vuillemin. 1 vol. grand in-18. Bro-
ché. 7 fr. 50 c.

2° GUIDES DE LA CONVERSATION. .

Prancais-allemand, par Richard et
Wolters. 1 vol. in-32. Cart. 1 fr. 50 ¢.
Frangais-anglais, par Richard et Qué-
tin. 1 vol, in-32. Cart. 1 e, 50 ¢,
Francais-espagnol, par Richard et de
Corona. 1 vol. in-32. Cart t fr. 50 c.
Francais-italien, par Richard et Bo-
letti, 1 vol, in-32. Cart, 1 fr. 50 c.
Anglais-allemand, par 4. Iforwitz.
1 vol. in-32. Cart, 11r. 50 c.

Anglais-italien, par Wahl ev Brunetti.
1 vol. in-32. Cart. 1 fe. 50 c.
Anglais-espagnol, par de Coréna et Lu-
fon. 1 vol. in-32. Cart. 1fr. 50¢c.

Ieinterpréte frangals-anglais pour un
voysge & Paris, ou conversalions dans

les deux langues sur les poiuts les plus
essenuels etles plus curicux du voyage,
par C. Fieming. t vol. 1n-16. Br. 1 fr.

La reliure se paye en sus. 1 fr.

L’interpréte anglais-frangais, pour un
voyage 4 Londres, ou conversations
dans les deux lungues sur les points
les plus essentiels et les plus curieux
du voyage, par C. Fleming. 1 vol. .
in-16. Breché, 1 fr.

La reliure se paye en sus, t fr.

L'interpréte frangals-allemand pour
un voyage & Paris, ou conversations
dans les deux langues sur les puints
les plus essentiels et les plus curienx
du voyage, par MM. de Suckau. 1 vol.
in-16. Broché, 2fr.

Lu relure se paye en sus, 1 fr.
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3° LES MUSEES D’EUROPE,

par L. Viarvoot, 5 vol. in-18 jésus.

5 Mustes de'!‘rance. (Paris). 1 vol.

trochd, 2 fr.
3 Musées d'Italle. 1 volume. Bro-
‘hé. 2 fr.
3 Musécs d'Espagne. { volume. Bro-
‘hé. 2 fr.

4> CARTES

.emagne (Carte routitre de I’) et des
ays hmitrophes , donnant les routes,
es chemins de fer et la navigation,
Iressée par A. Dufour, et tirée sur
solombier, En feuille. 1 fr.

Cartounce, 1 fr. 50 c.
llenl"agn' (Plans des principales villes
e )

1o Plans gravés sur acier et tirés sur
/4 de carre s Berlin, Dresde, Ham-
bourg, Heidelberg, Leipsig, Munieh,
Nuremberg , Prague , Stutigard ,
Trieste. Prix de chaque plan, en
feuille, 50 C.

1o Plans graviés sur acier et tirés sur
}(8 de curré : Aix-la-Ghapelle, Co-
blentz, Cologne, rancfort, Mayence.
Prix de chaque plan, en feuille, 25 c.

gleterre (Carie ronvidre de I'), con-

enant Ecosse et Virlande, avec les
sheminsde feretla navigation a vapeur.

Tirée sur colombier. En feuille. 1 fr,
Cartonnée. 1 fr. 50 c.

1§|quo (Carte de la), indiquant les

:hemins de fer et leurs stations, les

routes, les canaux et les buresux de

douane, dressée par A. Vuillemin, et

tirée sur conronne. En feuille. 50 c.
Cartonnée. 15 ¢.

igique et Hollande (Nouvelle carte

routidre de), indiquant toutes les rou-
tes, les chemins de fer, les canaux,

Jes limites des denx Etats, dressée par

Dufour. Imprimée sur colombier. En

feuille. 1fr.
Carlonnée. 1fr. 50c.

igique et Hollande (Plans des prin-
cipales villes de), lithographiés et tirés
sur 1/4 de carré : Bruxelles, Anvers,

Les Musées d'Allemagne. 1 vol. Bro-
shé. 2 fr.

Les Musées de Belgique, de Hollande,
de Russie, 1 vol, Broché. 2 fr.
La reliure de chacun de ces volumes

se paye 1 fr, en sas.

ET PLANS.

par J. Lobet, et tiré sur demi-raisin,
En feuille. 30c.
Cartonné. 50 c.
Constantinople (Plan de), avec ses fau-
bourgs et une partie du Bosphore,
dressé par A. H. Dufour, et tiré sur
grand raisin, En feuille.
Cartonné.
Dublin Plan de), gravé sur acier et tird
, sur /4 de jésus, en fenille. 75 c.
Ecosse (Carte routidre de I'), avec les
chemins de fer et la navigation & va-
peur, dressée par A. H. Dulour. Tirce
sur demi-jesus. En feuille. 1 fr,
. Cartonnée, 1 fr. 50 c.
Edimbourg (Plan d), gravé sur acier et
tirg sur 1‘4 de jésus, en feuille. 75 c.
Espagne ot Portugal (Carte routitre),
indiquant les routes royales et secon-
duires, dressée par A, Fremin, et en-
cadrée de gravures. Tirée sur jésus,
En feuille. 1 fr.
Cartonnée, 1 fr. 50 c.
EBurope. Carte routidre dressée par A.
Dufour. Tirée sur colombier. En
feuille. 2 fr. 50 ¢,
Cartonnée. A 3
Burope (Carte des chemins de fer de
et des lignes de bateaux & vapeur,
dressée par A, H. Dufour. Tirée sur
raisin. En feuille. 1fr.
Cartounée, 1 fr. 50 c.
Franoe (Carte archéologique de la), avec
des Yues de monuments antiques et
du moyen age; publiée pour la pre-
migre fois, dregsée par F. Hocquart.
‘Tirée sur colombier, En feuille. 1 fr, 50

fre
)

Cartonnée, 2 fr.
France (Carte des chemins de fer dela),
indi tous les chemins de fer ep.-..

Liége, Amsterdam. Prix de chaq

plan, en feuille. 50 c.
sulogne (Bois de) avec les environs,
Plan topographique et historique,
comprenant les embellissements exé-
cutés ou en cours d'exécution, dressé

cunstruclion, ainsi que les lignes de
bateaux & vapeur, dressée par A, H.
Dufour. Tirée sur demi-raisin. En
feuille. s50¢.

Cartonnée. fr.
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France (Atlas des chemins de fer de 1a) | Londres

contendnt 9 cartes gravées sur acier, '
(Sous presse.)

Prance (Nouvelle carte routidre et admi-
nistrative de la), indiquant toutes les
routes des postes avec les distances
en kilométres, les chemins de fer, les
canaux, etc., dressée par cha.r}es. g(;?.

3,

(Carte des.eu"rom 4e). En,
+ feuille. w2,
Paris (Nouveau plan de)‘et des cammu~,
nes environnantes, précédé d’une liste’
alphabétique, indiquant avec renvo: au
glnn. les avenues, les barriQres, les
oulevar is, les citcs, 3s.cours, les ga-
leries, les hupasges, les marchés, les

¥rn he, Tirée sur n
euille. 1 fr. 50 c.
Cartonnée. 2 fr.

rr:n? )( Plans des principales villes
e 1a):
1° Plans gravés sur acier et tirés sur
1/t de carré . Arles, Bordeaux, Lille,
Lyon, Marseille, Nantes, Rouen,
trasbourg. Prix de chaque plan, en
euille. 50 C.
2¢ Plans gravés sur ucier et tirés sur
1/8 de carré : Clermont, Orléans,
Poitiers, Tours. Prix de chaque plan,
en feuille, . 25¢.
3° Plans lithographiés et tirés sur
1/4 de jésus : Bagnéres-de-Bigorre
et ses environs, Bagnéres-de-Luchon
et ses environs, Cauterets et ses en-
virons, Eaux-Bonnes et ses environs.
Prix de chaque plan, en feuille. 50c.
4 Plan du Havre, gravé sur acier et
tiré sur 1[4 de raisin, en feuille. 75c.
s° Plan de Vichy, gravé sur pierre, tiré
sur 1/ de raisin et colorié, en
feuille. 50 c.
6° Plans lithographiés et tirés sur
1/8 de carre : Abbeville, Amiens
Arras, Boulogne, Dunkerque et Va
lenciennes, Prix de chaque plan, en
20 c.

euille. c.
Irlande (Carte routidre de Y’), avec les
chemins de fer et la navigation & va-
peur, dressée par A.H. Dufour, et tirée
sur cfemi-]ésuu. En feuille. 1 fr. 50 c.
Cartonnée. 2 fr.
Italie (Carte routidre de I’), comprenant
1a Sicile, avec les plans de Rome,
Naples et Pozzuoli , dressée et gravce
par Ambroige Tardieu. Tirée sur grand
raisin. En feuille. 2fr.
Collée sur toile, avec étui. 8 fr.
1talie (Plans des princi) R
grayés sur acier et lirés sur 1/t de
carré : Bologne, Florence, Génes
Milan, Naples, Parme, Pise, Rome,
Turin, Venise, Vérone. Prix de chaque
plan, en feuille, 50 ¢,
Londres ( Plan de), gravé sur pierre ef
tiré sur grand raisin. Eu feuille. 5o c.
Cartonné, 1 fr,

p , les places, les ponts, les
rues do la ville de Paris et des com-
munes environnauntes, et comprenlnc
tcules les nouvelles voies de communi-
cation et tous les embellissements exé-
cutés jusqu’a ce jour. Dressé gsr
Vuillemin, et tiré sur grand monde.
En feuille. 1fr. 50 c.

l.e méme, cartonné. * o afr.

Reli¢ en percaline dorée. 3 fr.

Collé sur toile et relié en percaline

dorée. & fr,
Le méme, saufles communes envi-

T » tiré typographique~
mentet cartonné. 508
Paris (Carte des environs de), indiquant
les chefs-lienx de département, d’ar-
rundissement et de canton, les commu-
nes, leshameaux et les chaleaux, toutes
les routes et tous les chemins de fer, et
cumdgrenum, en totalité ou en partie,
les départements de la Seine, de Seine-
et-Oise, de Seine-et-Marne, de PAisne,
de l'vise, de Eure et d’Eure-et-Loir,
dressée par A. H. Dufour, et tirée sur
jésus, En feuille.
Cartonnée, rouge. 1 fr.
Rehée en percaline dorée,,
Pyrénées (carte des), tirée sur demi~
raisin oblong. En feuille. 75.¢.
Cartonnée. 1fr.25¢,
Rhin (Panorama des bords du), depuit
Cologne jusqu’a Mayence, se dérou-
lant sur prés de trois meétres de lon
In-8, curtonné, . 24r
Rhin (Cours du), de Schaffouse jusqu’
son embouchure dans la mer du Nord
et de Ja Moselle depuis son embou:
chure jusqu'ad Tréves. Tiré sur raisir
et cartonné, A 2 fF
savole (Carte routiére du duché de)
Tirée sur cavalier et collée sur teile
avec étui, . - oafr
Siolle (carte routitre de la), tirée su
-demi-carré. En feuille, X
Cartonnée, 1 fr. 25 ¢
Sulsse (Carte de la), par Kellery tiré
sur carré, En feuille. <L
Cartonnée, 30

75 c,
FY )

Typopaphie de Ch. Lahure

e I
ot ch._‘m‘\ irard, 9.
























