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MARINA
HH. SS. SeExaApoREs Y DipuTADOS:

En la memoria que tuve el honor de presentaros
cn Octubre del afio pasado, y de la que esta como lo
dejo indicado en la primera parte, no puede ser sino
un complemento, me fué dado aseguraros que, pues-
tos en estado de navegar todos los buques de nuestra
Armada, en los que se efectuaron importantes repara-
ciones, estaban listos 4 lanzarse 4 la mar ¢ habian
emprendido viajes en servicio piblico.

Si los cuerpos del Ejército en operaciones activas
6 colocaciones estratégicas prestan en tiempo de paz
servicios de la mayor importancia para la seguridad y
engrandecimiento nacional; del mismo modo las naves
de nuestra flota no se estacionan esterilmente en el
Puerto. En activo servicio, en viajes de estulio, de
vigilancia 6 de trasporte, mientras nuestros marinos
hacen una préctica constante, rinden en ventaja de la
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Nacion, una parte del esfuerzo, no diré del sacrificio,
que hace en su sosten.

Fuera del acorazado «Almirante Brown: recien-
temente incorporado 4 nuestra Armada y que ha esta-
do completando suarmamento con la colocacion de los
aparatos lanza torpedos Whitehead, y renovando su
tripulacion en una gran parte, por cumplirse los con-
tratos de la reclutada en el extranjero, todos los demas,
sin escepcion alguna, han desempenado y desempeiian
comisiones de mayor 6 menor importancia.

Antes de enumerarlas y detallar algunas que lo
merezcan, permitame V. H., espresarle con sentida sa-
tisfaccion, que gefes y oficiales patriéticamente esti-
mulados en el servicio, han adquirido méritos en su
carrera, han acreditado algunos de ellos distinguida
competencia y accidente alguno ingrato 6 funesto ha
ocurrido.

Los que se han estacionado en puertos extranje-
ros, como <ElPlata» y «Los Andes,» los que han fre-
cuentado los de nuestro estenso litoral fluvial y mari-
timo, han acreditado que una disciplina estricta y de-
corosa distingue 4 nuestra marina.

Por lo mismo que se puede decir que Ja organiza-
cion de nuestra marina de guerra es de poco tiempo,
debe congratularnos este resultado, y per lo mismo se
Justifica el emperio en que se ejercite én navegaciones
activas para perfeccionarse: se suple asi la falta de
prictica de nuestra Escuela Naval, hasta que os dig-
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neis dotarla de un buque de aplicacion que le es tan
necesario, sobre lo que insistiré al hablar de dicha ins-
titucion.

En este momento, «El Plata> acaba dellegar de la
Asuncion, 4 donde fué de estacion & las drdenes del
Ministro Argentino recientemente acreditado ante el
Gobierno del Paraguay; «Los Andes» estacionan en
Montevideo; la «Uruguay», despues de haber termi-
nado la comision que se le confié en el Atlintico, ha
entrado al dique 4 limpiar sus fondos y revisar su ma-
quina para volver & cruzar nuestro litoral maritimo.

La «Bermejo» cuida en Bahia Blanca el baliza-
miento que llevo 4 cabo en aquel puerto importante.

La «Constitucion» estudia el puerto de San Blas,
que ha de sustituir, quizd con ventaja, al accidentado
de Patagones.

La «Pilcomayo», luego de haber desempenado dos
comisiones, una hidrogréifica en el alto Parana yla
otra de vigilancia en el Uruguay con el «Talita» y el
«Resguardo», ha ido al puerto de Reconquista para
auxiliar 4 las fuerzas que guarnecen el Chaco, si ne-
cesitasen operar en las costas, 6 servir 4 la comunica-
cion con los puertos ligados por el ielégrafo.

La «Repiblica» y el «Avellaneda» estdn en el rio
Paraguay; la primera estaciona alternativamente en



la Asuncion 6 en Formosa; el segundo sirve de auxi-
liar 4 la guarnicion de la Gobernacion del Chaco, y
acaba de contribuir 4 la acertada operacion sobre los
indios que amenazaban los obrages y colonias, y que
han sido batidos con el mayor éxito por el Sub-Prefecto
Maritimo de Corrientes, d cuyas 6rdenes puso el Gefe
del Batallon 11 un piquete.

La «Parana», pronta para ir al Pacifico, ha salido
antes para Rio Janeiro, & corresponder la visita que
dos buques de la armada brasilera han hecho con mo-
tivo de la Exposicion Continental.

La «Cabo de Hornos» concluye del servicio de
la espedicion Bove.

El «Villarine», que con tan escelente resultado
para el Erario sostiene la comunicacion con Bahia y
Patagones y sirve a las necesidades de la 2.2 Division
del Ejército, recorre todos los puertos del Atldatico
llevando viveres y vestuarios 4 las oficinas maritimas
con érdenes y recomendaciones referentes 4 las comi-
siones cientificas que la Francia envia 4 los estudios
del Pasage de Vénus. Debe comunicar con la «Cabo
de Hornos» y lleva tambien instrucciones parala vi-
gilancia de nuestras costas y persecucion del comercio
ilegitimo.

El «Rosetti» hizo un viaje hasta el Chubut lle-
vando mil toneladas de carga para las colonias y ofici-
nas maritimas y se apronta para hacer otro viaje 4 los
rios en un servicio piblico que compense sus gastos.



~ VI[ =

El «Maipi« hizo tambien su viage al Parané con-
duciendo al Presidente de la Republica en su visita 4
las colonias dcl Parand, y prepara todo lo necesario
para empezar los ejercicios practicos de la Division
que acaba de ser aumentada con dos lanchas de prime-
ra clase, superiores 4 las anteriormente recibidas.

Los cutters han frecuentado los puertos lejanos
del Sud, sirviendo 4 las oficinas maritimas establecidas
en ellos, y haciendo la vigilancia de las costas, aunque
débilmente, en ejecucion de la ley de 9 de Noviembre
de 1880.

La Escuadrilla del Rio Negro ha hecho el labo-
rioso viage de exploracion, que tanto recomienda 4 sus
gefes y oficiales y de la que sereisinstruido y se apron-
ta 4 repetirlo en breve al verificarse la nueva espe-
dicion de la 1.2 Division del Ejército. La navegabili-
dad del Rio Negro resuelve inmediatamente el
problema de la poblacion, seguridad y prosperidad de
las espléndidas regiones de los Andes y la Patagonia.

Hay pocos paises en que esté reservado 4 la Ma
rina un porvenir mas brillante y laborioso que en el
nuestro, por lo mismo que su inmenso campo de accion
es una tabla raza donde el pasado no ha grabado un
solo adelanto capaz de ilustrar el nombre de un pueblo
progresista.
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Esta opinion, manifestada por uno de mis distingui-
dos antecesores, reflejaba cuando él la emitié la situa-
cion verdadera de nuestra marina militar, pero ella em-
pieza 4 modificarse en presencia de lo que hemos avan-
zado posteriormente y del noble aliento que estimula &
nuestra oficialidad.

La reaccion se produce bajo los mas favorables
auspicios.

Los tiempos dificiles han pasado y no es exajera.
do afirmar que la Armada entra de lleno al camino que
le estd trazado por nuestra posicion geografica.

Las tareas fecundas 4 que por su naturaleza debe
responder en tiempo de paz, seran debidamente cum-
plidas.

Los estudios y reconocimientos hidrograficos &
que estd consagrada especialmente, no obstante que
son ain escasos los elementos con que se cuenta, han
de compensar con usura los gastos que requiere su
sostenimiento.

Era ya indispensable prestar 4 la hidrografia de
la Repiblica la atencion preferente que reclama su
importancia y los resultados trascendentales que de
ella debemos esperar. Esla prictica mas provechosa
para nuestra marina.

Despues del informe que tuve el honor de pre-
sentaros en el afio anterior, son varios y muy impor-
tantes los estudios y esploraciones realizadas por los
gefes de la Escuadra.
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Todos ellos servirdan de base para el primer
Anuario de la Oficina Central de Hidrografia, la que
como sabeis tiene & su cargola compilacion y conser.
vacion de las cartas y derroteros de los mares, costas
islas y rios de la Republica y de los demas paises del
Globo, asi como las noticias que se relacionan con el ade-
lanto y mayor seguridad de la navegacion en general,
como tambien hacer publicaciones sobre el descubri-
miento de bajios y escollos, iluminacion de faros, fon-
deo de boyas, fijacion de valizas, instalacion de sefiales
y aparatos de salvamento, etc., debiendo limitarse &
aquellas noticias que tengan interés para el comercio
maritimo 6 para la marina de guerra de la Repiblica.

Paso 4 daros suscinta cuenta respecto de la dtil
y honrosa ocupacion de nuestra marina al detallar los
trabajos hidrograficos realizados durante el afio.

La comision nombrada pordecreto de fecha 7 de
Febrero de 1881, para llevar 4 cabo los estudios hidro-
graficos en la barra y puerto de Bahia Blanca, ha cum-
plido de la manera mas satisfactoria su cometido y en
tan corto tiempo ha dejado completamente terminados
los trabajos que le fueron encomendados. Bastard para
demostrar la importancia de sus resultados, el seiia-
lar este hecho de ‘na significacion trascendental —

Quela Republica cueata hoy con uno de los puer-

t0s mas espaciosos y que mayores seguridades ofrece
2
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al navegante pudiendo entrar en ¢l sin peligro los bu-
ques de mayor calado que arriban al Rio de la Plata.

La entrada y el acceso al puerto de Bahia Blanca
est4 demarcado por valizas convenientemente fondea-
das, habiéndose empleado en esta operacion y por pri-
mera vez en la América del Sud, el sistema de campa-
nas neumdticas, las que han sido construidas en
nuestro taller de marina.

La situacion de estas boyas se encuentra perfec-
tamente determinada y marcados sus rumbos res-
pectivos.

Satisfactorio habria sido poder consignar en el
ndimero de los trabajos ejecutados, la permanencia del
primer faro flotante que se coloc6 por primera vez en
nuestras dilatadas costas, si un temporal de esos que
rara vez se producen y contra los cuales es en vano
luchar, no hubiera hecho desaparecer el casco del
ponton «Manuelita», que, como ensayo, se habia fon-
deado al S. 35 Q. de Monte Hermoso y S. 50 E. de
Nameless Point, (Punta sin nombre ) en siete y media
brazas de agua y en donde se instalaron las luces.

En reemplazo del faro flotante que desaparecid con
el casco del «Manuelita» en la nochedel 17 de Octubre
del afo préximo pasado, el 22 de Noviembre del mis-
mo afio, se establecié el faro de Monte Hermoso, utili-
lizando todo lo que se habia podido salvar del buque
ndufrago: el que hasta ahora estd prestando servicios
4 los buques que recalan en busca del puerto de Bahia
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Blanca y que con dos faroles que se izan en su
cumbre y 4 una altura de ciento sesenta y ocho piés
sobre el nivel del mar, produce una luz aunque de
poca intensidad, visible 4 una distancia de diez millas
con tiempo claro.

Este faro provisorio continuard prestando servi-
cios importantes hasta que se resuelva definitivamente
dotar al nuevo puerto con luces flotantes adecuadas 4
las condiciones escepcionales de esta parte de nuestras
costas, y cuyas luces, segun el juicio de la Comision,
vendrian 4 complementar el valizamiento de aquella
Bahia.

La descripcion de la barra y sus canales, asi como
las direcciones para la entrada al precitado puerto,
determinan de un modo claro y preciso la manera
cémo deben conducirse los navegantes que quieran
recalar 4 ese puerto.

La Comision de Faros y Valizas no ha limitado
sus trabajos ni suaccion & los puntos que le estaban
seiialados y 4 levantar los planos que ha presentado
al Gobierno,—sino que los ha estendido 4 estudios me-
teoroldgicos y al de construccion de un muelle y gal-
pon para carga y descarga, en el reterido puerto, cuyo
proyecto ha sido sometido & la aprobacion del P. E.
por D. Ignacio Planes.

" Los estudios meteoroldgicos que ha elevado 4 este
Ministerio, sonde un mérito indisputable y ellos de-
muestran palpablemente que tenemos marinos capa-
ces de emprender con éxito las tareas mas delicadas
en el terreno de la ciencia.
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Los cuadros trazados como complemento de este
trabajo, consignan las variaciones barométricas y ter-
mométricas en las cuatro estaciones del ano, teniendo
como apéndice doce tablas meteoroldgicas que indican
el estado del cielo en esas regiones, el curso de los
vientos y las variaciones del barémetro aneroide y del
termémetro, cerrando con ellas las constantes obser-
vaciones hechas por el primer Observatorio Meteo-
rolégico oficial instalado en Bahia Blanca.

El proyecto del sefior Planes se encuentra esten-
samente tratado en el informe de la Comision que se
publica en este tomo de la Memoria.

En ese informe encontrareis los datos mas intere-
santes y detallados respecto de los trabajos realizados.

Asf, pues, recomiendo 4 V. H. el sefialado servicio
queacaba de prestar al progreso material del pais la
Comision de Faros y Valizas de Bahia Blanca, presidi-
da por el Sargento Mayor Howard.

Concluida definitivamente por nuestro Ejército
de tierra la gloriosa campana que cambié la faz de la
Repriblica y entregé al dominio y 4 la labor del hom-
bre civilizado una inmensa estension de tiorrs de la
mas rica y fértil del Universo, era necesario comple-
mentar aquella empresa, tratando de conocer, para se-
pararlos y destruirlos, los obstdculos naturales que pu-
diera ofrecer la navegacion del rio que tiende su cur-
80 en el corazon mismo de aquellos vastos territorios.
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A este fin primordial, han respondido las dos es-
ploraciones practicadas por una comision de marinos
dirijida por el Teniente Coronel dela Armada D. Eras-
mo Obligado enla region superior del Rio Negro y en
su grande afluente el Limay,y las que han dado esce-
lentes resultados.

Por primera vez el Rio Negro ha sido navegado 4
vapor en toda la estension de su curso. Despues de la
conocida esploracion del piloto espaiiol Villarino, lle-
vada & cabo con pequeiias embarcaciones de remo ¢
vela, ninguno de los que siguieron sus huellas habia
podido alcanzar hasta la confluencia delos rios Limay
y Neuquen.

Entre Choele-Choel y Villa Roca, fué donde los
espedicionarios tuvieron que luchar con mayores obs-
taculos, y tan sérios fueron estos, que en mas de una
ocasion se les presenté como irrealizable la empresa
de remontar el rio hasta el Gltimo de los puntos nom-
brados. Ya antes habia sido recorrida con iguales difi-
cultades esta parte del Rio Negro en tres viajes précti-
cados 4 fines de 1880 y principios de 1881 por el va-
porcito «Neuquen» al mando del Guardia Marina don
Benigno Alvarez, y el Sargento Mayor D. Enrique
Howard habia logrado conducir hasta el Chichinal 6
Paso de Sayhueque el vapor «Triunfo,» menos adecua-
do quelos otros para semejante navegacion.

Laseccion del Rio Negro que, despues del Villa-
rino, no habia sido aun reconocida por espediciones
embarcadas, es decir, la comprendila entre Villa Roca
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y la confluencia, fué objeto de un prolijo estudio de la
comision esploradora que dirijia el Comandante Obli-
gado. Diez dias se emplearon en este reconocimiento,
desde el 17 hasta el 26 de Marzo de 1881, fecha en que
la espedicion embocé el Limay, teniendo que regresar
muy luego aguas abajo porque el estado del rio no pre-
sentaba entonces fondo suficiente al vapor «Neuquen»
que la conducia.

El18de Octubre del mismo afio, época en que las
aguas del Negro y del Limay alcanzan un nivel mas
elevado, la comision esploradora zarpé nuevamente
del Cérmen de Patagones en el vapor «Rio Negro,» y
sin encontrar en el rio de este nombre mas obstaculos
que las fuertes correntadas que ficilmente rompia la
poderosa maquina del buque, se puso en doce dias en
Villa Roca y el 23 de aquel mes entr6 por segunda vez
en el Limay que fué navegado & vapor hasta el paraje
denominado Collon-Cura.

Desde este punto la esploracion continué hacién-
dose en embarcaciones menores tripuladas por quince
hombres, incluso el personal de la Comision, y hubiera
alcanzado hasta el lago Nahuel-Huapi, apesar de lo
dificil y peligroso que es remontar un rio desconocido
con embarcaciones conducidas 4 la sirga entre penas-
cos y desfiladeros,—si el 23 de Noviembre los espedi-
cionurios no se hubiesen visto detenidos por la actitud
hostil de inlios despren lid s de la, tribu desterrada de
Sayhueque que lesollizarn i batirse en retirada, des-
cendiendo el rio sin grand s dificultades, hasta fondear
en el Ciarmenel dia 3 de Diciembre.
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Son de verdadera importancia los datos recojidos
en este viaje que aunque de corta duracion, haalcan-
zado mas arriba del dltimo puntoreconocido por Villa-
rino sobre el Limay.

Segun esos datos, resulta que el rio Negro es na-
vegable durante todo el afio hasta la Colonia Conesa,
y en toda la estension de su curso durante ocho meses
del ano para buques que no escedan de tres piés de
calado, que tengan maquinadotada de suficiente poder
para vencer una corriente mixima de seis y media
millas por hora y quedla vez sean movidos 4 rueda,
pues la hélice seria frecuentemente obstaculizada por
los numerosos raigones que se encuentran en el cauce
del rio, y 4 veces en los pasos mas estrechos y corren-
tosos.

La posibilidad de mantener una comunicacion re-
gular por agua desde la Capital hasta el limite supe-
rior del Rio Negro es,’pues, un hecho comprobado, y
facilmente se comprenden las ventajas que él importa
para el sostenimiento de la linea militar establecida
sobre aquel rio, sin contar las que naturalmente en-
trafia para el fomento de las poblaciones existentes en
la rica comarca bafiada por sus aguas.

El Comandante Obligado afirma ademds que el
Limay es navegable ‘en las mismas condiciones del
Negro hasta el arroyo Pikin Purani, siendo de peligro-
so transito, por las muchas piedrasque se encuentran
ensus canales navegables, desde ese paraje hasta el
punto estremo alcanzado por la espedicion y que los
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oficiales llamaron «Vuelta de Obligado.» A pesar de
esto, el gefe de la espedicion opina que aquellos obsta-
culos no son insuperables y que, por el contrario, po-
drin desaparecer para conseguir una navegacion re-
gular, ejecutando los trabajos que indica en su informe.

Tales han sido, rapidamente bosquejadas, las dos
importantes esploraciones efectuadas por el Coman-
dante Obligado y los Oficialzs que lo han acompafiado
propendiendo eficazmente al éxito feliz obtenido en
ellas.

Esta Comision ha levantado dos grandes planos
del Rio Negro y del Limay, siendo el de este dltimo el
primero que se conocerd puesel que hizo Villarino era
un simple créquis para dar una idea de la direccion
en que corre el rio. Se ha practicado la triangulacion
de la confluencia de los rios Limay y Neuquen, le-
vantindose un gran plano de este paraje y de sus
alrededores, en una escala de un centimetro por cien
metros.

Las observaciones astronémicas y meteoroldgicas
son numerosas y dignas de la mayor atencion por el

esmero con que han sido tomadas por los oficiales es
pedicionarios.

En el diario de la espedicion se encuentran datos
minuciosos sobre las corrientes, los ban :o0s, los cana-
les, la topografia de los terrenos adyacentes 4 los dos
rios y muchas otras observaciones no menos impor-
tantes. Ademas se han dibujado numerosas vistas de
los parajes reconocidos, complementando de esta ma-
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nera el caudal de noticias recojidas para conocer aque-
llas apartadas regiones.

Todos estos trabajos han sido efectuados por los
distinguidos oficiales Teniente don Eduardo O'Connor,
Subteniente don Santiago J. Albarracin y el Piloto don
Edmundo Moyzés; y son dignos de examinarse por su
prolija ejecucion, como lo manifiesta en su parte € in-
forme el Comandante Obligado, y como he podido esti-
marlo yo mismo al informarme de ellos.

Animado por un sentimiento de justicia, es mi
deber manifestar 4 V. H. que la comision desempeiia-
da por el Comandante Obligado y los oficiales que
han servido 4 sus drdenes hace honor 4 nuestra marina
militar € imporia un progreso para la hidrografia. de
la Republica.

En la préxima primavera una nueva esploracion
se efectuara por la misma comision, marchando para-
lelamentz en concurso con la espedicion de la 1.2 Di-
vision del Ejército y llevard sus reconocimientos, si
es posible, hasta el mismo lago Nahuel-Huapiy por
sus margenes inesploradas y desconocidas hasta hoy.

Las leyes de 13 de Junio de 1877 y 9 de Octubre
de 1880, que mandaron practicar los estudios y levan-
tar los planos necesarios para el establecimiento de
un sistema de faros y valizas en las costas del Sur,
4 la vez que el reconocimiento y estudio de las costas

orientales de la Patagonia y de la Tierra del Fuego,—
3



- XVIII =

tenian que cumplirse con lus elementos de la Marina
de Guerra de la Republica y su ejecucion presentaba
una escelente oportunidad para adelantar los conoci-
mientos adquiridos hasta hoy sobre aquella vasta é
interesante region maritima que ofrece tan grandes
horizontes al desenvolvimiento de nuestro poder na-
val, cualquiera que €l sea en el porvenir.

Fuera del interés humanitario de socorrer la na-
vegacion en general en los frecuentes accidentes 4
que se vé espuesta en esas costas, haciendo palpable y
benéfica la jurisdiccion que nos reconocen todas las
naciones del mundo, hay conveniencias de un carde-
ter mas practico que llaman hacia aquel grande obje-
tivo la atencion de los hombres de gobierno de este
pais y el esfuerzo inteligente de su Marina militar en
tiempo de paz.

La activa navegacion que desde tiempos remotos
se hace entre el Océano Atlantico y el Pacifico, por
el Cabo de Hornos ¢ por el Estrecho de Magallanes,
contribuiria poderosamente 4 la poblacion de nuestras
costas australes, si por medio de estudios sobre el ter-
reno llegisemos d habilitar con ciertos elementos tres
0 cuatro puertos, cuya ventajosa situacion geografica
los constituye en puntos casi precisos de arribada para
esa navegacion, tales como Deseado, Santa Cruz, Rio
Gallegos, Buen Suceso, 6 cualquiera de los que exis-
ten en la extremidad oriental de la Isla de los Es-
tados.

Algunos de ellos, como el de Santa Cruz, presen-
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tan, por la clase de su lechoy por elalcance y regulari-
dad de las mareas, baraderos naturales donde pueden
embicar y repararse sin peligro ninguno los buques de
mayor porte; otros como el de Buen Suceso 6 el de San
Juan estdn colocados en el paso obligado de loy bu-
ques que doblan el Cabo6 que practican la pesca ma-
yor en la region situada al Sud dela Tierra del Fuego.
Todos tienen en abundancia el agua dulce, la lena y
la caza, y los ultimamente mencionados ofrecen ade-
més maderas de construccion naval de las mas ricas
variedades propias de las vejetaciones antirticas

Se puede, pues, afirmar sin exajeracion que
todos los grandes beneficios que la navegacion in-
terocednica ha producido en los Gltimos tiempos para
lasislas Malvinas se cambiarian 4 favor de las costas
argentinas el dia que estas ofreciesen las ventajas arti-
ficiales que un Gobierno poderoso y previsor ha acu-
mulado en aquella apartada estacion maritima del
Atlintico. La estacion de Malvinas, sin maderas de
ninguna clase, sin diques naturales, sin combustibles
baratos y sin otros recursos que los que & fuerza de
trabajo y de dinero ha puesto en ella la mano del hom-
bre para venderlos & peso de oro, dejaria de ser un
punto necesario de recalada desde el momento que
nuestros principales puertos australes estuviesen do-
tados de un buen sistema de faros y valizas bien estu-
diados en su estructura hidrografica y provistos de los
mas precisos materiales para la reparacion y avitua-
llamiento de los buques que cruzan los mares del Sud.

A estos importantes objetos debe responder en
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gran parte la Espedicion Argentina 4 las Costas de la
Patagonia y la Tierra del Fuego, organizada de comun
acuerdo por los Ministerios de Marina y del Interior,
Y que actualmente se encuentra ejecutando sus traba-
jos en la seccion mas dificil y peligrosa del plan que
se le ha trazado.

Creo pertinente, para daros una idea del alcance
é importancia de los estudios que se practican en las
costas australes, mencionaros en detalle los puntos que
ellos deben abrazar, la forma de su ejecucion y la ma-
nera como ha sido constituida la Comision esploradora.

El personal de la Espedicion Argentina & las
Costas de la Patagonia y la Tierra del Fuego fué orga-
nizado en esta forma:

Gefe Militar—Teniente Coronel D. Luis Piedra-
buena.
Director—Teniente D. Santiago Bove.

Profesores—D. Santiago Lovizzato, D. Decio Vin-
ciguerra y D. Cdrlos Spegazzini.

Dibujante y Fotégrafo—Teniente D. Juan Ron-
cagli.

Agregado—Dr. D. Pascual de Gerardis.

El mando militar de la corbeta «Cabo de Hornos»,
que es el buque espedicionario, estd 4 cargo del Te-
niente Coronel dela Armada D. Luis Piedrabuena y la

direccion cientifica de la espedicion 4 cargo del Te-
niente Bove.
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La espedicion tiene tambien por objeto reco-
nocer y situar sobre la carta los depdsitos de guano,
fosfatos y salitres, asi como las localilades apropiadas
para la pesca y elaboracion de sus productos y parael
faeneo de pingiiinos { otros pajaros marinos.

Simultineamente con los estudios ordenados por
las precitadas leyes, la Comision Espedicionaria prac-
ticard en general lodos aquellos que se refieran al des-
cubrimiento y descripcion de los demas productos de
los tres reinos naturales que sean susceptibles de una
esplotacion comercial, tales como depésitos de kaolin
y otras arcillas, minas de carbon, oro, plata, cobre 6
fierro, plantas maderables ¢ aplicables & otros desti-
nos de la industria, animales terrestres que puedan
utilizarse en cualquier forma, prados apropiados para
la crianza de ganados, etc.

En el territorio de la Patagonia la Comision Es-
pedicionaria se limitard & reconocer la region de la
costa firme, islas é islotes adyacentes, pudiendo inter-
narse tan solo en las inmediaciones de aquellos puer-
tos que por sus condiciones naturales se presten para
el establecimiento de poblaciones.

Enel dela Tierra del Fuego la esploracion se es-
tenderd 4 toda la parte que por el tratado reciente-
mente celebrado con Chile ha quedado bajo la jurisdic-
cion y dominio de la Republica Argentina, es decir, &
la region comprendida entre el 68° 34’ Long.: el Ca-
nal Beagle y el Océano Atlantico.
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La Isla de los Estados sera tambien esplorada en
su totalidad.

La Comision Espedicionaria empezara sus traba.
jos por la comarca situada en la estremidad Sur de la
Tierra del Fuego, desde el punto en que el 68° 34’ in-
tercepta el canal Beagle, y continuard hdcia el Norte con
reconocimientos combinados terrestres y maritimos,
hasta el Cabo Espiritu Santo, estudiando con deten-
cion los puertos que por su situacion i otras circuns-
tancias ofrezcan ventajas & la navegacion, las locali-
dades en que sea necesario colocar faros, los recursos
que ellas ofrezcan para la instalacion y mantenimien-
to de los mismos, el nimero y condicion de las tribus
indigenas, y en general todos aquellos accidentes na-
turales que concurran al propdsito que tiene el Gobier-
no de poblar esos territorios.

Las misiones anglicanas de Ushuia, Puerto Espa-
fiol y Bahia de Buen Suceso seran objeto de un estu-
dio especial tendente 4 averiguar el nimero de los neé-
fitos, su estado social, trabajos en que se ocupan, sis-
tema empleado por los misioneros para reducirlos y
gobernarlos, conveniencia y medios de fomentar esas
reducciones, ete.

En el Golfo de San Jorge y en la costa compren-
dida entre Rio Gallegos y Punta Dunguenes, los espe-
dicionarios practicaran tambien reconocimientos espe-
ciales con el objeto de investigar, respecto del primer
punto, si hay en las inmediaciones de los puertos del
golfo alguna corriente de agua dulce que pueda ser
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utilizada para la instalacion de una Sub-prefectura
Maritima, y respecto del segundo, cual es la localidad
mas proxima al Estrecho de Magallanes que se presta
4 ser poblada, con la mira de aprovechar la comuni-
cacion establecida por la linea «Pacific Steam Naviga-
tion Companys.

Si una vez terminados los estudios relativos
a la Tierra del Fuego é Isla de los Estados, el
Director de la Espedicion y el Gefe Militar creyesen
conveniente y posible verificar algun reconocimiento
en las tierras situadas mas al Sur del Cabo de Hornos
podrin destacar con tal objeto una espedicion parcial,
procediendo siempre de acuerdo en este punto y sin
perjudicar la buena marcha de los trabajos ordenados
por las referidas leyes. '

Sin perjuicio de los trabajos particulares que quie-
ran hacer los miembros de la espedicion, cada uno de
ellos estara obligado & pasar al Director un informe
sobre la especialidad de que se le haya encargado, para
que éste 4 su vez prepare el informe general que debe
elevar al Gobierno sobre los estudios practicados.

Al informe general que deberd pasar el Director
de la Espedicion se agregaran dos ejemplares de todas
las colecciones formadas por los espedicionarios, y un
plano topogréfico de los territorios esplorados en que
se marcaran conla posible exactitud todos los acciden-
tes del territorio y los datos hidrograficos que sea con-
veniente consignar, habiéndose recomendado al gefe
militar el mas exacto cumplimiento de las disposicio-
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nes contenidas en el decreto que establece las atribu-
ciones y deberes de la Oficina Central de Hidrografia.

Réstame, por fin, manifestar 4 V. H. que la distin-
guida asociacion Instituto Geogrdfico Argentino, ha he-
cho esfuerzos de todo género, no solo en el sentido de
auxiliar el alistamiento dela espedicion, sino tambien
para garantizar su éxito.

El Instituto Geografico tendra, asi, una parte muy
principal en Jos verdaderos é incuestionables benefi-
cios que ella ha de producir al comercio y 4 la ciencia,
por mas grandes que hayan sido los obstaculos opues-
tos al plan de operaciones que le fué senalado 4 la
Comision Esploradora.

El Ingeniero Hidrégrafo D Hunter Davidson
acompananado de los Ingenieros W. S. Parfitt y M.
Bigi, ha hecho tambien varios estudios y reconocimien-
tos no menos importantes para la determinacion de
puntos particulares de la Hidrografia de la Repiblica,
4 fin de responder 4 exigencias reclamadas por la na-

vegacion y comercio del litoral, tanto maritimo como
fluvial.

En ejecucion de la Ley de 15 de Julio de 1881, fue-



ron comisionados para proceder al reconocimiento del
arroyo Nacuruti, que liga el Parand de las Palmas con
el Guazi, y formular el presupuesto de las obras nece
sarias para que esta comunicacion pudiera ser utiliza-
da por la navegacion.

Del informe que la Comision presenté al Minis-
terio en Noviembre del afio ppdo. se desprende lo si
guiente : que la canalizacion del Nacuruti es practica-
ble y que una vez efectuada se obtendrd un camino mas
corto para pasar desde el Parand de las Palmas al Pa-
ranéd Guazd por medio del Parana Pasage.

No obstante, la Comision crée que encontriandose
el arroyo Nacuruti en una situacion casi perpendicular
con relacion al curso de aquellos rios, no puede espe-
rarse una ayuda eficaz de sus corrientes para remover
y llevar parte del fondo, 4 fin de obtener y conservar
la profundidad necesaria para la navegacion de los
buques de cualquier calado.

Esta circunstancia hace subir el costo de los tra-
bajos que deberian ejecutarse para abrir el canal, 4 la
suma de ciento cincuenta y siete mil pesos fuertes.

V. H. teniendo en cuenta ademés las observacio-
nes espuestas en el referido informe en el que se en-
cuentran interesantes detalles sobre la esploracion
realizada, estard en actitud de resolver lo que consi-
dere mas conveniente respecto dela canalizacion del
Nacuruti, cuya obra produciria indudablemente mu.
chos beneficios al Comerecio fluvial de la Republica.
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Persiguiendo el mismo propdsito de unir los dos
brazos del Parand y con la ventaja de efectuarlo pré-
ximamente en el punto en que el Guazi por la Boca
del Bravo comunica con el Uruguay estableciendo asi
casi directamente una comunicacion entre estos tres
grandes cursos de agua,—el sefior Calzadilla emprendié
la escavacion de un canal que uniera el Guazi con el
arroyo Carabelas, pero tanto por la falta de recursos
como por la de los conocimientos técnicos necesarios,
ha tenido que suspender la obra y se ha presentado pi-
diendo el concurso del Gobierno para continuarla.

Apreciando igualmente las conveniencias de este
canal, hice estudiar el proyecto del sefior Calzadilla y
segun la inspeccion practicada por el ingeniero David-
son, no promete resultados favorables debido ésto, no
al proyecto en si mismo, sino 4 que por falta de pericia
se ha hecho mala eleccion del sitio escojido para abrir
el canal y se le ha trazado en direccion no conveniente,
pero en su informe dicho ingeniero opina que salvados
estos erroreses de poco costo su construccion y de muy
facil conservacion la obra de restablecer entre Guazi
y el Carabelas, la comunicacion que ha existido hasta
hace algunos afios, en que fué cerrada intencionalmen-
te por medio de buques echados 4 pique sobre los que
depositadas las materias arrastradas por las corrien-
tes se ha desarrollado la vegetacion, nbstruyéndose

completamente la boca que comunicaba al Parani
Guazi.

Corre oblicuamente 4 éste y las Palmas, el cauce
del Carabelas, de modo que, aunque pequefia, existiré
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alguna diferencia de nivel entre los puntos donde se
una 3 aquellos rios. Asi, pues, construyendo ademds
el canal en el lugar determinado en el plano levantado
del arroyo, que salva la dificultad del espacio obstrui-
do y dandole la direccion que en el mismo se indica, se
disminuyen los trabajos que hay que ejecutar y se
asegura la limpieza y conservacion del canal, cuya es-
tension en poco sobrepasi 4 mil metros, siendo apenas
70,000 el nimero de metros cibicos & remover, ha
biéndose calculado el costo de la obra en § 25,000, sin
que se haya tenido en cuenta al hacer este cilculo la
ayuda poderosa que ha de prestar la fuerza de la cor-
riente desde el momento cn que ella se establezca.

Como se vé, esta obra es de modestas proporcio-
nesy tambien de suma conveniencia, por las agrupa-
ciones de laboriosos pobladores que se hallan estable-
cidos en los terrenos que baiia el Carabelas.

Toca a V. H. determinar la clase de auxilios que
deben prestarse & los que desean llevar & cabo el pre-
citado Canal, si no juzga mas conveniente que se
ejecute por cuenta de la Nacion, pues pronto se resar-
ciria el corto capital invertido en él, segun opina la
Comision que lo estudié.

Considerando que paraproceder 4 la colonizacion
de los territorios de Misiones, interpretando los propd-
sitos del Congreso espresados en la Ley de 22 de Di-
ciembre del afio anterior, es necesario establecer una
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comunicacion ficil y permanente por la via fluvial del
Alto Parand, para evitar las dificultades topograficas
que ofrece la via terrestre en aquella region,—se re-
solvié designar 4 los mismos ingenieros sefiores Da-
vidson, Bigi, y Parfitt, bajo la direccion del primero,
para practicar un estudio hidrogréfico general del Alto
Parana.

La Comision fué encargada de hacer estos estu-
dios dividiéndolos en las siguientes secciones :

1° Desde el Répido de Apipé, hasta Cérpus;

2° Desde Cérpus hasta la barra del Iguazy;

3° Desde este ultimo punto, hasta la barra de
San Antonio Guazi.

Habiendo sido terminados los trabajos que se en-
comendaron & la Comision hidrogréfica del rio Uru-
guay, se destiné la cafionera «Pilcomayo» y el vapor
«Talita», para los del Alto Parand, bajo el mando mi-
litar del Sargento Mayor de Marina D. Antonio E.
Perez.

La comision nombrada comenzé los estudios por
la primera seccion, separadamente, como le estaba or-
denado, y en estos momentos se ocupa de los planos,

presupuestos y especificaciones de las obras que de-
ban practicarse.

Espero, antes que terminen vuestras sesiones,
poder daros cuenta, sind del resultado total de la espe-
dicion, presentar al menos el proyecto de los trabajos
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que sea necesario llevar 4 cabo para destruir 6 evitar
el Rapido de Apipé, el primero y mas temido obstdculo
de los navegantes del Alto Parand, tratando de facilitar
por este medio la mas pronta colonizacion de los
ricos territorios de Misiones, en los cuales practica
actualmente un importante reconocimiento el joven
esplorador argentino D. Ramon Lista, que se ha dis-
tinguido antes de ahora en otras espediciones en los
territorios inesplorados de la Patagonia.

El ingeniero Davidson presenté al Gobierno el
afio 1876 una carta completa y original de las entra-
das 4 las bocas de los rios Parand y Uruguay, princi-
piando diez millas mas abajo de la Isla de Martin Gar-
cia, y con una estension de siete millas mas arriba de
la misma, incluyendo ademds la costa de la Banda
Oriental.

En el levantamiento de esta carta no se tomé el
mas minimo dato de alguna otra, siendo en su totalidad
prolijay esmeradamente construida por las observa-
ciones especiales de aquel distinguidoingeniero

El reconocimiento hecho entonces es lo mas com-
pleto y acabado en todos los detalles hidrogrificos;
pero, como despues del tiempo trascurrido es ficil se
hayan operado algunos cambios en la barra de la pre-
citada isla, se hace indispensable proceder 4 la veri-
ficacion de los sondajes hechos en aquel afio, con el
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objeto de remover los obstdculos que impiden la nave-
gacion en ese paraje.

Este nuevo trabajo sera ejecutado tambien bajo la
direccion del citado ingeniero, cuya competencia ha
sido comprobada en mas de una ocasion.

No se oculta 4 V. H. la necesidad cada dia mas
premiosade canalizar la barra de Martin Garcia, pues
una vez que esta canalizacion se realice, son incalcu-
lables los beneficios que producird al pais entero, un
hecho de esta naturaleza, tan sencillo en apariencia,
pero tan grande y fecundo por sus resultados.

Asi que el P. E. se encuentre en posesion de todos
los estudios al respecto, solicitard de V. H. los fondos
necesarios para llevar 4 cabo tan importante obra.

La Bahia de San Blas puede ser el verdadero
puerto de Patagones, por su situacion préxima & ese
pueblo. Ests resguardada contra todos los vientos,
tiene toda ella un fondo que en ciertos puntos es de
ocho y en otros de quince brazas. Pueden atracar los
buques de mayor calado en la costa Sud de la Bahia
hasta tres metros de la barranca.

Abunda la lefia, y el agua de superior calidad se
encuentraen todo el campo 4 metro y medio de profun-
didad. Este terreno es el conocido con el nombre de
peninsula de Jabali. Esté todo rodeado de agua y solo
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por la parte Sud hay un pequefio istmo de comunica-
cion con el Continente.

El camino desde este punto hasta Patagones, es
completamente llano y sin el mas minimo inconve-
niente.

Hacia la parte Norte del puerto, hay varias islas
que no ofrecen las ventajas que la peninsula, porque
son bajas y los buques no pueden atracar cerca de
ellas.

Ademids, como posicion maritima, el puerto de
San Blas es de notoria importancia, y una vez que su
entrada haya sido convenientemente valizada, la co-
municacion con Patagones sera mas breve y mas se-
gura, por cuanto los buques que hacen esa navegacion
se verdn libres de la barra de aquel puerto que pre-
senta constantes peligros y produce tan graves per-
Juicios al comercio de esas poblaciones, 4 causa de las
demoras que tienen que sufrir los buques cuando se
encuentran con vientos contrarios. ’

Para allanar las dificultades que lijeramente dejo
apuntadas, el Gobierno creyé necesario mandar hacer
los estudios prévios, destinando al efecto la caiionera
«Constitucion», al mando del Sargento Mayor de la
Armada, D. Martin Rivadavia, que se encuentra ac-
tualmente en San Blas desempenando aquella comi-
sion, despues de haber realizado el viaje con toda
felicidad, como podré imponerse V. H. por el siguiente
telégrama: '
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San Blas, Mayo 23 de 1881.
A 8. E. el seior Ministro de Guerra y Marina.

Oficial—Tengo el honor de comunicar 4 V. E. mi
arribada & este puerto sin novedad. El 16 4 medio dia
levé anclas de Banco Chico en el Rio de la Plata, ha-
ciéndome & la mar en direccion 4 San Blas. E118
sufri un tiempo de viento muy fresco y mar gruesa
que la «Constitucion» aguanté perfectamente, ayudada
con el aparejo. El 19 4 las 9 p. m. me encontraba en
lat. 40° 52 S. y long. 61° 40’ O. de Greenwich, en el
paralelo de punta Rasa, sin poder verificar mi entrada
4 causa de lo avanzado de la hora; por lo cual pasé
la noche cruzando 4 la vela y solo 4 un cuarto de fuerza
de maquina 4 distancia de 20 millas de la costa hasta
las 6 de la manana del 20, que hice rumbo 4 la barra
del rio Negro, y una vez reconocida, puse proa alN. E.
y barajando la costa & tres millas de distancia, tomé
la canal del Oeste, dando fondo en esta bahia, en doce
brazas de agua, & un cable de la costa Norte de la isla
del Javali

M. Riwadavia,

Comandante de la «Constitucion».

Alllegar 4 este punto, creo muy del caso hacer
resaltar la competencia y la pericia que estdn reve-
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lando los gefes de nuestra marina militar, pues con
buques pequefios y de imperfectas condiciones mari-
neras como son las bombarderas «Bermejo» y «Cons-
titucion», modeladas originariamente para la navega-
cion de los rios,—han cruzado, luchando con fuertes
temporales, los mares del Sud y ejecutado los mas difi.
ciles trabajos hidrograficos.

En el afio 1878 eran «Los Andes» y «La Repu-
blica» que, al mando de gefes esperimentados, hacian
lalarga y peligrosa travesia en resguardo de la inte-
gridad nacional, y hoyle toca su turno 4 la «Consti-
tucion» y la «Bermejo», para prestar sefialados servi-
cios al engrandecimiento de nuestro pais, tratando de
hacer facil y segura la entrada 4 los principales puer-
tos de las costas argentinas bafiadas por el Atldntico.

En mi Memoria anterior tuve el honor de daros
cuenta que habia enviado una comision & estudiar
los inconvenientes que impiden el ficil acceso 4 los
puertos de Gualeguaychi, Concepcion del Uruguay,
Concordia y Colon, é informar sobre la naturaleza de
las obras que era necesario realizar para ofrecer las

facilidades que su comercio, ya importante en aquel
litoral, exigia. '

La comision fué confiada al Comandante de la
bombardera «Pilcomayo» y sus oficiales, y al inge-
niero Dell Isola. Me complazco en comunicaros ahora

5
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que ejecuté y terminé cumplidamente su cometido,
poniendo en posesion de les conocimientos y da-
tos necesarios para determinar las obras que dejen.
espéditos los puertos indicados, cuyas actuales condi-
ciones embarazan el movimiento mercantil de aquellas
poblaciones, de bastante importancia por cierto para
merecer la atencion de los Poderes Piblicos.

Como observareis por los informes de la Comision,
que se insertan entre los Anexos, el puerto actual de
la ciudad de Gualeguaychi no es, 4 juicio de ella, sus-
ceptible de ser eficazmente mejorado valiéndose del
medio que pareceria mas adaptable, dada la naturaleza
de los obstéculos & suprimir, el dragaje de la entrada
del riacho.

Apunté ya esa opinion en la Memoria del afio
pasado, que viene & ser confirmada por los estudios
téenicos que acaban de verificarse y segun los cuales
el medio mejor de dotar 4 la ciudad de Gualeguaychi
de un. puerto franco y cémodo que responda & las
necesidades del movimiento mercantil, es levantarlo
sobre el mismo rio Uruguay en paraje aparente para
la construccion de muelle y con un sondaje que permita
la arribada de embarcaciones de calado ultramarino.

Se’indica para este objeto la parte de la costa que
queda frente 4 la isla conocida con el nombre de <El
Sausal», viniendo & coincidir los estudios de la Comi-
sion con la propuesta que tenia presentada D. Vicente
Matti, y que va 4 seros elevada debidamente.

La eleccion de este paraje, el mejor por sus condi.



-— XXXV —

ciones y su proximidad 4 la ciudad de Gualeguaychd,
apareja necesariamente como complemento la cons-
truccion de una via férrea & vapor que lo ligue 4 la
mencionada ciudad.

Es esta la mejor manera de hacer de una vez 4
un lado los obstaculos naturales con que el rio y la
situacion topografica de la ciudad de Gualeguaychi
hacen dificultoso su puerto actual.

Puede decirse tambien que la fundacion de aquel
puerto en las condiciones aconsejadas por la Comision
y propuestas por Matti, no solo puede ser la base de
una nueva ciudad de crecimiento rapido sobre la ribera
del Uruguay, siné que ademds la lineca férrea que lo
ligue 4 Gualeguaychi puede considerarse como el
arranque de una red de caminos de fierro que atra-
vesando la rica Provincia de Entre-Rios, hasta Cor-
rientes por un lado, y por el otro hasta las riberas del
Parand, traigan & un puerto cercano del Plata los
numerosos productos de los estensos territorios del
Este de la Republica.

Otra ventaja hacen notar los estudios hidrogra-
ficos de la Comision, y es que el puerto indicado se
adapta 4 la fortificacion en caso de guerra paraimpe-
dir el paso del rio, que en ese punto se estrecha 4 tres
mil metros, pasando la canal principal 4 distancia de
trescientos de costa barrancosa y adecuada 4 la insta-
lacion de baterias.

El rio Uruguay, desde su embocadura hasta el
Sausal, es de una gran anchura, y, por consiguiente,
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es alli el primer punto donde se puede impedir el
pasaje de buques enemigos. ‘Aunque existe otro canal
en frente, es poco profundo, y solo dd paso en las gran- -
des avenidas, y asi mismo puede dominarse por el
alcance de la artilleria moderna.

Pero es sobre todo bajo el punto de vista de losin-
tereses econémicos y del progreso del pais, que se tiene
por de conveniencia la construccion de ese puerto. Im-
porta que no sea en la ribera de otra nacion, donde
fondeen los buques que hacen el comercio de impor-
tacion y exportacion de una delas mas ricas provincias.

La ciudad de la Concepcion del Uruguay estd,
como sabeis, situada tambien sobre un brazo del Uru-
guay y carece por lo mismo, de un puerto cémodo.
Elriacho, 4 cuya margen esta edificada, no es accesi-
ble 4 la entrada de embarcaciones de algun calado siné
en momentos escepcionales, y ademas no existe un
lugar aparente para muelle, de manera que pudieran

verificar la carga y descarga, ni aun las embarcacio-
nes de cabotage.

El muelle que alli existe, levantado en el paraje
que se ha considerado mas apropdsito no presta ser-
vicio alguno, pues las aguas no llegan de ordinario
hasta €l. Fuera de esto la costa es anegadiza, y cuan-
do las aguas permiten que las embarcaciones lo abor-
den, lo aisla € inutiliza la misma corriente; enténces
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los vehiculos de tierra no pueden acercarse: errores
frecuentes 4 las obras improvisadas 4 costa del Erario
sin preceder los estudios necesarios.

Los buques de calado buscan, como en Gualeguay-
chii, lacosta del Estado Oriental, v la carga y descar-
ga tiene que verificarse costosamente por medio de
pequeiias embarcaciones.

Hasta los mismos vapores paquetes de los Rios
tienen necesidad de un pequeiio vapor para facilitar el
embarque y reembarque de pasajeros y carga con re-
cargo’en el costo.

Estos inconvenientes que constituyen un gran
embarazo para el comercio maritimo, han sido de-
bidamente estudialos por la Comision de la «Pilco-
mayo», como podeis observarlo por el informe y plano
respectivo.

El resultado de esos trabajos ha sido tambien
conforme 4 la opinion que manifesté en la Memoria
anterior, opinion sugerida por algunos estudios, por
mi propio conocimiento de la localidad y por los planos
y datos que el mismo D. Vicente Matti acompaié la
propuesta de que entonces hice mencion, y que ha sido
uno de los motivos que impulsaron el envio de la Comi-
sion -Hidrografica presidida por el Sargento Mayor
Filberg. '

Es, sin duda, el medio de suprimir aquellos incon-
venientes y dotar 4 la Concepcion del Uruguay de un
verdadero puerto, establecerlo sobre el gran Rio Uru-
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guay en el punto indicado por la Comision, con un
muelle avanzado sobre el Rio hasta permitir el arrimo
de las embarcaciones de mayor calado y ligado por un
terraplen atravesando la isla y un puente sobre el ria-
cho en el paraje conocido por Puerto de las Piedras,
cercano 4 la ciudad y por su altura inaccesible & las
mayores crecientes.

Esta obra es urgentemente reclamada por la po-
blacion del Uruguay, cuyo movimiento mercantil se
paraliza en fuerza de las dificultades que ofrece su
puerto actual.

Como V. H. lo observard, la Comision ha presupues-
tado las obras en 184,257 pesos fuertes. En vista de la
propuesta Matti, V. H. estard habilitada para resolver
si ha de ser aceptada, 6 disponer que se hagan las
obras por cuenta del Estado.

El puerto dela ciudad de Colon, y que sirve 4 una
de las colonias estrangeras mas numerosas de la Repi-
blica, estd libre de los inconvenientes y obstaculos
naturales que agobian al Uruguay y Gualeguaychi: se
denuncia sufundacion moderna, exenta del temor de

la barbarie que obligaba 4 alejar las poblaciones de la
costa.

La canal del rio pasa inmediatamente & la costa
y ofrece un fondeadero abrigado para las embarcacio-
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nes: de manera que la dnica exigencia de este puerto
es la construccion de un muelle en las condiciones que
laindicala Comision en su informe, y cuyo costo puede
calcularse en diez mil pesos.

Colon, como he dicho, es puerto de una colonia
floreciente y de uno de los departamentos mas ricos de
Entre-Rios: su movimiento comercial aumenta pro-
gresivamente, y quizd es el punt¢ que por su inme-
diacion al arranque del Ferro Carril del Este, estd indi-
cado para traer hasta alli por ahora, aquella via férrea
buscando el puerto mas inmediato al comercio del alto
Uruguay y el mas comodo tambien sin los obstaculos
del rio que hay desde alli hasta Concordia.

Uno delos buenos resultados del estudio de la Co-
mision Hidrografica es el haber constatado la existencia
de una canal que conduce al puerto de Colon, inmediata
dlaribera argentina, con mayor profundidad que la
frecuentada porlos buques que arriban al puerto. Juz-
gando la conveniencia de esta nueva canal para la
navegacion, se dispondra su conveniente valizamiento
y asi quedara establecida con seguridad una nueva
entrada al mejor de nuestros puertos actuales sobre el
Rio Uruguay.

Concluyendo de estractar los estudios de la Co-
mision Hilrogrifica del Uruguay, me resta tocar lo
relativo al puerto de Concordia.
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Conoceis laimportancia actual de esta plaza, como
cabecera del ferro-carril del Este y puerto de entrada
y salida de los productos del alto Uruguay, de una
gran estension de la provincia de Corrientes y luego
de las Misiones. Su puerto sin embargo no responde
al movimiento maritimo que su situacion determina.
Y no es que su situacion no se preste 4 la construccion
delasobras que son necesarias para hacer econdémica
y espédita la cargay descarga de mercaderias, siné
que el muelle actual se construyd sin plan, sin sistema,
sin estudio de las condiciones hidrograficas y topo-
grificas que hubiesen determinado la eleccion apa-
rente del paraje, naturaleza y estension de las obras.

De ahi resulta que el muelle levantado en el puer-
to de Concordia en 1872, fué una obra completamente
initil para el servicio 4 que era destinada.

Su longitud limitada, que no llega ni 4 una regu-
lar profundidad, hace imposible el arrimo de los buques
de cabotage. Basta una bajante ordinaria para que el
muelle quede en seco, y las crecientes periodicas lo
dejan bajo el agua.

Ese muelle hay que abandonarlo por indtil y
construirse otro sobre la base autorizada de los estu-
dios ultimamente practicados, segun los cuales es
aparente el arroyo llamado de Manzores para levan-
tar en determinada estension un dock ¢ alameda
amurallada, que al llegar al rio se prolongue en muelle
con una longitud bastante que permita atracar 4 los
los buques aun en las €pocas de mayor bajante.
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Existe una propuesta que coincide con los infor-
mes de la Comision que la ha examinado por disposi-
cion del Ministerio y que tambien os sers elevada.

Quiza me he estendido demasiado sobre este to-
pico, pero comprendereis sin esfuerzo que es por haber
dedicado una especial atencion 4 estos trabajos que,
mientras ocupan convenientemente nuestros buques
y nuestra oficicialidad, proporcionan los conocimientos
necesarios para varios fines administrativos de impor-
tancia y llenan exigencias de la situacion de pros-
peridad y progreso en que ha entrado la Republica.

Me corresponde contraerme un momento al mate-
rial de nuestra Armada aumentado con la llegada del
acorazado «Almirante Brown»,y la Division de Tor.
pedosde que tengo que daros cuenta porque se efectud
despues de presentaros mi Memoria anterior, por mas
queen ella os anticipase los conocimientos necesarios
Y os comunicase los detalles mas interesantes respecto
4 esos poderosos elementos que se incorporaron 4
tiempo 4 nuestra marina de guerra.

El arribo de la magnifica nave fuécon razon salu-

dada por el pais entero como un acontecimiento feliz
6
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que provocé manifestacianes justas de satisfacciony
orgullo nacional que os fué dado presenciar.

Y eran motivados esos sentimientos no solo por
satisfacer las nobles aspiraciones del patriotismo en
cuanto al honor nacional puesto al abrigo de un ultraje
inesperado, siné tambien porque asi entrariamos 4
ocupar el puesto que nos corresponde entre los Esta-
dos maritimos del Continente.

Es la naturaleza misma la que nos asigna ese
puesto al habernos dotado de las estensisimas costas
y de los numerosos puertos que para convertirse en
centros florecientes de industria y de comercio no ne-
cesitaban siné del momento en que la Repiblica en
paz, volviera su vista al Atlintico y se apercibiera de
las riquezas abandonadas en sus costas y que pueden
ser facilmente fuentes inagotables de prosperidad pa-
blica, de recursos para el Tesoro Nacional.

No es que nos agite idea alguna aventurera 6 de
predominio: queremos ser capaces de defender nues-
tro honor y un territorio que nos basta, de protejerlo
eficazmente para que la industria y el comercio uni-
versal se desarrollen en él, en completa seguridad bajo
la proteccion de nuestra bandera respetada.

Es por eso que debemos contraer d nuestra marina
militar toda atencion para colocarla 4 la altura & que
podemos y debemos aspirar, y es bajo este concepto
que la incorporacion del «Almirante Brown» y del
«Maipi» merece recordarse como un hecho muy inte-
resante en nuestra historia naval.
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Ni la intrepidez, ni la inteligencia del marino ar-
gentino pudieron ser nunca puestos en duda, pero fal-
taban buques aparentes para largos cruceros en el
mar, dnica escuela para adquirir la pericia y la sufi-
ciencia: faltaban los elementos modernos de la guerra,
maritima de que ya no era prudente carecer.

En los mares del Sur 6 enlos puertos del viejo
mundo, donde por primera vez ondeaba el pabellon de
nuestra patria, los Gefes y Oficiales de la Armada han
demostrado ser dignos de la honrosa mision que se les
habia confiado.

Con motivo de la construccion del «Almirante
Brown» fué atraida sobre nosotros mas fijamente la
atencion publica en el Esterior, y todos los detalles del
buque fueron observados con interés por la prensa
inglesa, centinela infatigable que bajo el dominio de
la gran preocupacion nacional—la supremacia de la
bandera inglesa en los mares—vigila sin cesar todo
aquello que importa un adelanto en el arte de la guerra
naval.

Por repetidas veces esa prensa ha reproducido
todos los detalles del sistema de construccion, blinda-
Je, armamento de nuestro acorazado, estableciendo
comparaciones entre él y los buques de diversas bande-
ras, y estos juicios ilustrados ¢é imparciales han sido
constantemente favorables 4 nuestro buque.

Es por cierto motivo de justa satisfaccion para
el P. E. poderos decir.que vuestros deseos han sido
debidamente cumplidos y que no solo poseemos hoy la
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grande mdquina de guerra que ha de ser la base de
nuestro poder naval, siné que tambien contamos con
Gefes y Oficiales instruidos, capaces de ponerla en
movimiento y dirigirla.

Creo bien recomendaros la pericia con que el Co-
modoro Cordero y el Coronel Ramirez con la oficiali-
dad respectiva, condujeron el «Brown» y el «Maipi»,
remolcando éste una lancha torpedo desde Europa.

Una vez resuelta la adquisicion del torpedo
«Whitehead», debian mandarse construir un nimero
conveniente de lanchas torpederas que, como sabeis,
son pequenas embarcaciones 4 vapor de un tipo per-
feccionado y adaptadas espresamente al servicio de
aquella méquina de guerra.

Al efecto, el P. E. encargé seis de estas lanchas:
dos de segunda clase y cuatro de primera, cuyas di-
mensiones les permiten operar, bien sea aisladamente,
6 ya agregada 4 las Divisiones de la Armada.

En la construccion de estas embarcaciones el pen-
samiento dominante es la velocidad de la marcha que
alcanza un desarrollo estraordinario, permitiéndole asi
buscar 6 esquivar al enemigo, y asechar el momento
propicio para herirlo de muerte.

Fué durante la tltima guerra turco-rusa cuando
por primera vez se ensayaron estos elementos de com-



— XLV —

bate, y fresco esta todavia el recuerdo del partido que
de ellas supieron sacar los marinos rusos contra los
acorazados turcos, llamando sériamente la atencion
de todas las potencias maritimas este nuevo agente
destructor que amenaza anonadar el prestigio que ro-
deaba 4 los grandes buques blindados.

De entonces acé, grandes progresos han sido rea-
lizados, tanto en los elementos de ataque como en los
de defensa. Entre estos se han inventado las redes
que, rodeando el buque, impiden la aproximacion del
torpedo; la luz eléctrica que, proyectando su intensa
claridad, descubre 4 la mirada del marino el lejano
peligro; la ametralladora Nordenfeldt que lanzando
una lluvia de proyectiles con terrible energia y preci-
sion, horada los costados del atrevido adversario. Pero
este, 4 su vez, se presenta ya bajo otras condiciones
en que hizo sus primeros ensayos. Afectando las for-
mas de un largo cilindro de acero con agudas puntas
presenta un blanco apenas perceptible entre las brumas
del mar, y la pasmosa velocidad que desarrolla fran-
quea en un instante la distancia que le separa de su
objetivo.

La iniciativa personal, el valor 4 toda prueba, ha.
cen terrible este abordaje moderno, que espone el bu-
que mas poderoso 4 ser victima del pigmeo que golpea
su flanco. En el dia, ninguna armada es completa
si no cuenta con un nimero conveniente de estos va-
liosos auxiliares destinados & desarrollar en el mas
alto grado el valor militar y la abnegacion en servicio
de la pdtria.
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Estdn ya en nuestro arsenal las seis lanchas, de
las cuales dos de ellas llevan los nombres de los jéve-
nes Ferré y Py, cuyo ejemplo servird de estimulo &
la valerosa juventud que abraza la noble carrera.

Pienso que estos elementos, cuyo costo no es
exesivo, deben aumentarsey que deben vigilarse los
adelantos que en el género puedan hacerse en adelante
para no quedarnos nunca atrasados al respecto.

Estd al llegar la artilleria de sistema moderno
que ha de reemplazar la de nuesiros acorazados «Pla-
ta» y «Andes», cuyas condiciones marineras han
aventajado con la colocacion de las quillas laterales.
Inmediatamente ha de procederse 4 la instalacion de
aquellas y destinando las piezas actuales & alguna
fortificacion de costa.

Como sabeis, se han adquirido los elementos para
fabricar en nuestros talleres militares los proyectiles
de la artilleria naval. De esta manera se harin con
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mayor economia los ejercicios de tiro, que son tan
exigidos para adiestrar 4 nuestros artilleros.

No debe ocultarse & vuestra penetracion que nos
son aun indispensables dos cruceros de la mayor velo-
cidad, con relacion 4 la de nuestras canoneras, la
«Uruguay» y la «Parand». El Poder Ejecutivo se
ha preocupado de ello antes de ahora, y ha de poner
en vuestro conocimiento los planos y presupuestos
necesarios para su adquisicion.

Esos cruceros podrian ser de naturaleza que
pidieran utilizarse como buques de practica para nues-
tras dos escuelas navales y vigilar nuestras costas con
ellos y hacer viajes de esploracion y de estudio.

Es de suma urgencia que autoriceis la adquisi-
cion de un buque adecuado para nuestra escuela na-
val. El proyecto de ley relativo os fué presentado
el afio pasado, y estoy en el inprescindible deber de
suplicaros su sancion. Sin él se frustra en par-
te muy principal el nuevo plan bajo el cual se ha
organizado la escuela.

Como os lo anuncié el afio pasado, ella ha sido
instalada en tierra, procurando asi los mejores resul-
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tados en los estudios tedéricos hechos sin distraccion
alguna, en la mayor comodidad y la concurrencia de
los mejores profesores. Lios examenes dltimamente ve-
rificados han sido plenamente satisfactorios. Pero
la instruccion es incompleta, sin un buque adecuado
que surto en el Puerto sirva 4 los ejercicios constan-
tesy en el cual la Escuela con su Director haga una
espedicion maritima todos los afios durante tres 6 cua-
tro meses, 4 efecto de avezarse al mar, aplicar los co-
nocimientos adquiridos, tanto respecto de la navega-
cion y de la hidrografia, como del servicio de guerra.

Un afio perdido es mucho cuando debemos apro-
vechar el tiempo antes disipado, proporcionarnos una
oficialidad nacional competente, cuando sobran las ap-
titudes, la vocacion militar, laaspiracion de gloria en
nuestra juventud.

Aunque la instacion actual no es completa, ella
ira perfeccionindose consultando 4 la vez la mayor
economia en los gastos.

Hoy podemos decir que nuestra Escuela Naval
ha entrado en un nuevo periodo de organizacion de que
se puede esperar los resultados que la Nacion tiene el
derecho de exijir.

No estamos ya en materia de instruccion militar
entre los mas atrazados del continente: cuatro Es-
cuelas militares funcionan regularmente, y entre ellas
la Naval superior ocupa el lugar distinguido que le
corresponde. En Chile por ejemplo, cuya marina es
tan inportante, hasta el afio pasado los jévenes qie
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se dedicaban 4 las carreras del Ejército y de la Arma-
da asistian & un establecimiento comun. Recien acaba
de instalarse en el puerto de Valparaiso tomundo una
parte del edificio del Liceo, una escuela especial de
marina, donde se hard un curso de cuatro afios para
los alumnos que se dedican & la carrera naval, y de
dos aiios para los aspirantes delos que existen cincuen-
ta, plazas en la Armada en la necesidad'de proveer con
urgencia  de oficialidad 4 los buques; medida, por
cierto, provisional, y que he creido conveniente citar
para justificar, en parte, lo que ha pasado enire noso-
tros al respecto.

Por el informe de la Comision Examinadora, com-
puesta del Contra-Almirante que la presidia, de dos
Tenientes Coroneles, un Teniente y un Sub-teniente de
la Armada, y tres profesores civiles, os impondreis de
que log cinco oficiales que han salido este afo, estan
bien preparados, salvo la practica que adquiririn en
nuestra Armada, pero que, sin duda, se hubiese hecho
mas conveniente y rapidamente, si la escuela hubiese
estado dotada de un buque adecuado.

Conoceis las razones que obligaron & dividir en
dos secciones la Escuela Naval:la de estudios prepa-
ratorios y la de los estudios profesionales, propiamente
dichos. Elingreso irregular habia exigido esta medi-
da, pero ha sucedido que los que se han presentado &
optar por las vacantes, no estaban bien preparados.
El propdsito habia sido conservar la escuela prepara-
toria por dos afios dnicamente para no espulsar 4 todos

los jévenes ya admitidos que no estaban en aptitud de
7
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seguir los estudios en la Escuela Naval. Se ha re-
suelto conservarla porque de otro modo no ingresa-
rian suficientemente preparados en ‘el momento reque-
rido. Se logra asi mayor garantia de que los que
ingresen definitivamente, sean jovenes perfectamente
dispuestos y suficientemente preparados para la bri-
llante carrera de la marina.

La Memoria de la Direccion os ofrecerd los de-
mas detalles que pudieran ser exigidos, asi como res-
pecto de la instalacion en la Escuela de la Oficina
Hidrogréfica y Observatorio Astronémico que ha sido
dotado de instrumentos de primera clase que, 4la vez
que permitird hacer sérias observaciones, regulares y
constantes, de suerte que pueda participar dicho Ob-
servatorio del honor de contribuir al progreso de la
ciencia, reportan la ventaja de que los alumnos de la
Escucla Naval se acostumbren 4 su manejo y uso, que
los pondri, bajo este punto de vista, en condiciones
en que rara vez se hallan enlas otras naciones del
mundo,

En elafio anterior la Escuela de Oficiales de Mar
y de Artilleria Naval, era apenas un proyecto: el in-
forme de la Comision Examinadora que hallareis entre
los anexos y las paradas militares 4 que han con-
currido, muestran que es una realidad de que se puede
estar satisfecho, porque la necesidad de una institucion
de este género era vitalisima para nuestra marina.
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Al mes de instalada contaba con cuarenta apren.
dices, que hoy llegan 4 sesenta y si las condiciones
del buque donde estd establecida lo permitiesen, este
numero debe ascender 4 ochenta.

El periodo trascurrido debe considerarse como
preparatorio, lo que no impide que ya haya alumnos
sobresalientes y que dentro de un aiio, si es dotada de
los elementos necesarios, empiece & proporcionar i la
Armada cabos de cafion, condestables y contramaes-
tres argentinos.

Desde que la artilleria ha dominado en los mares,
la necesidad de buenos artilleros eslo que preocupa
4 todas las marinas, ya por medio de escuelas ¢ de
estimulos de todo género.

Pero nuestra marina, que recien se forma, necesita
tambien de los demads oficiales de mar que, instruidos
convenientemente, son raros los que existen de nacio-
nalidad argentina.

Las asignaturas de la escuela actual son la aritme-
tica, la geometria, la artilleria, conocimientos de las
armas portatiles, deberes militares, nudos marineros,
ejercicios de infanteria, maniobras de arboladura y
zafarrancho de incendio. De todo ello ha rendido exa-
men la seccion primera con éxito que recomienda la
contraccion esmerada del Director y oficialidad que lo
segunda.

Hace poco tiempo que estos jévenes ingresaban
sin preparacion alguna provenientes de distintas pro-
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'vincias y ya la Comision Examinadora dice que los
ejercicios practicos de infanteria, de bote, maniobl:as
de arboladura y zafarrancho de incendio, fueron eje-
cutados por los alumnos muy bien, notidndose en ello.s
mucho 6rden y prontitud en la ejecucion de;los movi-
mientos: los de infanteria fucron mandados por cada
uno de ellos demostrando 'mucho despejo y condicio-
nes de mando en la generalidad. La menor clasifica-
cion es la de bueno, habiendo dos alumnos obtenido
la de sobresaliente: Bossech y Parody, cuyos nom-
bres bien pueden figurar mas tarde distinguidamente

- en nuestros fastos navales sobresaliendo desde los
modestos dinteles de la carrera.

Ha sido dotada dltimamente la escuela de una ba-
teria de caniones Krupp de desembarco, pero necesita
de artilleria de otros sistemas para que haga una bue-
na instruccion, sobre todo del quz es general en nues-
tra Armada.

El actual buque en que se encuentra instalada
podria provisoriamente servir, haciéndole algunas
refacciones, sobre todo en su arboladura, para los
ejercicios de maniobras y en los sollados para dar
comodidad 4 mayor ndmero de alumnos.

El antiguo <Brown « eg un escelente trasporte si
8e modificase sumdquina, de manera que, ejecutdndose
algunos trabajos podria llenar para la Escuela su
necesidad actual, quedando luego como un buque itil
porque su casco es inmejorable y esti en estado aun
de mucha vida, pero para la Escuela Superior, es
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necesario tambien otro buque de aplicacion que pueda
hacerse & la mar y donde nuestros futuros marinos se
avezen & los ejercicios de navegacion y de combate.

Gastos de esta naturaleza los aprueba la mas severa
economia: son de imprescindible necesidad. Los que
nos sucedan no nos perdonarin al respecto, permitidme
que lo diga, la indolencia 6 la mezquindad.

El progreso de nuestro material nos obliga 4
mejorar el personal por todos los medios & nuestro
alcance.

Para estimular la instruccion en general,el Go-
bierno ha continuado favoreciendo el estudio de nues-
tros oficiales en las escuelas y marinas estranjeras, y
prestando apoyo 4 toda institucion que tienda a fomen-
tar y difundir los conocimientos navales. Pienso que
el Centro Naval que han formado nuestros jévenes
marinos merece ser subvencionado : alli dan sus con-
ferencias y me consta que han habido sesiones que
honran & la oficialidad de la Armada.

La Memoria del Estado Mayor General y sus
anexos os instruiran de otros detalles del servicio.

Van 4 seros elevados los tres Cddigos Navales,
leyes de fondo, de procedimientos y organizacion y
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competencia de los Tribunales Militares. Recomienda
el concienzudo trabajo 4 sus ilustrados autores y me-
recen que les dediqueis vuestro estudio y los honreis
con vuestra sancion.

La comision encargada de redactar las ordenanzas
no ha presentado trabajo alguno. Ha sufrido diversas
modificaciones en su personal, ya por exigencias del
servicio, ya por distintas causas. Se hace necesario
organizarla de nuevoy se procederd 4 ello sin perjui-
cio de que él Ministerio se preocupa de proyectar las
disposiciones y reglamentaciones de mayor exigencia.

Poco tengo que agregar 4 lo manifestado en mi
anterior Memoria respecto de Arsenales.

Se han encargado varias otras maquinas que son
indispensables para que pueda funcionar con regula-
ridad y economia en los gastos, el taller establecido
en el Tigre y en el cual 4 pesar de sus pocos elementos
se han hecho las reparaciones que han necesitado los
buques de la Armada.

Es sin duda que la ejecucion de los trabajos por el
taller oficial es mas econémica y de mejores re-
sultados.

Considero indispensable la adquisicion del terre-
noen que se encuentra establecido aquel taller co-
mo asi mismo los galpones en que estd depositado el
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material, puesto que serd siempre de utilidad conser-
var ese establecimiento tanto mas que la Division
Torpedos debe estacionarse permanentemente en aquel
paraje para hacer los ensayos y ejercicios que le son
propios.

Pienso no obstante que es conveniente adquirir
un dique flotante mientras las obras de puerto no ha-
biliten localidades apropiadas 4 los arsenales y apos-
taderos maritimos.

Entre tanto debo insistir en la necesidad de dotar
de una direccion superior especial los depdsitos, talle-
res y arsenales de marina, como lo propongo de
nuevo en la ley de presupuesto. La buena direccion
y administracion de ese Departamento, es de la ma-
yor importancia, sin que sea necesario esforzarse en
demostrarlo. Ha sido confiada interinamente al Como-
doro Py, pero los servicios de este gefe son requeridos
en la Armada.

La administracion civil de la Armada ha provisto
4 su abastecimiento en buenas condiciones.

La ley de contabilidad obliga 4 la provision por
licitacion y se vuelve 4 ella, si bien con conocimiento
practico de todos los detalles. La modificacion impor-
tante es esta: los proveedores suministrarin en gene-
ral los articulos en los almacenes, tanto respecto de
viveres, como de articulos navales. Importa mucho la
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adquisicion de un edificio propio y suficiente para los
depdsitos : entonces algunos arliculos podrian obtenel'-
se directamente de Duropa

Es indudable que la prowsnon de vestuario se hace
hoy en las mejores condiciones, como nunca se ha he-
cho antes de ahora, adquiriendo todos los articulos de
confeccion en el estranjero y confecciondndolos en los
talleres de la Comisaria. Mayor economia y mejor cali-
dad bajo todos respectos.

El actual Comisario General llena sus funciones
con una consagracion y puntualidad dignas de ser re-
comendadas.

K SR <

El Departamento Nacional de Higiene ha quéda,do
organizado en la forma "que espresa el siguiente de-

creto y que le permite llenar mejor sus delicadas fun-
ciones:

Departamento de Marina—Buenos Aires, Marzo 6
de 1882—Por cuanto es necesario organizar el Depar-
tamento Nacional de Higiene con arreglo & la ley de
Presupuesto vijente; considerando lo dispuesto en el
decreto de 30 de Diciembre de 1880 y consultando el

mejor servicio publico, el Presidente de la Repiblica
DECRETA :

«Art. 1° El Departamento Nacional de Higiene
se compondra de un Presidente, de dos vocales doctores
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en medicina, de un vocal quimico-farmacéutico y de un
profesor de veterinaria, en calidad de miembros titu-
lares activos.

«Art. 2° Continuaridn en clase de vocales hono-
rarios, con voz y voto, los funcionarios designados en
el decreto de 30 de Diciembre de 1880.

«Art. 3.° El vocal profesor de veterinaria, solo
tendra voto consultivo. '

«Art. 4° La direccion del servicio sanitario de
los puertos de la Repiblica, queda & cargo del De-
partamento Nacional de Higiene.

«Art. 5.° Los médicos de sanidad del puerto de
la capital, estarén bajo la inmediata dependencia del
Departamento, quien hard la distribucion del ser-
vicio, teniendo en cuenta el de policia del puerto, y
comuniciandolo al Prefecto Maritimo para que ocurra
directamente al médico encargado de ese servicio.

«Art. 6. Ademds de las visitas de naves, los
médicos de sanidad, como agentes del Departamento,
desempefniaran las comisiones ¢ harin los estudios
que este les confie durante su turno en tierra.

«Art. 7.0 El Presidente del Departamento Na-
oional de Higiene someterd & la aprobacion del Go
bierno, & la brevedad posible, un proyecto de regla-
mento interno y de distribucion del trabajo.

«Art. 8.0 Continuard en el desempefio de sus

funciones el actual Presidente del Departamento, nom-
8
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brdndose vocales 4 los doctores D. Manuel Arauz y
D. Antonio Crespo, vocal quimico farmacéutico 4 D.
Miguel Puigari, y veterinario &4 D. Francisco Zufia,
quedando subsistente el actual persanal de la Secre-

taria, .

cArt. 9.° Los doctores D. Vicente Uriburu, D.
Juan A Golfarini y D. Manuel Biedma, desempefiardn
las funciones de médicos de sanidad del Puerto dela
Capital, con la anterioridad del 1° de Enero del cor-
riente afio.

«Art. 10. El Guarda Sanitario D. Martin Sauze
pasard & ocupar el puesto de Oficial 1° del Departa-
mento, quien seré reemplazado por el ciudadano D,
José Avila. '

«Art. 11. Quedan vijentes las disposiciones del.
decreto de 30 de Diciembre de 1880 que no se opongan
al presente.

«Art. 12. Comuniquese, publiquese y dése al Re-
gistro Nacional. —ROCA—Bexsamin VicToRICA».

Las medidas preventivas adoptadas por el Depar-
tamento de Higiene y las condiciones sanitarias del
Brasil, escepcionalmente favorables en el iltimo pe-
riodo epidémico, han concurrido felizmente 4 resguar-
dar la salud piblica de toda invasion de un flajelo

exdtico.
Conoceis los esfuerzos hechos por el Poder Eje-

cutivo desde afos anteriores, con el propésito de
dotar 4 la Repiblicade un Lazareto digno de ella: c6.
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modo para los viajeros que arriban & sus playas y que
fuera al mismo tiempo una garantia de la salud de sus

habitantes.

Sabeis igualmente que & pesar de los estudios
realizados con ese objeto, no ha sido posible arribar
hasta el presente 4 la solucion practica de tan grave
asunto, por cuanto no se ha encontrado todavia en las
costas argentinas un lugar adecuado para la construc-
cion de un edificio que reuna aquellas condiciones.

Sin embargo, el Ministerio se ocupa con preferen-
cia de tan dificil cuestion, 4 fin de obtener en el mas
breve plazo posible un resultado favorable que consulte
todos los intereses y responda & todas las exigencias
piblicas y espera que no pasara mucho tiempo sin
ocurrir al H. Congreso solicitando los recursos necesa-
rios para hacer frente 4 la ejecucion de una obra tan
urgentemente reclamada y que tantos bienes estd
llamada & producir.

Las atribuciones de esta importante reparticion
tanto en lo que se relaciona con la higiene internacio-
nal como en lo que respecta 4 la interna, se encuentran
todavia sumamente limitadas, 4 causa de la falta de
una ley sobre la materia, como la que 0s fué sometida
en las sesiones del afio anterior y queno pado ser con-
siderada entdnces porque tareas de un érden diverso
tenian absorbida la atencion del Congreso.

Hoy que han desaparecido en parte esas causas,
espero le prestareis una atencion especial, pues su ne-
cesidad es muy sentida y el Departamento de Higiene
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no podrd llenar la mision que estd llamado 4 desem-
peniar si la ley al sefalacle sus atribuciones no le dd
la autoridad que requiere todo cuerpo encargado de
velar por la salud pablica, de una manera directa é
inmediata.

Creo inttil abundar en razones que demuestren la
urgencia de la sancion del Cédigo Sanitario, porque
las concebireis con facilidad y porque oportunamente,
en el mensage adjuntando el proyecto, fueron clara-
mente manifestadas.

El Ministerio ha dedicado una atencion preferente
4 la organizacion del Cuerpo de Sanidad de la Arma-
da y me es satisfactorio manifestaros que su personal
ha llenado cumplidamente las delicadas funciones que
tiene & su cargo.

Sin gasto alguno estraordinario, se han atendido
todas las exigencias del servicio, tanto en los buques
de la Armada, como en otras reparticiones depen-
dientes del Departamento de Marina; y al mismo tiem-
po se ha conseguido instalar una Farmacia Central
en que se elaboran las materias primas farmacoldgi-

cas para confeccionar las preparaciones que requiere
la asistencia de los enfermos de los buques.

La Farmacia Central ha dado resultados muy be-
néficos en la practica produciendo economias de con-
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sideracion en los gastos, pero es indispensable com-
plementarla dotando & la Escuadra de un personal
especial de enfermeros, y de un local aparente para
establecer el Hospital de Marina, cuya necesidad es
reclamada con urgencia.

El reglamento organico del Cuerpo de Sanidad de
la Armada se encuentra ya terminado, pero el Gobier-
no ha creido conveniente no ponerlo en vigencia has-
ta tanto se encuentre definitivamente concluido el
Cédigo Naval, que ha de fijar los principios para esare-
glamentacion, deslindando de una manera clara y
precisa las atribuciones y deberes de este Cuerpo.

.La Prefectura Maritima se distingue tambien por
la contraccion y el acierto con que desempeiia las fun-
ciones propias de esa reparticion, en cuyo informe
anual encontirareis el detalle completo de las mejoras
realizadas con provecho evidente para el comercio y
para la renta piblica, como asi mismo de las que deben
llevarse 4 cabo en adelante, y 4 las que estdn vincu-
lados los mas vitales intereses de la Nacion.

Su accion y sus esfuerzos no quedan circunseri-
tos & los estrechos limites del mecanismo de ofi-
cina.

Debidamente autorizada por el Ministerio 4 mi
cargo, ha preparado un Proyecto de Reglamentacion
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General para la Marina Mercante, que, hasta cierto
punto, supliré la falta de un Cddigo sobre la materia.
Este trabajo es de la mayor importancia por el estu-
dio que revela y porque en él estdn comprendidas
las cuestiones fundamentales que han de servir de base
al conjunto de disposiciones legislativas que, proyec-
tado por una Comision especial, serd oportunamente
sometido 4 la consideracion del Honorable Congreso.

El desarrollo cada dia mas notable de nuestra
marina mercante, reclama con urgencia una legisla-
cion propia que rija sus procedimientos y fomente su
progreso.

Las cifras estadisticas de la Memoria de la Pre-
fectura Maritima, nos dan el siguiente movimiento de
buques y de pasageros en los puertos de la Repiblica.

Pasageros —Entrados en 1880, 120,804—en 1881,
147,974—Salidos en 1880, 86,589—en 1881, 105,341.

Buques — Entrados en 1880, 35,640—en 1881,
43,071—RSalidos en 1880, 38,757—en 1881, 46,957.

Ademais, durante el afio de 1880, el movimiento
interno de la Prefectura, ¢ sealos asuntos entrados,
alcanzaron & 4,525, mientras que en 1881 esta cifra se
elevé 4 9,800.
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El Gobierno paga sumas relativamente exagera-
das por pericias, buceajes, practicajes, etc., cuando
necesita deestos servicios; y 4 evitarlo tiende la crea.
cion de los respectivos empleos en el proyecto de pre-
supuesto del Departamento de Marina.

El practico, el buzo y el perito, son indispensa-
bles en la Prefectura Maritima para su mejor desem-
peilo y para economia fiscal.

Mientras la capital de la Repiblica no tenga un
puerto perfectamente construido con arreglo 4 los
grandes intereses que representa y al desenvolvimiento
siempre creciente de su comercio, creo que convendria
prolongar el muelle de pasageros en una estension de
150 metros.

Esta medida, cuyo costo supongo no escedera de
40,000 pesos fuertes, ofreceria grandes ventajas para la
navegacion .de nuestros rios, y serviria de puerto de
abrigo para embarcaciones menores.

Tenemos ya autoridades maritimas policiales en
todos aquellos puertos que mas las reclamaban y do-
tadas delos elementos precisos, hasta donde lo permi-
ten los recursos que para este fin ha destinado la ley
“de presupuesto.
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La Prefectura Maritima, el estacionario «Van-
guardia», las Subprefecturas de Bahia Blanca, Pata-
gones ySanta Cruz, se hayan dotadas ya de botes salva-
vidas que tanto necesitaban, y solo falta ahora proveer
atodas de lanchas 4 vapor, sin lo cual no podré nunca
hacerse un servicio rapido y completo.

Con verdadera satisfaccion puedo manifestaros

que la esploracion que, 4 su propia costa practicé

- 4 través de la Patagonia en el afio anterior, el Sub-Pre-

fecto de Santa Cruz, Capitan de Marina D. Céirlos

Moyano, ha producido los benéficos resultados que ya
os habia anunciado.

Por comunicaciones de aquel oficial, se sabe que
el camino por él descubierto 4 los ocho meses de su
encuentro, ha dado paso 4 quinientos animales entre
vacunos y caballares que salieron del Chubut y llega-
ron 4 Santa Cruz despues de sesenta dias de viaje y
en el mas perfecto estado de conservacion.

La simple enunciacion de este hecho, basta para
demostrar que tenemos resuelto de una manera incon-
testable el problema de la colonizacion de la Pata-
gonia, y ante el éxito feliz de tan grande empresa,
debo recomendar nuevamente 4 vuestra considera-
cion alatrevido € inteligente esplora.ddr que, al propio
tiempo, ha representado dignamente 4 nuestro pais en
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la. Exposicion Geografica Internacional celebrada en la
ciudad de Venezia.

Respecto de la cuestion Faros nos encontramos
en el mas completo é injustificable atraso, y es llegado
el momento de que V. H. se preocupe sériamente de un
asunto de tan vital importancia, y al que todas las
naciones civilizadas dedican la mayor atencion.

Cada dia se hace sentir de una manera mas apre-
miante la falta de iluminacion en la entrada del Rio
de la Plata y en los puntos principales de nuestras
costas maritimas del Sur.

El comercio de ultramar y de cabotage reclama
urgentemente el establecimientode Faros como garan-
tia indispensable para resguardar valiosos intereses
que se ven permanentemente espuestos & grandes
peligros.

Tan sentida es esta necesidad, que ella ha puesto
ya en accion la iniciativa particular, como asi podrd
informarse V. H. por el ligero relato que hago en se
guida de las propuestas mas importantes que tramitan
por el Ministerio 4 mi cargo, y que en breve seran
sometidas 4 vuestra sancion.

La primera es la de Don Domingo Lezica para

establecer dos faros: uno en Punta de Indio y otro en
9



~— LXVI —

Banco Chico, semejantes 4 los que existen en las cos-
tas del Canal de la Mancha, de primer dérden, sistema
«Freyer», giratorios y de rotacion distinta, sobre
torres de fierro, montadas en columnas de acero, con
alumbrado eléctrico, munidas de miquinas para aumen-
tar la intensidad y alcance de la luz en los casos preci-
30s. El de Punta de Indio seria dotado, ademds, de una
estacion semaférica, con todos los aparatos?de salva-
tage mas modernos y completos, con sus embarcacio-
nes apropiadas, con la red flotante para naufragos, etc.,
y estaria 4 cargo de un personal competente que po-
dria ser mas tarde un nicleo para las estaciones de
salvatage que quisiera establecer el Gobierno.

Se solicita, en cambio, la autorizacion para cobrar
durante 25 afios el impuesto de seis centavos fuertes
por tonelada de registro 4 los buques que cruzan los
cabos.

Viene en seguida la propuesta de Don Manuel
Mendonga y Don Rodolfo Paz, sobre el establecimiento
de un ponton faro, de quinientas toneladas de regis-
tro, en la punta S. E. del Banco Chico de Ortiz, conve-
nientemente amarrado y fondeado en dos anclas y con
otras de repuesto, para cualquier evento, con un foco
de luz eléctrica, de color blanco 6 con destellos, siendo
su elevacion de ochenta piés sobre el nivel del mar,
munido de todas las maquinarias necesarias para el
sostenimiento de la luz y farola eléctrica y de dos bo-
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tes salvavidas con el objeto de prestar auxilio en los
casos requeridos.

Por este faro se pide el derecho de cobrar cinco
centavos fuertes por tonelada de registro, por el tér-
mino de diez afios.

Posteriormente se ha presentado D. A. M. Ventury
proponiendo establecer cinco faros de sistema francés
«Fresner», alumbrados & kerosene:—uno de primera
clase, sobre torre de fierro, de cincuenta metros de-ele-
vacion, en el Cabo de San Antonio, sobre el Banco del
Tuyd, ocho millas al Norte del rio del mismo nombre ;
otro en Banco Chico, 4 la orilla del alcantillado, cons-
truido sobre una torre de treinta metros de alto con apa-
rato catadriéptico;—otro de segundo érden en Punta
de Indio al Nor-Noreste de la punta, en el medio de la
canal, colocado sobre un ponton de fierro construido
ad-hoc y anclado en dos muertos; otro de segundo or-
den tambien, igual al anterior, en Punta de Piedras, 4
treinta millas del de Punta de Indio y al Este-Sudeste
del Cabo, y finalmente, otro de torre y faro de tercera
clase en Cabo Corrientes. Todos estos faros, estardn
ligados entre si y con la ciudad, por medio de un telé-
grafo semaférico y provistos de aparatos de salvataje
de sistema moderno.

El proponente pide en compensacion el per-
cibo, durante veinte afios, de diez centavos fuertes por
tonelada, 4 los buques de ultramar, y de un centavo
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fuerte 4 los vapores y buques de cabotaje, de cabos
adentro.

Iniciada en el Ministerio de Hacienda por Don
Feruando Steinius existe otra propuesta para cons-
truir varios faros, cambiar de situacion los existentes
y colocar algunas boyas, en la forma siguiente :

Una boya lo mas préxima posible al ponton faro
que se encuentra establecido sobre el Banco Chico, 4
fin de determinar con exactitud la verdadera situacion
geografica de ese faro.

Remover el faro establecido sobre Punta de Indio,
cinco millas mas al Nor-Oeste, para que pueda proyec-
tar su luz sobre el faro establecido en Banco Chico y
el que propone establecer en Punta de Piedras.

Una vez cambiada la situacion de aquel faro, se
colocard igualmente préxima 4 él una boya que ad-
vierta sus desviaciones y quedardn equi-distantes
entre veinte y cinco millas poco mas ¢ menos.

Un ponton faro en Punta de Piedras.

La situacion de este ponton, con luz visible &
diez millas y combinada con la traslacion del faro de
Punta de Indio, cuya luz proyectaria 4 igual distancia,
permitird distinguir una, al perderse de vista la otra.

Colocar otro faro 4 la altura del Banco Rouen,
que serviva para los buques que, desvidndose de las
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costas orientales desde la Punta del Este, dirijan hécia
él su rumbo, pasando al Sud del Banco Inglés y evi-
tando asi la atraccion de las corrientes préximas & su
rompiente.

En caso de que no fuera conveniente establecer
el faro 4 la altura del Banco Rouen, el proponente
modificaria la parte del proyecto que & él se relaciona,
del modo siguiente :

La desviacion de las costas orientales, la efectua-
rian los buques desde el faro colocado en la mitad del
canal, entre la Isla de Flores y el estremo Norte del
Banco Inglés, y su rumbo tomaria la direccion del faro
propuesto en Punta de Piedras.

~ Aceptandose la colocacion del faro & la altura del
Banco Rouen, el proponente establecerd otro 4 diez
millasde la costa argentina y 4 la altura del Cabo San
Antonio, 6 sea al Norte del Bancode la Culebra.

Como complemento de este sistema, se propone
establecer tambien, para facilitar la entrada al Ria-
chuelo dela Boca, seis faros menores.

Dos de diferentes luces (colorada y verde) en el
limite Este de la canal, Balizas Esteriores.

El primero indicara la margen derecha y el se-

gundo la mérgen izquierda, siendo visibles 4 cinco mi-
llas de distancia.

Otros dos entre este puertoy el principio de las
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obras del Canal nuevo, con la misma indicacion de
ambas margenes.
Los dos iltimos sobre los muelles 6 palizadas.

El sistema preferido por el proponente para todos
estos faros es el de pontones, basindose para ello en
que las torres colocadas en medio del rio, no darian
resultados eficaces puesto que por mas sélidamente
construidas que fueran, no es facil que pudieran resis-
tir siempre el choque incesante de las corrientes 6 la
fuerza de los vientos.

Las luces seran alimentadas de sol 4 sol con aceite
brillante mineral y mechas de doble luz de algodon
puro.

Los faros se mantendrén en la situacion geogra-
fica que se les diere, garantizandose su estabilidad en
las alturas que marcan los planos presentados, bajo
una multa de mil pesos fuertes.

Un cable telegrafico unira entre si y con la ciu-
dad todos estos faros.

Ademis, cada faro flotante estard provisto de todos
los elementos de salvatage necesarios para prestar
auxilios 4 los buques que puedan pedirlo, como asi
mismo de una sirena 4 vapor para las noches de nie-
bla 6 de un cafion con el cual se hard un disparo cada
cuarto de hora, U otro sistema de aviso perceptible &
larga distuncia.

El término para el completo establecimiento de
todos los faros, serd de quince meses 4 lo sumo.



- LXXI —

La empresa solicita en compensacion, por diez
afios, los siguientes precios, 4 contar desde la fecha en
que empiecen 4 funcionar los faros:

Por los faros en Banco Chico, Punta del Indio y
Puntade Piedras, y los seis faros de la entrada del Ria-
chuelo—tres mil trescientos cincuenta pesos fuertes,
mensuales.

Por los mismos, mas los dos faros propuestos 4 la
altura del Banco Rouen y del Cabo de San Antonio—
seis mil doscientos cincuenta pesos fuertes, mensuales.

Los sefiores John Mac-Lean y Ca. proponen tam-
bien establecer cuatro faros.

Uno firme en el Cabo de San Antonio en tierra ¢
en agua, construido segun el moderno sistema de torre
de fierro, de treinta metros de al%o sobre el nivel de
la tierra y con una farola revdlver de luz blanca, visi-
ble cada dos minutos & veinte millas de distancia, y
del sistema Fresner ¢ del que al tiempe de colocarse
estuviera reconocido como superior. La torre, pintada
de blanco, scra visible 4 diez y ocho millas en dias
claros.

La situacion de este faro serd: longitud Oeste
56° 43, 20" del meridiano de Greenwich y latitud
Sud 36° 19°, 37".

Otros dos flotantes, uno en Punta de Piedras y
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otro enla Ensenada, colocados en pontones de primera
clase.

1 otro firme en Cabo Corrientes, que sera situado
en la longitud 57° 27’ del meridiano de Greenwich; y
latitud 38° 8’; en la punta mas internada hacia el
Océano, denominada Sierra de Hidra, y distara como
cien metros del mar.

La torre serd de piedra y su altura desde el nivel
del agua alcanzard 4 25 metros.

La farola serd del sistema reconocido como mejor
y jirara cada dos minutos, alternando la luz blanca y
colorada, visible 4 treinta millas.

Estos faros estaran provistos de todos los apara-
tos de salvataje necesarios, como asi mismo de cam-
panas para los dias de niebla.

Los proponentes se comprometen & sostituir los
pontones usados hasta hoy como faros, por embarca-
ciones de hierro adecuadas 4 sus fines.

Igualmente se comprometen & cuidar los dos faros
que tiene el Gobierno en Banco Chico y Punta de In-
dio, suministrando cuanto se requiera para el mante-
nimiento de la luz, manutencion y sueldo de los tripu-
lantes, refacciones parciales 6 generales de los pontones
y reposicion de estos si se perdiesen, asi como de las
farolas, anclas, cadenas, etc.

Todo esto, sin derecho alguno al impuesto de seis
centavos que el Gobierno percibe actualmente por
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aquellos faros, solicitando inicamente por los cuatro
que proponen, la autorizacion para cobrar el impuesto
de tres centavos fuertes oro por tonelada 4 los buques
que se dirijan 4 puerto argentino.

Don Justiniano Salvafiach, ha propuesto construir
en el Cabo San Antonio un faro y colocar en ese punto
una sirena 4 vapor, con la que pueda anunciarse 4 los
navegantes, en noches de niebla, la proximidad de la
costa.

El faro serd del sistema que las autoridades mari-
timas designen y estara colocado en la cispide de una

torre de cuarenta y cinco metros de elevacion sobre el
nivel del mar.

Dicha torre contendrd en su base, las habitacio-
nes, almacenes y depdsitos necesarios para el mejor
servicio, como asi mismo la sirena, que serd situada en
una posicion conveniente.

El proponente solicita en recompensa, el derecho
de cobrar un impuesto de cuatro centavos fuertes oro
por tonelada de registro 4 toda embarcacion, ya sea 4
vela 6 4 vapor, que pase cabos adentro 6 cabos afuera.

El plazo de la concesion serd de veintey cinco
afos, 4 contar desde el dia en que sea puesto el faro al
servicio publico.

10
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.Terminado dicho plazo, las obras pasaran & ser
propiedad de la Nacion, como asi se indica en las otras
propuestas que dejo mencionadas.

Por dltimo, debo manifestar 4 V. H. que hacen
apenas algunos dias se ha recibido de Paris una pro-
puesta de los constructores de faros, Barbier y Fenes-
tre, ofreciendo construir sobre el litoral maritimo y
fluvial de la Republica, cuarenta luces, cuyo detalle es
como sigue:

4 luces fijas 6 jiratorias de un alcance de 18 & 20 millas
6 « « 6 < deun ¢ de 14416 «
10 « ¢« 6 < deun <« de 10412 «
20 « « de un alcance de 6 4 10 millas.

Si las veinte ltimas son de color, tendran solo un
alcance de 4 4 6 millas.

El caracter de cada luz sera decidido por una
comision nombrada por el Ministerio de Marina, con
asistencia del representante de los proponentes.

Del mismo modo se procedera para la designacion
de los puntos en que deban ser colocadas las luces.

Los faros proyectados se dividirdn en tres séries
y su instalacion se hard en los siguientes plazos, salvo
caso de fuerza mayor :

La 1.2 série comprenders tan solo dos luces :—la
mas importante que se colocaria en el Cabo San Anto-
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nio y la otra en Punta de Piedras 6 en Martin Gareia.
Las dos serdn construidas, instaladas y encendidas
dentro de dos afios, por lo menos.

La 2.2 série comprendera seis luces de aquellas
que son mas necesarias. Su instalacion se haria en el
maximum de tres anos.

En cuantodla 3.2 série que comprende las treinta
y dos luces restantes, su instalacion se dividira en un
periodo de cinco afios cuando mas, colocandose 3,66 9
luces por afio, segun su importancia.

El impuesto de estos faros serd de 10 centavos por
tonelada.

Inmediatamente despues de encendidas las luces
de la primera série, se percibira la mitad del impuesto,
6 sean cinco centavos sobre todos los buques.

Encendidos los seis faros de la segunda série, per-
cibirdn los proponentes la totalidad del impuesto, 6
sean diez centavos fuertes por tonelada.

La propuesta de los referidos constructores, con-
tiene otros detalles y condiciones que omito esponer
para no hacer demasiado estenso lo que con esta
materia se relaciona,

~ El nuevo enrolamiento de la Guardia Nacional
de Marina, decretado en Noviembre de 1880, hubiera
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podido hacerse con menos dificultad, & no ser la resis-
tencia injustificable de algunas autoridades subalter-
nas de provincia. A pesar de las irregularidades y de
los abusos que éstas han cometido, el resultado no deja
de ser satisfactorio, pues el niimero de los ciudadaros
enrolados es suficiente, hasta cierto punto, para res-
ponder, en un caso dado, 4 las necesidades de los bu-
ques de guerra y de los puertos de la Repiblica.

Sin embargo, los inconvenientes que ha sefialado
la préctica y que han obstaculizado el éxito completo
de aquella medida, demuestran de unamanera evidente
que no podemos ni debemos aplazar por mas tiempo la
sancion de una ley especial para este reclutamiento,
que se armonice, al mismo tiempo, con los fines pri-
mordiales 4 que estd destinada la Guardia Nacional de
Marina.

Y 4 propdsito de este punto debo citar un hecho
bastante significativo: la dotacion de los buques de la
Escuadra vd mejorando sensiblemente. Pero para
poder conseguir buenas tripulaciones en su totalidad
y llenar con la premura que requiere cada caso 6 un
servicio estraordinario, las bajas que continuamente
se producen, convendria seguir el ejemplo de otras
naciones, destinando al efecto un buque especial para
establecer en €l un depdsito de aprendices marineros.

Por otra parte, si queremos estimular la forma-
cion de nuestra marina nacional, es necesario libertar
4 los buques mercantes de ciertas cargas piblicas. Por
este medio alcanzariamos bien pronto aquel impor-
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tante objetivo y la Nacion podria disponer inmediata-
mente de un crecido ndmero de verdaderos marineros
argentinos. :

El Proyecto de Presupuesto del Departamento de
Marina para 1883, ha sido preparado bajo las mas ri-
gurosa economia en los gastos, y consultando, al pro-
pio tiempo, la uniformidad en la distribucion del
personal de la Escuadra y de las demas reparticiones
dependientes de este Departamento.

Mi propésito primitivo fué presentarlo de manera
que todos y cada uno de los buques de la Armada
estuvieran en condiciones de responder, durante ese
afio, 4 las mas grandes exigencias del servicio; pero
tuve que desistir de esta idea ante la necesidad de

reducirlo 4 términos mas limitados con relacion al cal-
culo general de recursos.

No obstante, comparado con el presupuesto vigen-
te, el proyecto presentado contiene algunas alteracio-
nes en varias partidas, que la esperiencia ha compro-
bado ser de todo punto insuficientes para llenar su
objeto.

Sin entrar 4 hacer un detalle minucioso de todas
ellas, debo mencionar, en primer lugar, la que se re-
fiere 4 los gastos para atender 4 los trabajos hidrogra-
ficos en los rios Parand y Uruguay y en las costas del

Atlantico, 4 fin de cumplir lo dispuesto en las leyes de
1877 y 1880.

Las partidas destinadas para la compra de carbon,
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provision.de artioulos navales y de limpieza, conser-
vacion, reparacion de buques, gastos de dique, etc., la
de conduccion de articulos navales y de viveres, como
la afectada al pago de telas 'y de confeccion del ves-
tuario para la tripulacion de la Armada, han sido tam-
bien modificadas en pequefias cantidas que no estén,
por cierto, equiparadas ‘4 los multiples servicios 4 que
deben responder en la préctica.

En el presupuesto vigente no han sido compren-
didos en la gratificacion de mesa, los oficiales asimi-
lados, entre los que figuran los Cirujanos, los Farma-
céuticos, los Comisarios Contadores y Pagadores, los
Maquinistas y los Préacticos, como tampoco los Guar-
dias Marinas; y, 4 salvar esta deficiencia que tanto
perjudica al mejor servicio interno de los buques,
tiende el proyecto presentado para 1883.—Se ha au-
mentado igualmente la gratificacion de mesa para los
Gefes superiores y para los Gefes embarcados, sin que
ambas modificaciones arrojen un aumento notable so-
bre la cantidad asignada en la partida correlativa del
presupuesto vigente.

Las demds modificaciones introducidas son relati-
vamente de poca importancia.

Si queremos que nuestra marina militar, entre de
lleno & desempefiar el papel que le estd asignado por
nuestra posicion geogréfica, es indispensable que los
recursos destinados para su sostenimiento no sean
siempre tan limitados como lohan sido hasta el presen-
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te y que las necesidades del ahorro se apliquen 4 otras
ramas menos importantes de la Administracion.

Puedo afirmaros sin temor de incurrir en exagera-
cion alguna, que el dia que nos sea posible mantener
una vigilancia activa y permanente en las costas mari-
timas de la Patagonia, y que la estraccion de sus valio-
sos é innumerables productos naturales sea debida-
mente reglamentada, la Repiblica contard con una
nueva fuente de recursos bastante para sufragar los
gastos de una Armada mucho mayor que la que hoy
posee la Nacion.

Buenos Aires, Agosto 1° de 1882.

Bexiamin VIcTORICA.



ESTUDIOS  HIDROGRAFICOS



BAHIA BLANCA



Comision de Faros y Balizas.

Puerto de Bahia Blanca, Abril 20 de 1882,
L[]

A S. E. el setor Ministro de Guerra y Mariria, Dr. D.
Benjamin Viclorica.

Seiior Ministro :

La Comision que suscribe, nombrada por Supsrior De-
creto de 7 de Febrero del ailo pasado, para llevar 4 cabo los
trabajos hidrogrificos en la barra y Puerto de Bahia Blanca,
tiene el honor de venir 4 darcuenta 4 V. E. del desempeiio de
su cometido.

Zarpamos del Puerto de Buenos Aires, abordo de la Ca-
fionera «Bermejor, el 22 de Mayo de 1881, y despuesde un
viaje algo penoso, motivado por el mal tiempo que reiné por
cuatro dias consecutivos, arribamos al veril, oriental del bun-
co del Norte en la barra de Bahia Blanca, & las 12 de la noche
del 26.

Nuestros calculos nos.daban hallarnos al S. E. de Monte
Hermoso, distante diez millas, y al aclarar del dia siguiente
nos situamos con este médano 4 la vista.

A lasth. 20m. era la hora de baja mar, y apesar de que
la atmésfera no favorecia en mucho una empresa tan arries-
gada como la entrada 4 este Puerto sin baqueano, la empren-
dimos obteniendo el mejor éxito. Ringuno de los tripulantes
de la <Bermejo» habija estado jamas en Bahia Blanca, y sin
embargo en cuatro horas saivabamos la distancia que media
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entre labarra y el Puerto, fondeando frenteal riacho de Na-
posta 4 las 12h. 5m. del dia 27, es decir algo mas de treinta y
cinco milllas.

Desde ese momento nos ocupamos en aprontar el buque
y elementos que se necesitaban para dar cumplimiento & la
comision 4 que habfamos sido destinados, pero la fatalidad
quiso que el dia que emprendiamos nuestra primera salida pa-
ra hacer un reconocimiento sobre la barra, rompiésemos el
hélice de estribor, y por lo tanto no era prudents aventurar la
salida con uno solo. Era menester esperar de Buenos Aires
la remision de uno de repuesto y esto solo se efectud el 26 de
Junio.

Interin habia arribado el vapor «Rossetti» en demanda de
carbon y 4 reparar averfas, y por érden de V. E. se le di6 4
este buque todo el carbon que nos habfa quedado abordo, des-
pues de nuestro viage de Buenos Aires.

Faltos completamente de elementos recien el dia 20 de
Julio pudimos dar principio 4 nuestros trabajos.

La Comision los inicié reconociendo practicamente la barra
que forma la entrada pero encontrando un cambio notable en-
tre su estado actual y el marcado en los planos del Almiran-
tazgo Inglés, crey acertado reunir los datos que pudiesen su-
ministrar los navegantes de- esta costa, principalmente D.
Lorenzo Mascarello y D. Juan Plumquet, los mas antiguos y
reputados mejores practicos del local.

Los conocimientos practicos del primero le sirvisron en
mucho 4 la Comision, no pudiendo decir lo mismo del segundo
por lo que no tuvo oportunidad de suministrarlos.

Con los datos del sefior Mascarello, las cartas de Fitzroy
y nuestros propios reconocimientos, nos hallibamos el dia
20 de Julio listos para iniciar sériamente nuestros trabajos, y
al efecto trazamos la linea que debia servir de base 4 la trian-
gulacion.

Esta arranca de la méargen derecha del Napostd hicia el
Oeste 5© Norte, tiene un mil novecientos veintisiete (1927)
metros de longitud, 'y la posicion del estremo E.es la-
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titud 38 © 48" S., longitud 62° 13’ 24" O. de Greenwich, 6 sea
1 41’ 24" 60" E. de Cérdoba.

Desde el 20 de Julio en adelante se continuaron los traba-
jos de triangulacion y sondaje, operacion algo drdua si se
tiene en vista nuestros escasos elementos y los vientos loca-
les que reinan sin cesar.

Si la Comision hubiera podido dedicar su atencion esclu-
sivamente al levantamiento del plano hidrografico, su tarea
hubiera sido mas f4cil, pero el desarrollo sorprendente del
comercio en Bahia Blanca, requeria que hubiese un ficil acce~
so al puerto para los varios buques que hacian la carrera, y
por consiguiente era necesario continuar 4 la vez los estudios
de la barra, 4 fin de que las boyas pudiesen ser colocadas sin
pérdida de tiempo 4 medida que fuesen llegando de Buenos
Aires, respondiendo as{ 4 la necesidad mas imperiosa.

La Comisisn se habia provisto antes de zarpar de Buenos
Aires, de un informe del Capitan Clanchy, de la cafonera de
S. M. B. «Elks, quien, segun su propia confesion, habia de-
dicado un tiempo 4 estudiar labarra de Bahia Blanca. Endi-
cho documento el Capitan Clanchy racomendaba la colocacion
de un buque-faro—antiguo ponton viejo—en el estremo
oriental del Canal, que sirviera de punto de indicacion para
embocar uno de los canales, de los varios que existen.

Ante una opinion tan autorizada como la que citamos, la
Comision no trepidé en presentar como proyecto 4 V.E. la
colocacion del Ponton «Manuelita> como faro flotante, el que,
4 la vez que serviria en el sentido indicado por el Capitan
Clanchy, podria tambien prestar importantes servicios como
punto de recalada para bugues que arribasen con latitud co-
nocida. )

Aceptada por V. E. la indicacion de la Comision, y una
vez provistos los elementos necesarios para fondearlo con to-
da seguridad, el «Manuelita» se colocé el 6 de Octubre & las
10a. m., y naufrago 4 las 8 p. m, del 18, despues de haber
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sostenido una lucha con un récio temporal del S. E. por el in-
térvalo de cinco dias.

En documentos agregados encontrara V. E. los detalles
sobre la colocacion, situacion y pérdida del «Manuelitan.
(AnexosN. 1 49). '

El siniestro del «Manuelita» ha demostrado 4 la Comision
que un ponton-faro colocado en el estremo del banco del Nor-
te o entre los bancos «Gaucho» y «Toros debera ser un bu-
que escepcional,—V. E. encontraré detalles al respecto en el
articulo « Faros Hotantes» que vi al pié,—sobre todo de hier-
ro, y no un ponton viejo como lo indicael Capitan Clanchy en
su informe.

El Manuelitan, si bien tenia algunos aiios, no merecia el
calificativo de ponton viejo; era de construccion solida, desar-
bolados' bien lastrado, y bien podria asegurarse que su exis- -
tencia como Faro fuera duradera, pero la resistencia que ofre-
cia constantemente 4 las rompientes durante cinco dias con-
secutivos, habia abierto las costuras tanto del casco como de
la cubierta, y en tales condiciones un buque tenia que su-
cumbir.

E! 8 de Octubre se coloco la primera boya con ancla sis-
tema camparna pneumatica en la parte mas-estrecha, entre los
bancos «Toro Spit» y «Gauchon y al estremo S. E. de un ban-
o que no esta situado en los planos de Fitzroy. Era el ensa-
yo de este sistema de anclas, aplicadas por primera vez en
la América del Sur, y apesar de no ser la campana de las di-
mensiones indicadas por la Comision, di6 el mejor resultado.
Permanece colocada hasta la fecha sin que haya sufrido alte-
racion alguna en su posicion.

En vista del desastre del «Manuelita», V.E., con fecha 21
de Octubre pedia por telégrama al Presidente de la Comision,
su opinion sobre lo que debia hacerse para reemplazar la pér-
dida del Ponton-faro, é indicaba como tal vez conveniente, la’
colocacion de un Faro sobra Monte Hermoso.

De acuerdo pues con lo que ya habia opinado la Comision
al respecto, el 22 de_Noviembre fué inaugurado el Faro de
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Monte Hermoso, utilizando todo el aparato que habia servido
al «Manuelitas, !

Las comunicaciones que seacompaiian bajolosN. 10 4 12
darén una idea ex.cta de esa operacion.

Estblecido el Faro provisorio sobre Monte Hermoso, la
Comi~ion dedicé un tiempo 4 estudiar é inforinar por 6rden
de V. E. los proyectos de J. Ignacio Planes sobre construc-
cion de Muelles y Galpon para carga en este Puerto. Los
informes de su referencia van anexos bajolos N. 13 y 14,

Las boyas fueron co:.ocadas inmediatamente 4 su arribo
y la ultima, como V. E. tiene conocimiento, fué fondeada en
el estremo oriental del banco del Norte, dlstante 12 milas de
Monte Hermosoal S. 17° E,

La situacion de las demis es la siguiente:

‘'1® —Monte Hermoso N-17°
2©— 4000 metros N 10©

- 8% — 6500 id N 49°
49— 5350 id N 210
57— 4350 id N'38°
«Manuelita» N 479

6<— 4100 metros N 54°©
7@ — 4350 id N 69°
Tripode 7700 id N 85°

Habfamos abrigado la esperanza de poder dar por termina-
dos los trabajos hidrograificos juntamente con la colocacion de
ladltima boya, pero tratandose de la barra de este puerto con
su sinnimero de escollos y el mal tismpo que constaifementa
reina, nos fué imposible y solo el 30 del pasado’hemos pcdido
reunir los antecedentes necesarios para la conclusion del
plano.

Si detalldramos minuciosamente los viajes de entradas y
salidas 4 la barra, los reconocimientos de sus escollos, los
peligros en que nos hemos visto, efectuando sondajes entre
rompientes con las embarcaciones menores de la «Bermejon»,

seria llenar volumenes, tal vez careciendo de interés, Hemos
2

HEEmmEmOoOo
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prescindido pues de ello reasumieéndn en pocas: palabras los
trabajos efectuados.

Con el plano que se acompaiia, damos cuenta de haber
terminado los reconocimientos hidrograticos de la barra y
puerto de Bahia Blanca, y 4 1a vez podemos asegurar que con
el actual sistema de boyas y anclas, su balizage es un proble-
ma resuelto.

Desde tiempos inmemoriales cada navegante, ya sea ofi-
ciosamente va cumpliendo un mandato, balizaba la entrada
d& este Puerto, y la esperiencia ha demostrado que el sistema
ordinario de anclaje no ofrecia garantias.

El mismo Capitan Clanchy en suinforme, opina «que es
impracticable balizar los canales del «Gateway» 6 el gran
banco del «Norten, 6 los bancos del «Toro» & causa de la po-
sicion espuesta en que seria necesario colocar tales balizas, de
donde es casi seguro que cada temporal fuerte las haria cam-
biar de posicion, convirtiéndose enténces.en una fuente de pe-
ligros». .

Seis meses han trascurrido des-le que se colocé la pri-
mera boya. Su situacion es quizd la mas peligrosa y sin.
embargo guarda su posicion primitiva.

Este solo hecho basta para demostrar palpablemente que
tal aseveracion es inexacta y que el sistema de anclaje em-
pleado, es bajo todo punto de vista inmejorable. Ademis, el
buen fondo que se encueantra en casi toda la eslension de la
canal, es una nueva garantia para que fas anclas «campana
pneumitica» fondeadas no den un resultado negativo.

A continuacion encontrari V. E. los articulos 4 que ha-
cemos referencia mas arriba, y que forman el complemento
de nuestros estudics y observaciones durante los diez meses
trascurridos.

NOTA—Las longitudes son tomadas de las cartas del Almirantaz -
go ingleés.
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DESCRIPCION DE LA BARRA Y SUS CANALES

Labarra que forma la entrada al Puerto de Belgrano,
tiene su origen en el estremo oriental del banco conocido
en las cartas de Fitzroy por el edel Nortes, y su situacion
segun las mismas es Latitud 39< .9* S. y Longitud 61= 35
Oeste de Greenwich—El Capitan Elsgood difiere en algo de
esta opinion.

Para el reconocimiento de la barra no hay mas recurso
que el palo que se destaca sobre Monte. Hermoso.

El banco del Norte es un inmenso placer que corre casi
de S E. 4 N. O. Su veril Sud forma una de las margenes del
canal que hoy se halla balizado, y el del Norte, que se une
cou <Punta Tejada», forma con la tierra larada de Monte
Hermoso.

Desde su origen hasta una distancia de seis millas en
que Monte Hermoso demora al Norte, admite pasage para
buques de quince piés de calado, en baja marea y con buen
tiempo; pero no se recomienda poner en prictica esta ope-
raciou si el estado de la atmdsfera no la favorece, y si no
tiene el navegante plena seguridad de su situacion.

Costeando el veril del Sud del banco, se emboca casi
insensiblemente un canal que no fizura como tal en la carta
de Fitzroy, sino como un saco formado por la union del
banco del «Nortes con el ¢Gaucho».

Desde el afib 1833 en que efectud ese oficial su reconoci-
miento, este ha cambiado rotablemente. El saco en el sen-
tido lato de la palabra ya no existe, puesto que tiene pasage,
en marea baja, para buques de veinte 6 mas piés de calado.

Apesar de no ser recomendable este canal para buques
que recalen 4 este puerto, siendo sus mayores inconvenientes
la gruesa mar que casi constantemente se encuentra, mo-
tivada por las rompientes ya sea del banco del <Gau-
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cho» 6 de! «Nortes, y su fuerte corriente 4 causa del encajo-
namiento de las aguas; sus mirgenes son sin embargo bien
marcadas en marea baja y su profundidad disminuye
gradualmente hasta franquear por completo la barra.

El estremo oriental del banco del <Gaucho» despide un
placer cuyo fondo disminuye rapidamente, y su proximidad
se nota por la mucha profundidad y fondo en estremo
fangoso.

Constantemente rompe el mar en ambas mirgenes de
este canal y por consiguiente, aiun en el mejor tiempo, pre-
senta un aspecto impouente. '

El estremo oriental del banco del «Gaucho» separa el
canal principal 6 «Gaterways del ya descripto, y una pequeiia
desviacion del compas seria suficiente para equivocar de
camino. ' )

Hoy el error se hace casi imposible: En el canal
del saco asoman fuera de agua los miistiles del Ponton «Ma-
nuelita» y el canal principal se halla balizado.

El banco del <«Gaucho» forma dos'brazos cuyo vértice
comun conslituye el estremo occidental. Uno de ellos se
estiende h4cia el Este unos tres mil quinientos metros y el
otro siete mil metros hicia el Sudeste.

Ei veril Sud del brazo del S. E. forma una de las mar-
gones del canal principal, y es tan acantilado que 4 medio
cable de distancia el braceaje a'canza hasta nueve brazas.

Un buque de vela que tuviese necesidad de bordear,
puede atracarse hasta estu distancia: la mar siempre rompe
sobre él avisan10 por consiguiente con anticipacion.

El veril del brazo Este forma con ‘el gran banco d:l
«Nortes ¢l canal falso de Monte Hermoso No es tan acan-
tilado como el brazo S. E. pero el beaceaje 4 su aproxima-
cion disminuye rapidamente.

Entre el «Gaucho» y <Lengua del Toro» «Toro Spits,
existe unbajo que solo tiene de doce 4 quince piés de bracea-
je enbaja marea. Este escollo no est4 seiialado en las cartas
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del Capitan Fitzroy, lo que induce 4 creer que es de mas
reciente formacion,

El canal balizado 6 principal corre entre éste y el «Gauchos
y no solamente es el trecho mas angosto de todo el canal

sino el pasage en donde la corriente adquiere mayor velo-
cidad,

Corre un nuavo canal entre éste banco y la <Lengua del
Toro» «Toro Spits que apesar de ser en casi toda su esten-
sion el mas profundo, carece de importancia por su suma
estrechez y la posiblidad de verse el navegante aconchado
sobre el «Toro Spits sitio muy espuesto y peligroso.

Entre el «Toro Spit y «Toro» hay una especie de saco
6 canal para buques de poco calado. Su braceaje no baja de
cuatro brazas hasta la proximidad al Puerto Belgrano en que
disminuye rapidamente, admitisndo en un trecho de mil
metros, pasage para buques que no calan mas de seis 4 ocho
piés. Tanto este, como los demas canales ya descriptos no
son sino brazos del canal principal.

Pero es fuera de duJa q:ie el canal del Sud esti llamado
4 ser el mas frecuentado, y quiza con el tiempo, el unico que
existira. Ha roto la barrera que impedia.4 su corriente el li-
bre transitc, abriéndose camino entre el Toro» y la playa se-
fialada en las cartas de Fitzroy con el nombre de <Toro infe-
riors—«Lower Toro».

Corre casi paralelaments 4 la canal balizada; es bien
anchoy completamente franco, y su menor agua entre el es-
tremo occidental del banco edel Cuchillo» y el oriental del ban-
co «Nuevo . es de Ires brazas en marea baja en una estension
qne no escede de dos mil metros.

Previendo su futura importancia el canal del Sud fué
prolijamente reconocido. Su entrzda por el lado S.E. no
ofrece dificultad ninguna ; con Monte Hermoso demorando al
Norte y navegando hacia el O. N. O. se despunta el gran ban-
co del «Toro» en cuatro y media brazas de fondo, alcanzando
muy luego el braceaje hasta siete brazas.
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A la entrada por el lado N. O. hay que despuntar el estre-
mo occidental del banco del «Cuchillo».dejando abierto 4 estri=
bor e! Banco «Nuevo» que no figura enlas cartas del Almiran-
tazgo inglés. Enmarea baja se sondan de veinte4 veintiun
piés en un trecho que no baja de 1500 meatros.

Estas entradas constituyen la parte mas dificil y peligro-
sa de lanavegacion del canal del Sur, y creemos, que seria de
primordial importancia encontrar un desvio 4 este pelu,ro,
colocando una baliza en ambas entradas.

Por lo demas, la navegacion de este canal es sumamente
facil Una vez franqjueada conel «Toro inferior» 4 distancia
conveniente y la proa al N. 0., conduce & despuntar un gran
banco que se confunde con el Toro por su semejanza en la
forma de ambos. Este, que queda descubierto una hora des-
pues del reflujo, se deja 4 babor; su aproximacion no ofrece
peligro, y se sendan diez brazas 4 dos cables de distancia.

Pasado este, cinco grados mas al Oeste, conduce hasta la
isla «Bermejo» cuya costa es bastante acantilada. Esta proa
evitar4 tomar otro brazo que corre entre el estremo oriental
del <Cuchillo» y el occidental del «Toro», queapesar detener
como minimum cuatro brazas de profundidad, ofrece sus di-
ficultades para la navegacion.

Entre la isla que hemos bautizado con el nombre de «Ber-
mejo» ¥y laisla «Trinidad» existe una bahia que no carece de
importancia. Su entrada por la parte de la barra es algo di-
ficil y peligrosa, y requiere un practico del local; pero tiene
una entrada por el riacho Laborda que no ofrece dificultades
para buques de ocho 4 diez piés de calado.

Con la Bermejo hemos efectuado ambas operaciones al-
canzando cl mejor éxito,

DIRECCIONES PARA LA ENTRADA

Un buque con destino 4 Bahia Blanca, cualquiéra que sea
su procedencia, debe reconocer la costa comprendida entre
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Punta Asuncion y Monte Hermoso y navegar 4 la vista deella
4 una distancia de seis 0 ocho millas hasta reconocer Monte
Hermoso ; fécil por lo que ostenta sobre su cumbre un palo
elevado & ciento sesenta y ocho piés sobre el nivel del mar y
visible en tiempo claro 4 distancii de guince millas.

La proximidad 4 Monte Hermoso no ofrece peligro al-
guno; la rada que forma el veril del banco del Norte y la
costa es de forma de herradura; carece totalmente de esco-
llos, y en casitoda su estension tiene treinta piés de profundi-
dad. Es completamente abierta para vientos de segundo y
tercer cuadrante, y no es recomendable para fondeadero du-
rante las estaciones del Verano y Primavera por mas que
ofrezca su fondo una completa seguricad.

Distante doce millas de Monte Herm»so al S. 17© al E.
esti fondeada la prim eraboya en treinta y dos piés de pro-
fundidad —es pintada de amarilloy visible en tiempo conve-
niente 4 distancia de cinco millas.

Debe dejarse la boy: 4 babor y apesar de verse una boya
tras de otra, no es fuera de lugar ccnsignar que el buque que
navega desde ella con proi al N. 53° O. teniendo en consi-
deracion el abatimiento producido por viento y corriente, en-
trard sin dificultad alguna y sin que la sonda marque menos
de treinta piés.

Las demas boyas, que como la primera, se dejan & babo r
entrando estdn pintadas de colorado, y su forma cénica eleva -
da 4 once piés sobreel nivel del mar, hacen que sean visibles
algunas veces 4 distancia exageraJa, debido & la refraccion
atmosférica. Sin embargo, la mayor distancia que media
entre una y otra es de seis mil quinientos metros, habiendo
siete entre el estremo E. del banco «Norte» y del «Punta sin
bre», (Nameless Point) una distancia de diez y ocho millas.

Es absolutamente necesaria toda precaucion al tomar la
terceraboya. Demora de Monte Hermoso al S. 4 0.y un
pegueiio abatimiento al O. seria lo suficiente para que el nave-
gante, sin apercibirse, se equivocira de canal, tomando el
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marcado en los Planos del Almirantazgo Inglés, por el del
Sud, que 4 esta altura se une con el canal balizado.

Pasando esta boya, la profundi lad aumenta gradualmente
hasta marcar la sonda ocho brazas, pero disimninuye lucgo
entre 1os bincos conocidos por ¢Gauchos y «Toro. 6 sea en
la Gltima boya—hasta marcar seis y media en un trecho que
no pasa de mil metros. Luegd aumenta rapidamente hasta
alcanzar 4 trece brazis, en que se ha salva:lo la cadena de
bancos que forman la barra, y desde luego puede sin temor
alguno seguir la costa dz Puert> Belgrano, guardando una
distancia conveniente de la playa que proyecta mas de una
jmila.

. Cuandgo el estado de lx atmosfera lo permite, 4 una dis-
tancia d= ocho millas se ven los palos del «Ponton Manuelitan,
asomandose sobre la superficie del mar.

Esti 4 pique en el paraje conocido en los planos de
Fitzroy por el saco del <«Gaucho», pero que hoy verdadera-
mente no existe en el tamaiio colosal que él consigna.

Medio siglo, ha efectuado un cambio sorprendente en
toda la barra, y no es estraiio que ¢l <Saco del Gaucho» haya
sufrido igual transformacion.

El «Manuelitas ha sido colocado por casualidad en el
parage mas peligroso para el navegante, y hoy servira de
centinela si desgraciadamente faltasen las boyas por cual-
quier evento. Sus palos indican lo que debe evitarse, y estos
combindos con el «Tr'podes que esti sobre la costa proxima
4 «Punta sin nombre, (Nam-‘less Point) serian guias sufi-

cientes para aquel que tuviera pejueiios conocimientos prac-
ticos de la entrada.

Desprendidas completamente de las boyas ya menciona-
das, se encuentran dos fondeadas : una en el paralelo del Ar-
royo eParejass, y la otra en el de «Punta Altas. Ambas se
dejan 4 babor y de ln segunda se avista un palo colocado
perpendicularm-nte sobre el estremo Norte del Arroyo «Tres
ibrazas» (Three fathom Creeck).
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Pasado este, 4 una distancia convencional, poniendo proa
al N.O. 14 N. se deja 4 babor una boca de canal falso y na-

vegando en cinco brazas, como mfnimum, se emboca el riacho
que conduce al fondeadero frente al «Sauce chicos, 6 sea
«Napostir. Hay un palo colocado en ambas margenes del
riacho, y la navegacion no ofrece diticultad para buques de
diez y seis piés de calado.

NOTA~—Los rumbos son magnéticos

METEOROLOGIA

Establecido el Observatorio Meteorolégico, se comenza-
ron las anotaciones de cuatro en cuatro horas, 4 fin de llegar 4
un resultado satisfactorio. Las indicadas en las planillas son
las medias diarias, de las que despuesse han sacado las me-
dias mensuales para la construccion de las curvas.

Examinando la configuracion de la curva termométrica
en este paralelo, se observa que ella obedece perfectamente 4
la ley de las temperaturas en los parajes de la zona templada;
sin embargo, dicha curva podria presentar mayor variacion en
sus limites, que 4 la verdad es pequeiia, ocho 4 veinticinco
grados solamente, produciéndose, como se producen en el
Hemisferio Norte & paralelo igual, diferencias mucho ma-
yores.

Esta regularidad solo puede atribuirse 4 la -situacion y
configuracion de la Bahia, la que en la estacion calurosa es vi-
sitada por los vientos de las regiones antirticas y en las frias
por los del Norte: dulciticando la temperatura y haciendo el
clima hasta cierto punto benigno.

Sin embargo, estas indicaciones que nos proporciona la
curva termométrica no podrian tomarse como regla, pues
ellas son tan solo el resultado de observaciones efectuadas en

el transcurso de un ano, y no puede obtenerse la axactitud que
3
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arrojaria otra si fuese trazada por la acumulacion de observa-
"ciones tomadas en varios aiios, laque 4 no dudarlo daria una
media tan exacta como deseable fuera.

Asi pues, en los meses de Octubre 4 Febrero se esperi-
mentan en ciertos dias cambios bastante notables en la tem-
peratura y esto es debido 4 la fuerte irradiacion que se produ-
ce en los médanos arenosos que limitan por el Norte la Bahia,
dando lugar 4 una elevacionde la temperatura, la que perma-
nece estable durante ciertas horas del dia, disminuyendv 4 la
tarde en que se hacen sentir las brisas del mar, que producen
una accion benéfica.

Asi como la curva termométrica presenta regularidad, no
sucede lo mismo con la barométrica, la que manifiesta una
irregularidad considerable. Observando suamplitud, se nota
que no es muy grande, solo algunos milimetros; y conside-
rando su marcha se-encuentran sinuosidades que resaltan de
un mes aotro. Enesta marchadela curva barométrica se vé
que su mayor amplitud tieoe lugar en el mes de Junio y su mf-
nima en el de Noviembre, coincidiendo esto con las corrientes
del S. y S-0. que enesa época se establecen.

Las corrientes del primero y cuarto cuadrantes traen con-
sigo mas estabilidad en las presiones y estas se muestran mas
regulares.’

La méxima media marca (745) seteciectos cuarenta y
cinco milfmetros del barémetro aneroide, apesar de que en
algunos dias se han esperimentado mayores, que desaparecen
ocn la media general.

Esla presion de setacientos cuarenta y cinco milimetros
parecer4 algo reducida si se compara con las | que se obtienen
en otros parages del hemisferio Norte 4 igual latitud, mas
hay que tener vn vista que la circulacion estd regularizada por
las corrientes marinas, y ademis por la gran estension de los
coutinentes, no sucediendo asf en esta bahia situada en el
estremo opuesto de un coatinente relativamente reducido y
poco influenciado per estos agentes. Ademés los vientos
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son casi constantes en estos parag.s, y no dan lugar 4 la acu-
mulacion de masas considerables de aire.

Tampoco se podria entrar i hacer muchas considera¢io-
nes sobre las perturbaciones del barémetro en esta region, por
estar aiin mal definida la ley de la circulacion atmosférica en
las latitudes australes.

El viento dominante es el N. O. que durante el mes de Ju-
nio se hizo sentir veintidos veces. Este viento puede deno-
minarse local, pues la amplitud de su zona es de pocas wrillas
y su intensidad en ciertas ocasiones es considerable, soplando
4 intérvalos en rachas mas 6 menos fuertes.

Si se tiene un N. O. entablado por algunos dias, pronto
deja iugar al S. O. ¥ S. E. que son los que le siguen en fre-
cuencia, mas estos nunca se estacionan por dias, como acon-
tece con el N. O., aunque su violencia en ciertas ocasiones
suele ser grande.

Los vientos del N. y L. son los menos frecuentes v - los
del N. E. y O. traen consigo nieblas densas 6 fuertes rocfos
que casi reemplazan 4 las lluvias. Pueden tambien esperi-
mentarse modificaciones que son debidas 4 causas mecinicas:
tales como la presencia de serranias (las de la Ventana) que
en cierto modo disminuyen la intensidad de los vientos del
N. E.

Si se consideran, ahora, los vientos bajo el punto de vis-
ta de su influencia con relacion & las aguas, se vé que ellos
producen sobre estas, alteraciones bastaute notables.

Asi, si se tienen vientos del N. O. las aguas en la Bahia
descienden notablemente dando lugar 4 bajis mareas mas pro-
longadas que las seiialadas generalnente; por el contrario.
los vientos del S.E y S. hacen aumentar la altura de las
aguas, y si se establecen por algunos dias, pueden inundar
porciones bastante grandes de terrero.

Esto sentado, y estudiando la escala de alturas de ma-
reas, se puede deducir que las mareas de cuadratura en este
Puerto son de trece piés, de baja mar 4 plea-mar, y las zizi-
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gias de diez y seis piés. Pero si coincide el S.E. con una
marea zizigia se produce una elevacion considerable en las
aguas.

. La onda de la niarea se deja sentir casi con la misma in-
tensidad dentro del puerto que en la barra; y esto es debido
4 que la Bahia no presenta sinuosidades y su forma conica,
sin obstaculos, da un acceso facil 4 las corrientes. ‘

El estado del cielo en este parage, obedece tambien 4 las
corrientes aéreas de la gran circulacion, y se constata por los
signos de sus demostraciones. Por ejemplo, las lluvias son
poco frecuentes apesar de encontrarse préximo 4 lazona don-
de estas se producen generalmente.

Esto es causado por los vientos al S. y O. que arrastran
consigo esa masa considerable de aire que se evapora en las
estepas patagoénicas y va 4 condensarse en paralelos mas se-
tentrionales. En cambio, para equilibrar esta poca frecuen-
cia de las lluvias se esperimentan fuertes rocfos y densas
brumas que son traidas por los vientosdel N. y N. E.

Finalmente, lus planillas meteoroldgicas y el estudio de
las curvas, pueden dar una idea aproximada de las condicio-
nes climatéricas de Bahia Blanca, debiendo, como es consi-
guiente, continuarse estas observaciones para acumular el
mayor nimero de datos posible, con el objeto de recopilar 'y
poder fijar anotaciones mas precisas.
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FARO FLOTANTE

En comunicacion 4 V. E. de fecha primero de Noviembre
del pasado se le decia *‘que el Faro en Monte Hermoso solo
servirfa como punto de recalada, pues en ningun caso llena-
ria su verdadero objeto, cual es seiialar la canal de entrada,
especialmente para los buques que vienen del Sud y que no
traen como los del Norte, conocimiento de tierra cuando se
presentan i franquear la barra”; y ‘‘que con nuevo Faro
flotante situado en el mismo parage que el anterior y una luz
en tierra que desde ese punto marcara el rumbo de la canal
siendo visible desde el Faro, la entrada no presentarfa ma-
yores dificultades aun en las noches mas oscuras’. A

El Faro-fiotante viene pues 4 ser el ultimatum del baliza-
miento de esta babfa, pues ofrece mas facilidad en las recala-
das, tanto de dia como de noche, que el que se levanta en
Monte Hermoso, apesar de elevarse en este punto 4 cincuenta
metros préximamente sobre el nivel de las aguas, ademas se
tendria ya una base para enfilarlo con un auxiliar, para no
demorar los buques en la barra, cuando asf lo exija el comer-
cio de Bahia Blanca.

Atendido el parage donde debe situarse es necesario dar
4 su construccion toda la solidez inherente 4 esta clase espe.
cial de buques, cuyo objeto principal es responder & las necesi-
dades de una cuestion unica—el Faro.

El casco de hierro ofrece mas solidez que el de madera
para luchar con la mar encontrada y gruesa que se levanta
entre los bancos **3aucho” y “Toro” con los vientos del se-
gundo y tercer cuadrante.

La parte esterior y sumergida del casco debe ir forrada
de madera por la corrosion wcasionada por los carbonatos y
4cidos hidratados que lus aguas del mar producen sobre el
hierro. Este forro de madera tendra que llevar 4 su vez otro
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forro de cobre ; pues existiendo varias familias de coleopte-
ros xilophagos se espondria la madera a ser destruida en
poco tiempo.

Como el Ponton-Faro esté quizas mucho tiempo sin en-
trar al dique, este forro de cobre lo mantendria mas tiempo
limpio, que si estuviese espuesto directamente el hierro.

La altura debe ser proporcional 4 la distancia 4 que
deba alcanzar la luz de los aparatos perfeccionados di6p-
tricos 6 de reflectores parabolicos. Con objeto que la am-
plitud de las oscilaciones de la escora no hagan disminuir la
distancia horizontal de iluminacion, debe ser provisto de
dos fllas de quillas laterales & cada banda.

El cardcter distintivo de este Faro puede ser luz fija y
roja; es decir; sin intérvalos, y del color mencionado por
ser el que se distingue 4 mayor distancia con tiempos bru-
mosos y de calima.

Si bien el Faro colocado en Monte Hermoso ha llenado
hasta ahora una de las necesidades de la navegacion de esta
parte dela Costa Sur, no dejaria de ser un dispeadio casi
indtil una vez estatblecido el Faro-flotante.

Los buques que recaldran guiados por la luz del Ponton
tendrian la seguridad de fondear en un punto conocido, tanto
por la cantidad de agua, cuanto por la proximidad al Faro, lo
que ofreceria siempre cierta descontianza al situarse porla
demora del Faro en tierra 4 causa de las alteraciones at-
mosféricas que podrian disminuir la exactitud, y ser causa
de un siniestro algunos grados de error en la marcacion.

Deber4 amarrarse el buque con toda seguridad contra los
vientos y corrientes_del segundo y tercor cuadrante, usando
para el efecto el sistema de anclage que ofrezca mayores
garantias.

Estas estaran unidas entre sf por una cadena d hierro
galvanizado, que las garanta contra las destrucciones répidas
que ocasionan estas aguas, cargadas de materias alcalinas y

orgduicas arrastradas por una corriente de tres millas.
5


vientosycorrientes.de
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Se obtendra de esta manera la situacion fija del buque-
faro, uno de los puntos que en el informe del Capitan Clancy
se recomiendan, apesar de la poca posibilidad, que en él se
irdica, de poder mantener balizas fondeadas en las cercanias
del banco del Norte, por el inmenso peligro de ser arrastra-
das en los fuertes tiempos.

Si bien es cierto que hasta ahora'ha sido imposible prefi-
jar limites con entera exactitud, apesar de los axiomas mate-
maticos, 4 la resistencia de los materiaies que se emplean con
objeto de contrarestar elemento tan poderoso como el Ocea-
no, no por eso, las Naciones tanto Europeas como America-
nas, han dejido de colocar Faros flotantes entre escollos, eli-
minando estos peligros 4 la navegacion.

ASPECTO GENERAL

La configuracion de esta Bahia es casi angular; bastante
ancha en su entrada, apenas pueden designarse los l{mites,
desde donde debe dirsele este nombre. Disminuyendo gra-
dualmente en anchura hasta llegar al arroyo Napostd, sigue
despues en forma de riacho 4 unirse con el Sauce Chico.

Toda la- costa Norte de la Bahia presenta un aspecto que
en nada se diferencia del aspecto general de las costas Pata-
gonicas. Meédanos de arena desprovistos de vegetacion, se
diria por completo, si no existiese el pasto duro que, en la
primavera, les d4 un aspecto mas ameno 4 cierta pistancie.

Existe una igualdad en toda su estension, que hace con-
fundir ain 4 la vista del mas esperto, toda esa tila de monti-
culos'de arena, llegando esto hasta algunos que, entre ellos, se
elevan 4 ciento veinte piés sobre el nivel del mar, como el
Monte Hermoso, que apesar de todo lo que hace esperar el
irénico calificativo con que se le designa, no se salvarfa de la
confusion general 4 no existir en su cispide el Faro que lo
corona.
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Lacosta Sur de la Bahia es b~ja y por consiguiente sus-
ceptible de ser anegada por las aguas del mir; su aridez es
compensada por la existencia de montes de chaiiar, algarro-
billo y otros 4rboles an4logos, que crecen en las islas situa-
das en sus inmediaciones, cuyas maderas son de utilidad para
su reducido nimero de pobladores.

La mano del hombre ha tratado de esplotar la vegeta-
cion de esas mismas islas, pero_de todos los ensayos hechos,
solo se ha obtenido un resultado verdaderamente satisfacto-

“rio en las plantaciones de papas.

Las legumbres en general degeneran, obteniéndose ejem-
plares sumamente raquiticos.

El terreno de las islas puede dividirse en tres clases:
cangrejales, arena limpia de toda clase de vegetacion y tierra
arenosa susceptible de vegetacion. En esta dltima clase se
encuentran el trévol y el alfilerillo, en sufiziente abundancia
para que los ganados que ya existen en algunas de las islas
citadas, dén un resultado sumamente provechoso 4 sus po-
bladores.

En esos mismos terrenos sus hahitantes han hecho po-
20s que los proveen de una agua dulce que’no deja nada que
desear.

Las corrientes que se efect ian sobre los terrernos blan-
dos, con el flujo y refluj> han dado lugar 4 la formacion de
pequeiios arroyos de los cuales uno solo tiene importancia,
(Riacho Laborde) por que en vez de tener su origen en los
mismos cangrejales, los atraviesa, yendo a desembocar 4 la
mar, despues de cruzar por varias de las islas pobladas.

Hasta hace muy poco tiempo, un buque que recalaba en
esta Bahia tropezaba con infinidad de inconvenientes, tenien-
do que reconocer su situacion basandose en la costa.

Si se agrega 4 lo dicho mas arriba sobre la igualdad de
ella, el fenémeno de refraccion tan frecuente en esta clase de
terreno y que al parecer varia de forma y posicion los obje-
tos, asf como la transformacion que sufren 4 la vista los pun-
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tos mas notable de la costa cuando v4 navegando el observa-
dor, se tendr4 una idea de la importancia de la inmensa
baliza-faro que hoy se destaca 4 una elevacion de ciento
sesenta y ocho piés sobre el nivel del mar, en el punto mas
adecuado ¢omo base de recalada, el Monte Hermoso.

La configuracion de toda la estension de la costa perma-
nece exactamente conforme & la trazada por el Capitan
Fitzroy en sus planos, cosa muy natural si se tiene en cuenta
lo poco frecuentes que son las alteraciones, tratdndose de
costas altas como las presentes.

En toda la estension comprendida entre *“Monte Hermo-
so” y “Punta Cigleiia” existen fajas de terreno entre hileras
6 sucesion de médanos, que contienen agua dulce cuya bondad
es notable en la estacion de invierno, pero que en verano
adquiere un sabor salobre motivado indudablemente por la
gran evaporadion que sufren los pozos por su poca pro.
fundidad.

En infinidad de parages de la costa y & unadistancia de
cien metros al interior, se han hecho pozos que 4 una profun_
didad de cinco piés han diado agua de igusl clase 4 la del
arroyo “Napostd'* que pasa por Bahia Blanca.

Los bancos de la barra sobre los cuales se produsen las
grandes rompientes de las olas del mar, son duros y forma-
dos de arena muy menuda que arra strada por las corrientes
ha ido depositindose hasta formar una agrupacion tan coms-
pacta, que un buque que desgraciadamente tocara sobre ellos,
esperimentaria el mismo efecto que le produciria el choque
contra una roca.

Su posicion, configuracion y dimensiones han sufrido
cambi>s bastante apreciables desde 1833 en que se trabaja-
ron los planos del Capitan Fitzroy.

Muchos de estos bancos no se descubren en baja mar,
siendo por consiguiente los que mas cuidado exijen para res-
guardarse de ellos. Es4la exacta determinacion de esos pe-
ligros ocultos 4 lo que con mas empeiio ha tenido que dedi
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carse la Comision, 4 fin de poder sefialar con conocimiento
practico el verdadero derrotero que debe conducir al nave-
gante de estos parages al seguro y espacioso puerto de su
destino.

Es fuera de toda duda que esto mismo eslo que consti-
tuye la parte mas importante de un plaro nautico, asi como e|
verdadero discernimiento prictico del valor de esa misma
clase de planos.

Despues de pasar los bancos Gaucho» y «Toro» la Bahia
toma el aspecto de un rio en que s alcanzan las mayores
profundidades.

La navegacion de ese parage se hace 4 una milla de la
costa hasta «Punta Cigueiia», y esa es la razon por la cual el
navegante no encuentra ninguna baliza entoda su estension.

A cuatro millas de «Punta Cigtedia» se halla «Punta Altas
frente 4 la cual existen varios bancos que hacen variar el
rumbo del canal. Pero hay dos boyas, que partiendo de
«Punta Cigaeiia» determinan perfectamente su posicion hasta
el arroyo «de las tres brazas» (three fathom creeck), donde
se encuentra una nueva baliza. Despues de esta, se hallan
dos nuevas balizas que conducen hasta el fondeadero del ver-
dadero Puerto de Bahia Blanca.

En el arroyo «dalas tres brizas, comienza 4 hacerse la
navegacion entre los cangrejales, verdaderos bancos de fango
que constituyen tanto la costa Sur como la Norte, desde «Pun-
ta Alta» hasta adentro.

Su estension hdcia el interior es 4 veces considerable, y
su espesor es tambien variable, 4 juzgar por los barrenos efec-
tuados en distintos parages.

Estos terrenos cubiertos diariamente por las mareas, ja-
mas pueden estar secos; sobre ellos crece una clase de jun-
cos de dos piés de altura, que en las estaciones cdlidas y
templadas les d& un aspecto risuerio.

Por entre esa misma clase de terreno es que corre
caprichosamente el arroyo *“Naposti” que conduce al de-
sembarcadero.
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En una palabra, el Puerto de Bahfa Blanca y su inmensa
Bahia, constituyen hoy uno-de los puertos Americanos mas
espaciosos y que mayores seguridades ofracen al navegante ;
un puerto yue admite en su seno los buques de mayor calado
y que ser4, 4 no dudarlo, la llave del comercio de to:la la rica
y fértil comarca que comprende el Sud de Buenus Aires.

RESUMEN

En resimen, Seiior Ministro, en esta espedicion de dioz
meses, se han levantado los planos de la barra y Puerto de
Bahfa Blanca intro-luciendo en ellos lis modificaciones que
han esperimentado desde 1833 —Se ha balizado el Puerto
dejandolo hoy completamente accesibla & bujues de trein a
piés de calado, en bija marea ~Un Faro queda establecido
sobre la cima de Monte Hermoso, qne apesar de presentar un
caracter provisorio, indica al navegante i la distancia de doce
millas su aproximacion 4 él. Ss hu hecho un estudio prolijo
sobre las oscilaciones que esperimentan el Barémetro y
Term6metio en este paraje. Se ha indicado despues de un
estudio sério el mejor local para la construccion de Muelle—
indicacion que ha sido ya aceptada por la Comision de
Ingenieros encargada de trazar la prolongacion de la via del
Ferro-carril del Sud, y en fin, aleccionad1 por la esperiencia
se somele a 11 aprobacion del Superior la idea de la Comision
sobre la construccion y colocacion de un Pontou-Faro.

Queda aan 4 lv Comision, someter & la aprobacion de
V. E. su idea sobre diques y talleres, proyecto qua se elevara
dentro de breve.

La Comision, esperando el autorizado fallo de V. E.
sobre los trabajos efectuados tiene el honor de ofrecera V. E.
as seguridades de su mayor consideracion.

Dios guarde 8 V. E.

 Enrique G. Howard. —Guillermo HomeLizars.
— Manuel Domecq Garcia.— Félix Dufourq.—Jo-
8¢ E.Durand.— AlfredoC. Dessein.— Secretario
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ANEXO 1

Telégrama—Bahia Blanca Julio 27 de 1851

A S. E. el seiior Ministro de Guerra y Marina.

_Oficial —Dimensiones de anclas y cadenas remiti ayer
por telégrafo.

“Manuelita” ira amarrado 4 un muerto, que tendra cuatro
anclas, cada una con cuatro grilletes de cadena.

Pocos 6 ningun buque entrard de nochte y *Manuelita”
como faro servira solo como punto de recalada. De dia ser-
vird como guia que seiale la direccion del canal. Por esto
creo que no es de suma necesidad otro ponton, porque en
tierra colocaré un palo visible antes de perder de vista el
“Manuelita‘'*. Respecto 4 faro abordo ‘‘Manuelita” ird mi
proyecto y dibujo por correo del primero del eatrante.

"Enriqgue G. Howard.

Es cépia—

Alfredo C. Desszin,

Secretario.
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ANEXO 2

Telégrama—Bahia Blanca, Juiio 28 de 1881

A S. E. el sefior Ministro de Guerra y Marina.

Oficial—Juzgo que “Patagones’ permanecera en Bahia
Blanca el resto de sus dias prestando servicio d3 depésito.
& Quiere quelo desmantele y coloque sus efectos abordo de
“Manuelita”” como lastre? Seria conveniente mandar con
‘“Villarino"” agua y 50 toneladadas lastre para ‘‘Manuelita".
Hacer lastre aquf es casi imposible.

Enrique G. Howard.
Es copia—

Alfredo C. Dessein,

Secretario.



ANEXO 3
Bahia Blanca, Julio 30 de 1881.

A S. E. el sefior Ministro de Guerra y Marina, Dr. D.
Benjamin Viclorica.

Sefior Ministro :

Autorizado por V. E. para establecer el “Manuelita” co-
mo Ponton-boya en la entrada de la barra de Bahia Blanea en
donde estara espuesto 4 toda la furia de las olas, he indicado
ya por el telégrafo el medio de fondearlo, en la seguridad de
que solo zafara de sus amarras cuando el tiempo deteriors lo
que hoy se coloque.

Su amarra ser4 un muerto fondeado 4 cuatro anclas que
abrazaran los cuatro vientos cardinales, de modo que muy &
menudo hara fuerzasobre dos anclas y principalmente con
los vientos al S-E. y N-O. que son los mas récios en esta
costa.

Cada ancla tendra cuatro grilletes de cadena, 6 sean se-
senta brazas, que irdn unidos 4 un arganeo que & su vez por
medio de un perno giratorio, ird unido al grillete de la cadena
que se har4 firme abordo. El perno impedira que este ultimo
tome vueltas y por consecuencia conservard por mucho tiem-
po su fuerza primitiva: El dibujo que tengo el honor de acom-
paiiar servird de mejor intérprete de esta idea.

El “Manuelita” de ciento catorce piés de eslora, treinta
de manga, veinte de puntal y de construccion sélida, podra
tener en el centro un palo que servird para izar un farol en
forma de abrazola, es decir abrazar4 la circunsferencia de la
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percha, Con arreglo 4 su categoria seri el aparato para
izarlo; pero creoque por ahora tres limparas grandes eleva-
das 4 veintiocho 6 treinta piés sobre el nivel del mar, supli-
ran las necesidades de este puerto, puesto que la luz en tiempo
claro seri visible 4 diez 6 doce millas, mas de lo necesario
para buques que recalan con situacion conocida.

La situacion del **Manuelita’ seré en la cabeza del banco
que sirve de mérgen sur al *Saco del Gaucho” 6 “Banco del
norte”, y en tierra distante solo siete millas se colocard
un palo en forma de tripode, que tendra & guisa de perilla un
globo visible desde él.

Desde luego solo habra que enfilar esta demarcacion pa-
ra entrar por el canal del medio conocido por los planos del
Almirantazgo Inglés, por ‘Gateway"".

Si se agrega 4 esto la colocacion de boyas de milla en
milla es fuera de duda que la entrada de Bahia Blanca dejara
de ser, como es hoy, el terror del navegante y se convertira
en uno de los puertos de mas facil acceso para toda clase de
embarcaciones, cualquiera que sea su calado.

No dudo, sefior Ministro, que habra quien objete contra
la colocacion de un buque en un punto tan espuesto como el

- en que se situard el “Manuelita”, pero es necesario conven-
cernos que nuestra costa del Sur, por demas temida, no
ofrece mayores peligros por sus fuertes vientos y mar brava,
que las costas de la Gran Bretaiia, en donde son muy nume-
rosos los pontones faros.

En la recalada de la Mancha para los buques proceden=
tes del norte existe fondeado un Ponton-Faro préximo al
punto conocido por ‘‘las siete piedras™ (seven stones). Estd
fondeado con una sola ancla-campana pneumstica - cuyo peso
es de dos toneladas con trescientas quince brazas de cadena,
y apesar de estar espuesto 4 los furiosos tamporales que
reinan en invierno sobre aquella costa, ha podido sobrevivir
desde 1841,

El “Manuelita” bien lastrado se hilla en las condiciones
requeridas para poder resistir fuertes golpes de mar y estan-
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do bien amarrado como lo estara, con un oficial competente
abordo, prestara por muchos afios servicios importantes al
navegante de estos mares, .
Acompaiio tambien un dibujo del ‘*Manuelita” conside-

rado como faro. Esto por ahora ; —Opino que mas adelante
deber4 introducirse mejoras.

" Me es grato aprovechar esta oportunidad para reiterar 4
V. E. laespresion de mi mayor consideracion y respeto.

Dios guardea V. E.
Firmado—
Enrique G. Howard:
Es Cépia—
Alfredo C. Dessein.

Secretario

ANEXO 4
Telégrama-—Bahfa Rlanca, Julio 31 de 1881.
A S.E. Seitor Ministro de Guerra y Marina.

Oficial —Las dimensiones de la boya forma? cilindrica :
siete pi¢s de didmetro, cuatro piés de altura, con una concavi-
daden el fondo de siete pulgadas igual 4 la convexidad en la
parte superior.

Pasa un perno de arriba abajo y tanto en el fondo como
en la parte superior de éste habra un arganeo giratorio.
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Como medio de defensa contra choques tendré un ver-
duguillo de madera. El espesor de las chapas ser4 de una
y media linea. Desplace ciento cincuenta y dos piés cubicos.

El peso que tendra que soportar ser4 préximamente de
siete mil doscientas libras: Estaré en tierra hasta mafiana de

tarde.
Firmado - Enrique @. Howard.

Es copia—
Alfredo C. Dessein,

Secretario.

ANEXO 5

Telégrama - Bahia Blanca, Octubre 3 de 1881

A S. E. el sefior Minisiro de Guerra y Marina.

Ofiicial —Regresé ayer tarde de la barra en donde he de-
jado fondeado el muerto despues de un trabajo inmenso.
El Martes llevaré «Manuelita> si el tiempo lo permite.

Firmado - Enrique @. Howard.
Es copia—
Alfredo C. Dessein,

Secretario,
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ANEXO 6
Telégrama—Bahia Blanca, Octubre 9 de 1881.
A 8. E. el seiior Ministro de Querra y Marina.

Oficial—Ponton-faro «Manuelita» colocado el dia 5. Est4
pintado de colorado y provisoriamente tiene por luz el farol
de situacion de la ¢«Bermejo». La luz es blanca, elevada so-
bre el nivel del mar treinta y cinco piés y visible en tiempo
claro 4 la distancia de diez millas. El <Manuelita» demora
de Monte Hermoso al S. 35° O. (Sur treinta'y cinco grados
Oeste) y de Nameless point (Punta sin nombre) S. 50° E.
(Sur cincuenta grados Este). Kstd fondeado en siete y me-
dia brazas de agua en baja mar. Desde el faro con rumbo al
N-0. en el pasage sobre la barra, la profundidad m{nimum es
siete brazas.

La entrada 4 Bahia Blanca ha dejado pues de presentar
obstaculos al navegante.

Firmado—Enrique G. Howard.
Es cépia—
Alfredo C. Dessein,

Secretario.
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Buenos Aires, Octubre 11 de 1881.

Considerando que es de la mayor importancia para la na-
vegacion en general y particularmente para la seguridad de
los buques de nuestra marina de guerra, el establecimiento del
primer Faro Argentino en las costas del Atlantico, de que da
cuenta el precedente telégrama del Gefe de la Comision de Fa-
ros y Balizas.

E! Presidente de la Reptblica,

DECRETA @

Art, 1°  Autorizase 4 la Capitanfa General de Puerios
para que, sin pérdida de tiempo, proceda 4 hac?r imprimir el
telégrama del Comandante de la cafionera <Bermejos, Sar-
gento Mayor D.Enrique G. Howard, debiendo emplear los me-
dios de que dispone esa reparticion, 4 fin de que esta noticia
sea conocida por los buques de todas las banderas del mundo
que uavegan en las costas del Sur de la Republica.

Art. 2°  De acuerdo 4 lo dispuesto en el decreto que
establece las atribuciones y deberes de la Oficina Central de
Hidrograffa, para dar la mayor publlcldad posible 4 noticias
de esta naturaleza, avisese al Ministerio de Relaciones Exte-
riores y al Director de aquel establecimiento.

Art. 3° Dirfjase nota al Gefe de la Comision de Faros y
Balizas, Comandante de la caiionera <Bermejon, D. Enrique G.
Howard, manifestandole que el Gobierno aprecia debidamente
la actividad y el acierto con que ha desempeiiado laimportan-
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te comision que le fué confiada para el balizamiento y coloca-
cion de faros en el puerto de Bahia Blanca.

Art. 4 Comuniquese, publiquese y dése al 'Registro
Nacional,

.

Firmado— ROCA

BensaMiN Viororica

ANEXO 7

Telégrama—Bahia Blanca, Octubre 14 de 1881
A S. E.elseior Ministrode Guerra y Marina.

Oficial—Colocadas definitivamente las luces en Faro ¢Ma-
nuelitas, daré latitud, longitud y demas necesario para situa-
cion exacta.

Firmado~Enrique @. Howard.
Es cépia—

Alfredo C. Dessein,
Secretario.

ANEXO 8
Telégrama—Bahia Blanca, Octubre 18 de 1881
A 8. E. el sefor Ministro de Guerra y Marina.

Oficial —Despues de un temporal como pocas veces se

habra visto por esta costa ha ido 4 pigque el Faro ¢Manuelitas
7
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anoche 4 las 8 p. m. Habia roto el arganeo de la boya y fon-
deado sus anclas de esperanza; todo fué inutil—los golpes de
mar barrian la cubierta llevando consigo el bote, la casilla y
dos marineros indios, que son las unicas victimas que tene-
mos que lamentar. El resto de la tripulacion fué salvada en
los botes de la «Bermejos.

Es opinion de todos que pocos 6 ningun buque resistir{a
sobre esta barra el tiempo que hemos tenido esta semana.

El buque se desfondo sobre el banco *‘Gaucho™ tratando
de refugiarse adentro—ya estaba completamente lleno de
agua. Creo pues que no podré haber sobre esta barra un
faro flotante.

De cuatro boyas que habia fondeado solo sobrevivié al

temporal la que Gltimamente recibi de ancla campana pneu-
mética.

Firmado —~Enrique G. Howard,

Es copia—Alfredo C. Dessein,
Secretario.

ANEXO0 9
Bahia Blanca, Octubre 19 de 1881.

Al Sefior Jefe del Estado Mayor General de la Armada, Co-
ronel don Antonio Somellera.

Comprendo cuan desagradable ser4 para V. S.—tal como
lo ha sido para mi—el conocimiento de los sucesos que en
cumplimiento de un deber paso 4 referir.

El primer faro de la costa Sud fué fondeado bajo los
auspicios de la ciencia y de la practica—En efecto, tres
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snclas, cada una de veinte y cua‘'ro quintales, con sesenta
brazas de cadena engrilletada 4 una boya de seiscientas
veinte libras de desplazamiento, era el cimiento inconmovis
ble de la primera obra séria de este género que emprendia la
Republica en sus estensas costas océanicas; y si 4 esta masa
que bien podria llamar de granito, se amarraba un buque de
las condiciones del ‘‘Manuelita"—construccion sélida, desar-
bolado y calando doce piés—podria asegurarse con verdad
que la entrada de este puerto estaba facilitada con la durade-
ra existencia de un faro flotante.

Sin embargo la verdad, las ciencias, y las formulas
matematicamente previstas, espresadas, han fallado, porque
los elementos que jamds han sido regulados ni alcanzados en
la plenitud de sus furias se presentaron esta vez como pocas
6 ningunu otra se haya observado en este puerto y su barra.

Tal es asi, que desde el Jueves trece del actual hasta el
Mirtes diez y ocho, ha reinado un furioso temporal al S. E.

Si V. S. se penetrade la situacion de esta barra asf como
de las condiciones de su entrada, vera que ella esti presen-
tando 4 este rumbo con un canal de siete brazas de profundi-
dad amurallado por bancos que, en tales circunstancias, que-
dan en parte descubiertos.

Solo pensar en la situacion de un buque en estas condi-
ciones hace temer por su.seguridad ; y tal ha sido la del «<Ma-
nuelita> durante cieato veinte horas, sacudido con furia por el
viento, agitado entre montaiias de olas que se estrellaban con
estrépito contra los bancos y se confundian al romperse, for-
mando una blanca masa de hirviente espuma, Y con todoha
resistido por mas de cien horas amarrado al muerto sin que
nada pareciera arrancarlo de su posicion, solo, sf, que se lle-
naba de agua azotado por las olas que barrian su cubierta,
apesar de los diez y seis piés ds altura que tenia desde la
linea de flotacion hasta la regala. El peligro inminente de
sus tripulantes vino 4 presentarse con toda su terrible reali-
dad ;—un golpe de mar choca contra el barco,—que ademéis
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de su propia resistencia ofrecia la de las toneladas de agua
que habia embarcado y que todos los esfuerzos del que lucha
porla vida eran indtiles para achicar—y hace saltar el arga-
neo de la boya, precipitando asi la obra del tomporal.

La serenidad, la presencia de espiritu falian en momentos
analogos en todo individuo, y sin embargo el Contramaestre
Constantino Panay, 4 cuyas ordsnes estaba el Ponton, deso-
yendo el pedido de sus tripulantes que exijian una medida
salvadora, ordena se fondee una ancla de esperanza, de las
dos que tenia en las serviolas, con el propésito de permanecer
en el puesto avanzado y peligroso que se le habia seialado.
Inutil sacrificio hecho en aras dal deber cuya secreta voz des-
conocen los elementos dessncadenados en furioso consorcio.
El ancla garreaba y era necesario apelar al iltimo recurso—
tratar de buscar el abrigo del puerto.

Resolvié largar por mano la cadena con un orenque que
indicase el lugar en que se encontraba, como tambien el sitio
del siniestro.

Esto sucedia 4 las 8 p. m. del Lunes 17.

Viendo el Contramaestre la casi imposibilidad de poder
lograr su intento, piensa en botar al agua el unico bote que
tenia: pero hasta esto debia faltar: una ola lo estrella contra
la amurada.

No quedaba mas que un buque que se iba i piquey que
soportaba 4 once individuos, que, apesar de todo, debian con-
ducirlo para salvarse sobre sus restos 6 perecer infaliblemen=
te contundidos.

No quedaba pues siné tentar la entrada.

El Contramaestre que dirigia esta maniobra veia que no
le era posible salvar los escollos, y hombre que conoce la
situacion de ellos, como su profundidad, determind dirijirse
sobre el banco del “Norte” ¢ “Gaucho” 4 fln de encontrarse
en poca agua cuando llegase el ultimo momento que veia no
muy distante. Efectivamente solo alcanzé al <saco del Gau-
chos, y allf se fus 4 pique en tres brazas de profundidad,
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quedando sus palos, intactos, completamente fuera de agua,
los que servirdn por mucho tiempo como indicador do ese
falso canal.

Esto tuvo lugar 4 las nueve (p. m.) segun se calculé en
medio de las sombras y entre el rugido de las olas.

En la madrugada del dia siguiente salf con la «Bermejo»
sin conocimiento de este desastre.

En medio de las rompientes y las olas que ‘conservaban
aun la agitacion de la noche anterior, fueron salvados por los
botes de esta Caiionera, nueve individuos del los tripulantes
del Ponton, que se habian refugiado enlas jarcias.

Hé tenido que lamentar la pérdida de dos marineros
indios que fueron arrastrados juntamente con las casillas de
cubierta y el bote.

Tal ha sido Seiior Coronel, el resultado desgraciado del
Ponton-Faro ¢Manuelita» y si V. S. lo permite espre aré la
opinion de personas que han presenciado los sucesos.

Me dice el Contramaestre Panay hombre prictico y que
por su conducta en esta emergencia ha demostrado sangre
fria 4 la vez que esperiencia, que por lo que ha visto cree que
es imposible que con un tiempo semejante haya buque que
resista fondeado sobre esta barra. Si 4 esto agrego que el
vapor «Bahia Blancas, salido de esa, recalé el sabado ultimo
por la mafiana, tuvo que ganar nuevamente la mar—por serle
imposible permanecer entre las rompientes—aguantindose 4
la capa hasta el martes; y ademas lo manifestado por su
actual dueiio D. Lorenzo Mascarello que venia 4 su bordo—el
marino mas esperimentado de estos parajes—que la barra era
una montaiia de agua en que canal y bancos se confundian ;
vera V. S. queel suceso que detallo ha obedecido 4 fuerza ma-
yor y no 4 falta de solidez en la obra ni 4 imprevisiones del
cileulo.

Me basta este solo hecho para acreditar lo fuerte del
tiempo y la exactitud de mis aseveraciones. Podria tambien
citar el hecho de haber garreado la <Bermejo», al abrigo com-
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pletamente del viento mas récio, teniendo fondeada su ancla
de patente con treinta brazas de cadena. Ademds una lan-
cha de dimensiones considerables que recorria la costa por
el Puerto Belgrano en una de sus ensenadas, al abrigo de los
vientos, 4 siete millas de todo banco, navegando enla playa,
tripulada por el Ayudante segundo de esta Sub-Delegacion y
tres marineros de la eBermejos, incluso algunos de esa re-
particion, luvo que ser abandonada ganando la costa sus tri-
pulantes.

Lamentan:o, seiior Coronel, como marino 4 la vez que
como Presidente de la Comision de Faros y Balizas de esta
costa, este desgraciado suceso, y cumpliendo con el penoso
deber de llevarlo 4 su conocimiento, ofrezco 4 V. S. las con-
sideraciones de mi mayor estima.

Dios guarde 4 V. S.
Firmado—Enrrique G. Howard.
Es copia—

Alfredo O. Dessein,
Secretario.

ANEXO 10
Telégrama—Bahia Blanca, Octubre 21 de 1881
4 8. E. el sefior Ministro de Guerra y Marina.

No se imagina V. E. el placer que he esperimentado con
su telégrama.
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Todo el aparato del Faro ya habia sido sacado del ¢Ma-
nuelitas con la intencion de colocarlo en Monte Hermoso.

Sobre este habra pues un Faro el Juéves venidero.

Van detalles del siniestro por correo que sale hoy. «Ma-
nuelita est4 con palos afuera de agua y asi estar4 por mucho
tiempo. :

Cuando estos se pierdan habra una boya con la campana
que V. E. indica.

Semana entrante va informe respecto & muelles y galpo-
nes proyectados por Planes.

Dios guarde4 V. E.
Firmado—Enrique G. Howard.
Es cépia—
Alfredo C. Dessein,
Secretario.

ANEXO 11
Bahia Blanca, Noviembre 1© de 1881

A 8. E. el sefior Ministro de Guerra y Marina.

En contestacion al telégrama de V. E. en que se servia
pedirme mi opinion sobre lo que debia hacerse para reempla-
zar la pérdida del Ponton-Faro de este puerto, debo poner en
conocimiento de V. E. que apesar del deplorable siniestro
del «Manuslita» y del Faro que v 4 construirse sobre Monte
Hermoso, creo de imprescindible necesidad la colocacion de
un Faro flotante sobre esta barra.
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La luz de Monte Hermoso solo servira como punto de
recalada, pues en ningun caso llenaria su verdadero objetos
cual es seilalar el canal de entrada, especialmente para los bu-
ques que vienen del Sud y que no traen, como los del Norte,
.conocimiento de tierra cuando se presentan a franquear la
barra. '

Con un nuevo Faro flotante situado en el mismo parage
que el anterior, y una luz en tierra que desde ese punto mar-
cara el rumbo de la canal, siendo visible desde el Faro, la en-
trada no presentarfa dificultades aun en las noches mas os-
curas.

Las boyas del sistema pedido y de las que ya se ha
colocado una, llenaran muy satisfactoriamente su abjeto, ha-
ciendo sumamente facil la entrada de dia.

Debo tambien manifestar a V. E. que soy de opinion que
no debe construirse nada sélido; pues es necesario tener en
cuenta que los bancos, que en tan gran nimero existen en es-
ta barra, son susceptibles. de alteraciones, y que por gonsi-
guiente un trabajo muy sério seria infructuoso.

El Faro que se colocara sobre el Monte Hermoso ser4 de
faciltraslacion en caso de necesidad.

Tengo conocimiento de que el sefior Ministro arcfa ha
enviado desde Inglaterra algunos créquis y datos sobre la
construccion de un nuevo sistema de Faros flotantes, y de-
seando conocerlo con el objeto de versi es posible y ventajo-
sa su adopcion en esta costa, suplico 4 V. E. sesirva ordenar
que esos datos me sean trasmitidos, con el fin que me pro-
pongo.

Ofrezco nuevamente 4 V. E. las seguridades de mi ma-
yor consideracion,

Dios guarde 4 V. E.

Firmado—Enrique G. Howard.
Es copia—

Alfredo C. Dessein,
Secretario.
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ANEXO 12
Bahia Blanca, Nov’embre 22 de 1881

A 8. E. el sefior Ministro de Guerray Marina, Dr. D. Benja-
min Victorica.

Seiior Ministro :

Tengo la satisfaccion de confirmar 4 V. E. mi telégrama
anunciando la colocacion é inauguracion del Faro sobre Mon-
te Hermoso.

Como he tenido ocasion de decirlo antes 4 V. E. eso solo
servira como punto de recalada para los bugques que vengan
en demanda de la entrada de este Puerto; operacion muy sen-
cilla hoy, pues la columna de siete piés de circunsferencia es
visible con tiempo claro & una distancia de quince millas. -

De noche los dos faroles que se izan 4 su cumbre y que
vienen 4 quedar 4 una elavacionde (163) cienlo sesenta y
ocho piés sobre el nivel del mar, son visibles 4 una distancia
de diez millas apesar de la debilidad de su luz.

A fin de atender el serv.cio que requiere la conservacion
de su luminacior, Le dejido al pis de Monte Hermoso una
comision de cua‘ro hombres, provista de carpa, viveres y de-
maés utiles necesarios.

Al comunicar & V. E. este nuevo adelanto en este Puer-
to, me es grato ofrecer a V. E. las seguridadzs'de mi cousi-
-der.c.0. y 1espeto.

Dios guurda i V.E-

Firmado—Enrique G. Howard.
Es copia—
Alfredo C. Dessein,
Secretario.
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ANEXO 12

INFORME EN UN PROYECTO DE D. IGNACIO PLANES, SOBRE
CONSTRUCCION DE UN MUELLE Y GALPONES PARA CAR-
GA, EN EL PUERTO DE BAHIA BLANCA.

Bahia Blanca, Octubre 26 de 1881
Seiior Ministro :

La Comision que tengo el honor de presidir ha estudiado
con detencion y con el interés que merece, el proyecto que
propone el solicitante, y no puede siné aprobar su idea, inter-
calando empero algunas pequeiias reformas.

La profundidad del agua, la facilidad que desde luego
tendrian para atracar i 'a costa los buques que necesitasen ha-
cer operaciones de cargay descarga, y laclase de terreno que
desde el puntoindicado por el proyectista. para la realizacion
de su plan, corre hasta el pueblo, son condiciones que, 4 jui-
ciode la Comision, lo hacen el masadecuado para puerto co-
mercial, siempre que se introduzcan las reformas que acabo
de insinuar.

Sibien es cierto que el parage elejido ofrece las venta-
jas espuestas, tambien lo es que tiene sus desventajas para
que los buques de mayor calado de nueve piés arriben & é&—
y desde lugo el proyecto del sefior Planes es un tanto defi-
ciente. ‘

La primera isla que el navegante encuentra ‘al entrar &
este puerto, esta separada de la costa firme—si puede llamar-
se asf la costa fangosa que existe en casitoda su estension—
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por un riacho marcado en los planos del Almirantazgo Inglés,
sin nombre.

Frente 4 dicho rio existe un placer cubierto solamente por
doce piés de agua en baja marea; luego se sigue costeando
el cangrejal sondando cinco 6 seis brazas hasta salvar la ulti-
ma isla en donde disminuye gradualmente el fondo hasta en-
contrar solamente nueve piés en el estremo oriental del riacho
Naposti 6 Sauce Chico.

Salvado este ultimo obst4dculo aumenta rapidamente la
profundidad hasta el paraje elejido para la construccion del
muelle.

El créquis que se acompafia mostrari 4 V. E , marcados
con tinta azul, estos obsticulos, y piensa la Comision que
fuera necesario el uso de la draga como complemento al pro-
yecto del seiior Planes.

Desde el estremo occidental del arroyo Napostd hasta el
punto seitalado en el cr6quis adjunto —un tanto mas al Este
del que marca el seiior Plancs—hay un excelente Puerto, es-
pacioso y abrigado en que se sondan cinco brazas de agua.

En el mismo V. E. encontrara marcado el derrotero que
conducird hasta el pueblo, y en el que podria establecerse
venlajosamente una linea de tramways, efectuando algunas
pequeiias obias de zangeo 4 sus flancos. Este cimino no
corre tampoco igual al que marca el seiior Planes.

El muelle deberd hacerse firme sobre gruesos pilotes de
hierro que traspasando el cangrejal que se indica, vayan i
basarse sobre un fondo duro de arena arcillosa.

En esas condiciones y siempre que el seiior Planes se
sometiera 4 las reformas- que esta Comision ha introducido
en el sitio, como asf mismo 4 las condiciones de construccion
que ella indica, la realizacion de esas obras seria un impor-
tante beneficio para este puerto.

Si esas reformas no fueran aceptadas por el solicitante,
6en casoque el Superior Gobierno decidiera ilevar 4 cibo las
obras da engrandecimiento de este puerto por su propia cuen-
ta,la Comision que tengo el honor de presidir aconsejaria la
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aprobacion del proyecto reformado cuyo créquis se acom-
paifia.

En cuanto 4 lo que se refiere 4 condiciones de la conce-
sion, devv dejurlo 4 la competente resolucion de V. E.

Fimado—Enrique G. Howard.
Es copia—
Alfredo C. Dessein,
Secretario.

ANEXO 14

INFORME EN UN PROYECTO DE DON iGNACIO PLANES, SO-
RRE CONSTRUCCION DE UN MUELLE EN EL ARROYO
NAPOSTA.

Bahia Blanca, Octubre 26 de 1881.

Sefior Ministro:

El seiior don Ignacio Planes pide se le conceda.

Primero : —La construccion de un muelle para carga y
descarga de mercaderfas en el parage denominado *muelle
viejo™'.

Segundo : —La ocupacion con ese objeto de cinto cien-
cuernta varas de ribera, y

Tercero : —Ln declaracion de muelle fiscal en favor del
que proyecta.

A lo primero debo informar que ha existido ya un muelle
en el mismo parage como sunombre lo indica ; Que sus con-
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diciones respecto 4 mareas no son tan halagiieiias como se
pintan en la presente peticion, si bien es cierto que ellas duran
una hora mas que en el desembarcadero actual ; Que la cons-
truccion de un muelle en ese parage reportaria un gran bien
al actual comercio de cabotage al habilitarle dos horas mas
de trabajo en cada marea.

El segundo y tercer punto es al Superior Gobierno 4
quien corresponde decidirlos.

Opino, pues, que no habiéndose tomado en consideracion
el proyecto presentado por el Sub-delegado de Marina de este
Puerto, y siempre que el solicitante se comprometa 4 efectuar
la counstruccion con maderas duras, sujetindose estrictamente
4 los términos de su peticion, debe concedérsele lo qne pide,
tratando que el plazo para su realizacion sea lo mas corto po-
sible, en vista de la necesidad apremiaute que tiene este puerto
de un desembarcadero.

Es cuanto debo informar 4 V. E.
Firmado- - Enrique G. Howard.
Es copia—

Alfredo C. Dessein,
Secretario.



—_ 62 —

ANEXO 15

Telégrama—Bahia Blanca, Marzo 17 de 1882,

A 8. E. sefor Minisiro de Guerra y Marini.

Oiicial —Ayer colocése la primera boya 4 la entrada de
Bahfa Blanca—Estd pintada de amarillo, fondeada en cinco
y media brazas de agua y demora de Monte Hermoso al Std
diez y siete grados al Este (Magnético) distante doce millas—
Ccn esto queda terminado el balizamiento de Bahfa Blanca y
es accesible su puerto, en todo tiempo, para buques de trein-
ta piésde calado.

Firmado— Enrique G. Howard.
Es cépia—

Alfredo C. Dessein,
Secretario.
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Rio Limay, Noviembre 1= de 1881

Al sefior Ministro de Guerra y Marina, Dr. D, Benjamin
Victorica.

Estimado seiior :

Tengo la satisfaccion de poder dirijirme 4 V. E. para co-
municarle algunas noticias respecto del rio que vamos esplo-
rando con el vapor «Rio Negrox.

Hasta ahora, seiior Ministro, nuestra navegacion ha sido
muy feliz, desde el dia 23 de Octubre pasado, que embocamos
por segunda vez el Limay, en el corriente afio.

Teniamos la seguridad de que este rio habia repuntado
un poco y que nos permitiria ade'antar mas arriba- de la Vuel-
ta del Desengaiio, pero, asi mismo, temi no encontrar sufi-
ciente profundidad en los pasos que ofrece el banco que cier-
ra el rio en esla parte. Teniendo esto en cuenta, emboqué el
canal del Sud, que costea la méirgen derecha, y, felizmente,
encontré una diferancia, 4 nuestro favor, de 3 piés mas, sobre
los sondajes que anteriormente alli habiamos practicado.

Ese dia, adelantamos mucho y nos internamos algunas
leguas, rio arriba, de la confluencia.

Desde que, con tanta fortuna habiamos emprendido nues-
tra esploracion, hasta la fecha, la navegacion ha continuado
feliz, 4 pesar de haber tenido que luchar con fuertes corrien-
tes, (6, 7y 7 1}2 millas por hora), pasos estrechos, desplaya-
dos con 3 piés y 9 pulgadas de profundidad, etc.

Hemos encontrado algunas piedras que, en el estado que
se encuentra el Limay, no ofrecen obstdculos sérios i la na-
vegacion.

9
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Dividiré en tres secciones toda la distancia que hasta
ahora hemos esplorado, y que, en linea recta, alcanza 4 39 le-

guas.

La priméré. desde la confluencia del Limay con el Neu-
quen, hasta la travesia de «Chalcun ;> la segunda, desde la
travesia de «Chalcun» hasta la punta que hemos llamado del
«Gigante», donde las serranias de la margen derecha ofrecen
un aspecto muy pintoresco y que llama la atencion del viaje-
ro; y finalmente, la tercera, desde unas pocas millas al S. de
ese parage hasta el «Piquin Puramni», desde donde le dirijo la
preser.te.

+  Enla primera seccion encontramos algunos desplayados,
pero con suficiente agua para navegar, sin temor de barar con
el vapor; hay unas seis angosturas sobre la margen derecha,
entre las sierras, al pié de las cuales corre el Limay, y algu-
nas islas; pero, i pesar de la estrechez quealli se nota en el
canal, hay mucha profundidad ; las islas son numerosas y
pobladas de sauces; se encuentra mucha leiia en ambas mér-
genes. Toda esta parte es navegable, en el estado de repunte
en que hemos encontrado al rio.

Segunda seccion—Esta parte del Limay es pintoresca, el
rio se desliza entre altas serranias cortadas 4 pique; el valle
desapaioce en muchas partes, y en otras, es tan insignificante
la parte de terreno llano, que no merece se le aplique ese
nombre : hay algunos islotes con sauces y leiia; enel canal,
se nolan algunas restingas de piedra que, por la misma razon
que manifesté 4 V. E. anteriormente, no son un entorpeci-
miento para la navegacion ; existen algunos pasos, algo es-
trechgs, y en los cuales las corrientes son fuertes, pero la
profundidad que allf se encuentra es mucha.

Tercera seccion—Es la mas fatigosa é incomoda que,
hasta ahora, hemos esplorado; es una enmaraiiada red de ca-
nales y arroyuelos tortuosos, entre los cuales hay bancos,
desplayados, islas, é islotes, y ademas, multitud de troncos
que, como en el rio Negro, embarazan ciertos pasos dificiles
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y de poca agua que es necesario salvar—En esta parte, es
donde hemos.encontrado ya algunos obstaculos : la poca agua
y la fuerte corriente. Se encuentran sauces y lefia, pero estos
arboles empiezan & notarse poco lozanos.

Pocas leguas antes de llegar al «Piquin-Puramnin, se en-
cuentran algunas canchas profundas y con una corriente me-
nor que la que se observa al remontar el rio desde la con-
fluencia,

Como V. E. observara, la navegacion se presenta bajo
aspectos muy felices y halaguieiios y es de esperar continue-
mos adelantando hasta el «Coyon-Cura», por lo ménos si no
encontramos el salto de piedra que dicen existe; no atrevién-
dome tampoco todavia 4 asegurarle que el vapor <Rio Negro»
pasée, entorno del lago de Nahuel-Huapf, los inmaculados
colores de nuestra bandera.

Hemos avistado la Cordillera, por primera vez,.el dia 23
de Octubre, dos hermosos picos con su blanco manto de nie-
ve hécia el O.; sin duda alguna, es lo que el célebre piloto Vi-
llarino llamé «Cerro del Imperials.

Hasta aqui, seiior Ministro, he hablado 4 V. E. del rio y
de nuestra navegacion, me voy 4 permitir, ahora, llamar su
atencion acerca de lo gue es muy probable pueda sucedernos;
si 4 fines del mes de Diciewnbre, no se tuvieran noticias nues-
tras, es porque algo nos habri acaecido, y si al sefior Minis-
tro le parece bien, seria muy conveniente, sino se lleva &
efecto la espedicion militar, se mandara un Regimiento de
Caballeria en busca nuestra, pues fuerzas pequeiias se esponen
4 ser destruidas por los indios.

Por esta razon, es que hago regresar las fuerzas que
manda el Capitan Gomez, y que por disposicion del seiior Co-
ronel D. Lorenzo Winter, me han acompaiiado hasta ahora,
costeando la margen izquierda del Limay.

Desde aqui, no nos podremos volver 4 ver, y para que
nos comuniquemos ser4 indispensable atraviesen el <Coyon-
Curés, lo que no podran efectuar, porque los indios de Shay-
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hueque no lo permitirian, como es facil comprenderlo, y, no
queriendo esponer inatilmente cincuenta buenos soldados, me
he decidido 4 ordenar su regreso y al mismo tiempo seran por-
tadores de algunas noticias de la espedicion.

Antes de terminar, manifestaré 4 V. E. que, con los vi-

veres que tenemos, podremos alcanzar hasta Enero, as{ es
que en el caso de retardar nuestra vuelta, espero del sefior
Ministro ordene el envio de algunos mas, para esperar hasta
mas tarde, si fuere necesario-
t Asegurandoa V.E.que no omitiremos esfuerzos de
nuestra parte para que la esploracion que se nos ha contiado,
tenga un completo éxito, me es dado tener el honor de salu-
darle con mi mayor consideracion.

Dios guarde 4 V. E.

Erasmo Obligado.
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Carmen de Patagones, Diciembre 15 de 1881

A 8. E. el seitor Ministro de Guerra y Marina, Dr. D. Benja-
min Victorica.

Tengo el honor de dirijirme 4 V. E. dindole cuenta de la
esploracion que, por disposicion de ese Ministeri, vengo de
efectuar al rio Limay; por los decalles que siguen, V. E. po-
dra convencerse que no nos ha sido posible adelantar mas,
apesar de noestros vivos deseos de alcanzar hasta el lago de
Nahuel-Huapf.

Despues de la primera esploracion que efectué en Marzo
y Abril del corriente aiio hasta el Limay, abordo del vapor
«Rio Neuquens, y que demostré la navegabilidad del rio Negro,
en cierta época del aio solamente, restabame ain por esplo-
rar el segundo, segun las instrucciones que se me habian co-
municado al efecto.

Desgr.iciadamente, no pude cumplirlo enténces, porque
el estado del rio no me permiti6 seguir mas arriba de la «Vuel-
ta del Desengaiio», 4 7 millas de su confluencia con el rio
Neuquen.

Mientras tanto, era necesario reparar algunasaverias que
el vapor «Rio Negro» habia sufrido v abordo del cual me iba
4 trasladar, para emprender nuevamente la esploracion al Li-
may, y ademas necesitaba algunos instrumentos y viveres es-
peciales. para el efecto, recursos to los, tanto mas necesarios
cuanto que, hahiendo regresado el Ejército, ibamos 4 quedar
aisladcs detodo centro y sin comunicaciones, en medio de
un pafs enemigo.

Este otro vapor, mas grande y de mayor poder que el
«Rio Neuquens, con capacidad para llevar un personal mas
numeroso, era el mas aparente para efectuar la exploracion
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de unrio, tan correntoso como lo es el Limay; el unico de-
fecto que adolecia para el objeto, era ser un poco largo.

Envié 4 la Capital en comision, al Sub-teniente don San-
tiago J. Albarracin, de la Comision Exploradora, y al Comi-
sario de esta Escuadrilla, den Uladislao Lugones, para que
activaran y elevaran algunos pedidos, que hicia para la expe-
dicion.

Las reparaciones que el vapor «Rioc Negro» necesitaba, no
pudieron efectuarse en seguida, por que ese buque fué despa-
chado, por 6rden del sefior Comandante en Gefe de esta Linea
Militar, hasta <Villa Roca- con carga, etc. ; la bajante del rio
vino inmediatamente y qued6 el vapor en Choele-Choel, sin
pcder ni subir ni bajar—Mas tarde, crecié un poco y entdnces
pudo llegar hasta su destino, regresando 4 este puerto el id
de Setiembie, haciendo ada mas agua qu2 dntes, como era de
esperarse; inmediatamente, dispuse que se construyera un
baradero provisorio para recorrerle los fondos al vapor y re-
mediarle sus averias ripidamente, tanto mas cuanto la esta -
cion estaba muy avanzada y no habia tiempo que perder.

Los pedidos que habia hechod Buenos Aires fueron des-
pachados algunos, faltando unicamente el del buzo y articulos
de minas subh-marinas; ademis el Sub-teniente don Santiago
J. Albarracin habia llevado a esa los cronémetros de la Co-
mision Exploradora para arreglarlos, pues cuando vinieron,
en Enero del corriente aiio, sufrieron mucho, desde Bahia de
San Blas hasta el Carmen en una carreta ; siendo esto oca-
sionado por el accidente que sufrio el vapor «Santa-Rosa» en
esa época y, 4 bordo del cual se encontraban los Otficiales que
componen la Comision ixploradova --Tambien el movimiento
continuo, & hordo del vapor «Rio Neuquens, donde no habia

‘ugar aparente para su colocacion, produjo una pegueiia al-
teracion en su marcha.

Sin embargo el tierapo urgia y apenas reparado el <Rio
Negro», iba & z:rpar con un solo cronémetro, que habia pedi-
do al trasporte Nacional «Rosetti», cuando llegd, en el paque-
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te Nacional «Villarino», el Oficial que habia enviado 4 Buenos
Aires, trayendo los dos cronémetros y alguna ropa para los
marineros ; me decid{ 4 quedar aquf algunos dias mas, para
completar mis preparativos.

En fin, el dia 8 de Octubre emprendf{ viaje aguas arriba
con el 4nimo de llegar 4 la confluencia de los rios Limay y
Neuquen, 4 la brevedad posible.

Los Oficiales que llevaba 4 mis ordenes eran los mismos
que habian expedicionado 4 bordo del vapor «Rio Neuquens,
agregando adem4s el Médico Cirujano de la Escuadrilla,
Dr. D. Laureano Rivas Miqués y el Practico del rio Negro. D.
Angel Battilana, que me acompaiié tambien en esa ocasion;
el maquinista era esta vez, el del buque : D. Luis Marchand.

La tripulacion s3 componia de un Contramaestre, un
Guardian, un Carpintero, un Guarda-maquina, un Cocinero,
dos timoneles, dos fogistas y doce marineros. En Choele-
Choel, 4 donde llegué el dia 14 del mismo mes. embarqié un
Cabo 1© y cuatro soldados del 6= Batallon de Infanteria de
Linea, para que sirvieran de guarnicion 4 bordo y ayudaran
en algunos trabajos, no siéndome posible aumentar mas el
personal.

Llevaba viveres hasta Enero ; armas y municiones, etc.,

y todos los instrumentos y utiles que se necesitan para estas
expediciones.

En doce dias, me puse en ¢Villa Rocas ; por disposi-
cion del seiior Coronel don Lorenzo Wintter, salié una fuerza
de 50 hombres de Caballerfa 4 las d6rdeues del Capitan Don
Juan Gomez, d=l 7 Regimiento de Caballerfa de Linea, que
debia acompaiar por tierra al vapor, hasta donde este alcan-
zara en el Limay ; pur este motivo demoré un dia en aquel
punto, desde donde telegratié 4 V. E. con fecha 19 de Octubre.

El dia 21, zarpé de «Villa Rocas y llegué 4 la confluen-

cia el dia siguiente, emprendiendo la expioracion del Limay el
23 de Octubre.

10
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V. E. tiene conocimiento ya de nuestra navegacion hasta
el «Piquin-Puranmi», por comunicacion mia; fué feliz y bas-
tante ripida, apesar de las fuertes corrientes y desplayados
que encontramos hasta llegar 4 ese afluente de] Limay. Por
esta razon, escuso en entrar detalles al respecto:

Desde el «Piquin-Puranmi 6 Ranquelao-Pich{-Leofi» no
me ha sido posible comunicar, porque como lo he manifes-
tado 4 V. E,, ordené el regreso del Capitan Don Juan Gomez
con la fuerza de su mando, no queriendo esponerlos inutil-
mente 4 ser sacriticados sin provecho alguno.

Eldia2 de Noviembre, pasamos la travesia de «Manza-
na-Niyo» y encontramos algunas «canchas» buenas ; pero
los desplayados y las corrientes, cada vez mas rapidas, nos
dieron mucho trabajo ; sin embrgo, el «Rio Negro», gracias’
4 su poderosa maquina, las rompia con felicidad, unas ve-
ces, con alguna dificultad, otras.

El dia 6, al embocar un paso estrecho y con una corriente
de 8 millas, esta arroj6 al vapor sobre un banco de pedre-
gullo—felizmente, era mediano -y le rompié ana pala de la
rueda de estribor—El mismo dia encontramos el primer
bosque de «maiten».

Al dia siguiente, nos internamos entre altas sierras, 4
pique sobre el rio, que estrechan y encajonan considerable-
mente, siendo, por consiguiente, las corrientes excesivamente
ripidas y violentas, y formando remolinos y hervideros al
chocar contra los pefiascos y restingas de piedra, de que estdn
sembrados los canales,

En esta parte del rio, el 8-de Noviembre, nos tomé de popa
un viento duro del O., el cual levantaba grandes y encrespadas
olas, comporténdose el vapor valientemente, apesar de encon-
trarnos en un paso dificil y de fuerte corriente.

El dia 9, estibamos en la Angostura de estas altas mon-
tanas y, despues de haber salvado con felicidad algunos pasos
muy esirechos, donde no se podia amarrar un cabo en nin-
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guna parte, nos encontramos frente 4 un pefiasco, en una
vuelta algo brusca, y apesar de toda la prudencia con que na-
vegibamos el buque se atravesé & causa de las corrientes, y
creimos un momento que iba & acaecer un siniestro, pero fe-
lizmente pudimos zafar de este trance, sin otra novedad que
la de haber rozado, contra el peiiasco, la aleta de babor de la
lancha que remolcabamos por la popa.

Recien al siguiente dia salimos de este largo y estrecho
pasaje, verdadero fiord, donde vefamos el cielo por retasos.

El 11 de Noviembre, fbamos navegando una cancha‘
bastante ancha, pero con poco fondo, cuando de pronto sen-
timos un choque y el buque se estremeci6é todo; era que ha-
biamos golpeado contra un peiasco sumerjido y que nada
hacia sospechar su presencia alli. Este incidente hubiera po-
dido tener consecuencias graves, mas no sucedi6 asi, gracias
al andar del buque, pues en ese momento andibamos des-
pacio.

El dia 18, salvados con fortuna algunos desplayados, un
rdpido y algunos pasos incomodos, nos internamos entre
sierra otra vez, pero no por largo tiempo. A la tarde llegamos
4 un paraje donde las sierras de ambas margenes ofrecen un
aspecto singular, siendo formadas de una aglomeracion de
pedregullo y cascajo bastante consistents, de un color tierra
de Siena calcinada. Allf el rio describe una vuelta muy ra-
pida y brusca, y forma remolinos la corriente que es muy
rédpida.

A causa del viento que soplaba fresco, me resolv{ 4 fon-'
dear y mandé al Teniente D. Eduardo O’Connor y al Practico
D. Angel Batti'ana, en los dos botes, 4 reconocer €l paso, pues
me parecia diffcil.

A suregreso, me manifestaron estos oficiales que era muy
probable no lo salviramos y que Unicamente se podria ha-
cerlo estando mas crecido el rio.

Sin embargo de esto, quise convencerme de la imposibi-
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lidad material que habia para ello, y al dia siguiente, tem-
prano nos dirijimos, sin la lancha, hicia el paso ; lo emboca-
mos con precaucion y ya, en seguida, las corrientes y los
remolinos envolvieron al vapor, paralizaron su poder y lo
arrojaron countra un pefion 6 promontorio ; golpeando con
fuerza el tambor y la aleta de estribor, y escorando tanto 4
la banda de babor, que el tambor estaba bastante sumerjido,
pero tuvimos la fortuna de zafar, cuando menoslo esperaba-
mos y nos crefamos perdidos sin remedio.

Viendo que cuanto se hiciera para seguir adelante con el
vapor seria inoficioso, pues no habia lugar aparente para
amarrar un cabo 6 tender una espfa, decidf seguir la explora-
cion en la lancha y el bote mas pequeito.

Habiamos llegado 4 la confluencia de *‘Coyon Curd” ¢
“Catapuliche™ con el Limay, pudiendo asf corfirmar lo quo
decia en una carta, dirijida 4 V. E. con fecha 1< de Nou-
viembre.

Convencido tambien ya, que con el vapor no era posible
alcanzar hasta el lago de Nahuel-Huapi, fué que adopté la re-
solucion de explorar el “Alto Limay" en las embarcaciones
menores, apesar de lo penoso que seria esta expedicion, por
no poder llevar un gran personal y lo peligrosa, por que ncs
ibamos 4 encontrar aislados completamente, en un pafs des-
conocido y habitado por indios enemigos, que nos hostiliza-
rian seguramente. Asi que ibamos 4 tener que luchar con‘las

dificultades que el rio ofrece y con los habitantes del pais de
“Las Manzanas."

Lasaverfas que el buque sufri6 el 14 de Noviembre, al
chocar contra el pe.ion, son las siguizntes : el tambor destro-
zado y echado cuatro pulgadas hécia la proa, las alas destro-
zadas, las ruedas desniveladas, las plata-formas deshechas,
muchos hierros rotos y tornillos ; en la aleta, dos abolladuras,

una de ellas, hendida en angulo recto, en las junturas de las
planchas ; la aberturaes de tres I{neas.
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La confluencia del ‘‘Coyon-Curd" 6 “Catapuliche’ con el
Limay se encuentra en:

Lat. 40° 31'26" S.

y: Long. 70° 24'88" 0. de Greenwich, siendo esta, en
tiempy—4 h, 41 m, 38 s, 55.

De lo que resulta que las observaciones hechas por el
primer explorador, D. Basilio Villarino, son erréneas, pero
tambien debe tenerse en cuenta que en 1782 y 1783, época en
la cual llev6 4 cabo su laboriosa y feliz expedicion el célebre
piloto espaiiol, los instrumentos eran muy deficientes y no es
de estraiar que hayamos notado errores.

Hemos encontrado, desde el «Piquin-Puranmis 6 «Ran-
quelao-Pichi-Leofti» hasta el «Catapuliche , algunos arroyos
que arrojan sus aguas al Limay, y que Villarino no ha anota-
do; todos ellos mas irnportantes que el arroyo de «<Los He-
chiceros, cercano al ¢Manantial Grandes, y que corre por la
margen derecha del rio principal, antes de llegar al «Piquin~
Puranwis.

En cuanto al «Salto de Piedri» que alguns han asegura-
do existe, antes 6 despues de ese afluente de la mirgen
izquierda del Limay, y 4 corta distancia del paraje donde de-
sagua, no lo he encontrado; estraiiando esto mucho, pues,
segun aseveraciones, cierra completamente el rio, de banda &
bands, y en una estension de veinte cuadras, como lo espresa
el Sargento Mayor don Mariano Bejarano.

Respecto de las carnes conservadas en tarros, <sistema
Romani,» que mands la Comisaria General de Marina 2n vez
de los tarros de «Corned Beef» v de <legumbres conservadas»
que el Subeteniente don Santiago J. Albarracin habia pedido
por érden mia, por haberlas consumido en la primera explo-
racion y haber dado tan buen resultado, recomiendo 4 V. E.
el informe que ol Médico Cirujano de esta Escuadrilla Dr. D.
Laureano Rivas Migués eleva con tal motivo; por él s¢ im-
pondra V. E. que no solamente esas carnes son de «pésima
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calidads, sino tambien cdafiosas» para lasalud. Esto como
el seiior Ministro, lo comprendera facilmente, puede, en
ciertas ocasiones, hasta motivar el fracaso de una expedicion.

Paso ahora & ocuparme de la exploracion al ¢Alto Li-
may», en la lancha y el bote.

Los dias 14 y 15 de Noviembre fueron empleados en
hacer los preparativos necesarios y mas indispensables para
emprender el viaje. Embarcamos un mes de viveres en la
lancha, los instrumentos para hacer algunas observaciones,
armas, municiones, cabos, etc., y el 16, despues de haber
hecho reconocer por la tripulacion al Prictico del rio Negro
Don Angel Battilana, como encargado del buque, durante mi
ausencia; en segundo lugar, al Maquinista Don Luis Mar-
chand y en ultimo caso, al Médico Cirujano, agregado a la
Comision Exploradora, nos embarcamos en la lancha y el
bote, y emprendimos la exploracion.

Creo oportuno dar 4 V. E. lanémina de los oficiales y
marineros que me han acompaiiado en esta ocasion.

Hé aqui los nombres'de los oficiales: T'eniente D. Eduar-
do O'Connor, Subteniente D. Santiago J. Albarracin, y piloto
D. Edmundo Moyzés; los tres, componen la Comision Explo-
radora del rio Limay, habiendo sido nombrados por el Miuiste-
rio de Marina para ayudarmeen la ejecucion de estos trabajos.

Clases y marineria

Contramaestre —Ramon Rey

Guardian—Francisco Formantin (hijo)

Cocinero—José M. Gonzalez

Timonel—Delfin Lopez

1d Pedro Wilson,
Marirero, primera clase—Segundo Undabarrena

Id id Lorenzo Lemos
Id id Francisco Moreno
Id id Juan Cardoso

Id id Juan Rojas

Id id Pedro Duarte.
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Desde que pasamos la confluencia, empezamos 4 luchar
con fuertes corrientes, como atin no las habfamos observado
abajo, entre el Catapuliche y el Rio Negro; notamos los valles
ménos importantes, paro, en general, mas fértiles que los que
hasta allf habfamos encontrado. En todas partes vimos cami-
nos y rastros de indios, tanto en los valles y rincones, como
en las sierras yen las islas que hay en el rio, apesar de ser
ya su cduce, menos importante; tolderfas abandonadas, cor-
rales bien construidos y en buen estado, y lo que nos llamo
aun mas la atencion: dos es:jueletos de soldacos, unode ellos
amarrado 4 un arbol, los brazos estaban en el suelo; sin duda,
han sido sacrificados por los salvajes y fué ficil reconocerlos
por el uniforrae, no completamente destruido, que revelaba
pertenecian & un cuerpo de infanteria.

El dia 18, alcanzamos 4 un punto adonde anhelabamos
llegar: el paraje desde el cual Villarino se vi6 obligado 4 volver
la proa de sus buques aguas abujo!

Efectivamente, encontramos el rio muy estrecho y divi-
dido en dos brazos, por un peiion de 354 40 piés de eleva-
cion, que surje de su lecho y prolonga numerosos peiiascos y
rocas en contorno; la corriente es alli tan rdpida y se precigita
con tanta fuerza, que forma alas y remolinos, y saltan espu-
mosas las aguas, con una velocidad de diez millas por hora.

El brazo, que costea la miirgen derecha, esti completa-
mente obstruido por las rocas; el que sigue la opuesta, tiene
una estrecha canaleta, entre las rocas, y otra mas ancha, entre
los ultimos pefiascos y la costa; en el estado en que encontra-
mos el rio, el vapor hubiera, tal vez, salvado este paso, pero
con mucho trabajo sin embargo, porque las corrientes tiran
hicia las piedras.

Como un justo homenaje 4 la memoria del célebre y pri-
mer explerador del Limay, D. Basilio Villarino, dimos su
nombre al peiion y plantamos un tronco, con cuatro tablillas,
en la cumbre de esa roca.
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Hé aqui las inscripciones que dejamos:
Primera:
NOVIEMBRE 18 bz 1881

En memoria del primer explorador
se ba llamado 4 este peiion:

Segunda :
PEzvoN pE ViLLARINO.
Tercera :
CoMisioN EXPLOR. ARGENT.

Gefe, Teniente Coronel D. E. Obligado
Teniente, D. E. O'Connor
Sub-Teniente, D. S. Albarracin
Piloto, D. E. Moyzss.

Cuarta:

Francisco Formantin
R. Rey

J. M. Gonzalez
L. Lemos

F. Moreno

S. Undabarrena
J. Cordoso

P. Duarte

P. Wilson

D. Lopez

J. Rojas

Animados de halagiefias esperanzas, seguimos al dia
siguiente nuestro penoso viaje, pues tenfamos que silgar para
poder remontar les corrientes, tan fuertes que no permiten

navegar 4 remo; siendo necesario, algunas veces, emplear
toda la gente para hacer salvar algun paso 4 la lancha y dejar
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el bote, yendo despues 4 buscarlo; ya nos habia sucedido

tener que llevar la lancha, por tierra, algunas cuadras para
avanzar.

El dia 20, encontramos un arroyo que viene del S.y
desagia en el Limay; corre por una abra de la méirgen dere-
cha; esancho y desplayado en su desembocadura; hacia el O.,
vemos la Cordillera, resaltando sobre sus faldas, cubiertas de
montes de pinos sombrfos, su blanto manto de nieves eter-
nas. Este especticulo nos d4 mayores fuer:zas para seguir
adelante y redoblan nuestros deseos de llegar al Nahuel-Huapf,
pues los Andes no distaban muchas leguas desde este punto.

El dia 22, varamos la lancha en la costa, para recorrerle
los fondos y repararle una insigniticante averia que habia su -
frido en la quilla de fierro, 4 causa de haber golpeado en
algunos pasos do poca agua, se habia desprendido un pedazo
de dicha quilla, desde el taco del codaste, hasta unos 4 piés
h4cia la proa. Hecha esta reparacion, no pudimos seguir viaje
esa dia por ser ya tarde.

Al siguiente,.nos pusimos en marcha, siempre 4 silga, y
poco tiempo despues llezamos & un paso, tan estrecho y tan
dificil de salvar, por l1s piedras que de la sieirra de la margen
derecha se prolongan hécia el canal, que preferimos embocar
una canaleta estrecha y de tan poca agua que la lancha ar-

rastré sobre el pedregullo y piedras gruesas de que esta
formado el fondo.

Este paso no hubiera sido posible salvarlo con el vapor,
no solamente 4 causa de lo estrecho que es el canal principal,
sino tambien debido 4 la gran corriente que se precipita contra
las rocas, formando remolinos y penachos de espuma, y que
dejarian sin gobierno al buque que er: él se aventurara.

Tambien alli el rio d4 unt vueita muy btusca y, un poco
mas lejos igualinente, ofreciend ) casi los mismos caractéres
y por iguales causas.

Habiendo podido seguir adelante, una vez que hubimos

1
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8alvado la estrecha canaleta que est4 entre una pequeiia isleta,
con algunas sauces raquiticos, y la costa algo escarpada de la
margen izquierda, al doblar el codo que forma alli el rio, se
nos aparecieron dos indios, 4 caballo, con banderola de parla-
mento.

El paraje donde nos encontrdbamos no era 4 propdsito
para no comunicar con los salvajes,” 4 menos de querer espo-
ner, sin necesidad alguna, no solamente 4 los que expedicio-
naban bajo mis ordenes, sino tambien el buen éxitw ya obte-
nido en la exploracion.

Traté de ganar tiempo, pues conociendo el caricter falso
del indio, no podia buenamente con‘iarme 4 su lealtad; nume-
rosos son los ejemplos que, desde el tiempo de la conquista
espaiiola hasta nuestros dias, se vienen repitiendo con dolo-
roso éco y en los cuales se muestran siempre los salvajes
crueles y feroces, sin fé alguna.

Me embarqué en el bote con dos marineros y llegué hasta
donds ellos estaban, desembarcando en la costa; cambiamos
algunas palabras, mas 6 menos en el mismo sentido que es-
presa la earta 6 eomunicacion que me dirigian y regresé
hasta donde se encontraba la lancha.

Como V. E. observar4, he transcrito dicho documento
tal cual le conservo en mi poder:

Al Superior en marcha.
Del Capitanejo

Guirrilefi Hurguente.
El Infrascripto Rio Limay Nbre 22 de 1881
Capitanejo N.
Guirrileufé

Al Sor Guefe que se halla en el punto Limay.
Sor Guefe.

. Habiendo llegado hayer de comicion en este punto de mi
Supetior Gobierno D. Balentin Sayhteque:
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Tengo el honor de llamar 4 Vd. intervencion,con respecto
de su llegada 4 esta, para que se sirba esprezarme por estenzo
y con puntualidad el objeto de su marcha, motibo al descan-
zar V. desde ya diez y tantos dias con tanto Silencio Sin po-
der merecer de V. sus intenciones. En esta virtud prentengo
4 V. lo mas pronto pocible de berificar todos los necesarios de
su buena ntencion—Es cuanto encarga y preciza mi Superior
saber de V.,

Comi igualmente me ordena aquel le manifeste 4 V. que
el Seis 6 de Septiembre embio mi Superior 4 caza de Gobierno
de buenos Aires, unas Notas prefiriendole aquel la amorosa
paz, para su buen Silencio y tranquilidad por no tener motibo
suficiente alguno contra el Gobierno Sino que ha cumplido du-
rante su paz bente y tantos ailos religiozamente, Con tal Gue-
nerozo cumplimiento se estrafia muchisimo; que el Gobierno
haya olvidado aquella fiel cumplimiento.

Amigo: Macxime se Sospecha mi Superior que Vd. fuece
gizas traiga la contestacion y resolucion del Gobierno ho al
menos sea V.tambien el inviado para su arreglo entre el
Gobierno mi Superior.

Y finalmente me encargsa le manifeste, & V. que desde ya
el 30 de Marzo pp cayo a esta el Gueneral Sor Villegas Ver-
nal y otros Superiores a hacernos los mas perjudicables Sacri
ficios felizmente & Dios gracias nos hemos Salvado con todos
buestros havitantes lo unico se nos ha tomado pricionero un
capitanejo llamado Praillanca con el Numero de beinte indios
entre chicos y grandes, y Muertos cuatro indios.

Enconcecuencia haesta desgracia y Micerias ha resuelto
mi Superior apretender del Gobierno en forma El correspon-
diente Silencio paz y tranquilidad, motivo que hace mucho bo-
luntad Guenerosidad humanamente en sus havitantes de-
ceando por momento ‘el mas -bondadoso bien por buestra
Sangre y proceguir Religiosamente los respectivos libres
Negocios uno y otros.
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Es cuanta tengo que manifestar & V. y pretender de su
bien acierto en su Resolucion y pronto despacho.

Del su 6rden de mi capitahejo N. Guirrileff—
Dios gade a V.

José Anio Loncochino
Scrtrio—.

Habiendo dado 4 los indios la seguridad de una contesta-
ion, no me hostilizaron por el momento, 4 pesar de la nota

perenioria que me habian dirigido y que tenia el caracter de un"
verdadetro ultimatum.

Durante el tiempo que permaneci entreteniéndome con
los portadores de la nota, observé que detras de un cerro,

poco elevado y muy préximo al lugar de la conferencia apare-
cian numerosos indios.

Aproveché pues la feliz coyuntura que se me presentaba
y me tiré un poco mas arriba, yendo 4 amarrarme enfrente de
la posicion que los salvajes ocupaban; el rio nos separaba,
midiendo 100 4 120 metros de costa & costa—Ya en un lugar
mas 6 menos 4 proposito para acampar con seguridad, des”
embarcamos y mandé construir un fuerte abatis; almorzamos
y llamé 4 mis oficiales para consultar sus opiniones en vista
de esa emerjencia; fueron todos contestes en que, no contando
con mas elemeuntos que los nuestros, teniendo que luchar con-
tra tan fuertes corrientes y con los indios, y en una posicion
tan dificil, como en la que nos encontrabamos, era imprudente
esporerse indtilmente & un ruidoso fracaso, maxime.cuando
tan buenos resultados se habian obtenido, y que el unico
partido que debfamos adoptar era el regreso.

No trepidé entonces, sefior Ministro, en tomar esa deter-
minacion, pues tambien la juzgaba la tinica razonable,

Mientras deliberdbamos, los indios no cesaban de pro-
rumpir en alaridos, exigiendo la carta, la contestacion, y des-
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pues de haber atravesado 4 la margen derecha, aparecieron
en la cumbre de un cerro, cerca ‘del cual estibaimos acampa-
dos; ya habian.incendiado los alrededores en ambas mar=
genes. A

Antes de reembarcarnos se situé el paraje, ‘dando las
observaciones efectuadas el siguiente resultado:

Lat. 40= 39' S. y Lon. 70= 34’ O. de Greenwich, en tiem-
po—4h.42. m 16s.

A este punto mis oficiales le han aplicado mi nombre y
como me han pedido le conserve, no he tenido inconveniente
enello, asf ¢s que se llama: Vuelta de Obligado.

Segun los datos que se nos han suministrado no hemos

estado muy lejos de donde el Traful arroja sus aguas al
Limay.

Con gran sentim’ento de todos los que expediciondbamos,
fuénos preciso embarcarnos y 4 3 h. 27 m. p. m. ponfamos
proa aguas abajo, y los indios nos perseguian, agitando sus
mantas, blandiendo sus lanzas y provocidndonos con sus
gritos.

Hé aqui la contestacion que dejé 4 Sayhueque:
Rio Limay, Noviembre 23 de 1881,
Al cacique don Valentin Sayhieque.

En vista de mostrarse ustedes siempre hostiles, me veo
obligado 4 regresar, debiendo prevenirle que el Superior Go-
bierno, sabréa castigarlos.

Firmado—~ Erasmo Obligado.
Gefe de la Exploracion al Limay-

En la lancha, remaban seis marineros y uno 4 proa, con
su rifle listo; 4 popa, iba ‘yo al timun, el Piloto don Edmundo
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Moyzés con el créquis del rin, el Teniente don Eduardo
O'Connor y el Subteniente D. Santiago J. Albarracin ¢>n sus.
rifles listos para hacer fuego; en el bote, el Gu~srdian Fran-
cisco Formantin (hijo) gobernaba la embarcacion, dos marine-
rosremaban y el proel lievaba su rifle listo.

Al llegar al primer codo, donde el agua salta con tanta
fuerza, la embarcamos en bastante cantidad, pero poco des-
pues embocamos la canaleta, searrastré la lancha, pasamos y,
ya sin temor de varar, para contener los salvajes, cada vez
mas audaces, mandé hacer fuego.

Inmediatamente contestaron, tambien con armas de fue-
go, siendo sus punterias excelentes, pues las balas han picado
cerca dela lancha y del bote, algunas han pasado entre nos-
otros, felizmente sin causarnos el mas leve rasguiio y sin otra
averia, yue la de haber una bala roto la pala de un remo.

Tanto los oficiales como los marineros han cumplido con
su deber, habiendo durado el tiroteo de diez 4 quince minutos.

Creemos haberles causado algun dafio, pues al romper
nosotros el fuego, uno de ellos se abrazéal pescuezo de su
caballo y cay6 en seguida, huyendo el animal con las riendas
sueltas; lo que nos hace presumir que su dueiio ha sido
muerto 6 herido.

Los indios que nos han impedido seguir adelante, no pa-
saban de 250, armados de lanza la mayor parte y el resto con
armas de precision.

Los caballos que montan son muy 4giles, pues corrian
por ias rapidas pendientes de los cerros, saltando sobre las
rocas, 4 media rienda; -por consiguiente, no es estraiio que
muchas veces los salvajes escapen 4 nuestros brayos solda-
dos, generalmente mal montados.

Puede V. E. creer que el unico sentimiento que hemos
tenido al volvernos aguas abajo, despues de ocho dias de tan
penosa expedicion, ha sido el de no haber podido alcanzar
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hasta el famoso lago, y coronar allf nuesiros esfuerzos con
tal acontecimiento.

+ Seguramente diez dias mas nos hubieran bastado para
efectuarlol

En fin, sefior Ministro, empleamos 2 horas y 8 minutos
en recorrer el mismo trayecto que tanto trabajo nos habia cos-
tado para remontar en el Alto Limay.

Al dia siguiente los indios estaban frente al vapor y como
ya no nos hubiera sido posible efectuar la triangulacion de la
confluencia del Coyon-Curd 6 Catapuliche con el Limay, juz-
gué oportuno no demorar mas tiempo en ese punto, pues
tampoco sabi en que- época se efectuaria la expedicion mi-
litar.

Apesar de que 4 bordo del vapor los indios no me hubie-
ran podido causar perjuicios, agregaré, seiior Ministro, que no
fué estraiia 4 esa resolucion la mala calidad de los viveres, lo
que podia tal vez, en un tiempo no lejano, tener cousecuencias
fatales para el estado sanitario de mi personal, es decir, la
earne conservada.

Siendo por consiguiente initil nuestra presencia en aque-
llos parajes, emprendi viaje de regreso el mismo dia 24 y,
para evitar accidentes en la navegacion, dispuse que la lancha
al mando del Teniente D. Eduardo O'Connor, nos precediera 4
cierta distancia, yendo 4 su bordo el piloto D, Edmundo Moy-
zés, con el crdquis, tan exacto, que del rio habia levantado, y
el Subteniente D. Santiago J. Albarracin, con el diario que ha=
bia llevado minuciosamente, en el vapor.

Gracias 4 esta medida, no tuve mas accidente que una
varadura hasta la confluencia del Limay' con el Nauquen.

Esta tuvo lugar el dia 27 por la maiiana, sobre uno de los
pocos bancos de pedregullo firo que tiene el Limay, y sola-
mente dur6 una hora y 42 minutos, zafando con toda felicidad
y sin averfa alguna.

El dia 28 de Noviembre enfrentamos la isla de la Con-
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fluencia, 4 7 h. 12 m. a..m., y empszamos 4 navegar en las
aguas del RioNegro, 4 toda fusrza do maquina.

Hacian algunos dias que el Limay estaba creciendo y,
al llegar aquf, observamos que las aguas del Rio Nauquen
turbias y correntosas, habian ele'v:idose 4 un nivel mayor que
en Octubre.

Alas 2 h. 22 m. p. m. del mismo dia, llegamos 4 «Villa
Roca», desde donde comuniqué 4 V. E., por telégrafo, mi lle-
gada 4 ese punto y las causas que la motivaron.

Eldia 30 de Noviembre, al llegar 4 la punta Occidental de
la isla de Choele-Choel, dosprendi en comision al Teniente D,
Eduardo O’Connor y al piloto D. Edmundo Moyzés, con el
primer bote y 4 marineros, para que exploraran y levantaran
el croquis del canal del S. de la isla.—Alas 5 h. 25 m. p. m,
fondeaba en Chozle-Choel, para desembarcar el cabo y los 4
soldados que alli habia tomatlo al emprender 11 exploracion y
de cuya comportacion habia quedado muy satisfecho, reco-
mendiandolos al 2= Gefe de su cuerpo, el Teniente Coronel
D. Nicolas Palacios.

Al dia siguiente zarpé temprano de e.e puntoy, en I'ra-
gia-Tragaa encontré 4 los oliciales que habia mandado en
comision y que me esperabar. en el bote, habiendo llenadv su
cometido.

El 2 de Diciembre llegué 4 la «Colonia General Conesan»,
donde dejé la lancha con los mismos oficiales, que habian
explorado el canal del S. de la isla de Choele-Choel, con el
objeto de hacer algunas observaciones, desde ese punto hasta
el Carmen.—El dia 3 de Diciembre fondée en el Cirmen.

Ese dia llegué 4 la «Guardia Gensral Pringless, 4 4 h. 7m.
p. m., y al amanecer del dia 3 seguf viaj3 con destino 4 este
puerto, donde largué el ancla 4 9 h. a. m.

En la tarde del dia 4, llegaron los oficiales que habia de-

jado con la lancha en la «Colonia General Conesas, termi-
nando as{ esta segunda exploracion, en la cual no habfimos
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empleado dos meses y tampoco se habia perdido un mo-
mento.

Paso ahora, seiior Ministro, 4 informar 4 V. E. acerca de
las condiciones de navegabilidad de los rios Negro y Limay,
pues tal ha sido el objeto de estas dos exploraciones.

Me limitaré, en cuanto al primero, & transcribir el parte
& informe que con fecha 27 de Junin de este afio, elevé al seiior
Comandante en Gefe de esta Linea Militar, General D. Con-
rado E. Villegas y al Estado Mayor de la Armada, pues nada
tengo que agregar al respecto.

El informe sobre el rio Limay es mas estenso, por haber
sido este rio el principal objetivo de ambas exploraciones.

Despues de la primera y penosa exploracion. efectuada
con tanta felicidad como acierto por el célebre Villarino, con
cuatro embarcaciones p2sadas y 4 vela, y que hoy, que hemos
tenido la fortuna de alcanzar atn mas lejos que él, tanta admi-
racion nos causn su valor y su constancia para luchar y ven-
cer las fuertes corrientes y los obsticulos que presenta 4 la
ficil navegacion el rio Limay, era indispensable confirmar los
datos suministrados por el insigue navegante de estos rios.

Nada podian adelantarnos las noticias dadas al respecto,
por el ex-Coronel D. Martin Guerrico, por Musters, el Sar-
gento Mayor D. Mariano Bejarano, por D. Francisco P. Mo-
reno y por el seilor Genaral D. Courado E. Villegas y demas
seiiores gefes y oficiales que habian expedicionado 4 Nahuel-
Huapi, pues no coordinaban entre ellas; como es facil com-
prenderlo, en vez de servirnos, nos sumerjian mas en la
ignorancia del verdadero aspecto que ofrecia el rio.

Tampoco existia carta alguna para poder guiarnos por
ella, por inexacta que fuera, asi es que, como en la exploraciou
del Rio Negro, los unicos datos que nos han servido en algo,
apesar de los cambios qus se han operado cn el c4uce del Li-
may, han sido los del viaje de 1782 y 1783; es decir, los de
Villarino.

12
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En cuanto 4 las noticias que di de su exploracion, aguas
abajo, el explorador chileno D. Guillermo Cox, efectuada desde
ol lago de Nahuel-Huapf hasta unas pocas leguas del paraje
hasta donde alcanzo Villarino, y que desgraciadamente fracasé
por el naufragio de la embarcacion, con la cual expediciono,
nada puedo decir; pero, & juzgar por el aspecto del rio en la
Vuelta de Obligado y segun el Subteniente de Infarteria D.
Alberto Biedm1, que se lanzé aguas abajo, como Cox, pero en
un1 balsa, cieo deben ser exactas. Este oficial de nuestro
Ejército, Ayudante del seiior General D. Conrado E. Ville-
gas, no fué feliz en su atrevida empresa, pues & pocas le-
guas del lago, se estrellé la balsa contra las rocas y pudo
salvar 4 duras penas.

No escapars 4 la penetracion del seiior Ministro de Ma-
rina, que las exploraciones que se han efectuado por tierra
de poco 6 nada podian servirnos para nuestra navegacion.

En prevision de no encontrar lefia en el Limay, para el
consumo de la méquina, 6 en cualquiera otra emerjencia, ha-
bia reservado diez toneladas del carbon que habia embar-
cado al zarpar del puerto del Cirmen, aguas arriba, por eso
se esplica, seiior Ministro, la rapidez de nuestra marcha.

PARTE E. IRFORME

ACERCA DE LA EXPLORACION EFECTUADA, A RORDO DEL VAPOR NACIONAL
«RI0O NEUQUEND®, A LOS RIOS NEGRO Y LIMAY, ELEVADO AL ESTADO
MAYOR DE LA ARMADA Y AL COMANDANTE EN GEFE DE LA LINEA
MILITAR DE LOS RIOS NEGRO Y NEUQUEN.

Carmen de Patagones, Junio 27 de 1881.
Al sefior Comandante en Gefe de la Linea Militar de los rios
Negro y Neuquen, General D. Conrado E. Villegas.

Envirtud de la nota que V.S, me dirigi6 con fecha 22 de
Euero del corriente afio, tengo el honor de comunicarle los
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resultados obtenidos en el ultimo viaje que ha efactuado el
vapor nacional «Rio Neuquens, &'bordo del cual iba la Comi-
sion Exploradora del rio Limay; resultados que, si bien no
han sido ton brillantes como se esperaba, no por eso dejan de
ser importantes para la futura navegacion regular del Rio
Negro.

Muchas aseveraciones erréneas, muchas ilusiones, que
hasta ahora eran verdades, han quedado destruidas.

Nos ha cabido la honra de ser los primeros que con un
buque, despues del célebre Villarino, hiiyamos navegado el
Rio Negro, desde el Océano hasta el punto donde el Limay y
el Nauquzn uniendo sus aguas, derraman en él sus corrientes,
que vienen 4 fecundar estas regiones que hasta hace poco
tiempo estaban en poder del sanguinario salvaje.

El Rio Negro era ya algo conosido hasta Fresno Menoco
6 «Fuerte General Roca» yes por esto que seré breve, en lo
que serelaciona con nuestra navegacion desde el Cirmen hasta
ese paraje; unicamente me concretaré & rectificar algunos
datos sobre el rio y seré mas estenso en lo que se refiere 4 la
parte que atin no habia sido navegada.

El 25 de Febrero del corriente ano, zarpamos de este
puerto, aguas arriba, 4 7h. 17 m. a. m., 4 bordo del vapor na-
cional «<Rio Neuquens, con el animo de llegar lo mas pronto
posible 4 la Confluencia, porque el rio, estando va con poca
agua, seguia bajando con fuerza.

Llegamos 4 Choele-Choel el dia 4 de Marzo, &4 7 h. 25 m.
a. m., habiendo navegado, desde nuestra salida del Carmen *
98 horas y 48 minutos.

Notamos que la calidad del fondo del rio es de pedregullo
¥ que solamente se encuentra barro y arena en los arroyos y
canales, que no son navegables y que poca corriente tienen.

En cuanto 4 la profundidad del rio era algo escasa, no ba-
jando en la mayor parte de los pasos de poca agua de 36 pul-
gadas.
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Las corrientes mas fuertes que hemos notado son muy
conocidas (de 5 4 7 millas), para que haga mencion de ellas,
solo diré que 4 pesar de ser bastante rdpidas en las Angostu-
ras, el vaporcito las rompia con facilidad.

Hemos tocado varias veces, sin consecuencia alguna, y
unicamente debido 4 la fuerza ds la corriente y 4 la escasez de
agua (36 y 45 pulgadas), donde e! bujue no goberniba, ha-
ciéndose por este motivo mas trabajoso el salvar ciertos pa-
sos dificiles.

Hasta Choele-Choel habfamos consumido carbon, debido
4 las medidas previsoras que V.S. habia tomado, establecien-
do depositos de este combustibie en Pringles y Conesa; reci-
bimos en Choele-Choel los 7000 kilog., que alli habia, y segui-
mos viage el 6 del mismo mes, 4 fuerte General Roca.

A este punto llegamos recien el 17, habiendo empleado
62 horas y 19 minutos de navegacion y consumido la menor
cantidad de carbon posibl -, alternindolo con leda de sauce,
que levanta y mantiene perfectamente la presion del vapor
enla caldera—(Latitud 39° 03’ 50" S.y Long. 67° 32' 45"
0. de Greenwich).

Los numerosos obsticulos que el rio Negro ofrece en su
época de mixima bajante, hicieron tan largoel viaje, habien-
do sido necesario descargar el buque varias veces para sal-
var algunos pasos de muy escasa profundidad y de tan fuerte
corriente que el buque, no soiamente quedaba sin gobierno, si-
né tambien era arrastrado aguas abajo.

Eldia 8 de Marzo, por la maiiana, ibamos verileando un
inmenso banco qu2 cerraba diagonalmente el rio, de costa &
costa, ofreciendo dos unicos pasos de 35 pulgadas de profun-
didad, muy estrechos, y por los cuales el rio se precipitaba
con tal violencia que, al embocarlos, el vaporcito era arrastra-

do y quadaba sin gobierno, viéndonos espuestos 4 ser arroja-
dos sobre el banco.

Durante el trascurso de ese dia intentamos repetidas ve-



ces salvar este paso, pero cuantosesfuerzos se hicieron fueron
infructuosos ; en valde se levantd la presion del vapor hasta
100 1b., se dejaron los botes que llevaibamos & remolque y se
descargé el buque, quedando en 22 pulgadas & popa; el buque
no rompia la corriente..........

Pasamos la noche con el buque amarrado en la costa de
unaisla y, al dia siguiente, volvimos temprano 4 intentar sal-
var el paso, redoblando nuestros esfuerzos, pero con igual
éxito que el dia anterior; ya no ros quedaba esperanza de
conseguir nuestro intento, cuando, al tomar una guiiiada el
vaporcito, la corrientelo arrojo sobre la cabeza del banco y
qued6 tan felismente varado que conseguimos, por fin, des-
pues de trabajar con palos y espfis, quelar 4 flote y ya lejos
del centro de la corriente, 4 7h p. m., ir 4 amarrarnos 4 la
margen izquierda, para pasar allf la noche.

Este banco, que hemos llamado de la  Paciencia se en-
cuentra en Lat. 39 09’ 18" 3. v Lng. 63° 20° 03" Q. de
Greenwich ; el riose precipita por el paso, con una corriente
de 7 4 8 millas y forma un verdadero rapido, quedando entre
lamasa de la corriente y el banco, que estaba 4 seco, una de-
presion de 1 1|2 pié.

Hemos notado que desde Choele-Choel hasta fuerte Roca,
las corrientes mas fuertes se encuentran actualmente en los
desplayados, no sucediendo asf desde el Carmen hasta Choe-
le-Choel.

Los troncos 6 raigones yu3 obstruyen los canales del rio
Negro son mas raros, 4 medida que se le v4 remontando; las
principales tronquerias 6 raigonadas -e encuentran cerca de
Choe'e-Choel, frente al Campamento Viejo, y el canal, por
donde el buque se vé& obligado 4 pasar, estd casi completa-
mente obstruido, no dejindole mis que el suficiente espacio
entre ellos para que pueda hacerlo.

Eldia 18 de Marzo, emprendimos nuevamente viage, lle-



- 04 —

gando 4 la confluencia de los rios Limay y Neuquen el dia 26
de Marzo.

Se emplearon 14 horas y 8 1ninutos de navegacion, desde
Roca hasta ese parage; no habiéndonos sido posible llegar
mas antes, debido siempre & las causas que mas anteriormen-
te he manifestado 4 V. S., es decir, los pasos de poca agua y
tambien al tiempo que se empleaba en cortar la leiia para la
méaquina.

Hemos encontrado tres pasos de poca agua y corrento-
sos; el 12 en Long. 67° 36’ 27" 0., el 22 67° 38’ 40" O.
y el 3 enLong. 67° 52’ 08" O. de Greenwich.

Para salvar el primero, fué necesario descargar comple-
tamente el buque, como se habia hecho enel banco de la Pa-
ciencia, solamente que en este otro paso, en vez de 36 pulgadas
de profundidad nohabia mas que 27, y pulimos salvarlo 4 du-
ras penas, arrastrando el buque en las piedras, sobre las cua-
les dio varios saltos y golpes, pero sin mayores conse-
cuencias.

A la prolongacion de las sierras que se encuentran frente
4 Roca, en la Patagonia, 1a hemos designado ¢on el nombre de
Punta Deseada, porque veiamos esta punta, muchos dias n-
tes de llegar al punto citado, siempre nos parecia 4 la misma
distancia.

Al citar 4 V. S. la designacion que hemos dado 4 esa pun-
ta, lo hago para indicarle al mismo tiempo rue desde alli se
prolonga una restinga de tosca en el rio, (que estrecha el canal,
uo dejandole mas de 100 metros de ancho, y la corri nte al
precipitarse forma un hervidero. Por esta razon, hemos lla-
mado 4 este paso de Las Piedras, el cual, apesar del nombre
que lieva, no hace peligrosa la ravegacion, pues las piedras
no se encuentran en medio del rio, sino enla costa y con un
poco de atencion es ficil evitarlas.

Eltercer paso que he citado tiene 36 pulgadas y se en-
cuentra en un parage donde el rio se divide en varios canales
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corriendo entre numerosos bancos de pedregullo, y siendo la
corriente mas rapida.

El cauce del rio es mas recto desde Roca hasta la con-
fluencia siendo tambien notable 12 menor velocidad de la cor-
riente, en general, con respecto 4 todo el resto del rio hasta el
Carmen.

L.os raigones son mucho menos abundantes que en le
canal del N. dela isla de Choele-Choel.

El dia 26 de Marzo eufrentimos la confluencia 4 Oh. 45m.
p- m., siendo facil distingui: las aguas del Limay de las del
Neuquen ; las primeras de un verde azulado y cuya transpa-
rencia las asemejaba 4 las del mar, haciendo parceptibles 4 la
vista los menores detalles del fondo de su lecho, y las del
Neuquen turbias y mucho mas corrrentosas, arrastrando
arena.

Al cabo de un mes de laboriosa navega_.ion hahiamos po-
dido alcanzar hasta la confluencia y, al reconozer el canal por
¢l cual el Limay corria mansamente, nuestra impaciencia y
nuestros deseos de seguir adelwite crecieron; embocamos
pues el canal 4 Oh. 50m. p. m., halagindonos la esperanza de
poder navegarlo ese dia hasta alzunas leguas, pero bien pron-
to nos desengafiamos,

A los diez minutos de navegacion, nos encontramos en
la confluencia de dos brazos del rio; ei uno con muy poca
agua y el otro sembrado de raigonss, ambos con bastante cor-
riente; se largd el bote a reconacer el paso y se encontraron
3 piés y 9 pulgadas de profundidad en el de la derecha, que
era el de los raigones.

En consecuencia, nos dirijimos al paso y lo salvamos sin
novedad, siguiendo siempre adelante hasta 3h. 25m. p. m,,
que volvimos & encontrarnos detenidos v, esta vez, para no
adelantar mas: un banco de pedregullo cerraba el canal del
rio en la misma forma que en el banco de la Paciencia, ofre-
ciéndonos tambien dos pasos, los que, ademas de ser muy



correntosos, No tenian mas de 13 pulgadas de profur{didad. el
uno, y 18, el mas ancho y profundo........

Inatil era pensar en aligerar el buque para intentar sola-
mente salvar esta nueva barrera, rjue la naturaleza nos opo-
nia; para poder hacerlo se necesituban otros elementos que
los con que contabamos y fué por esto, que mandé al Tenien-
te D. Eduardo O’'Counor, al Piloto D. Edmundo Moyzés y al
Prictico D. Angel Batdlana, en el bote, con los timoneles Vi-
cente Dinoble y Fraucisco Moreno, y el marinero de 1= clase
Juan Ojeda, para que remontiran el rio y esploraran el 6 los
canales priucipales.

Al regreso de esta Comision, me comunicaron los Olicia-
les que la habian desempeiiado, que habian esplorado el rio en
un trayecto de 13 millas estimalas, aguas arriba, encontrando
varios pas0s, los unos de poca aguay los otros, tan estrechos,
que el bote habia pasado con diticultad, y que seguramente el
vaporcito no pasaria. Las corrientes mas fuertes las estim-
ron end 12 4 6 millas por hora: la profundidad en cuatro
pasos principales era uniforme, siendo la mayor 26 pulgadas
y la menor 18.

Por estas razones, y como el rio seguia bajando, resolvf
regresar aguas abajo hasta la confluencia y esperar alli los re-
puntes del rio que,  tines de Mayo 6 principios de Junio, tie-
nen lugar, para enténces poder ir aprovechindolos y remon-
tar el Limay poco & poco.

Hice plantar un 4rbol seco en el paraga, desls donde nos
vi:nos obligados & volvernos aguas abajo, y se clavs una tabla
con la siguisnte inscripeion :

VAPOR ¢RI0 NRUQUENS>
26 de Marzo
1881
VUELTA DEL DESENGANO
C. E. del Limay

y eu el tronco esta olra;
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«Se remonté el rio en bote 18 millas mas arriba de este parajes
«30 de Mayo 4 1< de Abril—1881»

Se determind la situacion del lugar, resultando:
Lat. 33° 59'45" S,y Lonug. 68° 13' 10" O. de Green-
wich.

El dia 2 de Abril regresamos aguas abajo y embocamos
el Neuquen, amarrando el buque 4 may corta distancia de su
confluencia con el Limay, donde nos dispusimos & esperar
que el rio repuntara. )

Una vez allf, nos pusimos en comunicacion con el fortin
cercano, v se procedié 4 componer y preparat el buque, para
seguir la campaiia oportunamente.

Se ha remontado el Limay 2 leguas y 1 milla con el bu-
que, y 6 leguas estimadas con el bote, no habiéndonos sido
posible, como V. S. habra notade por lo que antecede, alcan-
zar mas arriba, con harto sentimiento de todos los que iba-
mos abordo del <Rio Neuquen».

En cuanto al aspecto general de la cuenca del rio Limay,
que se ha esplorado, sus caractéres son idénticos 4 los que
presenta ladel Rio Negro; grandes desplayados, inmensos
bancos y canales sembrados de raigones, siendo tambien tor-
tuoso su curso.

Respecto de las condiciones de navegabilidad del rio Ne-
gro, diré que no es cierto sea «navegables en su época de ma=
yor bajante, ni para buques de 3 piés, en todo su curso, sién-
dolo inicamente desde el Carmen hasta Conesa.

Queda fuera de duda, despues de esta esploracion, que es-
te rio deja de ser navegable desde mediados de Febrero hasta
fines de Mayo, que es la época en que generalmente empieza
4 crecer, merced 4 las lluvias que engrosan los afluentes del
Limay y del Neuquen, los que 4 su turno derraman sus aguas

en o] Rio Negro.
13
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Llamo la atencion de V. S. sobre la perjudicial existencia
de los numerosos raigones que obstruyen los canales de este
rio y que seria muy conveniente, cuando fuere posible, hacer-
los desaparecer.

El pedregullo. que forma el fondo del lecho del rio Negro
y lo mismo del Limay, v&4 aumentando progresivameate 4 me-
dida que se remontan sus corrientes; como lo dice Villarino
en su diario, hasta el punto de haber notado piedras de 11
pulgadas de didmetro.

He creido innecesario informar respecto de la mayor pro-
fundidad del rio, toda vez que esta esploracion ha tenido lugar
en la época de la bajante y soiamente era dtil conocer la me-
nor profundidad que hubiera en los pasos dificiles; pero se
puede decir con segaridad, que su mayor profundidad no pasa
de 15 4 20 piés.

La temperatura fué siempre benigna, pues nunca bajé el
Termometro, en la Confluencia, hasta ménos de 3 Réaumur.

Los vientos generales observados durante el tiempo que
allf permanacimos, han soplado del N. O. al S. O. y hemos te-
nido pocas lluvias de corta duracion.

Los trabajos que han efectuado los miembros de la Co-
mision Exploradora son numerosos ; pero teniendo en vista la
premura del tiempo y que se debe emprender nuevamente la
exploracion del Limay, 4 bordo del vapor <Rin Negros, 4 me-
diedos de Agosto, por ser este vapor mucho mas adecuada
para vencer las fuertes corrientes y poder llevar un personal
mayor, de acuerdo cun lo indicado por V. S. me reservo re-
mitir dichos trabajos en oportunidad.

Confiando que esta vez podré llevar adelante y con ma-
yor éxito estx exploracion, que tanto S. E, el Seior Presiden-
te de la Repiblica y V. S. desean sea un hecho, para si es
navegable dar mayor impulsoal adelanto de estas fértiles y
ejanas regiones, que las fuerzas & sus 6rdenes acaban de
recorrer hasta el gran lago de Nahuel-Huap!.
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Réstame recomendar 4 la considerasion de V. S. 4 los
Oficiales que me han acompuiads en el desempeiio de esta
comision; el Teniente D. Eiuarlo O’Connor, al Sub-teniente
D. Santiago J. Albarracin, Piloto D. Edmundo Moyzés y al
Teniente 1° del 2> Batillon de Infanteria de Linea, D. Jor-
ge J. Rohde, que por O. S. fué agregado 4 esta comision y
que lleva su diario separadamente,

Dios guarded V.S,

Firmado — Erasmo Obligado.

INFORME

ACERCA DE LA EXPLORACION EFECTUADA A BORDO DEL VAPOR NACIONAL
«RIO NEGRO», AL RIO LIMAY, EN OCTUBRE Y NOVIEMBRE DE 1881

Aspecto general del curso del rio Limay, desde su confluencia
con el rio Neuquen hasta la vuelta de Obligado—Islas—Des-
poblados—Bancos—Frofundidad—Calidad del fondo—Pasos
con escasa profundidad—con fuerte corriente—estrechos y
obstruidos por piedras y pefascos—Restingas y piedras su-
mergidas—Afluentes—Corrientes—crecientes y bajantes—
Vientos—temperatura —Consideraciones generales.

Aspecto del curso del rio Limay, desde su confluencia con el rio Neugquen
hasta la vuelta de Obligado

El curso del Limay, en su confluencia con el Nauquen,

estd obstruido por un grupo de islas, pobladas de sauces,

y grandes bancos de <arena, pedregullo fino y grueso, y cas-

cajos ; el canal mide alli 130 metros de ancho y, 4 muy corta
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distancia, se divide en dos brazos ; navegando el que costea
la margen izjuierda llegamos al paraje que se llama Vuelta
del Desengafio, en Marzo del corriente aiio, donde nos vi-
mos detenidos por un gran banco de pedregullo grueso y
cascajo, al que seguia un desplayado de graude extension
y con tan escasa profundidid que alli termin6 nuestra pri-
mera exploracion, pues, como he dicho anteriormente, en el
parte é informe que he transcripto, esa exploracion la efec-
tuamos en la época de la mayor bajante de estos rios.

El otro brazo 6 sea el que costea la margen derecha,
tampoco pudo navegarse en esa ocasion por las mismas cau-
sas. Esta vez, sin embargo, lo embocamos en la seguridad,
de poderlo navegar, 4 causa del estado en que habiamos ob-
servado el rio; V. E. sabe ya que pudimos seguir adelante
con toda felicidad.

Cercadela Vuelta del Desengafio, el rio corre al pié de
las colinas de la mdrgen derecha, que son la prolongacion de
las que costean el rio Negro y terminan en la punta Cabeza
de Leon.

El cauce, por el cual corren las aguas del Limay ; no si-
gue una direccion casi constante de S. 4 N., como muchos lo
han asegurado y V. E. podra convencerse de ello por el pla-
no que se ha levantado; en muchos parages ofrece accidentes
andlogos 4 los del rio Negro; es tortuoso y caprichoso, pues
tiene numerosas vueltas que tan luego se dirijen hacia las
colonias de una u otra mérgen, como serpentea en medio del
valle.

A algunas leguas de la confluencia el canal principal est4
estrechado entre las colinas de la mirgan derecha y una pe-
queiia islita, poblada de sauces ; el paraje es pintoresco, pues
las colinas son muy elevadas y 4 pique sobie el rio, de un
color rojizo y describen una vuelta en forma de herradura ;
en el plano esta denominado : Angostura Chica.

Hasta llegar 4 la travesia de Chalein las islas son nu-



— 101 — i

merosas. El valle no es muy extenso, alcanzando en su part
mas ancha de 2 4 3 leguas escasas y, al llegar 4 la subida de
esla travesia, desaparece totalmeute, corriendo entonces
el rio, encajonado entre sierras a pique, de un color
rojo oscuro, asemejin lose & ladrillo cocido, y cuyas cum-
bres 6 mesetas, cubiertas de espesas capas de pedregullo, al-
canzan hasta 500 y mas piés de elevacion sobre el nivel de las
aguas.

En todas partes se observan las seiales imborrables de
los grandes cataclismos de las épocas geoldgicas; grutas,
cuevas, portadas, figuras extrainas y diversas, altas mur.llas,
etc., demuestran evidentemente el trabajo y el poder d> las
corrientes del rio, al abrirse su caice entre la masa de esas
sierras.

Al dejar de navegar entre estas serranias y sobre la mar-
gen derecha, hay ura abra pequenia, donde ofrecen el as-
pecto de una gran ciudad en ruinas, alguna obra colosal de los
ciclopes, algo de fautastico y pintoresco que impresiona di-
versamente al viajero.

En este paraje admiramos uno de esos caprichos de la
naturaleza, que tanto llaman la atencion del observador: el
Gigante de rodillas, que asillamo Villarino y que apesar del
siglo transcurrido, desde el viaje del célebre piloto, aun se
mantiene en pié ; es realmente asombroso, dada la composi-
cionde la sierra, que todavia ese peiiasco 6 promontorio,
pronto 4 desmoronarse en el rio, guarde su equilibrio sobre
una base tan pequeiia como la que lo sostiene. Villarino y
Moreno han descrito este paraje, con tanta verdad el primero
y con tan maestra pluma el segundo, que me limito Unica-
mente 4 confirmar sus observaciones.

Muy cerca dela punta del Gigante —asile hemos lla-
mado ~vuelven 4 aparecer tortuosos y correntosos, sembra-
dos de tronquerio, y terminado este segundo grupo de islas
al llegar 4 la subida de la travesia de Tuiniys 6 Tug-Nieieu
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al pié de lacual se desiiza el arroyo Pichi-Pucun-Leofi
6 Rio Pequefio del Norte y se arroja en el Limay.

Alganas lzzuas dnles de llegar 4 esa travesia se encuentran
el Arroyo de los Hechiceros, otrd afluente, y en seguida una

pequeila cascada: el Marantial Grande, imbos sobre la mar-
gen derecha.

La travesia de Tuiniyt 6 Tué-Nieieu termina en el paraje
conocido hajo el nombre de Rucu-Choroi ( Paradero de los

lorcs); el valle no desaparece totalmente como en la {ravesia
de Chalcun.

Desde Ruca-Choroi hasta ia pequeiia travesia de Manzana-
Niy6, el rio corre casi constantemente al pié de las serranias
de la mirgen derecha, paco elevadas en esa parte y compues-
tas, al pérecer, de areniscas diversas en numerosas capas de
muy poca consistencia; el valle es va poco extenso: en sus
partes mas anchas no alcanza 4 una legua y el cauce del rio
se eslrecha tambien mucho, 4 pesar de que lasislas no desa-
parecen.

El arroyo Rarquelao-Pichi-Leofié 6 Piquin-Puranmi,
tambien afluente de la mirgen izquierila como el Pichu-Picun-

Leofir, desagua aqui en uno de los canales secundarios del
Limay.

El valle se vi estrechando cada vez mas vy, por fin, la pie-
dra aparece en la composicion de los cerros y se nota alguna
variedad en la vejetacion; el maiten, no muy abundante sin

embargo, se agrega al sauce, que hemos encontrado en todas
partes, mas 6 menos frondoso.

El Cerrode la Aventura, sobre la mirgen derecha, alto de
800 piés, cuya cumbre termina en una espaciosa meseta, do-
mina A todas las eminencias que en su derredor se elevan
numerosas, dridas y cubiertas sus faldas de capas de pedre-

gullo y de grandes piedras, que generalmente afectan formas
prismiticas y de colores oscuros.



— 103 —

A corta distancia de este cerro, empieza lo que hemos
liamado @rande Argostura, largo y estrecho pasaje, entre
sierras de 800 pies de elevacion, sombrias y desnudas de ve-
jetacion, coronadas algunas do sus cumbres por grandes masas
de piedras volcinicas; basalto, traquita, lava, etc. y afectando
formas de graderfas superpuestas.

Muy cerca de la entrada de esta Angostura, surge,en me-
dio del rio y un poco h4cia la mirgen derecha, una aglemera-
cion de grandes peilascos 4 descubierlo.

En esta parte del Limay, son muy contadas las pequeias
isletas y hay parajes, tan estrechos, donde el rio no mide mas
de 60 metros de ancho. que es necesirio navegar con pre-
caucion & causa de los remolinos que forman las corrientes.

Saliendo dela Grande Angostura, se navega entre islas de
distancia en distancia; vuelven & apracer pequeiias estensio-
nes e terreno llano, pero de poca importancia; generalmente
son las abras que ofrecen entre si l1s serranfas, que hay 4 una
y otra mirgen del rio, segun su caice; d algunas pocas leguas
estas serranfas son ménos elevadas y el Limay es mas anchos
luego despues, se llega & un paraje, desde'donde el io viene
describiendo una vuelta del 0. S, O. y. un poco mas léjos,
aparecen corros de 800 4 1000 piés de elevacion, coronados de
grandes masas basilticas y de lava. Aqui termina otra vuelta
mas pronunciada, cuya direccion esdeO. 4 E. y 4 cuya ter-
minacion, despues de haber navezado alzunos desplayados y
pasajes entre altas montaiias, se observan sierras de 00 piés
de elevacion, d2 un aspecto singular y formadas de grandes
aglomeraciones de pedreguilo y cascajo, amalgamados eatre
sf con una especie de greda rojiza, haciéndolas muy consis-
tentes. A unos 200 6 300 metros aguas arriba se encuentra la
confluencia del Limay con el ri» Catapulioke 6 Coyon-Curd.

En esa parte, el catce del Limay es muy estrecho y ofrece
un paso muy diffcil, que el vapor no pudo salvar, i causa del
estado del rio.
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Estando un poco mas crecido hubiera podido efectuarse,
pero despues de las averias que alli sufrié el buque, juzgué
imprudente intentar hacerlo nuevamente, pues, como ya digo
antes, en el parte que precede 4 estos informes, en mi concep-
to, no habia posibilidad para efectuarlo.

Desde la confluencia del Catapuliche 6 Coyon-Curd, se nota
que el rio viene con otra direccion y, 4 muy corta distancia,
un grupo de numerosas y pequeiias. islas lo divide en dos
brazos; el principal es el que sigue enire las sierras de la mar-
gen izquierda y las islas, pero hay piedras que lo estrechan; el
otro brazo no es navegable, sino hasta cierta distancia.

Ya las abras y los pequeiios rincones que se encuentran
en ambas madrgenes, se notan mas fértiles ; aparece un arbol,
cuyo nombre ignoro, que en algo se asemeja al ciprés, pero
da un florecilla blanca y con una aroma muy suave ; el manza-
mo empieza 4 encontrarse con mas frecuencia, en algunos
cerros y 4 cierta allura se vén algunos arboles (maiten), lo que
denota que hay mayor fertilidad que desde el rio Negro hasta
e! Catapuliche; ademas, los pastos son abundantes y, & juz-
gar, por los rastros y toldos deshechos, que hemos encontra-
do, las Indios frecuentan esos parajes y es posible pasen all{
la estacion de Invierno,

A los 40° 32' de Lat: S. y 70° 24’ de Long. O. de Green-
wich, una masa de granitv se desprende de la sierra de la
margen derecha y se prolonga hasta el rio, estrechandola sobre-
manera ; del fondo, surge un pefion 6 promontorio que es la
prolongacion de la misma masa de granito y, estando las
aguas mas bajas debe formarse en ese paraje un salto, por
que el paso que deja hdicia la margen izquierda es muy an-
gosto y no ha de permitir pueda ser salvad: ni por una lan-
cha de regulares dimensiones. Hasta alli alcanzé la expedi-
cion do 1782 y 1783 en el rio Limay.

Desde este punto el rio vuelve 4 ensancharse y en mu-
chas partes, es muy desplayado; no muy lejos hay dos abras
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en las sierras; en las de la mirgen derecha sz abre la una
al S. y por ella corre un arroyo que arroja sus aguas al rio
principal ; en su desembocadura es ancho y desplayado, pre-
sumiendo sea el arroyo Cumallo-Leofii.

Laotra abra es la que se encuentra entre las sierras de
ambas margenes y por ella viene el Limay del O. al E. desde
ese punto se vé la Cordillera, que no parece distar muchas
leguas.

Al llegar 4 la vuelta de Obligadc su caice vuelve & ser
estrechado por las sierras que son muy altas y las isletas son
raras y muy pequeiias; en el fondo de esta vuelta, el rio pa-
rece venir del S. y su corriente es muy rapida.

Generalmente, en las partes donde las sierras lo estre-
chan, desde Chalcwn hasta el ultimo paraje & donde hemos
alcanzado en las embarcaciones menores, hay numerdsos
pasos angostos y con piedras, contra las cuales, al chocar las
aguas, forman hervideros, olas espumosas y grandes remoli-
nos que no solamente dificultan la navegacion considerable-
mente, sino tambien dejan 4 un buque sin gobierno y neutra-
lizan completamente el poder de una mdiquina como la del
vapor «Rio Negros.

En otros parajes los canales estin obstruidos por nume-
rosos raigones, pero estos no abundan tanto como en el cur-
so del rio Negro.

Islas—desplayados—bancos—profundidad—calidad del fondo

Las numerosas islas que se encuentran en el curso del Li-
may, desde €l rio Negro hasta la vuelta de Obligado, ofrecen
mas 6 menos los mismos caricteres, pero no son igualmente
1mportantes.

Todas ellas est4n mas 6 ménos pobladas de sauce colora=

do yen las grandes crecientes, 4 juzgar por los grandes de.
14
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positos que en ellas se encuentran, deben quedar sumergidas
debajo de las aguas.

Su composicion es idéntica en todas partes, pedregullo
grueso 6 fino, cascajo, arena y un poco de tierra vejetal, sien-
do, por consiguiente, muy faciles de ser deshechas por las
fuertes corrientes del rio.

La formacion de muchas de estas islas débese, sin duda
alguna, 4 las mismas causas que en el rio Negro, un arbol 6
un peiiasco es arrancado por la corriente y precipitado en el
rio, se fija en el fondo y poco & poco, los detritus que arras-
tran las aguas forman un banco, que mas tarde se convierte
en una isla; otras veces las corrientes se abren un canal en
la costa tirme, formindose entonces una isla y por donde
antes corria elrio yano puede navegarse.

El valle es formado, en su mayor parte de depdsitvs de
aluvion y por consiguiente no es de estraiiar que tales acci-
dentes se produzcan en su topografia y en elrio.

Entre las serranfas de Chaloun, por ejemplo, se explica
de una manera diferente la existencia de las islas; una res-
tinga de piedra 6 de tosca que se encuentra en el fondo del
rio, 6 un peilasco que se desmorona, detiene esos mismos de-
tritus y, poco & poco, se producen entonces los mismos fe
némenos; pero las islas que asi se forman son largasy
angostas y los sauces, que, en ellas crecen, son raquiticos ge-
neralmente, siendo esto debido 4 lo estrecho que es allf el
rio, que no permite afecten otra forma.

En muchos parajes, se vén islas devastadas, deshechas,
los arboles arrancados sembradas de despojos entre las pie-
dras rodadas hasta alli, pocos vesligios quedan para atesti-
guar su existencia en un tiempo mas 6 menos lejano, tal es el
poder irresistible de las corrientes al obrar en un terreno tan
Sfriable.

A medida que se remonta el rio, son mas raras ; las que
hemos visto cerca de la vusita de Obligado son pequeiias len-
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guas de tierra, muy angostas y de corta estension, pero es de
advertir que alli el cauce del Limay es muy estrecho ya y las
corrientes muy rapidas.

Donde las islas se presentan en grupo, la profundidad
es escasa ; estos bajos fondos se llaman desplayados, ocupan
una grande estension y el escandallo acusa un namero de piés
igual en la canal.

Estos desplayados son numerosos en los parajes que el rio
es muy ancho y subdividido en machos brazos, arroyos y ca-
nales, sucediendo lo contrario, como es facil comprenderlo
donde corre encajonado entre las sierras.

En las tablas de los sondajes que se han practicaco puede
verse la mayor y la msnor prfundidad encontrada en todo el
curso del rio, que hemos explorado.

Los bancos que obstruyen la canal son tambien muy nu-
merosos y la mayor parts son de pedregullo grueso, cascajo y
cantos roda-dos, sobre los cuales es peligroso varar, por el gran
tamafio de las piedras que, seguramente, ncasionarfan sérias
averias en los fondos de un buque, mucho mas si este es de
hierro. Son muy raros los bancos de pedregullo fino y los de
arena aun mas, donde estos tultimos se encuentran en mayor
namero es cerca de la confluencia del Limay con el Nauquen.

El pedregulio que forma esos bancos es de dos clases, el
uno ofrece un color gris, mas é menos oscuro, y el otro #n ama-
rillo anaranjado; este se encuentra desde la entrada de la
Grande Angostura y en las desembocaduras de los numerosos
arroyitos de la méirgen derecha. Alli tambien se notan ya ban-
cos, formados de grandes piedras redondas y cénicas.

El fondo del rio es en la canal,3de pedregullo fino, grusso,
ocascajo y piedras de gran tamano, rodadas las unas, surgien-
do las otras del lecho del rio, el vélumen de estas piedras
aumenta avanzando h4cia el S., comodicen Villarino y Cox,
algunas de ¢llas miden mas de un metro, en el Alto Limay.
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Para la mayor inteligencia deestos datos, podr4 el Se-
fior Ministro, consultar el Diario donde estanmas detalla-
dos y el Plano, en el cual estan perfectamente marcados.

Pasos con escasa profundidad—con fuerte corriente—estrechos y obstruidos
por piedras y periascos

Los pasos de pocaagua son generalmente, correntosos y
su profundidad varia entre 1 m, 26¢ y 1 m, 65c; en el Plano
estin marcados con tinta roja hasta el Catapulicke 6 Coyon-
Curd ; lacorriente adquiere una gran velocidad, 4 causade la
diferencia de nivel que alli se nota, en el lecho del rio, y en
otros, ya sea por esta ultima razon 6 por que las vueltas son
muy bruscas y estrecho el canal, se producen grandes remo-
lznos, sin embargo de no haber peiiascos en el fondo.

Donde las piedras y los peiiascos agrup4ndose los estre-
chan considerablemente, las aguas se precipitan con mucha
violencia y al chocar forman grandes olas espymosas, re-
molinos y hervideros muy peligrosos, pues la menor vacila-
cion 6 descuido enel gobierno del buque, el menor tropiezo
en la maniobra pueden ocasionar un siniestro.

Estos ultimos pasos se encuentran entre las sierras, los
mas, 6 entre algun promontorio que avanza en el rio y algun
gran banco.

Los principales son elpaso del! Manantial Grande ; otros
dos, cerca de la salida de este largo paraje entre montaiias ;
el del Peiion del Rio Negro ; el del Peiion de Villarino otro, &
alguna distancia antes de alcanzar hasta la vuelta de Obligado
y,» fundamentalmente, dos mas—los mas estrechos y peligro-
sos que hemos encontrado—al empezar esta vaelta.

Dado el estado del nivel del rio, no nos ha sido posible
salvar el del Peiion del «Rio Negro» y el primero de los que se
encuentran al llegar al (ltimo parage que hemos explorado, y

el cual, como he manifestado 4 V. E. mas 4ntes, hubiera sido
imprudente intentarlo con la lancha.
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Todos esos pasos estin debidamente descriptos en el Dia-
rio y facilmente los reconocera V. E. en el Plano, algunos
tambien figuran en el Album.

Aftuentes

Poco puedo informar al respecto, pues no hemos podido
navegar en las aguas del principal: el rio Catapuliche 6 Co-
yon-Cur4, por las razones que espongo en el parte.

En cuanto 4 los arroyos, que desaguan en el Limay y que
corren por ambas margenes, ademas del Pichi-Picun-Leofu
6 Rio Pequerio del Norte, Ranquelao-Pichf-Leofa 6 Riquin Pu-
ranmi, en la margen izquierda, y el arroyo de Los Hechiceros,
que tiene su desembocadura en la opuesta, antes de llegar al
Manantial Grande, hemos encontrado c¢inco mas, que no han
sido marcados en el plano de Villarino, y otro que se pierde en
una laguna, 4 corta distancia del rio, en la margen derecha.
En la margen izquierda desagua otro, que llamamos: «Ter-
cero del Norte», probablementees el «arroyo Nembucé» 6
aNemucés.

Todos estos arroyitos son correntosos y tan caudalosos
6 mas ain que el de Los Hechiceros, encontrandose desde
donde empieza «la Grande Angostura» hasta muy cerca del
Catapuliche, pero, como los que hasta ahora eran conocidos,
no tienen importancia alguna.

Arriba del Catapuliche, en el Alto Limay, hemos encon-
trado otro mas, de mayor importancia que los anteriores y
que, como he dicho, creo sea el «Cumallo-Leufi», pero ningu-
no es navegable en manera alguna.

V. E. podra conocer su situacion porque est4n tambien
marcados en el Plano y anotados en el Diario.

Restingas y piedras sumerjidas

A poco navegar en el Limay empieza 4 mostrarse alguna
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ue otra pequefia piedra 6 tosoa desprendida de las colinas, al
pié de las cuales corre de distancia en distancia, hasta llegar &
la travesia de Chaloun, pero se encuentran en la costa y no
ofrecen peligro alguno. Al empezar & navegar entre estas
serranfas, recien se encuentran las primeras restingas y pe-
fiascos, las que, 4 pesar de ser ya algo importantes, tampoco
presentan dificultades, estando el rio en el estado en que lo
encontramos.

En las travesfas de Tuiniyi 6 Tué-Nieieu y de Maneana-
Niyé, tambien existen algunas poco peligrosas.

Arriba de la altima de estas travesias se encuentra, sobre
la mérgen derecha, un veredon de piedras blancas, 4 lo largo
de la costa, y forman un cordon, 4 cierta altura, en las faldas
de las colinas, que son poco elevadas. Algunas de esas pie-
dras se han despezado al rio.

Desde donde ya ofrecen algunas dificultades, 4 causa de
la rapidéz de la corriente y lo estrecho del canal, es entre el
paso del Salitral y el de la Balsa Perdida.

En la grande Angostura hay algunos pasos con grandes
penascos, algunos 4 descubierto; el mas importants de estos
se encuentra 4 muy corta distancia de su entrada.

Las piedras sumerjidas s3 encuentran frecuentemente en
los pasos estrechos y correntosos, pero, como es sabido su
presericia se revela por los grandes remolinos que producen
generalmente ; sin embargo, hay algunas, cuya existencia, en
el fondo, puede equivocarse en ocasiones, como nos acontecié
el dia 11 de Noviembre.

Desde la Grande Angostura hasta el ultimo punto 4 don-
de alcanzamos, hemos encontrado muchas restingas y grandes
piedras en el canal,pero la mas importante de todas es la que
forma el Pefion de Villarino y despues de estala que se ‘en-
cuentra al llegar 4 la Vuelta de Obligado, contra las cuales las
corrientes se precipitan con una velocidad vertiginosa.
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Tal es, seiior Ministro, uno de los principales obsticulos
que el rio Limay presenta 4 la navegacion y consultando e}
Diario y el Plano, V. E podr4 formarse una idea exactr de
su aspecto y de su numero.

Corrientes, crecientes y bajantes.

Las corrientes del rio Limay, como lo han asegurado los
explpradores que lo han navegado y los viajeros que lo
han costeado y vadeado en algunos parajes, son muy rapidas
yaumentan en fuerza asi que se remontan h4cia el lago de
Nahuél-Huapi, no solaments 4 causa del gran declive de su
lecho, sino tambisn dsbido 4 los codos 6 vueltas tan bruscas
y 4 la estrechez de sus caices.

Su velocidad varia entre 5, 5 12, 5, 7 y 8 millas por hora,
en casi todo su curso, es d:cir, la parte que hemos explorado,
pero hay parajes en que adquiere hasta 9 y 10 millas, como en
el paso del Pedion del Rio Negro, en el Pefion de Villarino y
on-la Vuelta de Obligado, siendo entdnces vertijinosa: tal es
su fuerza y rapidez.

Puede dividirse el ric en dos grandes secciones; la primera
desde el rio Negro hasta el Catapuliche, y la segunda, desde
este caudaloso afluente del Limay hasta el lago; esta seccion,
que hemos llamado del Alto Limay, no nos ha sido posible
explararla, sino en parte, como lo he manifestado 4 V. E. y
es de santir, pues es de suma importancia conocerla debi-
damente.

Respecto de las crecientes v bajantes poco puedo infor-
mar 4 V. E,, pero segun los datos que he podido recojer y
sirviéndome de los que han suministrado Villarino y Cox, creo
poder asegurar que las primeras tienen lugar desde Junio
hasta Agosto, &4 causa de las lluvias, pero no son siempre
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igualmente importantes, debido 4 su mayor 6 menor frecuen-
cia en las Cordilleras y en el valle.

La creciente, que hace subir las aguas del Limay 4 un nivel
bastante alto, empieza en Setiembre, manteniéndose asi con
alguna que otra variacion hasta Enero, que ya empiezan 4
bajar; esta creciente es la de Primvera 6 de Verano y es
ocasionada por el derretimiento de las nieves.

La mayor bajants es desde Febrero hasta Mayo, como ha
sido demostrado por Villarino y por nosotros en este aiio, en
la misma época que se hizo el primer viije de exploracion al
Limay en 1782.

De lo que precede se deduce que el rio esta algo crecido
en Junio, Julio y Agosto y desde Setiembre hasta fines de
Diciembre, alcanza el maximun de su nivel.

Vientos— Temperatura

Durante el tiempo que hemos empleado en efectuar esta
exploracion, se han hecho prolijas observaciones meteorolégs-
oas, hasta tres veces por dia, y mientras el vapor <Rio Negro»
permanecio en la confluencia del Limay con el Catapulicte se
han hecho tambien algunas, las cuales figuran en una tabla
especial en las paginas 262 y 263 del libro de Diario.

Aunque para poder informar con seguridad respecto de las
condiciones climatéricas de una region, se necesitan repetidas
observaciones durante dos aiios, 4 lo menos, las que se han
recojido no dejan de tener importancia, y, conjuntamente con
las que mas tarde puedan hacerse, servirin de base para
conocer con exactitud el clima de la que es fecundada por las
corrientes del Limay y de sus afluentes.

Sin embargn, puede afirmarse que es muy variable, ha-
biendo marcado hasta 5 @5 centigrados el termémetro, como
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minimun, en la maiiana, y, en la tarde del mismo dia, hasta
mas de 30 © centigrados; no solamente los calores son exce-
sivos, sino tambien que ha habido dias en que el campo ha
amanecido blanco, 4 causa de la helada.

Los vientos reinantes son del N. 0.al S. O. y sopian con
tanta fuerza que, en ocasiones, me he vistoenla necesidad
defondear, por juzgar hubiera sido imprudente continuar
navegando. '

Consideraciones Generales

Para que un rio sea considerado en buenas condiciones de
navegabilidad, no basta que uno 6 varios buques hayan po-
dido remontarlo hasta cierta altura, con mayor 6 menor
facilidad, en ciertas épocas del aiio; deben tambien tenerse en
cuenta los esfuerzos hechos pira conseguirlo, venciendo los
obstaculos jue presenta en su curso.

Ademas de los bancos, desplayados, pasos de poca agua,
fondo, peiiascos, corrientes, etc., de los cuales me ocupo su-
mariamente en los parrafos precedentes de este Informe, uno
de los principales objetivos que, 4 mi juicio, siempre influira
poderosamente para poder fallar definitivamente al respecto,
esque la via fluvial sea rapida y econémica, y sobre todo que
los rdesgos y peligros que corran los buques, que hagan esa na-
vegacion, sean insignificantes relativamente; que solamente

debido 4 un descuido de los que los tripulan se produzcan
siniestros. -

Bajo el punto de vista econémico, la comunicacion flu-
vial tiene que ser bdarata y al mismo tiempo compensar los

gastos que ella origina; si esto no se obtiene es inatil é iluso-
rio pensar en ello.

Veamos ahora: ¢En las actuales condiciones que ofre-

15
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ceelrio Limay, su navegacion, desde el rio Negro hasta el
Catapuliche 6 Coyon-Curd puede efectuarse con las ventajas y
sin los riesgos que seiialo? Creo que no, por que como el
Seiior Ministro podra convencerse por todo lo que antecede
y por las Observaciones generales del diario, los wltimos son
demasiado numerosos y aquellas, se puede decir, ningunas.

Esto no obsta, sin embargo, para que mas tarde y cuando
el progreso y la grande afluencia de poblacion & los valles de
la cuenca del Limay, lo requieran, el Superior Gobierno se
decida 4 emplear algunos capitales para que lleven 4 efecto
los grandes trabajos que exige el cauce del rio, para poder
abrir éstea una navegacion regular.

Antes de ejecutar estos trabajos, seria indispensable que
una comision de Ingenieros de muy reconocida competencia, hi-
ciera los estudios preliminares con mucha detencion, para
que los resultados que se obtuvieran compensaran las sumas
que en ellosse invertieran.

Con los poderosos elementos con los cuales se cuenta en
las épocas modernas ; estoy firmemente convencido que no se-
rfan imposibles, pero es necesario preguntarse si en el pre-
sente, ¢debemos y podemos efectuarlos? Estoy tambien
convencido que aun no ha llegado el momento oportuno para
hacerlo, por que no hay grandes centros de poblacion, cuyos
intereses asilo exijan: pero los estudios preliminares seria
muy conveniente se hicieran cuanto antes.

Los centros de poblacion, en el valle, es decir, en los pa-
rajes donde nuestra vista ha podido alcanzar, no serin de
igual importancia, como es ficil comprenderlo; no solamente
a causa de las distancias, sino tambien debido4 la poca ex-
tensionde los terrenos que pueden ser entregados 4 la agri-
cultura.

Los puntos mas convenientes para el establecimiento de
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dos colonias se encuentran, el primero y mas adecuado al ob-
jeto, entre el rio Negro y la travesia de Chaloun y, el otro, en
la pampa que se extiende 4 la bajada de la corta travesia de
Manzana-Niyo, ambos sobre la margen izquierda. La dis-
tancia que separa 4 estos dos puntos es grande, las corrien-
tes y obstdculos numerosos, por lo que juzgo que el mejor pa-
raje es desde el rio Negra hasta Chalcun.

Paso 4- ocuparme, ahora, de los buques que deben em-
plearse en la navegacion de los rios Negro y Limay; en cuan-
to 4 los que remonten el primero, pueden construirse vapores
que no excedan de 120 piés de eslora, que sean de ruedas, con
maquinas poderosas de alta y baja presion; la manga no
debe tampoco ser mucha y su calado, con carga completa, no
debe sobrepasar 3 piés y 6 pulgadas cuando mas, y su mar-
cha doce millas naiticas.

Vapores de estas condiciones son los que aquf se nece-
sitan y prestaran sefialados servicios en todo el curso del rio,
durante la época en que puede navegarse hasta la confluen-
cia del Limay y del Neuquen ; estos misrnos vapores pueden
llegar hasta Ckalcun, pero no seria prudente hacerlos navegar
mas adelante, & causa de los peligros & que se verfan ex-
puestos.

El vapor <Rio Negro», con el cual acabo de remontar el
rio Limay hasta el Catapuliche es un poco largo para navegar
en ese rio, pero la prudencia y el tino con que se ha procedido,
han podido evitar algun grave accidente que hubiera hecho
fracasar la comision que hemos desempeiiado con tanta feli-
cidad.

Los vapores para navegar en las aguas del Limay deben
medir de 80 4 90 piés de eslora; pero no mas; su casco debe
ser mas fuerte que el del «Rio Negro», por que el fondo del
lecho del rio es peligroso, 4 causa de las gruesas piedras de



— 116 —

que est4 formado, en su mayor parte, y una varedura puede
ser fatal para un buque cuyos fondos sean tan débiles como
los del vapor citado.

La fuerza de la maquina de esos buques y su marcha
deben estar en relacion con sus dimensiones y con su poco
calado (3 piés), pero ser4 una condicion indispensable que la
marcha sea ain mucho mas rapida que la de los primeros,
si es posible, para luchar con ventaja y vencer facilmente las
fuertes corrientes del Limay.

Estos vapores tambien deben ser de ruedas y lo mismo
quelos que se construyan para la navegacion del rio Negro,
sus fondos planos.

Respecto de lo indicado para este rio que cito, ya he
tenido el honor de elevar al Exmo. Serior Presidente de la Re-
publica, en otra ocasion, un informe sobre el mismo asunto y
hoy confirmo lo que entonces decia.

La navegacion del Limay tropezars indudablemente con
muchos obtaculos, que he seilalado, y ademas con muchos
inconvenientes, y no se podr4 tampoco intentar con algunas
probabilidades de éxito, hasta tanto no hayan sido definitiva-
mente sometidas las tribus salvajes y guerreras que habitan
aquellos territorios.

En muchos parajes, pueden pocos hombres con piedrds
Yy penascos tinicamente detener la marcha de un vapor y hasta
echarl ¢ piqus, sin que puedan ser ofendidos por sus tripu-
lantes.

Se puede navegar hasta el Cefapuliche con mayor 6 me-
nor felicidad, estando el rio en el mismo estado en que lo
hemos encontrado, pero con vapores como el <Rio Negro»,
no se puede seguir mas arriba del Pesion del Rio Negro, por
las razones que en otro lugar, he expuesto.
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La navegacion del rio Negro ha quedado suficientemente
probada en los dos viajes de exploracion que en el curso de
este aiio, hemos efectuado en dos buques diferentes, pero,
como he dicho, solo puede hacerse con seguridad durante 8
meses hasta la Confluencia; y hasta Conesa todo el afio, con
vapores cuyo calado no exceda de 3 piés 6 pulgadas.

Hay épocas en que esta regla no puede ser aplicada, pero
son anormales, como ha sucedido en el aiio que v4 4 terminar.
Sinembargo segun las observaciones de Villarino, Descalzi,
Guerrico y Ramirez, y las mias propias, desds el aiio 1379
hasta el presente, es fuera de duda que, desde Febrero hasta
Mayo, el rio Negro deja de ser navegable, aiin para buques
de tan poco calado como el vaporcito «Rio Neuquens.

«Los pasos» y clos desplayadosn, enlos cuales la profundi-
dad es escasa son numerosos, es verdad, pero creoque con
facilidad, aquella podr4 aumentarse, efectuando algunos pe-
querios trabajos con los mismos buques de esta Escuadrilla y,
en cuanto 4 «los raigones 6 troncos sumergidoss que obstru-
yen los canales, puedo asegurar 4 V. E. que, desde el afio
1879 se han empezado 4 sacar muchos deellos ; actualmen-
te he dispuesto que el vapor «Triunfos se ocupe en el trabajo
de <limpieza» del rio, desde Conesa hasta este puerto, lo que,
seguramente, hara desaparecer las dificultades que <los rai-
gones» ofrecian en ciertos pasos estrechos.

Tengo en vista elevar al Superior Gobierno un pro-
yecto para la construccion de <un aparatos aparente para
«ahondar» los pasos de poca agua y que creo dara buenos
resultados, segun algunas observaciones que ya he hecho en
ese sentido.

Respecto al rio Neuquen, solamente puedo informar que
no es navegable, 4 muy corta distancia de su Confluencia con
el Limay, pues se subdivide en numerosos canales de poca
profundidad é importancia.



- 118 —

Ahora Sefior Ministro, voy 4 permitirme llamar la aten-
cion de V. E. sobre la publicacion de un folleto que el Te-
niente 12 del Batallon 2= de Infanteria de Linea Don Jorge
J. Rohde, «agregado 4 la Comision Exploradora» que presi-
do, ha hecho en esa, «sin autorizacion mia» y adeclantdndose
al Informe que, como Gefe de dicha Comision elevo hoy 4
ese Ministerio.

Al seiialar 4 V. E. la falta cometida por el Oficial nombra-
do tengo tambienen vista desautorizar algunas opiniones que
emite, respecto de la navegacion de estos rios, pues no tiene
competencia alguna para hacerlo, bastando citar al Seiior
Ministro lo que se l1ée en la pagina 24 de su folleto titulado :
«Espedicion al Gran Lago Nahiel-Huapis.

Diceasi: <« Hoy dia no hay necesidad de semejante
« trabajo, por que unos cuantos cartuchos de dinamita son
« suficientes para dislocar la capa de pedregullo de un espe-
«sor de 1 y 2 piés que se encuentra encima de los
¢ bancos ».

Este Oficial que nunca ha hecho estudios sobre los ban
cos de que se ocupa y menos atn en esa ocasion, no puede
buenamente informar sobre cosas que no sabey, estraiio,
todavia mas, lo facil que le parece que, con unos cuantos car-
tuchos de dinamita, se puedon hacer desaparecer los incon-
venientes que ofrecen los grandes bancosy desplayados, que
existen en el cauce del rio Negro, con capas de mayor espesor
que el que atirma el autor del folleto.

La dinamita, en este caso, obrarfa de la misma manera
que en un médano de arena'y el poco efecto que produjeran
las explosiones de los «muchos» y <no unos cuantos cartu-
chos» que se emplearan, no daria los resultados que se bus-
caran, pues, no encontrando mayor resistencia que la que
ofrece el pedregullo, la - condensacion» de los gases, que de-
sarrollara «la ignicions de la carga de dinamita 6 de cua|
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quiera otro explosivo, no tendria la suficiente «fuerza de ex-
pansion» para producir un efeclo satisfactorio; esto, Seiior
Ministro, es elemental y no puedo explicarme como haya po-
dido olvidarlo el Oficial nombrado.

Tambien quiero llamar la atencion de V. E. sobre otro
parrafo, en el cual se refiere 4 los buques, segun él, adecuados
4 la navegacion del Rio Negro.

En la pagina 25 de su folleto, dice en uro de los primeros
parrafos: « puesto que estd probado practicamente que se
« pueden construir vapores con un calado de 2 piés, y una
« fuerza nominal de 60 0 caballos, unido 4 un tonelaje bas-
« tante crecido. » '

En ian cortas lineas, demuestra el Teniente D. Jorge J.
Rohde su ignorancia completa sobre la materia de que trata-

Esimposible, seiior Ministro, construir embarcaciones
del tipo que asegura el autor del folleto, pues necesitan mucha
eslora y mucha manga, y esto no es posible hacerlo en el
Rio Negro, donde los canales y los pasos son generalmente
estrechos y las corrientes bastante rapidas, como ya he tenjdo
el honor de informar 4 V. E,

Respecto del eplano topogréifico del Ris Negro y Limay»
que afirma haber levantado durante la exploracion en la cual
fué agregado, y dice ser <el mas exaclo que hasta ahora se
haya presentado al Gobierno», puedo asegurar al Sr. Ministro
que la buena fé del seiior Comandante en Gefe de esta Linea
Militar, General D. Conrado E, Villegas y del Superior Go-
bierno, ka sido sorprendida, pues el Teniente 1.° D. Jorge J*
Rohde, nunca hizo observaciones astronémices, ni dibujo el
mas pequeiio croquis, mientras permanecié 4 mi lado: estraiio
mucho, pues, Sr. Ministro, que ese oficial se haya permitido
engafiar al Gobierno de la manera que lo ha hecho y, es de m
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deber, seiialar 4 V: E: este abuso incalificable, para que sf lo
juzga conveniente tome las medidas que crea oportunas.

Antes de terminar he demostrado Sr. Ministro, lo
importante que seria explorar la parte que no nos ha sido
posible hacerlo, desde (z vuelta ds Obligido hasta el lago de
Nahuel-Huapi, Esto noescapara 4 la penetraciou del Sr. Mi
nistro y de los presentes, y con mayores elementos y, estando
establecidas las fuerzas cerca del Limay, esta tercera explo-
cion podra llevarse & cabo con el mayor éxito, pues los que
expedicionen no tendran ya entonces que luchar mas que con
los obstaculos que ofrece el rio; el plano exacto de todo el
carso del rio Limay y afluentes, y del Gran Lago de Nahtel-
Huapi, podra construirse y la hidr grefic de aquellos territo.
rios se conocera con propiedad.

Los gastos que las dos exploraciones 4 mis 6rdenes, efec-
tuadas en este afio, han ocasionado al Tesoro Nacional son
insignificantes, pues la mayor parte de los elementos que se
han empleado pertenecen 4 la Armada y 4 la Escuadrilla del
Rio Negro.

Los trabajos que adjunto, ejecutados por los miembros de
esta Comision, (son importantes, Sr. Ministro, como V. E.
podra convencerse al examinarlos.)

Los planos de los rios Negro y Limay han sido prolija-
mente levantados, bajo mi direccion, por el Teniente D,
Eduardo O’Connor y el Piloto D, Edmundo Moyzés,

El del primero empieza en el pueblo de Choele-Choel,
cuya situacion es la siguiente : '

Lat.39© 16’ 12" S. y Long. 656 45’ 30" O. de Green-
wich, en tiempo: 4 h. 23 m. 02 s. y termina en la conflencia
de los rios Limay y Neuquen que se encuentra en; Lat 38
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58 46" S. y Long. 68 00' 80" O. de Greenwich y en tiem=
po 4 h. 32 m. 01.87.

El plano del rio Limay arranca desde la confluencia hasta
la Vuelta de Obligado, en Lat. 40 © 39" S.y Long. 70 < 34’00
0. de Greenwich, en tiempo ; 4 h. 42 m. 16 s.

Ademas de estos dos grandes planos, cuya escala es de
5 milfmetros por 100 metros, se hi levantado uno muy exacto
de la confluencia de los rios Limay y Neuguen, que abraza una
gran extension en los alrededores; la escala de este plano es
de 1 centimetro por 100 metros.

A estos trabajos se agregan un dlbum, con variadas vis-
tas de los rios Negro, Limay y Neuquen, dibujadas por el Sub-
teniente D. Santiago J. Albarracin, y el libro de Diario, que
este Oficial ha llevado con esmerada prolijidad, y en el cual
V. E. encontrari importantes observaciones sobre sondajes,
fondo, temperatura, horas empleadas en la navegacion, ltanto
al remontar como al descender los rios Negro y Lim1y, con
el vapor que lleva el nombre del primearo; situacion=s de algu-
nos lugares, observaciones generales sobre muchos puntos inte-
resantes, etc., etc.

Llamo la atencion preferente del Sr. Ministro sobre todos
los trabijos q:e pr-sento, pues han sido ejecutados con
exactitid y escrupulosidad.

No adjunto el plano de la parte del rio, comprendida ‘en-
tre el Carmen y €l puebly de Choele-Choel, por no haber sido
puesto e limpio, 4 causa de haberse consumido todo el papel
que poseiamos, en el dibujo d los otros, y la premura del
tiempo.

Creyendo haber suficientemente informado al Sr. Minis-
troacerca de las exploraciones con cuya direccion me ha
16
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honrado, réstame ahqra, recomendar muy especialmente 4 la
consideracion del Superior Gobierno 4 los Oficiales qne me han
ayudado con toda decision en mis trabajos y4 los individuos
de la tripulacion que tambien han cumplido con. su deber, &

mi entera satisfaccion.

Dios guarde 4 V. E.

Erasmo Obligado.

Ministerio de Marina.

Buenos Aires, Diciembre 20 1881.

Espidase el decreto acordado y publiquese.

ROCA
BexNsaMiN VIcTORIOA.

Conforme con el orijinal.

Mariano Marcé.
Sube-Secretario.
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A sus Exclencias los Seitores Ministros del Interior y de Marina:

.Conforme 4 las 6rdenes recibidas de sus Excel¢ncias el 18
del mes pasado, zarpamos de Buenos Aires para Montevideo,
vientos y mareas contrarias nos detuvieron en el rio hasta el
22; er la maiana del mismo dia dimos fondo enla rada de
Iy capital Oriental. Apenas llegados el seiior Ccrrea y yo em-
pezamos 4 proveernos de cuanto necesitibamos 4 bordo. La
aCabo de Hornos» fué objeto de las ms vivas simpatias por
parte de los buques estranjeros fondeados en ese puerto, tan-
to el comandante como el que suscribe tuvimos muy agrada-
bles visitas de parte de la oficialidad de las naves Inglesas,
Francesas, Austriacas, Espaiiolas, Brasileras, ltalianas, etc.
Encontrandonos tanto el Comandante como yo ocupadisimos,

hicimos devolver las visitas por medio de los oficiales de
abordo.

El 25 estando listos nos pusimos 4 la vela con vieuto
fresco del E. Todo prometia una rapida travesia y nosotros
calculdbamos de empezar el aiio nuevo en la rada de Santa
Cruz, cuando pocas horas despues amainé el viento, y por
consiguiente empezaron las largas bordadas, con las cuales
podemos decir llegamos 4 Santa Cruz.

Los primeros dias de navegacion fueron empleados por
nosotros en sistemar el buque y los instrumentos, cosa muy
necesaria despues de la precipitacion con la cual salimos y con
el poco célculo que podiamos hacer de la tripulacion compues-
tala mayor parte de gente poco acostumbrada 4 la mar, habi-
tuada a las aguas tranquilas del Rio de la Plata; no existe
ninguna vida como la del marino que requiera un constante
servicio, pocos meses en tierra bastan para relajar un indi.
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viduo, y yo mismo, aunque de largos afios acostumbrado 4 la
mar, sentf enlos primeros dias de la navegacionun malestar,
que indudablemente en un caso extraordinario no me hubiera
permitido aquellas prontas resoluciones que muchas veces
son la salvacion de un buque.

El 6 de Enero empezamos las observaciones meteorolo-
gicas que serdn continuadas con aquella prolijidad con que
fueron iniciadas, durante la travesfa. .

Conlfié la redaccion de aquellas al Dr. de Gerardis, el que
parece tomar parte en ellas con vivo inlerés.

Las observaciones consisten en la determinacion de la
presion atmosférica, enla lectura de los termémetros seco y
himedo, en la forma de las nubes, en la velocidad y direc-
cion del viento, en el estado del cielo y er. la determinacion de
la temperatura del agua en la superficie y en la profun-
didad.

Con el salinémetro se mide tambien el peso: siempre que
nos fué posible sondeamos con la sonda Thomson (de acero)
convenientemente arreglada 4 popa. El 7 largamos por pri-
mera vez la draga grande en 50 brazas de fondo, no sin cierta
desconfianza, yo estaba mirando el trabajo que hacia en el
fondo de la mar y cada instante temia ver perdida la dra-
ga; pero cual fué nuestra alegria y maravilla verla llegar 4 flote
cargada de animales de formas y especies brillant{simas.

Del 7 al 15, dia de nuestra entrada en Santa Cruzy la dra-
ga fué entrada diariamente, y solo una sola vez sin resultado,
lo que fué debido 4 la calidad del fondo arenoso, y por consi-
guiente muy pobre de vivientes, y 4 las corrientes que domi-
nan afuera del Cabo Blancn, localidad endonde se ha hecho
la draga en cuestion.

A la operacion del dragaje atendia el 2> Comandante Sr.
Correa con una competencia marinera que honra 4la marina 4
que pertenece.

Apenas la draga estaba en cubierta se lavaba lorecojido y se
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ponia inmediatamente en recipientes aproposito. los que eran
soldados con la mas grande precaucion encajonados y esti-
vados.

Los renglones que siguen son el resultado de la infor-
macion que me fué hecha por el doctor Vinciguerra sobre
la coleccion hecha durante la travesia de Montevideo 4 San-
ta Cruz.

.....« Las colecciones zoologicas reunidas enla travesia de
«Montevideo 4 Santa Cruz son bastantes considerables; los
<animales recojidos vienen 4 demostrar como la, fauna mari-
«na del Atldntico Meridional, en latitudes notablemente bajas,
«empieza 4 asumir un caracter decisivamente circumpolar,
eanalogo 4 aquel que se encuentra en los mares polares ar-
«ticos.

«Pescados—4 30 millas mas 6 menos de Cabo Corrientes
«(38< 21' S.y 572 15’ 15" G.) fueron pescados con anzuselos
<algunos {ndividuos pertcnecientes al zénero Serranus y otros
«de la familia de los Cirrikitidoe que deben referirse al géne-
«ro Chilodactylos que (segun Gunther) no son representados
«en el Atlantico mas que por una especie del Cabo de Buena Es-
aperanza 4 lacual me parece no se pueden atribuir los ejempla-
«res obtenidos.»

Es tambien interesante una clase de Gadoide igualmente
tomado con el anzuelo en (41° 42' 17" S, 60= 50, W. G.)
este es probablemente idé:.tico especificamen /e de aquel pes-
cado por el capitan Kingen en el cabo Faorreather (merluccius
@ayi Guick?) Lapresenca de estas dos especies en el mar de
la Patagonia viene i confirmar la analogia entre la fauna de
este y aquella del mar que baiia la costa occidental de los pun-
tos estremos de la América Meridional . La pesca con elan
zuelo procurd tambien algunos ejemplares de el Acanthias
vulgaris ya conocido como habitante de estos mares por las
averiguaciotes de el Dr. Cuninghan.

«El uso del Traw! trajo 4 la superficie una cantidad de
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pescados entre los cuales muchos de la especie Notothenia Se-
gan, recientemente descripta por Ganther, sobre individuos
recojidos por el «Challenger» cerca del cabo Virgenes en 55
brazas de fondo.

«Es-digno de notar el hecha que ejeinplares de este gé-
nero, uno de los caracteristicos de la fauna antartica se em-
pezaron & obtener el 6 de Enero en la latitud 43> 30’ S. se
obtuvieron por el misino medio dos ejemplares de la miscyne
australis, dos jovenes «Licndess algunos cPleuronettidi» y
«Try:lidi» de género indeterminado.

Moluscos—No muy numerosas =on sus cspecies hasta
ahora reunidas; entre los «Cefalopodi,» se encuentran algunos
ejemplares dela «Rossia Patagoénica» descripta por E. de
Smith sobre individuos recojidos por el doctor Coppinger
durante la reciente cruzada del <Alert» y un «Detopuss, tal-
vez 6 (Megalocyathius), entre los Gasteropodi se encuentran
en mayor namero algunos individuos del género «Mangelia y
trochus» un elegante ejemplar probablemente perteneciente
al género emurens, notable por la cantidad de matas de pelo
de que esta uniformemente cubierto, algunos «volute» que nd
me parecen distantes de la <voluta magallanica,, 'y diversas
especies de «ohiton»

Entre los Lamellibranch se notaron algunas clases de
Pecten, y otras pe;juenas especies no clasificad.s, adherentes
4 las hojas de la Macroiystis piriiira; caleopas flotantes se en-
cuentran tres 6 cuatro individuos de Modiolarco traperina.
Enla quinta estacion (L0 de Enero 472 19' S. 64 50" W.
G.) 4 una profundidad de 56 brazas, seencoutraron en gran
cantidad «Torebratule> pertenecientes talvez al género Wald
heima.

No feltan ejemplos de Gasteropodi provistos de conchas
esternas entre los cuales una bella Doris.

En el fon.lo del Traw! se encontraron tambien una canti-
dad de mas 6 menos notable de conchas biralvi, casi todas
correspondientes al género Cytherea.
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Crutiseos —Muchos ejempiares de distinlas especies, fueron
cojidos con el Traw! entre estos muchos los branchinri, algu-
nos anomuri, y princip umente una bellisima y grande espe-
cie de Paguro, y un ejemplar de la munida Gregoria.

L
De los macruros probablemente una sola especie de Cairi-
dini, representada porun nimero considerable de indisichues.

Los isoprodi estan principalmente representados por la
Scrolis Orbigniana, por unaespecis coridina y algunos para-
sitos. Una especie de cirripede, probablemente la Lepos
australis fué erncontrada como la mediolarea trapezina adhe=
rida al sobaco de un macrocystis.

Guzanos, algunas clases de anellid¢ indeterminados.

Echinodermo. Una especie de oluturia (dinapla) que al
canza dimensiones considerables, mas de 30 ¢jm de largo—
Dos 6 tres especies de Echinedi y algunos de Spatangus;
pero sobre todo ejemplares de inmensas especies de disteridi,
y entre estas un magnifico astrophyton y varias elegantisimas
ofiure.

«No fué recojido aun ningun ejemplar de Crinoidi que
como es sabido habitan un reducido namero de especies en
los mayores del Atlantico.

De los demas grupos inferiores de animales marinos, se
obtuvieron tambien algunas muestras entre las cuales mere-
cen especial mencion las esponjas, de las cuales se consiguie-
ron algunas muy lindas y grar.des.

Todo el material recojido se conserv6 inmediatamente en
atcolis y encajonado; hasta aqui el Dr. Vicinguerra.

Las muestras del fondo que trajo el «<Trawl» eran inme-
diatamente examinadas por el profesor Lorisati, en general
el fonlo se componia de arena muy fina, algunas veces negra
y otra blanca, solo en dos 6 tres ocasiones el excandallo y e
Trawl indicar n piedras.

Ei dia 8 se avist6é por primera vez tierra, era el Cabo Dos
17
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Bahias, la extremidad meridional de la Bahia Camarones, ella
permanecié pocos momentos 4 la visla, pues las corrientes de
tierra y los vientos desfavorables, nos echaron bien pronto al
S6sgo.

Aunque todo estaba pronto para acercarnos nuevamente 4
la 8osta y remolcar especialmente el Caho Blanco, no nos fué
posible, v solod favor de un buen viento del N. E. pudimos la
tarde del 13 distinguir el cabo San Francisco de Paula en el
cual concluye la barranca que limita al N. el estuario del Rio
Santa Cruz.

El 14 y el (5 fueron empleados para acercarnos a la boca
del, rio y el 16 con fuerte viento del S. S. O. pasamos la barra
v dimos fondo frente 4 la:punta Real, 4 unos 600 metros de la
misma.

La misma tarde con marea favorable remontamos el rio
hasta frente los misionarios adonde actualmente se halla la
Sub-Delegacion maritima de Santa Cruz.

La maiiana del 17, el sub-delegado seiior Oligado acom-
paiiado de su ayudante el seiior Williams, vinieron 4 bordo y
por elios tuvimos la poca agradable noticia de la ausencia de
cutter «Santa Cruz», con el cual contibamos para hacer mas
apida y detallada esploracion de las tierras mas meridiona-
les de la Republica, ‘

Hasta la fecha el catter aun no ha llegado, por lo que
desespero de no poder servirme de este necesario auxiliar de
la expedicion.

A pedido de las autoridades de abordo la Sub-delegacion
puso 4 la disposicion de la «Cabo de Hornos» el cutter <Los
Estadas» para proveernos de aguy y d; carne fresca. Una
parte de esta ultima nos fué remitida 4 pedido mio de la Sub-
delegacion 4la cual estendi el correspondiente recibo.

Las autoridades del buque habian manifestado 4 VV. EE.
el saludable efecto del empleo da la carne fresca en vez de la
salada, y examinando la lista de los enfermos he visto que



— 131 —

estaba casi blanca, siempre qna llega la conversacion con los
oficiales del modo con la cuai se raciono la «Cabo de Hornos»,
todos encuentran muy acertado el proceder del seiior Comisa-
rio General de Marina, de entregar dinero mas bien que embar-
car toda la carne conservada que le correspondia.

Los fuertes vientos que reinaron en los dias de nuestra
permanencia en Santa Cruz, hicieron las operaciones de la
aguada, sumamente morosas lo mismo que las exploraciones
cientificas algun tanto peligrosas.

El tiempo fué ocupado del mejor modo posible, el seiior
Romagli y yo ayudamos 4 la autoridad de abordo & arreglar
los cronémetros y en la determinacion de las posisiones as-
trondémicas.

Los sefiores Lorisato y Spegazzini recorrieron la costa
en buscade colecciones geoldgicas y botianicus.

Por ualtimo los seiiores Vinciguzrra y  Ottolenghi se ocu
paron en buscar algunos ejemplares zooldgicos, y de la pre-
paracion de los animales que caian bajo los tiros de los ca-
zadores. Yo hubiera deseado echar las bases de un rilero de
puerto, de la boca 4 punta Bleagle, mas la incertidumbre de
nuestra permanencia y el tiempo adverso me lo impidieron.

En mis escursiones he tenido tiempo de asegurarme de la
exactitud de los trabajos de la oficialidad dela «Beagle», pero
desde la época en que fué hecho el plano de Santa Cruz al dia
de hoy, sobrevinieron notables cambios, 4 causa de las corrien-
tes muy fuertas que reinwn. El seiior Comandante Piedrabue-
na durante su permanencia en este 1i0, fué algunas veces tes-
tigo de bancos formados y desaparecidos en pocos dias, de
canales cerrados y abiertos en dos 6 tres mareas: Santa Cruz
es uno de aquellos puertos que requieren al menos una vez al
aiio una rectificacion: todavia 4 mas de estos inconvenientes,
apesar de las ripidas y peligrosas corrientes que reinan y de
los fuertes vientos periédicos, Santa Cruz es uno de los me-
jores puertos que yo haya visto, y creo qne no pasar4 mucho
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tiempo sin que venga 4 ser él una delas mas importantes,
estacivnes maritimas 6 ura de las masimportantes colonias
australes. Se disputa este pocvenir de Santa Cruz 4 causa de
la aridez del terreno que lo circunda, pero que punto mas arido
que de Aden? (Arabia), qué peor que Kong-Kong?;y bien estas
ciudades son centro de importante comercio y de regulares
comunicaciones. Santa Cruz es el natural desembocadero del
sisten:a Andino, comprendido entre las vertientes del deseado
y la linea de limites meridionales dela Republi.a; por consi-
guiente 4 él atluiran los productos de un tan vasto territorio,
qued juzgar por las noticias de los ilustres viajeros argenti-
nos, sefiores Moreno y Moyano, debe ser riquisimo en pasto
y minerales. Pero mi opinion sobre Santa Cruz, me hago un
deber de manifestarla mas estensamente en otro informe ge-
neral.

Mafiana 6 pasado dejaremos 4 Santa Cruz, por laisla de
los Estados.

Dios guarde 4 VV. EE.

Santiago Bowe.
Jefe de la expedicion austral.

Santa Cruz, Enero 27 de 1882.
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Buenos Aires, Noviembre 10 de 1831,

A S. E. el sefior Ministro de Guerra y Marina Dr. D.
Benjamin Victorica.

En cumplimiento de las 6rdenes de V. E. recibidas del Sub-
secretario de Marina Dr. D. Mariano Marcé tengo el honor de
elevar 4 manos de V. E. el presente informe relativo al reco-
nocimiento y estudios efectuados del arroyo Nacurutd con-
forme con la Ley del H. C. N,, una cépia de la cual recibf del
Dr. Marcé, expresada en las palabras siguientes:

< Art. 1.© El P.E. mandara explorar el arroyo Nacuruta
que iiga al Parand Guazi con el de las Palmas y formar el
presupuesto de los gasios necesarios para establecer la co-
municacion entre ambos rios, debiendo dar cuenta al Congreso
4 la brevedad posible del resultado de estos estudios.

<« Art 2.= Queda autorizado para invertir hasta la suma
de un mil pesos fuertes, de rentas generales, en la ejecucion
de esta ley, que se imputars 4 la misma. »

Salido de esta el 25 de Seticmbre ppdo. acompaiiado por
los Sres. D. Guillermo S. Parfitt y D. Mario Bigi llegu¢ 4 Zirate
el mismo dia y di principio en seguida al recococimiento del
arroyo Nacurutu.

El vaporcito nacional »Talita», al mando del Sub-teniente
Sr. Quintana y con una tripu!acion aumentada de los seis ma-
rineros suministrados por la Comandancia General de Marina,
estaba listo para nuestros trabajos, habiendo sido enviado de
esta el dia anterior,

Despues de haber efectuado una exploracion preliminar
del arroyo con el auxilio del vaporeito y botes, se pasoé 4 la
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determinacion de una lfnea para servir de base 4 las opera-
ciones suces.vas de triangulacion.

Esta linea fué establecida y prolijamente medida sobre la
barranca que mira al arroyo cerca de Zarate.

En seguida fuimos 4 reconocar el «Parani Pasages (que
es un brazo del Parani Guazi) endende los practicos de Z4-
rate decfan tener origen el arroyo Nacurutd.

Reconocida prolijamente la maérgen derecha de dicho
brazo encontramos un riachuelo con direccion mas 6 menos
en la prolongacior: de la del Nacurutd, y cuyas aguas, aunque
casi transparentes, traian el mismo color que lasde dicho
arroyo, pero en tiempo de baja marea corren en caminos
opuestos debido 4 una elevacion pequeiia en el baiiado entre
los dos arroyos.

Este tGltimo riachuelo que tiene su salida en el «Paran4
Pasage» solamente es navegable con botes mas 6 menos por
unas cien varas, siendo interrumpido su curso por una masa
de vegetacion y repleto su alveo con depdsitos de marea
constituyendo hasta el punto marcado en el plano con letra A
(colnrada) un estero continuo; si se esceptian algunas partes
en donde se encuentran lagunitas, 6 mejor zanjones, pero inna-
vegables hasta para los peqjueiios botes en estacion de baja
marea, por eso los hombres tienzn que andar 4 pié.

En tiempo de creciente todo ese estero entre los dos
puntos A y B del plano esta cubierto por las aguas y se dice
que entonces !os botes pueden pasar.

La boca B del riachuelo en el «Parani Pasage» fué pues-
ta en comunicion con el Nacuruta por medio de triangulacion
y asf todos los puntos quedaron referidos 4 la linea de base
determinada sobre la barranca, cerca de Z4rate.

El plano. que en el presente informe se acompaiin, de-
musstra claramente en todas sus particularidades los resul-
tados del movimiento y operacioues practicadas.

El Nacuruta tiene en el punto A hasta donde pueden na-
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vegar los mas pequeiios botes en baja marea, un ancho de
mas 6 menos cincuenta piés y una profundid de nueve; pero
la mayor parte de su estension tiene'un ancho Je setenta y cin-
co piés y una profurdidad de doce.

El fondo en todas partes es de fango blando y facil de
removerse con una corriente, de manera que su navegacion
podria mejorarse mucho, sea con utia fuerte correntada 6 con
un movimiento de sus aguas, debido al transito de vapo-
res conforme ha sucedido en los dltimos arnos con el «Rio
Capitans.

Para unir el «<Parand Guazi» con el <Parani de las Pal-
mas> por via del arroyo Nacurutd, seria ohligatorio canalizar
desde el punto B sobre el «Parand Pasages hasta el punto A
en el Nacurutd ; una distancia de 5700 metros por el estero
antes mencionado.

Doy 4 continuacion una aproximacion de los gastos nece-
sarios para hacer un canal qua ofreciera iguales facilidades de
navegacion como el Nacuruta en la creencia de que es la uni-
ca manera de formar un justo presupuesto conforme con la
ley del H. C. N. y las instrucciones verbales cu~ he rnci-
bido.

Longitud del canal.......cccooeecevneiiiviseiinenee. 5,700 metros
ADNCRO wevereriiiii it e e 28
Profundidad.... cooqerereeeniiiinenininiiiinirveinenne. 3

Namero de metros cibicos que seri necesa-

FIO TEMOVEr....ciieiierntrierierinrnercnnsennees 393,300 ms.
Namero de jornales necesarios para efectuar

las obras....... 365
Gastos de las obras incluyendo todas las Ler-

ramientas etc., serd en razon de 40 cen-

tavos por cada metro cubico de removi-

do, 6 un total dew.euecvvnieiiine vevernniiansens 157,320 pfis.

®e 40ce c0ee sess sestsanane

Este canal en conexion con el Nacurutd, formaran la via

mas corta en el Parana.de las Palmas y el «Parand Pasages,
18
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pero independientemente del costo, creo que es mi deber decir
que no se puede contar con asistencia alguna de la naturaleza
en las operaciones para abrir dicho canal, por la razon de que
estarfa casi ad-angulo recto con los dos brazos del Parana
que hay que unir, y por eso no puede recibir aumento de
correntada de ninguno de los dos brazos.

Adonde no hay diferencia de nivel entre dos rios que
deben unirse asf, el canal 6 canales de union deben ser
hechos oblicnamente con la direccion de los rios @ unirse,
para recibir una porcion de las aguas de uno de ellos qug
forma una correntada suficiente para remover y lievar parte
del fondo.

El efecto producido por la famosa <Zanja» en las «Nueve
Vueltas», en el tiempo de Rosas, y que me parece haber
tenido influencia para iniciar la empresa que es el objeto
de este informe, no es un caso an4logo.

[Esa zanja esta cerca del puntoen donde se encuentran
muchas bocas de varios brazos del Parand, y en ese punto
hay una inmensa concentracion de fuerzas fiuviales que no
caminan en lineas directas pero forman varias vueltas en
los terrenos blandos adyacentes, como <Nueve Vueltass,y es
ficil percibir que en donde se encuentra con dus brazos del
rio cerca del punto divergente, que esta solamente separado
por terrenos muy estrechos, no requiere mas que una pequefia
zanja al principio y la correntada misma sera capaz de con-
cluir los trabajos, y asi efectivamente ha sucedido con la
«Zanjav, No obstante, cuando pasando veinte millas mas
abajo de ese punt), en cualquiera de los brazos nos en-
contramos con una corriente mucho manor, y que en la via
propuesta no pasaria directamente al canal, 4 no ser que fuera
desviada por medios artificiales, los que podria perjudicar la
navegacion de las corrientes pii.acipales.

El brazo del «Parand Guazi» que se llama <Parana Pa-
sage» no est4 determinadoen su totalidad en el plano por la
razon siguiente, 4 lo cual invito la atencion de V. E.
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En el acto del reconocimiento yendo en busca de la otra
boca del Nacuruty, (se debia encontrar en el «Parand Pasa-
ge»), entramos en este ancho brazo que tiene mas 6 menos
unas veinte millas de largo y que se considera perfectamente
navegable en toda su estension para buques de cualquier
calado. Sin embargo de la inportancia que tiene este brazo
no se encuentra marcado en ninguna de las cartas del rio Pa-
rana y fué imposible arreglario en su posicion relativa con
las cartas existentes de dicho rio.

Los lfmites asignados 4 la Comision por las instrucciones
recibidas y la cantidud votada por el H. C. N., me privaron
de estender el reconocimiento de este granbrazo del «Farana
Guazi» que empieza cerca de las «Nueve vueltas » y desem-
boca como veinte millas mas abajo; hemos navegado en toda
su estension no encontrando o’sticulo alguno y ninguna vuel-
ta mala. Muchos b:ques mercantes usan este camino, pero
hasta ahora no existe ninguna carta.

Las cartas existentss delrio Paranid son nada mas que
«Trach Surveys», es decir, una linea de sondas de los cana-
es mas conocidos; la mas moderna de estas cartas, es de
veinte y seis aflos atras.

De consiguiente si consideramos la prisa y la imperfec-
cion con que se ejecuta un’«TrachSurveys» ysi 4 estas con-
sideraciones se afiaden los cambios materiales que pueden
haber sucedido en veinte y seis aiios, tendremos una escusa
suficiente parala dificultad encontrada en dar al «Parani Pa-
sages» su posicion relativa en dichas cartas.

En el interés del comercio y de la marina me psrmito re-
comendar sériamente 4 la alta consideracion de V. E. la ur-
gente necesidad de un buen reconocimiento hidrografico del
expresado rio.

La prevalencia del mal tiempo ha demorado mucholos

trabajos y la falta de buenos instrumentos causé otra de-
mora; solamente pude efectuar la triangulacion*con |los
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instrumentos obtenidos de los seilores particulares por inter-
medio del seiior dcctor Marco.

Quedo muy agradecido 4 los sefiores dela Municipalidad
de Zarate y al Comandante del Arsenal sefior Teniente Coro-
nel Diaz ; por haberme,jla Municipclidado failitad todos los
medios del trasporte por tierra para el personal y los instru-
mentos durante la triangulacion, y el sefior Coronel Diaz por
haberme prestado varios materiales y peones del Arsenal.

Me es imposible en este momento dar las cuentas de los
gastos de la Comision por no haber todavia recibido el com-
pleto de la suma votada por el H. C. N. quedando por este
motivo varias cuentas impagas.

Cumpliré con este deber al momento que pueda efectuarlo

Dios guarde 4 V. E.

Hunter Davidson.
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INFORME

A 8. E. EL SEROR MINISTRO DE GUERRA Y MARINA, SO-
BRE EL RECONOCIMIENTO DEL CANAL, ENTRE EL RIO
CARABELAS Y EL PARANA-GUAZU.

Buenos Aires, Marzo 2 de 1882

Seiior Ministro :

Tengo el honor de informar 4 V. E. que he examinado la
construccion del Canal—iniciada por el seiior Calzadilla—pa-
ra establecer una comunicacion directa entre el rio de las «Ca-
rabelass y el «Parani-Guazin», de conformidad con la érden
de V. E,, fecha 20 de Febrero ppdo., y elevo el presente in-
forme.

Es notorio que antes de la guerra con el Paraguay, el Ca-
rubelas era navegable para buques ordinarios en toda su es-
tension desde el Parana de las Palmas hasta el Parani-Guazi;
pero, durante dicha guerra los habitantes de sus mérgenes,
Ppor razones particulares, echaron 4 pique un buque en la boca
del rio que da al Parana-Guazu, interrumpiendo asf, desde ese
tiempo su navegacion,

En los aiios que han trascurrido desde entonces, se ha
obstruido la parte Norte del Carabelas, con una espesa vege=
tacion, por los depésitos de las aguas, completand) asi el tra-
bajo de abstruccion de esa estremidad del rio.
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Afortunadamente, sin embargo, la parte obstruida del
Carabelas (como una legua) corre casi paralelamente y muy
inmediata al Parani-Guazi, de manera que un canal de algunas
pocas centenares de varas de largo que se corie en cualquier
punto de ese brazo hasta el Parana-Guazi, volveria 4 habili-
tar dicho rio 4 la navegacion, pero en proporcion al tamario de]
Canal y estension de la limpieza de las partes obs truidas des-
puss de la guerra del Paraguay.

El Canal iniciado por el seiior Calzadilla esti indicado en
el croquis, que se adjunta, con la letra A; y sobre el cual lla-
mo la atencion de V. E.

Debido & los escasos recursos ha sido abierto el Canal 4
inmediacion de la antigua boca del Carabelas en donde el ter-
reno, entre los dos rios es el mas angosto; pero los que pro-
yectaron el trabajo fueron estimulados por la esperanza de
que la co:riente del Parania-Guaza ayudaria a limpiar las par-
tes obstiuidas del Carahelas.

Despues de un exdmen detenido me he convencido que el
trabajo tal cual est4 proyectado no ser:i de un éxito que pueda
preciarse : v los proyectistas estin impedidos de llevarlo 4
cabo en mayor escala por falta de recursos.

El Canal \debi6 ser abierto desde el Paranid-Guazi hasta
donde el Carabelas, cesando de correr paralelamente al prime-
ro se dirije hicia el Sur, en donde, por una feliz coincidencia,
el Parana-Guazua tambien corre en esa direccion de manera
que lanzaria su correntada en la direccion del Carabelas y
tendria el mayor efecto en limpiarlo y desarrollarlo para la
navegacion.

El Canal que se abriera en este punto, que es el marcado
con letra B en (1 cré juis, seria mas largo, sin por esto esce-
der un cuarto de legua. Por alli estii la ventaja de que cuan-
to mas lejos se abra ol canal, desde su antigua boca, tanto
ménos queda de la parte obstruida del rio para ser limpiada ;
y» esta ultima tarea, es ahora tan trabajosa como abrir el
Canal.
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La obra ejecutada por el seiior Leopoldo Pruevedo es,
hasta el presente, en una escala muy pequeiia—doscientas se-
tenta y ocho varas de largo, dos de profundidad (en altura or-
dinaria del rio) y cinco de ancho ;—el trabajo de dos hombres
en dos meses, y la parte obstruida del rio queda ain por ser
limpiada para la navegacion de botes—habiéndose agotado los
recursos de los proyectistas.

La importancia de volver & abrir la navegacion del Cara-
belas esti en proporcion, primero: & la importancia que el
pais pueda dar al camino mas corto, por agua, desde Buenos
Aires—via Martin Garcia—hasta Zarate, Campana y alrededo-
res para buques de gran calado;—segundo, al desarrollo de
los intereses pastoriles, manufactureros y agricolas en las
tierras vecinas al Carabelas.

Del primer punto V. E. es el mas competente para juzgar
—sobre el segundo, quiza necesite algunos informes, que
paso 4 dar.

El curso del Carabelas es como doce leguas de largo, 4
causa de sus vueltas. El pais en las dos margenes es el mas
alto que en las islas del Paran4, y estd espesamente poblado
por una clase de gente indusiriosa—principalmente vascos—
cuya industria es el cultivo del mafz, legumbres y frutos en
grande escala mientras que, 4 espalda dcl rio, el pais estd po-
blado con grandes rodeos de ganado.

En la parte superior del Carabelas hay una formacion ri-
ca y bella de arcilla que ha sido trabajada, por espacio de 4
aiios por la emprendedora firma del seiior Leopoldo Prueve-
do y Ca., que ha gastado una gran cantidad de dinero en cons-
truir los edificios y maquinarias necesarias para la fabricacion
de tejas, alfarerfa y ladriilos; y es recien en estos ultimos
afos jue ha podido racibiralguna utilidad del capital inverti-
do. En esta fdbrica se pueden construir como 4500 tejas por
dia; trabajan en ella, como quince obreros practicos y cua-
renta hombres mas. Estas tejas se venden en el merciido de

Buenos Aires como 4 1800 ps. mjc. millar.
19
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Es esta easa emprendedora la que ha abierto el canal que
ha dado motivo al presente informe.

Existen otras firmas de un caricter igual en este rio pe-
ro como la del seiior Pruevedo y Ca. son hombres de repre-
sentacion y esponen ellos 10s intereses de su comunidad en
pedir al Gobierno que les conceda alguna ayuda para abrir la
comunicacion por todo el Carabelas para ayudarles a colocar
sus industrias en el mercado del pafs.

Mirando por todos sus lados esta cuestion, segun mi en-
tender, los dineros piiblicos no pueden ser mejor gastados
que abriendo el Carabelas 4 la navegacion.

El desarrollo de cualquiera industria en el rio mismo, el
aumento del comercio del interior, y el acortar la distancia de
la comunicacion entre puntos importantes del pais y con la
Banda Oriental muy pronto devolveria al tesoro publico una
cantidad mucho mayor que el corto gasto necesario para
abrir un canal enuna tierra baja y blanda—por un trecho me-
nor de un cuarto de legua de estension, y al que la accion de
la naturaleza pronto lo agrandaran hasta las dimensiones ne-

cesarias.

Si el Gobi erno Nacional negéra cualquier ayuda material
en sbrir el canal en el lugar conveniente, 6 agrandar el que ha
sido principiado, indico que 4 las personas interesadas se les
informe que si quierenabrir el canal conveniente de modo
que admita buques de bastante calado, (como los que se ha-
llan ocupados en la navegacion int erior) entonces el Gobierno
los autorizara 4 cobrar una alcabala de los buques que usen el
canal, hasta que reembolsen equita tivamente lo que hayan
gastado ¢n laobra.

Sugiero esto tan solo como ultimo recurso pero tengo se-
guridad de que cuanto mas tome en consideracion el Gobier-
no este asunto, tanto mas se convencera de su importancia,
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abriendo la navegacion desde el rio Parani-Guazii hasta el
Paranai de las Palmas, via Carabelas.

He sido acompaiiado por el seiior W.S. Parfitt en el
examen de este trabajo, y cuya opinion en estos asuntos es
siempre de gran valor y auxilio.

Dios guarde 4 V. E.

Hunter Davidson.
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El Presidente de la Comision
de estudios hidrograticos
en el Rio Uruguay

Buenos Aires, Diciembre 26 de 1881

A 8. E. el sefior Ministro de Guerra y Marina, Dr. D.
Benjamin Victorica.

Tengo el honor de elevar 4 manos de V. E. los planos é
informes de los trabajos efectuados por la Comision que pre-
sido v que corresponden 4 la seccion de Gualeguaychu.

Dios guarde a V. E.

Vatentin Feilberg.

Rio Uruguay, Diciembre 20 de 1881

A 8. E. cl sefior Ministro de Guerra y Marina, Dr. D.
Benjamin Victorica.

La Comision nombrada por Decreto del Superior Go-
bierno, con fecha 7 de Febrero del corriente aiio, tiene el ho-
uor de elevar 4 manos de V. E. los planos ¢ informes relativos
al estudio de un Puerto en Gualeguaycha.

El levantamiento de los planos nimeros 1,2y 3, que
acompaiian este informe, por la parte que se relaciona 4 la to-
pografia del suelo, ha sido hecho con toda prolijidad, habién-
dose determinado la ver ladera configuracion de las costas por
medio de sérios trabajos de triargulacion; pues siendo casi
todas ( llas inaccasibles, no se pude adoptar otro método de
levantamiento y mensura,

En cuantod los trabajos hidrograficos que se han hecho

como complemento de estos estudios, la Comision hubiera de-
20



- 154 —

seado presentar 4 V. E. algo mas completo: sin embargo ha
tenido que desistir por falta de elementos y por las enormes
distancias que médian entre el fondeadero del buque y los
puntos donde se practicaban los trabajos. Estas distancias
que han alcanzado hasta las di z y ocho millas, han tenido
que recorrerse con embarcaciones 4 remo, causando demoras
incalculables y abnegaciones de toda clase, por parte de todos
los miembros de la Comision.

Antes de hablar del Puerto nos serd permitido hacer al-
gunas consideraciones sobre la barra del riacho de Guale-
guaychi; pues sin un exacto conocimiento de ella no hay po-
sibilidad de proyectar obra alguna.

El pueblo de Gualeguaychu, situado sobre la margen
derecha del rio del mismo nambre, (4 once millas de su de-
sembocadura), es hoy en dia el punto mas comercial y de
mas importancia del Sud de Entre-Rios; solo le falta para lle-
gar a un alto grado de prosperidad, el mejoramiento de su
Puerto.

Esta ciudad es, efectivamente, el centro natural de expor-
tacion de los Departamentos inmediatos, y solo 4 la presencia
de la barra puede atribuirsele el que una parte del comercio en
transito siga una via diversa.

Apesar de esta causa de inferioridad, Gualeguaychu ha
progresado con rapidez ; y obtenido que sea el mejoramiento
de su Puerto, llegara 4 ser uno de los principales puntos de
exportacion de la Republica.

El objeto de nuestros estudios, ha sido investigar los me-
dios de mejorar este Puerto, cuya situacion, 4 nuestro juicio,
es sumamente efectuosa, deduciendo de ellos{a practicabili-
dad de las obras que se proponen y las que & nuestro modo
de ver se deberian efectuar.

Como es sabido, el riacho de Gualeguaychi es de poco
caudal y navegable solo por embarcaciones menores del ca-
botage hasta unas treinta leguas de su desembocadura.

Este Rio, corre de Norte 4 Sud hasta enfrentar al pueblo
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de Gualeguaycha y de alli inclindndose hacia el Este, va 4 de-
saguar en el Rio Uruguay frente 4 Fray Bentos.

En este punto, el Rio Uruguay tiene el aspecto de un vas-
to estuario de ocho mil metros de ancho, con poca agua en
casi toda suestension, & escepcion de un canal profundo que
lo surca de Norte 4 Sud, en proximidad de la costa Oriental y
que se llama Canal General.

En este estuario, eomo en el del Rio de la Plata, las subi-
das y bajadas de las aguas, dependen de la duracion, fuerza y
direccion de los vientos. Con los del Sud y Sud Este frescos,
las aguas suben, y menguan conlos vientos opuestos. Estos
vientos ya sean meridionales 6 setentrionales, soplan, general-
mente, en direccion paralela al curso del Rio Uruguay y per-
pendicularmente al curso del Rio Gualeguaychi.

Las corrientes del Rio Uruguay, son constantes rio abajo,
aumentando su velocidad cuando hay avenidas y estas cor-
rientes siguen generalmente el cauce mas profundo del rio,
de modo que raras veces atraviesan los bancos del es-
tuario.

Solo cuando reina Sud-Este duro y que crece con fuerza
el Rio de la Plata. se paraliza la corriente en el Uruguay, su-
biendo el agua unos siete piés sobry el nivel médio; pero
cuando caeel viento, baja el agua acumulads con una veloci-
dad de cuatro 4 cinco millas por hora.

Veamos ahora cual es la accion producida por estos fe-
némenos sobre la barra de Gualeguaycha.

Es notorio que la formacion de las barras en la entrada
de los rios, es debida 4 la influencia de las corrientes, combi-
nadas con el trabajo periédico del oleaje de afuera.

En la barra que nos ocupa, hemos estudiado el trabajo
especial de cada una de las fuerzas en juego, observando de-
tenidamente el modo de ser de los depdsitos arenosos pues-
tos en suspension por las olas y arrastrados por las corrien-
tes del litoral.
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Espondremos sumariamente las consecuencias que 4
nuestro juicio se desprenden de estos estudios.

1<

Reinando vientos frescos del Sud y Sud-Este, se produce
en el estuario un fuerte oleaje ; pero se nola que las olas ro
se rompen y solo estan animadas de un movimiento o scilante.

29

El movimiento de las olas, es siempre perpendicular 4 la
costa, es decir que las olas se ajustan 4 su forma y por consi-
guiente las arenas suspendi las por la accion constante de la
marejada, no son acarreadas lonjitudinalmente sin6 normal-
mente 4 dichas costas.

8=

Los materiales desagregados y puestos en suspension
por la accion de las olas, son acarreados con una velocidad
inversaments proporcional a su peso.

La separacion de las arenas, delos fangos y demas mate-
riales en suspension, se verifica en ol momento en que dismi-
nuye la potancia viva de la corriente, siendo las principales
causas de la disminucion de corriente 4 la boca del riacho, las
siguientes :

1® —La espansion de esta corriente, en una parte ensan-
chada coino la del estuario donde desemboca.

29 —El encuentro de un obstéiculo, cual es el banco de
arena dura existente en frente 4 lamisma boca del riacho; y
como el encuentro de un obsticulo modifica completamente
la manera de ser de una corriente, asi sucede que la corrizn-
te del Gualeguaycha ai desembocar en ¢l Uruguay, abandona
bruscimente su cauce Este para desaguar mas hacia el Norte
por medio de una canaleta que sigue paralelamente 4 la costa.

Siendo tan brusca la pérdida de velocidad de la corriente,
son mayores los depdsitos de las abundantes tierras aluvio-
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nales que dicha corriente acarrea; como tambien es mayor el
embancamiento producido frente 4’ la hoca por los fuerfes
vientos y gruesa marejada que ordinariamente prevalecen
afuera del riacho.

Debido 4 esta contfnua deposicion de materias aluviona-
les, se ha venido formando un desplayado inmenso que ar-
rancando de la costa Argentina se estiende hasta la canal
principal del Rio Uruguay que, como ya se ha dicho, se ape-
ga 4 la costa Oriental.

El resultado de todas estasacciones combinadas, ha for-
mado la barra de Gualeguychi que el cabotage no puede
franquear con facilidad, sin6 durante las crecientes que sobre-
pasan la altura de las mareas ordinarias, lo que tiene lugar
cuando soplan vientos frescos del 2° cuadrante.

En las grandes bajantes del rio, esta barra es intransita-
ble, siendo por esta causa innaveg.ble y solo G‘il para lanchas
planas y embarcaciones menores de pocas pulgadas de ca-
lado.

La barra no es la unica causa que hace odiosa, y no sin
razon la entrada al Puerto de Gualeguaychi. En toda la es-
tension del rmiacho, existen rocas aisladas, hasta hoy imper-
fectamente vonocidas y que son un peligro constante para el
transito de los buques de regulr calado.

Por ejemplo: 4 mil metros de la boca, existe una restin-
ga de piedras que ocupa ura estension de doscientos me-
tros sobre todo el ancho del riacho y que solo queda cubierta
cou 0,85 centimetros de agua en las grandes bajantes del rio.

Resulta de lo que acabamos de decir que para mejorar
el Puerto de Gualeguaychu, es necesario abrir la barra y lim-
piar el fondo del Riacho quitando las piedras que dificulten la
navegacion.

Sin embargo una obra completa, bajo el punto de vista
del resultado que se persigue, costaria una suma enorme (ue
no esta en relacion con el movimiento-maritimo comercial de
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este Puerto; por lo cual es 4 nuestro juicio suficiente cortar
el banco dearena dura que como se vé en el anexo planos se
halla situado frente 4 la boca del riacho.

Fara que los buques de siete piés de calado pudiesen
franquear la barra en lasbajantes ordinarias, seria necesario
canalizar el fondo del rio, sobre una estension de tres mil no-
vecientos metros de longitud, cien de ancho y un metro de
profundidad (término medio).

Los barrenos de sonda que se practicaron y que en el pla-
no 2= estin marcadas conlos nimeros I, II, III, IV, V, VI y
VII, nos demostraron la practicabilidad de esta canalizacion;
pues la parte impermeable del fondo se halla en el barreno
auxiliar (marcado con la letra A) 4 los m. 2.50 bajo el nivel de
las aguas mas bajas,’y en los bircenos sucesivos, varia entre
los m. 2.50 ylos 9 metros.

Para atajar el derrame de las aguas que ahora se efectua
por la canaleta del Norte y para aprovechar en lo posible la
accion de la corriente del Riacho, 4 fin de abrir y ensanchar
la nueva canal, seria preciso construir un tajamar del largo y
disposicion que indica el plano namero 2.

Este tajamar puede reducirse 4 una simple estancada 6
rompe-olas sumerjible, teniendo su ccronamiento al nivel de
las aguas médias; pero siempre deberia ser del largo de
ochocientos metros, 4 fin de cubrir por completo la punta Sud
de la boca del riacho, como tambien el banco de arena dura
que ella despide actualmente.

El importe total de estas obras calculando el dragaje 4
pfts 0.36 el metro cibico, monta 4 la cantidad de doscientos
catorce mil quinientos ochenta pesos fuertes, segun presu-
puestos que se presentaran oportunamente.

Es opinion de {os que suscriben que la ejecucion de estas
obras - como la de todos los proyectos de canalizacion, de
diques, de represas, etc., etc., que se han estudiado hasta la
fecha —darian un resultado incompleto; pues solo llegarian 4
salvar los inconvenientes que esta barra presenta f4 la nave-
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cion de cabotage—y Fray Bentos no dejaria de ser como has-
ta el presente, el verdadero Puerto de Ultramar de la ciudad
de Gualeguaychu.

Tambien estamos en el deber de hacer constar en este
informe, que estas obrastan costosas solo producirian un
mejoramiento parcial y esencialmente temporineo; pues no
hallindose esta barra en lugar abrigado, seria muy dificil
mantener en ella un Canal conveniente por medio de dragas.

El oleaje quereina generalinente en esla parte del estua-
rio y la naturaleza fangosa de su fondo, presentan sérios in-
convenientes, no solo 4 las escavaciones sinéd 4 la couserva-
cion, uso y defensa de las obras proyectadas.

Resulta, pues, lo siguiente :

1

Que el Puerto de Gualeguaychu, (establecido en el pueblo
del mismo nombre) nunca podra convenientemente habilitar-
se para la carga y descarga, tanto de importacion  como de
exportacion, efectuada directamente por buques de Ultramar.

2©

Que ain cuando se abriese la barra, estos buques no de-
jarian de elejir la bahia de Fray Bentos como fondeadero pa-
ra eutregar y recibir sus cargamentos de Gualeguaychy, lo
que embaraza y hace largas las operaciones d» carga y des=
carga, con perjuicios materiales para el comercio y morales

para el Goblerno, que er este caso es tributario de la Repi-
blica Oriental.

3o
Que el ripido desarrollo de nuestra marina de guerra y

meicante, exije (en esta parte del Rio Uruguay) la creacicn de
un Puerto Argentino, cémodo y seguro, que tenga siquiera un
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muelle donde puedan efectuarse las operaciones de carga y
descarga, al abrigo completo de los vientos impetuosos que
reinan con frecuencia en la «Cancha» desabrigada de Fray
Bentos.

Para salvar todos estos inconvenientes, esta Comision ha
buscado con vivo interés un punto de nuestro litoral que, ha-
llindose lo mas cerca posible del pueblo do Gualeguaychii,
reuniese en alto grado las condiciones m-s arriba expresadas
y lo encontré seis millas al Norte de Fray Bentos, frente : la
Isla del Abrigo y mil metros mas arriba del Saladero de Bopi-
cud, ubicado en la Banda Oriental.

Esta circunstancia, Exmo. Seiior, ha motivado los estu-
dios de un puerto accesible 4 los buques de Ultramar, cuyas
veutajas, sobre el puerto de Fray Bentos, estan identificadas
en el plano nim. 3 y que recomendamos i la consideracion
del Superior Gobierno; pues en todo el Rio Uruguay, no se
encuentra otro punto mas ventajoso que este, para establecer
un puerto de las condiciones que se necesita.

La parte de la canal general del rio Uruguay comprendi-
daentre la costa Argentina y la Isla dal Abrigo, (que tambien
es Argentina) es actuaimente el apostadero mas abrigado para
los buques de Ultramar y cabotaje que remontan el rio Uru-
guay y es indudablemente el paraje mas conveniente para
establecer un puerto; pues en el punto marcado con la letra D,
hay veinte piés de agua en las mas grandes bajantes del rio y
esto & solo treinta metros de la costa.

Escusado es decir yue un buque fondeado en este apos-
tadero, se halla al cubizerto de todos los vientos peligrosos del
2° cuadrante -lo que naturalmente acontece por la existen-

cia de la Isla del Abrigo.

La habilitacion de este puertc, no precisa otra cosa que
un pequeiic muelle y un ramal de ferro-carril que siguiendo
las barrancas de la costa vaya hastala ciudad de Gualeguay-
chi.

La navegacion desde la bahfa de Fray Bentos hasta la
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ciudad de Gualeguaychu, con todos los inconvenientes cita-
dos, mide diez y ocho millas 6 sean treinta y tres mil tres-
cientos diez y ocho metros, luego el camino por tierra firme
que liga el puerto propuesto con el mismo pueblo, es de trein-
ta mil metros, es decir, tres mil trescientos diez y ocho metros
mas ccrlo.

~ Por dltimo, bajo el punto de vista estratéjico, este puerto
presenta ventajas incalculables, que merecen ser tomadas en
consideracion.

Efectivamente, en la parte inferior de su curso, desde su
embocadura basta Fray Bentos, el rio Uruguay es un gran
estuario de noventa millas de largo, por cinco 4 ocho millas de
ancho - pero arriba de Fray Bentos se estrecha bruscaniente
y su anchura tiene dos mil trescientos metros, llegando 4 la
punta Sud de la Isla del Abrigo, es decir, 4 la entrada de|
puerto que proponemos.

Claro resulta que sevia ficil tarea defender este paso, que
4 nuestro juicio no podria ser forzado por un buqua enemigo,
estibleciendo una sola bateria sobre las barrancas que
cubren el puerto.

El primer puerio de la Ccsta argentina desde donde se
puede impedir la entrada 6 salida de Escuadras enemigas,
estd en el puerto proyectado del Sauzal, pues que en los de-
m4s desde su desembocadura hasta las proximidades de la
Concepcion, son todos formados de terrenos anegadizos é
intransitables que se hallan sumamente retirados de la costa
firme, fuera del alcance de la artilleria.

Alli el rio es de un ancho de tres mil metros; la canal
principal pasa de trescientos 4 cuatrocientos de donde se pro-
yecta el puerto, ofreciendo por consiguiente grandes ventajas
para establecer baterias de torpedos defendidas por otras, de
artiileria en la Costa, para lo cual estas son convenientes.

El otro canal que <e marca enia carta inglesa, ha sido
modificado extraordinariamente desde la fecha en que se hi-

cieron aquellos estudios—y si bien en las grandes crecientes
21
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deja paso libre 4 los buques de Ultramar, la mayor parte del
afio se halla inservible para la navegacion por falta de pro-
fundidad. Amas, alin en el caso que aquel cambio en dismi-
nucion se paralice y retrugrade, las baterias armadas de ca-
1ion moderno de grueso calibre tendrian siempre bajo sus fue-
gos 4 la Escuadra que quisiera pasar en cualquier sentido ;
pues ademas de ser bajas las islas del frente durante un gran
trayecto de la navegacion, quedan completamente en descu-
bierto, como se “puede ver en el plano que trata de ese
puerto.

Los que suscriben no juzgan conveniente estenderse mas
sobre este informe, por no distraer sus altas ocupaciones la
atencion de V. E.

Dios guarde al Sefior Ministro.

Valentin Feilberg — Luis Dell'Isola — Ramon
Lira—Eugenio M. Leroux—José Rossi.

Ministerio de Guerra
y Marina.

Diciembre 30 de 1881.

Resérvese para la resolucion que corresponda hasta tane
to se hayan terminado definitivamente los estudios hidrogra-
ficos y demas trabajos encomendados 4 esta Comision y pu-
bl{quese.

Vicrorica.



INFORME Y PRESUPUESTO

SOBRE EL PUERTO DE LA CONCEPCION DEL URUGUAY



— 166 —

El Presidente de la Comisfon
de Estudios hidrograficos
del. Rio Uruguay

Buenos Aires, Febrero 15 de 1882.

A S. E. el Sefior Ministro de Guerra y Marina Doclor
Don Benjamin Victorica.

Tengo el honor de elevar 4 manos de V. E. los planos é
informes de los estudios practicados por la Comision que
presido, en los Puertos de la Concepcion del Uruguay, Villa
Colon y Concordia.

Habiendo terminado ya dichos trabajos, debo hacer notar
que los miembros que forman la Comision, dela cual V. E.
tuvo 4 bien honrarme con el nombramiento de Presidente, to-
dos han desempefiado su cometido con actitud é idoneidad ;
por o que me permito recomendarlos 4 la consideracion de
V. E,, 4 quien,

Dios guarde

Valentin Feilberg.

Concepcion del Uruguay, Enero 15 de 1882,

4 8. E. el.Sefior Ministro de Guerra y Marina Doctor Don
Benjamin Victorica.

La Comision nombrada por superior Decreto fecha 7 de
Febrero de 1881, ha terminado los estudios del puerto de la
Concepcion del Uruguay y tiene el honor de elevar & manos de
V. E. los planos é informes relativos & dichos estudios,
acompaiiando los presupuestos de las obras proyertadas para
la mejora de dicho puerto.

En las condiciones en que se halla actualmente son
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muchos los inconvenientes que ofrece, no solo 4 los buques
de Ultramar y cabotaje, siné tambien 4 los pasajeros que casi
diariamente se embarcan 6 desembarcan en él.

Estos inconvenientes son debidos principalmente 4 la
mala posicion topografica de la ciudad, que debido 4 la vuelta
que se tiene que dar al rededor de la Isla del Puerto, se halla
situada 4 nueve mil metros de la Canal general del Rio Ury-
guay v sobre la ribera de un riacho poco caudaloso y obstrui-
do por bancos de arena que hacen muy dificil la entrada de
buques de regular porte.

Esta poblacion, pues, lucha con los inconvenientes que
le opone la Naturaleza, con el brazo del Rio Uruguay 4 su
frente, 4 cuyo fondeadero llegan muy rara vez esos mismos
buques.

Los vapores que hacen la carrera del Rio Uruguay, han
tenido que establecer un pequeiio vapor que conduzca los pa-
sageros Yy la carga 4 la Canal principal, donde fondean & fin
de evitar la pérdida de liempo que les ocasionaria el paso de
Cambacud y la vuelta de la Isla del Puerto; como tambien
evitar los peligros de varadura 4 que estarian espuestos en-
trando al puerto habilitado, en el brazo 6 riacho de la ciudad.

El Sr. D. José Victorica, convencido de las ventajas que
proporcionaria al comercio y al ‘publico la facil comunicacion
con el verdadero rio, proyectd la obra de un puerto y muelle
sobre la Isla, frente 4 la ciudad, y al efecto ha practicado un
canal arlificial de quinientos treinta metros de largo, que cor-
tando la Isla va 4 desembocar mas abajo del paso de Camba-
cu4, como se observaen el plano general que acompaiia este
informe.

Esta obra tenia por objeto abrir la comunicacion directa
del riacho con el Rio Uruguay, y sin duda se debe haber api-
nado que la caudalosa corriente del Uruguay, embocando en
dicho Canal, socavaria su cauce al punto de habilitarlo para la
navegacion, en las condiciones ordinarias del rio; sin embargo
no se obtuvieron los resultados que se esperaban ypor lo
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contrario, ambas embocaduras del Canal se han obstruido por
completo, pues quedan en seco en las bajantes del rio.

Es opinion de los que suscriben, que ni este ni cual-
quiera otra obra de la misma naturaleza que atraviese la Isla
en sentido trasversal daria resultados satisfactorios; pues
desde la costa Este deia Isla se desprende un gran banco, que
viene & juntarse con el banco de la Isla de Cambacua, dejando
un paso peligroso que en la bajante del 23 de Diciembre de
1881 solo tenia cinco piés de agua.

El dragaje de este paso, que costaria una crecida suma
dedinero, no vendria & mejorar las malas condiciones del
puerto actual y adem4s creemos que la conservacion de esta
obra de dragaje exijiria continuas erogaciones al Fisco.

Despues de los estudios prolijos que hemos hecho sobre
la topografia é hidrograffa del suelo y despues de las impor-
tantes observaciones hechas sobre los fenomenos producidos
por las corrientes del rio en estalocalidad, nos hemos con-

- vencido que el inico medio de dotar’la ciudad del Uruguay
de un puerto, es el de construir un muelle en la Canal gene-
ral y de comunicarlo con la ciudad por medio de un camino
con viaducto sobre el riacho, segun una de las dos trazas que
estan demarcadas en el plano con tinta colorada, debiéndose
optar por la que se crea mas conveniente.

A nuestro juicio debe preferirse la 1 ® trazo, es decir, la
que pasa por el puerto de las Piedras, pues en este punto solo
se necesita un viaducto de ciento cincuenta metros de largo,
mientras que en la otra traza, el viaducto mediria trescientos
quince metros y el camino que tendria que recorrer seria ma-
yor, siendotambien mayor el costo de construccion.

Desde el centro de la plaza principal hasta la cabeza del
muelle proyectado, solo tiene que habilitarse un camino de
tramway que medird dos mil ochocientos ochenta metros de
largo por la primera traza, mientras que por la segunda, que
es tambien la que proponen construir los Sres. Matti y Ca.
la distancia seria mucho mayor.
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La realizacion de esta obra importaria ventajas indispu-
tables para el comercio y muy especialmente para la admi-
nistracion; la carga y la descarga se efectuaria con la mayor
facilidad y prontitud en todas condiciones del rio; pues aun
en las mas grandes bajantes, en la punta del muelle habrian
trece piés de agua, hondura suficiente para todos los buques
de Ultramar que navegan en el Rio Uruguay.

Encuantod los vapo:es dela carrera, ellos ya no toca-
rian los inconvenientes actuales, pudiendo eliminar por com-
pleto el servicio del vapor que ahora necesitin para fran-
quear el paso de Cambacui y darla vuelta 4 la Isla del Puer.
to. Dichos vapores podrian atracar directamente al nuevo
muelie para efectuar el embarque y desambarque de pasaje-
ros y mercaderias, evitando por consiguiente todos los incon-
venientes inherentes al trashordo.

Hareinos, ademis, observar, que en las condiciones actuae
les, el fondeadero de los vapores se hzlla 4 una distancia de
nueve mil metros del puerto habilitado, y éste mil setecientos
veinte metros d¢l centro de la plaza, por consiguiente una
persona que quiera embarcarse tiene que recorrer una distan-
cia de diez mil setecientos veinte metros. Una vez practicada
la obra que se proyecta, esta distancia quedaria reducida 4
dos mil ochocientos ochenta metros y la comunicacion seria
directa y hecha por un solo sistema de locomocion en po-
cos minutos de tiempo.

Esta obra que & primera vista parece de gran costo, estd
destinaia & reportar grandes beneficios, pues con el producido
de un pequeiio impuesto de muellage, habria como hacer fren-
te 4 los intereses y amortizacion del capital empleado en las
otras y pasaremos & demostrarlo por medio de datos ofi-
ciales.’

En 1878 han entrado i la Concepcicn del Uruguay seis-
cientos cuarenta y siete vapores con ciento cincuenta y cuatro
mil quinientas seis toneladas y han salido seiscientos cincuenta
y un vapores con ciento cincuenta y cinco mil diez toneladas.
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Total, trescientas nueve mil quinientas diez y seis toneladas,
que pagar.do un 'derecho de pfs. 0.03 por tonelada, habrian re-
presentado una entrada anual de pesos fuertes veinticuatro
mil setecientos sesenta y uno.

- En el mismo afio han entrado en el puerto en cuestion
treinta y tres buques de Ultramar con ocho mil trescientas
cincuenta y nueve toneladas y han salido veinticuatro buques
con ocho mil ochocientas sesenta y cinco toneladas. Total:
diez y siete mil veinticuatro toneladas, que pagando un dere-
cho de muellage igual al que pagan los vapores, hubisra pro-
ducido pesos fuertes mil trescientos sesenta y dos.

Entraron tambien trescientos cuarenta y ocho buques de
cabotaje con siete mil cuatrocientas treinta y cinco toncladas
y salieron tres cientos sesenta y nusve, con siete mil novecien-
tas ochenta y nueve toneladas. Total, quince mil cuatro-ientas
veinticuatro toneladas, que pagando un derecho de muellage
de pfs. 0.05 por tonelada, hubieran producido una entrada de
pesos fuertes setecientos setenta y uno.

De lo cual se deduce que en un aiio como el da 1378, el
impuesto de muellage produciria pesos fuertes veintiseis mil
ochocientos noventa y cuatro.

Y como es de suponer que en lo sucesivo el comercio
maritimo de este puerto ha de aumentar, no trepidamos en
presentar 4 V. E. el proyecto y presupuesto de una obra im-
portante y compieta, que es urgentemente reclimada para la
navegacion de ultramar y cabotaje.

La realizacion de esta obra ha de fomentar el rapido
desarrolio de la Capital de Entre Rios, que en ¢época no muy
ejana esta destinada 4 ser la cabecera de ferro-carriles, que
llevaran los productos de esportacion desde la parte interior
de la Provincia al litoral y los de importacion del litoral al in-
terior.

Al mismo tiempo, esta obra dotara nuestras costas so-
bre el Rio Uruguay de un puerto de Ultramar, cuya falta de-
muestra un deplorable descuido por parte delas administras

22
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ciones anteriores, perjudicando notablemente las convenien-
cias del comercio en general y del Erario en particular.

Como se ha dicho anteriormente la fundacion de la Con-
cepcion del Uruguay es defectuosa; pues esta situada no so-
bre el canal del rio, sind & la orilla de uno de sus brazos
que no permite la entrada & buques de todo tonelajey en
muchas épocas 6 en casi todo el aiio ni aun & los vapores que
calan solo seis piés.

Para salvar estos inconvenientes, es necesaria la cons-
truccion de un muelle convenientemente dispuesto sobre el
canal general del Rio Uruguay y de un camino que ponga en
comunicacion dicho muelle con el Puerto de las Piedras.

Desde la plaza principal hasta el pié de la barranca en el
paraje denominado Puerto de las Piedras, se puede venir por
un camino que siguiendo la traza marcada en el plano y que es
el mas corto, mide mil doscientos veinticinco metros, con un
desnivel de once metros sobre el nivel de las aguas ordinarias.

Desde este punto demarcado en el plano con la letra A
empiezan las obras proyectadas por la Comision, en el 6rden
siguiente .

1

Un puente de fierro de ciento cincuenta metros de largo,
cinco metros de ancho, con pilotes de fierro de trece metros
dealto y de rieles Barlow. El piso de este puente es de
tablones de pino de tea 3" x 4.

20

Un terraplen que cruza la isla, primeramente de Sud 4
Norte y despues dobla al Nord-Este para aprovechar los pun-
tos mas altos del terreno. Estos terraplenes tendrén cuatro
alcantarillas de un metro de luz.
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3<

Un muelle de fierro de ciento treinta metros de largo y
‘ocho de ancho, con pilotes de fierro de trece metros de largo ;
su sistema de contruczion serd el mismo del puente sobre el
riacho.

40
Un ramal de tranvia, jue partiendo del muelle va hasta
el Puerto de la Piedras.
=)
La construccion de dos casillas 4 la conclusion del muelle,

en la Costa del Uruguay, una para el servicio de la Capitanfa
y otra para Resguardo.

60

Un galpon para dspésitos de aduana en el Puerto de las
Piedras, en tierra firme.

7

Galpones para el servicio del tranvia.

8@

Dos gruas en la puntadel muelle, de la fuerza de diez to-
neladas, para el servicio de la carga y descarga.

Todas estas obras tienen que hacerse en las condiciones
y de las dimensiones que indican los presupuestos y plano
que acompaiian este informe.

Dejando asf concluido nuestro cometido, la Comision cree
de su deber aconsejar se pongan en préactica las obras que
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proyecta; porque ellas traeran inmensos beneficios al comer-

cio de esta Ciudad, que desde tiempo atras aspira & ocupar el

puesto que le corresponde por su riqueza y el porvenir no

lejano que tiene de ser el centro donde concurran buscando

salida los productos de los grandes establecimientos que for-

man la campaiia de esta parte de la Provincia, y ademas esas’
obras son un obst4culo para el contrabando, porque el punto

de introduccion es uno solo que estars bien vigilado y asf la

Nacion no sera defraudada en sus derechos aduaneros.

Dios guarde 4 V. E.

Valentin Feilberg — Luis Dell'Isola — Ramon
Lira—Eugenio M. Geroux—José Rosss.
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INFORME Y PRESUPUESTO

SOBRE EL PUERTO DE VILLA COLON
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Yilla Colon, Enero 21 de 1882.

A S. E. el Sefior Ministro de Gderra y Marina Doctor Don
Benjamin Vielorica.

Seiior Ministro:

En cumplimiento de lo ordenado por una nota de V. E.
fechada Octubre 12 de 1831, la Comision que suscribe ha
estendido sus estudios al Puerto de Colon—y tienc el honor
de remitir al Seiior Ministro con este informe, el correspon-
diente plano hidro-topogrifico, levantado con toda prolijidad
para determinar la verdadera posicion y hondura de los dos
pasos que conducen 4 él. .

El Puerto de Villa Colon se encuentra en mejores condi-
ciones que los domds puertos del Uruguay, por cuanto se
relaciona 4 la navegacion de cabotajs ; sin embargo, tiene sus
inconvenientes para la nivegacion de Ultramar..

Como se observa en el plino adjunto, un buque que
navega aguas arribi, tizne acceso al Puerto de Colon por
dos vias distintas ; una pegada & I costa Oriental y la otra
proxima 4 lh costa Argentina. La primera es conocida bajo
el nombre de «Paso San Francisco», que esti valizado y es
frecuentado por todos los buques que navegan el Rio Uru-
guay.

La segunda vfa esta constituida por un canal que, encon-
trandose proximo & la Isla del Marinero, llamaremos Paso
del Marinero.

Este canal apesar de tener dos piés de agua mas que el
de San Francisco, no es frecuentado por ser casi desconocido
y sin valizas de ninguna especie.
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Sin embargo, en.la bajants estraordinaria del 23 de Di-
ciembre ppdo. cuando el vapar «Jupiters varo en la canal de
San Fraucisco (donde solo habian seis piés de agua) la cana]
del Marinero tenia ocho piés—y el dia siguiente, habiendo
crecido el rio ‘uf pié, pudo salir dicho buque de su varadura,
que no hubiera tenido lugar estando habilitado el Canal del
Marinero.

Tan es esto asf, Exmo. Seiior, que al regreso de nuestra
comision, la cafionera «Pilcomayo», que estaba en 8 12 piés de
agua, paso por este canal y encontré once piés de agua, cuan-
do en el paso de San Francisco no habian mas que nueve (en
la boya).

Es opinion undnime de la Comisicn, que el Superior Go-'
bierno debe mandar se valice esto nuevo paso, para traer so-
bre nuestra costa el transito de los numerosos buques que
actunlmente prefieren pasar por la costa opuesta.

Para valizar convenientemente este pz\so,‘es necesario
colocar tres boyas: la primera, en la emnbocadura Sud del
paso: la segunda, sobre el veril del banco existente en la
punta Norte de la Isla del Mcrinero, y la tercera, 4 la emboca-
dura Norte de dicho paso.

D: este modo quedarian salvadas todas las dificultades
que presenta la sinuosidad del paso en cuestion, como tam-
bien se evitaria de que en las grandes bajantes del rio, los
buques desviando el verdadero cauce del paso, choquen en al-
gunas de las piedras, que segun dicen deben existir entre la tier-
rafirme y la Isla de San Francisco, y que nosotros no hemos
podido encontrar debido 4 1a falta de los elementos necesarios ;
pues mientras duraron los trabajos de sondajes eu Colon, el
rio estaba muy crecido y la fuerza de la corriente no ha bajado
de tres millas y media, por hora, presentando sérias dificul-
tades en todos nuestros trabajos

Ademis de estos inconvenientes, el puerto de Villa Colon
carece de un muelle conveniente donde puedan atracar con
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seguridad los buques, para efectuar sus operaciones de. carga
vy descarga en cualquiera condicion del rio.

Actualmente, este pueblo, tiene sobre su ribera un pe-
queiio muelle incompleto é inutil ; pues falta absolutamente
de piso y en las crecientes de! Uruguay queda completamente
cubierto por las aguas, siendo de gran peligro para los bu-
ques—y cuando el rio estd muy bajo, queda completamente
en seco. Sin embargo, la parte de este muellle construido
con mamposterfa hidrdulica, se encuentra en perfecto estadv
de conservacion y levantindola de cinco piés en la pacte que
mira al rio, puede aprovecharse utilmente para la construc-
cion de un muelle bastante sili:lo y que es absolutamente ne-
cesario para esa localidad.

A nuestro juicio, el paredon terraplenad., debe tener en
su estremidad cuatro matros cincuentay tres centimetros y no
tres .netros como tiene actuaimente, concluyendo en cero en
su estremidad de tierra firme.

El paredon 4 construirse debe medir ciento cinco.metros
cabicos de mamposterfa y el terraplen que este paredon debe
contener, medird setecientos setenta y un metros cibicos de
tierra, arena 6 pedregullo.

En cuanto al muelle de fierro, este debe arrancar desde
la panta actual del muelle de mamposteria é internarse en el
rio cuaren{a metros, teniendo cinco metros de ancho y doce
piés de agua en las mas grandes bajantes del rio.

El sistema que se tiene que adoptar, es el de pilotes
de fierro de rieles Barlow, como el mas sélido y econémico :
pero cada pilote deberd tener en su estremidad inferior,
caldeada, una barra de tierro de 8 centimetros de didmetro
y deun metro cincuenta centimetros de largo con un torni-
llo de rosca en su estremidad inferior ; pues por los barre-
nos practicados resuita que la capa impermeable del suelo solo
se halla 4 1.60 del lecho del rio.

El ocosto total de estax obras, importaria la reducida
suma de dfez mil ciento cuarenta y seis pesos fucrles como
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lo demuestra el presupuesto adjunto—y como en esta localidad
se efectian muchas operaciones de carga de importancia, un
pequeiio impuesto de muellaje pagaria en muy poco tiempo,
los fondos invertidos en esta obra.

Enrelacion 4 la importancia comercial de Villa Colon,
centro y puerto de numerosas colonias, cuyos productos
tienen que buscar su salida por dicho punto, las obras que se
proyectan son sumamente necesarias, pudiendo asi en
cualquier tiempo efectuarse la carga y descarga de merca-
derias. '

V. E. comprenderi los inmensos beneficios que reporta-
ria 4 dicha lccalidad y al Tesoro Nacional una obra de este
género, en un pueblo que de poco tiempo 4 esta parte viene
progresartdo rapidamente, pues que tiene vida propia, y aho-
ra pueds con los derochos que pague al esportar sus produc-
tos compensar al Fisco de las erogaciones fue haya hecho
en su favor.

Dios guarde 4 V. E.

Valentin Feilberg —Luis D2ll*Isola—Ramon Lira—
Eugenio M. Leroux—José¢ Rossi
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PRESUPUESTO PARA LA CONSTRUCCION DEL MUELLE DE COLON

CLASE DE LA OBRA

] Peso 6 medida

Precio uni-
tario

Importes par-
ciales

Importe

P
de cada obra

IMPORTE TOTAL

—

[

()

>

o

MAMPOSTERIA HIDRAULICA

Ciento cinco met. cibi-
cos de pared hidrau-

TERRAPLEN

Setecientos setenta y
un met. cubicos ter-

MUELLE DE FIERRO

De cuarenta metros de
largo por cinco de an-
cho y con pilotes de
tierro de 11,50 metros
de altura, con una bar-
ra de fierro y rosca 4
su estremidad ........ .

FLETE
Flete de treinta y cinco
toneladas de material
de fierro desde Bue-
nos Aires 4 Colon.....
CONDUCCION

Descarga y conduccion
en Vilia Colon.........

Eventuales 5 pR ...

105

771

200

35

35

10 00

0 50

40 00

4 50

2 00

1050 00

385 00

8000 00

157 50

70 00

9662 50

Importe total: § ...

9662 50
483 13

10145 63



(NFORME

SOBRE EL PUERTO DE CONCORDIA



— 187 —

Rio Uruguay, Enero 3{ de 1882.

A S. E. el Sefor Minisiro de, Guerra y Marina Doctor Don
Benjamin Victorica,

La Comision nombrada por superior decreto de fecha 7
de Febrero de 1881, tiene el honor de elevar 4 manos de
V. E. el plano 6 informe relativo 4 los estudios del Puerto de
Concordia.

Como se vé por el plano que acompaiia este informe,
el cauce del Rio Uruguay en frente 4 este puerto, tiene mu-
cha hondura y esti completamente libre de bancos ; carace
sin embargo de los elementos mas esenciales para efectuar
en él las operaciones de carga y descarga.

El muelle que se construyé en 1872 y que fué abandona-
do por indtil, es el dnico escollo que existe en este puerto,
estando el rio crecido.

En la gran creciente del 23 de Octubre de 1881, ha llegado
4 estar cubierto por veinte pies de agua, mientras que en la
bajante estraordinaria del 23 de Diciembre, el nivel de estas
no alcanzé al pié de las columnas de la cabecera del muelle.

Este simple hecho Exmo. Seiior, es suficiente para de-
mostrar que es urgentemente reclamada la construccion de
un nuevo muelle, que tenga por lo menos cinco metros mas
de altura, y cuarenta metros mas de largo para poder prestar
los servicios 4 que est4 destinado.

El desnivel estraordinario que se ha observado en estos
ltimos tiempos entre las grandes crecientes y las grandes
bajantes del Uruguay en esta localidad, nos enseiia que las
obras hidraulicas que necesita este puerto son de dos clases
diversas, las primeras ser4n utiles en los tiempos de las cre-
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cientes y las segundas prestardn sus servicios durante las
bajaantes del rio.

Las condiciones de la localidad se prestan perfectamente
4 la realizacion de esta idea; pues el Arroyo de Manzana-
res que corre y desemboca en el mismo puerto esun dok
natural, donde apesar de la falta de elementos oportunos se
practican actualmente importantes operaciones de carga y
descarga durante las crecientes del rio, como lo hemos podido
presenciar nosotros mismos en estos ultimos dias.

" Lo unico que se necesita es la construccion de un pare-
don que calce el albardon de la orilla derecha del arroyo, que
terraplenado convenientemente por atras, vendra 4 constituir
una alameda c6moda, donde se podran efectuar con toda co-
modidad y siu interrupcion ninguna las operaciones de carga
y descarga, mientras duren las crecientes del rio.

Cuando el rio esta bajo, la boca de ese arroyo solo tiene
dos piés de agua por lo cual es necesario construir tambien un
muelle que, siendo la continuacion de dicha alameda, avance
enel canal del Rio Uruguay lo bastante para que puedan atra-
car 4 él los buques que arriban 4 este puerto mientras el rio
esta bajo.

Responde perfectamente 4 este objeto, el proyecto pre-
sentado por el seiior Megget, cuyo proyecto viene acompaiia-
do por un plano muy exacto tanto en la parte planimétrica
como en la de nivelacion y. con detalles muy circunstancia-
dos de la obra que propone.

Bajo el punto de vista facultativo, esta comision no pueds
propuner una obra mas ventajosa de la que presenté al Supe-
rior Gobierno dicho Sr. Megget, en % de Agosto del afio pra-
ximo pasado; por lo cual nos permitimos recomendarla 4 la
consideracion de V. E. como la mas practica y la que repor-
tara verdaderos beneficios al puerto de Concordia. ’

Si bien Concordia no ofrece las condiciones de un puerto
de Ultramar, porque doce pasos malos.impiden 4 los buques
de gran calado subir el Rio Uruguay hasta ese punto, este
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puerto es la cabecera 4 punto de arranque del Ferro~carril lla-
mado <Argentino del Este» que une Villa Libertad y Federa-
cion 4 Concordia y que est4 destinado 4 dar salida & todos
los productos.

Por este puerto Unicamente pueden tener salida los del
Norte de la Provincia de Entre-Rios y parte de la Provin-
cia de Corrientes, y no esta lejano el dia en que Concordia
ser4 el ceutro de importacion y exportacion del territorio de
Misionss, que el Superior Gobierno acaba de federalizar.

La proximidad de este puerto con el muy importante del
Salto y los cambios de mercaderfas que diariamente se hacen
entre estas dos ciudades, durdn siempre mayor importancia
comercial 4 esta Ciudad Argentina. que merece tener en su
puerto una obra de Ja naturaleza é importancia como la que
nos ocupd anteriormente.

Dios guarde 4 V. E.

Valentin Feilberg —Luis Dell' Isola—Euge-
nio M. Leroux -— Ramon Lira — José
Rossi.

NOTA— Los informes del Estado Mayor General
de la Armada y demds reparliciones dependientes del
Departamento de Marina se publican en el tomo 3°
de la Memoria, que aparecerd en breve.
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