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COMPAGNIE DU
CHEMIN DE FER DE ST-VICTOR A COURS

Heglement Général DExploitation

CHAPITRE PREMIER

SIGNAUX
DISPOSITIONS GENERALES

ARTICLE PREMIER

Tout employé, quel que soit son grade,
doit obéissance passive aux signaux.

ART. 2.

En général, les trains de service ne
sont pas annoncés par le train qui les
précede.

En conséquence, sur tous les /)omls
et a toute heure, les dispositions doivent

étre prises comme si un train était
attendu.



=

Arm, 3

L'absence de tout signal indigque que
la voie est libre.
ART. o

Il doit étre fait usage des signaux de
nuit: le soir dés que le jour baisse, au
matin jusquau jour: toutefois, les si-
gnaux de nuit pourront étre éteints apres
le passage dans les gares, et apres l'arri-
vee aux gares terminus du dernier train
de la journée.

i*r, — SIGNAUX A MAIN

ART. 5
Les signaux 3 main s'exécutent :

1* Le jour, au moven d'un drapeau
vert et rouge:

La nuit avec une lanterne pouvant
donner a volonté un feu blanc. vert ou

rouge.

SIGNAUX DE JOUR

a) Le drapeau roulé autour de sa




hampe ou dans son fourreau, indique
gue la voie est libre;

/) e drapeau vert déployé commande
le ralentissement ;

¢) Le drapeau rouge déployé com-
mande [arrét immédiat,

A défaut de drapeau rouge, I'arrét est
commandé soit en agitant vivement de
haut en bas et de bas en haut un objet
quelconque, soit en élevant les bras de
toute leur hauteur.

SIGNAUX DE NUIT

a) Le feu blanc indique que la voie
est libre;

H) Le feu vert commande le ralentis-
sement;

¢) Le feu rouge commande larrét
immédiat.

Tout signal éteint ou faisant défaut,
doit étre considéré comme s'il était a
I'arrét.

ArT. 6

Dans les manceuvres, le signal de
marche est donné en agitant horizonta-
lement :




— O

l.e jour, un drapeau roulé ou les bras:

La nuit, une lumiére blanche

LLe signal dlarrét est donné ¢n agitant
les mémes objets de haut en bas et de
bas en haut.

La plus grande attention cst recom-
mandée aux Agents pour U'observation
de ces stgnaux.

ART. 7

A défaut dagents pour faire les si-
gnaux, un drapeau rouge le jour et une
lanterne A feu rouge la nuit, placés dans
laxe d'une voie, commandent [I'arrét
immédiat A tout train ou machine circu-
lant sur cette voie.

Un drapeau vert déployvé le jour. ou
une lanterne A feu vert la nuit. placés
prés d'une voie principale, du coté du
rail _extérieur, commandent le ralentis-
sement a tout train ou toute machine cir-
culant sur cette voie.

Un drapeau blanc le jour, ou un feu
blanc la nuit, placés & I'extérieur de la
voie, indiquent le point ou la vitesse
normale peut étre reprise.
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SIGNAUX DE POSITION
DES AIGUILLES

%

ArT. 8

Les aiguilles qui sont prises par la
pointe par des trains en marche :Lgu—
licre, sont pourvus de signaux qui ont

-pour objet d'indiquer a ces trains la voie

qu'ils doivent régulierement suivre.
LLes aiguilles qui sont prises par le
talon, ne portent aucun signal.

" ART. 9

Les signaux d'aiguilles se composent
d'un disque pouvant occuper en tournant
autour d'un axe vertical deux positions:

° L'une paralléle a I'axe de la voie;
2° L'autre perpendiculaire & ce méme
axe.

Pendant la nuit, ce disque est sur-
monté d'une lanterne pouvant donner
deux feux, I'un blanc, l'autre rouge,
selon sa position et II‘.I(qulldnt celle de
I'aiguille.
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POINTS DE JONCTION DIUNE VOIE D EVITEMENT
OU DE SERVICGE AVEC LA VOIE PRINCIEALL

Le disque effacé le jour ou le feu blince
la nuit, indique que laiguille est faite
pour la voie principale. _ :

Le disque présentant sa face rouge le
jour ou le feu rouge la nuit, indique que
Taiguille est disposée pour la voic d'evi-
tement ou de service.

§ 8. — SIGNAUX DETONNANTS

ART. 10

Les signaux-pétards sont employvés le
jour et la nuit, comme signaux d'avertis-
sement, de ralentissement pour mainte-
nir entre les trains les intervalles régle-
mentaires, et, én général, pour indiquer
aux trains ou machines qu'il y a en avant
un obstacle.

ART. 11

Quand il y a lieu de faire usage de




pétacid.. on en fixe un sur chaque rail,
a v destance de vingt-cing métres 'un
de I'atrre.

On Joit surtout en faire usage pour

appuyer les signaux a main, en cas de
brouiitiards épais ou de tourmente ne
permeitant pas de voir distinctement un
homme 2 cent meétres.

, 4. — SIGNAUX DES TRAINS

ART. 12

lLes trains circulant de jour, sauf en
cas de brouillards épais, ne portent
aucun signal a 'avant ; mais une lanterne
préparée pour la nuit doit étre placée
comme signal de qgueue, sur la face
arriere du dernier véhicule, ou fixée au
crochet d’attelage.

Les trains circulant de nuit, doivent
avoir a I'avant de la machine, au moins
un feu blanc; et a I'arriére de la derniére
voiture, au moins un feu rouge.

ARrT. 13

I.es machines circulant isolément la
nuit, doivent avoir au moins un feu blanc
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A l'avant et sur la face arriere du t
au moins un feu rouge.

Les signaux des trains et maci.
doivent étre allumés assez d Favan:
que ces trains ou mm:'hinv:-a ne puiasait
&tre surpris par la nut.

Annonce des trains spéciai

ART. 14

Quand un train spécial doit étre mis
en marche, le train qui le précede immé-
diatement doit étre porteur: /e jour d'un
drapeau vert déployé placé a I'arriere du
dernier véhicule et /a nwuit d'un feu vert
supplémentaire.

Ces signaux doivent étre placés de
facon a ce qu’ils soient visibles pour
les Agents des gares, des poseurs el
des garde-barriéres.

° 5. — SIGNAUX DES MECANICIENS

ART. 13

_ Les mécaniciens communiquent de la
facon suivante, au moyen du sifflet de



e

e 1+ wachine, avec les Agents des trains,
der carves et de la voie:
n coup de sifflet prolongé appelle
f'attoction et annonce lamise en marche;
2" Jeux coups de sifflet brefs ordon-
vent de serrer les freins ;
3° i le mécanicien veut obtenir une
aclzon (H(’i(jf(]llc’ el prompte, il répete
ce 1|un,1| a coups saccadés;
> Un coup de sifflet bref ordonne de
(Icsscrrer les freins.
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CHAPITRE 11

Circulation.  Croisements.— Proteetion
| des Voies. — Arréts. — Détresses, —
‘} Secours. — Ruptures d'attelages.

1

b

{ {fer. — CIRCULATION

l ArT. 16.

a" )

Aucun train ne doit partir d'une gare
avant davoir recu. dans la forme pres-
crite, le signal du départ donné par le
chef de gare ou son représentant.

Aucun train ne doit arriver a une gare
N1 en repartir, avant I'heure fixée par le
tableau de la marche des trains.

| Dans les trains de toute nature, le si-
: gral du départ est donné par le chef de




1

e oo moyen d'un coup de sifflet. Ce
signsl est aussitot répété par le chef.de
Ltr:

miceanicien ne doit se metlre en
nicc e qulaprés avotr regit ce dernier

Stfrrai
ART. 17.

I.es machines circulant isolément, sont
coumises a ces régles comme les trains
de Texploitation. En conséquence, les
mdécaniciens, qui les accompagnent doi-
vent se conformer a I'horaire qui leur est
donné. lls ne doivent pas prendre d’a-
vance sur 'heure prescrite.

Arr. 18.

Les trains de I'exploitation et les trains
de service, ne devront se suivre qu'a un
intervalle de quinze minutes. Tout(,foi‘-;,
ce délai pourra étre ramené a dix minu-
tes, quand il s’agira d'un train de service
suivant un train de I'exploitation, mais
a la condition expresse que le train de
service aura a s'arréler pour laisser ou




aviat davoip
nidre moiti¢ . parcours
i de son départ 1 la gare
et Sa vitesse ne dev  pas dé-
wnze Lilométres a /':vre.

{ 2. — CROISEMENTS

ART. 19.

~ Quand les nécessités du service impo-
- seront la mise en marche de trains en '
sens contraire, les points de croisement
seront fixés par le tableau de la marche
des trains pour les trains réguliers et
“fécuit'atifs, et par des ordres de service ;
~ du Directeur de I'exploitation pour les ]
- trains spéciaux et de service. La circu- ‘
~ 'ation des trains de marche en sens con-
- lraire, sera soumise aux régles prescrites
par les articles suivants.

M“‘*"“ e A
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ArT. 20.

Dans les gares désignées comme gares

e disement, la voie unique étant dé-
douhlée en voies 1 et 2, les trains entrent
cin gdnéral sur la voie de gauche. Dans
ce cas, le chef de gare doit envoyer,

cing minutes au moins, avant 'heure
darrivée du premier train attendu, un
agent A l'aiguille de dédoublement, pour
preserire au mécanicien, qui devra s'ar-
réter avant d'aborder 'aiguille, d’avancer
jusqu’en gare.

ARrRT. 21.

Quand le premier train sera arrété a
son point de stationnement dans la gare
de croisement, les mémes mesures se-
ront prises pour aller donner Tlordre
d'avancer au mécanicien du second train
arrété a lautre extrémité de laiguille
d'entrée en gare. A défaut d’agent, le
chef de gare se portera lui-méme a l'ai-
guille.

Arr. 22,

En aucun cas, le mécanicien d'un train




¢ dientrée ¢ gare
tﬂe\'rﬁl (‘l'(li\(‘\ ! alitre
Svea franchiv cette  ouille
d'en otr reci 'ordre o eserit
rticle 20 ci-dessus.,

ARY. 23.

- )
ant de donner l'ordre du départ au
v qui, dapres Thoraire, devra quitter
premier la gare de croisement, le chef
e gare devra sassurer que le dernier
véhicule du train croiseur dégage bien
completement laiguille de sortie de la
~Yoie d'évitement. Si cette aiguiile n était
- pas dégagée, il aurait 2 prendre les me-
es utiles pour faire avancer /ausre
atn et dégager la voie,

ART. 24.

% 1lest rigoureusement interdit 2 un chef
gare de donner l'ordre du départ a
- un train dans une gare de croisement,
~ avant que l'autre trajn qu’il doit croiser
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n it arrivé en gare et de s'étre con-
¢ avee le chefl de ce dernier train.
ART. 2.

1 pourra étre dérogé A la regle ci-
dessus, mats en cas de retard seulement,
¢t u la condition expresse que le télé-
graphe fonctionne. Dans ce cas, un chan-
cement de croisement pourra étre fait
en se conformant aux prescriptions de
I'article 26 ci-apres:

Arr. 26.

Exemple: un train }'m/)cu'r arrivé dans
une gare ot il doit, d’apres I'horaire ou
un ordre de service croiser un train pair,
si ce dernier a du retard, le chef de
service se rend compte de la possibilité
de faire continuer le premier train
(impair) sans attendre l'arrivée du train
pair. Il se concerte alors avec le chef (lc.
la gare suivante, et s'il lu,mt] assurance
1° Que le train pair n'est pas parti d(,
cette gare et qu ‘il y sera retenu _]Ll'-.qu as
arrivée du train impair; 2° quaucun



e Sens que ‘o train
. entre les dev . pares,
s au train impair L CRDRE
“continuer jusqua la | ¢ sui-

e cas, les dépéches ci-apios de-

&hmxgéeﬂ entre ces gare

mple: ° Dépéche adressée par la

Pont-Trambouze qui a le train

i pour lequel elle a demandé le
wgenent de croisement, a la gare de

-Ew:y—de-ﬁ: v

TTrain n'.... est & ma gare.

Sila gare mtermne e (Bourg-de-Thizy) 3.
~ a en gare le train pair ou s'il est parti de §
~ chez elle. le changement de croisement e
‘ ﬁe peut avoir licu; “elle répond : -
~ Train n°.... est partl (ou va partir). 4
Mais si le train pair est en retard, ou |
4

quil ne soit pas en état de partir, le chef
e la gare interrogée sassure que toutes
les mesures de sécurtte sont bien prises
- pourquil puisse recevoir sans danger le :
~ trainimpair n’..... pour lequel on lui de- S
mande le changement de croisement. Il
& 'répond alors & Pont-Trambouze par cette
é]épéche-




Lo

)

Jernier train éxpédié de I)’rmrrj-(/c

7;’: (v est train ..., Je H’H{‘NS trein nt...
st i . (dernier train {'1./)('[!!(.‘) est
arrivé d mmc gare, expédiez-moi train
... (tram H"/J(HI}

A partir de ce moment, et jusqu'd
Larrivée du train mmpair, la gare de
Bourg-de-Thizy qui a accordé le chan-
gement de croisement, ne doit /)!us
expidier, ni /un ser passer aucun lraii
de sens contraire a ce dernier.

ART. 27.

[T est expressément interdit aux méca-
niciens et chefs de train de partir d'une
gare de croisement, avant larrivée en
gare du train croiseur; ou, en cas de
‘croisement, sans awvoir recu ['ordre de
continuer jusqua la gare suivante, lequel
ordre écrit doit relater le changement
de croisement.

Si cette double condition n'est pas
runplie. les mécaniciens et chefs de
train deyront se refuser 2 partir.




i-dnnn(‘s par ¢ it des
t étre tres hisibles de mén ue Iy
ture de celuil qui les donne

§ 8 = PROTECTION DES VO!ILS.
5 ART. 285,

Sauf les exceptions qui font Fobjet
dautorisations spéciales, chacune des
Yoies principales dans les gares de dé-
doublement, ou de la voie principale
unique dans les autres gares, doit étre

3¢e emg minutes au moins, avant
theure d'arrivée réglementaire des trains
cireulant sur cette voie. Celle-ci doit

¢tre maintenue libre Jusqua Farrivée du ™=

train attendu.

A toute heure, les dispositions doivent
&tre prises comme sj un train était
attendu. En conséquence, toutes les fois
que la voie principale n'est pas entiere-
ment Bbre, elle doit étre protégée par
un signal d'arrét. Ainsi, aucun mouve-
AMENt. aucune manceuvre de machine,

AL LA U g iy 0 .
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VoIl cu vwagons, ne doit avoir lieu
Sur une voie punc:paic sans que celle-ci
soit, 11 préalable, protégée par un signal
darre:. il doit en étre de méme en cas

de réparation de nature a2 compromettre
la circulation. Le signal d'arrét doit étre
maintenu jusqua ce que la voie soit
libre.

[Les signaux d'arrét destinés a protéger
les voies principales des gares, sont faits,
en regle générale, au moyen de disques
avancés qui les protegent a distance.

A défaut de disques, la protection des
voies est assurée par un signal d'arrét
fait a la main.

ART. 2

Lorsqu'il y alieu de couvrir un obsta-
cle au moyen d' un signal d'arrét fait a la
main, l'agent qui en est chargé doit se
porter 2 mnl!e metres au moins de cet
obstacle, si la voie ne présente pas aux
trains ou machines se dirigeant vers cet
obstacle une pente de plus “de cinq milli-
metres par metre.

Au-dessus de cing millimétres et jus-




QU

qu huit millimetres par méo ¢ Sjongl

ditreét doit étre” porté A doo gents
meétres: et A quinze cents m s sila
pente est supéricure & huit i imdtres,

Barscontre, si 1a voie préscute aux

trains ou machines une rampe de plus
de cing millimetres par meétre. 1o distance
de protection sera réduite d huit cents
metres.

ArT. 3o0.

Les agents chargés dassurer la pro-
tection des voies par un signal fait A la
main doivent étre porteurs de signaux-
petards, surtout en cas de brouillard
cpais ou de tourmente, pour suppléer a
¥ Nnsuflisance des signaux a vue.

S

-

i, " Art. 31.

Des taquets établis aux entrées des
voies de service doivent toujours étre

‘I'SEPOS{'S de maniere 3 empécher que les
| YOIUTES ou wagons en stationnement
4 ; MURCES VOIes puissent &tre entrainés sur




e 57 s

les voioo principales par I'action du vent,
par fevr propre poids ou par toute autre
Causc,

En outre, le premier wagon doit étre
calé ¢t embarré au moyen dlune piéce
de bois passée dans les rais des roues
d’'un méme essieu et les freins devront
étre serrés.

ART. 32.

Les chefs de gare sont rendus respon-
sables des accidents pouvant survenir
par suite d'inexécution des prescriptions
réglementaires, ou résultant de leur dé-
faut de surveillance.

¢ 4. — ARRETS
ARrT. 33.

Sauf le cas de force majeure, ou d'une
autorisation spéciale du Directeur de
I'exploitation, ou de réquisitions des In-
génieurs du controle motivées par des
accidents, un train de voyageurs ne doit

jamadis s'arréter autre part qu'aux points

fixés par le tableau de la marche des
trains, a moins quil ne rencontre des
signaux d'arrét.

ol



hines circulantiscioontet les
cchandises sent - omis aux

AR 34.

Si Farrét d'un train en pleine voie est
~ causé par le manque dleau i la machine,

le mécanicien ¢ concerte avcee le chef
de train qui_ pourra lautoriser au moyen
Biuhlordre €crit & se rendre avec sa mas
chine seule jusquiau point ou il pourra
Salimenter. puis de revenir a son train.
Dans ce cas. il est formeHement interdit
au chef de train de se laisser pousser
par un train ou une machine qui sur-
viendrait 2 larriere.

RIS 5

Le chef de train agira de méme dans
le cas ou le mécanicien aurait arrété
son train, trouvant sa charge trop
lourde:; il l'autorisera.a emmener une
_partie du train jusqua la gare suivante.
'-Ma.il-s dans ce cas, comme dans le cas
- qui précede, il est formellement interdit

e
5 i g inb

.



SO
au e acien de revenir 2 son train s'il
nlest pos autorisé a le faire par un ordre

éerit du chef de train.

Art. 30.

Regle générale, le chef de train doit
rester avec son train ou avec la partie
du train laissée sur la voie: et, toutes
les fois qu'il a -donné a un mécanicien
l'ordre écrit de revenir a son train, il lui
est expressément interdit de se laisser
pousser avant le retour de la machine
attendue.

[l ne peut étre dérogé a cette regle,
que dans le seul cas ou le chef de gare
d'avant aurait fait parvenir par f_(.‘r'lt ou
par avis télégraphique que la machine a
été retenue et garée et qu'elle ne revien-
dra pas a son train; il donne l'ordre au
chef de train de se laisser pousser. Cet
ordre doit rester entre les mains du chef
de train ou, A défaut de cet ordre écrit,
copie de la dépéche télégraphique ayant
meme valeur.



F]

4 S _ nrt 37.

Lorsque pour une cause queiconque
g Sarcéte ‘en pleine voic ¢n dehors
de la protection des signaux fixes, le
pr@ﬁ:;ier-‘ devoir du chel de train est de
~ se porter rapidement & larri¢re pour
~ faire A la distance réglementaire les si-
enaux darrét pour protéger son train.
Ce devoir doit étre accompli immédia-
tement, sans hésiter, quélque assurance
 gue l'on puisse avoir qu'aucun train,
. gu'awcune machine ne doit survenir d
 [arriére. ' :

ArT. 38.

e __3L’agc-nt chargé d'assurer la protection
- des signaux, ne doit quitter son poste

&

- Quautant quil a acquis I'assurance qué
g FI?‘ voie est complétement libre.

oS L 4

B
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ARrT. 39

QOuand un train est en détresse et que
I'aide d'une machine de secours est né-
cessaire, le chef de train doit immédia-
tement demander cette machine et se
conformer aux regles ci-apres :

[La demande d’'une machine de secours
doit étre adressée soit en avant, soit en
arriere, suivant les circonstances, mais
il est formellement interdit d'adresser a
la fors deux demandes de secours dans
deuwx directions différentes.

I.a demande de secours doit étre faite
par écrit et rédigée comme suit :

Tratn no... arrété auw Ril. n°.... pour
cause de.... demande machine de secours
au dépot.de.... (voir pour la voie unique
le texte de I'article 47).

« On doit indiguer bricvement les
causes de ['arrét. »

Cette demande est portée au pas de
course par un agent du train ou de la
voie au poste télégraphique le plus voi-



1S transmet cette emande
S0 Ia gare O s¢ Couve l'&‘

ART, 40,

Quand la machine d'un tron en dé-
tresse est en ¢tat de marcher scule, elle
porte la demande de secours 2 la pre-
midre gare en avant, toutes les fois quiil
¥ a gam de temps a employer ce moyen.
~ Dans ce cas, & moins que le chef de
train ait donné au mécanicien lordre
¢crit de revenir a son train, la machine
reste & la gare ou elle a porté la demande
de secours. :

Dans tous les cas, le chef de train ne
doit donner a la machine I'ordre de reve-
ir A son train quautant qu'elle pourrait
lai ¢tre utile et que la demande de se-
cours aura €té adressée a l'avant.

ART. 41.

Lorsqu'un train en détresse a demandé
‘une machine de secours en avant, il ne

<
e Pt e o e AL L




e

it sous aucun prétexte se remettre en
narehe avant l'arrivée de la machine de

cours, a moins- que cette machine
o étant plus nécessaire, le chef de Ja
care voisine en avant, ait prévenu par
¢erit le chef de train en l'autorisant a
reprendre sa marche et en lui donnant
[assurance que la machine de secours
scera retenue et garée.

Dans ce cas, le chef de train fait
avancer son train jusqu'en gare ou il
recoit par écrit Fordre de continuer sa
maiche.

ART. 42.

Quand une demande de secours a été
adressée a l'arriere et que le train en
détresse peut reprendre sa marche sans
attendre l'arrivée de la machine de se-
cours, le chef de train:fait arréter son
train a la premiére gare en avant pour
lui donner avis de la demande de secours
qu'il a faite a l'arriere. Le chef de gare
ainsi prévenu, retient la machine:-secours,
la gare et la renvoie par premier train a
son dépot.



ART. 43

~ Toutes les fois quune de vande de
secours a été adressée A avant, le chef
de train doit envover un agen: du train,
ou de la voie, ou s'}‘ rendre fui-méme
avee un signal darrét au devant de la
machine de secours, Il assure au besoin
laiméme les signaux d'arrét qui doivent
protéger son train A la distance régle-
mentaire, article 29.

{ 6. — EXPEDITION DES MACHINES
DE SECOURS. : 3

ART. 44. ]

L'expédition des machines de secours
€St soumise aux régles suivantes :

"LETELEGRAPHE FONCTIONNE.

La machine de secours doit s’arréter a
chaque S4re pour y recevoir l'ordre écrit

de continuer, soit jusqu?d la gare sui-
vante, soit jusquau train en détresse sil _
- S€ trouve entre la machine de secours ar




S

o1t gare suivante, Toutefois, l'ordre
coerit de continuer jusqua la gare sui-
vante ne devra étre donné au mécanicien

gu'aprés que le chef de gare aura de-
mandé la voiée par le tCiL”Id])hL dans la
torme cl-apres et qu'il aura recu l'ordre
‘dier la machine :

(1.‘5. XDC

Premiére dépéche. — « Dernier train
recu de... (nom de la gare interrogée)
est train n°.. pms_,c VOlS envoyer ma-
chine de secours 7 »

[Le chef de la gare interrogée sur
laquelle doit se diriger la machine de
secours lepcmd — gl y a lieu — par la
dépéche ci-apres :

Deuxiéme dépéche.— Réponse: « Der-
nier train parti de ma gare se dirigeant
sur... (nom de la gare qui doit envoyer
la machine de secours) est train n‘..
envoyez-moi machine de secours, je fer-
me la voie. »

Avant de faire cette réponse, le chef
de gare doit fermer la voie au moyen
d'un signal d'arrét du cotc, ol un train
ou nmc]nne pourrait survenir se dirigeant

A I'encontre de la machine de secours.



; )A!,-‘ése'nta-ituntr:ai:‘uml-: machine,
hefde gare devrait Favec - of le peges
it jusquiapres larrivée de (o machine
~de secours. ;
Il pourrait se faire que le dornier train
~ paru de la gare mtt‘ri'u_t:;vv 1¢SOIU pas
celui indique par la dépeche demandant
le secours. Dans ce cas, le chef de gare
qui recoit la demande de secours doijt
répondre par la dépéche suivante :

Dépéche. — « Dernier train parti de
ma gare se dirigeant sur... (nom de la
gare qui doit envoyer la machine de
secours) n'est pas train n°.... mais train -
U ... envovez-moi machine de secours
des larrivée de ce train a votre gare. Je
ferme la voie » ;

m

e AUy

2 LE TELEGRAPHE NE FONG-
IONNE PAS'™ La machine de secours
doit sarréter A toutes les gares pour Y -
prendre Fordre écrit de continuer jusqua
la gare suivante.

Mais l'ordre de continuer ne peut lui
Stre donné qu'aprés que le chef de gare
SeSt assuré que tous les trains qui se
frouvaient en marche entre /e train en ¢
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detresse et la machine de secours, sont
bien arrivés a sa gare. Tous ces trains
étant passés, la voie appartient & la ma-
chine de secours.

ART. 45.

Régle gérérale, quand le télégraphe
ne fonctionne pas, que le secours solt
demandé par l'avant ou qu’il soit de-
mandé par ’arriére, la machire de se-
cours ne pourra étre autorisée a conti-
nuer sa marche, qu’autant que tous les
trains quise trouvaient en marehe entre
le train en detresse et la machine de
secours, seront arrivés a la gare ol se
trouve cette machine.

ART. 46.

Sur les lignes @ woie unigue, les ma-
chines de secours ne sont envoyées aux
trains en détresse que sur demande
expresse des chefs de trains, demande
qui doit étre faite par écrit.



ART. 47,

Avant de rédiger sa demande de ge.
cours, le chef de train doit toujours se
rendre compte de la situation de son
train par rapport aux trains qui doivent
le précéder, ou le suivre normalement,
ou encare quil doit croiser ou qu'il aura
pu croiser accidentellement.

Cing cas sont & considérer sur la voie
unigue :

A. Le train en détresse est dans son
ordre régulier de marche; la demande
de secours doit étre rédigée ainsi :

Train n°... dans son ordre régulier de
marche. arrété au kil. n°... par suite de...,
gemande machine de secours au dépot

Lo

1‘3"»’. e train en détresse précéde un
train ou plusieurs trains qu'il devrait
normalement suivre ; la demande de
Secours doit, dans ce cas. étre ainsi
rédigée :

Train n°.. précédant train n... (et
tram ne.... sl 'y a lieu), arrété au kil...
Pour cause de..., demande ete., ete.

o]

B



¢ Le train en détresse suif un train
que, normalement, il devrait précéder;
la demande de secours doit étre ainsi
formulée :

Train nt.., suivant train n%.. (et train
n’..., 'l y a lieu), arrété au kil... pour
cause de..., demande ete., ete.

D. Le train en détresse n'a pas crorsé
fe ou les trains que, normalement, d'aprés
son ordre de marche il aurait di croiser;
la demande de secours est rédigée ainsi:

Train n°.. avant d'avoir croisé train
niseNanneteNaA N S p oI cAlISCld eases
demande etc., etc.

E. Le train en détresse a croisé a une
gare quelconque, un train ou plusieurs
trains avant le point oti, d'apres le tableau
de marche le croisement aurait da avoir
lieu; la demande de secours dans ce cas
est ainsi rédigée :

Train n®..., aprés avoir croisé train n°...
ou train n®.. et train n°... arrété au kil...
pour cause de..., demande machine de
secours au dépot de...

En conséquence, la plus grande atten-



st reconumapdée tant aun agents
tratns, qi'aux agents des qares,
a rddaction et la lecture des ds-
ches de demande de secours. s ne
‘ L pas perdre de vue qu'un malen-
- tendu, qu’rm s.rm/)!e oubli, feuvent don-
ner lren @ une catastrophe de laguelle
ils seraent seuls responsables.

{ 7. — RUPTURES D'ATTELAGES.

ART. 48.

En cas de rupture d'attelage, le ou les
conducteurs de la 2° partie du train agis-
sentimmédiatement sur leurs freins pour
arréter la partie coupée et il font les
Signaux utiles pour appeler Pattention
du mécanicien.

.. Lorsque la partie coupée est arrétée,
- ilslacouvrentala distance réglementaire
prescnite par larticle 29, a I'avant comme
A Farriere.
* S’{l ¥ a une machine de renfort a
larriere, le mécanicien de cette machine
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doit rester en contact avee le dernier
wagon sans le pousser; des que larrét
est obtenu, il attelle sa machine a ce
wagon et attend les ordres du conduc-
teur d'arriére.

ARrT. 49.

.e mécanien de téte, s'il s'apercoit de
la rupture, doit, s'il voit 2 ce moment la
queue de son train, ralentir sa marche,
mais de facon 2 ne pas étre rejoint par
Ja partie coupée. Il s'arréte et recule pour
la rejoindre lorsqu’elle est arrétée.

Si'la queue du train n'est plus en vue,
il continue sa marche jusqua la pro-
chaine gare en avant ot il prendra des
ordres.

ART. 50.

Le chef de gare pourra autoriser le
mécanicien a aller chercher la partie du
train laissée sur la voie, mais seulement
que si le conducteur de queue lui en
adresse la demande, soit par écrit, soit
par dépéche dans les conditions de l'ar-
ticle 45. '
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ce cas, le chef de gare donne ay
ien lordre écrit d'aller rejoindre
du train laissée sur la voie,

ART. 1.

Pour secourit une partie de train
laissée sur la voie, deux cas sont a con-
sidérer : -

18 Sl ay a pas de machine de ren-

- a larriére ;

L'agent du train resté avec la deu-
xiéme partie du train sur la voie, de-
mande le secours conformément aux
prescriptions en vigueur en cas de dé-
tresse, soit a la gare d'avant, qui renvoie
alors la machine de téte. soit, s'il Yy a
lieu, cest-a-dire avantage a procéder
ainsi, A la gare de secours située a l'ar-
Tidre. :

Il devra dans tous les cas se couvrir

et se conformer aux prescriptions de
Fart. 43.

2 8l y a une machine de renfort d
larriére -

Le chef de gare ou arrive la téte du

By

o
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train la gare immédiatement (ou ¢ défaut
du chef de gare le chef de train) et il
PI ('I'I(l SCS (.h"-])()“ll[l[)n‘s pour ILCCVOH' "l
deuxi¢me partie du train. j

De son cOté, le conducteur de queue,
apres quil s'est écoulé dix minutes au
moins depuis qu'il a perdy de vue la
premiére partie du train se fait pousser
par la machine de renfort jusqu’a la pre-
miére gare en avant. Il prend place autant
que possible sur le premier ou sur I'un
des premiers véhicules d'avant, pour
observer la voie.

[l donne au préalable I'ordre au méca-
nicien de marcher aveec la plus grande
prudence et de se montrer attentif aux
signaux qu'il pourrait avoir a lui faire
pour l'arréter en cas de nécessité.

ART. 52.

VAGONS EN DERIVE. — Quand une
gare est prévenue que des vagons échap-
pés sont en dérive et \Iennent dans sa
direction, le chef de gare ou son repré-
sentant doit emplover tous les moyens
en son pouvoir pour empécher ces vagons
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Il doit, s'il en a le
disposer lmgm]le d unc voie en
sac pour les recevoir si cette voie
a besom il les f.m <lv ailler

ur La voie, soit en t‘mplm ant des
e bois, du foin, de la paille, des
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CHAPITRE II1

Composition des trains, — Nombre et
po“'-?ion des freins. — Mancuyvres, —
Service des aiguilles,

|

i¢r, — COMPOSITION DES TRAINS,

ART. 53!

Ies trains se classent en trois caté-
g(n'rcs :

Trains de voyageurs: 2° trains mix-
lcs: 30 trains de marchandises et de
service.

a) Les trains de voyageurs assurent
les transports 2 grande vitesse ;

b) Les trains mixtes transportent a la
fois les voyageurs et les mar chandises ;

¢) Les trains de marchandises trans-
portent les marchandises de petite vitesse
et, exceptionnellement, des voyageurs.

%
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Les trains de semnvice transpor nt Jes
‘matériaux, ballast, matériel <. 1, (élé
graphie, ete.; leur composition <1 assy-
jettie aux ‘mémes régles que - lles des

trains de marchandises.

ARD, O4.

La composition normale des (rains de
voyageurs et des trains mixtes est de
24 voitures. Toutefois, la composition
des trains mixtes peut étre portée 3
30 vehicules, mais d la condition absolue
que leur vitesse normale ne dépasse pas
40 Kilometres & I'heure et qu'en cas de
retard, leur vitesse accidentelle ne dé-
passe pas Jo kilométres A I'heure.

ART. 55.

Les machines sont placées en téte des
trains la cheminée en avant. Toutefois,
la cheminée peut étre en arriére, mais
dans les cas ci-apres :

t* Trains jusqu'a 30 kilométres au plus
de parcours ;.

|
|
|
.
i
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2¢ Swcours des trains de toute nature ;

30 Dans les trains de service ;

4" fn cas de double traction (2f ma-
chine de téte);

5¢ Circulation des machines isolées.

ArT. 56.

Dans tous trains transportant des voya-
geurs et non munis d’'un S\’thI’IlL d'inter-
communication pneumatique, électrique
ou autre, un agent doit pouvoir circuler
le long ou a Tintérieur des voitures a
voyageurs.

En conséquence, une gare de forma-
tion d'un train, doit grouper les voitures
A voyageurs de maniére que, pendant .
la m'uc_he un des agents du train pulsse
les aborder et se porter a la voiture d'ot
partirait un appel, afin de se renseigner
sur le fait qui I'aurait motivé.

Dans tous les trains, le chef de train
doit pouvoir communiquer avec le méca-
nicien, soit directement, soit par un

moyen quelconque.
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ART. 37.

Dans tout train de voyagcio© on mixte,
il doit toujours v avoir cni o le tender
et la premidre yoiture (o vovageurs,
autant de véhicules ne poiiant pas de
vavageurs quil y a de machines attelées.
Toutetois. un seul véhicuic sufhit quand
la seconde machine est atielée en cas
de secours. de renfort, pour monter une
rampe ou pour rentrer a son dépot sil
n'est distant de au plus, 50 kilometres.

ArT. 38,

Pour lapplication de l'article précé-
dent, ne sont pas considérés comme
voitures & vovageurs, les véhicules affec-
tés aux Agents de I'Etat, y compris les
Agents des Postes ou de I'Industrie pri-
vée. aux toucheurs de bestiaux charges
d'accompagner certains transports, nl
aux agents de la Compagnie charges
d’assurer dans le train un service quel-
conque.

|
|
i
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ART. 59.

il est interdit d'admettre dans les
train transportant des voyageurs, les
animaux et objets dangereux pour les-
quels des reglements de police prescri-
vent des régles spéceiales.

Art. 60,

Ii est interdit de mettre dans les trains
mixtes des vagons a tampons secs et a
traction rigide, 2 moins qu’ils ne soient
séparés des voitures a voyageurs par un
vagon muni de ressorts de choc et de
traction s'ils sont isolés, et, par trois de
ces vagons, s’ils forment un groupe de
deux ou plus.

Ils dorvent d'ailleurs éfre placés,
autant que possible, a larriére des
voltures d voydgeurs.

A-R'l'. 61.

L.es vagons chargés de rails ou de pic-
ces de bois reposant sur deux vagons au
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moins, ne sont admis dan Tes trains
mixtes, quid la condition : 1 {avoir dey
ranchers ou des rebords owor Gleyés
pour empécher leur chute: 20 §4re
séparés des voitures d vova oo urs par up
\éﬁicule n'en contenant pas,

De plus, sil n'existe pas sui la ligne
des trains reguhers de marchandises,
les vagons chargés de noir animal, de
fats de sang, de cuirs verts ou de matie-
res analogues, de pigces de bois ou de
fer dont la longueur exceéde celie de deux
vagoas doivent &tre placés & I'arriere des
voiures & voyvageurs et séparés de ces
derniéres par un vagon au moins n'en
contenant pas.

Les vagons chargés de porcs devront
toujours étre placés a l'arriére des voi-
tures & vovageurs et séparés par deux
Vagons au moins n'en contenant pas.

I est rigourcusement interdit de faire
entrer dans la composition des trains dits
de « vovageurs », les véhicules apparte-
nant a la catégorie des vagons désignés
dans les articles 59 a 61.

SRl e -
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2% NCMBRE ET POSITION
DES FREINS

Arr. 62.

Les trains de voyageurs et mixtes
comprennent une plopmtmn minimum
de” freins montés, déterminés par le
tableau ci-apres :

Vitesse jusqu'a 40 kilometres a I'heure :

Rampes jusqud 100 ™/m par métre, 1 frein par 10 vehicules.
—  depuis 10 ™/ jusqua 12 =/= ] frein par 9 —
—  depuis 12 /™ jusqua 14 m/"' — —
—  depuis 14 ™/ jusqua 16 =/=  —
—  depuis 16 ™/ jusqua 18 m/m  —
—  depuis 18 "'/"‘ jusqua 20 m/=  —
—  depuis 20 ™/ jusqua 26 =/

—  depuis 26 @/= jusqua 31 =/m 2 frems par 5 vehleules

@S O O =3 0O



Trans b Mancran:
Sltesse s 25 Rilometres & Pheare ¢ - dessous.

it 10 /= ey 12 =% 1irer r 14 —
m l: m Mﬂ'é I‘ W - lo —

is 14 %/~ esqud 15 - g =
mrs”ggs ke — 3
lgus 11" i 200 — T —
RS0 pmi N — 6 —
Do meiloc 5 —

depus 26/ usqua 31 v0 —
Dans le nombre de véhicules compo-
sant le train. deux vagons vides ne
comptent que pour un vagon chargé.

Mais dans un aucun cas un vagon vide

a frein ne peut compter comme frein
dans le dénombrement de ceux a placer
dans le train.

ArT. 63.

Position des freins montés.

1° Dans tous les trains transportant des
vovageurs, il doit toujours y avoir un
frein monté sur la derniére voiture ou 4

soud 10 © par métre, 1 frem par 20 Véhiﬂl{m

it L G

¢
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were de la derniére voiture contenant
'\ U\ll”('lll% &

" Dans tous les trains, le dc; nier frein
doit étre placé: sur les parties de ligne
a déclivités ne dépassant pas 3 m/™ par
metre, dans I'un des cing derniers véhi-
cules ;

Sur les parties de ligne a déclivités
de 5m™ jusqu'a 10 ™/ dans I'un des deux
derniers véhicules ;

gesSundles p'u'lie‘; de Iignc a déclivités
de plus de 10 ™™ par metre, sur le der-
nier véhicule ;

Enfin, quand les trains ont 2 gl'nvir
une rampe de plus de 3 ™/™ par métre,
la deuxiéme partie du train doit contenir
au moins la moitié du nombre régle-
mentaire des freins montés.

¢ 4, — MANCEUVRES.
ART. 64.

Dans les gares de formation, les ma-
nceuvres sont commandées d'apres les
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¢S autres gargs. elles vont com-
, “par le chef de ¢: ¢ ou sonk
résentant autorise. . ‘
dour les man@uvres ot orages des |
ns de passage. le chel de vure se fait
stet par le chef de train ct les garde-
freins. Le chef de train suppléc au besoin
le chet de gare.

Art. 65.

l.e mécanicien doit obéissance a I'agent
commandant les mancuvres. pour tout
- ce qui concerne leur exécution. Celui-ci
doit. au préalable. indiquer au mécani-
cien aussi complétement que possible
les mouvements a exécuter.

; ARrT. 66.

.“‘ﬁ“ d'éviter pendant les manceuvres
que des vagons ou parties de trains
abandonnés a eux-mémes ne soient mis
€0 mouvement, on doit serrer le nombre
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{reins néeessaires et, en cas d'insuf-
[ vance, caler les vagons ou les embarrer
aun moyven de pieces de bois passées dans
les rais des roues d'un méme ‘essieu.

I ugent qui commande une manauvie
doit considérer que les agents d'un train
mandaeuyrant, peuvent ne pas connaitre
les déclivités des voies accessoires.

En conséquence, il doit leur donner
les instructions nécessaires pour la ma-
nacuvre des freins s'ils ont 4 coopérer a
des manceuvres sur ces voies, comme
sur les voies principales.

ART. 67.

Ses signaux utiles doivent étre faits
aux mécaniciens assez a temps, afin
d’éviter les chocs brusques entre les
tranches qu'ils raccordent et pour que
les vagons laissés ne dépassent pas
I'extrémité des voies.

ARrT. 68.

LLorsque des voitures contenant des
voyageurs doivent étre mises en mouye-
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ment, on doit empécher les vageurs
de se tenir sur les marchepico s de des.
cendre et de onter pendant 0 durée
des manweuvres. : |
I est mgowrensement nicr . de ma- ';
neeuvrer au lancer des voiiriros conte- :

nant des vovageurs.

Il est également interdit de lancer 3
la machine ou A la prolonge des vagons
sur une voie bordant un quai J vovageurs
ou pecupde par un train ou unc partie
de train contenant des vovageurs.

Art. 09.

Avant de commencer une manceuvre !
Sur une voie occupée par des vagons ou 1
longeant un quai, I'agent qui la com-
mande previent les hommes qui se trou- ;
veraient dans les vagons ou entre les ’
tampons : i fait retirer les ponts des !
chargements. s'assure que les portes des i
halles fermant la voie de manauvre sont |
bien fixées. et que les portes des vagons
€t ¢Otés tombants ne sont pas dans une
position dangereuse ou pouvant géner y
les manceuvres, f'
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)
S b manceuvre doit engager un pas-
sage L oniveau, lagent qui la commande
se concerte avec le gardien de ce passage
pour la fermeture des barriéres.

ART. 70.

Quand des vagons sont en réparation
dans une gare, les agents qui en sont
chargés slgnalcnt leur présence au moyen
d'un drapeau rouge placé dans l'axe de
la voie, ou sur le premier vagon du
groupe s ‘il v en a plusieurs, et, du coté
ol ils pounmu]t etre t‘lmp()nnes par les
manceuvres. L'agent qui commande la
manceuvre uppcllc I'attention du méca-
nicien sur ce signal.

ART. 71.

A chaque mouvement exigeant un
aiguillage, l'agent qni commande une
manceuvre sassure tout dabord que
['aiguille est bien disposée. Il doit, dans
tous les cas, faire remettre ou remettre
lui-méme l'aiguille dans sa position nor-
male quand la manceuvre est terminée.



— B
Lorsque desyvagons ouvrant mémes
une aiguille prise par le talon arrétent
avant que le dernier vagon . dégagé
Paiguille, agent qui comimand la ke
neeuvre ne doit faire fare un nonyvement

de recul quiapres avoir envoy ¢ v homme
ou étre allé lni-méme maintenic Faiguille
en retournant le contre-poids sl est
mobile, ou le soutenir en soulevant le
levier.

ART. 72.

Dans l'intérét de la sécurité des agents,
il Teur est interdit :

1* De passer entre un quai et des
vagons circulant ou stationnant sur la
voie des quais ;

2° De se tenir ou de passer sur les
crochets de traction, les tampons et les
toitures des vagons qui sont en mou-
yvement ;

3° De se tenir sur les marchepieds des
machines et des véhicules qui circulent
le 1_Ong des quais a marchandises ou des
b“‘mmepts dont les murs sont contigus:
aux voies:
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(* [de monter sur une machine ou sur
un vohieule et dans descendre quand la
machine ow le véhicule a une vitesse
supdrieure a celle d'un homme marchant
dl E".l.‘v .

5 D'appuyer les épaules sur les tam-
pons pour pousser des véhicules qui sont
suivis ou peuvent ‘étre suivis dautres
véhicules en mouvement, surtout d'une
manceuvre ;

6> Enfin, il est interdit aux agents
autres que les agents des trains et ceux
chargés des manceuvres, de se tenir sur
les marchepieds des véhicules en mou-
vement et d'y monter ou d'en descendre,
méme lorsque leur mouvement est lent.

ARrT. 73.

Pour décrocher des véhicules, il est
interdit de s'introduire entre eux avant
qu'ils ne soient complétement arrétés.
Pour accrocher les véhicules, les agents
peuvent.se placer avant I'accostage, entre
les tampons du premier vagon immobile,
mais il leur est interdit d'en sortir avant
I'arrét. complet du groupe en mouyve-



ment. De méme il est interdic o mettpe
en mouvement un groupe . vagons,
tant quiil reste un homme «atre Jes
\-éhiculles.

Lagent qui commande [0 tvionaeuvre
doit se tenir en yue de Pattelcur pour
faire les signaux utiles dans lew meilleu-
res condittons possibles au mcécanicien,

Il est formellement interdic & { ‘agent
qui commande une man@uvre, d'effec-
twer lui-méme FACCROCHAGE ou /e
DECROCHAGE des véhicules.

"ART. T4.

Dans les manceuyvres, les véhicules
doivent étre attelés entre eux et a la
machine, au moyen des tendeurs de
traction : les chaines de streté doivent
¢tre accrochées ou relevées. Quand il y
a plusieurs tranches de véhicules ou des
vehicules isolés a raccorder, I'agent qui
commande la manceuvre doit toujours
arréter le mouvement aprés avoir attelé
la premitre tranche a la seconde ; i
reprend ensuite le mouvement pour
accrocher la troisieme, et ainsi de suite.



Arr. 75.

Les chefs de gare ou leurs représen-
tants autorisés, doivent veiller 4 la stricte
observation par tous les agents, des
mesures de précautions prescrites par
les art. 72 a4 74 ci-dessus. lls ne perdront
pas de vue quiils sont responsables des
faits de leur service.

ART 760

Le premier soin de l'agent qui com-
mande une manceuvre est, avant de
commencer tout mouvement, de s'assu-
rer que les voies sur lesquelles ils doit
prendre ou laisser des vagons sont bien
dégagées pres leurs points de jonction a
I'arriére des aiguilles; que les véhicules
qui occupent ces voies ne risquent point
d’étre pris en écharpe.

ARTS7T

¢
Avant de commencer une manceuyre
devant engager une voie principale,
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‘
Pagent qui la commande 0 se confor-
mer strictement aux pic tons régle-
mentaires en ce qui o la protec
tion des voies.

Dans tous les cas, la v o0 principale
doit teujours étre débarrssaée cingimi-

nutes au moins avant lcure darrnvée
ou de passage du premier ioain attendu,
¢t, en cas de retard connu de ce train,
la voie devra étre débarrassée dix minu-
tes au moins avant 'heure darrivée ou
de passage de ce train.

[Les manauvres sont commandées soit
A la voix. soit au moyven du sifflet acous-
tique dans la forme suivante : deux coups
de sifilet commandent le mouvement en
avant ; trois coups de sifflet comman-
dent le mouvement en arriere. Un coup
de sifflet soutenu commande larrét.

On doit considérer dans fes commarn-
dements AVANT ou ARRIERE, /a post-
tion de la cheminée de la machine, gur
les détermine. — Voir a [article
(Signaux).
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£ 4. SERVICE DES AIGUILLES.
AR, 78.

Les aicuilles sont dénommées par les
numdéios des voies quelles réunissent,
AInsi :

1° L'aiguille de jonction des voies 1 et 2,
stappelle : aiguille 1-2;

s b . . . -

2¢ ['aiguille de joncticn des voies 1 et 3,
slappelle : aiguille 1-3;

3* L'aiguille de jonction des voies 2 et 4,
s'appelle : aiguille 2-4. etc.

ART. 79.
Le service des aiguilles est fait dans
les ¢ares, soit par des agents spéciaux,

Soit par des agents clcsmnea temponu-
rement par les (,hf..fs de gare.

Art. 80.

Les ;m_,ullles, des qu'elles sont déga-
gées aprés une manceuvre, doivent étre
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mises dans leur position noi: ale et che-

villées de fagon & maintenit 1ix¢ le levier
de la lentille et empécher coie dernidre

de tourner. Ainsi :

1* Toute aiguille fixée <u une voje
principale, doit étre normaicment dis-
posée pour assurer la continuité de Ia
circulation sur cette voie ;

2° Dans les gares de voie unique ou
la voie principale se dédouble e¢n voies 1
et 2, les aiguilles de jonction doivent
étre disposées de facon a donner la voie
de gauche aux trains et machines entrant
en gare :

3* Toute aiguille située sur une voie
accessoire et permettant d'engager une
voie principale par une communication
ou une cisaille. doit étre normalement
disposée de maniére a interdire l'accés
sur la voie principale.

ArT. 81.

Toute aiguille qui a été manceuvrée
soit & la main, soit par un train ou un
vehicule I'ayant prise par le talon, doit
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Ctre examinée afin de s'assurer qu'elle a
1)“ 1 repi i5 Sel P()“\IIHJ" Il(”“](ll(_

Lo outre, lorsgu'un train doit prendre
une un/m//e- en pointe établie sur une
voie  princ :/)rf/:’ el non cadenassée a
deneure, cest-d- dire dont le ¢ ontre-poids
n'est pas immobilisé par la position
noriiale de larquille et par une chaine
cadenassde, cette  aiguille doif étre
wrsitée moms de VINGT MINUTES
avant le passage ou ['arrrvée en gare
d’un num ou macline, par un agent
qui s'assure qu'elle est bien dans sa
position normale.

Dans l'intérét de la sécurité, les aiguil-
les donnant acces sur les voies princi-
pales ou qui sont prises par la pointe
par les trains en marche réguliére, dor-
vent étre cadenassée.
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CHAPITRE 1V

Définitions. - Attributions,
Responsabilités.

§ 1*. — DEFINITIONS.

ArT. So.

On appelle gares, stations ou haltes,
les points ou les trains s'arrétent norma-
lement pour les besoins du service.

Le service des gares comprend: le
mouvement des voyageurs et des mar-
chandises. la perception des taxes, la
surveillance des cours et des voies, la
formation des trains, leur circulation k
dans l'enceinte des gares, les mancu-
Vres, etc.. etc...

Les stations se distinguent des gares
€n ce quelles n'interviennent pas dans
Ia circulation des trains. Elles peuvent

=
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,
.
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Ctre ouvertes a tous les services, ou seu-
lement a la grande vitesse, ou simple-
ment aux voyvageurs et |)‘H{¢]_L,LH.
On appelle ]l:ll((."\ les stations ouvertes
seulement aux voyageurs sans bagages.

" 2. — ATTRIBUTIONS. -— RES-
PONSABILITES.

Chefs de Gare.

. Art. 83

LLes Chefs de gare, aidés ou suppléés
par des sous-chefs ou des agents autori-
sés, dirigent I'ensemble et les détails du
service des gares.

Dans tout(, gare, pendant toute la
durée'du service, un agent spécialement
chargé de diriger le” mouvement des
trains, de faire exécuter les manceuvres
et de veiller a la sécurité de la circula-
tion, a la dénomination de Chef de
service.



~ dépendances, du matériel ¢ des objets
~mobiliers affectés au service des gares.
o, IS sont chargés de la police des cours,
. destrattoirs de la gare et des voies,

US sont placés sous les ordres du Di
tecteur de I'Exploitation.

“conservation des batiments ¢t de leurs

ART. SH.

\ Les Chefs de gare ont sous leurs ordres
S tous les employes de leur gare.
‘ Il ont autorité sur les agents des
trains, sur les mécaniciens pendant
toute la durée du séjour de ces agents
dans les gares pour tout ce qui concerne
le mouvement dans I'enceinte des gares.
IIs sont chargés, dans les gares de
formation, de vérifier Ia composition de
chaque train en partance. Ils sassurent
tout particuliérement :

1° Que les attelages sont complets et
bien faits: que dans tous les trains trans-

‘éﬁes Chefs de gare doiven \(‘i”t‘l‘ ala

=R
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poriant des voyageurs, les vis des ten-
dern o de traction sont serrés de facon a
tenir toujours les tampons Jdes vagons
cn contact afin d'éviter les secousses ;

2 Que les trains comprennent le nom-
bre de freins montés réglementaire et
que les freins fonctionnent bien ;

3> Que les signaux d'arriére sont en
place et allumés en temps utile ;

1° Que les signaux d’'annonce des trains
facultatifs ou spéciaux sont en place;

5° Que les lanternes d'intérieur des
voitures sont tenus dans un état cons-
tant de propreté et qu'eiles sont allu-
mées s'il v a lieu;

6° Que le chargement des vagons ne

pu,%nte aucune chance d'incendie ou
de dérangement en cours de route ;

7° Que les chefs de train et gardes-
freins sont bien a leur poste ;

82 Que les agents en service aux trains
ne sont pas exposés a étre surpris par
la mise en marche du tram.



gares inteninédiaire - o) I com-
ion dun train a ére o ifide ot,
S 1es autres. si le station wement Je

intérieur des hﬂ!ili‘ii‘nl\ de lIa gare
nt que la dernidre voiture dy train
artant ait dépassé le trottoir de Ja gare;
- et leur attention doit se porter sur

signaux de queue n'annoncent pas une
circulation extraordinaire.

ART. 86. 2

_Les chefs de gare, sous-chefs et agents
| AUOTISES participant au mouvement. doi-
vent connaitre les dispositions de la loi
du 13 juillet 1845 et de l'ordonnance
tovale du 15 novembre 1846, surla police
et tes chemins de fer, ainsi que les ins-
~ tructions ministérielles relatives au trans-
Tt des matiéres explosibles:inflamma-
Oles, vénéneuses ou infectes.

&ntS Chﬂl‘gés tril.‘ﬂ*"z'\ : i(' _\‘erviCe
ne doivent jamais se retirer if

l'atritre du train afin de sassurer si Jag "

-

a '
;
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I1. dovent connaitre ¢galement dans

tous ~on détails le présent reglement
¢ éncval oty en géndéral. toutes les instruc-
tions. ordres de service et instructions

diverses concernant le service des gares.

[ls doivent s'assurer que les agents
quils ont sous leurs ordres soient munis
du présent reglement général et instruc-
tions concernant leur service, qu'ils en
comprennent les dispositions, celles
surtout qui inféressent la sécurité de la
circulation.

A chaque changement de service (Eté-
Hiver) le chef de gare dresse un tableau
de service du personnel de sa gare,
indiquant ['heure d'ouverture du service,
les temps des repas ou repos, la durée
eflective du travail de chaque agent, ct
la durée totale du service.

ART. 87.
Chefs de Station.
.es chefs de station ont les attributions

et la responsabilité des chef de gare, en
ce qui concerne la gestion et la surveil-
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veillance de la station ; ils n' Das auto-
rité sur les agents des trai - sur Jes
mécaniciens. ; |

lIs doivent néamoins co itre Jes
rescriptions du prégent regiement, (g
R)‘i du 15 juillet 1845 et 1oy nnance

roval du 13 novembre 18,6,

ART. 88,

Les chefs de halte (hommes ou fem-
mes) ne sont tenus de connaitre que le
chapitre premier du présent réglement
(signaux) et les principales dispositions
de la loi du 13 juillet 1845 et de F'ordon-
pance rovale du 15 novembre 1846, plus
les instructions spéciales qui leur sont

onnées par le Chef de 'Exploitation.

ART. 89.

Il est rigOureusement interdit aux
chefs de gare de quitter leurs gares
pendant |g g

\ gree 'du service sans en
avoir obteny ay Préalable, I'autorisation
U Directeur de Exploitation. Il est
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égadleont interdit A tout agent de
q'uin, * son poste sans y étre diment
R RO

2. — AGENTS DES TRAINS.

ART. Q0.

LLes chefs de train, conducteurs de
trains et gardes-freins sont chargés :

1° De la manceuvre des freins et de
s'assurer, avant le départ, de leur bon
fonctionnement ;

2° De la réception et de la remise des
bagages, finances, messageries .t mar-
chandises transportés par leurs trains :

3° De la prise et de la remise dans les
gares de vagons composant leur train ;

4° Au départ, pendant les arréts aux
gares et a l'arrivée, ils prennent part au
service des trains, conformément aux
prescriptions réglementaires etaux ordres
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quils recoivent des chefs de oo ou-de
leurs l‘eprésemﬂnl.\: l!,\ O ent an
chargement et au déchargciint  Jes

colis qui leur sont confiés; ile ssurent
du bon état des attelages et . slonaux
de queune. 1ls sassurent que e derniers
sont bien en place et allumeés n temps
utile ;

3* Pendant la marche, ils exercent une
surveillance générale sur I'étar de leur
train.

St un fait leur paraissait de nature 3
motiver larrét du train. ils agiraient
immeédiatement sur leurs freins et feraient
fes signaux d'arrét au mécanicien pour
arcéter le train le plus promptement
possible;

6* Lors des arréts en dehors des gares,
ils ont A pourvoir a la sécurité, A la police
et a la surveillance de leur train.

ART. g1.

Les agents des trains sont placés sous
les ordres du Directeur de I'exploitation.
haque train est accompagné par un
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chef ¢« train et le nombre de gardes-
freins o éeessaires.

l.e ¢ief de train peut avoir sous ses
ordre . an ou plusieurs gardes-freins; il

a aussi autorité sur le mécanicien pour
['exécution des manceuvres lors des arréts
et pour les mesures a prendre en cas de
dérangement dans la marche des trains.
Dans les gares, les chefs de train et
cardes-freins sont sous les ordres des
chefs de gare. En dehors des gares, le
chef de train a l'initiative et la respon-
sabilité des mesures a prendre concer-
nant les mouvements de son train.

ART. 92.

LLes agents du train ont fréquemment
A assister et A suppléer les chefs de gare
pour la formation des trains, les manceu-
vres et l'organisation des services de
pilotage temporaires.

LLes dispositions qui concernent ces
diverses opérations n'engagent leur res-
ponsabilité que relativement aux mesures
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dont ils ont & prendre Uinivo ve, soit ﬁ

dapres  les preseriptions o présent ;
reglement, soit en vertu des Jo o Lations

des chefs de gare.

ARrT. 93.

Les agents des trains doivent connaitre
dans son entier le présent reglement, les
ordres de service et instructions diverses
concernant leur service.

lls doivent connaitre aussi les dispo-
sitions de la loi du 13 juillet 1845 et celles
de T'ordonnance rovale du 15 novem-
bre 1846, ;

. 4. — MECANICIENS ET CHAUFFEURS.

ART. 94.

LY
Les mécaniciens chargés de la con-
duite et du bon entretien des machines
¢t tenders qui leur sont confiés.
lls doivent assurer en ce qui les con-
cerne, la marche réguliére des trains. 4
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lLes chauffeurs sont placés sous les
ordres des méeaniciens et les aident
dans leurs travaux; ils sont tout spécia-
[ement chargés du nettoyage de la ma-
chine et du tender, de I'alimentation du
fover et de Ia manceuvre du frein 2 vis
et A main.

ART. 95.

Les méceaniciens et chauffeurs dépen-
dent du Directeur de I'exploitation.

IIs sont sous les ordres des chefs de
vare et de leurs représentants pour tous
l[‘,‘.\' mouvements et manceuvres qui S
font dans les gares. Ils sont sous les
ordres des chefs de train dans les stations
et haltes, et, en route pour ce qui est
relatif aux manceuvres et aux mesures
A prendre en cas de dérangement dans
la marche des trains et de circonstances
imprévues. :

ART. 96.

En cas de déraillement, le mécanicien
a l'initiative des mesures a prendre pour
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remettre le train en étar o reprendpe
sa marche.,

ART. 97,

En cas de dérangement 3 14 machine
empéchant celle-ci de continuer sq mar-
che, le mécanicien doit en prévenir
immédiatement le chef de trajn qui fait
alors, daprés les prescriptions régle-
mentaires. une demande de secours,

ART. 98

Les chauffeurs doivent ¢tre capables ‘
d'arréter la machine et ils doivent con- 4
naitre en son entier, le chapitre premier
du présent reglement, et les articles 20,

37, 77 dernier alinéa, 94 a 97 ci-dessus.

Ceux qui possedent les connaissances
nécessaires, Peuvent étre autorisés a
conduire les machines dans les manceu-
jres de eare, ou méme sur la ligne en
. Templacement des mécaniciens.

Y ety

~
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ArT. 99,

[Les mdécaniciens et chauffeurs doivent
connaitre les dispositions de la loi du
15 juillet 1845 et de I'ordonnance royale
du 15 novembre 1846.

ART. 100

A l'approche des souterrains, des tran-
chées en courbe, des passages a niveau,
des gares, les mécaniciens doivent agir
sur le sifflet de leur machine pour appeler
'attention. Ils doivent agir de méme a
I'approche des chantiers ou travaillent
des agents de la voie.

ART. 101

Les mécaniciens et chauffeurs doivent,
pendant la marche, apporter la plus
grande attention sur l'état de la voie
et sur les signaux pouvant leur étre
faits. o
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Ils doivent, dans tous les cis, se Servir
dussifflet chaque fois que Iavoie ne leyp
parait pas complétement libre et se tenir
en mesure darvéter leur train e plus
rapidement possible, s'il se présentait
un signal darrét ou un obstacle.

ART. 102,

A mowns de stipulation contraire, Jes
presceeplions du présent réglement rela-
tives a la circulation des lrains, sont
applicables  aux machines circulant
isolément.

En conséquence, un mécanicien con-
duisant une machine isolée ou un train
de marchandises, doit, le cas échéant,
assurer I'exécution des mesures de sécu-
rité prescrites aux agents des trains par
le présent réalement.

ART. 103

Les mécaniciens et chauffeurs doivent
etre présents au dépot pour la prépa-
ration de leur machine, au moins une
heure avant celle du départ de leur train.
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ART. 104

[Les mcécaniciens, avant leur sortie du
dépot, doivent faire Ilnspu,tlt)n de leur
machine ¢t du tender, s'assurer que
toutes leurs parties sont en bon état,
que leurs approvisionnements d'eau et
de combustible ainsi que d'huile sont
aussi complets que possible; que la: ma-
chine est munie des outils nécessaires,
que les lanternes sont en bon état et que
les freins fonctionnent bien.

De méme, en rentrant au dépot apres
le dernier train, le mécanicien doit ins-
pecter minutieusement toutes les piéces
de sa machine et s'assurer que celle-ci
soit bien en état de faire le service du
lendemain.

[Le mécanicien est chargé de I'éclairage
de ses lanternes conformément aux pres-
criptions des articles 4, 12 et 13 du pré-
sent reglement.

- Le graissage de toutes Jes pieces de la
mdchmc d(nt étre fait par le mécanicien
lui-méme ou sous sa responsabilité.

Il est 1(,sp(m~.‘1ble des outils et engins
dont la machine et le tender doivent Btre
pourvus.
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ARrT. 100

Lorsquune machine est o1 stationne.
ment prolongé, le levier de <hangement
de marche doit étre au point mort: [es
purgeurs doivent ¢tre ouverts ot le frein
serré. Si le mécanicien prevoit que le
stationnement pourra se prolonger au-
dela d'une heure, il desserre les balances
des soupapes de sareté de deux divie
sions feorrespondant ¢ dewx Kilogram-
#tes). au-dessous de la pression normale
fixée par le timbre.

Il ne les resserre au maximum de la
pression autorisée qu'une demi-heure
avant le départ.

Pendant les stationnements. le méca-
nicien et le chauffeur ne doivent pas
quitter leur machine en méme temps;
Pun deux doit toujours rester a sa garde.

A RT. 106

_Les machines doivent étre 3 Ia dispo-
sttion de la gare pour leur mise en téte
du train, dix minutes au moins avant le

départ du train.

i
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Avant le départ de chaque train, le
mécanicien devrea sassurer personnelle-
ment du bon état du matériel roulant,
des .:i‘\'Ilutc.' boites a graisse, (.lla:g,(.-
ment. ¢ uL..ilslvrhllelccqs échéant,
au che f (h gare, les vz agons qu'il y aurait
lieu de retiver du train.

Avant d'exécuter un mouvement quel-
conque, le mécanicien doit toujours don-
ner un coup de sifflet avertisseur.

ART. 107.

Pendant la marche, le mécanicien et
le chauffeur doivent toujours, quand leur
présence n'est pas nécessaire sur d'autres
parties de la machine, se tenir debout,
le premier & portée de son régulateur, le
second a c6té de la manivelle du frein.

Lorsque le mécanicien se déplace sur
la plateforme de la machine, le chauffeur
doit le remplacer a coté du régulateur.

ART. 108.

I.e mécanicien et le chauffeur doivent,
en démarrant, et fréquemment pendant
le trajet, surveiller leur train,
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Ils doivent obéir aux signany darnég
qui peu\'cnt.lui- atre Imits scit par up
agent du train, ou des garcs ou de |y
voie et sarréter le plus promptement
possible.

Le mécanicien doit surverler conse
tamment I'état de sa machine dans toutes
ses parties, notamment le niveau d'eau,
la tension de la vapeur, le feu du fover,
les appareils dalimentation, ¢t la nuit,
Fetat de ses signaux., ,

Il veille & ce que le frein & main soit
toujours libre.

Il ne doit jamais Peser sur le levier
- des balances pour déepasser la pression
rormale. ni paralyser leur jeu d'une
facon queleonque. '

ART. 109.

_Le mécanicien doit redoubler datten-
tion aux abords des aiguilles qu'il doit
prendre par la pointe; a lapproche des
gares ou il doit slarréter, il prend ses
mesures pour ne pas dépasser le point
de stationnement.

|
|
|
|
1
|
}
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A abords des gares qui se terminent
en cul de sae, la vitesse du train doit
¢tre aiortie avant le point d'arrét nor-
mal. de telle sorte qu’il soit nécessaire
d'ouviie le régulateur pour atteindre ce

poin! normal,

Enfin, quand le mécanicien a devant
lui vn train en marche sur la voie, il doit
se tenir a mille métres au moins de ce
train et ralentir sa marche lorsquil le
perd de vue dans les tranchées ou sou-
terrains. ;

Si ce train sarréte ou marche tres
lentement, il ne s'en approche que sur
la demande du chef de ce train.

ART. 110.

Quand un train est conduit par deux
machines, toutes deux a l'avant, ou 'une
en téte,.l'autre en queue, c'est le méca-

‘nicien de téte qui siffle et regle la mar-
che. Il ouvre son régulateur le dernier
et le ferme le premier.

ART. 111.

Si pendant la marche, un accident
arrive au mécanicien, le chauffeur doit
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= fermer le régulateur et fairo <errer Jos :
tréins: puis, le train arréie il se cone
certe avec le chef de train.

S'il est autorisé & conduiie les machi.
nes sur la ligne, il remploce alors Je
meécanicien en prenant conin. chaulfeur
un agent du train. ou d'unc pare ou de
la voie.

sl

ART. 112,

En cas de brouillard épais ou de tour-
mente atmosphérique, soit pendant le
jour, soit pendant la nuit, quelles gue
Sotent les indications du tableau de
marcke, le mécanicien ne doit approcher
une gare ct franchir une aiguille prise
par la poiate. gu'a fa vitesse d'un homme
marchant aun pas.

. 5. — AGENTS DE LA VOIE.

ART. 113,

Le seryvice de Ia voie est sous les
ordres du Directeur de I'Exploitation.

g
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A\ R
l. (- aocnts de ce service sont divisés
par brigades de cing hommes, dont un
l)ll_‘.;!l,“l-"' qui a autorité sur les quatre

autres hommes formant sa brigade.

[ls witunl tous connaitre les dispo-
sitions de la loi du 15 juillet 1845 et de
l'ordonnance royale du 15 noyvembre 1846,
sur la police des chemins de fer, en ce
qui concerne leur service.

lls sont chargés du bon entretien des
voies pr |n(|p.1|cs sur la ligne et de toutes
les voies dans les gares, soit : des voies
de garage et de service ; puis des passa-
ges a niveau, du relevage et redressage
des talus, des accotements des voies,
du curage des puits,. de I'élagage des
arbres, des haies, etc., de l'entretien
des clotures, réparation des barriéres,
enfin de tous travaux relevant de leur
service.

Ils sont chargés de ]entretlen et du
graissage des alqml!ee et des appareils.

tels que L]mxiots, ete., ete.; de l'entre--

tien et du nettoyage des plaques tour-
nantes dans les gares.

1
|
11

SP—
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AR, 11D,

LLes agents dela voie peovent étre
appelés A concourir aux besoins du ser
wvice de Pexploitation. Dans o cas, le
Directeur de I'Exploitation v commu-
nique ses ordres et ils se rendent aux
gares qui leur sont désignées ¢t se met-
tent & la disposition des chefs de gare.

Mais il est expressément défendu aux
chefs de gare demplover les agents de
la voie sans un ordre formel du Direc-
teur de FExploitation.

ArT. 1106

Quand une brigade de poseurs entre-
prend en pleine voie un travail quel-
conque pouvant faire obstacle a la circu-
lation. le brigadier poseur doit pourvoir,
sSous sa propre responsabilité, a la pro-
tection des voies, conformément aux
preseriptions réglementaires.

Il agira de méme lorsqu'il engagera un
lorrys (vagonnet) sur la voie principale.
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ART. 117,

Ouaud. dans une gare, un travail de
réparation doit étre entrepris, le briga-
dier poscur doit, au préalable, s'il s'agit
de la voie principale, s'entendre avec le
chef de care pour que la sécurité des
voies seit assurée.

AR, 118.

l.es agents de la voie, dans leurs tra-
vaux sur la voie principale, en pleine
voie ou dans les gares, doivent prendre
leurs dispositions pour que la circulation
des trains ne soient point entravée.

Le brigadier poseur est responsable
des arréts quil aura provoqués.

Il devra. dans tous les cas, veiller 4 la
séeurité des poseurs sous ses ordres.

ART. 110.
[Les poseurs, dans les gares ou en

pleine voie, pourront étre requis par les
chefs de train en cas de détresse, ou

i i



iSoitun' chaufie ur, soit
SOit encore pous assurer
du train par les < onaux
ire & la distance 1¢ fomen-

- Chagque matin un service de ronde
sera assuré par les poseurs, 3 la dili-

doit sassurer du bon état de la voie,
serrer les écrous des boulons d'éclises,
ete., eto. :

& %em:ee du brigadier, Le poseur de ronde

:
i
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CHAPITRE V

Circulation extraordinaire. — Trains de
service. - Suppressions de trains, —
Pilotage obstacles.

’

‘ der.— CIRCULATION EXTRAORDINAIRE

ARrrT. 121.

Aucun train spécial ou facultatif ne
doit étre mis en marche sans un ordre
du Directeur de I'Exploitation.

ART. 122,

Tout train spécial ou facultatif, avant
d'étre mis en marche, doit étre signalé
par le train qui le précede immeédiate-
ment et annoncé au préalable par un
avis écrit, ou, en cas d'urgence, par
dépéche télégraphique.
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[lavis dannonce sera ainsi oo

« Ce jour.. fdate) train... 15 ol on
§ facultatf n'...) aura heu de... . Pré
« venez agents de la voie et acc comoi

W réeeption. »

Qn procéde comme suit. sclon que
Pavis est ¢orit ou télégraphique :

i AVIS ECRIT. — 11 est dressé au-
tant davis quil v a de gares a traverser,
et ces avis, ainst gquune liste d'émaige-
ment., sont remis au chef de train d'un
tramm cireulant dans le méme sens que
le train & annoncer et le chef de train
remet an chef de gare Favis qui lui est
destiné contre émargement sur la liste
qut lui a été remise.

A larrivée a la derniére gare, cette
fiste est remise au chef de gare qui
sassure par lexamen des signatures
d’émargement que toutes les gares du
parcours ont bien recu l'avis écrit de
mise en marche du train spécial ou
tacultatif et il renvoie cette liste au chef’
de gare qui doit expédier ce train. Le
retour de cette liste sert d'accusé de
récention.
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2¢ AVIS TELEGRAPHIQUE.— I’avis
télégraphique est transmis par la gare
de départ du train A annoncer exe/isi-
vement par fil omnibus, et de poste en
poste. ba gare d'arrivée accuse réception
de cetie dépéche a la gare de départ
comimnie Suit :

« Recu par il omnibus la dépéche
« ci-apres de la gare de... (gare de dé-
« part) Ce jour... train... aura lieu de...
« d... Prévenez les agents de la voie et
« accusez-moi réception. »

ARrT. 123.

Lorsque la gare de départ a recu soit
la liste émargée par toutes les gares,
soit la dépéche comme ci-dessus accu-
sant réception par la gare d'arrivée, elle
peut expédier le train i{:!cultutil'ou spécial
en donnant au chef de train l'avis écrit
sur son journal de train que le train est
régulierement annoncé sur tout son
parcours.

[l est interdit au chef de train de
transmettre au mécanicien le signal du
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départ avant que cette presoription ait
ét¢ remphie.

ARrD 123,

Aucun train spécial ou olcutatif ne
peut &tre mis en marche avant que les
prr‘:scriptiuns des articles 122 ¢t 123 atent
été remplies. Toutefois, ces prescriptions
sont complétées par Iindication des
points od ¢e train doit croiser ou dépas-
ser dautres trains (réguliers ou facul-
tatifs) ou se garer. L'avis est alors for-
mulé comme suit :

« Train (spécial ou facultatif) aura lieu
le.., et partira a.. h... m...du (matin
ou soir). il arrivera a... h.... du.... 1l
croisera (sl v a lieu) train n°.. a... ||
se garera (s'il y a lieu) a... du train nc...
Il dépassera (sl y a lieu) train n°...
« A... etc.... Prévenéz les agents de la
« voie et accusez-moi réception.

En outre, la marche de ce train sgécial

sera remise au chef de train et au méca-
nicien. e chef de transmettra le slgnﬂl

& A= B

-
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du clf-ivu'i qu';lpl'&ﬁ s'étre assuré que
cette prescription aura été remplie et
qu'il @ura veeu sur son journal de train
l'avis prescrit par 'article 121,

ART. 125.

Par surcroit de précaution, lorsque le
télégraphe fonctionne, aucun train spé-
cial ou [facultatif ne doit dépasser une
gare avant qu'elle ait obtenu voie libre
de la gare suwivante, par ['échange des
dépéches ci-aprés :

Dépéche de la gare qui doit expé-
dier le train spécial ou facultatif :

Dernier train recu de... est train n’...
« Puis-je vous envoyer train... ? (spécial
« ou facultatif) ».

. 2° Réponse de la gare qui doit recevoir
le train spécial ou facultatif :
« Dernier train expédié vers votre
« gare est train n’... Envoyez-moi train..
« (spécial ou facultatif) et ainsi de qulte
« de gare en gare ».




-

»

RSN

1 7

Dans le cas ou le train indiqué par la
dépéche qui demande la voit ne serait
pas le dernier train parti de 1o tave inter-
ook, celle-ci répondrait par ia dépéche
suiyante :

« Dernier train expédic vers votre
@ gare, nlest pas tramn nt... ais tratn
Ui Qusndivous auréz recu cc der-

« nier train, ENVOVEZ-MOi train... 2.

MART 126!

Exceptionnellement et dans les cas
d'urgence, une gare peut expédier un
train facultatif ou spécial non annoncé
en se conformant rigoureusement aux
mesures suivantes :

1° La gare de départ donne un avis
&crit au chef de train. mais non sur Son
journal de train, puis aussi au mécani-
cien, que le train n'est pas réguliérement
annoncé et qu'il doit sarreter a toutes
les gares pour y prendre l'ordre de con-

tinuer jusqu'z‘i la gare suiyvante.
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Cet ardre éerit ne peut étre donné par
le chet de gare quiapres qu'il s'est assuré
par I'échange des dépéches indiquées a
larticle précédent que la voie est libre
jusqu'a la gare suivante.
~ Si le télégraphe ne fonctionne pas,
ces dépéches peuvent étre échangées de
gare en gare par expres.

ART. 127.

Si, aprés avoir commandé un train
spécial ou facultatif, la gare qui doit
'expédier n'a pas recu la liste comple-
tement émargée, ou l'accusé réception
télégraphique de cette liste, ou de I'an-
nonce par le télégraphe, le train est
considéré comme non annoncé et est
expédié comme il vient d'étre dit a I'ar-
ticle précédent.

Mais il est considéré comme régulie-
rement annoncé A partir de la gare ol
il rencontre, soit l'avis d'annonce chemi-
nant en sens contraire, soit l'accusé de
réception de la gare destinataire.

{«
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l.e chef de service donne alovs au chef
de train dans la forme prescrice, et ay
mécanicien, lordre éemt que le train
est régulierement annonceé ctil retire de
leurs mains lavis contraive quiils avaient
reg.

Les dispositions du présent article,
sont :\pplical\lcs -;"gait:nwm‘ A route cinci
Jatton tmprévae - train special sans mar-
che tracée a Favance, trains de ballast,
machine tsolée, machine de secours.

{ 2. — TRAINS DE SERVICE.

ART. 128.

Les trains de service ne sont mis en
marche que sur l'ordre du Directeur de
I'Exploitation.

I.a marche de ces trains sera soumise
z\‘ un itinéraire déterminé, sauf instruc-
tion contraire et spéciale du Directeur
de I'Exploitation.

—
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ART, 129

Aucun train de service ne peut quitter
une gare sans en avoir recu l'ordre éerit
porté au journal de train par le Chef de
gare ou son représentant.

Toutefois Tordre de départ ne peut
étre donné quapres que le Chef de gare
a échangé avec la gare suivante les dépé-
ches ci-apres :

« Dernier train recu de... ((/are inter-
« chc} est train n°... puis-je vous en-
« voyer machine ballast ? ».

La gare ‘interrogée répond par la dépé-
che ci-apres :
Dernier train expédié de... pour votre
« gare est train n°..., €ENVOye€z-mol ma-
« chine ballast. Je ferme la voie ».

Dans le cas ou le train indiqué par
la dépéche de la gare quiaa expédier
le train de ballast ne serait pas le dernier
train parti de la gare interrogée, celle-ci
répondrait par la dépéche ci-apres :

Dernier train expédié de... (gare
« Interrogée) pour votre gare, n'est

| (e
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 « train 0. mais train n%... quand ce
¢ dernier train sera arvivé & voire gare,
« vous mexpédierez machine ballast. Je
« ferme la voie v,

Avant de transmettre la dépdche accor-
dant la voie & la gare qui a & expédier
le train de ballast, la gare interrogée
doit faire placer un signal darrét a la
pointe de Faiguilie du cote don doit ;
venir le premier train attendu arrivant ‘
en sens inverse de la marche de la ma- i
chine de ballast.

ARrT. 130

i

Quand un train de service est arrivé
d la gare suivante, des son arrivée, le
Chef de gare qui I'a recu, passe a la gare
qui I'a expédié. la dépéche ci-apres:

« Machine ballast est arrivée 2 ma gare.
« Yoie libre ».

e

ArT. 131.

e A———

Quand un train de ballast 2 itinéraire
non déterminé, au lieu de continuer ;
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jusqu’a Lo gare suivante rentre A la gare
qui l'a oo ocdié, le Chef de cette derniere
gtare en o dvient le Chef de l'autre gare
par la d<piche ci-apreés :

« Machine ballast rentrée. Voie libre ».

En conséquence, il est expressément
interdit au Chef de gare qui aurait un
train de ['Exploitation a expédier, ou
une machine isolée, vers la gare ot se
trouve le train de ballast, d'envoyer ce
train avant d'avoir recu de cette dernicére
gare, l'avis de rentrée de la machine de
ballast.

ArT. 132.

[l en est de méme quand un train de
service se trouve entre deux gares;
aucune de ces gares ne peut ‘envoyer
vers l'autre gare un train de I'Exploita-
tion, avant d'avoir recu l'avis d'arrivée
de la machine ballast 3 I'autre gare, ou
que la machine ballast ne soit revenue a
la gare qui a le train de I'Exploitation
expédier.

.-...(_.A_..\............-E!

e
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En cas de dérangement te o caphique,
Iavis de rentrée ou de Parisoc & lune
ou lautre de ces gares doit ooenvoye
par expres. Au besoin, lavis cue la voie
est libre peut étre porte par o nmiachine

qui regoit un ordre écrit du chet de gave
qui Pexpédie. Cette machine revient
ensuite prcndrc son train soit isolé-
ment. soit en double traction & un train
utitisable.

ArT. 134.

Les Chefs de gare de formation des
trains de ballast et les chefs de ces trains
dans les gares intermédiaires, doivent
prendre leurs mesures pour que les ma-
chines de ballast soient placées en téte
a la descente des pentes et en queue des
vagons a la montée des rampes pour les
pousser.

La vitesse des trains de ballast ne
devra jamais dépasser vingt-cing ls1lo-
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metres o heure, que la machine soit

placée e (oie ouen queue des trains.
[Les Cho's de transport des traing de

ballast deviont intérdire aux ouvriers de

se tenir debout pendant la marche. Ils
seront rendus responsables des aceidents
pouvant sivenir par suite de Iinobser-
ation de cette prescription.

ArT. 135.

Les trains de service sont assimilés
aux trains de marchandises, quant a la
composition et au nombre de freins.

ArT. 136.

Par surcroit de précaution, quand la
voie est occupée par un train de ballast,
chacune des gares entre lesquelles il
circule doit placer un drapeau rouge
dans l'axe de la voie principale, & vingt-
cing métres en avant de la gare, du coté
du train de ballast, de maniére a arréter
tout train ou machine qui, par suite d'une
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inadvertance coupable, quiticis - la gare
pour s¢ diviger du coté do i voie
unigue.
L.a nuit le drapeaun rouge o nplacé
par une lanterne & feu rouge . rigé du

cdté de la gare.
ArT. 137,

En cas de détresse d'un tiain de
ballast. le chef de ce train demande la
machine de secours comme il est dit a
Particle 39 et suivants, aprés avoir cou-
vert son train dans la direction d'ou elle
doit venir (art. 43).

Il y a lieu de tenir compte:

t* Que les trains de ballast, pendant
toute la durée de leur séjour entre deux
gares, sont couverts par les signaux de
ces gares;

2* Qulun train de ballast a itinéraire
non déterminé marche dans les deux
sens ; il faut donc, afin de bien rensei-
gner la machine de secours, que le chef
de train du ballast dise dans sa demande
de secours la direction que son train
devait suivre.
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§ 8 PILOTAGES, OBSTACLES,

ARrT. 138.

LLorsgu un obstacle intercepte la voie,
le premicr devoir de l'agent qui sen
apercoit est de le couvrir a la distance
réglementaire, en se portant de préfé-
rence du c¢6té par on, dapres I'horaire
de la marche des trains, doit arriver le
premier train se dirigeant sur I'obstacle.
[Les signaux de protection doivent ensuite
étre faits du coté opposé.

ARrT. 139.

Lorsqu'un obstacle intercepte la circu-
lation, si l'interruption doit étre assez
longue pour exiger un transbordement
de voyageurs, on organise dans chaque
direction un service de pilotage entre
I'obstacle et la gare voisine.

Ces deux pilotages sont indépendantss
chacun d'eux est établi par les soins du
Chet de gare de téte et desservi par un

S et A e
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p;lote spéeial. Une fois le pilo © orga-
nisé, aucune circulation, méme colle (e
la. machine de secours, ne < @ avoir
lieu entre Pune des deux gares  « 'obs.
tacle Sans la présence du pilce. Un
garde place A Paiguille d'entrcc de I
voie de pilotage doit interdire iacces de
tout tran ou machine suar cotie voie
sans ordre verbal douné par le pilote
présent & Faguille.

B

ART. 140.

Lnrsqlue fa voie est rendue 3 la circu-
lation, la cessation du pilotage a lieu
comme suit :

A la derniére rencontre des deux pllo-
tes. celui dont le train doit retourner a h |
la gare qui I'a expédié€, renvoie ce train
A cette gare avec un bulletin prescrivant
au meécanicien son ordre de marche,
puis il monte avec son colléegue dans
Fautre train qui doit passer directe- |
ment.

A leur arrivée, le Chef de gare leur
retire les ordres qui les ont nommés ‘
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pilotes : juits il remet au premier train
de sens contraire un avis éerit adressé
2 son celicvne de l'autre gare, lui faisant
connaitre que la voie est libre et le pilo-
tage leve.

A défaut de train de sens contraire,
cet avis cst expédié au moyen de la
machine du train qui a été renvoyé avec
bulletin.

ART. 141.

Chaque pilote, avant de commencer
son service de pilotage, recoit du chef
de service un ordre écrit le désignant
comme pilote, ainsi congu :

« M.... est désigné comme pilote de...
A... (date et signature du chef de ser-
vice).

-

ART. 142.

Tout mécanicien prévenu de:lorga-
nisation d'un pilotage doit, tant que le
pilotage fonctionne, refuser de s'engager
sur la voie entre la gare et I'obstacle,
sans la présence du pilote.
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ART. 143

? l‘$’q est nécessaire de \n}minner
“soit un train régubier, soit un train facul-
tatit ou spécial annoncé, Pavis de sup-
pression peut étre ecrit ou télégraphique;
mais il doit toujours parcourir la ligne
dans le sens du train & supprimer.
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CHAPITRE VI

MESURES D'ORDRE DIVERSES

1° Circulation dans les gares et dans
les trains des représentants de l'admi-
nistration publique :

2¢ Interdiction de circuler dans l'inté-
rieur des gares et sur la voie du Chemin
de fer;

8° Dispositions diverses concernant
les voyageurs ;

4° Communications a faire par les
gares aux commissaires de surveillance
et de police ;

5° Avis a donner aux autorités locales
en cas d’accidents

6° Recommandations aux agents_.

N
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ET DANS LES TRAINS {)L\ E\EPRE-
SENTANTS DE LADMINISTRATION
PUBLIQUE.

ART. 144,

l.es Fonctionnaires du controle ont
le droit de circuler & toute heure, dans
toutes les parties du chemin de fer affec-
tées au service, sur simple constatation
d'identité.

ART. 145.

Sont autorisés a entrer dans I'enceinte
du chemin de fer: les fonctionnaires et
agents désignés a l'article 62 de l'ordon-
nance roxale de 1‘%_;6 et, sous les mémes
réserves et les mémes limites : les Pré-
fets, les Généraux de divisions ou de
brigade commandant des subdivisions
de territoire, les Procureurs généraux .,
et leurs substituts, les Phoenreuraidella
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République et leurs substituts, les Juges
dlinstruction et les Juges de paix.

Les Inspecteurs de Finances et les
Vérificateurs de I'Enregistrement peu-
vent, sur la production de leur commis-
sion, pénétrer et circuler dans les bati-
ments des gares affectés aux transports
en grande et en pegitc vitesse, pour y
procéder aux vérifications que peut
nécessiter l'application de la loi du tim-
bre sur les récépissés.

Les Directeurs, Inspecteurs et Rece-
veurs des Postes peuvent également
entrer dans les gares, sur présentation
de leur commission, pour procéder aux
visites des colis.

ART. 146.

[Les Fonctionnaires attachés au con-
Controle circulent gratuitement dans
tous les trains et toutes les voitures, sur
les parcours indiqués par les cartes qui
leur sont délivrées par le Ministre des
[ravaux publics et, dans le cas ou ils
ne seraient pas munis de cette carte,

—
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moyennant la constatation de leur iden-
tité, ou la production d'unc requisition
&erite. Le Chef de gare qui regoit une
réquisition écrite la remet au chef du
train _ou monte le Fonctionnaire du
Controle afin que dans le trajet, il ne
soit fait aucune observation & ce fonc-
tionnaire; 2 larrivée, le chef du train
la remet au Chef de gare qui la transmet
au Directeur de 'Exploitation.

Dans les communications que les
Chefs de gare ont & ce sujet avec un
Fonctionnaire du Controle, ils doivent
Sabstenir de toute discussion, se bor-
ner a lui demander poliment la réqui-
sition et & le prévenir, sl refuse, quils
vont constater ce refus par un rapport.
Ils adressent alors ce rapport au Direc-
teur de I'Exploitation.

ART. 147.

Les Commissaires spéciaux et Inspec-
teurs de police attachés a la surveillance
des chemins de fer, ainsi que les Com-
missaires de police centraux et canto-
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naux, ne cont admis a circuler gratui-
tement dane les trains que sur la pro-
duction dv cartes délivrées par la Com-
pagnie, ou sur la présentation de réqui-
sitions signées par les Préfets, Sous-
Préfets, le Directeur de la Streté géné-
rale, les Commissaires divisionnaires et
spéciaux de la police des Chemins de
fer. (Voir 356 Méd.) '

ARrT. 148,

Il est défendu aux Chefs de gare de
déférer, sans l'autorisation du Directeur
de I'Exploitation, aux réquisitions qui
pourraient leur étre adressées a leffet
de faire arréter un train a une gare ou
point quelconque ou il ne s'arréte pas
d'aprés le tableau de la marche des
trains.

[I' n'est fait d'exception que dans le
cas d'accident de chemin de fer ou de
troubles dans les localités voisines.

I TR
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. 2, INTERDICTION DE Cin.
DANS LINTERIEUR Di-s
SUR LA VOIE DU CHEMi
FORMULEE A L'ARTIC!
L'ORDONNANCE ROYALU

ART. 149.

que pas :

o e b - S
‘

d'un service d'escorte ;
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Il est mnterdit & toute personne de cir-
culer sur les voies & I'interieur des gares.
Toutelois, cette prescription ne sappli-

* Aux soldats ou gendarmes chargés

2° Aux conducteurs de chevaux cu de
bestiaux transportés par les trains:

3* Aux expéditeurs, destinataires ou
leurs représentants pour aller aux dépots
: des marchandises, aux bureaux d'expé-
ditions et darrivages, ou sur les voies
pour reconnaitre des vagons chargés de
leurs marchandises, ou a user du’ droit
que leur donne les tarifs de charger ou
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décharoor  cux-mémes certaines may-
chandi:

LLes Chels de gare pourront laisser
entrer  dans les gares les person-
nes qui  présentent des motifs vala-
bles, mais ils leur font, avant de les
admettre, les recommandations utiles
pour guelles ne s'exposent pas 4 des
accidents.

ART. 150.

Dans les gares, les manceuvres exécu-
tées soit sur les voies, soit pour le char-
gement ou le déchargement des colis
lourds au moyen de grues par des per-
sonnes étrangeres au chemin de fer, sont
surveillées et dirigées par les agents de
la Compagnie et sous leur responsabilité.

Exception est faite pour certainés
marchandises lourdes, masses indivisi-
bles expédiées ou recues par une gare,
sans frais de manutention, lesquelles
marchandises sont manutentionnées par
les soins et aux risques et périls des
expéditeurs ou destinataires.

i
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NT LES VOYAGEDRS.
ART:. 151.

La distribution des bilicts cesse en
général ceng minutes et la réception des
bagages jzrm:e nunutes avant - Fheure
effective du départ des trains.

Les vovageurs munis de billets sont
seuls admis dans les salles dlattente.

ment ouverts au public aux heures de
service : toutefois. leur entrée est inter-
dite aux agents d'hotel, d'omnibus ou
de voitures de correspondance, aux
;ﬁiisteurs ainsi quaux vendeurs - distri-
uteurs. ;

> ART. 132,

Aucun voyageur ne peut étre autorisé
a monter dans un train quand le signal
du départ étant donné. le mécanicien

SPOSITIONS DIV! » SES C‘omj_,_-

Les vestibules des gares sont constam-

e
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a fait entendre le coup de sifflet annon-
c¢ant qu'il s¢ met en marche.

.

Arr. 153,

| 2

LLes individus en état d'ivresse ne sont
sont admis ni dans les gares, ni dans
les voitures 4 voyageurs. Si, en cas
d'erreur, un billet a été remis a4 un
voyageur ivre, le Chef de gare fait reti-
rer le billet, en rembourse le prix et
fait sortir le yoyageur en réclamant au
besoin l'intervention de l'autorité ou de
la gendarmerie.

Il est interdit aux chasseurs de péné-
trer dans les voitures a voyageurs avec
leur armes chargées, sous peine de
proces-verbal. (Ordonnance royale de
1846.) ’

e e el o e
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&4, - COMMUNICATIONS A FAIRE PAR
LES GARES AUX COMMISSAIRES DE
SURVEILLANCE ET DE POLICE.

Sont considérés comme trains extra-
ordinaires dont Fexpédition et le passage
doivent etre notifiés aux commissaires
de surveillance (Article 30 de l'ordon-
nance rovale de 1846). les trains supplé-
mentaires faits pour transporter les voya-
geurs, les trains spéciaux, v compris les
trains de plaisir, les trains de service
accidentels et les circulations des ma-
chines isolées.

LLes trains facultatifs dont ['horaire
ficure au tableau de la marche des trains
ne sont pas considérés comme circula-
tion extraordinaire et ne donnent lieu
A aucune notification.

LLes gares de formation de trains extra-

|
{
|
|
|
|
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ordinaires, ou d'expédition de machines
isolées, ont charge d'aviser les commis-
saires de surveilllance administrative de
la mise en marche de ces trains ou de
I'expedition des machines isolées.

ARrT. 135,

lLes demandes de secours sont noti-
fiées deés réception par les chefs de gare
de secours au commissaire de surveil-
lance. S'il se trouve sur les lieux, il peut
accompagner la machine de secours s'il
le juge convenable.

ARrT. 156.

[Les commissaires de surveillance admi-
nistrative doivent étre immédiatement
informés de fous les accidents survenus
dans leur circonscription : faits ayant
occasionné mort ou blessures; accidents
de trains n'entrainant que des dérange-
ments de service ou des dégats de

e
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matériel: ruptures dlattelages: derives,
éhoulements, aflaissements de voie, accl-
dents atteignant le personnel de e Com
pagnie ainsi que les personnes clran-
gdres au service, lors du passage des
trains ou dans les manwcuvres ¢t la
manutention.

ART. 157

l.a constatation des crimes et déhis
communs, tentatives criminelles. com-
mises sur le chemin de fer ou tentatives
de destruction de la voie. du matériel
du télégraphe ctant plus spécialement
dans les attnibutions des commissaires
speéciaux de police. c¢'est a eux que doit
&tre faite la premiére déclaration: le
chel de gare avise ensuite le commissaire
de surveillance.

Quand les faits se produisent en dehors
des gares, les déclarations sont faites a
la fois aux commissaires de surveillance
et aux magistrats locaux qui sont: les
Procureurs de la République, les Juges
de Paix, les Commissaires de police ou
les Maires. suivant les localités et avec

i
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la plus grande célérité, voire méme par
le télégraphe; mais toute dépéche doit
dtre confirmée par écrit.

Arr. 158,

Les chefs de gare doivent apporter la
plus grande promptitude A faire connai-
tre a l'autorité judiciaire et aux commis-
saires de surveillance et de police, les
vols et détournements commis dans les
eares et sut la ligne.

[Is s'adresseront aussi aux comimis-
saires de surveillance pour obtenir la
constatation, par déclaration ou certi-
ficat, des faits que la Compagnie peut
avoir a établir d'une maniére réguliére.
en cas de réclamation des expéditeurs
ou destinataires, des voyvageurs, pour
viser des extraits conformes de registres,
ou pieces a produire en Justice, etc., etc.

ART. 139.

[Les chefs de gare doivent présenter
aux agents du controle a premiere requi-
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sition les registres des réclamations, de
retard ot denregistrement des depaches,
ainsi que les livies d'expéditions. dairi-
vages. de factage. entin de toutes pidces
destinées & permettre soil la verification
des taxes, soit la formation des érats
de statistique demandés par Cadminis-
tration.

s Mais fes registres ne dotvent pas étre
cmportés hors des gares, la commu-
nication men dott étre faite que sur
f)fth‘('.

{ 5. — AVIS A DONNER
AUX AUTORITES LOCALES EN CAS
D'ACCIDENTS.

Art. 160.

LLorsquun accident a entrainé mort
ou blessure, l'autorité locale doit étre
prévenue en méme temps que le com-
missaire de surveillance. La déclaration
en est faite, si l'accident est arrivé dans

|
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une gare ou sur une partie de voie
dépendant de la gare, par le chef de
gare; sl est arrivé sur la ligne, par le
chel de train, directement, ou par l'inter-
médiaire de 'une des gares voisines.

Elle est adressée : dans les chefs-lieux
de département et d'arrondissement, au
Procurcur de la République; dans les
chefs-lieux de canton, au Juge de Paix
ou au Commissaire de police, et. dans
les autres localités, au Maire.
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CHARITRE VIl

Service Telegraphique

f¢s. - PRESCRIPTIONS D'ORDRE.

ART. 1061.

Toutes les dépéches intéressant la
séeurité du service doivent étre adres-
sées de gare en gare, avec calme et en
toutes lettres (sauf les numéros des
trains qui peuvent étre transmis en
chiffres) par les chefs de service, ou, en
cas dabsence ou dempéchement, par
I'agent désigné a cet effet.

Lorsque la dépéche contient une de-
mande de secours, il en est donné immé-
diatement connaissance au chef de gare.
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ARrT. 162.

Toute fn‘\.tlép{:(_‘hc.ﬂ‘ expédiées ou
regues, sont inscrites sur un registre,
avec mention de la date et de 'heure
de l'expedition ou de la réception. Ce
registre doit toujours étre consulté par
le chel de service et visé par lui. Llem-
plové remplacé donne, dailleurs, tous
les renscignements utiles en quittant
le service, ;

Arr. 163.

Il est formellement interdit aux gares
de donner la communication directe
par le fil omnibus, alors méme que cela
leur serait demandé, sauf le cas dauto-
risation toute spéciale, donnée par le
Directeur de I'Exploitation.

ARrT. 164.

Dans chaque gare, le service télégra-
phique commence le matin vingt muuites
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avant le passage du premier train. que
ce train sarréte dans cette gave ou non,

Il finit le soir, quand le derni rain
de la journde est avrivé & la garo sui-
yvante.

A cet effet, aprds le passage de ce

train, chaque gare adresse & sa care voi-
sine. dans le sens inverse de la marche
du train, fa dépéche suvante :

« Frain n%.. est arnveé & ma gare

Cette dépéche recue, le service télé-
araphique peut étre clos, mais le poste
n'en doit pas moins rester dans le circuit
du fil omnibus. sauf pendant les temps
d'orage. E

~ 2. — ANNONCES DE RETARDS.

Art. 163.

Tout retard de plus de guinze minutes
est annoncé par le télégraphe et de
gare en gare, dans le sens de la marche
du train.

e
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lLes gaves intermédiaires par lesquelles
a passé 1 avis de retard, renouvellent
cet avis, fors du passage du train, toutes
les fois ave ce retard se trouve modifié,
cest-a-dice augmenté ou réduit de cing
minutes ¢ tant quil est supérieur. A
quInLze riles.

Ce nouvel avis est transmis de poste
en poste comme le précédent.

ARrT. 166.

Toutes ies fois que, par suite de
retard, les trains partiront de la gare
de Saint-Victor sans attendre la corres-
pondance des trains du P.-L.-M., la gare
de Saint-Victor passera par fil omnibus
et de poste en poste, la dépéche ci-
apres :

« Train n°.. part sans la correspon-
dance du train nf... ».

© 3. — RECOMMANDATION GENERALE.
ART. 1067

Toutes les fois que des retards, dé-
tresses, etc., etc., ont compliqué la situa-
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tiony il est vivement recommonde aux
chefs de gare. sile télégraphe forctionne, .
de n'expédier aucun train avaut davoir ’
dchangé avec la gare suivante. (o5 dépe-
ches prévues pour la civculution des
trains tacultatifs ou spéciaux (arin e 123). #
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CHAPITRE VIII

jedier, RECOMMANDATIONS AUX
AGENTS DE TOUT GRADE.

ARrT. 168.

Tous les agents sont tenus d'occuper
le poste qui leur est désigné. 1l leur est
interdit de I'abandonner ou de modifier
les conditions d'exécution de leur ser-
vice, telles qu'elles résultent des Reégle-
ments de la Compagnie, ou des instruc-
tions qui ont pu leur étre adressées par
leurs chefs lnuarchlques

Pourront étre excusés les agents qui
qmttuont leur poste, en cas d’e force
majeure ou de danger imminent, apres
avoir mis en usage tous les moyens a
leur disposition, pour empécher l'acci-
dent qm est 2 craindre, ou en atténuer
la gravité,
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Arz. 10y.

Toute discussion entre les acents et
le public est rigourcusement interdite.

Lors des arréts dans les vares des
trains de voyageurs, le nom de la gare
doit étre dpp{‘lt‘ A haute voix, mais sans
crier. par les agents des trains, ou, a
leur défaut, par les agents des gares.

Toutes les communications verbales
entre les agents doivent étre faites sans
bruit, cestd-dire sans crier.

Il en sera de méme pour toutes rela-
tions avec le public. envers lequel la
plus grande politesse est recommandée.

7out agent \ur[)rn en état divresse
dans son service, sera imné xfmn'mcm
révoqié,

ART. 170.

lLa tenue des agents de tout grade,
notamment au service des voyageurs,
doit etre propre et correcte autant que
possible.

I.
!
|
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ART. 171.

LLes agents en service devront étre
coilfés d'une casquette avec insignes
correspondant A leur emploi,

Le port de la casquette est de rigueur
pendant toute la durée du service des
voyageurs.

¢ 2. — OBJETS DONT LES AGENTS
DOIVENT ETRE MUNIS.

ART. 172.

LLes agents des trains en service doi-
vent munis :

1° D'un drapeau rouge et d'un drapeau
VELt;

2° D'une lanterne pouvant donner 2
volonté des feux blanc, vert et rouge;

32 De signaux-pétards ;

4° D'un tableau de la marche des
trains ;

5° D'un exemplaire du présent Regle-
ment général d’Exploitation ;

!
!
]
|
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6° Le chef de train. d'une montre hien
réglée. -

— Les mécaniciens en service et les
chauffeurs doivent étre munis des mémes ;

objets que les agents des trains, )
— Les brigades de poseurs, sous la
surveillance  des  brigadiers, doivent ’
avoir: des drapeaux rouges et verts pour )
le service de jour et des lanternes a trois i

feux pour le service de nuit, en nombre
suffisant pour assurer, en toute circons-
tance, le service des signaux de protec- {
tion. '

Les agents désignes ci-dessus doivent,
de plus. étre munis de briquets ou d'al-
lumettes chimiques, pour assurer l'allu-
mage de leurs signaux de nuit.

Chaque agent est personnellement |
responsable des objets qui lui sont con-
fiés. v compris le présent Reglement.















