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Pendant le mois...
Le fait le plus saillant do I'ann6e Cconomi,que 1952 a 6td la

'normalisation dos affaires i un niveau dlev6. Au miliou de

I'ann6o encoro, le gros commorce et les erportateurs crai-
gnaiont tlo tlevoir liquiilor A, porte d'importants stocks ale

marchandises, encoro nombreux aujourd'hui. Attend.ant une
nouvelle baisse des prix, le public s'est abgtenu dans une
largo mesure tle faire des achats, limitant ceux-ci au strict
nicessaire, Cependant, les prix n'ont pas baiss6 dans la mesuro

escomptde. La vento A, crddit s'est fortemont d6velopp6e, en

particulier pour les petits vChicules e, moteur. D'une maniOre

gdndrale, dane le pays, on a constat6 une pr6f6rence marqude
pour les protluits d.o moyenne qualit6. Lo consommateur,
constammont appeld i payer des acomptes qui grdvent son

budget (pour tles appareils do m6nage et des motocyclettes
surtout), doit ndcessairement ss reetreindre dans d'autres
domaines.

Le tl6l6gu6 aux occasions d.e travail est d'avis que la main-
tl'ouvro rostora totalement occup6e cetto ann6e. Les possibi-

litds de vente de notro pays i l'6tranger n'apparaissent pas

mauvaiseg. Les exportations, la construction et le tourisme
cloivent aussi pouvoir envisager l'ann6e 1953 avoc confiance.

En 1952, lea eaportatiozs ont repr6sent6 une valeur de 4,7

milliarde de francs (chifire record.). En rl6cembre, on a enregistr6
la plus forto coto mensuolle jamais constatde, i savoir 465,5

millione de francs. Les chiffres du oommerce extdrieur les plus
bas dopuis l9l3 sont coux de 1935 (795 millions de francs
d'exportations et 1283 millions do francs cl'importations).
Depuis lors, les exportations ont constamment augmentd en

valeur. Par rapport A 1946 (premidre ann6e d.e forte hausse

tlepuis la guorre), l'augmentation, majoration des prix com-
prise, est en rdalitd tle quelquo 50 o/o.

Pour les importations,l'dvolution est irrdgulidre. Lo tonnage
est montd en fldcho aprCs la guerre, et la valour a presque
quadrupld tlo 1945 a, 1946. En 1948', les exportations attei-
gnireut 8,6 millieng do tonnes, puis baissdrent do nouveau i,
7,2 millions, la valour suivant une courbo paratldlo et tombant
de presque 5 I 3,8 milliards de francs. La guorre de Cor6e
provoqua un nouveau boom, qli se poursuivit jusqu'en lg5l,
annde record avec 10,25 millions de tonnes et 5,9 milliards alo

francs. L'ann6o dernidro, on oonstata une nouvelle et l6gdre

r6gression (5,2 milliarcls de francs). Le eolalo passif de notro
balance commorciale a 6t6 on lg52 ilo 457 millions do francs.
Il est boaucoup moins fort quo ces six dernidres ann6es.

Lee transports ile marchanilises ont continu6 i roculer en

d6cembre, par rapport A, ddcembre lg5l, mais moins qu'en
novembre.

L'ann6e derniOre, lee Chemine de fer fdd6raux ont transportd
au total 19 966 367 kg do fruits et ldgumes du Valais (lgg6
wagons do l0 tonnos), dont 3664 tonnes de fraiees, 2048
tonnee d'abricots, 5074 tonnes de poires, 3756 tonnes tle
pommes et, 2379 tonnos d.e tomates,

Le trafic sur la ligne dt Baint-Gotha,ril a fortement ropris
on ddcombre ; il a atteint, en moyonne journalidre, 2g 800
tonnes brutee. Le seryice tle I'oxploitation a tlfr prendre des

mesures pour faoiliter le passage il Chiaeeo cles grantles quan-

tit6s de marohandises en transit, dont tlo tr0s nombreux
transports de tlenrdee alimentaireg (principaloment des fruits
ilu Midi, des choux-flours et des salatles). A titre provisoire,
on a notammont arr6t6 i Biasca tous lee trains de marchan-

dises vonant du nord pour Chiasso; on les y a roform6s de

manidro qu'ils n'aient d passer le dos d'0ne ni i Bollinzone ni
i Chiasso. A Biasca, lo service des maneuvres se fit sans

interruption durant un certain tomps. Autre mesuro, on &

encoro acc6l6r6 I'acheminement tles wagons cle tlenr6es a,Ii-

montaires. Depuis le 14 tl6cembre, on & uno relation extr6me-
ment rapide ile Bologne (oentre coUecteur dos wagons de

denr6es alimentaires du sual tlo I'Italio) oers lo Noril par
Ohiasso et Bdle. En tl6cembre, Chiasso a, eu en tout 66 247

entrdes of sortios ile voituros et de wagons (1951 : 70 6251.

Domodossola et Gendve ont 6galomont annonc6 un rdjouis-
sant trafic tle transit.

En 1952, le ferry-boat Romanshorn-Fretlrichehafen a trans.
port6 environ 17 000 wagone a, travors le lac tle Constanoe.

Lo transport ilae persomnes a 6t6, comme oos dornidres ann6os,

trds important tlurant les f6tes ilo Notil et tle Nouvel-an. Lee

recottes ont 6td l6g6rement plus fortes qu'en 1951. Du l5 au
26 d6cembre, de nombreuses placee ont 6t6 r6servdee dans los

trains de la ligne tlu Saint-Gothard pour I'ItaIie, ce qui a

ndcessitd le rouloment tlo 67 voitures de renfort. A Nouvol-an,

du 2 au 4 janvier, 36 000 porsonnes gont rentrdes dos Grisons

et 24 000 do la Suiese orientale. L'ann6e passdo, I 342 087

voyageurs, dont 766 430 reesortissants ita,Iiens, ont transit6
par Chiasso on diroction de I'Italie; on sens inverse, il a pass6

I 487 638 voyageurs, ilont 910 281 Italiens, ce qui fait au

total 2 829 725 perBonneB.

La tlirection tlo la fabrique Maggi, |, f,smptthal, a exprim6,
dans la repwe ile l'erutreprise * 12152, sa vivo reconnaigsance

au chef do garo Bernharil, qui a pris Ba retraite i la ffn ilo
I'ann6e et qui a rendu, au cours do sa caridre, de pr6cieux

services i, la fabrique. Nous sommes heuroux pour lui tle cette

marque ilo gratitutle.

Dans le tunnel du Saint-Gothard. Visite de la station
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A fin 1952, les Che-

rnins de fer f6tl6raux
avaient 539 ooitures

ligCres en service.

Actuelloment, ils en

ont encoro 220 en

construction. Les 80

voitures l6g0res C4ii,

A, portes mddianes,

destin6es au trafic de

banlieue, seront pour-

Le nouveau tracteur Tem Yues' comme les six

voitures r6cemment

commanrl6es, tle sidges d.e tramway i dossier mobi]e.

Dopuis quelquo temps il circulo sur le rdseau des Chemine

de fer f6tl6raux tles tracteurs ile manauwe (Tem) avec panto-
graphe, transformatour et groupo gdn6rateur do courant
dieeel. Ils peuvent 6tre utilisds aussi bien sur les voies 6lec-

trifl6es quo sur les ombranchements et voies intluetrielles
sans ligne de contact. Ce traoteur, circulant comme vdhiculo

moteur 6loctrique, peut remorquer ou pousser uno charge ilo
270 tonnes il 16 km/h ; cotto vitosso tombe b 8 km/h en rdgime

diesel-6loctriquo. Los nouveaux tracteurs tloivont romplacer
progressivement lee machines i vapeur de manceuvre irra-
tionnolles, dont sont oncore tlot6es tlo nombreuges garos ot
stations n'ayant pas toutes lourg voios 6lectrifides.

Sur lee Iignes Oberglatt, - Nieilerweningen ot, Dtzwilen-Bingen,

les Chemins de for f6tl6raur essaiont du 22 janvior i, fin mars

deux autorails tliesel i deur essioux, mis e, leur clisposition

par les Chemins tle fer f6tl6raur a,llemands. Ces automotrices
(63 si0ges rembourrds do 3e classo ir, dossier mobile), cha-

cune accompagndo d.'uno remorquo dgalement i cleux

essieux (34 sidges semblabloe i ceux do I'automotrice,
6 strapontins, un petit compartiment pour les bagages),

circulent i, la vitesse normalo do 76 km/h. Elles sont munies

d'un moteur tliesel de 130 CY.

Les travaux do construction tlu tunnel i tlouble voie do

Bin-Riilo (il6clivit6 24,78o/od, eutroYarzo ot Proglia (ligne du

Simplon), eont en voio d'achdvement. On compte mettro
l'une d.eg voies en service le 8 f6vrior of l'autre i fin mars. Lo
tunnel, qui a 863 m tle long, se trouve dans uno courbo de

700 m ile rayon.

Brougg, 3 janvier 
- 

Renfort pour la traction et le chauffage des
trains de sport Autriche-France, lors de ia course d'aller BAle-Buchs

Les travaux ont commonc6 le 20 mars 1952. Du c6t6 tlu
portail sud, lo tunnel Be trouvo eur 300 mdtres dane d.es dboulie,

sur 435 mOtros dane le roc ; de lA,, jusqu'au portail nord, on

ogtdonouveau 128 m clans leg 6boulis. Lo tunnel forme un

tube d ses deux oxtrdmit6e. La vofrte et les radiers ont jusqu'i

un mdtro tl'6paisseur ; du c6t6 tle la vall6e, on a construit
un 6paulement de 2,5 m d'6paissour pour contonir los fortos

pouBsdoe de la montagne. Le tunnel, d'un cofrt do I millions

de francg - sans compter les voies d'accds - a 6t6 cons-

truit par I'entrepriso A. Ghella o figlio, tlont lo si0go est i
Rome of qui a utilis6 dos machineg cles plus modernes. L'irrup-
tion tle grandes quantit6s d'eau dans le chantier tlu portail

eual ot ] proximit6 tlu portail nord, a causd do s6riouses tliffi-
cdt6s a, I'ontreprise. 36 000 ms do terre et do rocho ont 6t6

tl6blayds I I'oxtdrieur du tunnel et 75 000 mr i I'intdrieur ;

on a utilie6 12 600 mr tle b6ton pour lo tunnel, 1600 ms pour

I'ext6rieur du tunnel ; les murs de eout0nemont forment une

masse alo l0 500 m8. On a omployd en moyonno 800 i 900

ouvrierg par mois.

A la station de signaux d'Obermatt (bifurcation pr6s tlo

Langnau), on a mis un nouvel appareil d'enclenchemont 6loc-

trique en gorvico lo 19 tldcembro, ainsi que le block tlo ligne

Integra pour lo parcours en simplo voie Langnaw-Obermatt.

Des signaux luminour i, plusieurs significations ont remplac6

tlisques et s6maphoros.

Le passago sous voies tle la garo de Wil,ilegg a 6t6 ouvert

au public.
Etat ttes travaux do doublemont tle la voie entro Siebnen-

Wamgen et Lachen, - Sont en cours, A la station tle Siebnon-
'Wangen: la construction d.u quai interm6tliairo (209 m),

tlu quai ext6rieur pour la voie 5 rdgerv6o aux trains d.e ban-

lieue (300 m) et du passage sous voies, la poso tlo la voie tle
d6passement (650 m) ot I'am6nagement de I'entr6e des voies

c6td ouest, Sont achov6s dans I'ensemble lo b6timent do gare,

avec ses locaux do service, sa halle tles guichots of son appar-

tement, lo gros ceuvre du bAtimont auxiliairo tlovant abriter
notamment la eallo d'attente, les toilettes et I'abri anti-a6rion.

Sont termin6s en pleino voio : lo talus alo la tleuxl0me voie
(d6blais provonant de BtiLlach), l'infrastructure do la voie, le
pa,ssago inf6rieur do la route communale, les trois chemins

sous voios. En cours do construction, iI y a: un passago Eous

voies pour pi6tons prde tlo oelui de la routo communale, un

passago sup6riour, le pont do la Weggithalor-Aa pour la
deuxibmo voie.

La nouvelle garo de Siobnon-Wangen, transformde, eer&

probablomont miso on sorvioe en automne.

A, La,chen, les transformations n'ont pas enoore oommenc6.

D'entento aveo los quatre fabriques de wagons, les Chemins

do fer f6d6raur ont fait tournor par la Gloria-Film S. A. un

fllm documentairo tlovant t6moigner do la qualit6 du travail
de I'inclustrie suisse of tlo la volont6 tle progrds tlos Chemins de

fer f6tl6raux. La pr6sentation tlu tlm i, la presse, aux trans-
portours of aux autorit6s a eu lieu le morcrodi 21 janvier i,
Borne et le 22 t Zurich. Lo chef tlu D6partoment fdtl6ral tles

postos et des chemins tle for aesistait d la s6anoe de Borne,

de m6mo que les d.irocteure gdn6raux. Los journaux sout

unanimes A, louor oe nouveau fflm.

I



Moilemisation des inetallationa farrotsiairea. Remplacement
de signaux m6caniques par des signaux lumineux i plusieurs
signiflcations : Cornawa.' signaux avanc6s d'outr6e et de

aortie; Reuchenette : tous les signaux, Bauf le signal tl'entr6e
c6t6 Sonceboz ; Bassecourt.' les deux signaux avancds d.'en-

trde; Glotselier.' le signal avancd d'entr6o cdt6 Bassecourt;
Worblaulen (block) : les doux signaux principaux ; Ttigertschi, :
les tleux signaux avancds d'entrde et tlo sortie, plus la commande
6lectrique i tlistance des aiguilles ; Wiggen.. les deux signaux
avancds d'entr6o et les signaux de sortie; Nebikon.. signal tl'en-
trde c6t6 Dagmersellen ; Rotenburg .. signal avanc6 d'entr6o
c6t6 Emmenbrticke ; Ambri-Piotta.. les deux signaux avancds

d'ontrde et do sortie ; Odubi,asco: signal lumineux fixe donnant
I'ortlre do il6part ; Uznach : les signaux avanc6s et les signaux
de gortie ; Nid,furn-Easl,em : les signaux avancds d'entr6e, les

signaur d'entr6o, les signaux avancds do sortio et les signaux
tle eortie ; Rorschach-gore .' lo signal avanc6 d'entr6e et le signal

de sortie c6t6 Staatl ; Iel,ilbach: signaux ffxes donnant I'ordro
de tl6part des trains. Mise en seruice ilw bl,ocla ile ligne : Worb-
Tcigertschi, Wiggen-Dechol,zmalt, Illmaw-Kemptem, Coi,re-

?elsburg. Cowrfai,rsre .' nouvollog installations tle s6curit6
6loctriques.

Pria Chatrian 1952. 
-Lo 

jury tlu Prix Chatrian, pr6sitl6 par
M. Paul Yialar, pr6sitl.ont tle la Soci6t6 dos gens tlo lettres tlo
Franc6, a eu cetto ann6o la t6che tlifficile tle choisir entre d'excel-
lents ouvrages d.'uno trds bonne tenue litt6raire: Les lanceura ile

rail,e, do Yan Dorp 3 Le chemi,m ile fer, d'Noxander Saxton,
ot un outsid.er Ohem,ilrwte ile Urance, ile C.J. Otlic. Les aleux

romans cle la cheminote canaalionne Berthe Potvin furont
6galement plac6s, mais, flnaloment, le prix fut acquis au d.oc.

teur Otlic par l3 voix et une abstention, pour son livre Ctre-

mimob ila ?rance, clans lequel iI rentl hommago aux chominots
16sistante.

Gn

Les chemins de fer i l'6tranger
frLes Oherni,w il,e ler ldddrawn allemanile (DB) orrt oncore

bosoin d'au moins un milliartl of ilemi de marks pour mettre
leur r6seau en 6tat tle bion servir l'6conomie g6n6ra,le. En plus
de cette somme, il lour fautlrait tle graniles rossources pour
roconstruire leurs ingtallations, pour rationalisor et modor-
niser I'ontreprise. Or, les DB ne pouvent payer des int6r6ts
et des amortissemonts que pour 350 millions de marks par
an. Le ministOre f6il6ral doe communications estime I 25 mil-
liartls tlo marks les fonde n6cessaires pour I'ensemble dos

moyonB d.o transport, tlont eix milliardg pour le renouvellement
et la remise on 6tat du r6seau tles Chemins ile fer f6tl6raux.

Les DB donnent des noms i, lours trains alfuocts au long
cours (Senator, Roland, Blauer Enzian, etc.). Cet usage donne
tle bong r6eultats.

Le r6seau ttos DB compte au total 622 tunnels, repr6sentant
une longueur tle plus tle 200 km. Les plus longs eont ceux de

Cochemer, sur la ligne tle la Moselle (4203 m), tle Schhlchtern
enl,ro Francfort s/Main ot Fultla (3576 m) et do Fahrenau au
sutl do la For6t Noire, entre Sohopfheim et Sii,ckingen (3169 m).
La Iigne la plus riche en tu:rnels est celle tle la For6t Noire,
qui en a 37. Les DB ont consaor6 plus ile 20 milliarile ale

ma,rks e, leure ouvrages d'art,
Sur les parconrs Francfort-Munich et Br6me-Ilanovre-

Francfort-BA.le circulent des autom,otrdcas d troi,a dldmente

VTOS d'an rouge dclatant. Cos vdhicutes tlo tleuxidme clasoo,

i tlouze eesieur of i couloir lat6ra,l, ont des compartiments,
des ealleg tlo tlactylographie et d.e oonf6renoe; ils offrent 124

plaoes assises, cellee tlo la saJle i mangor comprisos. Les deux
traing-dclairs ultra-modernes ont nom : ! Mtrnchnerkinill r et
a Boland.-Express D. Ils sont mue par un moteur diesel May-
bach tle 1000 CY, faisant 1600 tours i, la minute; lee com.
maudos sont aliosel.hyilrauliquee. Lo marimum cle vitegse ost

flx6 A, 120 km/h ot le poids tota,l tl'uno ramo ost tle 146 tonnes.
Lo oonseil fl'sdminlgtr6tion des DB a approuv6 le projet

d'dl,aatrifiaati,on thin-Bukr et accept6 le pr6t tle 90 millions de

marks offorts par le paye d.o Westphalio-f,,hin septontriona,l ;

l'6lectrifrcatiou dos li$es pdnoipalos eet tlono asgur6e. Ou

n'attentl plus que l'assentimont du gouvernemont f6tl6ral
pour commencer les travaux. On ne sait pas encoro si I'on
adoptera le oourant alternatil monophas6 tle l5 000 volts a,

16 213 ou tr 50 pdriotles. La communautd tlo travail charg6e tle
l'6lectrification tles Chemins do for f6tl6raux allemands of le
groupe technique du consoil dconomique se sont prononcds
gans r6gerve pour lo promier des deux syst6mes, i savoir pour
le oourant h, 16 213 pdriotles.

Les DB attontlont pour le d6but tle lg53 cinq loaomotdaas

Cl*ctri,ques tle la e6rie E 10 (Bo-Bo), d'un poitls en eorvice et
atlh6rent do 83 tonnes, d'une longueur hors tampons de 16,I m,
d'une puissance horaire tle 3420 kW ou 4650 CY, d'un effort cle

traction au ddmarrago d.e 26 tonnes et d'une vitesse maximum
ile 130 km/h. Le prototype circule depuis septembre 1962.

Les DB ont actuellement 70 autorail,a, clont les premiers

apparurent entre 1960 et 1951. Ils sont Burtont utilis6s sur les

Iignes secondaires.

Locomotive i courant coutinu des FS Photo FS
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