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VIJESIMO-SEPTIMA MEMORIA

PRESENTADA AL SENOR

Ministro de Industria i Obras Pablicas

POR EL

DIRECTOR JENERAL DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

Suntingo, 12 de Mayo de 1911.

SENOR MINISTRO:

Tengo el honor de elevar a US. la Memoria anual de la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado, correspondiente al ano 1910.

Valor del Ferrocarril

Durante el curso del ano 1910 se practic6 un Inventario Jeneral
de la Empresa de los Ferrocarriles, del cual aparece que el valor de la
linea 1 demas instalaciones alecanza a la cantidad de $ 405.745,564.34.

Trafico

En 1910 se trasportaron 4.489 205 toneladas de carga, suma supe-
rior en 516,739 toneladas al acarreo efeetuado en el afio anterior, o sea
un aumento de trafico de 13 %/

La movilizacion de pasajeros, que alcanzé en 1909 a 10.148,704
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pasajeros, fué en 1910 de 10.836,605 pasajeros, o sea, superior en
687,901 pasajeros en el afio tltimo, o sea un ineremento de 6.7 o

El ntimero de trenes movilizados aumenté de 128,269 en 1909 a
139,284, en 1910.

Personal

Apesar de la insuficiencia de los elementos de trasporte, la movili-
zacion se efectud en 1910 en condiciones que pueden calificarse de
buenas, 1 este resultado se obtuvo gracias a la competencia i al trabajo
desplegado en todo momento por el personal de la Empresa.

Datos economicos

Las entradas de los Ferrocarriles en 1910 fueron superiores en
mas de tres millones de pesos a las del ano anterior, i los gastos supe-
raron en cerca de dos millones de pesos a los efectuados en 1909.

El balance de 1910, arroja una pérdida de $ 10.486,167.34.

Locomotoras i equipo

Con el desarrollo del trasporte de carga i de pasajerosi con la
constante entrega de nuevas lineas a la esplotacion, el trabajo del equi-
po i de las locomotoras ha aumentado en forma considerable. En efec-
to, el recorrido medio de una locomotora fué en 1910 de 53,700 kilé-
metros, i en 1909 de 51,910 kilémetros, lo que da un aumento de 1,790
kilometros por locomotora en el ano.

Asimismo se nota en el ano ultimo un gran aumento en el recorri-
do medio de los coches de pasajeros i de los carros de carga.

Hstos datos establecen la necesidad evidente de aumentar el nt-
mero de locomotoras ya que el trabajo forzado que tienen las que estan
hoi en servicio activo, hacen que se deterioren con gran facilidad; lo
que exije injentes gastos de reparacion. Igual cosa ocurre en la actua-
lidad con el equipo de carga que, en gran parte, es de madera i antiguo
1 exije constantes 1 costosas reparaciones.

Maestranzas

La reparacion i conservacion del equipo demandan tan crecidos
gastos por la falta de instalaciones modernas i adecuadas de Maestran-
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zas. Se impone, por tanto, como una necesidad urjente dotar a la Em-
presa de nuevas instalaciones que vendrian a reducir considerable-
mente estos elevados gastos.

Sefiales

Otra de las medidas cuya implantacion traeria una mejora evideu-
te en el trafico, esla de establecer un sistema moderno de cambios i
senales para la correcta 1 segura movilizacion de los trenes. Se obten-
dria asi una crecida economia en los jornales i sueldos de cambiadores
1 telegrafistas, cuyo ntimero, al implantar este sistema, tendria forzosa-
mente que ser reducido en proporcion considerable.

Durmientes

La renovacion de durmientes en la linea fué inferior en 1910 a la
del ano anterior, pues, en 1909, se renovaron 515,213 durmientes, i en
el ano altimo sélo 339,921. En vista del estado actual de la via, es de
urjente necesidad aumentar considerablemente la renovacion de dur-
mientes i rieles.

Obras Nuevas

En trabajos de Obras Nuevas se avanzé poco en 1910 por no
haber consultado el presupuesto de ese ano, fondos es peciales para esios
trabajos, solo se completaron las obras para entregar a la esplotacion
b kilometros de doble via en la 1.2 Seccion i 10 kilémetros en la 3.2
Seccion; se prosiguieron algunos trabajos de puentes i se efectusron
pequenos trabajos en las estaciones.

. Es urjente emprender, cuanto antes, obras de refuerzos de algunos
puentes que se encuentran en mal estado, por ser de construccion mui
antigua 1 porque soportan en la actualidad un trafico mui intenso.

Necesidad de instalaciones
Como el desarrollo del t afico, en sus diversos ramos. es constante 1

€0mo no mejoran en igual proporcion las instalaciones i elementos de
. ) " L3 . 3 ] 1 )
la Empresa, hai necesidad evidente de dar mayor amplitud a estos ele-
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mentos, que si son deficientes en la actualidad seran completamente
inadecuados en poco tiempo mas.

Por lo tanto, es de toda urjencia terminar la doble via en las sec-
ciones de mayor trafico, i emprender trabajos de ensarche de estacio-
nes, construccion de nuevos desvios i earboneras, etc., como lo exije el
incremento de los servicios, proveniente del gran desarrollo del comer-
cio i de la industria del pais. '

Datos varios
Me permito dar a continuacion algunos datos estadisticos que de-
muestran la marcha de los servicios en el ano ultimo. Hstos datos son
en parte deficientes a causa de que en el deplorable siniestro que des-

truyé algunas de las oficinas de la Empresa desaparecieron todos los
documentos e informaciones de la Oficina de Estadistica de la Empresa.

Estension i costo de los Ferrocarriles del Estado

Estension de las lineas:

Red Contralic. ... fiiint aha s o 2:008.28 kilomemros
Goquimboys =t ok e 301.38 >
Chanaral =l IS S AR e LT o y
HaSCo it e i s s b 49.60 >

3

ToTPAL: - 2,672.13 kilometros.
El Ferrocarril de Los Vilos a Illapel (77 klmts.) fué entregado el
1.° de Enero de 1910 a la Direccion de Obras Puablicas que lo esplota

en la actualidad.
En el ano de 1910 se han entregado a la esplotacion las lineas de:

Papudo a Rayado.............. ......... 2460 kilometros.
Malxvillaca Lilolleol 7 =8 S ndivs = e 11.39 »
Nunoa a Providencia..... ........ .. 2.00 >
Alcones a Lingue............cooei o e 14,23 y
52.22 kilometros.

M OTAL) . 3 s A Aty



DIRECCION JENERAL 9

En los Ferrocarriles Aislados, se ha entregado a la esplotacion la
Seccion de Inca a Chulo (81 kilémetros) del Ferrocarril de Chanaral,
con lo cual se ha unido esta linea al Ferrocarril de Copiapé.

En la Red Central existen ademas 138.44 kiléometros de doble via
en esplotacion. En 1910 se entregaron al trafico 5.4 kilémetros de doble
via en la 1.2 Seccion 1 10.04 kilémetros en la 3.2 Seccion. En el Ferro-
carril de Coquimbo existen 21 kilémetros de trocha mista.

Costo de las lineas:

Vias, edificios i aceesorios ... ... $ 324.883,307.04
R DO s e i b o et L 71.920,459.70
N OB T AIZAS s o tirads bl b e 5.065,444.16
Muelles, remolcadores, ete ..... . .. .. 815,433.23
NMueblesiienseres, . ool i 2 859,617.71

Ofras instalaciones... .................... 201,303.00

$ 405.745,564.84

El Balance de los Ferrocarriles del Estado, fué el siguiente:

ACTINO
Costo de las lineas. .. .. ... i e $ 40574556484
Materiales ... ... S T = A 13.753,389.89
Ministerios i otros deudores.. . .. .. .. 11.150,478.39
Existencia en Cajas..... ... ... TR 1.613,489.35
$ 432.262,922.47

PA ST VO
Capitaleseoe Serlolicrs & T $ 436.024,480.91
Cuentas i operaciones pendientes... . 4.805,843.09
Varios acreedores .. ... e LN ! 1.918,765.81

$ 442.749,089 81
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La diferencia entre el Activo i el Pasivo corresponde a la pérdida
que se obtuvo que ascendi6 a $ 10.486,167.34.

El gran auinento del Activo del ano'1910 se debe a la rectifica-
cion del Inventario Jeneral de la Empresa que se efectud en este afio
i que no se hacia desde muchos anog atras.

Las entradas de los Ferrocarriles del Estado, ascendieron en 1910
a $ 50.232,361.54, cantidad superior en $ 3,062,5658.66 a las entradas
de 1909.

1909 1910
Productos del trafico . ... $ 44.842524.30 $ 49.079,461.41
Otros productos............ 2.327,278.58 1.152,900.13

$ 47.169,802.88 $ 50.232,361.54

Los gastos en 1910 han sido superiores a los de 1909 en
$ 1.984,227.55.

Gastos en 1910 Sravaesp e e i SE (ST R 5O RABR
Gastosien Y0 Foas ol o Beinie) 08.734,301.33
IDiferencIa s sl e s Sl $ 1.984,227.55

De los datos anteriores resulta que en 1910 hubo una pérdida de
$ 10.486,167.34 menor que la de 1909 en § 1.078,331.11.
La pérdida en 1910 se distribuye como sigue:

Red: Centtral 7 bz i Sotisdny o nan A S 09 4499659
Coquimboen s SRR i Ete 135,812.25
Chanaials s Hot G e e 141,579.03

$ 10.524,883.80
Ménos la ganancia obtenidaen el F. C.de Huasco 38,716.46

nos da la pérdida total de............ . . ......... $ 10.486,167.34
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Las entradas del trafico se distribuyen como sigue:

Red Central, Trafico de Pasajeros...... $ 16.264.765.15

Id. id. id. de Equipajes... . 2.035,198.75
Id. id. id. de Carga.,.... ..... 28.936,714.51
Id. id.-otras entradas........... 1 827,389.75

Total Red Central .. ... ..... .. $ 48.064,068.16
Coquimbo ... ... SR e e e e A e IO US04
B asco il e s e 229,706.00
(WhhaTiaba sk CoMier ten et ol sl ies 409,134 .44

$ 50.232,361.54

Los gastos han sido los siguientes:

Red Cential, Administracion .. ........ $ 1.816,703.71
1d. id. - Esplotacion ... .......... 14.520,903.90
Id. id. Tracecion .. RS o s 18.481,106.04
1d. id. Conservacmn de Maestlzm

za 1 Equipo ......... ... 14.696,069 63
Id. id. Conservacion Via i Edifi-

CIOS NI Il Swe 200 WiAen 8.024 421 73

Id. id == OtroS gastos 2 s S 172,355.67

Total Red Central ... ... ........ $ 58.311,560.68
Coguimbe Sope = rali g e e e e 1.665,265.19
Bl as com R e e 190.989 54
Clianaralic sl e RS RS i, T 550,713.47

Total de gastos..... ................ $ 60.718,528.88

Equipo en servicio en el afio 1910

El ntimero de Ioeomotm as en la Red Central i Ramales, incluyen
do las en reparacion i fuera de ser vicio, fué de:
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Trocha ancha Trocha angosta Tctal

Pasajeros &5 e o s 121 5 126
Carga. s i 276 18 294
Remolque.. ... A +4 44
Maniobras:Ceiie e s 4] 41
Servicio especial............ 3 3
Jaastre T tsoa S st iR 8 8
493 23 516

De estas locomotoras estuvieron en servicio activo 424 que reco-
rrieron 22.769,105 kilémetros, lo que da un recorrido medio de 53,700
kilémetros por locomotora. En 1909 hicieron el servicio 409 locomo-
toras que recorrieron 21.231,562 kilometros. :

Kilometraje medio por locomotora:

Bnteliano 190978 e e 51,910 kilometros
U= et RO § POt ool e < i St e o A ) »

Equipo de pasajeros en servicio en 1910

Clases Trocha ancha _  Trocha angosta Total
Coches 1.2 c¢lase.... ....... 132 10 142
» e 58 4 62

» P S B e T 137 14 151

» MistoS .= e 293 3 36

» Comedores........ 3 2 3

y Salones....... S 8 2 10

> Dormitorios... -. 12 12

» Ambulaneia....... 1 A 1

» Servicio especial 11 11
395 33 428

Carros equipajes 1 correos 89 8 97
M OrtHerIos i 4 1 )

Potali 2t i s 438 42 230
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En 1909 habia 498 coches i carros equipajes en la trocha ancha
1 40 en la trocha angosta.

Los coches de pasajeros alcanzaron en 1910 un kilometraje axil
de 108.869,189 kilometros; el de 1909 fué de 98.774,784, luego hubo
un aumento de kilomstraje axil de 10.094,405 kilometros.

£ kilometraje vehicular de los coches de pasajeros fué en 1910 de
27.010,375 kiléometros. Como el niimero de coches en servieio activo
fué de 392, como término medio en el afio, resulta que el recorrido
medio de cada coche fué de 68,904 kilémetros. En 1910 el recorrido
total de los coches fué de 25.722 336 kilémetros, con un recorrido medio
por coche de 59,542 kilémetros.

- Equipo de carga

TROCHA ANCHA

'I‘ipbs Ingles Anmericano Belga Totales
Bodegas ........... [ 227 523 1,541
Cajones............ 795 i1 776 1,582
Blangs < somaiss 59 436 871 1,366
Rojasicr oo, 59 536 714 1,309

Total. .- .. 1,704 1,210 2 884 5798
Toneladas Toneladas Toueladas Toneladas
Tonelajes.......... 14,658 18,152 31,480 . 104,290

En 1909 habia en servicio carros con un tonelaje de 106,598 tone-
ladas de capacidad. Hubo una disminucion en el dltimo ano de 256
carros con 2,308 toneladas de capacidad.

TROCHA ANGOSTA

Tipos Cabildo Constitucion Total
Bodegagizi—ris 0 e 28 25 03
Remsrte s or e ny i 20 29 49
Rlanes - . st 62 49 111
Cajones. . Gt 25 15 40

135 118 ‘;d:)i—
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Toneladas Toneladas Toneladas

Tonelajes x5 - s 1,212 1,288 2,500

En 1909 habia en servicio 262 carros con 2,544 toneladas.

Equipo en servicios especiales

Tipos Trocha ancha Trocha angosta Total
Casitas S S e 211 2 213
Ausiliadores.. ........ .. 39 39
Refrijeradores .......... 24 A 2
Eastreres; s il i 344 59 403
Peseantes v = ilail . 1) 5]
Polvoreros. ... L4 . o 28 4 32

et allsieiea v 651 65 716

En 1909 existia de este equipo 589 carros en la trocha ancha i 57
en la angosta.

Equipo de particulares

1909 1910

Bodegas belgas...... ......... ... ... 70 06
> AINOTICANAS|: s v e v T 44 60

> inglesas s Sl sait s ey - T 68
Rejas belgas::. . lois S 2ty 47 43
Planosibelgas: . - s s aaing 380 307
» SMOriCANeS T HEiuils B Wi 6 2
Cajones - belgas!.. ... oot iiadaes 11 4

» ingleses ...........

629 540

Toneladas Toneladas

Tonelaje. s it ant e 12,087 10,118

Se nota una disminucion de 89 carro con 1,969 toneladas
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Resumen del equipo de carga

1909 1910

De trocha ancha ............. 6,054 5,798

De trocha angosta . ............ 262 253
SERVICIOS ESPECIALES:

Myocha ~ancha =l aui wss . 589 651

IProchasangostars il ol Y 65

Equipo de particulares.. ...... 629 H40

7,591 carros. 7,307 ¢arros.

El kilometraje recorrido por los ejes de los carros de carga i de
equipajes en el ano 1910 fué de 607.145,196 kilometros, en el ano 1909
fué de 574.546,790 kilémetros, lo que da un aumento de kilometraje
axil para 1910 de 32.598,406 kilémetros.

Kl kilometraje vehicular de los carros de carga i de equipajes al-
canzé en 1910 a 173.503,747 kilometros. Como el término medio de
carros en servicio durante el ano fué de 6,234, resulta que el recorrido
medio de cada carro alcanzé a 27,831 kilometros.

En 1909 el kilometraje vehicular de los carros de carga i equipa-
Jjes aleanzé a 158.860,138 kilémetros, i el recorrido medio de un earro
a 24,162 kilometros.

H1 kilometraje vehicular de los carros de equipajes i de carga se
divide como sigue:

Kilometraje vehicular de los carros de equipajes. 6.965,122 Klms.
Kilometraje vehicular de los carros cargados. .. 121,926,871
Kilometraje vehicular de los carros vacios ....... 44.611,754 "

Rolalsec e i L i s 508 77

De lo que se deduce que ha habido en el afio 1910 una proporeion
de 632 de carros de carga cargados i un 27 % de carros vacios.
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Numero de trenes corridos

El ntimero de trenes corridos durante el ano fué de 139,284, de los
cuales fueron de pasajeros 64,250 1 de ecarga 75,034, que recorrieron
21.943,235 kilometros.

En el ano 1909 corrieron 128,269 trenes con un recorrido de
21.231,562 kilémetros.

Doble via

La insuficiencia de los foudos de que ha podido disponer la Em-
presa en 1919, ha sido la causa de la paralizacion casi completa de los
trabajos de doble via. Fueron terminados i entregados al trafico 15.44
kilometros, de los cuales 5.40 kilémetros comprendidos’ entre Queron-
que i Limache corresponden a la 1.2 Seccion i 10.04 de Chiguayante
a Concepcion forman parte de la 3 * Seccion. En la 2 2 Seccion no se
ha hecho nada en materia de doble via.

Entre el Salto i Las Palmas faltan por terminar el viadueto de Las
Cucharas i los cortes i terraplenes de acceso. Este trozo se entregara al
trafico a fines de 1911; entonces la doble via quedara establecida entre
el Puerto i Limache i entre Ocoa i Llai-Llai. Para dar mayor capaci-
dad de trafico al trayecto comprendido entre Llai-Llai i El Puerto sera
indispensable continuar los trabajos entre las dos estaciones de Lima-
che 1 Ocoa. La zona entre Limache i Quillota podria ejecutarse en 1911
i 1912 con un gasto de 1.200,000 pesos moneda corriente.

Inclusa la parte comprendida entre Augostura i San Francisco, la
que podria terminarse en 1911 con un gasto de 75,000 pesos moneda
corriente. Habra que destinar $ 1.370,00C moneda corriente a la cons-
fruecion, durante el periodo de 1911 1 1912 de la zona entre San Fran-
cisco 1 Rancagua.

Inttil parece insistir en la imprescindible necesidad de terminar
luego la doble via comprendida entre Buenuraqui i Talcamavida ya
empezada 1 mui adelantada, i el trozo a El Porton que facilitara el
movimiento del puerto ausiliar de El Morro, 1 los trabajos de la futura
estacion del Este en Talcahnano. En cuanto alos trabajos de doble via
que quedarian por hacer entre Talcamavida i Chiguayante, ellos habran
de distribuirse en un periodo de dos anos,
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Puentes

Kn la misma Seccion se terminara i entregara al trafico el puente
- sobre el estero Limache para la doble via. Se sigue en los trabajos de
mamposteria de concreto de los estribos i machones del viaducto de Las
Cucharas 1 se empez6 a armar la ferreterfa. En 1910 se gastaron
160,643 pesos m/e. i 15,088.45 pesos oro de 18 d.

En la 2.2 Seccion se terminé la construccion del puente del lado
oriente sobre el rio Maipo.

En la 3.2 Seccion fueron totalmente terminados los trabajos de
mamposteria, ferreteria i terraplenes de acceso del puente sobre el Per-
quilauquen del Ramal a Cauquénes, faltando sélo la enrieladura para
entregarlo al trafico. A fin de facilitar el trafico de peatones entre San
Rosendo i Laja, se construyé en el puente sobre el rio Laja una vereda
volante la que presta mui buenos servicios.

Estaciones

En las diversas estaciones de la Red Central i de los Ferrocarriles
Aislados los desvios fueron aumentados en 9.56 kilémetros, los cuales
8.19 kilémetros corresponden a la via de 1,676 m. de ancho 1.37 kilé-
metros, a la de 1.00 mt.

Gastos en obras nuevas

En el ano 1910 este gasto ascendié a $ 1.715.204.70 que se divide
ecomo sigue:

Dohle wiarle v or e e e $ 766,082.38
Blstwcidned esrd i e et 359,720.16
Baentes & s w nsl  ane 093,267.97
Obrastdiversasi =" aiorr ool 36,134.19

$  1.715,204.70
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El gasto de la doble via se distribuye del modo siguiente:

Ramal de Vina del Mar a Salinas.... $ 2,294.83
El Salto a Las Palmas, incluyendo

puente Cucharas........ .. 2y 221,110.81
Quilpué a Pena Blanca i leaohe 152,543.67
Las Vegas a Llai-Lilai............... .. : 2,930.40
Llai-Llai a Ocoa............ Ly Rty 3,085.10
Nos allinderos:, . .ih rin s it 312.40
Linderos a Hospitali: 5 e adia i 3,923.00
Hospital a Angostura................. 715.40
Angostura a San Francisco............ 99,886.82
Graneros:a Rancagua ........ ......... 41,645.66
Concepeion a Chiguayante i Talcahud,-

WO IS R e iSB i ) STes A e e 201,452.94
Buenuraqui a Gomelo 1 Taicamavlda 30,181.35

Total sl A St $ 766,082.38

Lia conservacion ordinaria de la via i edificios ocasioné en la Red
Central un gasto de § 8.024,421.73.

Durmientes

El ntimero de durmientes renovados en el afo 1910, comparado
con 1909, fué el siguiente:

En 1910 fueron renovados 339,921 durmientes, con un gasto en
jornales de $ 372,557.27. En 1909 se renovaron 515,213 durmientes
con un gasto de $ 622,719.94 en jornales.

Rieles

En 1910 se renovaron 14,197 rieles con un gast_o- en jornal de
$ 103,402.81. En 1909 se renovaron 12.299 rieles con un gasto de
$ 86,283.60.

Materiales de consumo

La cantidad total invertida en materiales de consumo fué en 1910
de $ 20.711,678.52 moneda corriente, incluyendo el carbon.
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Consumo del carbon

Kl término medio de los precios del carbon chileno i estranjero,
ha sido el siguiente, comparado con el de 1909:

Chileno Estranjero
e orl909: 5 s $ 15.27 oro $ 17.68 oro
NI e e | 5T 17.55 »

En el ano 1910 fueron compradas 500,412 toneladas métricas de

carbon de piedra, con un valor de $ 8.320,060.36 oro de 18 d., distri-
buidas como sigue:

Carbon chileno.. ... 220,452 tnls., con valor de $ 3.495.016.04
5 australiano 185,400 |, s e S 3.173,611.00
= ingles....... 94,160 i e 1.643.166.66
- aleman...... 400 i = 8,266.66

Total. .. ﬂ](),ﬂl]?_tn]s., con valor de $ 8.220,060.36

Kl carbon consumido en 1910 aleanz6 a un total de 489,937 tone-
ladas metricas con valor de $ 14.208,590.91 moneda corriente, lo que
di6 como precio medio de la tonelada la cantidad de $ 29.00. En 1909

el consumo fué de 460,647 toneladas con un precio medio de $ 29.33
por tonelada.

En 31 de Diciembre de 1910 habia una existencia en carbonera de
72,638 toneladas métricas

Personal en servicio

Kl pesonal en servicio a fines del ano 1909 era el siguiente:

EMPLEADOS A CONTRATA

Dependencias

Niimero sueldos
- Administracion Central... ... 196 $ _659,315
Administracion 1.# Seccion.. .. 631 1.386,303
Administracion 2.2 Seccion.. . 1,034 2.130,780
Administracion 3.2 Seccion.. .. 676 1.423 615
Administracion 4.2 Seccion . . 204 639,315
Administracion FF. CC. Aisla-
dos Hiff) 361,607
ToTAL .
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. PERSONAL A JORNAL

Numero Valor Jorna medio
Administracion Central........ 173 $ 163,860.00 $ 2.59 °
Administraciones Seccionales 21 21,279.84 AT
Seccion Trasportes ........... 4,729 4.663,276.95 2.70
Seceion: Via, [odenr o 5 16,539 4.943,015.38 2.07
Seccion Maestranza ... ... 9,934 11.614,424.68 5.26
Seccion Contabilidad........... 156 212,481.36 3.73

17,552 $ 21.618,338.21 3.63

Ferrocarriles Aislados

Administracion.................. 1 B 600.00 1.64
Seccion Trasportes..... ........ 221 200,671.44 2.43
Seccion VAt s i 342 237,501.24 1.86
Seccion Maestranza............. 315 462,350.16 4.02

5 3.,720.00 2.03

Seccion Contabilidad............

884 § 90484284 280

RESUMEN

Nimero Valor Jornal medio
RedzCentralit g sl bl tav iy il9a2 $ 21.613,338.21 3.63
Ferrocarriles Aislados.......... 884 904,842.64 2.80

18,436  § 292.523,181.05 3 34

Telégrafo

Este servicio, que puede corsiderarse como el regulador de la
actividad de todo Ferrocarril, ha esperimentado durante el ano un
desarrollo cornsiderable. La red abarcé toda la estension de los Ferro-
carriles, con un total de 5,945 kilémetros de hilos sin incluir la red
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telefénica. Por los 531 aparatos Morse que estuvieron en servicio, se
despacharon 6.251,867 telegramas con 120.552,654 palabras, i ésto se
hizo mediante el empleo de 8550 pilas Leclanché que jeneraron la -
corrieute. Para realizar la labor telegrifica indicada se necesité del
concurso de 374 . empleados especiales i 152 ayudantes de estaciones
~ con un gasto de $ 958,844.18 comprendiendo todo el mantenimiento
del servicio.

: Los cuadros que dan el detalle de cada uno de los datos consig
nados van en la Memoria del Servicio de Trasportes.

RED CENTRAL

Movilizacion de carga

En 1910 se trasportaron 4.489 205 toneladas métricas de carga
con un producto de $ 28.930,172.11. En 1909 se trasportaron 3.972.466
toneladas que produjeron $ 26.664,072.42. Luego hubo en 1910 un
aumento de 516,739 toneladas, con un mayor productode § 2.266,099.69.

Novimiento de pasajeros

La movilizacion de pasajeros en 1910, fué como sigue:

Nimero Valor
De 1.2 clase...... .. 1.846.801 $  6.562945 50
Beos dlase oo 1.792.713 319785955
De 32 clase... . ...  7.967,091 4.869.091.80
Tomir, -, 10.836.605 § 14.629.896.85

En 1909 se movilizaron 10.148,704 pasajeros con un producto
de $ 13.022,490.

De la comparacion resulta un aumento habido en 1910 de 687,901
pasajeros, con un mayor valor de $ 1.607,406 85.

Datos sobre el kilometraje de la carga 1 de los pasajeros no ha
sido posible suministrar a causa de que en el incendio de lag oficinas,
ocurrido al principio del presente ano, se destruyé por completo el
archivo i documentos de la oficina de Estadistica.
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Animales trasportados

Kl ntimero de animales movilizados, fué:

Ein 11909 : S0 erucie s ik e 928,167 animales.
EnslO10 2 e i s s 919,254 »
lo que d& una disminucion de 8,913 animales trasportados en 1910.

Trasporte de madera

Lia cantidad de carros de 20 toneladas movilizados en la 3.21 4.2
Seccion, fué el siguiente: ‘

B0t 909 i s At 19,220 carros.
B O e T e s 21,562 o
lo que d4 un aumento de 2,332 carros a favor de 1910.

Reclamaciones

Al comenzar el ano 1910 habia 587 reclamaciones pendientes por
pérdidas, averias 1 demas danos atribuidos a la Empresa i se cobraba
por ellos $ 181,718.06. Ingresaron en el curso del ano 5,499 causas
con un valor a cobrar de $ 892,121.13 1 se fallaron 5,268 por las cuales
se mand6 pagar $ 232212.48. Quedan para el ano actual 818 recla
maciones pendientes por valor de § 285,889.18.

Ano Reclamacionos Valor cobrado ; Valor pagado
TI0gemse 65128 = 2% 05T 202.63 $  264,627.84
L1105 L Be 6,086 1.076,639.29 232,424.36

Diferencia... 496 $ 19.436.66 $ 32 424 36

Luego, en 1910 hubo 426 reclamaciones de menos que en 1909,
pero mayores en un valor de $ 119 436.66. No obstante, en el ano
1910 se ha ordenado pagar $ 32,424.36 ménos que en 1909.

A g by
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FERROCARRILES AISLADOS

Movimiento de carga

1909 _ 1910
Coquimbo = ..... I.EQ,-}SS qq. mts. 1.616,111 gq. mts.
Huasco..... ... ; 301,938 » 372,740 - >
Chanaral ..... . 622.250  » 381008 U

Movimiento de pasajeros

1909 1910 .
Coquimo .. .. 410,948 422179
Huasco......... 39,015 36,727
Chanaral... ... 10,786 15,765

Durante el ano 1910 la esplotacion de estos Ferrocarriles se ha
hecho en forma satisfactoria. ;

Kl Ferrocarril de Coquimbo ha tenido en 1910 una mayor movi-
lizacion de carga i de pasajeros que la del ano anterior, lo que dié por
consecuencia, una mayor entrada. .

Esta linea necesita un mejoramiento en sus instalaciones de esta-
ciones, bodegas, etc. Se hace necesario asimismo, variar la trocha en
Serena a Ovalle por la de un metro para uniformarla en todos los
ferrocarriles del Noite. Es urjente tambien dotarla de locomotoras
nuevas, pues las que existen son mui antiguas i prestan defectuosos
servicios exijiendo grandes gastos de conservacion i reparacion.

El Ferrocarril de Chanaral ha tenido una sensible baja en sus en-
tradas debido a que el trasporte de carga ha sido mui inferior al del ano
anterior, por la paralizacion de los trabajos en algunas minas, a causa
de la baja del cobre i debido tambien al alza del valor de los articulos
de consumo. ‘

Se hace necesario en este Ferrocarril hacer una nueva instalacion
de maquinarias para la destilacion del agua, pues la actual instalacion
es mui antigua i estd en mui mal estado, lo que recarga enormemente
el costo de produccion del agua.

Bl Ferrocarril de Huasco ha tenido un aumento de consideracion
en sus entradas i una disminucion apreciable en sus gastos de esplota-
cion, con lo cual ha conseguido una utilidad de $ 38,716 en el ejercicio
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econémico del ano. Este resultado es tanto mas satisfactorio, cuanto
que es la tnica linea que ha presentado utilidades en el ano 1910.

Hsto se debe a la mayor cantidad de carga trasportada i a la dis-
minucion de los gastos con motivo de la supresion durante ocho meses
de uno de los trenes mistos cuyo servicio no era indispensable en ese
lapso de tiempo. :

Observaciones importantes

Como sdlo desde hace corto tiempo tengo a mi eargo la Direccion
de la Empresa, me he limitado en la presente Memoria a hacer algunas
observaciones jenerales sobre la marcha de los servicios, indicando so-
meramente las reformas que considero mas indispensables llevar a la
practica para conseguir un mejoramiento de los Ferrocarriles. Debo
insistir especialmente en los siguientes puntos que estimo de manifies-
ta importancia.

En primer lugar, la marcha de los servicios i en especial la del ser-
vicio de carga es defectuoso, sin embargo, espero que con el cambio de
itinerarios éste mejorara pronto.

Que de los diversos trabajos que he insinuado como indispensa-
bles para la Empresa, considero que el que debe ocupar de preferencia
la atencion del Supremo Gobierno, es de continuar la doble Via, puesto
que es una obra de vital importancia para el porvenir de la Empresa 1
que es mui urjente i necesaria, en vista del ereciente desarrollo del
trafico.

I por ultimo, me permito hacer presente a US. que si es verdad
que los gastos de la Empresa han aumentado considerablemente en los
ultimos anos, con motivo del alza de los jornales, de los aumentos de
sueldos del personal, del alza considerable de los precios de los mate-
riales de consumo, del notable ineremento de la movilizacion de carga
i pasajeros, de la constante entrega de nuevas lineas a la esplotacion
ide la baja del cambio internacional, que ha hecho variar por completo
la situacion economica del pais, es tambien cierto que el capital de la
Empresa que hace pocos afios sélo se estimaba en $ 200.000,000, hoi
dia sube de $ 400.000,000, lo que es halagador para el Erario Nacional
1 que manifiesta, al mismo tiempo, que una parte de aquellos gastos
han venido a aumentar el capital efectivo con que actualmente cuenta
Ja Empresa.

Dios guarde a US.
O. Huer.
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Servicio de Trasporte

Santiago, 24 de Mayo de 1911.

En conformidad con lo dispuesto por Ud. en Circular Num. 11, de 18 de Marzo
altimo, permitome proporcionar a Ud. los datos correspondientes al Servicio a mi
cargo por 1910 i que han de servir para la Memoria que Ud. elevard por el citado
afio al Supremo Gobierno.

RED CENTRAL

Movimiento de carga

En 1910 se trasportaron.......iv.o. oo 4,489,205, toneladas

En 1909 se » e e | L RO 66 »
Diferencia a fayor en 1910.................... 516,739 »

Hai que advertir que de la carga movilizada en 1910, 689,678 toneladas corres-
ponden a materiales de la Empresa, o sea acarreo de servicio; siendo, por lo tanto.
trasporte de carga del publico, 3.799 527,

Movimiento de pasajeros

IEnBL910°S6 TNONIHZATOM. . . o s o st e ot i 10.836,605 pasajeros
En 1909 se TH s b e T e S 6l A 10,148,704 »
Diferencia a favor en 1910... ... .............. 687,901 »
Animales
1250 S IKDIEGRTEE) o10) 0 (a2 LS s S GRS 919,254 animales
En 1909 se e ey D e M SR e 928 167
Diferencia a favor en 1909.................... 8.913 »
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Maderas
En 1910 se movilizaron.i. .o oo 21,552  carros
En 1909 se » SRRt L, o e S A 19,220 »
Diferencia a favor en 1910... . ... ... 2.332 »

Nuevas estaciones en servicio
En 1910 se entregaron al servicio las siguientes:
2.1 SECCION
Liolleo, del vamal de San Antonio, a 4 kilémetros de este wltimo punto.

3.2 SECCION

El Boldo, en el ramal a Cauquénes, distante 7 kilémetros de este ultimo i-a 16
de la estacion de Quella. .

Lolenco, en la linea matriz, a 10 kilémetros de Mininco i a 8 de Collipulli.

Rapelco, en el ramal de Mulchen, a 7 kilometros de Negrete i a 3 de Lapito.

Saboya, en el ramal a Traiguen, a 4 kilometros de Los Saucesia 10 de Santa
Rosa,

Dotacion de trenes

Los trenes de niimero que durante 1910 han efectuado servicio en las cuatro
seceiones, son los siguientes:

1 SECCIO s L Ol e el AT Rl < 101
RS oreed Dt 0 SN o S Lns B IE S S L 153
Total deitrenes A i it e 433

Dichos trenes se clasifican como sigue;

’ 1.2 Seccion  2.* Seccion 3.3 Seccion 4.8 Seccion Totales
De pasajeros... ....... H6 59 51 12 178
Nt VI e s e 6 23 21 16 66
R e B 36 71 48 24 179
Lastreros: . i el 3 7 10

101 153 127 H2 433
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Equipo

El servicio durante 1910 se ha hecho con el siguiente equipo:

LOCOMOTORAS
Tipo 1.% Seccion 2.3 Seccion  8.* Seccion 4.% Seccion Totales
De pasajeros ... o e .... 30 35 44 12 121
[etcarga st L5 o0 i 0 30 5 89 36 216
De remolque.............. 32 8 4 44
De maniobras............ 14 8 14 D 41
De servicio especial...... 1 1 1 3
156 127 138 H4 485

El total de locomotoras en servicio en la Red Central fué de 485 en 1910 i de
491 en 1909; disminucion 1910, 6 locomotoras

Ramal de Calera-Cabildo

e PASAYErOS. - et s 1
[Daficaroales i S A dmel s = i 11

12 de trocha angosta.

Ramal de Constitucion a San Clemente

IET PESA]eTOS oot i N e T )
BB ICATE A et s 6

11 locomotoras de trocha angosta.

En resimen, en el ano se ha hecho todo el servicio de traccion con las siguien-
tes locomotoras: 485 de trocha ancha i 23 de trocha angosta: 508 locomotoras. De ellas
han hecho servicio activo 1 constante 424.
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Vehiculos de pasajeros, trocha ancha

1.* Secceion 2.*Seceion 3.% Seccion  4.* Seccion  Totales

L0 g e ksl SR 35 H3 29 15 132
Pt 12 26 14 6 H8
34 e b R A R s o2 18 6h 413] 23 137
NASEoSH St s e 10 12 8 3 33
Comedores.. ............. 1 2 3
SalOmes soNey st G I 3 D 8
Dormitorios i 6 3 3 12
Equipajes 1 correo.... ... 21 33 21 14 89
Mortaorioh ot 2 1 1 4
Ambulaneia .............. 1 s 1
Servicio especial... ... 2 b 2 2 11

104 197 121 66 488

El nimero de asientos de este equipo ha sido de: 24,938 i 203 camas
El equipo de pasajeros en la trocha angosta ha sido de:

Ramal de Cabildo

Jizaldse ettt s 2
2ivialage teie le T i 2
S clases it sy H
Mistos i om v 3
Equipo 1 correo...... 3
St T oo 15  wvehiculos.

Ramal de Constitucion i San Clemente

{Eatelage sy e 8
D dialasenn S or e 2
Siaclager. it 9
MASIOS 7 o st
Salones 2
Equipo 1 correos..... )
Mortuorios. .. .. .. ... 1

En todo...... 27 vehiculos,
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El total de equipo con que ha hecho el servicio ha sido en toda la Red:

En 1910 con 535 vehiculos.
En 1909 con 538 »
Disminucion en 1910, 3 vehiculos.

Equipo de carga, trocha ancha

Tipos Ingles Americano Belga TorALES
Badegas .o tes st L19] S G R R S
Cajones ot i 79 o= e (76 i 1582 .E
PIan0S.....oonemuniend| - 99 & | 436 1| 871 S | 1366 &
Bia s Sl R o586 o i e 09
Polvoreros................ 28 B s B
Gasitas S n e = ol ST et [ T4 g ...... g [ 2l i
Ausiliadores. .. :....o0 . DR 34 £ | § 39 &
R.efl'ijera.dores ........... T FLCE S [T o4 2
S bR BT OSSR (S 344
Beseantes i Byl s 0 5 )

2140 1425 2884 6449
Equiqo de carga, trocha angosta
| 2
= |  Ramal Ramal de
Tipos | ToTALES

‘ de Cabildo | Constitucion
Bodegastiohmnadtmitdiis o8l 528 25 H3
Rejadate i Bl oty SN 200 29 49
Planoq‘ 62 49 111
GlEpmest sy RO SR ERE T O e 15 40 o

| B % o
T et b o e eyt 2 D @ 2 S

| g g g
Lastreros......... +2| 38 o oS 5O

| ) 3 iy
3 = j=¥ f=1
) e . -
I; 01\-01‘;‘1():::...‘.......,,...........‘.....‘ 2. 8 e | 4 &

‘ 147 141 | 318

l

El total de equipo que presto servicios en la Red Central durante 1910 fué el
siguiente:
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Equipo de trocha ancha...... 6,449
Equipo de  » angosta... 318

DUMA...... . ...oeocoeeee. 6,767 con un tonelaje de 110,614 toneladas.

Equipo de particulares

. | [
Trros 1910 1909
Bodegas belgag e =20t it sy m S, 56 70
Rejas yo - L e Sy s 43 47
Planos PG T 307 380 i
CaTones w1 Jvtaon ooy il eSS nai 4 11
Bodegas americanas:..............cc....o.. ... 60 +4
Planos T ARt e T et | 2 2 6
Bodegas inglesas, o0 e e 68 71
540 629

Dicho equipo ha sufrido en 1910, comparado con el ano anterior, una disminu-
cion de 89 vehiculos, siendo el tonelaje de los 540 de 1910 de 10,118 toneladas, o
sea, 1969 toneladas ménos que en 1909. :

En resimen, el equipo de todo jénero con que se ha efectuado el servicio de
trasporte durante 1910 ha sido:

De Pasajerosd eqUIDATES. .. ..o .cu.as oo snrmesshsinmoss 53H
Dé-cargaidemas servieipg i Xt i p s v 7,307
Brniconjuntos s i s et S 7,842 vehiculos.

Movimiento de pasajeros

El namero de pasajeros movilizados durante 1910, por clases i valores percibi-
dos, es el siguiente:

Niimero
CLASE Valor
de pasajeros

o o 1.846,801 & (6.562.945.50
AL e i B e S S Wi B [ o i 23 3.197,859.55
SN e i Sl R RO BT 4.869.091 .80

R O TR o e L s | 10.836.605 | $ 14.629.896.85
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En 1909 se movilizaron 10.148,704 con un producido de 8 13.022,490.
De las comparaciones resulta que en 1910 ha habido 687,901 pasajeros mas que
en el ano anterior, con un mayor valor de $ 1.607,406.85.

Tarjetas de abono

Los valores percibidos por este capitulo durante 1910 se distribuyen asi:

SECCIONES V ALORES

(R e S|l S s e e M T e & 415,063.00
SN et T T A oy e b T D " 20,862.00

£

e o Nt 2340,434.10
En 1909 fué el producido de......................... 502,598.40

=
=
=
3
S £

Diferencia para llJl(J

*

337,835.70

Trenes especiales
En 1910.produjo este ramo, con inclusion de los pasajes vendidos:

SECCIONES V ALORES

A et el D el T LAY 135,828.65
............................................................. 148.300.55

ANEEIG MR G CTN LN S e RN R RS Y 1] D23,122.10
Eat OUOEpradi et et Sl B e v 312,223.31
209,898.79

Diferencia para 1910...

=5

Boletos de Anden
SECCIONES

V ALORES

s S S e LA s e e i ai L LSS SR S o) 2.915.70

I e D GRS
En 1909 este ramo produjo......................... 29,221.15

Diferencia/ para 110, /.. il e b o,

o
>
-]
o
B
=
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SECCIONES

Equipajes i Encomiendas

238

Toraw...
Este servicio produjo en 1909.......c..coocoiiiinien.

Diferencia pa.f'a 1910

DECCIONES

Carga i Equipajes Rezagados

En: 1909iprodujossciiisaianie oS tan s

Diferenciatparald 900 Sl SIEes, S i)

SECCIONES

1.
2'11
3.8
4

Carga i Descarga

TomaL ..

En 1909 el producto fué de........... ..cvioueeinnn..

Difereneia- para 1910 vl iniinicia it

VaLorES

$  542.887.05
658,696.10
645,018.00
158,918.90

$ 2.005,520.05
1.759,705.69

$ 245,814.36

VALORES

$ 10,380.30
31,741.99
8,027.73
5,553.75

B 55,703.77
66,174.01
10,470.24

&

VALORES

$  109,201.70
971,729.36
37,584.20
4,896.80

$  423,412.06
376,054.96

47,357.10

o
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Bodegaje de Equipajes

SECCIONES

el AR vl e B e e $
I s T s R s Lo s Ll = P

SNk Whl e irsasnoas ool e R . 1
En 1909 el producto fué de............c..oooeeeen

DiterenciaiparaEl GEOIC I itiot eol, Y s Ve e

Bodegaje de carga

SECCIONES

G e L iR S e RS NS
e L i v T e

Derechos de linea

SECCIONES

AElliner SU L e

oM ier et ol o s sl 8
En 1909 el producto fué de

B erenciaparar i 0o w s e $

(?)—Esld incluido en Equipajes i Encomiendas.

VALoORES

9,379.05
15,843.60
e (?)
4,698.00
29,920.65
95,226.50

4,694.15

VALORES

H7,993.15
218,612.18
45,265.80
19,381.50

341,252.63
251,486.7%

89,765.91

Propucros
172,6565.70
233,949 .58
104,879.10
13,918.70
H25.403.08
422 695,94

102,707. 14
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Coches Dormitorios

SECCIONES

Lomamis s o LOeires TG Sy
En 1909 produjo este ramo....

Difierencialparadldliin s R s e o o

Coches Salones

SECCIONES

D,

S P e S

4

AT e e

En 1909 hubo un producto de............

Diferencianpaga L0M0 s o e e

Derechos de carros cerrados

SECCIONES

=)

s

e e i e bt S

AN G0 o b R

En 1909 el-producto fueider i a8 s m o

Diferencia para 1910......... ..

Carga movilizada i valor percibido

ANos

1K) O e s e et b i .
1909......

Diferencia para 1910......

ToxgLATE

4 489,205
3.972 466

516,739

\ ALORES

126,056.00
91,890.00
12,251.20

$  230,197.20

207,5642.80

$ 2265440

V ALORES

§  68.951.80
90,302.00
5,244.00

S 164.497.80
132,085.10

\VALORES

L 69.459.00
93,936.60
37,087.00
13,316.50

S 213.799.10
198,657.90

b 15,241.20

VALOR

8 28:930072.11

26.664,072.42
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Memoria de la Oficina Estadistica de accidentes correspondiente al ano 1910.
En ella solo figuran los accidentes habidos en la 1.2, 3.2 1 4.2 Seccion, por haberse que-
mado los datos correspondientes a la 2. en el incendio ocurrido en Alameda, el 7 de
Enero del presente ano.

SECCIONES

CLASE DE ACCIDENTES T e,
1.2 2.8 Jia 42 |Torarn |
e N e D =T SR T 20y s |
CHOQUES
De trenes. . o SRR Sl b Y N O | s 18 2 29
Por hdcuondnnentn o 12 ......... 8 : 1 21
Entre carros i nmqumas en estaciones. ...... i) et L 28 29 115
ToraLEs...... 2 430Y = 34 32 165
CAUSAS DE LOS CHOQUES 1
~Descurdoidel‘personal, . -l A4 o el - 82 30 156
For defectosien el equipo.............0......... (G| s 2 2 9 ‘
Dl by o e e AU b B T e 34 32 165
DESCARRILAMIENTOS |
De trenes en mavcha,.......... .. e e 20 15 52 I
De carros i maquinas en e\“«taunue SO B i S g ] 13 246
AL GPATIRSS ey ehag b S e L0 [ 164 28 | 298
CAUSAS DE LOS DESCARRILAMIENTOS
Por defectos en el equxlm 3 P vt 30 1 34
Mal estado de la via i (dmb]ob sl ALt 19 1 24
Descuido del personal........................... i S B o e 45 7 b3
Atropello de animales, obstaculos, etc.. .. ... P [ s 19 ) 30
Causas ignoradas..... ... .. 82 5l 14 | 147
Ao mA TR e s s S 1065 (o 164 28 298
VARIOS
Atropellos de animales........................... 3 A 220 TR 2T
» desvelicnlosteeldoinn I G ARl S De (it ey 19 6 25
'loum«.si R S e [T 24 298
Inderdiog s, od s St ey e (e U {1 = 3:&_ b _;l_ _-__72_-
RESUMEN DE LOS ACCIDENTES T Ol A e e
D GaEs PRSI N T E e s T e AT S e 84 32 165
Descalulamlento& tais A OB 164 28 298
Atropellos de animales i vehiculos. ... .. . | SRR T ) 24 | 298
lnesmi e et SAie R pe I Chisiit h Gl el 34 4 12
|
|
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SECCIONEES
CLASE DE ACCIDENTES _
i§: 28 i 3.2 42 |ToraL
Desgracias personales ’
PASAJEROS
Muertosteniaeerdentes s o S| St | 1 | : 1
Heridos en A SR Y S e (STl Qi ESsed 2 ‘ 1 4
Muertos por imprudencia.............. ........ Lol S Dl e e 17
Heridos por A e A ) Sl Ty (S 1
Torarss...... et e e S D | PR 6 3 33
TRANSEUNTES
Muertos por imprudencia................. ..... 308t 50 36 15 81
Heridor por » e R e e {8 e 30 18 1)
Aty 7es S R B Al 66 33| 136
EMPLEADOS
MUErtos €I SeLVICION, . ox seieraisks sosnis oo i} g 32 11 4
Heridosien: « »= 1 S eo o Sseee il ot il ol Sl AR T B 2a
Muertos por imprudencia.......................tb. ‘ IS 15 6 21
Heridos por Tt T S oo ‘l 3 6 9
(oo R s 181 60| 387
RESUMEN DE DESGRACIAS PERSONALES

Pasajerofic: i e = £ttt mptens ot | O PR 6 3 33
Prangeuntes ol il s S St SIE e e 66 3: 136
Emplendos st it o aintle. i p s s e RS 6 e 181 60 | 387

P P g gy pmsm— ro—— 1 -
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Accidentes en que murieron e hirieron empleados
Muertos | Heridos | Total
Choques... e A D 6 3
Desecar I‘llannelltUb. e 1 5)
Caerse de los trenes....... A e 56 8
En maniobras en las estacumw Lf(' 29 183
(PP ATRE R e Wl | T e iy Sl = =) s 92 269 361

Clasificacion de los empleados

ConAUCtOTes i T e B dins ) i 9
Avudaniesi s su R e s et 1 2
Cabos de trenes.........c.....o.... 1 9
Maunistasts e Cain s T e 0 D i 4
Fogoneros... RN o e s
Palanqueloq ......... 42 158
Ayudantes de camineros. S o ok ) 16
Cabos de (,uadlllla::.,.,,......,..‘.......... ............ 2 8
‘ambiadores. . A e e e T 9) 6
Armadores o engdnchadm(,a S I e N L et 10
Guardas......... - ol 11 7
Jomaleros 0 tmba]ddmes = 16 26
ORI B s b R A e e 9 1
Mayordomoge s Jae s o sme LR e 1
Revisadores o aceitadores.. % T
Empleados de oficinas, estauones etc...... : )
Torares... 92 269 361
Accidentes en los Ferrocarriles Aislados
ACCIDENTES HERIDOS
FERROCARRIL DE —_— = = T3
J Choques Desrielos Pasajeros | Empleados ,1
|
Chatiaval. s oo 2o : 1 1 . 3
Haseo i e e e e e S 0 AR
Coquimbo... B o | et Ao 1 1 Lol e g 6
onE R et e e A e e S Rt |8 e E i e S My G S .
Los Vilos.... .. Al 2 L 3
|
o e ‘[ 2 10 ’ ...... 9
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| P —
r_ |
[ :i Afios
CLASE DE ACCIDENTES |l
1909 1910
Choques... Ry 2 123 165
Descarr lldl]l](,l‘lttl:: ...... | 242 298
VARIOS
aAmropelloside anitnales! 2 ool el 320 213
» de vehiculos s e s e 25 25
Incendios......... 60 72
Desgracias personales
PASAJEROS
Miertosien geeidentes: o o Sulii L = it i ke i o 1 1
Heridos en R T e N Pl o gl B S R T 7 4
Muertos por IMPIUdencia - sesei = e wie ai b o S0 o 10 17

|‘ Heridos por R S S e A R et 22 11

] TRANSEUNTES
Muertos por imprudencia............ 103 81
et os por: (Gia St Ll e e IR 56 55

EMPLEADOS
Muertos en servicio...... 86 4
Heridos en T R M E e T ) S el A T 240 283
Muertos por impr udencia.. 23 21
Heridos por R A T S b | 15 9
Gastos orijinados por accidentes en el afio de 1910
[ || s Loy dpggned;;tlg?:ljdg: Fagado R Gipiehs Indemnizaciones
I BECCTONES repali:c]iﬁ:;ms muertos en seryi- dussg:gilfigs R a particulares TOTALES
(4]

e TR e R e [ )
[ s 8 84.769.008 26,940.69(8 10,172.008 52,064.138 173,945.82
ey :')-L,Sf):').f‘-‘{'ll 38,660.08 f)?h()'SLL.lél, 101,818.04 254.917.27
3.4 145,695.40 31.428.75 19,215.87) 102,708.58] 299,048.60,
4587 42.374.48| 10.445.26 6,758, U.J[ 7,885.24 67,463.03,

|' I = . T=x|
Torares.. ||§ 327.693.888% 107,374.78/% 95,830. U:r"'s 264.,475. "9 o 195 37402
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Comparacion del valor de las reparaciones en los afios de 1909 i 1910

SECCIONES ‘l 1909 1910 Aumento |Disminucion
ST 10y 2 U R A e S et .“w 208,091.65|% 84,769. OO\ ; % 123,322.65
Dl | 36.929.72 H4,855.00|$ H‘LZ.) )H
3.2 » e e 1 () 2 T O ] oy bQD 40]. s ‘2;')7,039.09
42 5 29.356.02 42 37448 1501840
T OLAGER ) s S 677.111.88% 327.603.88|8 30.943.74/% 380361.74
Deduciendo total de 1910 327.693.88!. . | | s e
» aumento en 1910, [ - o | 3 ‘-\ 30,943.74
Disminucion en 1910....... }»\ 34941800 .. . ... I J% 349,418.00
I

Compa.ra.cmn de lo pa.gado a famlllas de empleados muertos en 1909 i 1910

SECCIONES ’ 1909 1910 Aumento ‘ Disminucion
IRaiSeceion i et i S g3 SO 466 26,940.69/........... v 16,660.797
i PR T 2 61,029.55|  38.560.08| . ..... . ... 922 469.47
3.2 i Al e e e 35,040.64 31428051 . oL 3,611.89
4.1 » 2422 51! 10,445.26/% e EL AT e e e el

TorarEs.....coo...... .| 141,994.16'8 107374788  8.022.75|% 4264213
Deduciendo total de 1910.) 107.374. 78‘ Db R e

» aumento de 1910, ... .. ny J e (T [ A S U g 8,022.75
Disminucion en 1910, ... B ‘3-1 619, §8' ; . $ 34,619.38
¥ | l | |

Comparacion de lo pagado a empleados heridos en el servicio en 1909 i 1910

I

SECCIONES ||’ 1909 1910 Aumento |Disminucion
1 Seccion .. ..ot ||a3 45,400.03/$  10,172.00]...... 0o $ 35,228.()3[
D e DR R e 31,961.74]  59,684.15!% 2772241 |
SR s e s | eisosin
e L 6,712.88)  6,758.05 45.17 \

m i‘_-___ i L
LOTALES..................[$ 110,187.46/8 95830.07l% 27.76758% 42194 97
Deduciendo total de 1910. 95,830.07 ’
e B R e o [N 27.767. ')8

: ‘ l ; e oma L3

Disminncion en 1910....'...;55 e e T e l$ 14.357.39)|
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Comparacion de las indemnizaciones a particulares en 1909 i 1910

§ 283006570 . ‘ . |s 28300657

SECCIONES 1909 1910 Aumento |Disminucion
L '| % |
1ErSeecionsl $ 600.00$ 52,064.13'% 51,464.13
D | A8 AT O 0T 8T 8104 T $ 46,669.75
3% » o e o B et R D e, 102,708.58 102 JUB :)8
AN s A LRI b 7,885.24 ?885 24
A Mol s ol e $ 149,087.79|$ 264,475.99($ 162,057.95/% 46,669.75|
Deduciendo total de 1909.)...............| 149,087.79
» disminucion en 1910...... TrMATY Tt 46,669.75
Aumento en 1910............llcciriiarsn. $ 115,388.20'% 115,388.20
RESUMEN
(GasTos 1909 1910 Aumento | Disminucion
Reparaciones equipo..|$ 677,111.88!¢ 327,693.88 . ...............[$ 349,418. 00
Pensiones de gracia... 141,994.16 (7S TN R 34619 38
Pagado a empleados :
herTdog o R e 110,187.46 R OO o bon s 14,357.39
Indemnizaciones a par-
ticulares.......... .. 149,087,79| 264,4?5‘)9-.‘]5 115,388.20
TorALEs............[|$ 1.078,381.29|8 795,374.7 tZl 115,388.201% 398,394.77
Deduciendo total de “ |
Ol S | 795,3714.72 |
Deduciendo aumentol r
en "””J.' _____ 115,388.20
Disminucion en 1910.‘,

De los cuadros anteriores se desprende que en 1910 hubo una disminucion con-
siderable, sobre el afio anterior, en los siguientes gastos orijinados por accidentes: en
reparaciones del equipo $ 327,693.88; en lo pagado a deudos de empleados muertos
en el servicio § 34,619.38; i § 14,357.39 en lo pagado a empleados heridos en el ser-
vicio.

En las indemnizaciones a particulares hubo un aumento de 1:3 115,388.20, sobre
el afio de 1909, pero, no solo este aumento sino que la mayor parte de lo pagado por
indemnizaciones corresponde a juicios fallados en este afio, en contra de la Empresa

E
‘1
'i
=
F

" o
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i que fueron iniciados dos o tres afios antes, no correspondiendo, por consiguiente,
ninguno de ellos a accidentes ocurridos en el ano de 1910,

Los datos respecto a los gastos orijinados por accidentes en la 2.2 Seccion, han
sido tomados: de la Inspeccion Jeneral de Locomoforas, el que se refiere a las repara-
ciones del equipo i de la Inspeccion Jeneral de Contabilidad, los demas,

Accidentes de mayor importancia

Kl 9 de Febrero—Choco en la estacion de Rapaco el tren de pasajeros nume-
ro 16 con la maquina namero 156, orijinando perjuicios a la Empresa por valor de
$ 7.605.00.

Bl 10 de Febrero—Se incendio totalmente, entre las estaciones de Renaico 1 Coi-
giie, el carro-reja numero 3899 que formaba parte del tren de carga numero 75. La
Empresa recibié perjuicios por valor de $ 4,329.00.

£l 18 de Marzo—Choco en la estacion de Gomero el tren de earga nimero 85
con el de igual clase numero 2; orijinando perjuicios a la Empresa por valor de
$ 6,618.30.

Ll 14 de Abril—Choe6 en la estacion de Quitratie el tren de la Construccion
del Ferrocarril de Osorno a Puerto Montt, recibiendo perjuicios la Empresa por valor
de $ 1,094.95

El 19 de Abril —Chocé quinientos metros al sur de la estacion de Temuco el
tren de carga nimero 136 con el numero 66, ocasionando perjuicios a la Empresa
por valor de $ 6,333.16.

El 6 de Julio.—Choco en la estacion de Los Perales el tren de pasajeros nime-
ro 39 con el ltimo carro del tren de carga nimero 21, que se encontraba detenido en
la estacion nombrada, resultando muerto el palanquero Domingo Molina. Los per-
juicios ascendieron a $ 9,309.40. :

El 14 de Agosto.—Fué alcanzado, cerca de la estacion de Linares, el tren de
carga especial a las érdenes del conductor, don Fidel Cifuentes, por el tren de igual
clase a las 6rdenes del conductor accidental, don Pedro J. Alarcon, resultando des-
trufdos tres carros a consecuencia del choque. Los perjuicios ascendieron a $ 6,300.00.

Reclamaciones

Al comenzar el afio 1910 habia 587 reclamaciones pendientes por pérdidas, ave-
rias 1 demas danos atribuidos a la Empresa i se cobraba por ellas § 181,718.06. In-
gresaron en el curso del ano 5,499 causas con un valor a cobrar de $892,121.13 i se
fallaron 5,268, por las cuales se mand6 pagar § 23221248, Quedan para 1911, 818
reclamaciones pendientes por valor a cobrar de § 285,889.18.

AROS Reclamaciones Valor cobrado Valor pagado
110 LR 6086 $ 1.076,629.29 ) 2:%32,203_‘48
HOOI s nirs 6512 957,202.63 264,627.84

SaLpos...... 4206 3 119,436.66 $ 32,424 .36
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Del cuadro anterior se desprende que en 1910 hubo 426 reclamaciones ménos
que en 1909, pero mayores en un valor de $ 119,436.66. No obstante, en el ano
1910 se ha ordenado pagar § 32,424.36 ménos que en 1909.

El cuadro siguiente dara a conocer el movimiento de este ramo, por Secciones,
en 1910:

Estado del movimiento de reclamaciones durante 1910 en los Ferrocarriles
Aislados i Red Central

| ;
Nimero | Pendien-

SECCIONES de c(\;li}:(lio Falladas Pagado tes para o c‘g?;lr?r
causas ol
el SSE e E e i =P | = = 7
BE.CC. ;‘\islmlos_,| 129 1% h 27201 1T S 2.812.05 12 18 2,222.20
1.2 Sececion... ..... | 1523 372,214.77) 1188 54 27924 33b 58,530.88
2.4 » 1745 343 487.37 15561 9[5,802.36} 194 174,759.99
3.2 ] "L B 2021 240,210.53 1826 58,711.32] 195 55,712,083
4a » A ER 668 | 105,454.11; 586 | 19.598.61 82 14,684.08
TorarEs...... 6086 |$1.076,639.29| 5268 [ 232203.48/ 818 |$ 285,889.18

Reglamentos i Tarifas

Por nota telegrafica de la’ Direccion Jeneral, de 4 de Enero, al Administrador de
la 3.% Seccion, se ordena agregar un coche de 1.% especial, con asientos numerados, al
ordinario 17-18 entre Chillan i Alameda, para ocuparlos mediante el recargo de un
peso por persona de Alameda a Talca 1 dos pesos de Alameda a Chillan; de un peso
de Chillan a Taleca 1 dos pesos hasta Alameda. En las estaciones estremas se venden
boletos especiales para el objeto i en el trayecto los venden los conductores.

En 5 de Enero dispone la Direccion Jeneral que la 3.2 Seccion haga correr frenes
especiales de pasajeros entre Concepeion i Banos de San Vicente en Talcahuano con
boletos de ida 1 vuelta de $ 1.30 en 1.21 $ 0.80 en 2.2 clase.

in 11 de Enero, haciendo referencia al decreto Num. 470, de la Direccion Je-
neral, de 2 de Diciembre de 1909, se dispone que el trasporte de los maniquies se
puede hacer por equipaje, siempre que la envoltura sea bien acondicionada, usdndose
rotulacion clara i a tinta.

Por decreto supremo de 21 de Enero se eleva de 25 a 40 centavos la arroba de
agua que el Ferrocarril de Chanaral vende al pablico. :

El 19 de Enero el Supremo Gobierno aprueba lo propuesto por la Direccion Je-
neral, en el sentido de asignar la 4.0 categorfa al acarreo de las galletas en carro com-
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pleto, cualquiera que sea su clase, por causa de la dificultad que se presenta en cada

caso para estimar la calidad.

Con la misma fecha se autoriza por el Supremo Gobierno a la Direccion Jeneral
para vender boletos correspondientes a asientos numerados con un recargo que se de-

terminara por zonas.

Por decreto supremo de 28 de Enero se autoriza al Director Jeneral para vender
los boletos correspondientes a los coches dormitorios que prolongan su carrera de la
estacion de Renaico al Sur, con un recargo de dos pesos por asiento, con derecho a
Pullman, 1 por cada una de las zonas de Renaico a Temuco, Temuco a Antilhue i
Antilhue a Osorno.

Desde el 1.© de Febrero la Direccion Jeneral declara habilitada para todo servicio
la estacion de Boldo, en el ramal de Cauquénes, distante 16 kilometros de Quella i 7
kilémetros de Cauquénes.

Por decreto supremo de 31 de Enero se habilita para.pasajeros 1 carga el paradero
Lolenco; se le crea un oficial 3.° para su servicio i se autoriza la inversion de $ 1,200
en una pequefia habitacion para dicho empleado.

El 16 de Febrero se exonera del 50 % de recargo a las jabas con sombreros des-
pachadas. por medidas i como equipaje, en mérito de las condiciones de firmeza i se-
guridad de su embalaje.

Por decreto supremo de 17 de Febrero la llamada Oficina de Informaciones se
rije por las disposiciones que se contienen en el decreto Nim. 327 (0 memorandum).

Por nota de 25 de Febrero, la Direccion Jeneral, autoriza al Administrador de
los Ferrocarriles Aislados para que tolere un exceso hasta de 500 kilégramos en los
carros de carbon en Coguimbo, sin incurrir en multa, pero cobrando el flete normal
correspondiente al exceso.

El Ministerio de Industria i Obras Publicas, con fecha 14 de Febrero, dispone
que en el Ferrocarril de Chanaral, sélo se cobre 25 centavos porla arroba de agua
para el publico, en vez de cuarenta centayos. La menor entrada que esto irroga serd
abonada con los fondos que al efecto consultard el Presupuesto del Ministerio del
Interior, formando la cuenta respectiva por la diferencia el mencionado Ferrocarril.

Por nota de 28 de Febrero, la Direccion Jeneral autoriza a la 2.2 Administracion
para otorgar holetos por pesadas de bultos de equipaje i no bulto por bulto, siendo
de peso mas o ménos uniforme,

La Direccion Jeneral, decreta el 4 de Marzo, una rebaja de 202/ al tonelaje de
los carros de 30 i 40 toneladas, cuando en ellos se trasporten pipas i barriles con licor.
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Por decreto supremo de 16 de Marzo, se dispone que el pasaje en el tren local
de Concepcion a Hualqui, con destino al paradero Pedro Valdivia, sea de 201 10
centavos respectivamente para la 1.0 1 3.2 clase.

Por circular telegrafica de 2 de Abril se suspendi6 todo servicio en la estacion
Mercado i el de carros completos en el desyio Kaminski.

Por decreto supremo de 27 de Marzo, se implanta provisoriamente en Tongoi las
mismas tarifas de Coquimbo.

El Ministerio de Industria i Obras Publicas, con fecha 31 de Marzo, autoriza al
Director Jeneral para hacer una rebaja de 752 en los pasajesi equipajes del Reji-
miento de Carabineros.

El 11 de Abril se fija en $ 100 el valor de una tarjeta de abono de 3.2 clase a
ordenanzas del Estado Mayor Jeneral, ya que las de 1.# clase valen $ 300.

En decreto de la Direccion Jeneral de 13 de Abril, se clasifica la «viruta de hoja-
lata» en 7.% clase por medida i flete pagado por carro completo i en 6.* clase por so-
bornal. '

Por decreto de la Direccion Jeneral, de 16 de Abril, se clasifica la tinta de escri
bir en 3. clase por carro completo i en 2.* por sobornal.

Decreto de 21 de Abril que fija en 60 centavos el flete de la tonelada de cal de
piedra entre Melon 1 Calera para la Fabrica de Cemento «El Melon».

Por decreto de 26 de Abril se clasifican en 6.% clase los ladrillos i planchas de
yeso para construcciones.

En 4 de Mayo se fija en § 100 el valor de las tarjetas de abono de 3.* clase para
los ordenanzas de los oficiales del Departamento de Trasportes.

En 6 de Mayo determina la Direccion Jeneral que el servicio para el ramal de
>apudo se haga desde Ligua i no desde Rayado.

En 10 de Mayo se entregan a todo servicio las estaciones de Rapelco 1 Lolenco, la
primera a 7 kilometros de Negrete i 13 de Lapito (Ramal a Mulchen) i la segunda a

il

10 kilémetros de Mininco i 8 de Collipulli, en la linea Central.

El 12 de Mayo se dota de pasajes de 1.* i 3.# clase a las estaciones comprendidas
entre Chulo 1 Carrera Pinto del Ferrocarril de Chanaral.

En 12 de Mayo se declara que el desvio de don Crispulo Mujica en la estacion
de Nufioa puede entregarse al servicio.

g — Y
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IEn nota de 3 de Junio se establece que los durmientes de trocha ancha pesan,
por lo comun, 112 kilogramos, i los de trocha angosta 50 kilogramos para los efectos
de cargar los carros.

En 6 de Junio se declara que puede hacerse servicio en el desvio de 212 metros
de don Francisco J. Correa, en la estacion de Nunoa, con traccion de la Empresa,
mediante el adicional del caso.

Decreto de 8 de Junio que aprueba la medida de la Direccion Jeneral, que de-
clara que las frutas en conserva en carros completos en el Ferrocarril de Coquimbo
son de 2.* clase i de 1.* clase por sobornal.

En 9 de Junio, por decreto supremo, se establece que la polvora debe clasificarse
en 3.* clase con recargo de 50 % en su trasporte por los Ferrocarriles Aislados.

En 10 de Junio se autoriza al Director Jeneral para hacer una rebaja de 25 en
los pasajes de ida i vuelta a toda persona que se dirija a la Republica Arjentina,
mediante la exhibicion de su respectivo pasaje por alguna de las combinaciones in-
ternacionales de trasportes.

Por decreto supremo de 21 de Julio se aprueba el convenio celebrado por el tér-
mino de dos anos entre la Direccion Jeneral i la Companiia del Ferrocarril de Arauco
para permitir que los trenes de pasajeros de la citada Compaiifa lleguen i salgan de
la estacion de Concepcion, sujetandose al horario que se fija en el mismo decreto i a
otras condiciones sobre el espendio de boletos.

Por decreto supremo de 13 de Setiembre se aprueban para que rijan el 1.0 de
Abril de 1911 las Tarifas, Reglamentos i Nomenclatura de Carga para los Ferrocarri-
les Aislados.

En 28 de Octubre se aprueba la determinacion de la Direccion Jeneral para lla-
mar «Mapocho» a la estacion construida en el local de la antigua estacion Mercado
del Ferrocarril de Circunvalacion.

Por nota de 5 de Noviembre se hace una rebaja de 50 % en el flete de las mer-
caderfas, frutas, animales i demas objetos que se remitan a la Esposicion Agricola e
Industrial de Temuco, desde Osorno por el sur i Bio-Bio por el norte; 1 que vavan
consignadas a la 6rden del Secretario Administrador de dicha Esposicion. |

K18 de Noviembre se avisa que el desvio de don Mateo Acosta. de la esfacion
Providencia, esti entregado a todo servicio, previo adicional de dos centavos por
quintal de carga.

En 22 de Noviembre se asigna la 4.2 clase en carro completo al trasporte de go-
lillas, pernos de fierro, remaches, tuercas i tornillos.
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Il 23 de Noviembre se asigna la 3.* clase en carro complefo al trasporte de ador-
nos de bronce para la fabricacion de catres, como ser cafiones, perillas i ruedas.

En 26 de Noviembre se dispone que la estacion «Malvilla» del Ramal a San An
tonio se donomine en adelante «Serranos.

En 1.2 de Diciembre se entrega al servicio, con traceion de la Empresa i median
te el adicional del caso, el desvio de don Carlos Gareia de la Huerta, ubicado en Nos
1 de 88 metros de largo.

En 5 de Diciembre se autoriza el uso del desvio Otaegui i de la Fuente, ubicado
entre Salto i las Cucharas.

En nota de 5 de Diciembre se avisa que entra a rejir el adicional de 50 centavos
por bulto de 100 kilogramos de pescado o marisco en el ramal o desvio El Porton de
la linea a Talcahuano.

Por decreto de 6 de Diciembre se prorroga desde el 1.2 de Enero al 30 de Junio
de 1911 la rebaja de 25 2 sobre el flete de pasto aprensado que se remita con destino
al sur de Talca, desde la zona comprendida entre Santiago 1 Curicé.

En 21 de Diciembre se autoriza al Director Jeneral para elevar de 70 centayos a
un peso el pasaje de 3.% clase de ida i vuelta entre Baron i el Hipédromo de Vina del
Mar con derecho a entrada a la cancha i debiendo dividirse por mitad este valor entre
la Empresa i el Sporting Club de Vina de Mar.

En 21 de Enero, por decreto supremo, se modifica el inciso i Art. 11 del Regla-
mento de Carga, en el sentido de que cuando un carro completo fuere cargado con
exceso sobre su resistencia, en estaciones donde no hubiere romana, el exceso se ¢o-
brard como sobornal, mas los accesorios. Donde hubiere romanas, sera responsable del
exceso el jefe de estacion i se le castigara conforme al Art. 206 de las Disposiciones
de Servicio, i en este caso sélo podra cobrarse por el exceso el mayor flete que corres-
ponda.

En 5 de Noviembre dispone la Direccion Jeneral que se incluyan en la 3.% cate-
gorfa para carros completos el carburo de cal i el carburo de calcio.

El 25 de Noviembre se incluyen en la 4.2 categorfa de la Nomenclatura las cade-

nas de fierro en carro completo.

En 13 de Diciembre, por decreto Num. 609 de la Direccion Jeneral, se dispone
que durante 1911 el avaluo de los carros de 30 i 40 toneladas se hard con rebaja de
20 ¢, cuando su espedicion se haga de sur a nortei de 257 a la inversa i siempre
que en ellos se trasporte: afrecho, barriles con licor, carbon vejetal, cascara de lingue,
coke. lefia blanca, muebles armados, paja, pasto, pipas con licor o tablas de alamo.

I Tape———
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En 17 de Diciembre, por decreto 608, la Direccion Jeneral prorroga hasta el 31
de Diciembre de 1911 la rebaja de 30 % en los minerales de cobre en la Red Central,
siempre que el precio del cobre en Europa sea inferior a £ 70 por tonelada.

El 15 de Diciembre, por decreto 607, la Direccion Jeneral dispone que los ani-
males de embarque para el norte que se despachen por carros completos desde la zona
comprendida entre Curicé i Chillan de la linea central con destino a Arenal tendran
una rebaja de 20 % en el valor del flete, hasta el 30 de Junio de 1911.

El 19 de Diciembre, por decreto 606, la Direccion Jeneral dispone que los carros
frigorificos, en sus viajes de regreso, cuando conducen el envase vacio, pueden utili-

zarse para el trasporte de frutas i legumbres.
Concesiones a particulares

En 19 de Enero se acepta la transferencia hecha por la Compariia Molinera Ma-
lleco 1 Cautin del carro-bodega de 12 toneladas nimero 11870 a favor de los sefiores
Francisco Lataste i (.2, debiendo darsele la nueva rotulacion i como punto de depo-
sito la estacion de Lautaro.

En 21 de Enero se acepta la transferencia hecha por la Compania Molinera Ma-
lleco i Cautin, del carro-bodega de 12 toneladas nimero 11869, a don Jorje Thierer,
debiendo cambiarsele la rotulacion respectiva i dandosele como punto de deposito
Pillanlelbun.

Por nota de 25 de Enero queda declarado que la carne; verdura, ete., que los-
hoteles de la linea necesiten para su consumo, deben ser avaluadas, salvo que se es-
tipule su libre conduccion en el respectivo contrato.

-

En 25 de Enero se dispone que sean libres de flete hasta Alameda los bultos que
del sur de la Republica se envien consignados al Comisario de la Esposicion Interna-
cional de Buenos Aires.

En 25 de Abril se acepta la transferencia hecha por la Sociedad Mozo i €. del
carro plano de 20 toneladas numero 11689, a favor de don Francisco Blanco, debién-
dosele cambiar la rotulacion respectiva i darle como punto de depdsito la estacion de
Talca.

Por decreto de 25 de Abril se acepta la transferencia hecha por Moz6 i €% a don
Rafael Moz6, del carro plano de 20 toneladas nimero 11688, dandosele la nueva rotu.
lacion que le corresponde i como punto de depdsito la estacion de Curico.

En 7 de Mayo se dicta decreto supremo que modifica las concesiones hechas a la
Sociedad Turista «Arjentina-Chile» denominada Stac para movilizar por los Ferroca.
rriles del Estado los pasajeros que traiga de la Republica Arjentina.
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Decreto de 2 de Junio que acepta la transferencia hecha por la Sociedad Made-
rera 1 Minera de Tupungato a don Manuel Pascual, de los carros planos de 20 tone-
ladas nimeros 11473 i 11474, debiendo cambidrseles la rotulacion correspondiente.

En la misma fecha se acepta la transferencia que hace don Miguel Moscoso a la |
Sociedad Murta i Alonso del carro plano de 20 toneladas nimero 11601, debiendo
cambidrsele la rotulacion correspondiente i fijandosele como depésito la estacion de
Nufioa en vez de Talca.

En 3 de Junio se decreta la prorroga hasta el 31 de Diciembre de 1911 para los
efectos del decreto de 17 de Julio de 1909 sobre aseo de carros por don Julio Barre-
nechea en la 1.%1 4.* Seccion i por don Francisco A. Vergara en la 2.2 Seccion.

Decreto de 4 de Junio que permite correr, por las lineas del Estado, los carros planos
de 20 toneladas numeros 11917, 11918, 11919 i 11920, de propiedad de don Victor
- R. Cruchaga, designandoseles como deposito la estacion San Diego.

En 9 de Junio se autoriza a la Compania Trasporte Unidos para hacer en la Ofi-
cina del centro =& la Compania, bajo las condiciones que en el decreto supremo
nimero 657, de 22 de Abril, se detallan, el servicio de equipajes, encomiendas i teso-
ro por los Ferrocarriles del Estado. . :

Por circular de 8 de Junio se dan indicaciones importantes referentes a los des-
vios siguientes: '

Desvio Gleisner, en estacion Alameda;
» de la Sociedad Vinicola de Chillan, en la estacion de Chillan;
»  «El Soly, en la estacion Concepeion; i
»  Grace 1 C.8 en la estacion de Arenal.

En 18 de Junio se trascribe el decreto supremo Num. 774, de 2 de Mayo, redu-
cido a escritura puablica ante el Notario Marquez de la Plata, en que se amplia la
concesion otorgada a la Sociedad de Augusto O. Bohme i C.2 para la colocacion de
Anunciadores Eléctricos en los trenes.

Decreto de 10 de Marzo que manda pagar a don Julio Salvo H., $ 900 que dice
haber gastado en coche durante 25 dias que duré la compostura de su carruaje pro-
pio que sufrié averias en el accidente de las Cucharas.

En 24 de Junio se declara que el exceso de peso en carros eompletos con ear-
boneillo no es de cargo a los remitentes cuando provenga de aguas-lluvias recibidas

en el trayecto.

En 27 de Junio se imparten las érdenes del caso para que se facilite de preferen-
cla equipo para acarrco de materiales de pavimentacion de los senores Guillermo
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Tagle 1 José A. Rosales, descargando dichos materiales en las estaciones de la Circun-

valacion.

En 20 de Julio se ordena proporcionar dos carros planos de 20 toneladas, a don
Carlos Bustos, de Valparaiso, para trasportar, previo flete respectivo, las marquesas
metdlicas destinadas a la estacion Mapocho.

En 25 de Julio se acepta la transferencia hecha por la Compafiia Molinera de
Malleco i Cautin .al Banco de Chile i Alemania, por intermedio de don Augusto
Stochstetter, de los carros planos de 20 toneladas nimeros 11591 i 11594, que se ro-
tularan en conformidad.

Por decreto de 2 de Agosto se ordena dar facilidades para colocar carteles de la
Ajencia de Propaganda del Salitre en las estaciones i trenes.

Por decreto supremo Num. 1586, de 29 de Julio, se amplian los efectos del con-
trato celebrado con don Alberto Baeza Espifieira, para la colocacion de avisos comer-
ciales i profesionales en las salas de espera de todas las estaciones de la Red Central,
sometiéndose a condiciones que se detallan en el mencionado decreto i en el primiti-
vo Num. 1407, de 9 de Julio, trascrito por el senor Director Jeneral en 3 de Agosto
a las Administraciones. ;

Por circular de 12 de Agosto se dispone que las Administraciones ordenen el
trasporte libre de flete i con cargo al Ministerio de Industria i Obras Publicas, los
objetos destinados a la Esposicion Internacional de Bellas Artes, en vista de certifica-
dos del Secretario de la Esposicion que exhibiran en cada caso los interesados de que
los objetos para que se pide la liberacion de flete estan destinados a dicha Esposicion.

Por decreto Nim. 376, de 13 de Agosto, de la Direccion Jeneral, se declara que
la Compania Trasportes Unidos queda autorizada por cinco afios para hacer correr
carros de su propiedad, por las lineas del Estado, para el trasporte de mercaderfas
ajenas, con sujecion a las condiciones que establecen los decretos supremos Nums, 755
(Seccion 3.2) i Num. 1487 (Seccion 3.2), de 29 de Abril i 18 de Julio respectivamente,
del presente afio.

Decreto de la Direccion Jeneral, Num. 396, de 27 de Agosto, que limita a 24 los
carros que la Compania Trasportes Unidos puede hacer traficar por las lineas del
Estado.

En 3 de Setiembre, por decreto Num. 415, se acepta la transferencia que hacen
los senores Guillermo Hillinger i Abdon Géngora, de los carros planos de 20 tonela-
das, numeros 11157, 11158, 11159 i 11160, a favor de don Adolfo Wolhrath. debien-
do cambidrseles la rotulacion correspondiente.
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En 30 de Setiembre, por decreto Num. 441, la Direccion Jeneral autoriza a don
Samuel Nufiez O., para que espenda al publico por medio de las boleterias de las es-
taciones de Valparaiso, Santiago, Concepcion i Valdivia, dos obras que ha escrito
sobre Ferrocarriles.

Por decreto supremo Num. 2021, de 30 de Setiembre, se autoriza a don Francis-
co Troncoso Portales, para depositar, sin cargo alguno, en las bodegas de las estacio-
nes de los Ferrocarriles del Estado hasta 20 sacos de salitre en cada estacion, con el
objeto de atender los pedidos de los agricultores. La concesion es por diez afios.

Por decreto supremo Num. 2063, de 5 de Octubre, se prorroga hasta el 10 del
mismo mes la autorizacion dada en 27 de Agosto para hacer una rebaja de 252 en
valor de los pasajes a las personas que viajen de Arjentina a Chile de ida i regreso,

Por decreto de 17 de Octubre la Direccion Jeneral aprueba la transterencia hecha
por don Rafael Zaldivar, de un carro plano de 20 toneladas, nimero 11696, a fayor
de la sucesion Pedro A. Rosselot, debiendo darse al carro la nueva rotulacion que le
corresponde. -

Por decreto de 25 de Octubre, la Direccion Jeneral aprueba la transferencia hecha
por don Florian Niedbalsky, de los carros planos de 20 toneladas, nimeros 11493,
11494, 11495 i 11496, a favor de la sucesion de don Pedro A. Rosselot, debiendo darse
a los carros la nueva rotulacion respectiva.

Por decreto de 27 de Octubre la Direccion Jeneral acepta la transferencia hecha
por don Raimundo Villalon de los carros-bodegas de 12 toneladas, nimeros 11391 1
11392, a favor de don Benjamin Labbé, debiendo dérseles la nueva rotulacion que
les corresponde.

Por decreto de 3 de Noviembre la Direccion Jeneral aprueba la transferencia
hecha por don Alberto Regord, a nombre de don Juan B. Maggia, de los carros planos
de 20 toneladas. ntumeros 11610 1 11675, a favor de la sucesion de don Pedro A. Ros-
selot, debiendo darse a dichos carros la nueva rotulacion que les corresponde.

En 4 de Noviembre se comunica el decreto supremo de 26 de Octubre, Num.
2232, por el cual se autoriza a la Empresa para que, siempre que lo estime convenien-
te, 1 bajo las condiciones estipuladas en dicho decreto, intervenga en el despacho de
carga por carros completos fuera de las bodegas de la Empresa.

Por nota Num. 10, de Noviembre, la Direccion Jeneral dispone que los carros

con materiales para la construccion de los andenes de la estacion Mapocho, a cargo
del contratista don Roberto Vergara, i provenientes de Colina i Tinguiririca, lleguen
hasta los mismos andenes en construceion.

Decreto de 2 de Diciembre en que se designa la estacion de Lautaro como depo-
sito de los carros numeros 11636 1 11637 de don Enrique Larrain (', en vez de Mul-

chen.

5
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Decreto Num. 593, de 15 de Diciembre, en que la Direccion Jeneral reconoce
como de don Florindo Labbé los carros planos de 20 toneladas nimeros 11137 1
11138; las rejas de 30 toneladas nimeros 11438 1 11453 i las bodegas de 12 toneladas
numeros 11391, 11392, 11875 i 11876 que fueron de don Benjamin Labbé, debiendo
darse a dicho equipo la nueva rotulacion correspondiente.

Decreto de 17 de Diciembre en que la Direccion Jeneral acepta la transferencia
hecha por don Oscar Krause del carro-bodega de 16 toneladas, nimero 11075, a fayor
de don Benjamin Quinteros, debiendo darse a dicho carro la nueva rotulacion corres-
pondiente.

Por decreto 622, de 27 de Diciembre, la Direccion Jeneral aceptala transferencia
hecha por los sefiores Nicolas Lopez i C.2, de los siguientes carros: planos de 20 tone-
ladas nimeros 11338 i 11339, i planos de 30 toneladas numeros 11792, 11793, 11851
111852, a favor de don Exequiel Fernandez, debiendo rotuldrseles como corresponde,

En 28 de Diciembre se acepta la transterencia hecha por los senores Bouey Janin
i C.2, de un carro plano de 20 toneladas, nimero 11292, a favor de la sucesion de don
Pedro A. Rosselot.

Por decreto Num. 29, de la Direccion Jeneral, de fecha 16 de Enero i nota Num.
73 del Servicio de Via i Obras Nuevas, de 19 del mismo, se concede autorizacion a
los sefiores Mac-kay i (\.2, para construir un desvio que, arrancando del desvio conce-
dido a los sefiores W. R. Grace i C.*, enla estacion de El Arenal, sirva para unir dicha
estacion con un sitio de propiedad de los solicitantes.

Por decreto Num. 140 de la Direccion Jeneral, de fecha 11 de Abril, i nota Nium.
711, del Servicio de Trasporte, de 15 del mismo, se concede autorizacion a los sefiores
Herrera i Villagran, para penetrar con una linea Decauville al recinto de la estacion
de Los Anjeles, para facilitar el acarreo de madera desde una fibrica de su propiedad,
situada al lado norte de la estacion citada.

Por decreto Num. 91, de la Direccion Jeneral, de fecha 7 de Junio, 1 nota Num.
89, del Servicio de Via i Obras Nuevas, se concede permiso a don Santiago Bonet,
para entrar a la estacion de Cauquénes con una linea de carros urbanos destinados al
servicio de carga i pasajeros desde dicha estacion,

Por decreto Num. 4?(}‘ de la Direccion Jeneral, de fecha 13 de Octubre, i nota
Num. 89, del Servicio de Trasporte, de 14 del mismo, se autoriza a don Guillermo
Jhonson Gana, para construir un desvio que parta del recinto de la estacion de Collipu-
Ili i atraviese el camino publico hasta llegar a la propiedad de don Benito 2.0 Badilla.

Por decreto Num. 224, de la Direccion Jeneral, de fecha 24 de Octubre i nota
Num. 695, del Servicio de Via i Obras Nuevas, se autoriza a don Roberto Badilla Pa-
dilla, para entrar a la estacion de Mulchen con una linea Decauville de trocha de un
metro, destinada a sus servicios particulares.
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Por decreto Num. 267, de la Direccion Jeneral, de fecha 28 de Noviembre 1 nota
N1m. 851, de 30 del mismo, se concede a los sefiores Saenz Terpelle 1 (.2, autoriza-
cion para prolongar en 70 metros el desvio de que son concesionarios en la estacion
de Traiguen.

Por nota Num. 9, de la Direccion Jeneral, de fecha 18 de Enero, 1 nota Num. T,
de 13 del mismo, del Servicio de Via i Obras Nuevas, se concede autorizacion para
que se facilite al sefior Juan J. Mac-Aulife, concesionario de la esplotacion de Cova-
deras de Punta de Lobos i Chipana, el local ocupado por la bodega que existe en el
estremo norte de la estacion de Taleahuano, con el objeto de destinarlo al deposito de
guano.

Por nota Num. 168, de la Direccion Jeneral, de fecha 26 de Enero (Servicio de
Trasporte), se trascribe el decreto Num. 118, del Ministerio de Industria, de 19 del
mismo, por el cual se autoriza poner a disposicion del Ministerio de Instruccion Pu-
blica, el local de 15><4 metros, compuesto de tres piezas i dos cuartos, que existen
desocupados en la estacion de Jeneral Cruz, a fin de destinarlo al establecimiento de
una escuela elemental mista, i con la condicion de que la Empresa pueda recuperarlo
tan pronto como lo pida en cualquier tiempo.

" Por decreto Num. 68, de la Direccion Jeneral, de fecha 21 de Febrero, i nota
Num. 385, del Servicio de Trasporte, de 24 del mismo, se concede a The Bio-Bio Te-
lephone Company, el permiso que solicita para ocupar el espacio de terreno en que
se halla ubicado el kiosco que la estinguida Compania de Telégrafo Americano cons-
truy6 en el recinto de la estacion de San Rosendo, i que esa Compania adquirié con
el objeto de hacer una instalacion telefonica.

Por decreto Num. 33, de la Direccion Jeneral, de fecha 23 de Febrero, i nota
Num. 82, del Servicio de Via i Obras Nuevas, de 24 del mismo, se concede a la So-
ciedad Molinera «El Globo», el permiso que solicita para traficar con su electro-motor
por las lineas de la bodega i de la carbonera de la estacion de Collipulli. '

Por nota Num. 1103, de la Direccion Jeneral, de fecha 6 de Junio (Servicio de
Trasporte), se autoriza la instalacion gratuita de teléfonos que ofrece don Guillermo
A. Jones, representante de la The Bio-Bio Telephone Company, en las estaciones de

Pidima 1 Ercilla.

Por decreto de la Direccion Jeneral, de fecha 19 de Febrero, i nota Num, 384, de
24 del mismo, se permite a la The Bio-Bio Telephone Company, en la parte en donde
no sea posible seguir los caminos publicos, poner su postacion telefénica al lado
adentro del cierro de la via férrea, entre (‘oneepcion, San Rosendo i Victoria.

Por nota Num. 858, de la Direccion Jeneral, de fecha 6 de Mayo (Seryicio de
Trasporte), se autoriza al Apostadero Naval a fin de que coloque postes telefonicos
dentro del recinto de la estacion de Talcahuano.



SERVICIO DE TRASPORTE b3

Por nota Ntum 877, de la Direccion Jeneral (Servicio de Trasporte), de fecha 8 de
Mayo, se trascribe el decreto supremo Num. 377, de 27 de Marzo, en que se concede
prérroga por cinco afios del contrato de arrendamiento del hotel situado en San Ro-
sendo, con don Felipe Chommeton, a contar desde el 1.° de Febrero de 1911.

']

Por nota Num. 886, de la Direccion Jeneral (Servicio de Trasporte), de fecha 10
de Mayo, se autoriza a la Intendencia de Maule para que establezca el servicio telefo-
nico que necesita entre la ciudad de Cauquénes i el reten de policia de Quella, sirvién-
dose de dos alambres que tiene la Emprera en el ramal de Cauquénes.

Por decreto Num. 239, de la Direccion Jeneral, de fecha 19 de Mayo, i nota
Num. 1027, del Servicio de Trasporte, de 27 del mismo, se autoriza a la Compariia
TelégrafoComercial, para instalar un kiosco destinado a la oficina telegréfica a la
entrada de la estacion de Concepcion.

Por decreto Num. 271, de la Direccion Jeneral, de fecha 4 de Junio, i nota Num.
1073, del Servicio de Trasporte, de 6 del mismo, se concede a los sefiores Arturo So-
roggio, Francisco A. Vergara, Enrique Velasco i Ricardo Cerda Blanco, la autoriza-
cion necesaria para establecer a firme el Servicio de Confiteria en los trenes de pasa-
jeros.

Por decreto Num. 179, de la Direccion peneral, de fecha 31 de Agosto, 1 nota
Num. 132, de 5 de Setiembre, se concede a don Guillermo Yhonston, Superintenden-
te de la «Chili Telephone Company Limited», el permiso que solicita para colocar apo-
yos destinados a las lineas telefonicas de dicha Compaiifa, en el puente Laja.

FEnero 17 —Decreto Num. 8, de la Direccion Jeneral. Acéptase transferencia
hecha por Comparifa Molinera Malleco-Cautin, de su carro-bodega, numero 11870 de
12 toneladas, a Francisco Lataste i (.2, con depdsito en la estacion de Lautaro.

Enero 18.—Decreto Ndam. 11, de la Direccion Jeneral. Acéptase transferencia
hecha por la Compainia Molinera Malleco-Cautin, del carro-bodega de 20 toneladas,
numero 11869, a Jorje Thierer, con depésito en la estacion de Pillanlelbun.

Linero 23.—Se entregan al servicio los desvios de los senores Duncan Fox i (.2,
1

en Chillan, i Besa i C.%, en Santiago. El primero con una lonjitud de 445 metros i el
segundo con 199.65 metros.

Febrero 1.°—Decreto Ndm. 33, Direccion Jeneral. Acéptase transferencia de
Adolfo von Bodan a Lorenzo Cornely, del carro plano nimero 11161, con deposito en
Quepe.

" - - : - - , a .
Febrero 5—Decreto Nam. 43, Direccion Jeneral. Acéptase transferencia de Rei-
naldo Romero, a Sociedad Frontera El Sol, de los earros planos, numeros 11643 i
11544, con depdsito en Renaico.



/ 4 MEMORIA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

Marzo 21.—Decreto 123, Direccion Jeneral. Acéptase la estacion de Mulchen
como deposito para los carros nimeros 11645, 111731 11175, de don Roberto Badilla,
en lugar de la de Cullineo que 4ntes tenfan. -

Marzo 21.—Decreto 124, Direccion Jeneral. Acéptase la estacion de Temuco
como deposito del carro nimero 11492, de don Jacobo Kusnetsoff, en lugar de la de
Cajon que dntes tenia.

Marzo 22.—Se habilita el desyio de propiedad de la sefiora Sénchez, en Provi-
dencia, que tiene un largo de 100 metros.

Abral 15 —Decreto Num. 159, Direccion Jeneral. Acéptase la transterencia del
carro plano de 20 toneladas, numero 11321, de don Augusto Vicencio a don Jorje
Yunge i C.21 se le fija como depésito la estacion de San Fernando, desvio Lérida

Abril 16 —Decreto Num. 161, Direccion Jeneral. Recondcese a don Mateo Acosta,
como propietario de los carros planos de 20 toneladas, nimeros 11106, 11107 1 11108
i que han corrido a nombre de la Sociedad Armando Verdugo W.i C.2 Estacion de
deposito, la de Pailahueque.

Julio 9.—Decreto Num. 348, Direccion Jeneral. Acéptase la transferencia hecha
por don Lizandro 2.° Brito, del carro nimero 11599 de 20 toneladas, a don Francisco
Garcia Paz, Estacion de depésito, Lautaro.

Julio 29 —Decreto supremo Niam. 1586. Ampliase los efectos del contrato cele-
brado con don Alberto Baeza E., para la colocacion de ‘avisos en las salas de espera
de todas las estaciones.

Julio 31.—Don Osvaldo Sotomayor, hace transferencia de su concesion para el
servicio de carga 1 equipajes a domicilio a don Hugo Gerdzen i éste, a su vez, a Val-
lenzuela, Robbins i C.2, quienes esplotardn este servicio en conformidad al decreto
supremo Num. 2574, de 3 de Diciembre de 1908.

Setiembre 30.—Decreto 443, Direccion Jeneral. Autorizase a don Tristan Molina,
para establecer a su cargo el servicio de custodia de equipajes de particulares i se
fijan condiciones.

Noviembre 24—Se entrega al servicio el desvio de propiedad de la sefiora Eulo-
jia Sénchez, ubicado en Nufioa. Estension de 128 metros i pago de adicional de
$ 0.02 por quintal.

Diciembre 10.—Don E. i don O. Krausse dan en arriendo a don Cérlos Pepper
van Buren, su carro-bodega de 16 toneladas, numero 11076, por los meses de Diciem-

bre, Enero i Febrero.
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Diciembre 24 —Decreto Num. 618, Direccion Jeneral. Acéptase la transferencia
hecha por don Francisco Fresard, del carro de 20 teneladas, nimero 11700, a favor
de don Jerman Tam.

Diciembre 30—Decreto Num. 639, Direccion Jeneral. Designase la estacion de
Selva Oscura como deposito para los carros de 20 toneladas numeros 11169, 11170,
11171, 11172 i 11613 de la Sociedad Huillinlebu, en vez de la de Victoria que se les
habifa designado.

NECESIDADES DE LAS ESTACIONES
1.» Seccion

Bellavista—Construccion de la bodega para carga al costado de la plazuela,
pues en la actualidad funciona en galpones provisionales, ubicados en los andenes,
siendo éstos estrechos e inseguros.

Baron—Reforma total, para cuyo fin existe un proyecto que consulta las como-
didades que el servicio exije.

Portales—Construccion de edificios para la estacion i para el jefe. Darle mayor
estension a los corrales. Instalacion de grifos para facilitar la desinfeccion de carros
i mejorar el alumbrado de los patios. Construceion de un desvio para facilitar el mo-
vimiento de trenes.

Miramar—Se necesita la construccion de edificio para habitacion del jefe de
estacion, bodega de equipajes, sala de espera i un galpon en el anden del lado norte.

Vina del Mar—J.a bodega de carga se hace insuficiente para el servicio. Abrir
una puerta para carretones trente a la calle Bhon para facilitar la entrada al patio de
la Bodega i construir un paso superior a nivel.

Chorrilos —Construir edificios para la estacion i para el jefe, i protejer los ande-
* nes con galpones.

Ll Salto—Quitar la sematora del sitio en que se encuentra i colocarla frente a
la oficina del telégrafo, o bien colocar otra en los cambios norte para autorizar la sali-
da de los trenes de bajada. Un teléfono para el cambio norte que queda mui distante .
Pmlonga,r el desvio denominado «El Largo» uniéndolo con la linea de subida, en pro-
porcion a contener un tren doble. Construir casitas para cuatro cambiadores.

Qualpué.—Construccion de una casita para un cambiador. Dotar de agua potable
la estacion i casas de empleados. Construir un desvio detras de la bodega.

—
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Villa Alemana.—Construir un anden en linea de subida, corral 1 plataforma para
el embarque de animales. Construir una pieza para depoésito de equipajes, casas para
cuatro cambiadores i un desvio largo para recibir trenes dobles. Ensanchar la bodega

carga 1 astaltarla.

Penia Blanca—Instalacion telefénica en los cambios con la oficina del jefe por
estar a mucha distancia.

Limache.—Instalacion de alumbrado <Acetileno» en las dos bodegas i aumentar
el alumbrado del patio en dos faroles. Pintar toda la estacion i construir una casucha
de tejido de alambre para el «Gasémetro de Gas Acetileno».

San Pedro.—Construir casa para el ayudante, por no tener en donde arrendar,
1 prolongar los desvios actuales o construir nuevos para facilitar la movilizacion de
carros en depdsito.

Quillota—Instalar estanques para agua, de mayor capacidad que los actuales, 1
colocar la grua entre las lineas para facilitar a las méquinas se surtan de agua. Pro-
longar un desvio corto hasta unirlo con otro mas largo i éste hacerlo empalmar con
a linea principal por el lado norte. Construir galpones para guardar el equipo, 1
galpones para la carga.

La Cruz—Por el mal estado en que se encuentra la bodega de carga se hace
necesario habilitar el galpon para este servicio, cerrdndolo por su costado i coloedndole
puerta. Construccion de casas para cuatro cambiadores.

La Calera.—Se impone la reforma completa de la estacion, en cuanto a los edi-
ficios 1 lineas, alumbrado i estanque para agua.

Artificio.—Ensanchar la estacion para construir desvios separados para la trocha
ancha i angosta i casa para el jefe i oficinas.

Nogales—Construir casa para el jefe de estacion i oficinas.

Melon.—Construir edificios para habitaciones del jefe de estacion i empleados de
bodega i oficinas. Arreglar el techo de la bodega.

Palos Quemados—Construir edificios para oficinas i habitacion del jefe i demas
empleados, como tambien casuchas para los cambiadores. Instalar una semdfora.

Coligiies—Construir casucha para el cambiador e instalar una semdfora.

Catapilco—Construir edificios para oficinas i habitacion del jete de estacion.

[y .
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Rayado—Construir edificios para oficinas i un tridngulo para invertir las miqui-
nas, por ser el punto de empalme del ramal a Papudo.

Covadonga—Construir edificios para oficinas i habitaciones de empleados i bodega
para la carga. Instalar semafora i la construccion de un desvio.:

Quinquimo.—Edificios para oficinas i habitaciones de empleados. Un galpon
para la carga e instalar semdafora

Papudo.—Concluir la tornamesa. Instalar semédfora i columna para agua.
Ligua.—Edificio para oficinas, carbonera, aumentar un desvio e instalar un es-
tanque de agua para la méaquina.

Injenio.—Edificio para habitacion del jefei dejarla actual solamente para la
oficina.

Cabildo.—Edificio para oficinas i sala de espera.

Pachacama.—Un galpon-bodega para guardar la carga.
Ocoa.—Prolongar el desvio de la bodega a fin de no obstruir el desvio «Botador»,
depositando carros por falta de lineas.

Las Vegas—Un galpon-bodega para el depésito de sobornales i una pequefia
carbonera para surtir las maquinas de los trenes de Valparaiso a Andes i vice-versa.

Chagres—Edificios para habitaciones del bodeguero i ausiliar, que en la actua-
lidad no tienen. Unir un desvio con la linea principal. Arreglar los cierros de la esta-
cion.

Lo Campo.—Ensanchar la estacion por el lado norte para darle acceso a la bo-
dega.

Palomar.—Construir edificios para habitaciones del jefe a fin de destinar la (que
actualmente tiene para oficinas i habitacion del ayudante.

San Felipe—Aseo jeneral en el edificio de la estacion i arreglar el asfalto de los
andenes.

Los Andes—Cambiar de ubicacion el corral para animales i Ja Carbonera e insta -
lar un estanque para agua de mayor capacidad.

Llai-Llai —Construir dos desvios para el depésito de carros i prolongar los

5
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actuales, espropiando una faja de terreno de la hacienda Ucuquer. Prolongar los
andenes hacia el lado norte a fin de que los ftrenes del ramal Andes se sitiien en un
punto avanzado para evitar equivocaciones de parte de los pasajeros.

Los Loros —Edificio para habitacion de dos guardasi prolongar cien metros el
desvio corto para facilitar el movimiento de trenes.

Las Chileas—Un desvio corto para la colocacion de carros por cargar.
La Cumbre—Un desvio largo para facilitar el movimiento de trenes.
Montenegro.—Instalar teléfono de la oficina del jefe a los cambios.

Rungue. —Edificio para la bodega de carga, para habitacion de dos guardas i dos
jornaleros i cerrar la estacion. ‘

Tiltil.—Refaccionar el cierro de la estacion i la plataforma de la bodega, asfaltar
el piso de ésta; construir una carbonera i casa de maquinas e instalar tornamesa para
invertir las maquinas. '

Polpaieco—Edificio para habitacion de dos guardas, asfaltar el piso de la bodega
i prolongar un desvio hasta hacerlo empalmar con la linea principal, cerca del cambio
norte.

Batueco.—Prolongar un desvio hasta hacerlo empalmar con la linea principal por
el lado norte e instalar teléfonos de la oficina del jefe a los cambios.

Oolina—Edificio para habitacion del ayudante i dos jornaleros; asfaltar el piso
de la bodega i construir un desvio.

Quilicwra—Edificio para el telegrafista nocturno, dos jornaleros i un guarda, i
colocar un cambio en el desvio de la bodega para botador e impedir de este modo que
los carros se escapen a causa de la gradiente de la linea.

3 :
Renca. — Edificio para habitacion de dos guardas irefaccionar la bodega de carga.
2.% Seccion

Mapocho—Ensanche de la estacion al lado sur, espropiando los terrenos con edi-
ficios de poco valor situados hacia el poniente hasta la calle de Manuel Rodriguez. El
anden es corto en el que caben solo cinco coches. Es necesaria la construccion de una
romana para pesar carros. Necesita tambien una plataforma fija para embarcar ma-
quinarias, un desvio de tope 1 construir corrales con cuatro embarcaderos. Necesita
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casa para el jefe i empleados. Senecesitan semaforas con farol de colores 1 con un foco
potente i teléfonos para los diversos cambiadores. Falta cierro completo de la estacion.

Yungai—Es de necesidad ensanchar la estacion i para esto habria que comprar
al doctor Espinosa Varela una faja de terreno de 30 metros de ancho por 100 de largo
en el estremo norte-poniente, i otra de 10 metros de ancho por una cuadra de largo
en el centro poniente al mismo senor; a don Guillermo Sohrens una estension de fres
cuadras de largo, ia un sefior Villavicencio un terreno de una cuadra de ancho por dos
de largo. Rellenar el terreno en que estan ubicados los tres desvios. Sacar un nuevo
desvio del estremo norte de la bodega hasta empalmar con la linea derecha. Como
para esto habria que desalojar la Imprenta i la Maestranza, se construirian ahi lineas
rectas 1 desvios para descarga. Tambien es necesario una romana para pesar carros.
Se necesitarfa tambien una gria de agua con estanque. Habria que construir edificios
para la estacion, jefe i demas’ empleados. Una bodega estensa para la carga i un
corral. El cierro es deficiente i habria que completarlo de ladrillos. Construir dos o
tres botadores 1 cambiar la ubicacion de la semédfora. Se necesitan dos focos eléctricos
para el patio, dos en la bodega i dotar de este mismo alumbrado a todas las oficinas.

Alameda.—Ensanchar la estacion. Serfa conveniente que la Empresa adquiriera
los terrenos ubicados al sur oriente. Construir un edificio para la Bodega Receptora
Sur. Construir cerca de la Bodega Remisora Sur un galpon para recibir carruajes i
maquinarias llegados o por remitir. Los corrales podrian ubicarse al estremo sur de
la calle de Esposicion en el terreno que ya se tiene visto. En el terreno comprendido
entre la primera puerta de la calle de Esposicion i el edificio del Servicio Médico po-
dria destinarse a casa para empleados. Trasladar a San Eujenio la Maestranza con
todos sus talleres i anexos. Trasladar a Espejo el Almacen Jeneral i las dos Carbone-
ras. La Casa de Mdquinas del Norte podria instalarse en Yungai. Dotar a las bodegas
de pescantes a vapor de bastante potencia. Dotar de tres grias mas de agua para cada
uno de los dos patios. Convendria instalar una tornamesa al final de uno de los des-
vios de los galpones de coches. Construir oficinas para los mayordomos diurnos i
nocturnos en cada uno de los patios. Construir dos galpones en el sitio que dejarfa la
Bodega Receptora Sur por un costado ila Casa de Maquinas i Maestranza por el po-
niente para librar de la intemperie al equipo de pasajeros, cada uno de éstos tendria
seis lineas separadas. Construir habitaciones para conductores de trenes de pasajeros
1 de carga como tambien para los ayudantes, guarda-equipajes i palanqueros a fin de
que éstos no tengan que alojarse en las casitas o carros de los trenes. Colocar grifos
1 mangueras en los dos cuerpos del ec dificio i demas dependencias, debiendo para esto
construirse un gran estanque que continuamente estuviera lleno de agua. Establecer
servicio telefénico desde la Oficina del Jefe i desde el telefonista de cada patio con
seis cambiadores de los estremos de la estacion. Colocar semdiforas bien altas con
focos potentes en los siguientes puntos: a la entrada del ramal de Melipilla; a la en-
trada del.ramal de Providencia; a la entrada de la linea derecha: frente a la oficina
del telefonista sur; a la entrada sur de los andenes; al término sur del edificio de la
Direccion Jeneral; frente a la oficina Remisora de Equipajes, i pasado el cruce de la
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Alameda. Dotar de una campana Siemens a cada uno de los puntos indicados. Tri-
plicar el alumbrado de todas las reparticiones de la estacion. Construir casuchas para
todos los cambiadores. Cuadruplicar el local destinado a la Bodega Remisora de Equi-
pajes. Cuadruplicar tambien el local de la Bodega Receptora de Equipajes. Construir
tres lineas mas en los andenes i unir las dos lineas ciegas con la linea de Alameda
hacia el norte. Instalar una gria de agua frente a la casita del primer cambiador sur.
Prohibir el trifico de trenes, mdquinas i carros por la linea de «Bl Pescante». Dotar
de alumbrado eléctrico a todos los coches de pasajeros i colocarles estanque para
agua a todos,

San Diego—Ensanchar la estacion. Comprar a la sucesion Montes i a los sefio-
res Acevedo el terreno que poseen al norte-oriente. Comprar a don Cédrlés Rogers un
terreno de media cuadra de ancho por una de largo. Canalizar el Zanjon de la Agua-
da i comprar una faja de terrene al lado sur de una cuadra de largo por 40 metros de
ancho. Comprar otra faja de terreno de 125 metros de largo por 15 de ancho, al po-
niente. Construir dos desvios de oriente a poniente i uno de poniente a oriente. Una
romana para pesar carros. Construir un estanque i una grua en el estremo sur. Cons-
truir casa para habitaciones del jefe 1 demas empleados i una pieza para armamento
1 vestuario de la Guardia Especial. Hacer dos divisiones en el centro de la Bodega
nueva 1 una en la antigua. Construir una boleteria. Poner una puerta en el estremo
de la calle de San Diego. Completar el cierro de la estacion. Instalar una semafora.
Instalar ocho focos eléctricos en el patio i dos en cada bodega. Alumbrado jeneral de
las oficinas i corrales.

Santa Elena.—Ensanche de la estacion. Prolongar la estacion por el oriente.
Prolongar tres desvios para el estremo oriente. Construir habitacion para oficial 3.0 i
dos piezas mas para sala de espera i oficinas. Dotar de agua potable para el consumo
de los empleados. Dotar de alumbrado acetileno a toda la estacion.

Providencia.—Ensanchar la estacion. Construir una romana para pesar carros.
Colocar grua i estanque de agua, ubicando una gria en el estremo sur, una al centro
ila otra en el estremo norte. Construir corrales buenos 1 estensos. Construir casa-habi-
tacion para el bodeguero i demas empleados de oficinas, como tambien para 4 cam-
biadores, b guardas, 1 armador, 3 palanqueros, 1 maquinista, 1 fogonero i I mecénico
de la remolcadora i casa para guardar esta maquina. Dotar de campanas Siemens &
todos los cruces entre Alameda 1 esta estacion. Colocar una semédfora. Construir un
botadero. Colocar alumbrado en el patio i bodegas .

Nuwiioa.—Ensanche de la estacion. Construir dos lineas mas. Construir una ro-
mana para pesar carros. Instalar el servicio de agua potable para los empleados i
construir un estanque i gria de agua. Prolongar la bodega hacia el norte i construir
un galpon para la carga. Construir cuatro piezas para habitaciones. Construir corra-
Jes. Dotar de alumbrado eléctrico toda la estacion en jeneral. Arreglar el anden de la
bodega. Colocar seméforas. Hacer botadores de un estremo a otro. Colocar teléfonos

para. comunicarse con los cambiadores.
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Mazpir.—Ensanche completo de la estacion, para cuyo efecto habria que com-
prar unos terrenos a don Vicente Reyes. Construir dos lineas para el movimiento de
trenes i una para la bodega. Construir una plataforma fija para maquinarias. Instalar
dos gruas para agua. Hacer edificios para sala de espera, telégrafo i equipajes. En-
sanchar los edificios de habitacion i construir casucha para el cambiador. Construir
corrales con dos embarcaderos. A la semdfora dotarla de anteojos de colores i de un
foco potente. Establecer teléfonos para los cambiadores. Colocar campanas Siemens
Establecer alumbrado de gas acetileno. i

Marruecos.—Ensanche dela estacion, prolongandola al estremo oriente. Cons
truir una linea de todo el largo de la estacion entre la linea recta i la de la bodega.
Construir sala de espera, boleteria i equipaje. Construir corrales de cal i ladrillo.
Construir casuchas para los cambiadores i guardas. A las semdforas colocarles lentes
de color i un foco potente. Establecer teléfono i campanas Siemens para los cambia-
dores. Hacer instalaciones de gas acetileno.

Malloco.— Ensanche de la estacion, prolongindola hacia el poniente, comprando
los terrenos necesarios. Construir una linea de todo el largo de la estacion entre la
bodega i la linea recta. Construir una linea de tope con plataforma fija para embar-
car maquinarias. Construir dos grias de agua. Construir sala de espera, una bodega
para el equipaje, una sala para la boleteria i otra para el telégrafo. Triplicar la bode-
ga hacia el oriente. Construir un galpon. Hacer corrales de cal i ladrillo con tres em-
barcaderos. Construir casas para cambiadores i guardas. Dotar a la semdfora de len-
tes de colori un foco potente. Establecer campanas Siemens i teléfonos para los
cambiadores. Alumbrar la estacion con gas acetileno.

Santa Ana—FEnsanche de la estacion. Construir una linea de tope con platafor-
ma fija para embarque de maquinarias. Construir una linea de todo el largo de la
estacion proxima a la de boleteria. Construir dos grias de agua. Construir edificio
para el jefe i oficinas. Triplicar la bodega hacia el oriente. Hacer corrales de cal i
ladrillo de tres embarcaderos. Hacer el cierro definitivo de la estacion. Dotar a la
semafora de un foco potente. Instalar campanas Siemens i teléfonos para cambiado-
res. Hacer instalaciones de gas acetileno.

Talagante—Ensanche de la estacion. Prolongar la linea de tope. Construir una
plataforma fija para el embarque de maquinarias. Abrir una puerta para vehiculos
en el estremo norte. Construir una tornamesa. Construir una romana fija para pesar
carros. Construir sala de espera i- boleteria i equipaje. Construir ecasucha para cam-
biadores i guardas. Colocarle a la semifora lentes de color i un foco potente. Estable-
cer campanas Siemens i teléfonos para los cambiadoves. Instalar gas acetileno.

Ll Monte—Ensanche de la estacion. Construir dos lineas en el centro entre la
hodega i la estacion de todo el largo. Establecer dos gruas de agua. Ensanchar la
casa del jefe 1 oficinas. Agrandar la sala de espera. Construir una bodega de equipa-
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je. Construir una casa para empleados, cambiadores i guardas. Dotar a la seméfora
de foco potente. Establecer teléfonos para los cambiadores i campanas Siemens. Hacer
instalaciones completas de gas acetileno.

Chinigiie—Ensanche de la estacion. Prolongar las lineas de la boleteria i bode-
ga. Construir otra de todo el largo de la estacion entre el edificio i la bodega. Dupli-
car la bodega. Construir corrales de cal i ladrillo. Construir una plataforma fija para
embarque de animales. Construir una linea de tope. Construir habitaciones para
cambiadores i guardas. Completar los cierros. Dotar 4 la seméfora de un foco poten-
te. Instalar teléfonos i campanas Siemens para los cambiadores, Hacer instalacion de

gas acetileno. )

£l Mareo.—Ensanche de la estacion. Prolongar las lineas de boleteria 1 bodega
hacia el oriente. Construir una linea de todo el largo de la estacion entre el edificio i
la bodega. Construir dos gruas de agua. Duplicar la bodega. Construir habitaciones
para cambiadores i guardas. Construir corrales de cal i ladrillo. Gompletar el cierro
de la estacion. Colocar un foco potente a la semdfora. Establecer teléfono para los
cambiadores 1 campana Siemens. Hacer instalacion de gas acetileno.

Melipilla—Ensanche de la estacion. Construir dos lineas: una del estremo po-
niente de la bodega hasta empalmar con el desvio del Banco i la otra por detras de la
bodega en fodo el largo de la estacion. Instalar romanas para pesar carros. Ensanchar
el edificio de la estacion. Duplicar las bodegas por ser demasiado estrechas. Cons-
truir un galpon para coches de pasajeros. Reformar los corrales. Construir casa-habi-
tacion parva los empleados. Construir habitaciones para cambiadores i guardas.
Construir habitaciones para personal de trenes. Colocarle a la semifora un foco
potente. Instalar teléfono i campanas Siemens para los cambiadores. Construir un
botadero. Colocar focos en la bodega i patios.

Fspejo.—linsanche de la estacion. Construir 4 desvios para el movimiento de
trenes de fodo el largo de la estacion. Construir 5 graas de agua. Construir oficinas
para el jefe, telegrafista i demas empleados, como asimismo para boleteria i equipaje.
Duplicar la hodega por ser mui estrecha. Agrandar el doble el actual galpon. Hacer
4 piezas mas para habitacion del jefe. Construir habitaciones para los empleados,
tanto a contrata como a jornal. Terminar el cierro de la estacion. Colocar una semé-
fora en el estremo norte. Instalar teléfonos para los cambiadores. A la seméfora de
la estacion colocarle un foco potente.

Sew Beynardo—Enzanche de la estacion. Construir una linea en el terreno que
esta al estremo norte oriente. Prolongar los desvios. Construir una linea de un estre-
mo a ofro de 1o hodega. Clonstruir una tornamesa. Prolongar la bodega hacia el norte.
Construir un galpon hacia el sur. Construir un corral de cal i ladrillo al norte.
Construir casa para el jefe de estacion, bodeguero i demas empleados. Construir
habitaciones para los cambiadores i guardas. Colocarle a la semétora un foco potente.

R
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Instalar campanas Siemens i teléfonos para los cambiadores. Instalar luz eléctrica en
lugar del alumbrado Kitson que es mui caro.

Guindos—Cambiar las oficinas al centro de la estacion. Cerrar el galpon con
tela de alambre. Prolongar el desvio de tope hasta el cambio norte. Construir un
botador. Construir corrales i una plataforma para id. Construir habitaciones para el
telegrafista 1 cambiadores.

Buin—Construir una plataforma de tope para embarque de maquinaria. Ensan-
char la sala de espera i boleteria. Asfaltar la bodega. Unir la bodega de bajada con
el desvio del medio.

Landeros.—Construir una plataforma de tope para embarque de maquinarias.
Construir un galpon para pasto i cereales. Construir casa para el bodeguero i habita-
ciones para cambiadores. Construir un departamento para el equipaje. Hacer repara-
ciones en la casa del jefe i empleados.

Parne.—Hacer instalaciones de alumbrado acetileno. Adoquinar la bodega. Cons-
truir una oficina para el bodeguero. Construir dos plataformas para embarque de
animales sueltos 1 una para embarque de maquinarias. Construir casa para el bode-
guero. Conectar la linea de bajada con el desvio del medio para prevenir accidentes.

Nos.—Ensanche de la estacion por ambos costados para poder instalar tres lineas
mas de todo el largo de estacion, que sirva para depésito de carros. Cerrar por com-
pleto la estacion. Instalar teléfono para cambiadores. Ensanchar el edificio para
oficina i sala de equipaje. Construir casas para el bodeguero i empleados. Hacer ca-
suchas para cambiadores 1 guardas. Prolongar el galpon hacia el norte. Instalar alum-
brado acetileno. Designar definitivamente la instalacion de corrales.

Esmeralda—Cierro completo de la estacion. Construir una linea mas de todo el
largo de la estacion. Hacer habitaciones para empleados i cambiadores, iguales. Ins-
talacion definitiva para corrales. Instalar alumbrado acetileno.

Puangue—Cierro completo de la estacion. Construir casas para cambiadores i
guardas. Demolicion de una parte del cerro situado a espaldas de la casa del jefe, a fin
de formar un pequeno patio. Construir una linea mas para cruzamientos Instalar
alumbrado acetileno. Instalacion definitiva para corrales. Instalar una semafora. Ins-
talar teléfono para cambiadores. '

Leyda—Cierro completo de la estacion. Instalacion definitiva para corrales.
Construir una linea para cruzamientos. Instalar una seméfora. Instalar teléfono para
cambiadores. Construir habitaciones para cambiadores i guardas. Instalar alumbrado
acetileno.
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Malvilla.—Relleno de los terrenos en bajo situados hacia el lado de Cartajena.
Construir una linea mas de fodo el largo de la estacion. Cierro completo de la esta-
cion. Instalacion definitiva para corrales. Instalar alumbrado acetileno. Aumentar el
agua para las maquinas. Construir casa para oficiales cambiadores i guardas. Ensan-
che de la bodega. Instalar una semdfora. Instalar teléfono para cambiadores.

LloLileo—Cierro completo de la estacion. Construir una linea mas para depésito
de trenes. Instalacion definitiva para corrales. Instalar alumbrado acetileno. Construir
habitaciones para oficiales cambiadores i guardas. Instalar una seméfora. Colocar
teléfono para los cambiadores.

Hospital —Construir dos desvios para depdsito de carros. Construir una plata-
forma de topes para embarque de maquinarias. Cerrar el galpon. Ensanchar la
casa de méquinas. Instalar una gria de agua en el centro. Ensanchar la estacion por
el lado poniente. Construir habitaciones para oficiales i cambiadores.

Angostura.—Construir un desvio para dopdsito de carros. Cerrar el galpon. Cerrar
la estacion. Construir habitaciones para cambiadores.

San Francisco—Construir un desvio que termine en una plataforma de tope
para el embarque de maquinarias. Construir un botador para carros. Cambiar a otro
punto el estanque del agua. Entablar la oficina del jefe de estacion. Construir habi-
tacion para el oficial 3.0. Hacer escusados para el publico i empleados. Refaccionar
los cierros de la estacion.

Graneros—Prolongar los tres desvios. Habilitar una puerta de entrada para
carruajes. Ensanchar la bodega. Construir habitaciones para empleados.

Rancagua.—Ensanchar el anden corriendo mas al poniente la linea de boleteria.
Construir galpon de anden. Construir un anden de entre-lineas. Construir un estan-
que de mayor capacidad. Construir corrales para animales. Cerrar los dos galpones
con tela de alambre. Dividir la bodega. Adoquinar la entrada para carruajes. Cons-
truir escusados para el publico. Instalar una romana para pesar carros. Ensanchar la
estacion por el lado poniente. Construir un galpon para coches de pasajeros. Hacer
una sala para el doctor de la Empresa. Construir casa para el Inspector de Zonai
jefe de estacion. Habilitar la doble-via entre Hospital i Angostura. Seguir estos mis-
mos trabajos hasta Rancagua. Instalar seméforas a la entrada de la estacion. Instalar
teléfonos para los cambiadores. Construir habitaciones para palanqueros.

Gultro—Prolongar el desvio oriente a fin de poder recibir un tren sencillo sin
perturbar el carguio de cereales. Construir el cierro de la estacion. Hacer un depar
tamento para guardar equipajes. Construir una oficina para el boguero. Reparar el
edificio de la bodega. Construir dos casuchas para cambiadores.
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Los Lirios—Construir un desvio al lado poniente a fin de impedir los atrasos de
trenes. Mejorar la casa-habitacion del jefe de estacion. Construir un galpon para la
carga 1 equipaje. Construir una plataforma para embarque de maquinarias. Construir
dos casas para cambiadores. Surtir de agua para las mdquinas, aprovechando un
canal que atraviesa la estacion.

HRequinoa—Construir un desvio paralelo al desvio curvo. Prolongar tambien el
desvio de la muralla. Trasladar el estanque de agua para hacerlo de doble capacidad.
Instalar gas acetileno. Construir casa-habitacion para el bodeguero i oficial 3.°, como
tambien para los cambiadores.

Rosario.—Cerrar el galpon con tela de alambre. Construir habitaciones para los
galj

empleados 1 cambiadores.

Rengo.— Hacer casas para cambiadores. Dividir la bodega para carga receptora i
remisora. Arreglar el alumbrado acetileno. Construir una plataforma de tope en el
desvio de la bodega.

Pelequen.—Construir dos lineas para cruzamientos de trenes. Construir un anden
para el desembarco de pasajeros. Construir casa de maquinas. Colocar semaforas al
norte 1 sur de la estacion. Construir casa-habitacion para el bodeguero i demas perso-
nal. Mejorar el alumbrado que es mui deficiente. Aumentar el personal en un guar-
da-equipajes.

Polomia.—Construir edificios para las oficinas i casa-habitacion para empleados.
El jefe no tiene donde habitar i estd pagando $ 50 mensuales. Construir el cierro de
la estacion. Hacer casas para los cambiadores. Construir un desvio mas para el mo-
vimiento de trenes.

Malloa—Construir habitaciones para el oficial 3.2 de estacion.

Fiequegua—Construir el cierro de la estacion. Hacer una casucha para la bomba
de la aguada. Construir habitaciones para los bomberos.

San Vicente—Construir desvios para el carguio de maderas. Construir corrales
para animales menores. Hacer un departamento para el despacho de equipajes.
Terraplenar la pasada de la puerta principal. Instalar alumbrado acetileno.

Peumo.—Construir el cierro de la estacion. Hacer un corral para animales meno-
res. Construir una plataforma para desembarcar animales. Cambiar la oficina telegra-
fica a una pieza contigua a la oficina del jefe.

Codao—Construir edificios para oficinas i habitaciones de empleados. Levantar
la estacion en el lado oriente a fin de rellenar un bajo que existe al lado de la puerta.
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Completar con zine el cierro. Construir un corral de cal i ladrillo. Cerrar el galpon
para guardar equipajes. Hacer una plataforma para embarque de motores i maqui-
narias. Construir habitaciones para cambiadores.

La Rosa—Construir edificios para oficinas i casa-habitacion para el jefe i em-
pleados. Contruir el cierro de la estacion. Hacer plataforma para el embarque de
maquinarias. Contruir habitaciones para cambiadores.

Las Cabras—Construir edificio para oficinas i habitaciones para los empleados,
Construir un desvio i galpon para alojamiento del tren de pasajeros. Colocar una
seméfora. Construir habitaciones para cambiadores. Terraplenar la estacion para
evitar los aniegos. Instalar alumbrado acetileno.

San Fernando.—Prolongar la estacion hacia. el sur. Construir dos lineas de todo
el largo de la estacion. Construir un desvio de ochenta metros por detras de la bode-
ga. Construir dos galpones de cuarenta metros cada uno. Construir un galpon para
guardar los coches de pasajeros del tren Palmillano. Construir oficinas para los ma-
yordomos de patios. Construir habitaciones para el jefe de estacion i empleados.
Construir casuchas para alojamiento del personal de trenes que alojan en ésa i tam-
bien para los cambiadores. Construir dos nuevas lineas. Aumentar el personal con
un recaudador de fletes i aumentar el sueldo de los pesadores i guardas.

Centinela.—Construir un desvio de 300 metros paralelo al desvio del ramal. '

Manantiales—La casa que ocupa el jefe de estacion es de propiedad de don
Leoncio Echeverria i convendria determinar algo sobre ésto a fin de que el jefe tenga
seguridad donde instalarse con su familia en caso apremiante.

Placilla.—Ensanchar la estacion hacia el lado sur en 25 metros. Prolongar los
dos desvios existentes. Construir un galpon de 62 metros. Construir un corral de cal
i ladrillo. Construir un desvio de plataforma de tope.

Nancagua.—Ensanchar la estacion para el lado sur. Construir un desvio de todo
el largo de la estacion. Empalmar el desvio que pasa por detras del galpon por la
linea principal.

Cunaco—Prolongar los desvios existentes en 25 metros al poniente. C'onstruir
un desvio por el lado del galpon empalméandolo ala linea principal. Construir un
desvio definitivo. Reconstruir la platatorma de tope.

Paniahue—Construir un desvio de todo el largo de la estacion. Prolongar los
dos desvios existentes. Rellenar la parte sur del galpon i construir ahi un desvio
para carros completos. Reparar los cierros de los corrales. Arreglar la casucha en

que vive el ayudante.
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Palmilla.—Construir una grua de agua al lado poniente. Aumentar la capacidad
del estanque. Hacer cierros definitivos de alambre.

Colchagua.—Reparar el cierro de los corrales.

Peralillo—Reparar el cierro de la estacion que es de albanilerfa. Terminar el
edificio. Construir habitaciones para el jefe i ayudante. Construir un desvio de 50
metros con plataforma de tope. Reparar el cierro de los corrales.

~ Poblacion—Construir un desvio de 50 metros con plataforma de tope. Reparar
el cierro de la estacion que es de alambre. Hacer corrales definitivos. Terminar el
edificio para oficinas i habitaciones del jefe. Construir tambien habifaciones para el
telegrafista i oficiales.

Marchrgiie—Construir un desvio de 50 metros con plataforma de tope. Hacer
corrales definitivos. Reparar el cierro que es de alambre. Construir edificios para habi-

taciones del jefe.

Alcones —Trasladar la grua de agua a la estacion i colocar otra al lado oriente.
Edificios definitivos para las oficinas. Reparar el cierro que es de albafiileria. Reparar
el cierro de uno de los corrales. Construir habitaciones para el personal del tren palmi-
llano Num. 107 i1 108. *

Cardonal —Construir un desvio de todo el largo de la estacion. Hacer un desvio
de 50 metros con plataforma de tope. Construir un galpon de 63 metros. Construir
habitaciones para cambiadores i guardas. Construir dos corrales para animales.

Ll Lingue.—Construir un desvio de todo el largo de la estacion. Construir una
plataforma para embarque de maquinarias. Hacer corrales para animales. Hacer el
cierro completo de la estacion. Construir un galpon de 62 metros para la carga.
Construir un estanque para agua con una grua. Construir edificios para habitaciones
de empleados i casuchas para cambiadores i guardas. Colocar grifos i semdforas,
igualmente para Cardonal i Alcones.

Tinguiririea.—Prolongar la estacion para el larlo norte i alargar las lineas exis-
tentes. Instalar alumbrado acetileno.

Chimbarongo.—Prolongar el desvio de la bodega 50 metros al sur. Construir un
desvio de 125 metros para carguio dc animales. Hacer oficinas en la bodega. Construir
cierros para la estacion,

Quinta.—Ensanchar 100 metros la estacion por el lado norte. Prolongar los des-
vios en 100 metros. Restaurar el desvio que estd atrasado por las obras nuevas. Insta-
lar una romana para pesar carros. Hacer habitaciones para el bodeguero i demas
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empleados. Reparar el cierro al lado norte. Construir casuchas para cambiadores i

guardas. Hacer oficinas para la bodega. Instalar luz de gas acetileno.
Teno.—Reparar el cierro que es de alambre. Construir habitaciones para el bo-

deguero i empleados. Reparar el cierro de los corrales. Instalarluz de gas acetileno.

Sarmiento—Construir edificios 1 cierros definitivos.

Curico.—Construir habitaciones para alojamiento de personales de trenes. Cons-
truir una linea para descarga i carga de carros completos.

Lontué.—Instalar luz de gas acetileno. Cerrar el galpon con tela de alambre.
Ensanchar la estacion i cambiar las oficinas. Construir dos lineas para cruzamientos.
Construir una plataforma para embarque de maquinarias.

Ttahue.—Instalar pas acetileno. Cerrar la pasada del camino publico. Cerrar la
estacion con tejido de alambre.

Camarico.—Cerrar la estacion con tejido de alambre. Construir una plataforma
para embarque de maquinarias. Instalar luz de gas acetileno. Cerrar el galpon con
tejido de alambre.

Talea.—Ensanchar la bodega de equipaje. Construir cuatro lineas en la parte sur
oriente. Construir habitaciones para personales de trenes. Construir una oficina para
el mayordomo de patios. Aumentar el personal en dos ayudantes de mayordomos.

San Clemente—Construir un galpon para carga. Instalar luz de gas acetileno.

Mercedes.—Construir un galpon para la carga.

Corinto.—Darle el ensanche que estd acordado. Construir un ga]pon para carga.
Construir habitaciones para cambiadores. 2

El Morro.—Construir un galpon para carga.

Tanhuao.—Construir un galpon para carga. Hacer la instalacion de la aguada
definitivamente. Cerrar la estacion con tejido de alambre.

3.2 Seccion

Las necesidades representadas por esta Seccion se refieren a modificaciones en
las rentas del personal de empleados i a instalaciones que corresponden al Servicio de

Maestranza.
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4.* Seccion

Victoria—Siendo esta estacion la llave de la Seccion, se han presentado algunas
dificultades para la correcta espedicion de sus servicios, a saber:

Falta absoluta de desvios para hacer la aparta del equipo.

El equipo que se eoloca en el desvio de las bodegas para el embarque i desem-
barque de las mercaderias sufre atrasos.

Las locomotoras, para abastecerse de carbon, sufren un atraso considerable.

El tener que ir las mdquinas al puente Traiguen a tomar agua es perjudicial
para el servicio i ofrece peligro para los intereses de la Empresa, pues los trenes se
detienen en todo el puente, sufriendo éste un céntinuo i enorme peso.

El carguio i descarga de animales es mui dificultoso, como asimismo la descarga
1 carga de maquinarias.

Construccion de muelles en las bodegas para la fdcil carga i descarga de las
mercaderias.

Construccion de dos desvios mas i unir lineas de la bodega con linea recta.

Arreglo de los corrales e instalar un pescante para el carguio 1 descarga de ma-
quinarias. ;

La casa destinada para habitacion del jefe de estacion se encuentra en mal es-

tado.
Hai que arreglar las bodegas, pues una de ellas no tiene piso.

Se necesita tambien refaccionar las casitas de los cambiadores.

Pha—Para la movilizacion de trenes se han presentado dificultades por la escasez
de desvios. Es indispensable se proceda a dar las érdenes del caso para la construc-
cion de otro desvio i la union de la linea de la bodega con la linea del ramal.

Es indispensable construir una plataforma de tope para el desembarque, de ma-
quinarias.

Hai necesidad de hacer arreglos en el edificio de la boleteria i en la casa-habita-
cion destinada para el jefe de estacion, como tambien en la de los cambiadores que
se encuentra en pésimo estado.

Esta estacion no tiene bodega; existe un galpon en mal estado i como no tiene
piso, la harina 0 mercaderfas delicadas que llegan se descompone n.

Cullinco.—Los servicios de esta estacion son mui limitados por estar circunseri
tos a un pequefio radio de accion, a consecuencia de no tener acceso a ella las pobla-
ciones i fundos circunvecinos.

No hai necesidad de ejecutar trabajo alguno para el mejor servicio de la estacion.

El edificio de boleteria, bodega i las casitas de cambiadores se encuentran en
buen estado.

Selva Oscura.—La remision i recepcion de la carga se ha efectuado con toda re-
gularidad.
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Los caminos que circundan la estacion estdn obstruidos por haber sido entrega-
dos inconclusos por la Direccion de Obras Publicas. Enormes troncos entorpecen el
trifico, i las cunetas que corren al lado del cerco fueron construidas sin consultar
sus necesidades. Requieren profundidad i desnivel que permitan arrojar las aguas a
la quebrada que principia en la misma estacion.

En mas de una ocasion el servicio del estanque ha estado interrumpido i ha
habido entorpecimiento de servicio por esta causa.

El estado de eonservacion de la casa destinada para habitacion del jefe de esta-
cion i demas empleados de Trasporte es bueno.

Perquenco—Se hace sentir la falta de un desvio para el facil movimiento de
trenes i en época de cereales es de suma urjencia por el gran movimiento de equipo.

El edificio de la boleteria i casitas para cambiadores estén en malas condiciones.
La casa-habitacion para el jefe de estacion es una mediagua que esta en lamentable
estado.

Estimase necesario hacer arreglar el galpon, ponerle piso i darle mas estension
por el lado sur.

Quillen—No se ha presentado dificultades para el servicio.

La movilizacion de carga i descarga del equipo no merece observacion alguna.

El estado del edificio de la boleteria i bodega es bueno. Hai que arreglar las
casitas de los cambiadores.

Lautaro—Esta estacion tiene un gran movimiento i es de importancia por su co-
mercio, sus fabricas, molinos i ferias. Las dificultades que se han presentado para su
espedicion i movimiento tienen su orijen en su escaso personal i exiguo sueldo de
que goza. Mejorando la renta del bodeguero i boletero, haciendo a contrata los em-
pleados a jornal con que cuenta la bodega, creando el puesto de guarda-equipajes i
ayudante de estacion i asimismo dando un ausiliar al boletero, desaparecerian las di
ficultades que a diario se notan en esta estacion.

El arreglo del galpon para dejarlo como Bodega Receptora i la colocacion de la,
tornamesa son tambien convenientes para el servicio.

El edificio de la boleteria es deficiente para el servicio i estd en mal estado. La
casa-habitacion para el jefe de estacion i casitas de cambiadores necesitan arreglo.

Pillanlelbun.—No se presentan dificultades para el movimiento de esta estacion.

El estado de conservacion de la casa destinada para habitacion del jefe de esfa-
cion es satisfactorio. Las casitas para cambiadores hai que arreglarlas, como igual
mente el cierro de la estacion i portones que estdn en mal estado.

s necesario construir un galpon para cereales, pasto, ete., pues la bodega es chica
i no se puede admitir en ella esta clase de carga, ya que hai que tenerla desocupada
para la remision de harinas, mercaderias, etc., i recepcion de carga delicada.

Una plataforma de tope para el embarque i desembarque de maquinarias es ne-

cesaria.
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Cajon.—Se presentan grandes dificultades para el carguio i descarga del equipo,
sufriendo retardos de consideracion por escasez i falta de desvios. El embarque de
animales por carros completos se hace en malas condiciones, como tambien por so-
bornal a causa de lo inadecuado del corral i plataformas.

Es de urjente necesidad eonstruir un nuevo desvio i el arreglo de los corrales i
plataformas.

La conservacion de los edificios, a escepcion de la casa-habitacion del jefe, es
mala,

Temuco—La carga i descarga de maquinarias se hace con muchas dificultades i
es necesario la instalacion de un pescante o en su defecto de una platatorma de tope.
El edificio de la estacion esta inconcluso desde hace dos afios, motivo por el cual las
oficinas estan mal instaladas. La construccion de la nueva bodega es de suma urjen-
cia, como asimismo la construccion de las lineas i desvios consultados en los planos
de esta estacion. La carencia de todo ésto dificulta el servicio e impone molestias al
publico. Las dos bodegas que hai en servicio estan en pésinas condiciones, sobre todo
una que es un galpon, que no tlell(‘ piso i carece en absoluto de elementos para el per-
sonal.

Es de conveniencia para la Empresa que esta estacion tenga servicio propio de
alumbrado eléctrico. Actualmente se paga $ 420 mensuales por este servicio. Por el
servicio de agua se paga $ 3,600 anuales. Tenemos un total de $§ 8,640 anuales en
estos dos ramos. Aunque la Empresa invirtiera una gruesa suma en estas instalacio-
nes siempre serfa una conveniencia, pues obtendria una economfa apreciable i servi-
cios propios en buenas condiciones.

La casa destinada para el jefe de estacion se encuentra en buen estado de con-
servacion 1 las casitas-habitaciones para cambiadores hai que refaccionarlas.

Labranza.—Sus edificios estin en mal estado de conservacion. En iguales con-
diciones estan los de Boroa.

Nueva Imperial—Sus edificios estdn en malas condiciones de conservacion. Es
necesario constlun el cierro de que carece, como asimismo casa-habitacion para los
cambiadores.

Ranquilco.—No merece observaciones.

Carahue.—Sus edificios estan en buenas condiciones i sus instalaciones son su-
ficientes por ahora. Es necesario lastrar la estacion para facilitar el acceso de las
carretas.

Padre Las Casas—FEn esta estacion es necesario un galpon o bodega para recibir
las mercaderias. Carece de cerco.

Metrenco.—Sus edicios estdn en mal estado i necesitan reparacion.

Quepe—Como la anterior.
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Freire.

Sus edificios necesitan reparaciones i es de urjente necesidad construir
un desvio mas-para facilitar el cruzamiento de trenes i el carguio de carros.

Pitrufquen.—Hace dos afios se incendié el edificio de esta estacion i hasta la
fecha no se han iniciado los trabajos de reconstruccion. Las oficinas de boleteria,
telégrafo i jefe de estacion estan todas juntas en un rincon de la bodega con bastante
incomodidad para el personal i para el pabblico. Como en Freire, es de absoluta
necesidad la construccion de un desvio, pues esta estacion  tiene un movimiento con-
siderable. Tambien es necesario su lastramiento.

Grorbea.—Esta estacion no fiene edificio para habitacion del jefe, lo que es un
inconveniente serio para el servicio. Las oficinas, con los arreglos que se les han
hecho, han quedado en buenas condiciones. Necesita tambien un desvio.

Quitrative—Carece de cerco i de edificios adecuados para oficinas i casa-habitacion
para el jefe.

Lastarria.—Carece tambien de cerco 1 de edificios apropiados como la anterior.
Afquintué.—Este paradero no merece observacion.

Loncoche.—En esta estacion se han hecho algunas reparaciones en sus edificios,
Necesita un desvio mas como asimismo el lastramiento de sus accesos.

La Paz—KEsta estacion fué creada como paradero de trenes, pero como el pueblo
a que sirve se ha desarrollado en forma estraordinaria, se hace necesario ensancharla
i necesita un desvio i una bodega o galpon. Carece de casa-habitacion i de oficinas
adecuadas 1 de casitas para los cambiadores. El cierro estd en malas condiciones. Ne-
cesita ademas una plataforma 1 corral para embarque de animales.

Lanco.—Sus edificios estian en buen estado.
Muailef.—Como la anterior.

Mafil—Como la anterior. El cerco necesita reparaciones i se hace necesario pro-
longar el desvio de la bodega por el lado sur hasta unirlo a la linea, frente al cambio
de la boleteria.

Mulpun.—No merece observaciones.

Antithue—Los edificios estan en buen estado. Se coloecd un estanque con su
grua, lo cual ha facilitado el servicio por cuanto las mdquinas no necesitan tomar el
agua en la via.

Trabajos que deben efectuarse: arreglar el corral para el embarque de animales,
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Reparar las casas de los cambiadores, cambidandoles los cimientos. Reparar la casa-
habitacion del jefe. Construir dos nuevas lineas para el servicio de cruzamientos;
una en la segunda boleteria i la recta i la otra entre la recta i segunda bodega. Cons-
truir un galpon que cubra las lineas en la parte donde se detienen los trenes de pasa-
jeros, pues en esta estacion se efectiian los trasbordos al norte i a Valdivia i en la
época de las lluvias, tan frecuentes en la zona, quedan a toda intemperie.

Huellelhue.—No merece observacion.

Valdivia—Se ha colocado una romana para pesar carros i se construy6 un des-
vio de 50 metros para su servicio. Se construyeron dos corrales para el despacho i

recepcion de animales. Se pinté el edificio de la estacion i se ensanché la oficina de
la boleteria. La oficina de la Inspeccion de Trasporte es estrecha, pues no cuenta con
sus departamentos necesarios. Las bodegas Remisora i Receptora necesitan algunas
reparaciones. La primera carece de oficina adecuada. El cierro de la estacion a los
lados norte i sur estd en mal estado.

Purei—El edificio es insuficiente, pues s6lo cuenta con dos piezas para habita-
cion del jefe i su familia. Carece de oficina para equipajes. Necesita un desvio.

Collilelfu.—Sus edificios en regular estado. Necesita tambien un desvio para fa-
cilitar el cruzamiento de trenes.

Rewmen.—Sus edificios son insuficientes i estin en regular estado. Son necesa-
rias dos piezas mas: una para el telégrafo i la otra para bodega de equipajes.

Paillaco.—El edificio necesita una refaccion total, como asimismo el cerco de la

estacion. :
Pichi-Ropulli.—Las oficinas estdn en regular estado. Es necesario lastrar los ca-
minos de acceso.

Los Conales—Sus edificios estan en regular estado.
Rapaco—No merece observacion.
-

La Union.—Se construy6 una pieza para oficina del jefe i boleterfa, ‘otra para el
‘telégrafo i ofra para ensanchamiento de las habitaciones del jefe. Necesita un galpon
al lado de la bodega o ensanchar ésta.

Ademas se necesita un desvio para facilitar el cargufo, arreglos del corral i una
linea con plataforma de tope para el embarque i desembarque de maquinarias.

Trumao.—Se instalé una bomba a vapor para surtir de agua a las locomotoras i
se construy6 una casita que sirve de habitacion al bombero. Carece de cerco i de ofi-
cina para. guardar el equipaje i necesita ofra para el telégrafo.

(6)
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Caracol.—Carece de cerco. Necesita una casita para el cambiador lado norte i
dos piezas anexas al edificio, una para el equipaje i otra para el telegrafista.

Chacayal.—Necesita una casita para el cambiador lado sur i una pieza para ofi-

cina de equipajes.

Osorno.—LEsta estacion, que es de bastante importancia, carece en absoluto de
instalaciones adecuadas. Necesita un edificio que consulte todas las comodidades del
caso, bodega Remisora i Receptora i casa-habitacion para el jefe. Tres desvios: uno
para embarque de animales i dos para el servicio de trenes de pasajeros. Los corrales
tambien necesitan arreglos. El cierro estd en mui malas condiciones. Instalacion de
agua potable para el aseo de los coches i desinfeccion de rejas. Deberia dotarsela de
una remolcadora para el servicio de patios.

TELEGRAFO

El servicio de este importante ramo de la esplotacion de los Ferrocarriles del
Estado se ha hecho sin inconvenientes graves i su aumento ha sido notable, como
puede verse en el cuadro N.2 1 que al final se acompaia.

Oficinas telegraficas

Los datos que se consignan en el cuadro N.° 1 manifiestan la labor que ha cabido
al personal del ramo que ha atendido 265 oficinas distribuidas como se indica en el
cuadro N.° 2.

Los receptores que funcionaron en dichas oficinas fueron 531, distribuidos como
se indica (cuadro N.° 3).

Lo que ha demandado un gasto de § 25,484.57 en materiales de consumo, como
se detalla (cuadro N.© 4).

Es decir, que en 1910 se ha gastado en materiales $ 6,611.12 mas que en 1909,
aumento perfectamente esplicable por el recargo del servicio.

Han servido durante el afio 527 empleados de diversas Bategorias, i el movi-
miento habido entre ellos ha sido de 133 contratados, 14 separados por diversas fal-
tas, b5 que se han retirado voluntariamente por el poco aliciente que da este jénero
de empleo, i 4 fallecidos.

Los sueldos que ha tenido este polaonﬂl se nnmhe‘-;‘mn en el cuadro N.° 5.

Lo que da un promedio que apénas alcanza a $ 1,400 anuales para cada em-
pleado, debiendo advertirse que un buen nimero de entre ellos tienen atenciones del
trafico, pues son oficiales 3.5 de estacion 1 aun' jefes de estacion de 4.2 clase.

Los gastos orijinados por las reparaciones que ha sido mecesario hacer en el
Taller Telegrifico, que tan tiles servicios presta, han sido menores que el afio wlti-

mo, como puede verse en el cuadro N.© 6.
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Las clases de telegrafia para la preparacion del personal destinado a servir en el
ramo, han llevado la misma vida linguida de afios anteriores, no obstante los estuer-
z0s gastados para hacer mas llevadero el trabajo a que los alumnos han ‘de destinarse.

Han funcionado con éxito vario, pero siempre mediano, cinco escuelas: en Bella-
vista, Llaillai, Santiago, Concepcion i Temuco, i su resultado jeneral ha sido que de
246 alumnos, 97 se han retirado, 71 han sido aprobados, han quedado practicando’
16, se han ocupado 26 i han quedado estudiando 36. Sin embergo, se espera que’
esta situacion mejorard una vez que se ponga en vijencia el nuevo reglamento apro-
bado por el Supremo Gobierno, con fecha 7 de Diciembre ultimo, en el cual se dan
mayores franquicias a los alumnos.

Las redes telegraficas, sin incluir algunas telefénicas, abarcaron 5,495 kilémetros
de hilos, como lo indica el cuadro N.° 7. .

El mantenimiento del servicio en todas sus manifestaciones ha costado las sumas
que se espresan en el cuadro N.° 8.

De tal resultado serfa justo deducir los $ 19,950.55 que ingresaron como valor
de los telegramas ajenos al servicio de la Empresa que se trasmitieron durante el afio,
i por lo tanto, la suma de $ 938,893.63 que queda como gasto liquido, es s6lo mayor
en $§ 14,585.25 al gasto ocasionado en el ano 1909, no obstante el mayor desarrollo
del servicio, como se deja ver por la trasmision telegrifica habida.

Como serfa largo consignar en esta resefia las muchas deficiencias que se advier-
ten en esta rama esencial del servicio de esplotacion, hai que referirse a las memo-
rias parciales que del servicio hacen los jefes seccionales.

Debo tambien dejar constancia en el presente informe que desde el 1.° de Enero
del presente afio la hora oficial de estos Ferrocarriles se arreglé en conformidad a
la del meridiano del Observatorio de Greenwich, esto es, se atrasaron los relojes de
esta Empresa en 17 minutos 14 segundos i 16 terceros, que eéra el tiempo que corres-
pondia a la diferencia del meridiano de Santiago.

Esta importante medida ha dado mui buenos resultados en la practica, porque la
hora ha quedado igual en toda la Republica. :

CUADRO Ne 1

Comunicacion telegrafica

COMUNICACION DE SERVICIO COMUNICACION PAGADA
Divisiones | Telegramas Palabras Telegramas Palabras Valor
1.* Seccion.| 1.813,722 33.602,064 1,507 16,681 $ 2,608.95 .
2. Vel 2.131,983 42.755,191 3,448 36,676 6.016.40
3. e L 1.716,381 33.061,6563 3,673 35,172 6,057.50
4.2 0 578,064 11.024,076 3,089 31,241 5,267.70
ToTALES. 6.240,150 120.432,884 11,717 119,770 [ $ 19,950.55
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Comparacion
DG e 6.240,120 120,432 884 MeliiT 119,770 19,950.55
) 831013 e, 4.670,125 93.027,201 10,840 117,468 18,494.00
Difterencia  1.569,995 27.405,683 87T 2,302 1,456.55
1
CUADRO No 2
Oficinas telegraficas
Divisiones Traspasos Intermedios Lastreras Total
R S CCCION T aes e s 17 30 4 51
2.8 A e S ) 64 5 94
3.8 I e A e 20 H2 1 73
4.8 e L O D 14 32 1 47
P omATREE e e T 76 178 11 265
Comparacion
TONOE S 2L aadi Cicd ATt 6 178 11 265
FGO9L T T e lics T vhE A s 71 176 13 260
Prferencia . ! b D, 2 )
CUADRO N.° 3
Numero de receptores i pilas Leclanché
Divisiones Receptores  Pilas Leclanché |
1 e eI ON e m e e e A ot 116 1,803
B e e e 2,074
e e e 2,610
ARl it & L n T RN LIS S I, < S, 1,363
3,550




CUADRO N 4

MATERIAL CONSUMIDO

m
2 SAL L\LA)'IBRE o
MORSE ] LECLANCHE amoniaco forrado 8 LIBROS E

(=} =z -

- £ 2 i
3 | = =) X = et

SECCIONES TINTA | PAPLL 5 ® Sl By

i = w = ey 3] =

| z [Czoie: & E . : gl Beitem

— = = 2 | = ; z e 8 | Ks. | Gra. | Ks. | Gra.| = = g = 9

[ S [FE = a SIEE e of Faa SRS (e S|l 2 |8 |58 ¢

- S e : = B z | = = = = £ = = = A =

Ks. l(:m | Ks. | Gra | & | & i [ sl s e (e IS | & 8 &S] =)

-~ | - | |

e e ) Il | 390) 515 340, 6 | 6 | 18 [2316] 238| 451|1703] 44| 133
| . |
QN e LS 3P GIE G O 4| E OGOl AR 2262| 13212092(3140] 65| 378 870| 24| 300] 19| 54| 158| 204 7840

B e 11| 895) 471 480] 16 | 1 | 40 [[1576] 257/1646/2980° 12| 418] 750| 41| 247 187 25' 110] 313 2358

|
= l_____‘
|

250/ 13| 530...... 48| 83[... .. | 5276

Latieats s 720[434 T60] 2| | 716| 146] 484/1623...... 297 500| 6] 700...... 16| 70| 11| 3196
| .
i

’ ' J
| | | | |
ey e |
ToTATES s H4 ’2331!|52024 1166'2370' 84117?7 206 143I

-1

1830] 31

421| 528| 18870

58 FS?O 763ﬁ673F446 12

ALAOJASVIUL Had OIDIANAS
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CUADRO N. b

Sueldos
Sacciones Sueldos Bienal Gratificacion Sueldos a Total
a contrata l 8.33% jornal
D I S R $ 147,637.55( $ 13,735.61| § 13,296.92| § 5,427.40] $ 180,097 .48
ARl ) 185,269.00 24 060.57 17,625.16 16,266.36 243 221.09
A e 139,619.77 16,620.16 16,906.07 4.477.34 177,624.24
g sty 102,613.60 7,068.92 9,166.92 22,470.32 141,719.46
I
Toranes...| § 575,039.921 § 61,985.26| $ 56,995.67| $§ 48,641.42| $ 742,662.21

CUADRO N.o 6
TALLER TELEGRAFICO

Por trabajos ejecutados

Meses Telégrafo Teléfonos Timbres Totales
| maquinas i varios

ER6ro ) | 33930 |§ 34960 |$ 52910 |$§ 121800
Febrero....... .. 366.44 248.27 ' 3,389.93 4.004.64
Marzor: ok .ol 290.89 294.25 1,648.87 2,134.01
Al S 405.26 316.37 1,625.17 2,346.80
Mayo ..t 346.99 370.51 676.75 1,394.25
AT Ot 1,894.80 397.52 2,498.55 4.790.87
HuliafsaEresiny 279.05 298.70 1,203.07 1,780.82
A GSLORTE 1,615.00 315.62 42545 2,256.07
Setiembre........ 1,068.87 279.97 428.69 1,777.03
Octubre.......... 350.81 304.51 1.406.63 2,061.95
Noviembre...... 42593 363.07 3177.03 1,166,038
Diciembre....... 345.35 303.61 450.14 1,099.10

Toravnes...... $ 762819 [§ 384200 (% 1455938 | $ 26,029.57

COMPARACION
i e S ‘$ 7,628.19 H 384200 | § 1455938 | $ 26,029.57
ol | 1811795 | 3,417.97 19,363.08 40,%99.00
Diferencia... | $ 10,489.76 Jﬂ 424.03 ’$ 4,803.70 |$ 14,869.43
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CUADRO N.o 7

Lineas telegraficas

Divisiones Dixecta ’ Seccional Escalonada
LA S B CCT OIS i e s A9 It S s 323
2.8 R e 999 252 636
3.0 e 444 952 689
s St T e 239 | 358 434
R OTAT T UL L Ty sl 20901 I 1572 2082

CUADRO N.o 8

RESUMEN JENERAL DE LOS GASTOS QUE HA TENIDO EL TELEGRAFO

IBorisue]d osiE i il Eiistns et
> nreemplazos.. Lol o
» servicios estraordinarios..
i VAL COS e s e e

“» material consumido.......
» cuenta Taller Telegrifico
» conservacion de linea.....
» desgaste de maquinas....

TROMAT e e e

EN 1910

............................ $  742.662.27
............................. 38,381.27
L e e b S 16,02.00
.............. 27,908.00
............................. 95,484.57
............................. 32,436.07
............................ 75,000.00
AL W b U 170.00

.......... s Al 958,844.18

oS






Servicio de Locomotoras i Equipo

El costo que orijiné el servicio de trenes en movimiento i reparacion del afio 1910, se divide de la manera siguiente, comparati-
vamente con sus totales del afio 1909.

JORNALES MATERIALES TOTALES TOTAL JENERAL
TRENES Aumento |Disminucion
|| Movimiento Reparacion Maovimiento Reparacion Movimiento Reparacion 1900 1910
|
| 3 b $ 3 3 B $ b 3 b
Pasajeros........... [[ 1307079 85| 1947724 67| 4542477 10| 1510600 66| 5849556 95| 3458325 33] 8974383 55 9307882 28| 333498 T3 ..o.oovevernnnnn.
|
Mistos. . | 364075 94 549308 32 51237 19 416482 15| 1115313 13 965790 47| 2353577 40| 2081103 60[...........c0ccnn. 272473 80
Carpast e 2939519 75 4445636 H4) 9562767 17| 2656673 34| 12502286 92| 7102309 88| 18912992 92| 19604596 SO 691603 88 83849 T"J
Lastre.............. [ 74443 30 563 23| 224461 67 7230 98 298904 97 14794 21 397548 93 BB s et L 691603 88
|
j
ToTALES....| 4685118 84| 6950232 76| 15080943 13| 4590987 13| 19766061 97| 11541219 89| 30638502 80| 31307281 86/ 1025102 61 3563_?3 hb)
Deduciendo toml|
a5 1900105 (pe el = e R e e R S B0638500; 80|~ S L Rl B
Id. disminucion [
A L0: i | e s e e e e R ey e T | e o e (SRS S B S e Y e SR R B063A8EED R
Anmen to;emsil Ol e e e e e e e e Mo LB S s e d i ...................................................... 668779 06 OR8N 2 oa aas s

OdINDI I SYVHOLOMODOT HAd OIDIAUHS

I8



A estos gastos corresponde un kilometraje de las locomotoras igual a 22.769,105 en 1910, confra 21.231,562 en 1909 i que des-
compuesto por secciones da el siguiente resultado: :

SECCIONES 1909 1910 Aumento Disminucion
18 S CCION ittt e e A e e e s e [ 5.601,024 5.930,499 ST s i
o LA e s e e B DB B e e s T e [ 5.763,595 6.433,896 6B0:30IS St
RS E . o e e S T e e R e e B e S e A ) 8.161,149 8.492 282 ERHL AR | on e e e
R e e L e e el e 1.705,794 1.902,428 110663 e
ROMATER:: e e s S ST iy ey AW T S b S T e It e R LW S S 21.221,562 22.769,105 LB | S dasann todonoits
Deduciendoitotalsd esl () s e s il oyt o (e e et o2 L L L b R e L e
AumexnTo EN 1910 ...... e O N T | B e e [ A S 5 S T S A o e

A estas cifras 1 tomando en consideracion que estuvieron en servicio activo un término medio de 138 locomotoras, incluso 9 del
ramal de Calera a Cabildo, en la 1.2 Seccion; 126 en la 2.* Seccion, incluso 10 del ramal de Talca a Constitucion 1 San Clemente; 120 en
la 3.2 Seccion i 40 en la 4.% Seccion, en todo un total de 424 locomotoras, dan el siguiente kilometraje medio por maquina, comparado
con el afio anterior:

SECCIONES ; 1909 1910 Aumento Disminucion

o e T o i A = I o L o e e L e W : 42 755 | - 42 974 e e
AT e o R N A e i e IRV o L S e S 49 261 51,142 A geholl Ll (N e e
SN 1 [ et s e e et R A B A el o R e 4t 66,350 70,769 Pl [ L o o i s S
A e e e S s 44 889 17,660 ZIBTAR 25 e e
PROMEDIOS. . ivveeiiimniam s T e T A P e, 51,910 53,700 O e

68

OAYVISE THd SATINAVOOHANHAS S0'L Hd VIHOWII
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A continuacion indico por Seccion i separadamente, las seis locomotoras que en
el afio 1910, han recorrido mayor kilometraje: :

Trocha ancha

1.2 sEccroN

2.2 SECCION

3.2 sECcCION

4.2 SECCION

Lor'.omt-.| Kilémetros | Locomot. | Kilometros | Locomot. | Kilémefros | Locomot. !Kilémetros

N.o corridos N.o corridos N.o corridos N.o corridos

27 66,868 186 84,620 98 86,237 103 72,333

33 63,025 288 67,346 104 94,972 262 77,784
366 66,684 33D 67,509 127 83,8567 263 54,984
532 | 62,505 351 69,620 131 93 636 473 | 44,194
539 | 67,740 357 67,208 193 94,486 477 | 49,607
542 65,237 359 67,775 246 89,006 478 46,952

Trocha angosta

RAMAL DE CALERA A CABILDO

RAMAL DE TALCA A CONSTITUCION

I SAN CLEMENTE

Locomotora N.0

Kilémetros corridos

Locomotora N.o

Kilémetros corridos

300
303
304
305
307
431

44,974

34,626

16,653
30.837
33.836
97.523

308
310
423
424
425
453

41,891
40,608
47,657
46,809
37,305
35.195

El costo del Carbon i Materiales por cada 100 kilémetros corridos por las loco-
motoras fué el que anoto en seguida:

Carbon
_ 1909 1910 AUMENTO DISMINUCION
SECCIONES
Kilos | Valor Kilos Valor | Kilos Valor Kilos Valor
N $ $ $ $
LS Tele) (0) Lt e 21R3N63TTBIN 2022|6166 61 2 12
2.4 B R S 2.128| 62 41| 2,132 61 68 s e el 0 53
3a » 1,720( 50 47| 1,749 50 74 SO ED s
| 4.2 » 1,967 58 20{ 2,286| 66 35 SHE e b i s
TOTALES......... 1,973 57 84/ 1,999 58 04| 26| 0 20; ..................
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Materiales

1909 1910 ‘
CLASE DE MATERTAL
Cantidad antide
3llé";s_m } Valor Cdlztgﬁdd Valor
[Aeeite; s A6 9B A
ToraL pE LAS sEccTONES | Grasa............ 0.01| 2.03....cns] 199
|=Halasu sl 0.39] ............ 0.3 ‘ ............

Ahora bien, siendo el consumo del carbon de piedra el factor principal en el
gasto de materiales, éste se compara con el del afio anterior en la forma siguiente:

1909 1910
| L
Kilégramos Valor Kildgramos Valor
$ 13.510,538.14 $ 14.208,5690.91
: Precio medio por mil A e Precio medio por mil
460'6“’_‘7‘120 kilogramos 489.936,557 kilogramos
$ 29.33 $ 29.00

Coches de pasajeros

Los coches de pasajeros alcanzaron el kilometraje por eje que se espresa a

continuacion:
KILOMETRAJE AXIL
SECCIONES :
1909 1910 Aumento |

|
| [
[ IR EES ST I CTRE 25.774,823 27.406.714 1.631,891
! 2.8 ESRZATIT L B ey Gl S N T 32,748,704 39.571,615 6.822,911
13 S Ll NS N o ot o NS [|. 36.187,838 36.874,984 687,1(}(_5

4. AT S o i i LRI 4.063,419 ; 5.015,876 952,457

R OMATE S o 98.774,784 108.869,189 10.094,405
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Carros de carga

Leos earros de carga arrojaron el kilometraje por eje, que sigue:

KILOMETRAJE AXIL
SECCIONES

: 1909 1910 Aumento
TR Section s e i il 101.881,326 101.910,618 29,292
D e 148.755,000 153.560,348 4.805,348
3. B e L 265.399,094 281.817,362 16.418,268
dak - sear1370 69.856.368 11.345 498
TorTALES. I H14.546,790 607.145,196 32.598,406

|
Restumen
S Kilometraje axil Kilometraje axil

ANOS (]E CO{'I;!ICS = de cargus TOTALES
T e s 108.869,189 607.145,196 716.014,385
HOOO s T 98.774,784 574.546,790 673.321,674
AuvmenTo EN 1910............ 10.094,405 32.598,406 42.692,811




Accidentes

Durante el afio han ocurrido 494 accidentes entre choques, desrielamientos, atropellos, ete., i el valor de las reparaciones del equipo
orijinadas por dichos accidentes, ascienden a las sumas que a continuacion se indican:

= =
E% |VALOR DE 1LAS REPARACIONES TOTALES o :
| e D
. Z E En locomotoras Eln c;?félss 1910 1 1909
| =}
| 1. S L O L ot oSl (o b | 144 (|$ 94852 00/$ 14,8069 00)|$ 109,721 00|$ 1981664 SHH L T $ 83943 35
DB g I R e | 101 23,855 00 31,030 00 54,885 00 30,781 00 240000 =m0 o
FiB D T e e N ey 161 26,049 00 109,837 90 135,886 901 204285 23(... ... 158,398 33
L e R e o 88 15,699 00 17,730 00| 33,429 00 495 8DE 00| s 16,156 00
=3 I
W/ 0T bt e B 494 | $ 160,455 00| $ 173,466 90| § 333,921 90I$ 568,315 58H$ 24,104 OU| $ 268497 68
Depvcienpo rorarn e 1910........... o e R T e e B | S e 333,921 90 ‘ 24,104 00
Dissnyvoronms L0100 G o e e e e e f$ 234,393 68” ................. H$‘23=L,393 68 ‘

Locomotoras

La dotacion de locomotoras en 31 de Diciembre de 1910, era como sigue, comparada con la del afio anterior:

De TrocEA ANCHA:

|' 1.8 Seccion 2.4 Seceion 1 3.2 Seccion 4.2 Seccion ] TOTALES II
Liocomotoras’ de; Pasajeros s . sy hor tastun samnntiss s o aaes 30 35 44 12 121 I
» QB AT TA A i s e S R e R e s 80 5 85 36 278
» de remolgue it e i i e T e 32 8 s 44
» e I AT O DT S e A S a0 = e i P 14 8 14 D 41
» de servicio especial . .............. R A Ao O e 1 1 1 J 3
» desgervici0 I aatre s s e GRS, e A R 3 0% o b smrie = e S 8
Toratps el Il 0m it il e 156 130 153 o4 5| 493
BorarEg ENG1I909 s c i e s 156 126 155 54 491
AGMENTO T EN L0 i s s e e s e s s e _,..._l.."_.__ ................. ! 4 e e e (DR s | 2

0
(=]
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De TrocrHA ANGOSTA:

Ramal de Calera a Cabildo:

T @ 8 | ST OE Nt et ot s st ol ot oot | o5 9 LOCOIIOTOTAS
De Gangamiies Sel S Sohsl et i Sl 12 »

Ramal de Talea a Constitucion i San Clemente:

| B B O R Ao it i o s e S o 5 locomotoras
e canga i ier il g e e Nl ey I 6 »
iRomamztiove o v maserein s Tl »

Locomotoras con freno automético « Westinghouse», en 31 de Diciembre de 1910:

PASAJEROS CARGA SERV. ESPCIAL.‘ TOTALES ‘2 E =)
SECCIONES 2 g2
1909 | 1910 !1909|1910| 1909 | 1910 |1%09l1910] = | A
1.2 Seccion...... 38 30| 80| 92 50 46 168| 1 68[ms e itdesie
2a W 32 39 56| bHI 44 44| 132; 140 oA
3a ke TR 49 44| 105 8> 13 23|I T 152 | e 15
4.8 okl e 10 0] 36] 36 5) 6" bl bH2 (]t il
TOTALES.. ... 129 123| 277 270° 112, 119 518] B12 9 15
Deduciendo to-
o0 L D e e S e e e o P (et ol | e | e e Bl d] e i
Disminucion en
TOEON T Sah h S e e L OB LIl LR O f o

Locomotoras a las que se les coloc6 freno automatico « Westinghouse»:

3.8 Seccion: a b locomotoras de pasajeros.
BIANT-AE S ab » de carga.

Locomotoras con aparatos para las chispas i sistemas empleados:

S A : it > . Rejillas
SECCIONES b t 4 Sis : sl O
SECCIONES Sistema rejillas | Sistema Borsig R A TOTALES
12 S ECCiON.: vt v e i 76 3D 168
2.8 SRR AN R R e 25 : 141 141
T S I it 153 153
Lomge iy B LGRS o 21 | 54 Hi
TOTATES. «.ooceiens 7| 76 433 516
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En seguida doi una resefia de los trabajos mas importantes ejecutados en las

cuatro Maestranzas de la Red Central, sin tomar en cuenta las reparaciones diarias

que exije el equipo todos los anos:

Reparaciones jenerales de locomotoras

A Numero x : $
30 NES de Yelor dehmateri Jornales pagados TOTALES

| SECCIONES ; invertido 2

[ locomtras.

‘ 1.2 SECCION s onine et 09 |$ 512,652 70 |$ 259,062 14 [$ 771,714 84
2. g mnd TRl 25 90,980 68 166,279 95 257,260 63
3. R WP e 2y 1) i 26 99,597 16 112,052 80 211,649 96 |
42 » ol 21,789 43 35,486 07 57,275 50

RomaTmeT 1 e 118 | § 725,019 97 |$ 572,880 96 |$ 1.297,900 93
Locomotoras reparadas en fabricas particulares
Ntimero VALOR TOTAL PAGADO
SECCIONES de Fabricas
locomtras. En oro de 18d En moneda corte.
'. Bhll A . et
| 1.2 Seceion .|| 9 |$ 131,220 00 |$ 217,135 T4 | B. Lyon 1 C.2, S. Maest.
2.8 o S e R O G L e ST R R R R | P A P A B A [y izray S e ST S st e i
G 2 28,496 16 48,850 68 | G. Plummer, Chillan
HECERR 1 15:0368 Q04| et S i 0. Hodgkinson, Rancagua
TorALEs.|............|$ 174,752 16 |$ 265,986 42

Locomotoras reconstruidas en el afio 1910

SECCIONES

Numero |
de
locomtras.

Valor del material
invertido

1.2 Seceion.............

2.8 il e PR A1 1)
3.0 AT el T
4.8 DR S T e

I OmATGER S

Jornales pagados

TOTALES

7 |§ 216,640 20 [$ 165,165 64 |§ 381,805 84
13 280,719 80 173,538 07 454,257 87
14 247,180 36 171,852 71 419,033 07
1 925,670 19 95,005 96 50,676 15
35 |$ 770,210 55 |$ 535,562 38 |$1.305,772 93
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Numeracion de las locomotoras reconstruidas

1.* Seccion: locomotoras Nums. 1; 14, 30, 43, 50, 533 i 549.

X o » » 52, 182, 184, 200, 202, 216, 223, 232, 238, 254, 349,

253 1 440.

G » » 78, 94, 101, 108, 122, 132, 133, 135, 164, 188, 189,

192, 253 i 256.
48 locomotora Num. 90.

Clase de tubos de las locomotoras

TROCHA ANCHA 3 TROCHA ANGOSTA
] - De De 101 . De ‘ De De e
e TN Acero Ih'om:eJ Cobre Sotales Acero | Bronee | Cobre LEREE,
i e et ! U E il Tl
[ |
S e ECIOn e G 289 156 SIS ) 7 12
2.2 sy ) S 119 4 i 130 .ﬁ S LU 11
S e el e B 127 ) 15 HER AN b s, GO AT
4.a e i ey lIE s ey t9) | | P e [Fmeies e . -
TOTALES ......... 358 | 120 | 123 | 493 | 11 | 5 7 | 93
| |
Cambio de tubos en las locomotoras
DE ACERO DE BRONCE DE COBRE TOTALES
SECCIONES = |—
Nieves Afnadi- Noorns Anadi- Nasvos Anadi- Nicvos Anadi-
dos dos dos dos
“ (e Seocion . e | Bosdef o B sl S 9,944 721|15,786| 721
2.0 Dl O A e 3 gl e 2 B e S26] sl 63 01SE
Sramtass St el T A G B T Qe s e RS (R 156] 496 4,926
4.2 Lt T . et e e e I L B 238 i
— 4 —— 7 |
TOTALES .......... 17964 aq70] " 118l L. 10,270 877/ 28 147] 5,647

Quebradura de bielas

1.2 Seccion: 1 biela de la locomotora Nuims. 21.

2.8 » 1 » »  » » Num. 352.
3.8 » 3 bielas de las locomotoras Nums. 73, 97 i 161.
4.8 »

Torar... 5 Dbielas.

O]
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1.2 Seccion:

2.4 » 1
3.0 » 1
42 »

1.% Seccion: 70
2.0 » 21
3.8 3 34
4. » 2
Toran... 127
1.2 Seceion: 7
1.2 » 8
1.2 » 22
Q.u » 7
Qa » 2
3a » 19
,;Lzl o
Toran... 6d
1.% Seccion:
28 » 1
3».‘!. B
4_:;

Torax:.. 1

Botones que se han roto

boton de la locomotora Num. 225.
Num. 161.

» B B kil

botones.

Botones cambiados

botones a las locomotoras Nums. 1, 6, 14, 29, 30, 35, 43, 44, 46,
b0, 57, 82, 219, 220; 320 1 549.

botones a las locomotoras Nums. 1, 216, 144, 223, 2 34, 4, 227,
310, 28, 216, 242 i 255.

botones a las locomotoras Nums. 78, 94, 97, 100, 101, 132, 143,
149, 159, 161, 188, 192 i 461.

botones a la locomotora Num. 154.

botones.

Ejes inutilizados

ejes motrices de las locomotoras Nums. 1, 14, 29, 50, 179, 369
1 549.

ejes ausiliares de las locomotoras Nums. 1, 14, 20, 29, 35, 46,
175 1 549.

ejes de los boguies de las locomotoras Nums. 1, 6, 11, 14, 19, 23,
50 43, 44, 46, 50, 57, 175, 53D i H49.

ejes motrices de las locomotoras Nums. 52, 855, 57, 56, 46, 201, 2.

ejes ausiliares de las locomotoras Nums. 24 1 160.

ejes de las locomotoras Nums. 25, 41, 48, 61, 99, 100, 101, 105,
115, 130, 133 1 190.

ejes inutilizados.
Construccion de calderos

caldero de la locomotora Num. 216.

caldero.
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Reconstruccion de calderos

1.8 Seccion: 15 calderos de las locomotoras Nums. 299, 14, 175, 278, 329, 330,
362, 36D, 371, 373, 418, 436, 447, 448 i 451.
2.2 » 4 céalderos de las locomotoras Nums. 187, 223, 276 i 290.
3. » 9 calderos de las locomotoras Nums. 101, 122, 132, 133, 164, 188,
189, 22 i 253.

42 »

Torarn... 28 calderos.

Reparacion jeneraIZdé:caldbrosl

1.2 Seccion: 55 calderos.
2.2 » 12 »
3.2 » 38 »
4.2 »

Torarn... 105 ecalderos.

Cambios de calderos por nuevos

1.2 Seccion. T calderos de las locomotoras Nums. 1, 372, 388, 434, 437, 539 i 549.
2a 7 SR » » 52, 182, 232, 235, 238, 354 i 440.
Jre. b 5 e - » 94,95 108, 192 i 256.
4 .a » 2 » » » » » 9(} i 264.

Torar... 21 calderos. %

R Cambios de calderos por usados
1.» Seccion. 6 calderos de las locomotoras Nums. 362, 371, 418, 436, 17561 14.
9 a » 3 » » » » 200, 202 1 231.
3. » 9 » » » » » 101, 122, 132, 133, 164, 188,
189, 222 i 253.

42 > 1 caldero a la locomora Num. 269, se le eoloeo el de la Num. 270.

Torarn... 19 calderos.

' i Cambios de llantas

Motrices Boguies Ténders Totales

1.2 Seccion... 68 30 36 134 Siendo 10 del ramal a Cabildo.
2.2 » 20 14 26 60 Siendo 16 del ramal a Constitucion.
3.2 » 62 H8 52 172
qa oy 14 8 4 26

Torares... 164 118 392

110
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Motrices

Torneadura de llantas

Boguies

Ténders

Totales

1.2 Seccion... 60 28 36

124
76 Siendo 32 del ramal a Constitucion.
172
26

.a » BN 16 30
38 » A2 58 52
4.4 » e alel 3 4

Torarss... 2

166

110 12¢

398

Retorneadura de llantas

Mofrices Boguies I'l"vnrit'ry Tatales
1.» Seccion... 248 148 232 628 Siendo 28 del ramal a Cabildo.
2.2 » NG 120 104 400
3. e S ()l 94 91 392
4 » = ] 16 124 158
Toranes... 646 378 54 1,578 llantas.

1.2 Seccion...

Construccion de ténders

3 ténders.

‘2."‘ 3

3.2 »

4a »
ToTAL, ...

1.2 Seceion,

2:x » 20
Sl IS
4. y

1.2 Seceion. 12

2.4 » 3
3. » 10
4.:1

Toran... 2D

3 ténders para las locomotoras Nums. 101, 132 1 133.

Reconstruccion de ténders

» b ] »

ténders.

4 ténders de las locomotoras Nums. 1, 14, 26 1 533.

s 63,226,287, 233, 227, 198, 234,
923,250, 352, 230, 255, 285,
9231, 218, 283, 288, 309, 311.
47, 84, 94, 95, 97, 99, 100, 102,
104, 122, 125, 129, 136, 145,

188, 246, 253 i 256.

Cilindros inutilizados

cilindros de las locomotoras Nums. 1, 14, 30, 43, 46 1 533.

» » »

»

cilindros.

216, 231 i 232.
101, 128, 100, 94 i 244.

o b4

» »
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Construccion de cilindros

1.2 Seccion. 12 cilindros para las locomotoras Nums. 1, 14, 30, 43, 46 1 549,
9a » 2 » » la locomotora Num. 203.
3.8 » 4 » »  » » » 101 (2 de repuesto).
4'3- 9
Toran... 18 cilindros.

Retorneadura de cilindros

1.» Seccion. 2 cilindros para la locomotora Num. 50.
2 » 2 » b B » » 182,
3.2 » 12 » » las locomotoras Nums, 95, 106, 113, 115, 132 i 149,
4.a »
Teran... 16 cilindros.

Locomotoras pintadas i barnizadas

1.2 Seccion. 43 locomotoras Nums. 1, 14, 17, 21, 29, 30, 43, 46, 50, 57, 82, 125,
105, 219220, 298, 279, 281, 300,301, 319,320, 322. 329 330,
342, 343, 362, 365, 311, 372, 373, 388, 410, 418, 436, 451, 519,
20, 342536 153811513

2.a » 39 locomotoras Nams. 186, 202, 232.:235.'52, 182309, 310, 424 425!
402, 406, 408, 415, 353, 223, 407, 416, 28, 238, 184, 200, 349,
201 3T 4401220, 3R, "33, 54h 3bL, 259, 200 2116, 35
223, 202 i 120.

3.0 » 54 Jocomotoras Nums. 32, 40, 47, 48 73, T4, T8, 84, 87, 88, 98, 99,
100, 101, 102, 104, 105, 108, 109, 111, 113, 117, 121, 122, 126,
128, 130, 132, 133, 135, 141, 143, 145, 146, 160, 164, 167, 169,
188, 189, 192, 199, 205, 208, 213, 222, 243, 244, 249, 253, 256,
459, 460 1 461.

4.z » 2 locomotorag Nums. 90, 269.

Torar... 138 locomotoras,
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Equipo de pasajeros
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Equipo de pasajeros

TROCHA ANGOSTA

; |
Mistos i | s |
A M S : Equipjs. | Niimero
: T A.LE Salones (1.8 clase 2.8 clase 3.2 clase lndie‘)ﬂ, Mistos i | Unidad| de
'(-las:e. | correosi asientos
|
. ‘ = [
Crlera nf@abildom i irn T S bR s R e o Ry e N sl e 2 2 5) G | 3 15 | Bi2
onstitucion aiSan Clemmente . i it e s bt sl e st ‘ 1 6 4 IR s RN = 26 70 it
| i =
OB ATES e a e s e e S Al it 8 6 | 14 3 10 e ol g
Q
-
Reparaciones jenerales en coches de pasajeros g
* TROCHA ANCHA g
SE ONES \timer "alor materia ; 3
COLC {.Qllf:iﬁllgs 4 llitlj}l\,é:?tr;}f‘; iE ‘ Jornales pagados TOTALES | g
F (<]
|l | : lies
1% 8 CEIOR . Lot s e o e e e e S et O S ORRHEEA T0 1 20 001 2N 8629713100, [ $ 2071635100 5
28 » 20 49,716 88 | 50,711 58 100,428 46 &
Dl Sk o2 OIS A SN SO b R KU MR S S KN T 17 31,483 29 | 40,197 96 71,681 25 o
48 4 17,795 83 | 14,171 09 31,966 92 g
| -
=
ANGL 0% 3 TR TR NGNS o e BRRe  ol E B otk 206 |% 209,708 0_0_\3 292,053 63 }$ 501,761 63 2
TROCHA ANGOSTA
RAMALES fiisier raloyinaten
g (II;T;}S:; "‘%ﬁi.;‘l?{}ff;‘al |' Jornales pagados \ TOTALES
|
Calera, 8- Cabildos ..ou i ittt e i s o s i B L 224 35 | § 795 78 | § 1,020 13
Constitucion . San Clemente s s e e 41 434 18 1,155 45 1,589 63
©
G e e L e 43 |8 658 53 \3 1,951 23 |¢ 2609 76 &
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1.2 Seccion

2.4 »

3.8 »

4.4 »
Toraw.....

1.2 Seccion

2. »

3.2 »

_;__L:l 5
TorArL.....

1.2 Seccion

2 1 9
3_:1 ¥
TomaL... ..

1.2 Seccion

2‘:1
_-L_:I W

ToTAL....

Construccion de coches

coches: 1 de 3.2 clase tipo ingles para el Ramal de Calera a Cabil-
do i 1 coche ambulancia tipo americano.

coches.

Reconstruccion de coches

coches: 1.de 2.* clase, N.° 97; 6 de 3.2 clase, N.¢ 6, 17, 27, 78, 87,
951 1 mortuorio.

caches.
Alteracion de coches

coches: D americanos de 1.2 clase transformados en mistos i 1 de
equipajes para el mismo servicio i correos, N.os 223, 316, 333, 334,
3371 8.

coches: 2 coches de 1.2 clase i 1 de 2.2 transformados en 3.2 clase i
se alteraron: 1 de 1.* clase, N.© 328 i un especial, N.o 274, 1 coche
comedor N.° 2 i 1 Presidencial, sin niimero.

coches: 3 de 1.* clase tipo americano, transformados a mistos de
1.21 2.2 clase, N.% 5, 81 296.

coches: dos de 1.2 clase americanos, transformados a 2.2 clase,
N.o8 85 { 269. '

coches.

Coches destruidos o desarmados por inutiles

coche, N.o 21 equipajes, tipo incles.
1 ; g

. ninguno.

|I|t.'.'-J-'—"-

»

coche, N.0 60, americano de 1.2 clase.

coches.

P

R R



1.2 Seccion

3.n »
4‘;1 »
TorarL.....

SER'VICIO DE LOCOMOTORAS I EQUIPO

97

Coches dotados de freno automatico «Westinghouse»

118 coches, incluso 12 del Ramal de Calera a Cabildo.

206 »
97 »
53 »

474 coches.

bl

26 » » de Constitucion a San Clemente.

Coches a los que se les coloco freno automatico «Westinghouse

1.2 Seccion

I »
3.8 »
4_:1 »

Homar:. .-

1.2 Seccion

2_:!. »
S »
gt »

ROTAT. .+

1.% Seceion

3.4 »
._L_“ »

Towar....

1.4 Seccion

2.0 »
3.8 »
L

MomAT: s

1 coche ambulancia.
7 coches, N.os 5, 6, 97, 75, 78, 27 i 249.

I coche, N.° 85,

9 coches.

187

483  »
L85
888 pares.

pares, siendo

Ruedas cambiadas

4 pares del Ramal de Calera a Cabildo.
20 » del Ramal de Constitucion a San Clemente.

Ejes quebi'ados

1 eje del coche salon N.© 1.

|

2 ejes.

llantas.
lorie,
198 »

llantas.

del coche de 3.2 clase N.o 40,

Cambio de llantas
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Retorneadura de llantas

1.2 feccion 498 llantas, siendo 16 del Ramal de Calera a Cabildo.
28 .y 18Dk s0s
3.8 » 198 »

4.2 » 88 »
ToTAL..... 919 llantas.
Cambio de descansos de bronce
Num. de Peso total
bronces en Kgs.

1.2 Seccion 1,172 con 9,090, siendo 58 bronces con peso de 522 kilos, del Ramal
de Calera a Cabildo.

2.8 » 1,456 con 11,311, siendo 29 bronces con peso de 168 kilos, del Ramal
de Constitucion a San Clemente.

3.2 » 1,083 con 6,498

4. » 119 con 809

Torares... 3,830 con 27,708

Coches que se han tapizado completamente

1.2 Seccion 4 coches.
2.2 » 8 »

3 » 3 »

4 » :

20 coches.

Coches que se barnizaron

1.2 Seccion 106 coches; siendo 2 del Ramal de Calera a Cabildo.

9. » 33 > 9 » » Constitucion a San Clemente.
3.8 » 2301 3 3
4.2 » »

Torarn..... 16+ coches.

B | N Y iy, W —————

l-nﬂ-.h e ————




Dotacion del equipo de carga

TROCHA ANCHA

EQUIPO BELGA EQUIPO AMERICANO EQUIPO INGLES
SECCIONES z z y %5 TOTALES
Bodegas Rejas 5 | Cajones |[ Bodegas Rejas Planos .% Bodegas | ‘% | Planos | Cajones __E
~ o ¢ S
TOTAL
TONELAJE.....[ 20 [ 30 [ 40 [ 20 ( 30 [ 20 | 20 | 30 |12 |16 |12 |16 |20 |12 |16 |20 (20 8 |10 | 8 |16 20‘ 8 | 10 | 8 ||unidad s
ONELAJE
[3 S = __._—___-.—'— —_—
1.2 Seccion....| 107 Pl el 73(- 30| 192| 75| 150 8 68| 50| 50 6] 22| 33 2 SIS D5 )| . 12 b} 7 307 45 41 1,606 24,090
2.8 W .. B0 3| 142| 45] 139] 238 65| 45 8 77 68l 155 8| 461 89 3 A28 21 6 9 179 20 18| 1,6721 30,230
38 . 37 3| 86l 72| 152| 188! 315 81| 6[ 33| 32| 78 8 37 76| 3l 3| 140|...... 21y T 9 177 19, 4| 1,587 30,150
4.2 » e ) 3| 67| 33| 170| 253 33 12i 6| 21 3')’ 38 8| 36| 86 3 26T 5 7 9‘ 35| 13 2 961) 19,820
TO‘I‘AI..]ES.,.|| 217 11 295 223| 491 871i 488 288i 28| 199 185 321| 30| 141 984; 11 11‘ Tl s '3(]‘ 25 341 698 97 28]. 5,826] 104,290
|
TROCHA ANGOSTA
s e hs By
RAMALES Bodegas Rejas Planos Cajones g gaJ E _?-;,'3 7 TOTALES
| TOTAL
0 P A D e i A o o R 8 12 8 12 8 12 8 L o s UNIDAD DE
TONELAJE
Al eraia Al e s ) A e e 6 14 43 19 I [ e s e 2 T 38 2 1771 1,212
San Clemente a Constitucion...................... 14 11 3 DGR 49 | S| = e [ e | e ARS8t 141] 1,288
TROTATIES 5 vt aisalats G e e e et R A 42 11 9 40 43 68 A rs SIS a9 2 318/ 2,500

0dINDH I SYAOLOWONOT HA OIDIATIAS



REPARACIONES JENERALES EN CARROS DE-CARGA

TROCHA ANCHA

il

Numero ;
; ) oo : Valor material
SECCIONES de > Jornales pagados TOTALES
y invertido
CATTOS
2 » 2,290 293,419 38 241,938 06 535,307 44
s 205 97,685 00 31,873 44 129,558 44
4.8 5 1.540 127,848 48 310,161 12 438,009 60O
P OMATRE = S LT ot Ao s e s e mn s s s e e s e S AL DA IS SO T AT S8 6E IR 103 558 *6 25§50 11t 40738 43

TROCHA ANGOSTA

OdVLSE THd SHTIYAVOOHTTA SOT Hd VITOWIAIT

NGO Valor material
RAMALRES de RvortinG Jornales pagados TOTALES
CArTros
Calera a Cabildo...... A e e AN N I e R T 4= & 653 40 (% 1,061 13 |§ 1,714 53
ConstituciontsiS n s Gl ety b e e e e e o e 5} 1,995 01 2140 43 4130 44
MOTATES. it S e e e D) ‘3 2,648 41 [$ 3.201 56 |‘$ 5.849 97

R E—— T T—n———

00T
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1.* Seccion

2.8 »

3'“. 3

4.a »
ToTAxL.....

1.% Secelon

DA
3‘:1. o
4.0 »
ToTAT.....

1.2 Seecion

2.a B

gt »

4_.'1 %
TorArL.....

10

19

]

30

Lo

Construccion de carros

carro reja americano, N.° 3959.
carro bodega, de acero, N.© 1112.

CATTOS.
Reconstruccion de carros

carros: 1 cajon ingles, N.© 8061 i 9 carros lastreros del Ramal de
Calera a Cabildo.

carros bodegas belgas: 5 rejas belgas, 15 cajones belgas, 2 plan s
belgas, 3 bodegas hiingaras, 1 reja americana, 10 planos america-
nos, 3 cajones ingleses, 1 lastrero ingles, 4 refrijeradores i 2 rejas
americanas del Ramal a San Clemente.

carros: 3 bodegas inglesas, 1 reja inglesa, 9 rejas belgas, 2 cajones
ingleses, 3 planos belgas i 1 plano ingles. |

CArros.
Alteracion de carros
carros: 2 bodegas inglesas se transformaron en frigorificos i 6 bo-

degas americanas en casitas para conductores.

carros: 2 bodegas inglesas se transformaron en refrijeradores.
carros: 30 planos belgas de 20 toneladas en cajones de 20 tonela-
das.

bodegas americanas se transformaroi en casitas para conduc-

tores.
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Carros destruidos o desarmados por inutiles
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UODNUITST]

{
—

ojuTInY

20

!

Q9

i)
|

17 ‘

|

43 ||......

13

197

TOTALES
1910 | 1909

104 | 84

37

18

205

T e o onah

091100) 1 aledinbsp

1

ROJdaajser”

5]

0

8

sasa[fuy souole))

46

59

S9S9[SU] SOUB[[

SOUBIIDUIY SOUB[]

G HET

10

sesoduy seloyy

seuesLaury seloy

sedpg seloy

sBS9[aU] SEdepog

11

SEUBILIDUIY Sesapog

i

sed[ag sesapog

SECCIONES

1R S B CTOTA, oo Tt o 0 sy ST e Al e

»

2.11

3.8

»

4.0

IROTATES Ll 8 T = ol AR i el fhie § g

Deduciendoitotal ide 1909 v v i s e e s

(0w e e N Kot e L s A i At e | i e e o I e L e e e e st [l bt | S S

Id.

74057533 0 10383 ) (T KDL o A s el I el R
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1.2 Seccion

2.8 »

3.8 »

4-3 »
TorarL.....

Carros dotados de freno automdtico «Westinghouse»

91
70
88

8

257

carros.
» siendo 1 del Ramal de Constitucion a San Clemente.
»

pid

carros.

Carros a los que se les colocé freno automdtico «Westinghouse»

1.% Seccion -

A »

3.2 »

432 .y
ToTAL.....

1. Seccion
28 »
3.2 »
4.2 »

TorarL....

1.2 Seccion

2.8 »

3.8 »

A-aUES iy
Torar.....

1.2 Seccion

2.2 »
3_;1 »
4.2 »

17
10

1,943
127
61
95

2,156

12

o=

CArTos.
»
»
»
carros. i
Cambio de ruedas
pares, siendo 11 del Ramal de Calera a Cabildo.

» » 27 . » » de Constitucion a San Clemente.
»

»

pares.

Ejes quebrados

ejes.

ejes.

Cambio de llantas

Ilantas.

»

llantas.
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Retorneadura de llantas

1.2 Seccion 3,676 llantas, siendo 26 del Ramal de Calera a Cabildo.

i 1,040  » » 50 del Ramal de Constitucion a San Clemente.
3% | wi e IeR
4.4 » 322 »

Torar.... 6,206 llantas.

Cambio de descansos de bronce

Nim. de Peso total
bronces en Kgs

I.% Seccion 4,622 con 31,085, siendo 250 bronces con 2,250 kilogramos, del
. Ramal de Calera a Cabildo.
I 3,206 con 18,598, siendo 73 bronces con 323 kildgramos, del Ramal

de Constitucion a San Clemente.
R » 5,722 con 37,193
)

AR 1,423 con 9,557
con
Torar... 15,063 con 96,433 kilégramos.

Carros pintados completamente

1.2 Seceion YA carros.
D8 » 99 » siendo 16 del Ramal de Constitucion a San Clemente.
3.0 » 175 »
4.8 » 30 »
ToTAxL..... 399 carros.

Carros nuevos de acero armados i entregados al trafico

1.* Seceion 25 carros lastreros de acero, de fondo inclinado i que corresponden al
Ramal de Calera a Cabildo.

34
40 >

25 ecarros.
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Reparticion de Sucldos i Jornales pagados por las Maestranzas de la Empresa,
durante los afios 1909 i 1910 °

(Cuadro mimero 1)

SECCION DE VALPARAISO A SANTIAGO

CUENTAS 1909 1910 Aumento Disminuecion
Gastos de Administracion......... $ 285,025 87 |$ 290,138 10 | $ 511223 ..o
Carruajes en movimiento......... 79,598 70 A2 (92 AD YL P e 31,576 28
Carruajes en reparacion........... 170,021 57 240,039 42 KO BT FRtm es zes rsssr
Carros en movimiento.... ... 123,809 11 THDA20 4 e 13,388 67
€arros en reparacion............... 321,933 22 248,029 790 D e 73,910 43
Locomotoras de pasajeros en :

19 (8100010 (23 01| o R 219,179 GY ATV LN e oo At 81,462 52
Locomotoras de pasajeros en re- [ _

PATACTOIT s S e o e 528,755 40 324,621 03 204,134 37
Locomotoras de carga en movi- ‘

T ETL 00l B W 791,281 90 1.024,442 32 233,160 4_‘_).'
Locomotoras de carga en repa-

LA T OB 3 e e RN T i 812,716 14 (RS e e e e 73,951 54
Gastos de maestranzas............. 189,103 49 458,846 99 269,743 50 oS Wy
Muiebles, tiii1es 1 e NS OTER i rie ool [4oa s sl e s s e st e S LS e S LA Nl e L !
Bquupoideltrafieo i e |l s v N AP L i e Lo e e N
Bombas, estanques i aguadas.... 19,592 56 28,470 89 | T R S e

POTATIES ez el 3.841,017 65 | 3.949,506 17 586,912 33 | 478,423 81
Dedueiondot ol elio0 G s e 8B T G A A i
Deduciendo disminucion de X

) D e e e it e e e | o 478,423 81 ‘ _____________________

AUMENTO BN 1910.. oo fl i $ 10848852 [$' 108488 52 1. . cciv.ivunoan

I
SECCION DE SANTIAGO A TALCA

CUENTAS 1909 1910 Aumento Disminucion
Gastos de administracion......... $ 419442 86 [$ 435,960 72 ($ 16,517 86 [..coociiiviiiiininn
Carruajes en movimiento......... 67,526 34 70,539 89 SHONEEE 5| e (v
Carruajes en reparacion........... 416,497 85 453,662 64 37,164 79
Carros en movimiento............. 135,148 27 140,283 79 33 kel Y el e s o
Carros en reparacion............... 424,077 60 460,714 96 B0, 6.3 T 6 e
Locomotoras de pasajeros en

ROV LT S 1 B e S e 450,765 07 480,034 27 29,269 20
Locomotoras de pasajeros en 3

Teparacion :..,.... o e 449,922 97 491,019 39 DTG DN e
Locomotoras de carga en movi- :

TRTOTL0 s e et ot s e b 721,148 25 7 iea bR HO) RS It B e s v 2,637 28
Locomotoras de carga en repa-

TACION, SRt R Il 769,153 80 | 878,579 89 109,426 09 |.....covorseiinsd]
Gastos de maestranzas............. 51,500 00 48,000 00 {...... .. ‘ 3,500 00 |
I G S RV S TS e 03 (o oAt e e Aot e e ol L
1 eTere I o e ia e, e i L iy D e ol AT (A e st e (KA S s A e
Bombas, estanques i aguadas.. . 17,782 32 18,680 10 897 78 ‘

O A S e 3.922265 33 | 4.195,986 62 279,858 57 6,137 28
Deduciendo total de 1909 ..., ... mbibaE o R (e R e Rl Ve b e sl e
Deduciendo disminucion de

10 s s salasomeel] ||| e IR b e e e o L A e e s

AUMENTO EN L0 ot e B 203,721 29/|($ 273,721 29 ‘ .....................




Deduciendo total de 1909 ..
Deduciendo

AvMExTO EN 1910.........

Jlamlnmmn deE

874,738 ¢

31,058

106 MEMORIA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTA DO
(Continuacion del cuadro mimero 1)
SECCION DE TALCA A TALCAHUANO I VICTORIA
CUENTAS 1909 1910 Aumento Disminucion
Gastos de administracion... ..... & oL 493 HT ST RO G a6 TSN S 78536 48
Carruajes en movimiento......... 56,204 10 54,619 70 1,084 40
Carruajes en reparacion........... 203,031 56 166,864 84 (........ 86,166 72
Curros en movimiento. ........... 165,440 14 188,975 36 23 -}: 9881 N
Carros en reparacion............... 497,640 23 AT D aT 05 o A S 25,935 18 |
Locomotoras de pasajeros en
OV IENE0 s h s e 267,576 29 257,026 67 549 62
Locomotoras de pasajeros en
reparaeIon:. il et 206,539 28 1B T B e s 25,235 25
Locomotoras de carga en movi-
miento.. [ 805,041 12 807,041 56 21000 gy L TR
Lommotoms clc carga en 1epa |
TACI O s Tl o e h e o ' (53,963 11 A GTT 60 e aa s 09,285 51 |'
Gastos de maestranzas............. 113,159 95 119,807 15 Gb-ll‘ )U .....................
Muebles:atilesaiengeres. e Bl W el i e i A C e S s UL [IE M i i
Hauipozdelstraicoy it misetomits| [t s ey e s e e i S Al o s e e
Bombas, estanques i aguadas.... 21,826 62 151 68O e o i 10,146 47
TOTATLES e oty 3.234,615 61 2.984,358 84 32,182 86 282,439 63
Deduciendo total de 1910 ......... 0843088 | oz R e e e
Dedircrend oy oy entora el N LI ) T S Y N o 32,182 86
DU e 8 Gaweiled €0 o d s D e L i L L e $ 250,256 77
SECCION. DE VICTORIA A OSORNO
CUENTAS 1909 1910 Aumento Disminueion
[}
Gastos de administracion.........[|S 84566 23 |$ 110,353 49 [$§ 25,787 26 |00 ooeeeoiireann.
| Carruajes en movimiento..... ... 13,548 69 17,443 39 S84 F0Hl e
Carruajes en reparacion........... 17,118 16 18,8494 78 1o 628 ST
Carros en movimiento. ... .. 33,971 56 43,643 41 9,671 85
Carros en reparacion........ ...... 230,615 25 310,161 12 74,545 BT
Locomotoras de pasajeros en
MOVIMISIEO s 2o ideians s eirsaes 88488 77 95,255 80 BT BT 0S| S
Loeomotoras de pasm’eros en
reparacion . 4 : 35,532 88 28,601 58 5,931 30
Locomotoras dc carga en movi-
T @TUL AT, 17T 5 Ve Nl Wt 241,822 17 259,571 06 T e I ) s s e s [
Locomotoras de carga en repa-
racion . 73,537 24 BL bl IS e s e e 18,645 86
Gastos LIE ‘maestranzas.. 26,947 26 S U) BRI o s 3,921 89
Muebles, ntiles i enseres. e ot P A ettt S L S
Equipo del trafico. ; e e o | e R s i M
Bombas, est‘mr]ues i aguaaas.... 23,690 70 22,031 05 | 1 359 63
ToraLEs...... | 874,738 91 983,872 43 140,192 22 31,058 70

S

109,133 52

$ 109,133 §




(Conclusion del caudro mimero 1)

RESUMEN
CUENTAS 1.2 SECCION 2. SECCION 3.1 SECCION 4.8 §ECCION 1909 1910

Aumento

Disminuecion

Gastos de administracion.. ..
Carruajes en movimiento....
Carruajes en reparacion......

YL G TTEO b e s i e s

Locomotoras de pasajeros en
movimiento...................
Locomotoras de pasajeros en
" reparacion
Locomotoras de carga en mo-
TTTET IR e et sl ol
Locomotoras de carga en re-
AT GO e
Gastos de maestranzas........
Muebles, tutiles i enseres.....
Equipo del trdfico..............
Estanques, bombas i agna-
4 T et b e B Mo e

Carros de carga en movi-

Carros de carga en repara-

TOTALES. ...

Deduciendo disminucion
darl O L (e e et

AvmenTo EN 1910...

Deduciendo total de1‘)0q

S 290,138 10 |$ 435,960 72 |$ 180,656 73 [$ 110,353 49 |$1.043228 17 |$1.017,109 04 |, $ 26119 13
48,022 42 70,539 89 54,619 70 17443 39 | 216,877 83 | 190,625 40 [........vooorroins i 26252 43
240,089 42 | 453,662 64 | 166,864 84 18,894 78 | 806,669 14 | 879,461 68 PRI Be il o
|
110,420 44 [ 140,283 79 | 188,975 86 | 43,643 41 [ 458,369 0S | 483,393 00 ‘ QA.958.99M1 5
248022 79 | 460,714 96 | 471,705 05 | 310,61 12 | 1479.266 30 | 1.490,603 92 | 11,337 69 |.......
| | - |
437,717 17 | 480,034 27 | 257,026 67 95,255 80 | 1.316,009 82 | 1.270,083 91 |...oiiiiionnnnn i 45,975 91
|
824,621 03 | 491,019 39 | 181,304 03 28,601 58| 1.220,050 53 | 1.025,546 03 |.c:viiovivuviiinnnnn. | 194,504 50
1,024,442 32 | 718510 97 | SOTOAL 56 | 259,571 06 | 2559293 44 2.809,565 91 | 250272 4T
738,764 60 | 878,579 89 | 544,677 60 54,891 38 | 2.309,370 29 | 2216913 47 |............... . 92,456 82
458,846 99 48,000 00 | 119,807 15 23,025 87 | 380,710 70 | 649,679 51 | 268968 81 |....o...ovvveren
..................... Bl A et
28,470 89 18,680 10 11,680 15 22,031 05 82792 20 | 80,862 19 |. 1,930 01
3.949,506 17 | 4.195,986 62 | 2.984,358 84 | 983,872 43 | 11.872,637 50 | 12.113,724 06 | 628,325 36 | 387,238 80
e et L SR el e e e e R TR L | LL8T26B7 B0 oo

387,238 80

56

S 241,086 56 |

OdINDAI T SVHOLOWODOT I OIDTAUETS

LOT



Consumo i costo de las magquinas por los kildmetros corridos en el afio de 1910

=L
o =
(Cuadro Num. 2) x
CONSUMO DE COMBUSTIBLE CONSUMO DE MATERIALES
SECCIONES T
Kildmetros Carbon = Aceite Grasa Hilas J .
corridos kilogramos: Costo kilogrinmos kilogramos kildgramos | Costo
| [ ol R : l : v
l [ & S )
Valparaiso a Santiago..........oeesenns. ” 5.930,499 | 125.880,232 | 3.657,246 91 526,250 274 17,19 123,601.03 E
: =
S A R A e e s e e e 4 RO BRI R 8 83 T D0 G- 98 T 6 99522 262,517 9143 33,1941 | 177,923.973 =
| =]
D N T o e e e e et U W ‘ 8.492,282 | 148,533,230 | 4.309,599 00 r 247,785 247 30,708 ’ 110,950.54 =
| =
L ETO T AR A S O O o N S o B St S g o) | 1.902,428 | 43.499,260 1.262,209 67 | 08,6749 502 7,603 41,259:41 2
[ ‘ |
¢ c o [ | g
DA E e B S AR o o SR N e L 92,769,105 ‘ 455.306,422 | 13.216,844 80 805,251 1,987 88,7014 | 453.734,75% g
=
= =
MATERIALES CoNsOMIDOS POR 100 rindmuTROS aasTos Por 100 rinémurTros =
y &=
SECCIONES TE el g
Carbon Aeccite Grasa Hilas 3 . =
kilogramos kilogramos kildgramos kildgramos Comhustible Materiales Costo total =
e | =
$ S A & e
WVatparigoiaiSan tine o S ET S PR SR 2.122 Fiol SRS e 0.28 G166 2 08 63 74 E
i Q
BSE G e On AN Al Care S i Zeligs 4.07 0.01 0.51 61 88 2 76 G4 64
A VBT OO B e g e S RS e s ey 1.749 O g [ L e o 0.36 J 50 74 1 30 52 04
[ |
V0 IO T A G S O Ty G e e b i i ST 2.286 |. 3.08 0.02 0.39 r G635 2 16 (68 51
1) |
— | ' |
R O AE DT DR I A S S O T e | 15999 | B e s 0.38 H8 04 1599 G0 03
|




SERVICIO DE LOCOMOTORAS I EQUIPO

(Continuacion del cuadro Nim. 2)

109

SECCIONES

KILOMETROS

RECORRIDOS

! 1909 ‘ 1910

AUMENTO I DISMINUCION

| Kilometros | Kilometros

Kilémetros | Kilometros

Valparaiso a Santiago
Santiaraialalcal e
Tales a Vietoria
Victoria a Osorno

O AT ES o oo e e

Deduciendo total de 1909...... ... ... ..

Ammiento e s s e et

:

| 5.601,024 5.930,499

“ 5.763.595 .443,896

8.661,149 ] 8492282

I 1.705,794‘ 1.902.428
|

329,475
680,301
331,153
196,634

I 21.231,662

22.769,105 ' 1.637,543
|

f| 21.231,662
|

' 1.557,5438 ]| 1.537,543

CARBON

CONSUMIDO

SECCIONES
1909 1910 AUMENTO [ DISMINUCION
Kilogramos | Kildgramos | Kildgramos | Kilégramos
ValparaisenasSantiggol o b v e, 122.315,089 | 125.880,232 eib [ Ser i Bl i l
Santiago a Talea. oo e || 122.690,639 | 137.393,700 L) ) G e e |
DaleaimiVichoria s e 140.387,845 | 148,533,230 BlA5 38 |t |
N CEOTIA 0 OSOTN0 ot e e b el aalaal 33.565,660 43,499,260 CEs BRI e s o I
ARSI e B o 418.959,233 | 455.306422 | 36.347,189 ......ciiiin. '
|
Deducienido total L9093 v i | et s B S O e | e e
AT ONE0 61 LOLON it s st sales it o] e s e it 36.347,189 36.347,189 ‘ ...................
ACEITE COMNSUMIDO
SECCIONES
1909 1910 AUMENTO | DISMINUCION
Kildégramos | Kilégramos | Kilégramos | Kilogramos
I
Valparaiso a Santiago...............ooi. | 347,830 526,250 et 21,580
RN e Yo EVMIE I LSl B R 235,988 262,517 2B || 2 oo
e N FoR B Loyt e s o e 244,492 247,785 ) S
Victoria 8/ OSorno. tar it 55,604 58,679 3,025
O T AT TS e e ekt i . 833,964 895,231 52,847 21,580
Deduciendo total de 1909.................. (S bty 883,964 oYl T I e
AT e oe Tl g s 11,267 1 e S e o




110 ; MEMORIA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

(Continuacion del cnadro Nam. 2)

COSTO DEL CARBON
l SECCIONES T
1909 1910 Aumento Disminucion
Valparaiso a Santiago...............||$ 3.572,469 33| S 3.657,246 91| & 84,777 58\,
Santiago a Talea:. ..o i 3.597,633 21|  3.987.699 22 PA0OGHII TSNS
Talea a Victoriae........cooovneeeena|| © 4119071 56 4.309,599 100 190B2TREA Lol s e
Victoria a OS0Orno. .. qoc wviwiis 992,849 82|  1.262,299 67 B A O o e
TOTALES. ,.vtreneenemeenn||  12:282.023 92| 13,216,844 80 934 B0 B8 e,
Deduciendo total de 1909.,.......[ieeeie s o 12289093 99| A=Wl S S || s ot
AUMENTOEN EL0S AR st 934,820 88 934 8O B |
GRASA CONSUMIDA
1909 1910 Aumento Disminucion
Kilogramos Kilégramos Kilogramos Kilogramos
Valparaiso a Santiago............... a7l e R e p e 97
Santiago aTalea... i i 1,804 G R 889 1/2
D)) Al Y TG OIS e s aea 675 TR T SN W veyies SEFTEY 428
Vactoria A (SO0 s e srnis sems 184 502 B8, |, ST L RN R
ROMAT S s et 3,034 1,937 1/2 318 1,414 12
Deduciendo total de 1910.......... B L e e s L e S 318
DismiNvcioNn Ex 1910... 1,096 1/2 ; .......................................... 1,096 1/2
COSTO DE MATERIALES CONSUMIDOS
] === e
1909 1910 Aumento ‘ Disminucion
ValparaisoaiSanfiago. ...l 129,350/65 & 123601081 ‘ $ 5,749 62
Santiapoa Palea e sl 154,110 36 177,923 97| 8 R (A e b |
Talea a Victoria.,.... st B 106,726 92 110,950 54 b L B o LR .
VACLOTIA & (OSOTN0 . . ysvaweiesat ey ! 41,167 35 41,259 41 SOVOG5 e SR ]
101\11-‘| 431,355 28 453,734 TH 28,129 09 5,749 62 1
|
Deduciendo total de wm._....,...:i.,.,.,...,.. ; | 431,355 28 B,TI9) 625t R
|
AvmexTto Ex 1910........ ! 22379 47 22,379 4?‘ ..................... ‘




SERVICIO DE LOCOMOTORAS I EQUIPO 111
(Continuacion del cuadro Num. 2)
HILAS CONSUMIDAS
SECCIONES b .
1909 1910 Aumento Disminucion
Kilogramos Kil6gramos Kiloégramos Kilégramos
Valparaiso a Santiago............... 18,322 17,196 1,126
Santiago a Talca ..o 34,819 33,194 1,2 1,624 1/2
IRalealaiVactoria. 2 nehihta i 25,629 30,708 ) |
Vactoniaar OROTN0 0% or o losle 5,695 7,603 008 e
!
{0 B DE B A A o s e 84,465 88,701 1/2 6,987 2,750 12
Deduciendo total de 1909.......... 84 465 10N WA (e e el sn e
AuMeNTO EN 1910........ 4,236 1/2 4,236 1/2 ; ..................... I
CARBON CONSUMIDO POR 100 EKILOMETROS
1909 1910 Aumento Disminucion
Kilbégramos Kilégraﬁws Kilégramos Kilégramos
Valparaiso a Santiago............... 2.183 2122 61
Santiage a aleast o s e 2.128 2.132 4.t 0 Nl et de
Rl cana sy e EorT i S e s il 1.720 1.749 DO s e
Victoria a OSOIN0......oq-ithemsanis 1.967 2.286 319 oo
PROMEDIOS TOTALES...... 1.973 1.999 260N SR e
Deduciendo total de 1909... .. ...l e o B et e s st A P o
AUMENTO EN 2310 s 26 26 | .....................
|
AcEITE consumIipo Por 100 xILOMETROS
1909 1910 Aumento Disminucion
Kilbégramos Kil6gramos Kilogramos Kilogramos
Valparaiso a Santiago..... 6.21 DD R e el 0.71
Santiaroia Talear s s 4.09 4.07 0.02
Paleaia Vctorid i mliisniss. 2.99 2.91 0.08
Nictariaia QSOTN0.., ... r.ee s 3.26 3.08 0.18
TOTALES. (o s st sihenins 416 T el o e 1 028 ||
Deduciendo tetal de 1910.......... B e S
DisMINUCION EN 1910, 0D [ e 0.23
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(Continnacion del cuadro Nim. 2)

MEMORIA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

|

HILAS CONSUMIDAS POR 100 KILOMETROS

SECCIONES )
. 1909 1919 Aumento Disminucion
Kilbgramos Kilogramos Kil6gramos Kiliﬁgmmos
Valparaiso a Santiago.......... . ” 0.32 0.28 o B 0.04
Santiagoiardaleavesil oo ol 0.60 BT [F AL s S 0.09
alea Vi cionianis e Pt 0.31 0.36 Q:0570 | S e
Victoria a  OseTe. S . i 0.33 0.39 Q067+l sy et
PROMEDIO TOTAL.......... 0,39 l O3B N [ e e 0.01
Deduciendo total de 1910.......... QB8 1l assenl e i o eV EALTSE L R kI s S
DismiNvcion Ex 1910... 0.01 S | R 0.01

GRASA coNsUMIDA Por 100 KILOMETROS

1909 1910 Aumento Disminucion
Kilogramos Kil6gramos Kil6gramos Kildgramos
Valparaisoia Samtiaga s el e Sl e e
Sanfiagojalalcaisn it 0.03 [ R e 0.02
LalcaraBvietoriasze vl o Sl e s b o e e v o e R A L N A
NVACHOTIA) 8/ OSOTI0 v e e e nemigaae 0.01 0.02 Q018 & o
# PROMEDIO TOTAT. .......: L 10 ) O (o e ey e L b 1Lttt

~
Valparaiso a Santiago..............,
Santiago alalear sl Tl i
Balea=iVictora s tbe SRR

Victoria a Osorno...... .

GASTOS DE cOMBUSTIBLES Por 100 gkILOMETROS

PPROMEDIO TOTAL.........

Deduciendo total de 1909....... ..

AUMENTO BN 19100 |..

1909 1910 Aumento Disminucion
$ 6378 T s BT R L el 2 $ 212

62 41 G188 e 0 53

a0 47 a0 74 B {08y SNEEF SRR s et

53 20 G635 Brdhrd s

a7 84 a8 04 (DRI i oot o=y
..................... I o gl =2t G A S

.................. ' 0 20 0 20




SERVICIO DE LOCOMOTORAS I EQUIPO

(Conclusion del cuadro Nim. 2)

113

SECCIONES

GASTOS DE MATERIALES POR 100 KILOMETROS

1909 1910 Aumento Disminucion
Valparaiso a Santiago............... $  2:30 A e e B B SRR AP AL A £ 0222
Santiacoa iRl e e 2 67 2 76 B OO N e ey
Talca a Victoria.. .coo v wrinisn 1 30 B Dyt B e b Bl st
Victoria a OSorno.................... 2 41 I Mg e 0 25
PROMEDIO DE GASTOS. .. 2 03 T g e e e |' 0 04
Deduciendo total de 1910.......... 1 e OSSO N e o el e it s oo
DismiNvelon EN 1910... Y e e A A AT 0 04
TOTAL DE GAsTOS Por 100 KILOMETROS
1909 1910 Aumento Disminucion
Valparaiso a Santiago............... $ 66 08 LRl R ko, $ 234
Santiago a Talea...................... ; 65 08 G450 TXRAR AN S et 1. 2 11 0 44
Palea o VACIOTIA.: o e [ a3 i 52 04 i O B T Ll B e
Nactora e DSONe. = s s e | 60 61 68 51 7 90
PROMEDIO DE GASTOS... 59 87 60 03 L e e 1o
Deduciendo total de:1909:,.. .. .ol | lveshsiresmns asosies SO ETR R a s m (el W o e LA v
AUMENTO EN 1910........ 0 16 0 B e e
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Reparticion de cuentas por consumo de materiales en los afios 1909 i 1910

(Cuadro nimero 3)

SECCION DE VALPARAISO A SANTIAGO
CUENTAS 1909 1910 Aumento | Disminucion
| Coches en movimi‘ento Re i B6776 24 [$ 49,369 08 AR S TN 7406 16
Coches en reparacion.............., |- 214,397 79 266,348 H4. b DR I e e
Carros en movimiento............. 160,350 23 g6 6 B8 B 22,683 35
Carros en reparacion............... ' 512,302 22 A e ) T 81,897 30
Locomotoras de pasajeros en
OIS T e e s 1.157,611 69 1.231,866 59 74,254 90
Locomotoras de pasajeros en
TEPArACTON Y, (8- LA S 321,186 09 262,396 72 58,789 37
Locomotoras de carga en movi-
miention i 2068, 748 77 2.606,349 81 GO (el TE s (T T
Locomotoras de car ga en repa—
LA GO s s e e it o L 460,310 36 612,772 35 152,461 99 |.
Gastos de maestranzas ............ 124,222 03 | 182,310 21 | 58,088 18 |
Equipo del trafico................... 53,688 73 203 T S TR B ey 33,672 42
Estanques, bombas i aguadas.... 32,613 45 40,615 71 8,002 26
Obras nuevas i reparaciones ...l 19,705 90 1 Pk B R R A A
e TVICIONELE CUTTEo | Cn R DA t ..............................................................
ToOTALES.. I 5.662,106 60 ) 5.859.,722 99 402,065 02 204,448 63
Deduciendo total de 1'109 ......... St e b2 T06E GO T8 (et syl RN Shn R
Deduciendo disminuecion del l
T e s S s 204 A4S G e e
AvMENTO EN 1910......... I .................... | 197,616 39 |$ 197,616 39
‘ |
SECCION DE SANTIAGO A TALCA
CUENTAS H 1909 1510 Aumento Disminucion
Coches en movimiento............ $ 156,725 70 |$ 105,693 94 % 51,031 76
Coches en reparacion .............. 220,799 55 346,431 71 TR s
Carros en movimiento............. 313,451 45 211,386 95 102,064 50
Carros en reparacion.............., 454,497 45 393 BS503R 60,641 42
Locomotoras de pasajeros en
MOVIMIENEO - e e 1.229,224 50 1.572,362 59 343138009050
Locomotoras de pasajeros en :
TODATACIOT e ek e 331,842 66 095 450123 36,583 43
Locomotoras de c:n';_:a en moyi-
miento. o TEUT e (B R T 4G 2.558,192 85 480 450 94
| Tiocomotoras. de « Argn. en repa-
racion.. : 664,181 63 630 B Rl e e e 35,687 76
Gastos 1I¢- 1 w-.h ANZAS e | r 720,001 34 4531953 AR IS 256,122 76
|r|t|1;rr||h~|1|n[uu el 2l st e e | g e e e e | =
| Estanques, hombas i aqu: |:] A8 24,8649 99 35,0561 35 10,681 36 | .
| Obras nuevas i 1011‘11‘11.11”10«.. AT ALY ] [0
S TVICIO Sl G CTI GO o ais sl i e | e e e et it e e | i e o e e e L o | et
TOTALES . ... 6.184.426 18 6.613,397 10 968,902 55 539,931 63 i
Deduciendo total de 1*]{’;(} ..................... 6G.184,426 18
Deduciendo disminucion rIc
125 10 VORI S | Ve Lhoicie ! PR | 'y B gLl Rl R BRG] st R e
AUMERTO BN 1910, .|l vt $ 428,970 92 |$ 428,970 92 ‘




SERVICIO DE LOCOMOTORAS I EQUIPO

(Continuacion del cuadro nimero 3).

SECCION DE TALCA A TALCAHUANO I VICTORIA
CUENTAS 1909 1910 Aumento Disminucion
|| Coches en movimiento ............[|$ 29,655 56 |$ 95,043 23 [$ 65,387 67 |.oereiriiiiin vonns
Coches en reparacion........ ... . 160,622 65 187,624 27 27,101 62
Carros en movimiento. ..., 72,630 37 232,239 91 159,609 H4
Carros en reparacion. .. ........... 273,293 70 b el B et o | 648 49
Locomotoras de pasajeros en| ; |

T OVITLETLE05 5h e fhmaltnbhe et 1.182,680 06 1.318,3568 67 N et B L T i e e
Locomotoras de pasajeros en : ‘

LOPATACIOIL . it na e ey 282,951 73 20T B | e R 52,172 41
Locomotoras de carga en movi-

TOLETED:. =, st s sy R i 3.171,825 55 SIS (R0 | U s e 174 52
Locomotoras de carga en repa-

ERCIOTI et s e, 628,245 67 ST 23BN s 250,009 34
Gastos de maestranzas ............ 287,321 87 5106 (S AT | e 135,653 60
Equipo del trafico .. R A | (O P T e ot e s s A e S i e P o
Estanques, bmubas i ~1guadaa 61 680 06 86,702 07 ol 20D B Bt e e e
Obras nuevas i reparaciones .. U i A T e A = bad e O
Servicio eléetrico.. ................. SRS LIS 2,613 77 2,613 77

POTALES v ks s s 6.150,807 22 | 6.127,562 08 415,413 22 438,658 36
Deduciendo total de 1909 ...... ... GAIANEH620S as Maaei LR e e Raeh o Al NI e Je S e e
Deduciendolaumentoldeil9a0 S s ke e e 415,413 22

| I |
DISMINUCION EN 1910.............. |‘-| e o ot e e S J% 23245 14
SECCION DE VICTORIA A OSORNO
: | 2
CUENTAS 1909 1910 Aumento Disminucion
Coches en movimiento............. $ 15840 92 |$ 17,136 45 | B 1,295 57
| Coches en reparacion.............. 32,243 89 2 D T e e e 2584 18
Carros en movimiento............. 97,491 76 163,984 49 b6 A0 T e
Carros en reparacion ... ... 173,600 47 T BAB AR LA R T 45,751 99
Locomotoras de pasajeros en

OV BTt s s st 389,515 40 499,331 28 109,815 88
Locomotoras de pasajeros en

XEPZTACTOT VA S 26,374 01 42,975 49 16,601 48
Locomotoras de carga en movi-

TN BT st v e AT A e o 677,546 80 812,085 12 134,538 32
Locomotoras de carga en repa-

racion . ! e 113,075 25 76,677 95 36,397 30
Gastos rI(, nm(‘%t!.m/'w 94,990 92 34,464 05 60,526 87
Equipo del trifico.. ] 5,430 67 8,097 28 3,166 61

| Bombas, est 1|1n|11r‘~1 ].("ll‘ld‘l‘-\ 464 24 732 22 2R e b LR B
(T as M eV S T T AT A OO st |l eres s e s el e | s e B e s s AL 1 :
SOrY3 G101 D16 CHTI GO ey ettt oo st I ..................... E iy oot I e o

ToTALES. Tesmen (| SI626:H740 33 ‘ 1.513,492 52 [ 332,178 53 145,260 34
Deduciendo total de ]‘JU‘J ......... oLl B Dy M IR SR, e | e e

| Deduciendo disminucion de | -----
i TOTONR L TR s . 145,260 34
] AvuMeENTO EN 1910........ 0. I$ 186,918 19 ¢ 186,918 19 |..........__ [




(Conclusion del euadro niimero 3)

I W e e -

RESUMEN
[
CUENTAS I 1909 1910, Aumento Disminucion

|

|
Coches en movimiento...... i R s A e e TP S S et LR RO B 1258997 420108 = 96T 24970 ('S B R e e
Goclies en:reparaciont, i, e eyt yelein ey Sie N IaRn Ch i ol 627,963 88 830,064 23 20022 (OG5 e A e A
(S aTO8 OX T O A DRI o O Ol I i | (643,923 81 745,278 20 10 G i S e =t L O et A
a0 e N TOPATH CTION et e st meets et DL SR S N e e | 1.413,693 84 1.224,754 64 188,939 20
Tocomotoras de pasajeros en M OVIITCTIEO ... «.usiserenns s sson s e e e st e o 3.959,031 65 4,621,919 13 662,887 48
Liocomotoraside pasa]eros|ent YeDaTACION .. s b ts st s S e e 962,554 49 B3 G TOMTE N 130,743 73
Liocomotoras de Ao BN DY OVIINBIIEO: e s oo s e e ek sl 8.486,863 03 9.148,278 81 661,415 78
T.0c0motoras de CATEN 61 FePaTACION szt sitens s o i e i e | 1.865,812 91 L B O e 167,682 41
G AS 0 {6 GR35 1212/ 2 0AEN oo o 1.226,626 16 832 AR s e e e 394,215 05
BQUipo del trafiCo) .. ooisiumn s o seses s 59,019 40 28 DIl O R e 30,505 81
Estanques, bombas i agnadas......... Al 119,627 74 163,601 35 R Y S I e A
ObTas N e VASHATEDATA CTgIICS NI ATl 5 Sl So S o i [ s 19,705 90 119570 BR I OB e
RS G T H R e e e e e e e I i ........................ 2,613 77 O G TR R
. AT ES e e s et e S B e Wi AT 19.623,914 33 20.414,174 69 1.702,296 56 912,036 20
Daduciendoitotali@es 0 S e e e e e ] R A R D e i L S
deducientd ofdismiruciond e O e [l=an, e il St =) SO I ME R 03 G Y e

|
N0 RN L0 B e pa v T e e e e ) e A emile | $ = 790,260,361 8 . 790,2605361 (s e e

|

o ey A——-“-d-—-.-—.-_.—.- e P a— . e S T —
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Kilometraje axil de los coches de pasajeros i carros de carga,

(Cuadro numero 4)

durante

el afio de 1910

PRIMER SEMESTRE SUBIDA
COCHES DE PASAJEROS CARROS DE CARGA
T Dormi- | Come- - = SEGUNDA TERCERA = CARROS Sl
SECCIONES torios | dores ERRIERC Gl SE CLASE CLASE | DER DE EQUIPAJES ZIRGADOS vacios
; | | .
G ejes | 6 ejes | 2 ejes |3 ejes| 4 ejes | 2 ejes | 4 ejes | 2 ejes | 4 ejes |2 ejes d ejes| 4 ejes || 2 ejes | 4 ejes 2 ejes 4 ejes 2 gjes ‘ 4 gjes
. | |
_ o | | | _i | |
Valparaiso a Santiago 408992 12196 A 3075116 7858 1500120 296/ 1589852 B .| 201852 5871508 13406996  1106873) 3301756
Santiago a Talea 293000/ .. ! 18706]........ 44178200 15002 1718144 14664 8063900 . | 482732 2 | 13\;pnq3| 20076736 1208364, 15082002
Talea a Victoria e P BB o R T e 26!;322-'1' 02388 1814264| 146656| 8383560 ... ....|.........| 274404 4260/ ! 5250816]  49689796]  B578520) 7884312
Vietoria a Osorno .. | rhL e R 13-182[' 450400] 126, 19972 15036 (2816 STl | {0l | S BT B 7210 445760 1410:32 10717208, 1188072 3013914
TOTALES. i 1531020 403992[ 1:]2Uli8‘ ‘ ma;wsuu‘ 11’33?4i 4852500 17[5552!| snaansl Lz i 1115604 | 182854 ris44zssl 1-1.'3:111559i 947491‘3&‘ 7081820 29234024
= J =St | |
SEGUNDO SEMESTRE SUBIDA
Valparaiso a Santiago . 424812 sr_m“ 1719 8220076 698| 1410360 1618140 ., ‘ " ’ 414172 99558| 1854128 6001596, 14430644 T18860| 2218048
Santiago a Talca . : ‘ 411000 ....... 20260 .. .| 4078751  19506| 1801974 32329014 | | 826795| 12108 2147 2111646| 18262623 733621| 14323098
Talca a Victoria......... 8;‘1.511 64642 '44(:28{J| G0138| 1712876 3011508 ke I 4689241 l 254IT48|  5341200| 51940836/  BREBA26) 7891340
Vietoria a Osorno ... : 24086 404056, 84 36744 "‘3'}-10 ﬁlTTzUi S e, lll:il:!I 12]l14| 461984 - 1445588) 11800916 1:253010: 2094960
|
TOTALES, “ 29:1.80 424812 117562‘ 1719' 10059063  80426| 4961954 183108! 8475282( ... .. } 1321508 123860 65{13133‘ 15500120) 96554019 6553917| 27428341
RESUMERN SUBIDA
—_— T [
| | | |
Primer semestre . 1531020) 403992 132068 10536560 74| 4852500 lTG(ia2| 8716508)....... L. 1115604 | 182854 13814238! 14331069  94740736] 7081820, 20234024
Segundo semestre 129U78tii 424812 117562) 1719) 10059063 | 4961954 lb':ilﬂsl B4TH282) | (| 1821508, 123860 6503133 155(:0120| 96354019 {mﬂ.}l-l 27428341
POTALES: . oo oo pnens sk 2821800‘5 B28804| 240630 1719‘ 20595623 193800| 9814454 359760 17190790/, i - ‘ 243'.'10'f| :}miTHi 13347421| 20831789 191204755 ldﬁ%.lh 56662363

OAINDIT T SYHOLOWODOT HA OIDIAMMIS
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(Continuacion del cuadro

nimero 4)

PRIMER SEMESTRE

BEAJADA

COCHES DE PASAJEROS CARROS DE CARGA
[
SEC NES Dormi- | Come. SRR s SEGUND.A TERCERA e CARROS s .
EECIONS torios | dores ERERHASSLASE CLASKE CLASE ST DE EQUIPATES SAREADDE 008
[ I i
G ejes | 6 ejes | 2 ejes B3 ejes 4 ejes | 2 ejes | 4 ejes | 2 ejes | 4 ejes |2 ejesd cjes| 4 efes || 2 ejes | 4 ejes 2 ejes 4 ejes 2 gjes 4 ejes
Valparaiso a Santiago. 4[}!$EUD| 1l'.:332=..__.. ..| 2055812 7476 131!7&'28-' 112| 1504488!..... wleoll 201008 lfyis'_iﬁ-li 1421348| 6031291 14848515: 1077919] 2005848
Santiago a Talea 898000( ... . 18738 4281796 1.'!.002 1726508| 14682|  3066256G(..... ... . 483600/ 12522\ 2228876] 1808076 8421320.?;' S64640] 620840
Talea a Vietoria | 1101024 880861......... 271802»1! 92556) 1865680 146456  8421104).........[......| 208404/l - 4260 2099032| 4783678 86518132  4014204| 21676664
|
Victoria a Osorno i 5424, o I:iﬁii(i|... 465436 126 23624 15120 T25TO4 s e 56770 7402 446832 1430782 8015924 -11403878° 5582100 |
| | | | | |
C 1
| | | . |
TOTALES........ 1489448) 406200 1:3[3ii?2| 1:!471068' 118160| 4028240 1?(5:520! 8?1Tﬁ42l Tl E _________ 11:31?8:2r} 178188 liT%l!il)SB! 141062827 03500780 6797141 29074952 ||
| i - |
SEGUNDO SEMESTRE J BAJADA
Valparaiso a Santiago . ‘ 421974 8660| 2865| 3208864 Til 1406668 338]  1615056/. .. ‘ e 4187401 105046)  1351064|  5T17202) 14279412|  1554098] 2577084
Santiago aTalea...........| 411000|........... 20260| ... .| 8927169 20296 1765276) 26604| 8183727 ... = 327017 12198)  2106489] 2148597 29622661 462730) 767216
g | |
Talea a Vietoria. . ; h 938970 ... .. 65102 2392920 60566 1127872| 133782 3107056|..._. A 3 419564 25826400 5084262 83908792 4106206, 25765052
Vietoria a Osorno I 24252 396252 84| 28352 24204 ﬁOGB]ﬁI..._. itk 109836 121572 445552 1539324 8152904 11?9508! 7048372 I.
| = i y ) % — |
TOTALES ... | '13-191'!?0" 421974]. 118274 Z’SEiﬁl', 9!}25205‘ SIUISl 4928168| 184878 8512!555]... 3 i ‘I 1275157(| 180316 G486645 14434475 859[‘;3?69i 73{!26_51} 0158624
RESUMEN BAJADA '
i :
i\’rir]wr semestre. | 1480448 406200 1:!(5(5?‘_‘.'......... 1MT71068|  113160| 4923240 176820 BTLTGA2 ... b 118178211 178138 GTUG08S|  14162827| 98590780 B7O7141| 20074952
Segundo semestre. I 1349970 421974 11827<1| 2865 9925205 B1018| 49281G8] 1B4878 8512655 s I 127:')1:'\7i 130316 G486G45) 14484475 86063769 THY2651] 86158624
TOTALES, ... Ii 2840418| 828174 :5-194{;‘ 2865| 20896273 194178| 9851408 3&1193! 17230297 ... 1 ........ 2405939’ 3(:3454i 15282783 28597802 179554549 1-1181!71!2'i 66188576 l
L e .
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‘Continuacion del cuadro Nim. 4

‘ SUBIDA
‘ KILOMETRAJE DI LOS COCHES DE PASAJEROS
SECCIONES == ' =
; | ,?3::?:3; (:"’1':5;0" 1.8 CLASE 2.8 CLASE 38 CLASE MISTOS
6 ejes | G ejes 1 2ejes | 3ejes | dejes | 2ejes | dejes | Zejes | 4 ejes | 2ejes | 3ejes | 4 ejes
=R o Sy
L R TS 0V C DT i B L s | e | 828804 20820 1719 6305092 .)’)G 2710480 634] 3152992, ..o e 105524
S Y AR L e e er 804000;............ 389661 8396571 3‘3‘)08] 3520118 42230 (izfiHSM.........,..l............! 809527
R 8] AN O e e s vee | R2 010020 eSS 5 23261 5039504 152526 3527140 277924 6395068 '| 743328
Nactorialalll) Soro eI S T704I| ............ a?.}l‘% ............ 854456 21 OI 56716 ‘38‘)12I 1345916 : 178728
I
DO TATEE i st e ot S 2891806i 828804[ 249:;30% 1?19'20595593‘ 193800! 9814454 &a‘irb():llfl‘i )790].. ‘ .| 2437107
|
KILOMETRAJE DE LOS CARROS DE CARGA
i EQUIPAJFS CARGADOS VACIiOs
SECCIONES e T A
: 2 ejes 4 ejes 2 ejes ‘ 4 ejes 2 ejes 4 ejes
LBy s Y e B e e 258388 2769472 ‘)4t30‘1‘l| 27857640 1820733 2020704
Bantinze:aile] oo e e D S e 0 s 24752 4418861 3916744 39239359 1941985 29356085
o] A N G O T A e s s e L e R R T s 4260 5251344 10580606! 101589632 7431946 15776652
Nieforis e O orm O e B o B o T R e ‘ 19314 90??44! 286134{)i 22108124 2441082 6008924
S S e A g A S S O S R T b e e S e s f 306714 13347421 29831789 191294755 13655746 56(562365|

0dI0DT I SYHOLOWODOT HAd OIDTATHES
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(Continuacion del cuadro Num. 4)

|

BAJADA

KILOMETRAJE DE LOS COCHES DE PASAJEROS
SECCIONES
?g:::,i CU:];ESDO' 1.8 CLASE 28 QLASE 3.0 CLASE |‘ MISTOS
6 ejes | Gejes | 2ejes | Sejes | 4ejes | 2ejes | 4dejes | 2ejes | 4ejes | 2ejes | 3ejes | 4 ejes
2 \E A M ) L 1= ] . | = |
Valparaiso. 4 Santidg o it a s e e 828174 24992 2865| 6264676 7548! 2714096 450 31]9544—| ,,,,,,,,,,,, ’ ......... 709748
S o0 L T et ot (R R () 4 D ()0 sy o S8998]......¢ = 8158965 33298 3491754 A B D P G R R 812617
Ealca) o VGO B B e 0 39 GO AR T R 2 S e 5110944 1531‘22; 35935652 280188 i;:')?.SIGO ........................ Tle]gSé]
VUi, A0SR O et e 524 ........| STB18l.......| 861688 210, 51976 39324] 1839610/ T 166606
TOTALES. . v v 2849418 828174 254946 ?8(5:')'[2039!_&73' 194178 9851408] :1:5119&;'17230297'| ............ e ‘ 2406939)
l =S ' s |
KILOMET RAJE DE LOS CARROS DE CARGA
EQUIPAJES CARGADOS VAcios
SECECIONES -—
2 ejes 4 ejes 2 ejes 4 ejes 2 ejes 4 ejes
\I"a]p_araiso D AN IR EO i e o ar ek RS SR AR s R P B AR A AT i 2;')5)91!‘-:)' 2773312 11748583 29122928 2632017 4673832
:S‘alltmgo a T:llf}':l ............................................................................ 2-‘1?20l 4335365 4051673 63835869 1027379 1387556
lv:'llca a VI CUITIT = . e Vel et O i ST 1 e S G e e T 4260 5281672 981 794(]l 10426924 8210410 47441716
NACHIRTHYAr OEOTNQ AU A el el S e L e i e el et M T, 19564I 892384 QE?TEHUtii 16168828; 2319986 12630472
RO mAT R s pr e n e I e = e e s S el 308459i 13282733 23597302|i 179554549f 14189?9-2i 66133576
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6

(Continuacion del cuadro Nim, 4)

: SUBIDA I BAJADA
KILOMETRAJE DE LOS COCHES DE PASAJEROS
SECCIONES ! = =
s '@ ¢
2311::‘:)15 'Lol‘;;ﬁsno ‘ 1.8 CLASE 2.0 CLASE 3.8 CLASE MISTOS
6 ejes | 6ejes | 2 ejes ‘ 3ejes | 4ejes | 2ejes | 4ejes | 2ejes | 4ejes | 2ejes | 3ejes | 4 ejes
: HEe | =
Valparaiso a Sanfifgo . q ... i iunium| [sarsussas 1656978 45812 4584/12569768,  16104| 5424576 1084 62725361, ....0.0vveelesiirininens 1415272
Santiago allalea e s 1608000],........... e T L B s e 16555536 65806 7011902 83466 12546797|............ [l A 1622144
AU (R A o P B o St ot e B s e 4050096............ ST Y e 10150448, 305648| 7120692 55811212923228|............ e s 1461296
VACEOTI0r Al OEOII0 s s et v 13128j..... ! [(OS30 5= 1716144 420[ 108692 78‘296' 2BTEH26 [N | S o 345334
TOTALES .01 chivs osvusomsscnsiascad | DOTI2AL 1656978! 504576 4534i4099189ﬁ 38797819663862 720958i3442108? et [ 4844046
KILOMETRAJE DE LOS CARROS DE CARGA
EQUIPAJES CARGADOS VACIOS RESUMEN JENERAL
SECCIONES
2 ejes 4 ejes 2 ejes 4 ejes 2 ejes 4 ejes 2 ejes 3 ejes 4 ejes 6 ejes

Valparaiso a Santiago ............ccoeeenn o 518298  5542784| 24221682| 56980568 4452750 10]94:’)36'r 29‘265730l 4584 98400040 1656978
Rantiago adila] ot e 49472 BTH4226|  T968417| 103075228 2969364 30743641 11214489 ............... 180309474, 1608000
MaleasatVi Cori g s e e e 8520 10533016/ 20398546| 172016556| 15642356| 63218368 37218646 .......... 277423604 | 4050096!
Victoria & OSOTIO: ..., iiivsrninssinssvnnns 38878 1800128| 5H840446| 38776952 4761068 18639396, 10?94444£ ............... 64065172 13128|
— {

POTATRE s seasmsnen s i aanay 615168| 26630154 5H8429091| 370849304 27825538 122?95941| 88483309‘ 4584( 620198290 T328202i

OdINDT I SYIOLOWODOT HA OIDIAUTS
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MEMORIA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

RESUMEN JENERAL DEL KILOMETRAJE RECORRIDO POR LOS EJES DE COCHES

DE PASAJEROS I CARROS DE CARGA EN EL ANo 1910

(Conclusion del cuadro Niim. 4)

SUBIDA '
_ e |
SEMESTRES | Coches de pasajesros  Carros de carga i
| .
Priomer gemestre . i ot s e 20577218 152415400 |
B TeaTsnls it (MR e LSRR R X } 26916215 152663390
: SMOPAERRS. S P e =y W ‘ 544923493 305078790
i BAJADA
(25 G o i e S SRR S D 27515532 151499926
Seoupdor(FdIEae T Slalit S8 LTSIl L 26800164 150566480
IRGIETES Do dec e ialie frires Soed ‘E H13THEY6 302066406
RESUMEN
; -
ANOS Kilomet,raj.e Ele‘c()chcs Kilometraje de carros on NS
de pasajeros I de carga
LON0 Db e 108869189 607145196 16014385 |
0GR o e 98774784 574546790 673321574
Anumentons s s SR 10094405 32598406 42692811




SERVICIO DE LOCOMOTORAS I EQUIPO

123

Movimiento de operarios a jornal durante el afio de 1910 en la Red Central

i Ramales

(Cuadro ntimero 5)

PRIMERA SECCION

Existencia el 31 de Diciembre de 1909 ...........ccvvveieiaaereseieninsnenens
Eniradosidurante el afcide =100~ e e i e
Salidos durante el afio de 1910

Existencia el 31 de Diciembre de 1910, ..........cccovviiiiiiiiiiiiniiniinnnn:

Aumento en 1910

SEGUNDA SECCION

Existencia el 31 de Diciembre de 1909.......... e WY, O ] e O W)
Entrados durante el anio de 1910............. e R e B e e T ST e
‘Salidos durante el ano de 1910

Existencia el 31 de Diciembre de 1910

£ b T Y T RO T 8 L e e e e e i R R L

TERCERA SECCION

Existencia el 31 de Diciembre de 1909 .........c.ceoviiieiniieeinvnnrnenes
Entrados duranteleliamiolde Ol oot 0 et
salidosiduranteiel an o de Ol e i s i e e e

CUARTA SECCION

Existencia el 31 de Diciembre de 1909
Entrados durante el afio de 1910...... ..o e eranaeaes
Salidos durante el afio de 1910

Existencia el 31 de Diciembre de 1910

Aumento en 1910

RESUMEN
Existencia el 31 de Diciembre de 1909

Entradosidurante ebafioide ol e ety
Salidos durante el afio de 1910

Existencia el 31 de Diciembre de 1910

Aumento en 1910

NUMERO DE OPERARIOS

................. 1,724
475
400 75
................. 1,799
.................. 5
.................. 2,246
532
417 115
.................. 2,361
,,,,,,,,,,,,,,,,,, 115
.................. 1,492
640
617 23
.................. 1,615
.................. 23
.................. 555
331
345 6
w450 0 561
.................. 6
................... 6,017
' 1,978
1,759 219
6,236
.................. 219




Datos estadisticos de Enero a Diciembre de 1910

(Cnadro nimero 6)

SECCITONES
NT A QT TV iy VALPARAISO y ; g S TTOTORTA. 2 <
CLASE DE DATOS T SANTIAGO A TALCA TALCA A VICTORIA | VICTORIA A OSORNO ‘
Y i TOTALES
1. semestre | 2.9 semestre | 1.°F semestre | 2.9 semestre 1 1,9 semestre |: 2.°.sn-meslru 1.6 semestrel 2.0 semestre
Nuiimero de locomotoras en servicio activo............ 138 126 120 40 424
Kilometraje recorrido por las locomotoras: 5t

A 57aS (1 (or: ORI S ooy TR B O Lol b 274,228 249 444 37,725 47,250 90,966 G9:850| 5 o A e B 798,963
O rdInE DS (st e e e 409,960 430,436 977,810 895,482 1,176,369 1.138,702 153,71 161,031{ 5.343,501
Mistos, | Corresponde a pasajeros..................... 20,078 29,914 26,619, 26,930 34,399 36,827 15,843 15,683/ 206,293
FH08 [{COTTOSPONAE BICALTA . . e v oes o e 80,312 119,656 106,476 107,722 137,596 147,308 63,378 62,736 825,179
s e b TS oA o s s 749,467 731,960 1.133,000{ 1.129,538 ].787,1-:'1I| 1.802,250 409,431 438,744 8.181,541
R T O] G O S e st e e e T i e o, I 685,116 777,751 544 575 559,410 127,596, 147,564 42312 31,944 2.916,268
MG DSl L a8 e o, e oM ol (R 567,938 641,911 322,290 362,615 673,452 761,964 186,650 154,670 | 3.671,490

A o BN e DR o T S e e S e 2,787,099 2.981,072| 3.148,495 3.128,947| 4.027,529 4.133,965 871,320 864,808/21.943,235
IS G L OB 2 e e T S N gy i) £ T 85,210 77,118 91.120| 75,334 176,240 154,548 72,186 94,114 825,870

o b 0 G 51 . Ve M e o e A A e A e B S 2,872,309 3.058,190 3.239,615 3.204,281| 4.203,769 4.288,513 943,506 958,922 |22.769,105

Nimero de coclies en servicio activo: :

Devdibiclaseimrrmalvodna e | S B s 40 incluso 2 del ramal| 46 incluso 6 del ramal| 28 11 125
| DT N I el e L e e P 20 id. 2de Caleral 19 id. 4deTalcaal 13 2 54
D B e e e e o T e s b 35 id. HaCabildo| 45 id. 9 Constit. i| 47 16 143
MISLOR- . e R e S S e e 13  id. 3de id. 6 id. 18. Clemt.| 7 2 28
DO TINT LA TE O SRR s = s e b W el s L 11
Sorviclotespecialiiz s R PR T R 3 8 1 1 1[5
Servicio de administracion..............coeoviiiinionnins, 1 ot 1 e AL R [ 2
B Bl O e i L R el 6 8 incluso 1 de id. ar= B S e (] e P 14
Come(_lores ..................................................... e e e || e 7 [P 2

R OMA DB et o s et T s ...|[120 coc]xeL |143 coches 97 coches 32 coches “I@ﬂcoches
Kilometraje axil recorrido porellos..................... 13.219,638| 14.187,076 19.971,500 19.600,11;’)| 19.353,78{)| 17.5621,204 2.60?,89,2' 2.407,984(108.869,189,

14}

OV ELSH T SHTINAVOOUAMA SOT HaA VIHOWHIN



(Continuacion del cuadro numero

CLASE DE DATOS

SECCIONES

VALPARAISO
A SANTIAGO

SANTIAGO A TALCA

TALCA A VICTORIA

VICTORIA A OSORNO

TOTALES
1.%" semestre | 2.9 semestre | 1.2* semestre|| 2.9 semestre 1.°Tsemestre = 2.9 semestre | 1.°" semestre I 2.° semestre
= i Lyl ¥ |

Numero de trenes que han conducido pasajeros:

IESPIERORRRrn MRl b . L, W i LAl 2,146 1,870 146. 184 321 BB e a R e e 5,033

OrdiNAT 0T s i e e s e e e et 8,165 8,767 11,230 10,074 8,089 7,906 1',0:'35i 1,033 56,319

Migtoslr e A . S s (1) T e e e 149 239 124 180 770 741 424 271 2,898

Numero de carros que estuvieron en servicio:

Carros equipajes, incluso mortuorios................... 38 incl. 3 delramall 81 incl. 5 del ramal| 21 ) 95
113 SR 1S ) T e e et w b T e o O 500 id. 29 de Calera| 547 id. 24 de Taleaa| 302 | 154 1,503

Casitas para conductores .. 41 id. 2 a Cabildo| 63 Constit, 46 13 165

(ALY OSICA DN R - ais e e e i s 540 id. 25 id. id. 295 id. 15 id. id. 587 78 1,500
TS planos s e i 279 id. 63 id. id. 391 id. 46 id. id. 300 301 1,274
Td R Feian e s s o e S e U B || SO R R SO it o 419 id. 29 id. id. 370 265 1,269
LS 0 G TS g om0 L rom e L W st S adi = iidlad, 11 id. 1 id. id. 10 4 33
Td Sl etheTos m i sy S e T s T Gl = E e S G L it e e e e [l 6,
Id. especiales para caballos. ............c........c.. e T 1o, e = el e L || B 2|
Tl nolyoreTogtat, o s N oo 9id. 2idoad: 18 id. 2id. id. 4 b2 33
Id. paraaves.. . . 9 = P 9|
Td: Pescanteg o e e s e 2 id. 1id. id. 6 ad. 1 id. id. 5 |z 13
Ty hasarerof. o o e 1 TR e e e B T o 1
Td= Iastreron i S e e e s e 110 id. 57 id. id. o 1d 20 d il 69 77 331

POTALES e e n e e e o (15770 carros 1,861 carros 1,714 carros 889 carros 6,234

Kilometraje axil recorrido porellos..................... 50.885,188| 51.025,430 80.858,994! 72.701,354 138‘?'50,7?0!143.066,592 33.420,374[. 36.456,494|607.145,196
Numero de trenes que han conducido carga:

TErenEsicl el CanT =y SR 7,789 7,206 8,042 9,596 12,254 11,911 3,402| 8,228 63,428

e e s T S o v e e e e e L e 597‘ 959 724 3,080 2,968 1,696 1,084 11,606

OdINDE T SVHOLOWODOT Ha OTODTAMAS

498|
|

Gal
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Término medio del consumo de Combustible i Lubricante por carro kilometro
cargado, en los diferentes trenes de servicio de la Red Central i sus
Ramales, durante el afio de 1910.

(Cuadro Nim. 7)

CONSUMO ,DE CARBON POR CARRO
KILOMETRO CARGADO
SECCIONES CLASE DR TRENES
Espresos Ordinarios Mistos Carga
kilos kilos kilos kilos
Valparaiso a Santiago.............. 3 87 3 bd 3 06 1 61
Dantiago a. Talea... it 3 28 3 01 2 48 1 88
Mgl casasiVTclor s S sE e B 3 02 B (e 2577 1 88
T etOrIa a5 O T IO BINS S ESN [ USU e 5 b0 i gkt 2 .49
Promedios totales......... 3 39 3 92 2 85 1 96
Término medio del afio 1909...... 3 01 3 83 3 bHh9 2031
f |
Aumentoen 19100 .. coosioeies 0 38 () G s S |
Disminucion en 1910............... [ IR UL ) 0 73 0 35
!I__
l CONSUMO DE ACEITE POR 100 ]{IL('L\'IE'I‘]{(}S,
CARROS CARGADOS
i Espresos Ordinarios Mistos Carga
I Kilogramos | Kilogramos | Kildgramos | Kildgramos
Valparaiso a Santiago............... 0 91 1 01 0 83 0 35
Santiagora Talealy o un e it | 0 75 0 62 0 85 0 26
BalcalaiVictoriate e 0 68 0 52 0 H9 0 27
Victoria al@Serno s, & o o Saeanhbasings 0 81 0 40 0 35
Promedios totales......... 0 78 0 74 0 66 \ 0 30
I Término medio del afio 1909..... 079 0 88 (0 Hbb l 0 50
' |
[ Aumento en 1910........coovviiinn b et | ............... O EIRIE e
|
| Disminucion en 1910.,....... Y . | [ 0 01 |' (T A MU e o ‘ 0 20
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Especificacion de sueldos i jornales pagados por la Maestranza de la Primera
Administracion en los afios 1909-1910

(Cuadro numero 8)

SECCION DE VALPARAISO A SANTIAGO

OCUPACION 1909 1910 Aumento Disminucion
e eamICOR s e s e N S DB S e B 964398 $ 15472 83
(CODTOTOR i s S s o e 33,970 78 | 30,977 62 e 2,993 16
Maquinistas 668,527 36 761472 17 GO o] (| TS Sl S NS )
1 ey Yo e e B 319,249 46 361,379 95 42 AB00 A e
GATPINTETOS o cdaies o sgmbiise stasioes 161,902 71 155,864 26 6,038 45
) B e 0 LA P P e S s 137,293 73 12 I il ol e L 9,076 52
W TR b i S e 97,000 41 93,096 60 3,903 81
GaldeTerOB i i s st 311,800 72 A G R BNl e 29,870 19
0 o (o A e T S P 105,606 49 112,611 28 00 e e
e RN S e A EE N e s 44 322 64 2 S RS b L T 1,874 22
IR i Oras s Tut S e S 85,065 01 BOTAD G0N s 4,316 01
AP CETOS Tl it S sl e 20,198 20 TEEATe R (ke (s kAl e aas S 2915 19
i pIad Gres e i 180,652 19 197,823 75 I e R B
Armadores de trenes............... 1,649 06 1,449 00 200 06
Blectmcistas: i des 49,873 06 62,685 31 [l e R oy o
Aceitadores 1 examinadores de

CArTOE I 0L L LA SR T 230,286 T2 o 0 () T S A g 1,679 30
Empaquetadores, caldereros i :
despertadores.......... i 31,796 17 33,875 05 OB R S ST S S )

T A o e R ol e i e | 21,419 09 24198 99 2,779 90
1 o o e 2 e T A 6,278 34 DT SHODI| [ i 539 79
B O D) BT O S i i o b v 20,910 95 30,447 17 S B3| (A
Pesadores de carbon ............... 81,710 12 0 T 7 KRS - e 4.595 28
Revisadores de frenos de aire. .. 3,356 20 Sl DRlASIE e S 41 04
Enganchadores. ... ... ............ 7,070 62 7,217 30 1 e B e bt
Gra e iamesrp i e s 40,192 40 621 10 Mg
B BT 0 L crimacon sunns oo : el e B B Dy By s et 9 82
Botadores de fuego............ .. . o e R e ey
A D AT e B o e s e sl 976 1,243 88
PracliCaTLte g ety b i 51379 39N O] 552 e
BOTHEROR ctousnerv s sae i osi s S ! BB O S B T e 149 19
Limpiadores de coches ...... ..., 1,310 60 O T b = s
BOooaf arestom e S e S B o G e s 3,000 45

TOMATES .. . i sennenedll | 8:605462 08 3.709,157 50 189,170 67 85,475 28
Deduciendo total de 1909, .......01 .. oooviiiinn.. e T e et AR S

Td. dismminieromicie =l e e e 35475 28
AvyexNro BN 1910, 4% 103,695 39 |$ 103,695 89 |...ooevnsn.
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Especificacion de sueldos i jornales pagados por la Maestranza de la Segunda

Administracion en los afios 1909-1910

(Continuacion del cuadro mimero 8)

SECCION DE SANTIAGO A TALCA

AUMENTO EN 1910.........

OCUPACION 1909 1910 Aumento Disminucion
VS CAMICOS RSt s i R s $1.041,962 16 |$1.1562,193 94 |§ 110,231 T8 |..oiriiereinnnens
(O DL BT OB Ry A P ey B 60,936 08 vt (D) BT il e b 1,425 97
Maquinistas, i Sonn i 591,812 93 625,528 84 ST D TR | o
Bogonerog- L nii SN et 281,198 59 321,592 36 40,898 T8 [ e e
Carpinteros 361,163 03 372,815 37 IH1E6H2HS A e
Herreros ... 95,682 40 115,741 39 201058 19 I [t e
Majadores... 57,440 64 66,130 75 1690 1|
Caldereronis s i o 172,035 28 181,385 T4 G300 LGN Lor NN
PanTIeN kxS e 163,759 08 176,398 89 e et
PO e s e el e n et b 63,616 65 72,860 73 Q244 R
Ban ATdOTes <t e e, 79,325 95 85,601 22 65202 T | s e
IPApIcaTOS L s A=Al s e ) 36,647 13 39,7563 60 SOG4 | s On
imnpIadores . 258,030 96 b o BT 3N e o 1,858 51
Aceitadores 1 examinadores de
CAYY QA = b = Ly ST ) 157,309 96 207,426 47 SO b BTN | e e S,
Lavadores........... 3 W=l o Eas T 13,154 58 13,739 26 ittt B [ e
Modelistas it oo 26,536 35 L L B b e e 95 03
B O D LR e e e s 17,827 68 18,084 25 206D L i
Revisadores de frenos de aire. .. H,h84 24 6,072 01 BRTAT T2l et LI D]
Maquinistas contratados........... 24,534 09 2 R B DN b e e s 2,859 99
Taller de ToOmMAaNa .....iime e s 21,083 98 IR L DL i, s s o 2,292 97
Alumbrado eléctrico i telégra-
e s 114,260 04 122,913 20 Bi6D3EL6N |1t e
Planillasadicionales de operarios
por diferencia de tiempo....... 1,489 14 6,234 45 S I I e el
Indemnizaciones.................... 4,009 37 4478 93 469060 |t o S
Revisadores. .io..uii e uiesbnn. AH2BOT i s e e 42,728 07
O AT RS o et 3.692,128 38 | 3.972,040 39 331,172 55 51,260 54
Deduciendo total de 1909.........00....ocoivvviiininenns 31692128 38| e
|| Id. dISIInT G oT e G 0] | A e 11260 548 oo L T SN S

$ 279,912 01

$ 279,912 01

- —_— n_-...—b.‘“

o

e
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Especificacion de sueldos i jornales pagados por la Maestranza de la Tercera

Administracion en los afios 1909-1910

(Continuacion del cuadro niimero 8)

SECCION DE TALCA A TALCAHUANO I VICTORIA

OCUPACION 1909 1910 Aumento Disminucion
IMECATN COSI et s et s e $00641.124-51 (1S 553500058 [l s st haaa $ 87,607 93
Eobrenosam Te e sl 7o P 40,290 00 405D STRR0)S | e 52 20
Magquinistas. o e 640,064 81 576,327 T1 63,737 10
ROEONETOS: <1k e s Seeas e 335,967 62 29068995 i 45,198 63
CAEPINTOT ORI, i et e e 256,102 01 268,182 43 12,080 42
T oy a oy N M B o o [ St W 109,098 56 R LI L sl e o 1,500 85
M A OTBR N e s it 77,105 69 BO446 IHH el 7,669 54
Galdereros =i b e 141,648 13 2 GUEH ST 14,889 99
IREGHes AT T TR i W [ 8T 137,644 10 12468308205 12,960 28
DT CONOR i i e e e 38,739 49 D O B S e e 9,243 66
Rundidores: ot e R 56,866 51 59,336 49 ALY OB ¢ LR
ALY H V(oL RoTs ek A ot SR L i A Sl AT 8,086 65 e R L e T s o 1,334 28
TmMpPIaderes . oo e 115,840 56 15,200 05N =L it 640 51
IBscribientes ol oy 38,888 24 38,865 90 22 34
Aseadores de coches ............... 13,511 65 A2 )0 o (| S T 10,261 30
Aceitadores 1 examinadores de
(6170 [~ Pt e P s e 198,287 18 199,736 67 (% s e 55 10 o ol A e
Empaquetadores, caldereros i
despertadores.... ................. 30,859 29 36,443 55 D084 RGeS  ee
LANVRA OTER: o s e e i ae o 10,900 78 12,565 92 1166 £y RTINS Nl
ModelIStas =l i n it e 16,575 17 11N (1S U R S 110 56
B ornbenas s E e e 22,462 14 LR TN [t e oc e sai 3,663 06
Practicantes i cirujanos............ (L D T o e e o e et 195 00
Revisadores de frenos de aire. .. 17,590 27 11O T [ 1,675 14
Entregadores de materiales...... 16,176 83 A 863 22k s 3,313 61
Guardianes i guardas............... 17,604 70 1B 0 S B B A A e 553 69
Bleetricigtan i i i 28,648 39 31,524 26 St DR (| AN
Maquinistas de motores............ 11,249 08 11,292 98 I I e e
1 Ry o N G R T v S S i) 3,016 69 B O R vt 193 19
IVATIOBR) S e s o s A e s 17,814 10 0 L | e o 6,846 44
Maquinistas contratados........... 34,633 04 G g
ROmAT s SEn Sl 3.042858 15 | 2.832,000 95 60,802 10 271,659 30
Deduciendo total de 1910.,..... .. 2 ) () By
Id. T G BB | B e o e b o e e S B B 60,802 10
i
DISMINUCION DE 1910, .. 'E- ARt e T et ] T, ] S T $ 210,857 20
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Especificacion de sueldos i jornales pagados por la Maestranza de la Cuarta

Administracion en los afios 1909-1910

(Continuacion del cuadro nimero 8)

SECCION DE VICTORIA A OSORNO

AuaeNTo BN 1910, o

OCUPACION 1909 1910 Aumento Disminucion
‘I
Metanicosi=tag SHe eSS 8 07O S S SR 603 TH NS 23 D OREE A  S et
ClohTeTos:Ne L il s el | 5,264 12 6,060 93 796 81
IMAquInIs s e s e ol 159,815 80 165,528 97 e e Ty L e
Fozoneros........... 81,212 75 96,458 69 L5 o G| s
Carpinteros...... 59,906 53 60,175 41 268188 e
Herreras i s 23174 31 27,588 40 4,414 09
Majadores.c:i-abozan s 22 613 Hl 24,145 32 1,531 81 ’
CAl e T O TOR S il e 35,190 48 4(&,”58 13 11,047 65 o
Paamas Manee o iEaealis i e 25,378 35 27,693 63 23105280 | SN e
RO reR LS Sl el L a e 14,114 68 14,470 65 SR B
Fundidores.. o [ 16,445 26 19,246 79 B0 537 || s e
ldpl(i—‘lﬂ‘-...._... o i | PG S o 6,214 16 6,134 55 9l
Limpiadores. . EAIAE TN T 78,669 19 83,778 36 5,109 17
Aseadores de ((H.I]eh 6,431 70 B398 6T e S, 33 03
Aceitadores 1 9\4111111‘1(]011,5 Lle
CATTOS.. 65,032 06 85,871 54 D0 SN S IS ST
]:mpdquetmlnres caldereros i |
despertadores. . | 12,455 26 8,680 14 3,775 12
Liayadore s etz 4,783 57 5,284 73 BOICHB [ o s ens
Maodelistas.. .. Al 9,709 09 AR SR R s o T 495 28
Bomberos. 23,665 40 22 382 95 3 o Ly b e
Albafiles.. y 1,050 43 2,315 84 12654 L5 e
Revm‘zdmes de frenos de aire.. S 7,809 01 AT 6 A HN WENERES So| 752 45
Entregadores de materiales...... 1,601 00 1,907 00 UG R e s
Encargados de motores estacio-
narios.. o 8 s s el et 78 12
];nr.ug.u{t:-\ de las ¢ guias 180 00 150 00
R O T RN DS e s e S v sl el | 2,021 00 3,295 65 1,272 65 A
Hojalateros... .. 2,347 03 250903 D32 B0t
|
P OT AT S e X 798,270 04 888,633 01 97,019 03 6,626 06
Deduciendo total de 1909 ... . | e e e el b e s s
TId. disminucion f!(?]ftlll.|_ e | e G656 06 [

A5 90,362097

$ 90,362

= T S g
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Especificacion de sueldos i jornales pagados por las Maestranzas de las Cuatro
Administraciones en los afios 1909-1910

(Conelusion del cuadro mimero 8)

RESUMEN
1
OCUPACION 1909 1910 Aumento Disminucion
ML CATRL COBI - s i s e $ 2.728,106 56 |$ 2.758,259 11 [$ BB S| e s e ete
] L 0 B I A A P e P 140,460 98 13 65RO 6 3,674 52
VA GUITTISEABL. . . e oimaiiie moes s et as 2.060,220 90 2.128,857 69 BR80T e
| D) e MUY e e e e 1.017,628 42 1.070,199 99 D BT DT e S e s
AT DINCETOR e s 839,074 28 857,037 47 VT BTG e
HeTrerosi Lt L A e 365,249 00 379,144 71 S BETAE b mrmeiomamresier
INTet ol Oy e SR e S 254,160 25 Ao e T S B e st 1,341 43
aldeTeTOs i s st ot sh s 660,674 61 BB s [ e 24,362 07
R n L S o nan oo b enE 432 388 02 441,387 62 B A ) s
) o e e e e e 160,793 46 1 D G e e ey 1,017 83
e Td T Lo X ol e 237,702 73 244,933 50 | IR O T | e
| Tapiceros . 71,646 14 e 0 B2R R I s T LRelN 522 61
lepmdolea 633,172 90 652,974 61 S BB o
‘ Armadores de trenes............... 1,649 66 A O OO e e s 200 06
1)) €l UL G LS e e A i s 78,521 45 93,609 57 THEy (S S o] |
Aceitadores 1 examinadores de :
CATTOS . ) 650,915 92 721,642 10 T e B Ba b e e e
‘ Empaquet ddmeq caldereros i ;
| despertadores............c.corennnn 75,110 72 78,998 74 Gitotetai (02 o
L avadones. SN 50,258 02 55,788 90 2,530
ISNfodelistas 5ot e 59,098 95 57,858 29......
|| Bomberos.._......... 84,866 17 89,713 45
I Pesadores de carbon................ 81,710 12 e R e e s 4,595 28
|| Revisadores de frenos de aire.., 34.339 72 Py | s e 1,460 86
i Enganchadores...ii.. .ok s 7,070 62 217530 1 OGSt e R
GUARdIaneE. . el 59,818 10 61,158 16 158 d 0 O6
| L8 ko oo s ot e o 7.942 37 8,165 05 | 299 (8
Botadores de fuego.................. 7,667 16 7,702 06 | BT S oo
2oLl e e e B e e P 5,027 08 7,536 37 N e B e
IEracticantes e e e o ol 2,708 99 T OB e e ) 155 99
Porteros.. e 3,960 ‘Jl]| Sl Trb o 149 16
LIIII]’II"IEIOIEQ r]l_‘ :(ulms ............ 309z 1 IIG RRE or| [ e s N e 9,088 13
E GO G Ty 1 N0 S By B B e o e 3,000 45
Magquinistas contratados.......... 56,307 14 ST TN e o mmrends oo
Taller de romana..................... 21 U“H 98 LSRR OB I e e ettt 2292 97
Alumbrado eléctrico i telégrafos. 114,260 04 122 913 20 b H sy U e s
Planillas de operarios adiciona-
les por diferencia de tiempo. 1,489 14 6,234 45 E s [ e Tl Co s
Indemnizaciones..................... 4,009 37 4,478 93 46 e B [
R T s o et e O et o | e ot e e S P e ot 42 728 07
Eseribientes:.. ... 58,888 24 S0 I () S 22 34
Entregadores de materiales ... ... 17,777 83 aly: e I S e e el 3,007 61
Magquinistas de motores............ 11,249 08 11,292 98 ABS 0|
THCRETOR s o i e i sl s 3,016 69 e e U L) | 193 19
Encargados de las gnias.. ... . RO I S e s L et M AT e o el 130 00
Encargados de motores e-.m io-
LT OB o T T R e e | TR 78 12
N ATLOB el e sy e 17,814 ml DG GG 6| M 6,846 44
O T AT, S 11.138,718 (13{ 11.401,831 85 369,270 96 106,157 79'
Deduciendo total de 1909 e et el A IR G R et S e
Idl. disminucion de ]‘I]() ..................... foueees e e [ l(]l; ] 00| | S SN
AUMENTO.EN 1910%..... .1\ ...... .. .. $ 263,113 17 (% 263118 17|.....ccoev......




Kilometraje axil i consumo de lubricantes de coches de pasajeros i carros de carga de las secciones que se indican,

durante el afio de 1910

(Cuadro ntimero 9)

CLASE DE EQUIPO

EJES
KILOMETROS

PRIMERA SECCION

CONSUMO

DE ACEITE |DE HILACHAS

CONSUMO
DE
GRASA COMPOUND

Promedio consumo por 1,000 ejes kildmetros

ACEITE

HILACHAS |GR.\S,\ COMPOUND
1

0.086 kgs.

OoCRER, S v 0, ey SR O e Rt AT NS W || B2 7ot () 71 70,845 kgs. 2,380 kgs. 2.584 kgs. 0.665 kes.

CALTOB 15 it s ot el et o s dee e e | STOXE9 061 82 RTI6OT 4,726 » 2.625 0.612 » 0.046

T B e e e oo || 88190 Te il B S St 6 D e orers 7,106 kas 2.617 kgs. 0.623 kgs.,  0.054 kgs.
SEGUNDA SECCION
Cochas, ol o LT Bt N e L e e == B TG 61,030 kes. 7,90?]-:;_::3.1 1.542 kgs. 0.237 kgs. 0.199 kgs.
Carros: .. 153.560,348 | 196,948 » | 41,901 » [cooviiiiiin. 1.282 OiRT2 e e
O LT S s oy e e | w1: )2 1 XD G S N B AT Hil s 7,907kgs.{ 1.335 kes. 0265 kgs.|  0.040 kgs.
1
TERCERA SECCION

COCHEES .o o0 e et A oy ae e AT BN e Wt [ R A 1 8 7SO 84 {i4,2'.')7kgs.| 16,531 kgs. 6,443 kgs 1.742 kes. 0.448kgs.| 0.174 kgs.

BT 8 R s e st vt s S e b e R Ll 281.817,362 | 267,038 l 93,495 7,314 » 0.947 0:331 » 025 »
TOTALES. . ... 318.692,346 | 331.295 kgs. 13,757 kgs 1.039 kgs. 0.345 kgs.| 0.043 kgs.
CUARTA SECCION B
: 1
O U b e B A e S AP P A e T 5.015,876 14,648 kgs. 1,501 kgs. 2.920 k 1.448 kgs. 0.299 kgs.
CRTTOR o e A T e TR s e | SR O R S YR B R IS SEO 0 AR ISR A R el YS! | SR S 1.888 01692l
O AT SR R i s o e oo T R b e s e [ RS T o A Ik A G B T2 1,501 kgs. 1.957 kgs. 0.744 kgs. 0.020 kgs.

RESUMEN JENERAL DE LAS CUATRO SECCIONES
|

Coghesnds 8 ranISsT Al g iR b o e e oy e 108.869,189 | 210,780 kes. 18,231 kgs.| 1.936 kgs. 0472 kgs.|  0.167 kgs.

B O e e I et e || SO TET AR 067 EI86 85T Tesy | Ko: 12,040 » 1.422 0.405 » ! 0.019 »
DOMATES s o S T S e S e b P e 716.014,385 [1.074,297 kes. 30,271 kgs. 1,500 kgs. 0.415 kgs.[ 0.042 kgs.

e L ™ Tk i

R P W — | W NP W—

Ggl

OQVISH THA SHTIFIVOOUYUAL SOT 4 VIZOWTW
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Inspeccion Jeneral de la Via i Obras Nuevas

CANGIORNCE
Estension de la via i desvios de estaciones

Del cuadro comparativo, que se acompana a la presente Memoria, entre la lonji-
tud de las diferentes lineas el 31 de Diembre de 1909 i la misma fecha de 1910 pode-
mos resumir lo siguiente:

1. Que la lonjitud total de la linea es de 2,830.85 kilémetros, que se descompone
como sigue:

1.8 228 32 1 42 ADMINISTRACION

Tiineaiprineipal st bR te s et e kilms. 1,140.82
Do et e P e st e B P e » 141.88
Vilazencrarmalesl. . . o8 0 s e L e » 7132.20
Viaen id. (trocha de 1.00 metro)......co.ccue v . » 204.53

FERROCARRILES AISLADOS

Linea principal (trocha de 1.676 metros)................. kilms.  96.75
Linea  id. (trocha de 1.00 metro)... ............... » 326.56
Via en ramales (trocha de 1.676 metros).......... ...... » 20.68
Viaen id. (trocha de 1.00 metao)................... > 166.87

AT e b o B ke -kl 2:830:20

2.0 Comparada esta lonjitud con lo que aparece en la Memoria de 1909, resulta
un aumento de 81.59 kilémetros que corresponden:
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Ramal de Rayado a Papudo (trocha de 1.00 I‘['l(_’t.]'()) ..... kilms.  23.44
Alameda a Providencia (trocha de 1.676)................ » 2.00
Alameda a San Anfonio (- id. de id.), Llolleo a
Barraneas! s R e Tt 4 » 11.50
Alecones a [’1ch11unu {tl n(,ha rle 1 h?b muttor,), Alc(}
nes a Lingue.. » 14.81
Doble via de Q,ueronque a lea.(,he ...................... » 5.40
Id. » de Chiguayante a Concepcion................. » 10.05

Id. » Ferrocarriles Aislados, ramal a Injenio i di-
ferencia de ferrocarriles de Inea a Chulo 1 Vilos a
Hapel=re . 5. hers st a ) et N Ei » 14.39

B T e e e o kilms. 81.59

Dervios.—Los desvios de estaciones aumentaron durante el afio de 1910 en 9.56
kilometros, de los cnales 8.19 kilémetros corresponden a la trocha de 1.676, 1 1.37
kilometros ala de 1.00 metro, i se distribuyen en la forma siguiente:

Trocha Trocha

de 1.676 ms. de 1.00 m.,
MRS e eEioniy. e s et Al e e o SIS erney D il il klms. 0.32 1.00=1.32
2. » RS ] 0i1=334
3.2 e e e » LA s —4.60
4.2 e o e e »  0.10 =010
[BerrocarnilesEATSIat o e S . » 0.20=0.20
RO MAT o it ol e o g S ST s Ay S Tailmas: o e My S5 9.56
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Grupo Ferrocarriles Aislados
|
VIA PRINCIPAL RAMALES
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Desvios concedidos en el afio 1910

En el ano de 1910 se concedieron los siguientes desvios:

in Portales, al sefior Luis E. Pellé.

En Polpaico, al sefior Cérlos Zanartu.

En El Salto, a los sefiores de la Fuente i Otaegui.

Entre calle Jeneral Cruz i Gran Avenida, a la Junta Reconstructora de Valpa-
rafsc.

En Valparaiso, al senior J. M. Eguiluz, prolongacion de 80 metros del desvio
dentro del cauce del Estero de Las Delicias.

En Providencia, al sefior Mateo Acosta.

» » al senor Juan Ventura Gi.

En Nos, al sefior Cdrlos Garefa de la Huerta.

En Yungai, al sefior . Garcia Paz.

En Buin, sefior Florin Roman (modificacion a la linea de carros arbanos dentro
de la estacion).

En San Vicente, a los sefiores Diaz Aguirre i (1.2

En Talca, a la Compania Cervecera de Valdivia.

‘n Arenal, a los senores G. Mac-Kay i C.2 (con arranque en el desvio de la casa
de W. R. Grace). : :

En Collipulli, se modifica la concesion hecha a la Sociedad Molinera El Globo,
para que haga el seryicio con electro-motores.

En Maule, a los seniores Normandin Hnos.

En Cauquénes, al sefior Santiago Bonet (permiso para penetrar al recinto de la
estacion con una linea de carros urbanos).

in Mulchen, al sefior Roberto Badilla P., una linea Decauville,

En Traiguen, a los sefiores Saenz Tarpelle i C.* se le permitié prolongar de 60
metros el desvio de su propiedad.

En Osorno, a los seniores Williamson Balfour i .2
En Trumao, a los sefiores Williamson Balfour i €.»

En Reumen, madero-carril al sefior Jorje Paschman.
En Paillaco, madero-carril al senior Feo. Ehermann.
En la Serena, al sefior Herman Montt €.

En Huasco, al sindicato Howard.

En Vallenar, al sindicato Howard.,

Puentes i alcantarillas menores
1.2 SEccron

Los puentes en jeneral fueron revisados i acufiados i se les colocé defensa de

madera al puente Jaime.
Se efectuaron reparaciones a los puentes de Limache, Aranda, Curimon, Vichi-



T R P ——

INSPECCION JENERATL DE LA VIA I OBRAS NUEVAS 139

culen, Rusias, Quemados Chilcas, Lampa, La Lata, San Ramon, La Leona, Ventarron,
El Bajo, El Salto i a los dos del Atajo. Se le cambiaron vigas a los puentes de Lima-
che, Aranda, Litre, Curimon, Vichiculen i Quemado; al de Las Chilcas se le colocéd
un caballete en el estremo Norte.

Alecantarillas—Se repard el cauce de la subida, del cerro Placeres, se vijilé la
construccion del cauce Merced para la conservacion del triafico i se ejecutaron los tra-
bajos de albanileria en la Gran Avenida.

En Limache se hicieron colummnas para el pozo del agua, desagiies para la torna-
mesa, se les mudo madera a los puentecitos situados en los klms. 122 a 127 i se le
hizo las murallas a una alcantarilla entre Los Andes i Curimon. Se arreglaron dos
muros a un puentecito i se hicieron los cimientos para trasladar las casuchas de los
antiguos cambios automaticos en la 8.* Division.

Timeles—Se compuso el tunel de San Pedro i se atendié a la conservacion de
Palos Quemados, Lia Leona, El Toro i El Torito.

2.2 SECCION

Se han hecho reparaciones en los siguientes puentes: Mapocho, Iquique, Dolores,
Talagante, Paso inferior San Bernardo, Angostura, San Francisco, Cachapoal, Rengo,
Mendoza, Antivero, Tinguiririca, Teno, Paso inferior Talea, Rauquen.

Al puente Paico, klm. 46, se le cambiaron 60 durmientes i se ocuparon 240 cla-
vos jemales.

Puente Maipo.—Lado Oriente se hicieron arreglos; ocupandose 940 durmientes
roble 8'"><8"><3.50".

84 rieles de 9.15 mts. Normal reformado.

158 eclisas de 6 agujeros.

84 rieles en guarda-riel.

168 eclisas para id.

7,520 clavos rieleros.

504 pernos de .

Puente Troncoso.—Se hicieron arreglos ocupdandose:

108 durmientes P. O. de 8”><8""<3.50.
109 pernos de 8" ><2".
148 clavos jemales de 8”.

Puente Negro—=Se le cambiaron los durmientes, ocupando:

19 durmientes de roble de 878" <3.50.

40 clavos jemales de R”.

En el klm. 45 se hicieron arreglos de varias aleantarillas, ocupando:
18 trozos de rieles normales antiguo de 4 m.

2 trozos madera P. O. de 12”><12"><3 m.

24 clavos jemales de 10”.



140 MEMORTA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

Puente Tripawme.—FEn los arreglos entraron:

3 piezas P. O. de 6"><8"><5 mts.
2 piezas P. O. de 6”<12"><4 mts.
85 clavos jemales de 8”.

Puente San Francisco.—Se cambiaron vigas i durmientes i entraron:

84 piezas . O. de 8”<8"><5 m.
18 piezas P. O. de 4”><6:<b m.
34 tableros P. O. de 4"><12”><8".
340 clavos jemales de 10",

Puente Negro—A este puente se le cambié madera, ocupando lo siguiente:

8 vigas P. O. de 6'"<12"><T metros
3 P RO IS A,
15 clavos jemales de 10

20 pernos de £"><12".

Puente Mendoza.—Hubo necesidad de arreglar la madera de este puente, ocupan-

do lo que sigue:

142 vigas de P. O de 8"><8'"><5 metros.
181 IR IIE S S s el

15 » » » o B89 »

80 clavos jemales de 10,

En el ramal de Alcones se ha reparado la albafiileria i enmaderacion de 15 alcan-
tarillas chicas, ocupando 10 sacos de cal viva i 30 sacos de cemento nacional,
En Sarmiento—sSe hicieron 4 muros de alcantarillas de 1.50 mts. por 0.70 mts.
1 10 mochetas de 0.60><0.60, empleando en esto 8 durmientes, cuatro piezas roble de
_47><4", T barriles cemento, 5 carros de piedra i 4 carros de arena.
Paso inferior, Talea—Se hicieron reparaciones en la albafilerfa i se cambi6 la
enmaderacion, ocupando:

4 vigas P. O. de 16"><16"><10 metros.
4 » » » 6”><8”><~'—L »
16 » » » S,XS,,>'<5 »

Puente Rauquén, 9.4 Division—La parte que tiene pilotes en este puente, se le
hicieron arreglos, empleando lo que sigue:

2 vigas roble de 14'><14"<6.50 metros.
20 a0 PO » 1205120 <Tibh Ny
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Se combiaron lomos i sopandas i tambien se sacaron los drboles que estaban ata-
jados en las cepas.
Puente Puercos, 9.* Division.—Se le hicieron arreglos, ocupando lo siguiente:

4 vigas P. O. de varias dimensiones.
36 clavos jemales.
78.pernos surtidos.

En alcantarillas i pequefios puentes de la 10.* Division se cambiaron durmientes
i pernos dejandolos en buen estado.

3.0 SrEccron

El nimero total de puentes mayores de esta Seccion es de 98, de los cuales son
definitivos 47, infrastructura definiviva i superstructura provisional 39 i provisionales
12, siendo estos ultimos el: Liguai, La Noche, San Antonio, Nebuco, Palpal, Colli-
guai, Morera, Huaqui, Pichi-Renaico, Segundo Renaico, Renaico i Quilacoya.

Tanto los puentes semi-provisionales como los provisionales, han requerido una
atencion constante para su mantenimiento en condiciones de seguridad, habiéndose
hecho oportunamente, en cuanto lo han permitido los materiales de que se han po-
dido disponer, la renovacion de las maderas en mal estado i diversas reparaciones.

Insistiré en la urjencia ya senalada en otras oportunidades, de proceder cuanto
dntes a la reconstruccion de los puentes provisionales, trabajo que se ha ido poster-
gando de afio en afio, siendo que varios de ellos han llegado a ser un peligro constan-
te para la seguridad del trifico. Asimismo insistiré en la necesidad de proceder
cuanto 4ntes a la reconstruccion del estribo sur del puente Nuble que como se ha
sefialado en informes separados, se encuentra en estado ruinoso i peligroso.

Igualmente se debera consultar la conclusion 1 reforzamiento de diversos terra-
plenes de acceso i particularmente el de los puentes Achibueno, La Noche, Ancoas,
Bio-Bio, Paillihue, Dumo, Colo i varios otros.

La mayor parte de los puentes definitivos necesitan ser pintados; se acompafia
un detalle de este trabajo.

Las reparaciones que durante el afio se han hecho en los diferentes puentes son
las siguientes:

Meaule.—Se cambiaron 427 durmientes i diversos tablones.

Vertientes.—Se combiaron 36 durmientes,

Roble—Se cambiaron 4 caballet:cs, 4 vigas i 256 durmientes.

Motor—Se cambiaron 1 caballete i 14 durmientes.

La Noche—Se colocaron 20 caballos para ausiliar los actuales i se renovaron
una parte de los durmientes.

Chimbarongo—Se colocé un caballete nuevo, dos piés derecho i 1 lomo nuevo.
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Pintura de los puentes mayores - '
Nombre . Superﬁc.ie Valor
Liongavi. ox....08. = e A s e 6,164.80 mts. 2 $§ 10,480.20
AnCon NIolEe Sl Ee eIl = 3,205.00 » » - 5450.00
LG »: WINEOUZE i SNEES S LR e, 4.007.00 » » 6,812.00
RiohGhllanyy e & s e e 3,205.00 » »  5.450.00
Lia Vertienta . o ootne it o ma S0 9435.00 » »  1,603.00
EBerquilaaquentieils s i reny 5,048.70 » »  8,682.90
Gachapealitol: SRS INESERR o 801.25 » »  1,462.50
BV o e e T T s 654.86 » »  1,113.00
Ttataile s i e s P 654.86 » »  1.113.00
i 5270y e e e R T et sl B e 2,404.00 » »  4,088.00
R eliiTe INEO1/ 01 ST n e I o e 1,234.00 » »  2.344.60
>>' P s (R Tl (SR 979.00 » » 1,860.10
» Y R S ek S LR 979.00 » » 1,860.10
» NG St e A e o 979.00 » » 1,860.10
» T T e SR AT o P 915.00 » » 1,738.50
AR 051 D (Ve et o T Lomicng e o 490.12 » » 980.38
Rio CIaTo s e s S 3,500.00 » > 1,900.00
Laja....... et atde A e e R 12,464.55 » » 2492910
Collareom LB o rL i v o 563.60 » LT
Bailhiliead e i e e - 1,935.36 »  3,870.72
B3 00 il sl e e ) 12,970.72" » » 26,941.44
$ 120,526.84

Se cambiaron 4 durmientes.

Perquilauquen.

Cachapoalito.—Se cambiaron 30 durmientes.

Buli.—Se le hizo un caballete nuevo i se le cambiaron 2 mas.

Colorado—Se le hicieron 2 caballetes nuevos i se arreglaron 2 mas.

Nabotabo.—Se le pusieron 2 caballetes nuevos ise arreglaron los demas, repa-
randole ademas diversas piezas.

Minille.—Se le colocaron 16 durmientes i se le renovaron varios tablones.

Nuble—Se le cambiaron 52 durmientes reemplazéndole la enrieladura antigua
por ofra nueva del tipo Normal Reformado. Ademas se le cambiaron diversas piezas
de fierro angulares i otros, de uno de los montantes de la estremidad de la viga, lado
norte, que habia sido deteriorado por atropello de un carro desrielado.

San Antonio.—Se construyeron 2 estribos i un machon, con el fin de reemplazar
el puente provisional en estado ruinoso.

Rio Challan.—Se aumentaron en 25 los durmientes.

Nebuco.—Se le cambiaron dos caballetes.

Liteinu.—Se le cambiaron diferentes piezas de madera.
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Palpal —Se le hizo una recorrida a la enmaderacion, niveldandolas 1 acufiando
éstas.

Monte Aguila.—Se le cambiaron 5 cabezales, un muerto i 5 durmientes.

Colliguai.—Se le cambiaron 2 vigas, 1 caballo i 4 durmientes.

Laja.—Se le cambiaron 15 durmientes i 20 tablones i se dié término a la vereda

volada de este puente.

Morera—Se le cambiaron 20 durmientes, 2 cabezales i se renovaron los tablones.

Huagui—Se le cambiaron 20 vigas, 12 sopandas i 60 tablones.

Bio-Bio.—Se le cambiaron 60 durmientes i £0 tablones.

Picli-Renaico—Se le colocaron nuevos diagonales i crucetas, un muerto i a
varias abrazaderas.

Segundo Renaico—Se le cambiaron 20 caballetes en reemplazo de los antiguos
que estaban en mal estado.

Renaico—Se le enderezd una cepa, se le colocaron 4 diagonales, 4 contravien-
tos, renovindole ademas 480 remaches, 80 pernos, diversas amarras de fierro i se
hicieron 48 mts.? de enrocado al lado sur.

Malleco ( Viaducto)—Se le arreglé la baranda, se le colocaron 80 mts. tablones
en los andenes, se le hizo una recorrida completa a la remachadura, cambiando 5,480
remaches, 1 se le coloco un parche de 4 fierros angulares al lado norte.
Se le cambiaron 3 tirantes 1 132 remaches.

Huequen.

Gromero.—Se cambiaron 32 durmientes i 2 muertos.

Araucana—Se renovaron 15 durmientes i 10 fablones.

Colo.—Se le colocaron 8 guarda-rieles tipo Victoria.

Traiguen.—Se le pusieron guarda-rieles tipo Victoria, se le cambiaron 240 dur-
mientes i diversas reparaciones.

Alcantarillas i puentes menores

En la 1.2 Division.—Se cambiaron las vigas de 4 puentecitos i 64 durmientes.

En la 2.0 Division.—Se renovaron las bases de asiento de un puentecito en el
kilometro 228, se cambiaron las vigas de madera por otras de paquetes de rieles en el
del kilometro 375, renovindose ademas las vigas de diferentes otros.

Enla 3% Division.
en varios otros.

Se cambiaron 76 basas, 41 durmientes i diversos arreglos

o la 4.2 Division—Se cambiaron las vigas del puentecito en el kln. 397 i se
renovaron las de diversos otros.

En la 5. Division.—Se cambiaron 6 vigas i 18 durmientes.

I la 6.* Division.—Se cambiaron 15 vigas i 91 durmientes, se renovaron diyer-
sas vigas de madera por vigas de rieles.

En la 7.* Divisiton.—Se cambiaron las vigas a 6 puentecitos i se renoveron 72
durmientes.

De la 8. a la 11.* Divisiones—Se han atendido las reparaciones de 42 puenteci-
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tos habiéndose hecho diferentes reparaciones tanto en sus albafiilerias como en sus
enmaderaciones.

2 SECCION

Los puentes en jeneral se han mantenido en buen estado de conservacion i no se
notan. desperfectos de importancia, salvo remaches que se han reemplazado en los
puentes: Salto, Quino, Tolten i Cautin, habiendo quedado en perfectas condiciones
de seguridad. :

Al puente Cautin se le renové la pintura, habiéndose invertido en este trabajo
la cantidad de § 31,787.97 i se di6 principio a la pintura de los puentes Tolten, Qui-
llen, faltando este elemento de proteccion en la mayor parte de los demas.

Aleantarillas.— Las alcantarillas que se encuentran situadas en la parte compren-
dida entre las estaciones de Lastarria i Loncoche en una estension de 30 kilémetros

estdn en su mayor parte desde que fueron construidos, con grietas en las alas i para,

mentos, debido esto a defectos de construccion i por hallarse fundados en terrenos
fangosos. Como proteccion se les ha colocado empaquetadura de’ rieles pam impedir
su hundimiento.

Las demas alcantarillas se encuentran en buen estado a escepcion de una above-
dada de 4 metros de luz, que estd al sur de Trumao; que tiene grandes grietas en los
muros i béveda; para protejerla se le ha colocado una cercha de madera en su inte-
1ior 1 empaquetadura de rieles que se apoyan en el terraplen en la parte superior.

Pulotajes de madera—A los pilotajes de madera anexos a los puentes de Rio
Bueno i Pilmaiquen, como igualmente a los que se encuentran situados entre Lon-
coche i Antilhue, se les ha dado especial preferencia en su conservacion, sobretodo a
los dos primeros, que a causa del largo nimero de afios con que cuentan de existen-
cia, la madera ha llegado al periodo de descomposicion i hai necesidad de repararlas
con toda frecuencia. Con este fin se ha mantenido constantemente una cuadrilla de
cuatro carpinteros i seis peones, reemplazando las maderas que se encuentran en ma
astado. Durante el ano se cambiaron 348 piezas entre vigas, pilotes i cabezales.

Se hace necesario proceder a la reconstruccion definitiva de estos viaductos que
a mas de ser costosa su conservacion, es un peligro constdnte para el tréfico, tanto
debido a su falta de resistencia por el debilitamiento de la madera como por los peli-
gros de incendio a que constantemente estdn espuestos.

Conservacion de la Via
1.2 Srccion

Para atender al buen estado 1 conservacion de la via se han ejecutado diversos
trabajos, empledandose el siguiente material:

Rieles (Normal Reformado)... . .oueiroiiiiosousoerioanoonans 2,646
Clavos..... e - e 1 A e e P S 140,960

R TR e T N e R e A, T SN R TSR e

—

R —
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P T T e P et o e A s el S S e S 47,161
U D T s o s AR e SR T ) o O W TR ol ) i v 5,651
Biolisas AUEemennadt . 5 - 0 = o ey SEAL S0 s s e b ‘ 6,458
CAambIoSE S ae e S o S s T 42
R ZAIIE I O ST g A ettt e e e v 62
Durmnientes Hanehost i ool LR by ol 49,060
> anehos creosotatdos. . . il e o hee e asn coats 17,002
» SHEOSIOS Gt mri, s hundpl NEC iy Lm0 12,708
» de eambiobsy it e 146

Los trabajos han consistido en descarpar, levantar, reclavar i enderezar rieles,
ramear i tapar.

2.1 SEecIioN

La linea se ha mantenido en buenas condiciones, habiéndose hecho trabajos
levante, rameos, niveles, cementos, ete., i se han ocupado los siguientes materiales:

Trocha ancha Trocha angosta

Durmientes cambiados........... .. ... H2 481 17,838
» anmentadosi s 13,006 - 3,003
Totalessnn. L e alaiaic s 65,487 20,841

Trocha ancha Trocha angosta

Rieled s i It o Sl e e L E 1,700 18
»  (Normales Reformados)........... 274
witi(Vactomays:. e L Al ol 95

N O e e 78,251 7,946

Pernos rieleros £''..... .. e ) 21697
e R e T T e S LA A e 2,642

Hieliaag o e B s 5,880 44

Planchuelas (de curva)..................... 220

CambIog et e e R M) 25

CrazaniBNY08: | <t AT e st oty 81

Tutores pava et Viak s Gl 180"

Agujaside eambion o tuicenin i 12

FPernosteuarda-sigld o L din  inl o e 400

Golillaiepesetaes. b UEaiul S i 375 1,575

De los rieles eolocados en trocha ancha, 906 se pusieron entre Quinta i Caricé i
183 en la via principal de la estacion de Talca. Los rieles usados estraidos, han ser-
vido para colocarlos entre Palmilla i Paniahue del Ramal de Alcones. En la estacion
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de Molina se cambiaron 2 cruzamientos Normal Reformados i se ramearon i levantaron
las Iineas i cambios. En Camarico se cambiaron 30 rieles Normal Reformados, 2 eru-

zamientos i 2 contra-agujas 1 se hicieron los levantes respectivos. In Talca se cam--

biaron 43 rieles Normal Reformado, 8 eruzamientos, 4 cambios i 2 cruzamientos do-
bles para el cruzamiento de la trocha de 1.68 con la de 1.00.

3.2 SECCION

~ Los trabajos de conservacion en la formacion dela via se limitaron a la limpia
de los cortes, fosos, i en levantar varios derrumbes que se produjeron, ocasionados
por el estado en los cuales quedaron los chaflanes de los cortes.con los trabajos de la
doble via, entre Buenuraqui i Talcamdvida, i Chiguayante i Concepcion. En este
tltimo trayecto un derrumbe de consideracion interrumpié el trifico durante un dia;
en varios puntos, la linea ha quedado amenazada por la causa que se senala, siendo
necesario emprender algunos trabajos para preservarla dntes del invierno. En dife-
rentes épocas se han solicitado fondos con este fin, los cuales no han sido concedidos.

En cuanto a los numerosos desperfectos que tiene la formacion de la plataforma,
ya varias veces senalados, por falta de ancho de los cortes, terraplenes i de los fosos;
no se podran subsanar miéntras que para este fin no se consulten recursos estraordi-
narios. :
Superstructura de la via—Se ha dedicado una atencion especial al mantenimien-
to en buen estado de la superstructura de la via, haciéndose oportunamente los le-
vantes, peraltes i demas operaciones que exijen una buena conservacion. Estos
trabajos han absorbido la mayor parte de los recursos, pues pb:' la falta de lastre el
estado de los durmientes, léjos de ser satisfactorio, i diferentes otras causales ya se-
naladas, la superstructura no tiene un asiento suficientemente firme para resistir al
trafico, deforméndose con facilidad en su nivelacion i curvas, lo que exije una aten-
cion constante para su mantenimiento, particularmente en el invierno.

Los cuadros que se acompanian dan el niimero de elementos de la superstructura
renovado mensualmente i detalle de estas mismas cantidades por Divisiones.

Duwrmaentes—Il nimero total de durmientes colocados en la via ha sido de
150,127, de éstos 122,863 fueron de renovacion 1 27,264 de aumento. El costo de co-
locacion de durmientes ha sido mui variable, incluyendo principalmente en estas
variaciones el estado de formacion de la linea, su lastramiento i gasto de trasporte al
pié de la obra, puede estimarse en las siguientes cantidades:

Sub-seccionde Chillan. .. s i e $ 0.70
Sub:seccionide Concepeiont. .l i bl o 0 1.00
Bub:seccionide Anpol. .l it N R i 0.90

_adr B e
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RESUMEN ANUAL

MESES Durmientes I Rieles ‘ Cambios ‘(.'rnz:unil:ntm-:_l ' Lastre : Enrocado
BLICTO vt IS | 25,553 203 | 1| 3| 1,060.5
HIEDTETON: . 1 . A 17,155 336 9 10 1,962
Mlamzers, Loy o) B M e 18,6560 892 10 3 1,518
Ty R R SR I 12.781 365 3 3 2,357
LT i B4 R L] 12,694 673 2 6 1,111
Junio ....... e e e 10,896 748 4 6 1,446
TOlI0r s e et 9,117 683 4 10 3,230 150
ANOSEON e Cetanib 7,014 243 6 3 1,908 | 253
SeHemMbIe .o s 9,182 285 6 2,605 180
Uehubre ey sont e oo ‘.},717[ 304 1 3 4,616
Noviembre ... .. ..o 10,265 H5 4 SIS
DicIembres. o, b o 7,103 59 1 5,163

150,127 I H,346 45 b7 | 29.371.5 H83

La falta de clavos en los primeros meses del afio i de durmientes en los tltimos
4 meses, no han permitido dar a esta clase de trabajo todo el impulso que debiera
habérsele dedicado; no debiendo haber bajado de 201,000 la cantidad que se debiera
haber colocado. Sin embargo, se puede estimar que el estado actual de la linea, i)ﬂjn
este punto de vista es regular.

Como se ha hecho notar en diferentes ocasiones, la duracion actual de los dur
mientes no excede de 8 anos, pereciendo la mayor parte de éstos por la destruccior
ocasionada por el riel; seria conveniente pensar en adoptar sillas de asientos particular

mente en las curvas.



Movimiento de los durmientes, rieles i demas accesorios de la Via, durante el aiio de 1910.

DURMIENTES RIELES
DIVISIONES s
Eclisas Clavos Pernos Cambios |Cruzamientos Lastre
Renovados | Aumentados Totales Colocados
1.8, 8,652 1,592 10,244 D e [ e e e i s 2 800
ke g 7,550 5,097 12,647 ' A e S A s e e e 1 440
g o 6,255 1,360 7,615 00 1,909 66,164 15,288 4 e P L
4., 11,391 2,753 14,144 Lol e S N IR A i S 3 9 4,745
5., 8,370 1,046 9,416 LT e G e e 4 1 2,621
6.5, 29,878 5,030 34,908 2,177 6,480 77,836 34,880 29 30 9,889
R dinesas I 7,665 4,565 12,230 S e = S sl e Rt S e T 1 517
B 5,459 1,092 6,051 7 2 S S PE T 2,354
OBl 16,634 2417 19,051 920 2,046 55,565 16,331 5 1 9.649.5
| (T 9,907 589 10,496 L T it ot . SN POV E e ! 7 1,603
1L 11,102 1,723 12,825 N e e U e e ‘ ............... SU R 3,753
. | |
122,863 27264 | 150,127 5,346 10,435; 199,565 i 66,499 45 57 | 29,3716

871

OAVISH THA SHTINAVIOTAAL SOT Hd VINOWIN
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Rieles—FEl namero total de rieles colocados en la linea ha sido de 5,346; de éstos
fueron nuevos del tipo normal reformado 2,599, de los cuales se colocaron en la sub-
Seccion de Chillan 660 i el resto en la sub-Seccion de Concepeion, habiéndose renova-
do la enrieladura de la linea entre Chiguayante i Hualqui, quedando un sobrante
aproximado de 1,100 rieles, que no han sido colocados por falta de clayos i durmien-
tes. El resto de la cantidad total de rieles cambiados que asciende a 2,747, corres-
ponde:

A rieles usados, de los cuales 683, tipo normal, antiguo se colocaron en los des
vios de la sub-Seccion de Concepcion; 990 en la de Chillan i 450 en la de Angol,
correspondiendo el saldo de la partida de rieles usados a los de tipo «Victoria» que
fueron trasladados de las curvas a las rectas en vista del mucho desgaste que tenian,
particularmente en el Ramal de Traiguen i en el trayecto de Renaico a Victoria.

El estado de la enrieladura de la linea deja que desear, particularmente entre
Hualqui i Buenuraqui, trayecto en el cual tiene 26 afios de uso.

En la sub-Seccion de Chillan, en diferentes puntos, los rieles se encuentran bas-
tante deteriorados, a pesar de no tener un uso que no excede, término medio, de 18
anos. Este deterioro se debe principalmente ala distancia en que fueron colocados
los durmientes primitivamente i no haberse renovado éstos oportunamente.

Con el aumento de éstos que se hace actualmente, el estado de la via en esta
parte ha mejorado sensiblemente.

La enrieladura puede estimarse en un estado regular entre Laja i Renaico i de-
fectuosa entre Renaico i Victoria, particularmente entre Angol i Traiguen; trayectos
en los cuales, tanto por el poco peso de los rieles que son de 30 kilos por metro i los
anos de servicios que tienen, que alcanza a 23 afios, se impone la necesidad de pensar
renovarlos en un plazo corto. _

La enrieladura de los demas ramales se encuentra en buen estado.

Existe aun en las diferentes estaciones un considerable nimero de desvios enrie-
lados con rieles de fierro tipo «Poisson» que conviene renovar cuanto dntes con los
normales antiguos que se retiran de la Linea Central.

Cambios © Cruzamientos.— Kl nimero de cambios renovados en el afio ha sido de
45 i de 57 el de los cruzamientos, los cuales segun resimen que se acompafia corres-

pondieron:
Cambios Cruzamientos
Zonaide Chillan..............0 ... 7 8
» | ide COnCePCIOn . vei ivivieais. s 33 40
2 ide Angol. ... S 5 9

De los cambios solamente 12 fueron nuevos, siendo los demas cambios viejos ya
sacados de las lineas i parcialmente reconstruidos en Concepcion haciendo esta misma
observacion a los cruzamientos.

A pesar de la atencion constante que se pone a la conservacion de los cambios,
la falta completa de elementos para la renovacion de éstos, hacen que su estado
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esceptuando los que estan en linea recta, esté mui 1éjos de ser satisfactoria. Si se toma
en cuenta que en el nimero total de los cambios de la linea en esta Seccion es de
918, de los cuales 527 corresponden a la linea principal i 251 a los ramales, se puede
ver que las renovaciones hechas no guardan proporcion con lo que debiera ser.

4.0 SEccION

Habiendo sido mui reducida la cantidad consultada en el presupuesto para esta
Seccion, no se ha podido mantener en servicio la jente necesaria para obtener una
mejor conservacion.

Ll restmen adjunto manifiesta el material ocupado en este trabajo durante el

ano:
DT R8s o S R e e s e 47485
RiBIGE B i e R sl e & iRy N 5,485
Belisasts Ll 80 alles Eebmn e iCetin = ibn! 11,467
BETNOST, rfa Wi =o' 5 Biatlis faaliee, T i ol el 36,894
LG el e R e e e A b e e 99,349

Lastramiento i defensas
1% Seccron

Se lastro la via en jeneral, se colocaron piedras al lado de la vid para defensa
contra el mar. _

Se coloeo maicillo en los andenes de la estacion de Quillota.

Se derrumbaron los cortes i canteras en el ramal de Calera.

En Las Vegas i Lo Campo se colocaron 16,193.37. m? de chancado.

Se coloeo maicillo i chancado en la linea de Llaillai. De Quilicura se sacé chan-
cado 1 se coloeo en la via.

2.2 SECCION

Durante el primer semestre se colocaron 750.m? de material para detens& i
600 m.? de material en lastramientos en diferentes puntos.

En el segundo semestre se reforzaron los terraplenes entre Puangue i Leyda con
un total de 900.m.? de maicillo.

Entre los kilometros 28 i 29 se depositaron 160 m* de lastre para el mejoramiento

de la via.

En los terraplenes del lado sur del puente Maipo, se depositaron 1,608 m® de
lastre para el arreglo del desvio del lado oriente.

En la prolongacion de Peumo a Las Cabras del kilémetro 146 al 162 se botaron
11,224 m* de lastre para el levante i mejoramiento de la via en ese punto.

]

g T—
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Entre Teno i Quinta se botaron 1,464 m? de lastre. En el kilémetro 184 se bota-
ron 768 m? de lastre del pozo de Teno. En Talca, en el mejoramiento de lineas i arre-
glo de patios de la bodega se botaron 452 m? de lastre.

Del pozo de Rauquen se sacaron 1,591 m? de lastre i se repartié entre San Cle-
mente i Banco de Arena Norte.

En los terraplenes de acceso del puente Rauquen se botaron 20 m? de piedra i
9 m?® para defensa de los terraplenes del kilometro 47 del ramal a Constitucion.

3.2 SEccIoN

El cubo total de lastre colocado en la linea, segun resimen que se acompana, ha
sido de 29,371.5 m3, de lo qual corresponden:

A la zona de Chillan................... o WD | PRI o e 5,985 m?

A la\zong de ConcePeiOnty: beuili s skttt e eatee it 13,0270 s

Arlarzong de A o0l s 2 s et sai e e 10,259.5 m?
O AT e s s e L 2O TR 3

El lastramiento de la linea es jeneralmente deficiente, en diversas partes malo,
debiendo dedicarse a esta obra una atencion especial que no permiten los recursos de
que se dispone. '

La zona de Talca a Cabrero, dispone de pozos abundantes i de buena clase; de
Cabrero a Talcahuano el unico pozo de que se dispone, el de San Rosendo, que da
material de mala clase i esta por agotarse; la zona de Laja al sur dispone de los pozos
de Malleco i Necrete: este primero da material abundantei de buena calidad, el segun-
do se encuentra actualmente sin esplotacion por haberse agotado los terrenos de los
cuales se disponia. Se practican jestiones para adquirirlos nuevamente. i

Enrocados—Los trabajos que se han hecho de enrocado i defensa de terraplenes

son: . .
30102 Lol o1 o35 Gy a0 Bt e M ot e L e A oA 60 v oL

EneliNaboetabo ot i el i s B 160
BndelSlbaouann. . e sl e SOTECC 2 aeale LT 70 »

En Chumuleo (k. 22, ramal de Mulchen)..................... 2563 »

RO s o o e s B st s edissce = RO B3y

Hai necesidad de proceder cuanto dntesea la defensa de las estaciones de Laja i
Diuquin, amenazadas por las creces del Bfo-Bio. El costo de la primera de estas obras
asciende a $ 30,000 i la segunda a § 20,000 i que no se pueden hacer sin recursos
especiales.

4.2 SECCION

Los servicios de lastramiento se han ejecutado con tres trenes lastreros distri-
buidos en la siguiente forma: uno entre Victoria i Pitrufquen, otro entre Pitrufquen i
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Antilhue i el tercero entre Valdivia i Osorno. Cada tren ha estado formado con 12
carros lastreros 1 2 planos de 20 toneladas, teniendo 20 hombres como dotacion del
personal. Se han movilizado 27,177 m? de lastre, ocupandose tambien en acarreo de
rieles, durmientes, maderas para cierros, limpia de cunetas i cortes, ete.

Estaciones i aguadas

1.% SEccion

Victoria—Se acordé el entablado para reparaciones del cauce i se repararon los
andenes. '

Puerto.—Se compuso el asfalto de los andenes, se colocaron chapas a las puertas
de la estacion i se arregld el enladrillado con material nuevo a una de las veredas.

Bellavista.—Se hicieron algunos pequenos trabajos en la oficina de injenieros.

Baron.—Se arreglaron las casas de empleados, se reforzé el envigado del enta-
blado del cauce Delicias para colocar la nueva oficina de la Traccion, se arreglaron
los empedrados de los patios, se demolié una parte del galpon de la sucesion Betan-
courtt en la Avenida Valparafso. Se arreglaron las puertas de la Bodega Receptora i
garitas de boleterfa del Sporting Club. Se colocaron tableros que indica la velocidad
que deben llevar los trenes en el trayecto de Baron a Puerto. Se arreglé la maquina
de la creosotadora i se hizo un caballete de madera para el cilindro.

* Portales—Se han arreglado los corrales de la estacion i se han hecho algunas
reparaciones a las casas de los empleados. Se han arreglado los andenes i pilastras
en la estacion i se hizo un galpon para guardar material.

Recreo.—Se hicieron los andenes de la estacion i se construyen dos asientos de
ladrillo estucado. ; !

Mairamar—Se hicieron algunas reparaciones a la casa del jefe de estacion i se
hizo una escala para pasajeros. '

Vina del Mar—Se hizo un corral para guardar materiales i un cuarto para el
carro del caminero.

Chorrdles—Se ayudé a la construccion de la casa para la estacion i para un
empleado.

Lil Salto.—Se atendi6 la conservacion ordinaria i se colocé chapas a las puertas
de la oficina.

Las Palmas.—Se ejecutaron trabajos de conservacion. _

Cucharas.—Se hicieron dos cuartos para depdsito de materiales, se arreglaron las
puertas de la oficina del jefe i se le colocé chapas.

Qurlpué.— Se hicieron pisaderas de concreto en los andenes de la estacion para
facilitar la salida, se hizo una puerta nueva en el costado del edificio. Se hizo desaguar
1 profundizar el pozo del estanque, se hizo un callejon para facilitar el embarque de
animales, se arreglaron las puertas del salon de espera i se colocaron cuatro letreros
que indican el nombre de la estacion.
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Villa Alemana.—Se hizo una division de rieles para impedir el trifico de carrua-
jes 1 animales en la estacion.

Penia Blanca.—Se colocaron crucetas de fierro a la mira de la estacion.

Limache.—Se coloc6 un escusado en casa del telegrafista, se compuso el corral
de embarque de animales, se arreglaron con concreto los andenes de la estacion, i se
hicieron astas para la colocacion de banderas en el edificio de la estacion, se hizo una
ventanilla para comunicar la oficina del jefe con el telégrafo, se hicieron tabiques, se
colocaron dos puertas, dos ventanas i se blanquearon i enlucieron las casas de los
empleados.

Quillota—Se hizo instalacion de alumbrado de gas, se construyeron piezas para
los empleados, se hizo un pozo para las maquinas, se instalé una cafierfa de agua en la
oficina del sefior Injeniero, se arregld la tornamesa, galpon i parte de los andenes, se
pinto el salon de espera i los bancos, se hicieron astas para colocar banderas en las
casas del jefe de estacion i empleados.

La Cruz—Se colocé maicillo al patio, se colocé una reja en el anden de pasaje-
ros, se hizo una muralla de piedra i cemento para guardar lastre, se retir6 para el
lado de la calle el cierro de alambre, se colocaron dos tornos jiratorios en la entrada
1 salida de los pasajeros.

Calera.—>Se colocaron dos vigas de madera con pasamanos en el puente paso
inferior, se prolongd el cierro de la estacion al lado norte, se arreglé la tornamesa, se
arreglaron los galpones de la maestranza i se construyeron casitas para los guarda-
cruces.

Pachacama.—Se hizo la limpia del canal Serrano, se colocaron letreros que indi-
can el nombre de la estacion i discos de anuncios.

Ocoa.—Se repard la casa-habitacion del telegrafista nocturno, se hizo un pozo de
fundacion en el andén nuevo para colocar la seméfora de fierro, se arreglé un cierro
en los patios de la casa del jefe de bodega, se colocé una reja de fierro frente a la
casa del jefe de estacion, se hizo una casita para escusado i se colocaron chapas a las
puertas de las casas de empleados. '

Puntilla Ovejas—Se construyeron dos plataformas para recibir chancado, se
hicieron dos botadores para evitar arranques de carros lastreros. '

Lilalai.—Se recorrieron los techos, canales, cafierfa de los edificios de la Divi-
sion, se pintaron las puertas i ventanas del edificio que ocupa la estacion, se hicieron
todos los arreglos necesarios en los cierros que circundan la estacion. Se estdn cons-
truyendo piezas para el personal de las cuadrillas i se construyé un carro de mano
para el caminero.

Montenegro—Se arreglo, pint6 i empapel6 la casa del ayudante telegrafista.

T4ltil —Se hicieron puertas al almacen de la casa de mdquinas, se hizo un cierro
en casa del Inspector Maira, se demolié una carbonera, se hicieron plataformas de ma-
dera para embarque de animales, se hizo un pozo para el lavado de maquinas i se
hicieron arreglos enlas casas del inspector de méquinas i carpinteto de la Division.

Polpaico—Se revisé los techos de la casa del jefe de estacion i se colocaron
varios vidrios; se ayudé a los mecdnicos a la colocacion de una cafierfa al estanque.

Colina.—Se arreglé la plataforma frente a la bodega, se limpi6 i arreglé la bomba,

(11
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se arreglaron las correderas del lado sur de la casa del jefe de estacion, se le cambi6
techo a la cocina del mismo, se cambié la puerta de la sala de espera, se colocé una
puerta nueva a la oficina del telégrafo i se hizo un escusado con dos departamentos
para los empleados. : '

Quilicura—Se hizo una garita para el guarda-cruce de la estacion.

Renca—Se arreglo el techo de la pieza del conductor i jefe de estacion, se arre-
glaron las puertas, chapas i techo de la casa-habitacion del telegrafista, se colocé
vidrios a la casa i oficina del jefe de estacion, se blanquearon las casas de los emplea-
dos i se arreglo el camino que pasa pbr detras de la bodega.

RAMAL DE CALERA A CABILDO

Calera.—Se hicieron las puertas para el corral, se arreglé un pozo, se hicieron
algunos arreglos en los galpones de la casa de méaquinas i casa del telegrafista, se hizo
una division en el patio i cacina de los mismos i se cambié el piso a un pasadizo de
la estacion. \

Artificio—Se hicieron varios arreglos en el anden de la estacion.

Nogales—Se colocaron tableros que indican el nombre de la estacion, se hizo
una puerta para el corral de animales i se arreglé el cierro de la casa del jefe de
estacion. '

Melon.—Se cambiaron algunas planchas de zine en' la bodega, se hizo una plata-
forma 1 se colocaron letreros que indican el nombre de la estacion.

Palos Quemados.—Se colocaron tableros que indican el nombre de la estacion.

Catapilco.—Se hizo una escavacion para colocar una homba.

El Rayado.—Se construy6 una casa con durmientes para el jefe.

Ligua.—Se hizo un hoyo para colocar un escusado i se pintaron los letreros que
indican el nombre de la estacion.

Injenio—Se arreglé una plataforma para animales 1 se colocaron dos puertas
nuevas a la entrada de la estacion.

Cabildo.—>Se ]impi('} un pozo que surte de agua al estanque i se arreglé el corral

de animales.

RAMAL DE LOS ANDES

Las Vegas—Se compuso el corral de animales.

San Rogque—Se compusieron las romanas fijas.

Panquehue.—Se hizo un corral para animales i se contruyé una ventana en la
boleteria de la estacion.
Se arreglaron los pozos de las romanas fijas, se colocaron puertas i

San Ielipe.
se arreglaron las muralias i el techo de la casa del ¢. minero ayudante, se le cambid
techo a la casa del carpintero i se compuso la puerta que da entrada a la bodega.

Curimon.—Se coloco una romana fija.

Se arreglaron los pozos de las romanas fijas, se compuso la torna-

Los Andes.
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mesa, se hicieron i colocaron dos hojas de puertas en el corral de animales, se arreglo
el techo i piso de las piezas de la oficina del telégrato, se arreglaron los corredores de
la casa del conductor Domingo Tancales, se compuso el tejado de las casas de emplea-
dos, se hizo i colocé una reja en la oficina de equipajes i se ayudé en la instalacion
de luz eléctrica.

2.2 SECcIoN

Durante el primer semestre se han hecho diferentes reparaciones para satisfacer
los diferentes pedidos hechos por los empleados, con un gasto de:

$ 134,410.81 en jornales
»  18,447.26 en materiales

Torax....... $ 152,858.07

En el segundo semestre como sigue:

Yungai—En casa del jefe de bodega se hizo un galpon con materiales usados,
se ocuparon 10 planchas de zine de 7/, 10 de 6’ i 4 trozos de madera para piés dere-
chos de 3 metros i 6 trozos para vigas de 3”><3 metros.

En casa del caminero se coloc una pﬁerta 1 marco.

Se hizo pasada para que los carrufi_]es atraviesen la via ocupando 60 durmientes
i 200 clavos de 10", ; .

Alameda.—Al galpon para guardar coches de pasajeros que hai junto a la casa
redonda, se levanté las lineas.

Se han renovado 280 durmientes.

Santa Elena—Se arreglo la cocina en casa del jefe de estacion ocupdndose 80
durmientes viejos.

Providencia—En los desvios que pertenecieron al alcantarillado se hizo arreglos
a la linea. Se emparejo patios i bodegas para depositar carga. En los desvios se reno-
varon 115 durmientes,

Maipi.—Se pinto el edificio para el Centenario.

Marruecos—Se hizo un desvio de tope de 90 metros de largo gastindose 50 dur-
mientes nuevos, 23 rieles de 10 metros, 32 eclisas, 128 pernos de 3", 450 clavos riele-
ros i un cambio completo.

Santa Ana.—Se cerré una parte de la estacion {rdqb(mrloa(, 1,976 durmientes
viejos.

Espejo—Se arreglé un caballete ala casa de un cambiador. Se ocupé 25 tejas.
Se hizo un tabique a una de las piezas de la casa del jefe de estacion ocupdandose 7
piés derechos de roble de 3><2><4 metros, 38 tablas de rauli de 3”><85<4} varas i 2
kilos de clavos de 2”7 i 37, :

< San Bernardo.—En el lado sur del galpon se hizo un anden de adoquines de
piedra de 8 metros de largo por 14 metros de ancho. Se hizo reconstruccion a la casa
del cambiador sur de la estacion, ocupandose 13 costaneras de roble de 4><2><3
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metros, 11 cargas de tapas de dlamo, 24 planchas de zinc de &, 1 paquete de tor-
nillos i 2 kilos de clavos de 27><4”. Se hizo una cocina en casa de un guarda, ocupan-
do lo siguiente: 32 durmientes usados, 3 viguetas de P. O. de 6><6><5 metros, 6 cos-
taneras de P. O. de 3><4><3 metros, 13 planchas de zinc de &/, 1 paquete de tornillos
para id., 24 clavos jemales de 7" i una puerta colocada en la cocina.

Se blanquearon con carburo las casuchas de empleados.

Nos.—Se hizo una plataforma para embarcar animales, ocupiandose 10 postes de
durmientes viejos, 20 tablones viejos de P. O. de 12><3><1.70 mts., 4 soleras usadas
de P. O. de 8><8><8 mts. i 40 clavos jemales de 6.

Guindos—Se arreglé los postes de la luz eléctrica ocupando los siguientes trozos
de rieles: 2 trozos de riel normal reformado de 3 mts., 4 de 2 mts., 2 trozos normal
antiguo de 2 mts., 2 de 2.20 mts., 8 de 2.15 mts. i 2 de 1.90 metros.

Buin—Se arreglo la casa de un cambiador, ocupando 2 costaneras de 4><2><3
mts. i 2 kilos de clavos de 3.

Linderos—Se abri6 una puerta a lacasa del jefe de estacion i se colocé una
puerta usada. : :

Paine.—Se arm6 una casucha traida del puente de Maipo, al costado oriente de

la casa del jefe de estacion i se le hizo un corredor, ocupando los siguientes materia-
les: 12 postes de roble de 4><4><2.75 mts., 80 tablas de dlamo de $>(8><4 varas, 4
cargas de tapas de dlamo, 4 costaneras de P. O. de 3><4><3 mts., 6 kilos de clavos de
2" 13", 45 planchas de zinc usado de 8’ i 2 paquetes de tornillos.
- Angostura—Se hizo una casucha de durmientes usados para un guarda, ocupan-
do el material siguiente: 15 planchas de zinc'de 8', 18 id. de 6’, un paquete de tor-
7", 100 clavos jemales de 4”, 8 kilos de clavos de 3",
6 kilos de clavos de 2" i 187 durmientes usados. Al costado de la casa del jefe de
estacion se hizo un corredor, ocupando 12 postes de cierro de roble de 4><4><2.40
mts., 3 viguetas de 4><6>{3 mts., 20 planchas de zinc de 8’, 4 kilos de clavos de 4 i
120 tornillos para zine.

nillos, 5 clavos jemales de

Graneros.—Se cambi6 un farol de la semédfora. Se hizo un cierro con 60 dur-
mientes usados. Se desparramo 20 carros de lastre a la entrada de los carruajes a la
estacion. Se compuso un banco para prensa i se arreglé un marco para puerta.

tancagua—=Se cambi6 la casucha del cambiador que estaba en la plazuela del
estremo norte, ocupando lo siguiente: 80 tablas de dlamo de 4 mach., 4 kilos de
clavos cortados de 11", 6 planchas de zine de 6', usadas, i un paquete de tornillos i
golillas. Se hizo varios arreglos en las casas de guarda equipajes i telegrafista, ocu-
pando 70 tablas de dlamo.de 4 mach. i 3 kilos de clavos cortados de 4”. Se deshizo
una muralla i se retird ofra al estremo norte de la estacion. Se asfalté un anden de la
estacion, ocupando 180 durmientes usados. Se hizo remiendos en la muralla del edi-
ficio de la estacion, ocupando 7 sacos de cemento i 21 sacos de arena. Se pint6 el
edificio de la estacion. Se hizo una reja de postes de cierro i tubos de locomotoras en
la salida norte de la estacion, ocupando 131 postes de 24""><94, 198 cafiones de 4
mts. i § rollo de alambre de pua. Se enladrillé el corredor de la casa del recaudador
1 se.ocup6 150 ladrillos usados. Se desparram¢ 20 carros de lastre detras-de la esta
cion 1 10 carros de maicillo entre las lineas.
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Gultro.—Se hizo una reja de postes de cierro 1 tubos de locomotoras, se ocupé
18 postes de 24" ><9% i 24 cafiones de 4 metros.

Los Lirios.—Se hizo una cocina con durmientes viejos para el jefe de estacion,
ocupando lo siguiente, 80 durmientes usados, 250 tejas, 70 clavos jemales, 4 kilos de

clavos de 3", 20 sacos de arena i § rollo de alambre de pua.

Requinoa—Se hizo un corredor en la casa del jefe de estacion, ocupando 10
‘planchas de zine de 8', § paquete de tornillos i 4 durmientes viejos. Se cerré con
durmientes viejos del sitio de la casa del jefe de estacion, ocupando 95 durmientes.
Se hizo un puentecito en la acequia de la estacion, ocupando 14 durmientes usados i
6 pedazos de rieles de acero bajo de 2} mts. Se arreglé la semdifora i se ocupd 14
mts. de cable de 1.
Se hizo una pieza comedor en la casa del jefe de estacion, cuya cons-

Rosario.
truccion es de tabiques parados con tabla mach., entablado el piso i encielado, ocu-
pando: 200 adobes, 10 durmientes nuevos, 41 planchas de zine de 6', 1 paquete de
tornillos, 420 tablas de 4lamo mach. de }"”, 320 clavos jemales, 12 kilos de clavos
cortados surtidos, 2 piezas de pino oregon de 8><8><5 metros, 18 bisagras de 4”15
chapas. Se hizo una pieza de durmientes viejos para aumentar la habitacion del cam-
biador sur, ocupando 30 durmientes viejos i 9 planchas de zinc de 6'. Se hizo un
corral de durmientes viejos para encerrar chanchos i se ocupé 66 durmientes viejos.
Se enlucio, revoed 1 blanqueé la casa del jefe i del cambiador sur. Se arreglé la pla-
taforma de tope i embarque de animales, ocupando 2 sacos de cemento, 4 de cal i 18
sacos de arena. Se arreglé la ~semdfora, ocupando 14 mts. de cable de alambre
~de §". '

Rengo.—Se compuso la barda de un pedazo de la muralla de la estacion, ocu-
pando 3 sacos de cemento i 8 de arena. Se puso topes en las puertas de la bodega i
se ocupo 14 piezas de pino de 6><3><3 mts., 28 clavos de 8" 1 1 kilo de clavos cor-
tados. Se remend¢ el enlucido de la casa del jefe de estacion, ocupando 10 sacos de
arena. Se pintd la estacion. Se cambié el techo i se hicieron varios arreglos en la casa
del caminero mayor, ocupando 70 piezas de roble de 4<6><4 mts., b piezas de pino
de 6<8><5 mts,, 700 tapas de dlamo de 1", 45 tablas de alamo de J mach., 207
planchas de zinc de 77 83 planchas de zinc de 6, 6 paquetes de tornillos i golillas i
1} barril de clavos cortados.

Polonia.—Se hizo una plataforma con durmientes viejos para embarque de ma-
quinarias, de 5 mfs. de frente por 7 metros de largo. Se hizo un cierro con durmien-
tes viejos. Se arreglo la semafora, ¢l cierro i la plataforma del corral.

Pelequen—Se arreglé una viga de pino de 12><12><8 mts. para cambiar la se-
mdfora, se limpié el desagiie que surte de agua al estanque, tambien se limpio el
estanque, el pozo de la bomba i la tornamesa, se arreglé la plataforma de tope que
sirye para embarcar motores i maquinarias. Se ha dado prinei pio a la casita del en-
cargado de las carboneras, habiéndose colocado los centros de las ventanas i puertas,
se revocé i enluci6 por dentro i fuera. Se entablé el piso i cielo de dos piezas i un
pasadizo. Se arreglé la madera i se armaron las dos piezas anexas, ocupando 93 dur-

“mientes viejos 1 200 mts. de alambre lizo negro. Se hizo un tabique, se cambié dos
‘puertas 1 el entablado del piso de dos piezas. Se revocé un tabique en la casa del
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ayudante de caminero, empleando 120 tablas de dlamo de 3 en bruto i 3 picaportes
para puertas. Se quité la semédfora vieja i se colocé una nueva. .

Malloa.—Se arreglé la plataforma de los corrales pegando con mezcla las pie-
dras sueltas. Se arregl6 las puertas de entrada del camino i cierro de la estacion; se
limpi6 un desagiie que corre por el interior de la estacion i se arreglé las soleras del
andén de pasajeros, pegandolas con mezcla.

Requegua —Se colocé una bomba para el estanque. Se arreglé las puertas de la
bodega i las aspas 1 vidrios de la seméfora.

San Vicente.—Se arreglé una puerta de entrada del camino de la estacion. Se
hizo un cierro con durmientes viejos a la casucha del guarda nocturno i una cocina
con el mismo material, ocupdndose 14 planchas de zin¢ de 7', usadas, 15 tablas dlamo
de % en bruto, un kilo de clavos cortados de 2}, una puerta usada, 2 bisagras de 4, 5
vigas de dlamo usadas i 40 durmientes viejos.

Se blanquearon las murallas esteriores del edificio principal. Se arreglé el cierro
de los corrales i la plataforma de embarque de animales. Se hizo un cierro de postes
viejos 1 alambre, se arreglé un puente carreteroi se hizo un puentecito para pasajeros
en el mismo camino.

Pewmo—Se coloco disco de sefiales, se limpié un desagiie que va por la orilla
del cierro. Se limpi6 la tornamesa. Se blanquedé el esterior de las murallas de la casa
del bodeguero. Se limpi6 el estanque i una acequia surtidora de agua del mismo i el
pozo de la bomba.

CJodao.—Se arreglé el cierro del corral i la plataforma de embarque de animales,
las aspas de la semdfora i se deshizo una plataforma de durmientes viejos que seryia
de entorpecimiento a los pasajeros. Se puso disco de senales.

La Rosa—Se arreglé el cierro ilas puertas de la casa del jefe, las aspas de la
semafora, una plataforma de embarque de animales i se colocod disco de senales.

Las Cabras.—Se limpio i se le di6 mas anchura al desagiie que va junto al cierro
de la estacion para evitar las inundaciones causadas por las lluvias. Se cambi6 el
-entablado a las oficinas del jefe i del ayudante. Se rellen6 con lastre la plataforma
del corral i se hizo una plataforma de durmientes viejos para cargar maquinarias de
3.80:<8 mts., empleandose 26 durmientes.

Placilla.—Se cambié el piso de madera de dos piezas, se émpapelaron 4 i se pin-
taron 4 cielos en casa del caminero mayor. Se cambio piso de madera i colocé cielo a
una pieza en casa del carpintero de Division. Se pint6 i empapel6 una pieza en casa
del jefe de estacion i se pinté oficina del telégrafo.

Nancagua—Se hiza una pieza de 44><5 metros en casa del bodeguero.

Paniahue—Se hizo piso de cemento en corredor en casa del jefe de estacion i
se entablo piso i cielo en una piecesita del bodeguero. Se hizo cierro de durmientes
viejos i rejilla de alambre en casa de estos mismos empleados. Se hizo tres piezas para
oficina de la estacion i se entablé cielo del corredor de la casa del jefe de la estacion.

Palmilla—Se hizo una plataforma de embarque de 7 metros de largo de dur-
mientes viejos i madera de roble.

Colchagua.—Se hizo una puerta en casa del jefe de estacion i una baranda de la -
misma casa.
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Marchigiie—Se hizo una plataforma de embarque de 7 metros de largo con dur-
mientes viejos i madera de roble.

Alcones.—Se hizo un cierro de durmientes viejos en casa del jefe de estacion
ocupdndose 156 piezas de roble, 1,538 tablas dlamo, 79 kilos clavos cortados, 153
planchas fierro galvanizado, 4 tablones de pino, 74 cuartones dlamo, 35 tablas rauli,
4 paquetes tornillos, 16 costuneras de dlamo i 75 clavos jemales.

San Fernando—Se tapé dos acequias, empledndose 50 tablas de roble. Se hizo
heridos i cimientos de piedra para el cierro de la estacion, revocé hueco de las puertas
de la bodega e hizo una casucha para depdsito de almacen. Se hicieron heridos i co-
loco la cafierfa del agua potable de la mdquina. Se enlucié las murallas de la bodega
de carga, se blanqueé la muralla del cierro de la estacion. Se hizo una puerta para
una casucha de la carbonera. Se enluci6 i blanqueé casa de cuadrillas i de trabajado-
res en la estacion.

Tinguirerica—En hacer un tabique i puerta de madera se emplearon 46 tablas
de dlamo, 2 tablones de roble, 3 kilos de clavos, 3 chapas i 3 aldabas.

Cantera Centinela.—Arreglé una garita para el cambiador.

Chambarongo—Se refaccioné la  casa del jefe de estacion. Se revoed, enlucié i
blanqued la bodega de carga. Se arregl6 la plataforma de embarque de animales.

Quinta—Se hicieron 164 mts. de cimiento de piedra en el anden, de 0.50 mts. de
ancho, colocdndose 104 mts. de piedra. Se hizo una plataforma de tope. Se hizo en-
maderacion, embarrado de la techumbre de ranchos de guarda de cruces de Guindos
1 Boldo.

Teno.—Se arreglé los andenes i estendid lastre en id. Se hizo puertas i ventanas
para casitas de cambiadores.

Sarmiento.—Se hizo puertas i ventanas en la casa del jefe. Se hizo tres pozos de
agua.

Curico.—Se hizo una puerta de reja para la casa del inspector de maquinas. Se
hizo caballos de madera para la carbonera de San Fernando. Se hizo puerta para los
corrales de animales. Se blanque6 la casa de maquinas. Arreglé madera para casas de
guarda-cruces. Se compuso la muralla del cierro. Se hizo una pieza en casa del cami-
nero i se estucd 15 metros en la misma.

Lontué.—Se rellend con escoria los patios de la estacion, se colocd vidrios i se
hizo arreglos en puertas i ventanas en oficina i casa del jefe.

Molina.—Se reclavé i puso tablas en los corrales de embarque de animales. Se
hizo arreglos en puertas i ventanas de oficina i casa del jefe de estacion. Se refaceioné
parte de los andenes de la bodega i una pilastra cafda al lado poniente de la estacion.
Se alarg6 un cable de acero hasta la oficina del jefe, el manubrio de la semafora,
ocupando 25 metros de cable de acero de I, 5 cafiones de 4,55 mts., 4 romanas auto-
maticas 1 20 clavos jemales.

Talca.—Se arreglé la casa del ayudante del jefe de estacion, se reformé algunos
tabiques haciendo dos nuevos en el interior de las piezas i se entablé el cielo de otra.
Se planto postes con trozos de rieles en la parte enterrada para la instalacion de la
luz eléctrica en los patios, se compuso parte del pavimento adoquinado en los patios
lado oriente de la bodega principal. Se rellenaron con escoria los bajos en el interior
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de los corrales. Se quité el techo de tejas a la casa de maquinas, que estaba en mal
estado. Se hizo una mampara i otros arreglos en la oficina de recaudacion de la bode-
ga principal. Se hizo un mueble para guardar ttiles en la oficina del telégrafo. Se
hizo un galpon para ubicar el taller de cuadrilla de remachadores de cambios i cru-
zamientos. Se rellenaron con lastre los patios de la bodega del ramal. Se cambi6 par-
_te de la'reja que dd ala calle en el patio principal. Se hicieron arreglos cambiando
los antetechos i refaccionando piezas en casa del caminero de la 9.2 Division. Se re-
facciond el estuco en casa de empleados de la estacion. Se revoco i enlucio la casa del
Jefe de la bodega chica, jefe de estacion i ayudante de id. i ayudante de estacion, se
hizo un canal de desagiie de 40 metros de largo por 4 de profundidad i 1.50 de ancho,
para filtrar el agua que cae a la calle 1 Sur tapindose con rieles i tierra. Se hace un
resumidero al lado del puente de la calle 1 Sur i se aboveda una acequia de 80 metros
de largo en la estacion. Se blanqueé una muralla i cocina en casa del inspector de
zona. Se hizo compuertas en la acequia abovedada, en casa de empleados. Se arreglé
un pique en la casa de méquinas. Se blanqueé murallas en casa del alistador de
maestranza i una galeria de 7.65 mts. de ancho i dos puertas en la casa-habitacion
del inspector de zona.

San Clemente—Se arreglaron dos puertas en la bodega. Se compuso la platafor-
ma de tope en un desvio.

Awrora—Se compuso la entrada de carretones a la estacion.

Mercedes.—Se trastej6 i embarré el mojinete en casa del cambiador. Se hizo un
muro de ladrillos en la circunferencia de la noria de la casa del jefe. Se arreglé una
puerta. Se hizo una casa de tabla 1 zinc dentro de la estacion al estremo poniente,
para el servicio de las cuadrillas, deshaciéndose parte de las carpas antiguas.

Colin.—Se hizo aperos con planchas de zinc en el corredor lado norte para favo
recer la cocina en la casa del jefe de estacion.

El Morro—->Se concluy6 de hacer i estucar con cemento un muro de ladrillos al
frente i poniente del edificio principal i se terraplené con maicillo el corredor. Se
concluyd un ensanche i corte dentro de la estacion, estrayéndose el desmonte en el
tren lastrero. \

Corinto.—Se hizo un cierro de durmientes viejos i alambre en casa del jefe de es-
tacion.

Curtiduria.—Se terminé de hacer i estucar con cemento un muro de ladrillos en
el corredor de la casa estacion, se terraplené con maicillo el corredor i se colocé mai-
cillo en el patio para evitar el barro. Se compuso el cierro i se prolongé hacia el Orien-
te en el lado del rio. Se arreglé la rampla subida del terraplen del camino carretero
dentro de la estacion.

Constitucion—Se arreglé una plataforma, se hizo composturas a la tornamesa.

3.2 Seccion
El estado jeneral de las estaciones esceptuando unas pocas de éstas, dejan mucho

que desear, 1 por falta de recursos desde afios atras, poco o nada se ha hecho para

mejorarlas.
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En este ultimo tiempo se han completado las sefiales de las que carecian éstas, 1
se ha colocado alumbrado en algunas de ellas.

La gran parte de los desvios, construidos con rieles de fierro son deficientes, ne-
cesitindose en diversas partes ser alargados o aumentados de otros nuevos.

Un treinta por ciento de los cambios estdn en mui mal estado i deben ser renovados.

La mayor parte de los edificios, tanto de servicio como de habitaciones necesitan
Importantes reparaciones, por sus deficiencias no correspondén a los fines que deben
satisfacer, imponiéndose la necesidad de emprender cuanto dntes numerosas constuc
ciones. ;

Los cierros, en las estaciones donde existen éstos, se encuentran en mal estado
o en estado ruinoso; muchos otros se encuentran abiertos.

Los trabajos que se ejecutaron durante el afio han sido los siguientes:

Maunle—Se alargé el desvio de la boleteria.

San Javier—Se arreglaron las puertas de la bodega i diferentes acomodos en los
patios.

Villa Alegre.—Se prolong6 en 39 metros la plataforma de embarque.

Putagan.—Se hicieron diferentes rellenos en los patios.

Linares—Se pint6 i se hizo una reparacion completa en el edificio de servicio.

Parral—Se acomodaron los corrales i las puertas de las bodegas.

San Carlos.—Se empez6 un arreglo jeneral en edificio principal, eambiando en-
maderaciones i cubierta del techo, cambidndose los cielos razos de los corredores que
fueron reconstruidos i parte del edificio.

Cocharcas.—Se acomodaron los corrales.

Chillan.—Se dié fin a la reconstruccion del galpon de abrigo de las lineas, i se
di6 principio a la reconstruccion de los edificios principales de la estacion; trabajo que
se paralizé por falta de fondos. Se hicieron diversas reparaciones en las casas de em-
pleados: en la del Caminero Mayor, Caminero ‘Ayudante i otros.

Cabrero—Se le hicieron diferentes reparaciones en los edificios i se di6 principio
a los cierros de la estacion :

Boldo.—Se hizo un corral de embarque de animales i varias reparaciones en la
casa del jefe de estacion. L

Quella.—Se procedié a deshacer el piso superior, en estado ruinoso, del edificio
principal i se hizo una reparacion del edificio.

Cauquénes—Se hicieron varios arreglos en casa de los empleados i se dié prin-
cipio a la construccion de un galpon abierto para carga, que se paralizé por falta de
fondos.

Monte Aguila.—Se puso piso de adoquines a una parte de la bodega i se di6 con-
clusion al nuevo edificio de servicio.

San Rosendo.—Se arreglaron los techos i canales en el edificio principal i se hi-
cieron diversas reparaciones en la Casa de Maquinas i casa de empleados.

Diuquin.—Se arreglé el techo del edificio principal.

Santa Fée.—Se hicieron dos casas para bomberos, se arreglo i se pinté el edifi-
cio principal i diversos acomodos en las habitaciones de los empleados.

Malvoa.—Se arreglo el edificio de casa-habitacion del jetede estacion 1 de servicio.
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Buenuraqui—Se cambiaron los canales del techo, cornisas i antetechos i se hizo
una pieza para el ayudante.

Talcamavida.—Se arreglé el edificio principal, su techo i cornisa, se agrandaron
las habitaciones del. jefe de estacion de dos piezas, se hizo otra para depésito de equi-
pajes 1 una para oficina en la bodega de carga.

Hualqui—Se arreglé el techo i se hicieron diferentes reparaciones en el edificio
principal.

Cliguayante—Se trasformé una parte del galpon abierto en bodega de carga.

Concepcion.—Se di6 principio a la renovacion de las lineas de la estacion i se hizo
un arreglo jeneral a los galpones de los andenes que se encontraba en estado ruinoso.

Se hicieron varios acomodos en diferentes edificios, particularmente en larenova-
cion de los canales i parte del techo del edificio principal, el que se pinté en su totali-
dad, asf como el cuerpo de edificios grupo de las habitaciones del personal i jefes de
servicio. '

Se hizo una reparacion completa a la romana. Se construyeron dos casitas para
empleados del servicio de patios i tren nocturno.

Talcahuano.—Se hizo un arreglo jeneral del edificio principal que se pinté tanto
al interior como al esterior. Se construyé una casita para el personal del tren noctur-
no. Se repararon los perjuicios del Malecon que en el invierno sufrié por los tempo-
rales i se rehizo el muelle de desembarque de pasajeros.

Renaico.—Se hicieron diferentes arreglos en casa del jefe de estacion, caminero
e inspector de méquinas, i edificio principal. Se hizo un corral de embarque para ani-

males.

Las Vinas—Se hicieron dos casitas para cambiadores.

Collipulli —Se hicieron diferentes arreglos en casa-habitacion de los empleados.
Se arreglo la romana i oficinas de la estacion.

Pailahueque.—Se acomodaron las oficinas del jefe de estacion i del teléorafo.

Angol.—Se hicieron diferentes arreglos en el edificio principal i en la casa del In-
jeniero residente. Se construy6 una plataforma de embarque. b

Trintre—>Se hicieron diversos arreglos en la bodega.

Santa Rosa—Se hizo una galeria en la casa del jefe de estacion.
Trigal.—Se hicieron diferentes arreglos en el edificio principal i dos garifas para

cambiadores.

Traiguen.
habitacion de los bomberos. Se hicieron dos garitas.

Se ejecutaron diferentes arreglos en Ja casa del jefe de estacion i

Rapeleo.—Se colocé una mampara a la casa del jefe de estacion haciéndose dife-
rentes arreglos complementarios en este edificio. Se construyo una platatorma de
embarque i1 corral para animales.

Desvios.—Los desvios que se hicieron en las diferentes estaciones fueron los
siguientes:
Maule.—Uno de 300 metros, prolongacion.

Miraflores.—Uno de 475 metros, desvio nuevo.
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Linares.—Uno de 250 metros, corrales.
Copihue.—Uno de 350 metros, desvio nuevo.
Cocharcas.—Uno de 150 metros, id.
Chillan.—Uno de 150 metros, prolongacion.
Rio Chillan.—Uno de 150 metros, id.

Jeneral Cruz—Uno de 150 metros, id.
Boldo.—Uno de 289 metros, desvio nuevo.
Cauquénes.—Uno de 250 metros, id.
Quilacoya.—Uno de 350 metros, prolongacion.
Chiguayante.—Uno de 350 metros, id.

Concepcion.—Uno de 700 metros, linea de acceso a los galpones de la Maestranza
i se prolongaron 3 en 250 metros.

Renaico.—Uno de 150 metros, desvio nuevo.

Lolenco.—Uno de 300 metros, id.

Aguadas—Se han ejecutado durante el afio los siguientes trabajos:

Lindres—Se limpi6 el pozo ddndole mayor hondura. .

Parral—Se cambié la situacion de una gria i se Eolocr'; una nueva con 200
metros de cafieria.

Niquen.—Se instalé una aguada provisional con un pequefio estanque de madera
i bomba de mano.

San Carlos—Se limpio el canal que surte de agua al estanque i se dié una nueva
colocacion a la grua.

Chillan.—Se hicieron diferentes arreglos conectando el estanque con el agua
potable de la poblacion que hoi dia lo alimenta.

Biilnes—Se cambi6 la instalacion, entrando a prestar servicio el nuevo estanque
i se traslad6 la bomba de alimentacion al gallipavo.

Jeneral Cruz.—Se repard la caneria i se colocé un nuevo ariete.

Confluencia.—Se hicieron diferentes arreglos en la aguada i se construyé una
casita para el bombero.

- Canquénes—Se arreglé la cafierfa que surte el estanque i se hizo una limpia de

los pozos.

San Rosendo—Se hicieron diferentes arreglos en el estanque.

Agua del Obispo—Se colocé un nuevo estanque i se hicieron diferentes repara-

ciones.

Lonco—Se dié conclusion a las instalaciones de la nuevya aguada, destinada a
surtir de agua a la estacion de Concepcion..

Deuco, Quallen, Trigal i Traiguen.—Se limpiaron las acequias que surten de
agua estos estanques.

Sauce—Se hicieron diversas reparaciones en el estanque.

Mininco @ Collipulli —Se hizo una limpia a los canales que surten de agua estos
estanques.

Ereila.—Se hizo un nuevo estanque.
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4.2 Sgccron

Se han hecho reparaciones, casi en la totalidad de los edificios de las estaciones,
de mas o ménos importancia, como arreglo de pisos, papeles, puertas, ventanas, etc.,
1 se han ejecutado reparaciones de bastante magnitud en las estaciones de Valdivia,
Temuco, Pillanlelbun, Cajon, Lautaro, Quillen, Gorbea i Loncoche.

Aguadas.—Las aguadas de la Seccion se encuentran en gran parte en estado
provisional i a medida que las circunstancias lo permiten se han ido mejor dndo cn
esta situacion se hallan las de Antilhue, Loncoche, Pitrufquen i Trumao quo se
encontraban en plena via i se les estd ubicando provisionalmente en las estaciones.

Se hace necesario instalar la aguada de Victoria para suprimir la que se encuen-
tra sobre el puente Traiguen.

Cierro i telégrafo

1.2 Sgccion

v

Cierros. —Se han revisado i arreglado los cierros de las zonas en jeneral. Se cerrd
con esterilla de alambre un sitio en los Placeres, se hizo un alambrado en la Ave-
nida del Brasil i otro al frente del desvio Pellé en Portales. Se colocaron tres puertas
en los pasos a nivel entre Quilpué i Villa Alemana.

En la 8.2 Division se alambré un cierro de 3,258 metros de largo.

Telégrafo.—Se ha atendido a la conservacion i reparacion de edificios especiales
para estas oficinas como, cambio de techo de la oficina en Las Cucharas i enlucido i
blanqueo de los tabiques de la casa en Villa Alemana.

2.2 SpecroN

Cierro.—Se han colocado en este trabajo 2,780 postes nuevos i 9,596 postes he-
chos de durmientes usados, 190 rollos de ajambre, 29 barriles 1 68 kilogramos de gra-
pas, 16 rollos de alambre liso, 6 barriles de clavos jemales, 3 id. surtidos. Se hace ne-
cesario cam biar aun 30,000 postes distribuidos en las diferentes zonas.

Telégrafo.—Se ha atendido a su conservacion ocupdndose los siguientes mate-

riales:

Postes de cipres, 175.
Postes de rieles, 85,
Alambre N2 8 11 rollos.
Braques de madera, 38.
Espigas de roble, 16.
Aisladores surtidos, 431.
Crucetas de madera, 154,
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Pernos surtidos, 212.

Alambre N.o 14 (rollos), 43.

Pesaderas de fierro, 32.

Clavos surtidos (barriles), 3.

Hacen falta 10,000 postes cipres de 6" ><6"><7 mts. para las diferentes zonas.

3. SEccIioN

Ciierros.—Se ha dedicado una atencion especial a la conservacion de los cierros,
renovandose en su totalidad en diferentes partes i particularmente entre Buenura-
qui i Talcamdvida donde se destruyeron con los trabajos de doble via.

A escepcion de cortos trayectos el estado de los cierros es jeneralmente regular o
bueno.

Los materiales que se han invertido en reparaciones o renovaciones han sido los
siguientes:

Postes Alambre, mts.
ZionatdelGhillan s e e 15,747 41,271
[d:delConcepCion . . - h e i 18.880 90,300
T idesAmool s Kheidiiien il (ER 0T 22 13,668 30,000
48,295 161,571

La mayor p:au'te de los postes han sido confeccionados con durmientes viejos que
se retiraron de la linea.

Telégrafo.—Se ha mantenido en buen estado la estension de la Seccion. El cuadro
adjunto da los diferentes materiales empleados en la conservacion de este servicio:

S e e
Postes ; ) ; Sk
SUB-SECCIONES do s dora Rieles Alambre Aisladores Perillas

Ol R ' L e e e s 3,047 - S s
Concepeion ............ | 40 28 15,170 699 117
ATCOIRR LA S ‘ OGRE AR, e U 1,988 414 215

|

I 468 28 20,705 | 1,210 332

4.2 SECCION

Cierros @ telégrafos.—Se ha atendido a la conservacion, sobretodo de los cierros,
que por su mala calidad, formados de tranquerds i tranquillas, ha habido que hacer
grandes reparaciones en los postes incendiados. Su reemplazo se ha hecho formando
otro cierro con durmientes escluidos del servicio i alambre de pda. Se han reparado
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en el afio 9,824 metros, fuera de las pequenias reparaciones que se han ejecutado con
cardcter permanente. ;

Obras nuevas

(a) Doble Via—Se ha entregado la parte comprendida entre Queronque i Li-
mache en la 1.* Seccion, en una estension de 5.400 kilémetros i la parte entre Con-
cepeion a Chiguayante i Perales fué entregada al trafico a fines de Mayo en un largo
de 19.045. _

(b) Desvios v prolongaciones —En la 2.% Seccion se han hecho con cargo a con-
servacion de los siguientes trabajos:

Y ungai.—Nuevos desvios.
Providencia.—Arreglo de lineas.
Rancagua.—Nuevos desvios.

Lo Aguila—XLastramiento del desvio.

3.2 SEccroN

En Miraflores se construye un nuevo-desvio de 456 metros de largo, botdndose
224 m?® de lastre. _

En Boldo se hizo un desvio destinado al servicio de la bodega: de 280 metros
de largo.

En Cocharcas se procedié a alargar el desvio oriente en una estension de 150
metros, haciédose igual trabajo en el desvio 2.¢ de Chullan i boleteria de Jeneral Cruz,
que se prolongé en 132 metros hacia el sur.

En Chiguayante se construyé un nuevo desvio para el servicio de la bodega i
otro en Concepcion para el galpon de armar carros.

Se construyeron desvios para habilitar los paraderos Rapei’co, Unihue @ Lolenco.

1.» Smccron

Puentes v alcantarilas—Las Cucharas.—Se hizo el trasporte 1 clasificacion de las
vigas de fierro para el puente a contrata con el sefior Federico Santa Cruz. Los tra-
bajos de albafiilerfa se han proseguido en la siguiente forma:

Desmontes, arena i maicillo, 2,250 m? .

IEscavacion sin agotamiento, 1,690 m? .

Manmposteria de concreto en estribos, machones, emparrillados, arcos i rellenos,
20,900m?* ,

Estuco, 100m? . |

Se armé un puente provisional de 50 metros; se han hecho andamios, entivacion
de una escavacion, preparacion de cimbras, polines, cufias, angarillas i pisones.
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Se han hecho 208 piezas de concreto para barandas i se han acumulado 2,000™3
de arena.

Los gastos han sido:

Moneda Corriente Oro de 18d
Sueldosi jornales............. . coe..ue. $ 73,072.19
Piedra, rieles i materiales diversos... 27,299.67
Derechos de aduana i descarga...... 60,271.29 & 15,088.45H
MomATRs W S i 1605643 1H 1508815

2.4 SpecroN

Se han hecho trabajos en puente Zinguiririca, Talagante i Angostura con un gas
to como sigue:

Tinguiririca.. ..... B TN AR L S o bW Ll ot M ke A S e oyl A
A o e e o sete e P et 32,566.65
Angostura......... b e e 17,469.94

BT D Vi S Aol ok e ] (' o i L $ 54,195.04

3.* SEccroN

Maule.—Las reparaciones efectuadas en este puente con motivo del siniestro su-
frido fueron ejecutadas con cargo a Conservacion salvo uno que otro gasto i;ue se 1m-
puté a Obras Nuevas.

Perquilauquen—Se terminaron los trabajos de albanileria, ferreteria i terraple-
nes de acceso quedando sélo por terminarse los trabajos de enrieladura de las lineas
de acceso para ser entregadas al trifico.

La Noche—Esta la infrastructura terminada, quedando atin por armarse la su-
perstructura que se encuentra al pié de la obra.

Laja.—A fin de facilitar el trafico a pié entre Laja i San Rosendo se construyé
en este puente una vereda volante, la que presta muchos servicios.

1.2 Sgeccron

Listaciones, Fdificios ¢ otros—Baron.—Se prolongé en 20 metros la cafieria para
grifos de 3" en los patios de la estacion, contratados con el sefior Juan Venegas.

En la Avenida Brasil se construyé un edificio para casa-habitacion del Contador
Jefe e Injeniero Ayudante.
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2.2 SEccion

Padura.—Casitas de empleados...... R M $ 3,041.30
Santiago.—Galpon Para CaLTOS .. ..osviiiis wintmnn rnseiseennn 1035157
» Embaldosado (lado oriente),....................... 2.184.00

» Edificio oriente (pintura)...............c....cicee.es 671.80
Mercado.— Desarme galpon............ L e el He G 5,000.00
Angostura.—Casa Telegrafista...................ooo e 1,611.91
Melipilla.—Casita de Conduetor...........ooooiiiviiiviin 227.45
oM Ha e Shr Ceth LAl =Tt T e S $ 20,988.03

3.2 SmecioN

Estaciones—Putagan.—Se hizo un corral i una plataforma de durmientes viejos
para embarque de animales i se hizo el ensanche de la Iistacion, demoliéndose los
edificios que fueron cedidos a la Empresa por los propietarios del terreno, edifican-
dose nuevos.

Perquilauquen—Se hizo dos piezas habitacion para el jefe i una cocina de dur-
mientes viejos con techo de zine. Se hizo ademas un pozo de 12 metros de profundi-
dad, colocdndose marco i torno para sacar agua i se colocaron dos puertas de golpe
en el cierro para el paso de las carretas.

Villa Alegre—Se hizo un corral para animales i una plataforma para embarque.

Copilme.—En esta estacion se hizo tambien un corral de 10><20 metros, relle-
nandose con 1933 de escombros de cantera, construido de durmientes viejos, con
mangas de rieles escluidos del servicio.

Chillan.—Se reconstruyo el galpon principal; se hizo cerchas para darles mayores
dimensiones, colocdronse pilares nuevos i cornisas i se hizo nueva linterna levantin-
dose la antigua. Se hizo diversos arreglos en los anexos sur i norte ae la Estacion i se
levantaron los cimientos de piedra i concreto para la’casa del Injeniero residente.

San Rosendo.—Las nuevas casas para empleados fueron terminadas i entrega-

das al servicio.

Concepcion.—En esta estacion se levantaron las murallas para las reconstruccio-
nes del edificio de la Maestranza destruido por el incendio i se construyé un galpon
para armar carros, el cual fué dotado de su respectivo desvio 1 accesorios.

Aguadas.—Se cambi6 la instalacion del estanque de Bilnes llevindose la bomba
al rfo Gallipavo, con lo cual se obtuvo el mejoramiento de la calidad de agua i el
despejo de la linea hacia el norte.

En Cauquenes se procedi6 tambien a cambiar la instalacion de la aguada, llevdn-
dola al rio Cauquénes para cuyo efecto se instalé un motor i bomba sobre un anda-
mio de 23 pilotes de rieles con trabas horizontales del mismo material. Sobre esta pla-
taforma se construy6 una casa para el Motorero i otra para el motor i bomba.
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En las estaciones de Ercilla i Quilquen fué mejorado el servicio de aguadas, me-

jordndose las bombas i estanques.
El siguiente ha sido el gasto efectuado en Obras Nuevas durante el afio de 1910:

Via—

Doblaiian eI b & 55,1 17.19

Rucapequen a Confluencia............... 9,773.60

Coigtie a Nacimiento...................... 3,389.40

Ensanche de estaciones.................. 5,995.10

Nuevos paraderos............ e m. s 2,357.50

Almacen Parral (Via i Obras Nuevas). 3,816.90

N eV oSN A eV OS he er 5,871.60

Malecon Taleahuano...................... 1,976.25 § 88,348.54
Puentes.—

N e e 955.94

Rerquilaaquenttiae i it e 59,456.238

o N O N N e st s 4.293.88

Laja (vereda volante)..................... 6,500.00 $ 71,196.10
Edificios © accesorios.—

Chillan.—Galpon, anexos, etc.......... $ 17,450.37

San Rosendo.—Casas de empleados... 2,298.19

Concepcion.—Maestranza ............... 7,776.00

Nuevos corrales.....oeueienaeiinisinnans 2,641.80

Servicios de aguadas...................... 449760 $ 34,663.96

Lrabajos VATI0S:....c.qwssin: s B il B e, 3,452.91

N AT, el e |y RS s Tyt i $ 197,661.57

Obras ajenas

Desvio Correa en Nuioa, con un gasto de $ 7,120.44.

Desvio Fabrica de Vidrios, San Diego.—Se hicieron rameos 1 levantes de la linea,
se cambiaron 14 durmientes, se aumentaron 6 1 se colocaron 50 clavos rieleros. Todo
esto con un gasto de § 327.

Desvio San Fagjenio—Ramal de Circunvalacion. Se hicieron varias reparaciones
empleando lo que sigue: 200 clavos rieleros, 350 pernos de 3", 12 eclisas de 4 aguje-
ros i 60 durmientes nuevos. En este mismo desvio se arreglé un puente i se ocupa-
ron 10 trozos de rieles de 4.30 metros, 8 durmientes nuevos i 14 pernos de fierro de
14”><%". Todo con un gasto de $ 1,591.70.

Desvio Quinta Normal—Para este desvio se hicieron levantes, tapa i rameos
ocupando lo que siguiente: 181 durmientes nuevos, 105 clavos rieleros de $” i 40

(12)
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clavos jemales de 10”. Ademas se descargaron 90 carros de maicillo para arreglo de
los paseos de la Quinta. El gasto orijinado ha sido de $ 1,6565.80.

Desvio Almacen Fiscal —Se arreglaron dos cambios, se hicieron levantes, tapa i
rameos, ocupando: 41 durmientes nuevos, 2 eclisas de 4 agujeros, 4 tutores i 4 pernos
rieleros. Todo con un gasto de $ 443.45.

Desvio para Esposicion de la Quinta Normal—Con el objeto de instalar el equipo
que se mando6 para la Esposicion se contruyeron los desvios, ocupando lo siguiente:
3566 durmientes nuevos, 66 rieles normal reformado de 9.15 metros, 1,100 clavos rie-
leros, 300 pernos de §”, 124 eclisas de 4 agujeros, 29 eclisas de 6 agujeros i 20 tuto-
res. Ll gasto tué de § 1,930.10.

Desvio Gandarillas—Estacion Central. Se le hicieron reparaciones con un gasto
de $ 116.10, ocupando un trozo de riel de 4 metros, 3 pernos de guarda-riel, una
aguja de cambio i una eclisa de 6 agujeros.

Desvio Banco Mobiliario—Estacion Central. Se qmtamn golpes, se reclavo la
linea, se levantaron maestras i se emplearon los siguientes materiales: 32 durmientes
nuevos, b0 clavos rieleros, 26 pernos de #”, 1 perno de guarda-riel i 1 tirante de
cambio. El gasto de esto fué de $ 214.40.

Desvio Asfalto Trinidad—Yungai. Se le hicieron arreglos ocupando 33 dur-
mientes, 25 clayos rieleros i 16 tutores con un valor de $ 83.20.

Desvio Correa—Nufioa. Se le construyo otro desvio ocupando lo que sigue: 92
durmientes, 16 rieles normal de 9.15 metros, 28 eclisas de 4 agujeros, 56 pernos de
1 1 368 clavos rieleros. El valor ha sido de § 424.20.

Desvio Gareia Paz—Mapocho. Se hizo este desyio ocupando lo que sigue: 1,200
clavos rieleros, 250 pernos rieleros de %", 56 rieles normal de 9.15 metros i 112 eclisas
de 4 agujeros.

Desvio Gareia de Nos. Se hizo este desvio en un largo de 650 me-
tros, ocupando lo siguiente: 142 rieles normal antiguo de 9.15 metros, 852 durmientes
nuevos, 280 eclisas para id., 560 pernos rieleros de " i 3,400 clavos rieleros. Tambien
se descargaron 320 carros con lastre para levantes, con un cubo de 1,280 metros

3.4 SECCION

Duncan Fox i C.*—Por reparaciones hechas a un desvio de su

propiedad en la estacion de Chillan...........o.coooiiiiiiiiiiinnin $ 3,185.80
Andres Diaz—Por trabajos ejecutados en el desvio de su pro- _
piedad en la estacion G CoIgHes. .o Lo ok s ooy s 68.78

Fwmilio Herrera—Por 12,740 rieles escluidos del servicio
el desvie de lnl‘rmit-:l;id del sefior Agustin Ross, en San Vicente. 637.00 oro
Padres Franciscanos de Parral—FPor 785 metros de rieles
esclmdob del servicio, puestos en Parral.. s 2.355.7H
Alemparte i C.*—Por 12 rieles esclmdo‘s del servicio, de 8
metros de largo cada uno, puestos en Angol.........c.ccieiiiieiinnn 182.40
Patricio R. Mulgrew—Por 150 m® de piedra, puestos en la
1,500.00

tacion de CONCEPCION. . ... ceuriuuuireamuunnnsaneniecosinsasesanes
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J. M. Sepilveda.—Por la construccion de un desyio en la esta-
cion de Chillan, de la Sociedad Vinicola............. U AT Al
Municipalidad de Bidnes.—Por 70 m® de piedra del pozo de

lagirelde Conflueneia:: il tuns o oy b o v s R
Administracion 4. Seccion.—Por 300 pares de eclisas. .........
Direccion de Obras Piblicas.—Por 500 m?* de lastre............
Guillermo Condoyn.—Por 50 rieles..........oiveeueienuniianasienes
DMinisterio de Industria © Obras Piablicas—Por maicillo para

la I\'Iunicipali(iad e s e e s el e s s
Emilio Herrera—Por 700 metros de rieles........................

Mac-Kay © C.*>—Por 20 rieles, 100 pernos i 50 eclisas..........
Blancoi 7 C.2—Por:132 metros de wieles..... ..ot it
' Daziano Hnos—Por un cambio completo..................... ...
Por 50 rieles.......

Companiia Esplotadora de Lota © Coronel.
Valentin Neuber.—Por rieles, planchuelas, ete....................
Sociedad Maderera «Fl Sol».—Por 1 cambio, eruzamiento,
Williamson, Balfour i (.*—Por lastre, pernos, clavos, ete.....
Telégrafo del Estado.—Por arreglo de lineas.......... . .........
DManisterio de Industria @ Obras Piablicas—Por acarreo de
arena para la Municipalidad de Lindres..................................
Id. id.  Por maicillo para la misma...............
DMinisterio de Instruccion Piblica.—FPor maicillo para el Liceo.
Municipalidad de Lindres—Por maicillo..........................

Ferrocarriles Aislados

VILOS A ILLAPEL

Este ferrocarril fué devuelto a la Direccion de Obras Piblicas.

FERROCARRIL DE CHANARAL

4,746.40

140.00
600.00
1,250.00
728.00

347.00
1,246.50
359.15
392.70
450.00
713.00
1,689.40

11,098.26
1,358.75
1,909.12

72.00
347.00
84.80
322.00

oro

oro

oro

Se ha atendido a la conservacion, especialmente en la parte de Inea a Chulo con
88.185 kilometros, entregada el 15 de Marzo i el desvio al Injenio con 3.210 kilome-

tros, entregado el 10 de Mayo.
Durmaentes.

buidos asi:

...........................................................

Se ha cambiado 955 durmientes con un valor de § 1.510.90 distri-
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Lastre—Se han empleado 503™3 de lastre en conservacion de la via i cambio de
durmientes.

Aguadas—Hai necesidad urjente de dotar las aguadas de Llampas i Chulo de
nuevas bombas, pues las actuales de 13" i 2” no aleanzan a satisfacer las necesidades
del servicio i tienen asf las locomotoras que permanecer 30 i 40 minutos para llenar
su estanque. Seria igualmente necesario hacer en la estacion de Carrera Pinto un
pozo para habilitar un estanque que dé agua a las locomotoras, pues en la estension
de 100 kilémetros que existe mas o ménos de Chafarcito a Llampas no hai ninguna
aguada. Actualmente se salva esta dificultad en la carrera de Chulo remitiendo los
Miércoles un aljibe de 10,220 litros que queda en la estacion hasta el Sébado, que lo
toma el tren que vd a Chulo.

Edificios—Con 120 planchas de zine dejadas por los Injenieros de la Dirveccion
de Obras Publicas se ha cambiado el revestimiento de las paredes a la calle de la
Maestranza, oficina, estacion i bodega i se han pintado con tierra de color los frentes
de estos edificios i sus cierros. El material de tiza i cola era en su mayor parte sobran-
te sin cargo a Almacen.

FERROCARRIL DE HUASCO A VALLENAR

Se ha atendido la renovacion de durmientes, construccion de desvios i casas en
la forma que se espresa mas adelante i se ha cuidado i tomado precauciones posibles
en el peligroso terraplen en el kilometro 32.700 en el que habia que construir un
muro de sostenimiento o cambiar la ubicacion de la linea i canal de regadio.

Renovacion de durmientes—Se han ronovado en total 2,743 durmientes en los
que se han gastado 363 kgs. pernos, 582 kgs. clavos i 83 kgs. fierro.

Desvios—Se han hecho: uno en la estacion de vallenar cortado en la crece de
1905 i que se unié a la via por un cambio, dos empalmes o desvios construfdos por -_
el lonjitudinal i de los cuales uno dd entrada a un ramal que v4 a la playa para de-
posito de materiales i armadura de equipo del Sindicato i el otro que d4 acceso al
desvio que el Lonjitudinal ha tendido sobre el lecho del rio Huasco en direccion al es-
tremo N. O. de la ciudad de Vallenar i donde quedara ubicado el empalme con el fe-

rrocarril de Huasco.

Otros desvios construidos son los de Maitencillos en el kilémetro 32 de 125 metros
de largo i el de Bodeguillas en el kilometro 25 que se prolongé. El primero sirve para
la carga de yeso que se esplota de un yacimiento cercano i para recibir por ahora,
miéntras se hace un andarivel en el kilometro 38, pasto que produce el fundo Venta-
nas. El segundo ha quedado hdbil para el cruzamiento de los trenes que fija ahf el
nueyo itinerario, por ser el unico punto de la linea en que hai agua para las mdquinas.

El desvio que une la estacion de Huasco con la plazoleta de la Aduana ha que-
dado inconcluso i como complemento del malecon es necesario terminar. -

Anden.—Se ha rehecho un andén con rieles en el paradero de Buena Esperanza.

Muclle.
vezas del mar durante los tres anos que dur6 el embancamiento por la avenida de

El muelle presta servicio en el mismo estado que lo han dejado las bra-
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1905. Tiene para su servicio un pescante a vapor movible de tres toneladas que
estd colocado en el cabezo i un winche a vapor en el lado opuesto i a 30 metros del
cabezo i por lo tanto presta servicios subordinados a las mas altas mareas. Las calde-
ras de dmbas mdquinas estdn en lamentable estado por su uso i deterioros causados
por la intemperie a orvillas del mar. !

Aguada—TILia provision de agua para el servicio de las locomotoras se hace en
las mismas precarias condiciones que dntes i se hace necesario aprovechar el proyecto
de dotar de agua a Vallenar para prolongar el servicio hasta el puerto.

Casas.—Se ha terminado una casita para empleados de Huasco con un costo de
$ 2,105.78 1 en Vallenar se hizo otra de tres habitaciones para el jefe de estacion con
un costo de $ 1,352.34.

Alumbrado.—Se ha dotado de alumbrado acetileno a la casa administracion con
un costo de $ 418.98 i serd conveniente dotar toda la estacion de Huasco con el mismo.

Carboneras—Se ha ensanchado la carbonera de Huasco para poder depositar en
ella mas de 1,000 toneladas, con un costo de § 817.13.

Lastradura.—A pesar de no ser satisfactorio el estado de la linea por falta de
lastre, no se ha hecho nada por falta de fondos estraordinarios i asistencia de in-
jenieros.

LINEA DE COQUIMEO A OVALLE
(Trocha: 1.68 m.)

TRieles—Durante el afio se reemplazaron por nuevos 1,851 rieles de 25 kilos por
metro, material que fué traido a ésta del Ferrocarril de Chafaral, i se invirtieron 740
rieles para aprovechar su segunda carrera.

Durmientes.—En esta seccion de la linea que mide 96 kilémetros i fraccion se
cambiaron durante el afio 13,937 durmientes de trocha ancha i 297 de trocha angos-
ta. Puede aproximarse en un 20 7 en un total de 15,000 durmientes los que se hallan
en estado de ser reemplazados.

Lastre—En su mayor parte la linea no esta lastrada por falta de trenes lastreros,
siendo indispensable este material para su afianzamiento i mejora de sus perfiles.

Plataformas—Poco se ha podido hacer en esta clase de trabajos, debido a la
falta de lastre.

Levantar, nivelar, ramear ¢ tapar.—Se ha levantado i1 nivelado la linea en una
estension de 24,917 metros.

Peraltar, centrar i reclavar.—De este trabajo se hicieron 12,818 metros. Ta linea,
con escepcion de unos cortos trayectos, se encuentra en buen estado.

Obras de arte—Se han conservado en el mismo estado de que se ha dado cuenta
en informes anteriores.

PUENTES MAYORES

Puente Peiion—Para dejar este puente en regular estado de estabilidad necesita
el cambio de sus vigas inferiores,
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Puente Angostura N.° IT—FEste puente fué reparado totalmente; se hicieron dos
machones de albafiilerfa i se mejor6 su superstructura.

Puente Angostura N.° ITT i TV.—Puede considerarse el estado de éstos como
malo. Necesitarfa el primero reconstruirle el ala del lado sur i un machon, 1 el segun-
do dos machones de albaiiileria.

Se han remitido planos i presupuestos a la Direccion Jeneral para su aprobacion.

Alcantarillas i puentes menores—Con escepcion del puentecito El Quijo i una
pasada de agua en el kilémetro 1,400 que se colocaron tubos de cemento comprimido,
los demas se han mantenido en estado de regulares condiciones.

Crerros—En jeneral pueden considerarse como malos, salvo en mui cortos tra-
yectos. Se han reparado de un modo provisional 8,900 metros.

Aguadas.—Apesar de que este afo la escasez de las aguas ha sido jeneral por
lus pocas lluvias, debido a las precauciones tomadas i estudios hechos, no hemos es-
perimentado interrupciones en la movilizacion de los trenes; pero serfa del todo con-
veniente la aprobacion del proyecto de mejoramiento de la aguada de Pejerreyes, que
fué. sometida a la consideracion de esa Direccion Jeneral i que a juicio del infraserito
es de cardcter urjente. En las demas aguadas de esta seccion se ha hecho el servicio
en forma correcta.

Edificios.—Estacion de Coquimbo.—Malecones.—Se han dado por terminadas
las reparaciones de los muros, como tambien dos pafios con sus portalones respecti-
vos para embarque i desembarque.

En las demas estaciones nada se ha hecho para mejorar el estado ruinoso en que
se encuentran, por falta de material i fondos.

LINEA DE COQUIMBO A RIVADAVIA

(Trocha: 1 metro.)

Rieles.
dar de su conservacion de la mejor manera posible, habiéndose cambiado 33 rieles

enido alteracion durante el ano, limitandose a cui-

de 20 kilos por metro i 62 de 14 kilos por metro, quedando existentes todavia 3,480
rieles de este ultimo tipo, quo es considerado inadecuado para esta seccion de linea, i
su reemplazo se impone.

Durmientes—El estado jeneral de los durmientes ha mejorado en algo su con-
dicion anterior con el cambio de 685 durmientes de trocha ancha i 6,127 de trocha
angosta, durante el afio. :

Puede fijarse un promedio de 20 % sobre el total de los durmientes colocados
que necesitarian su renovacion.

Lastre—Habiéndose contado con equipo lastrero, este servicio ha mejorado con-
siderablemente durante el afio, colocdndose en diversos puntos de esta seccion 12,070
metros cibicos de lastre.

Plataformas—Con el tren lastrero ha mejorado mucho la plataforma de la via
ou toda su estension.
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Levantar, nivelar, ramear ¢ tapar—Durante el afio se ha levantado, nivelado,
rameado i tapado 56,723 metros de via.

Peraltar, centrar ¢ reclavar—Durante el afio se ha peraltado, centrado i 1ecla~
vado 39,948 metros de lineas en curva :

Fosos i contra fosos—Se han conservado en buenas condiciones los fosos 1 con-
tra fosos para el ficil escurrimiento de las aguas en época de invierno.

Obras de arte—Las numerosas obras de arte de esta seccion han recibido en su
superstructura dos manos de alquitran para su mejor conservacion i se ha tenido es-
pecial cuidado con los puentes Las Higueras. (3,500 k.) i Negro (k. 14) que son los
que se encuentran en malas condiciones de servicio, por lo que necesitan una recons-
truccion total.

Alcantarillas © puentes menores—Igualmente que con los puentes mayores se ha
procedido a alquitranarlos i a efectuar lijeras reparaciones de acufiamiento i cambio
de vigas de madera, dando asi garantia de seguridad para el trafico.

Aguadas.—En este servicio nada ha sufrido en esta seccion. La proyision para
las locomotoras se ha hecho con toda regularidad; sin embargo por la gran escacez
de agua del rio Coquimbo, se ha orijinado algunos gastos estraordinarios i se ha teni-
do una atencion preferente con este servicio. Todos los estanques se han conservado
en buen estado, pero convendria mejorar el de Rivadavia, que es de madera, colocan-
dose en esta estacion uno de fierro i de mayor capacidad.

Cierros.—Durante el afio se repararon 10 kilémetros de cierros de postes i alam-
bre en diversos trayectos de esta linea i se renovaron totalmente 2,288 metros.

Fdificios—Se encuentran en las mismas condiones que en el afo anterior con
escepcion de lijeras reparaciones que se hicieron en las bodegas de la Serena i Vi-
cufia.

LINEA DE OVALLE A TONGOI

(Trocha de 1 metro)

Esta seccion de la linea que hasta el 31 de Marzo proximo se dividia en dos trozos,
de diferente trocha, uno de Ovalle a Cerrillos, de un metro i el otro desde este punto
a Tongoi, de 1.07m., hoi se halla en toda su estension con la trocha uniforme de
un metro.

Durmientes.—El estado de éstos, en jeneral, puede considerarse como malo, ne-
cesitdndose el cambio inmediato de 20,000 durmientes para dejar la via en medianas
condiciones de seguridad para el trifico. -

Rieles.—Durante el afio no ha habido modificacion en este material i se ha limi-
tado a la inversion de rieles para aprovechar su segunda carrera.
> Ovalle a Trapiche, la linea se encuentra las-

trada, parte con material de rio i parte con material estraido de los cortes vecinos
pudiendo considerarse como bueno.

A ; = 2| . r 0 . ‘

En la segunda seccion, de [rapiche a Tongoi, la linea se halla lastrada con las-
tre de los lados, de mala clase. Nada se ha podido hacer en el afio para mejorar su
condicion por no tener frenes lastreros.
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Levantar, wivelar, ramear © tapar—Se ha levantado la linea en recta en una
estension de 11,316 metros.

Peraltar, centrar i reclavar—Se ha peraltado, centrado i reclavado la linea en
una estension de 6,316 metros.

Fosos ¢ contrafosos—En el sector comprendido entre Ovalle i Trapiche, se han
mantenido los fosos 1 contrafosos en estado de limpieza. En las demas secciones de
esta linea en donde existe este servicio se ha mantenido igualmente en buen-estado.

Obras de arte—LEstas obras se encuentran en las mismas condiciones que fueron
entregadas por la Direccion Jeneral de Obras Publicas en la seccion de Ovalle a Tra-
piche. Las demas existentes se hallan todavia en estado de servicio, habiéndose limi-
tado a inspeccionarlas i mantener su conservacion.

Puentes mayores.—Durante el afio se ha dado preferencia a mejorar la estabilidad:
1 seguridad de estas obras, que en su mayor parte son de construccion provisional i
que se encontraban en un estado que exijia sin pérdida de tiempo reparaciones de
alguna consideracion, para permitir el paso de locomotoras de 28 a 30 toneladas de
peso, tonelaje superior a las que dntes de la trasformacion de la trocha hacfan el ser
vicio hasta Cerrillos.

Los puentes siguientes han recibido reparaciones:

Pachingo—Se cambié la superstructura con madera de pino oregon de 12><12"
en toda su lonjitud i se reforzé con algunos suplentes de la misma madera.

Salinas Grandes—Se hizo igual cosa que el anterior i se reforzé con planchas
de fierro empernadas.

Puentes del K. 36.500.—A este puente se le cambid totalmente los caballos de
madera i se mejord con amarras de fierro su superstructura.

Tangue.
en mal estado i se reforzé con planchas de fierro empernadas.

Todos estos puentes han quedado en condiciones de seguridad i estabilidad para
el trafico de locomotora de 30 toneladas de peso.

Alecantarillas v puentes menores.—Se han inspeccionado detenidamente estas obras
i se han efectuado lijeras reparaciones en ellas.

e cambid totalmente su superstructura de madera por encontrarse

Cierros—La linea no tiene cierros, con escepcion del trayecto de Ovalle a Tra-
piche, que se encuentra en buen estado.

Durante el ano se han hecho 375 metros de cierros nuevos i lijeras reparaciones
en los existentes. .

Aguadas—La aguada de Tongol ha quedado inhabilitada por la mala calidad de
sus aguas, haciéndose actualmente la provision de este elemento en Tongoi por medio
de un estanque de fierro sobre un carro plano que arrastra todo tren desde Pachingo
a Tongoi 1 vice-versa.

Tornamesas i triangulo de inversion.—Esta seccion estd provista de dos tornamesas,
una-en Cerrillos, que por falta de algunas piezas se halla inhabilitado, i otra en Tongoi,
en las mismas condiciones, por ser para locomotora de trocha de 1.07m i de 7 metros
de lonjitud solamente,

Tridngulo de inversion existe uno que se construyé con motivo de la trasfor-
macion de la trocha.
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Edificios.—Con escepcion de los edificios de las estaciones de Cerrillos, Tongoi 1
paradero de Limari, que se encuentra en regular estado de conservacion, los demas
se hallan en estado ruinoso.

El tnico trabajo efectuado en esta clase de obras es una prolongacion de siete
metros del edificio de la casa de Maquinas de Ja Estacion principal de Tongoi i en
todo su frente que mide ventinueve metros. Asimismo se prolongé el foso horizontal
en la misma lonjitud. Este trabajo era indispensable efectuarlo para permitir la en-
trada de locomotoras de mayor largo que las que éntes hacian el servicio en esta linea.

LINEA DE OVALLE A PALOMA

(Trocha de 1 metro)

Rieles—Durante el afio se ha invertido 107 rieles tipo 20 kilos por metro para
aprovechar su segunda carrera. Rieles nuevos no han sido colocados. Aproximada-
mente un 10 % necesita ser reemplazado.

Durmientes—Se han cambiado durante el afio 2,353 durmientes quedando por
reemplazar un 20 % sobre un total de 32,200 durmientes.

Lastre—En toda su estension la linea se encuentra lastrada con lastre de cortes
vecinos, encontrandose en la actualidad en regulares condiciones. Seria del todo con-
veniente la renovacion de este material reemplazdndolo por lastre maicillo o de rio, lo
que no ha podido efectuarse por falta de trenes lastreros.

Plataforma.—Se han hecho 6,100 metros de plataforma con lastre cortes vecinos.

Levantar, nivelar, ramear i tapar.—Se levantaron i nivelaron 5,900 m.

Peraltar, centrar @ reclavar.—Se peraltaron 6,300 metros de linea.

Limpia de fosos © contrafosos.—Durante el afio se limpiaron los fosos i contrafosos
en toda la estension de la linea.

Obra de arte.—Se han conservado en el mismo estado que en el afio anterior i no
se ha hecho modificacion alguna en ellas. *

Puentes mayores—Ista secrion no tiene puentes mayores de consideracion.

Puente Potrerillo.—Este puente que se encontraba con su seperstructura en mal
estado, fué reparado con cuatro vigas de pino oregon de 12”:<12”, encontrdindose en
la actualidad en buen estado de servicio.

Alcantarillas © puentes menores—La mas importante de estas obras es la Alcan-
tarilla de Quebrada Seca, que se encuentra en las mismas condiciones que en cl ano
anterior, con una rasgadura en su béveda lado aguas abajos, a consecuencias de los
temblores. Existe un proyecto de reforzamiento en el muro aguas abajos, cuyo pre-
supuesto se halla en poder de la Direccion Jeneral para su aprobacion. Seria del todo
conveniente una resolucion al respecto para llevar a efecto dicho trabajo.

Los demas puentecitos i alcantarillas de esta linea se hallan en regular estado de
conservacion.

Cierros—En jeneral puede considerarse menos que regular el estado de éstos

salvo en mui pocos trayectos. Se han reparado durante el ano de una manera provi-
sional 7,000 metros.
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Aguadas.—Con escepcion de la Aguada de Paloma, que hubo necesidad de durle
mas profundidad al pozo surtidor i revestirlo con tubos de cemento comprimido, las
demas aguadas han funcionado con regularidad.

Edvficios.—Iista seccion no cuenta con edificios apropiados. Solo existen unos
cuartos provisionales de fierro galvanizado i su estado es ruinoso.




INSPECCION JENERAL DE MATERIALES

SeENor DirecTor JENERAL:

Me permito elevar a Ud. la Memoria de la Inspeccion Jeneral a mi cargo,
correspondiente al ano 1910.

Durante el afio de que doi cuenta, el servicio se ha hecho en condiciones satis-
factorias, tanto para esta Empresa como para el comercio, al cual estédn estrechamente
vinculadas las labores de esta Inspeccion Jeneral.

A continuacion indico el movimiento i principales trabajos efectuados:

Laboratorio quimico i taller de resistencia de materiales

Estas dependencias han funcionado como en el ano anterior a cargo de un qui-
mico i de un oficial 2.° respectivamente, espidiéndose con toda correccion, dentro de
los elementos de trabajo de que disponen, que no son ni mui modernos ni siquiera
completos, por lo que se hace necesario hacer algunas adqﬁisiciones para mejorar las
condiciones de trabajo de esta dependencia.

Los trabajos ejecutados son lus siguientes:

Nimero Niimero | Aumento | Disminu-
ANALISIS DE de analisis|de an:ilisis eion
= — en 1910 en 1910
1909 | 1910
Aguas........... L O P S B B D S I SO0 e eitigel 20
A DTS R e S AT 7
AN a0y B Lo T e 3 bl e Sl R ) N S e R ) 9
A e e A A s e e S e R s 6
Aceites minerales.................... 36
A O it ek R i LA W i ot S T Al 1
(INBEDZING. . o et o h kel i s b e e ;
) TE R YUy B 4 o d o S e ey e e O O s e o ek e e e [ W B Bt ot
Bronce e i '3 2
Barnices........ Dl L R ST 45
Bermellon 7
Globre i 4
Gl amat 4§ e el by e L e e 4
Glanan i I ORI s, Ll | A s e L N Ll Ll T fler s L e 6
Farbon deipiedraranlmrn o e i i | e e e e A 18 42
Coke ... )
( allmm |]]u
Espiritu de vino
18 I AT L A s o A e b A s L R o AR T ]
O OF o SRR e e e o e S T S UL e A o bt el I ] 2
M el D a0 e i LR s L ST ; 3 o
BT AT e e e e e i e sttt A R Nt et s e e 6
PINTUTas:: o ot e VI JRR [ L
POl oTa PO I Gy S oo Aoren 3
P T A o s el e e s o e A e s o 48
Remachesides o re e oy o SO 1
= 146 318 178 24
Deduciendoidisminueion deil S L0 e entl e eehe e L LR o
B AT ) o ot Bt et R [ xet s 1648 it




180 MEMORIA DI I.OS FERROCARRILES DEIL ESTADO

Taller de resistencia de materiales
PRUEBAS A LA TRACCION

Se hicieron las siguientes:

Kierro: eliowmoors & i v il ot Sa e i e 14 pruebas
Berro COPTIente ot vt s a8 s bt e MO 23N
Planchas para calderos................c.ccoocivteies o, 23 >
Adambre::: 2 e N e S Sete T ey S0 S 1700 s
Bronce FORLOTIC0 i Bt e s e S 10w
Metal blaneoi:. . i i et s A SR s
OATPas: e e el e S e VR e SR 1 R
Gahlermanilas s - 18 - Lo e R b o e By s
COrEeas S s N Rttt 12

Potall Skt s st R 10 priehas
PRUEBAS A LA COMPRESION
Broncedostorieo s it iy I N A SRR 2'pruebas

PRUEEAS DE DOBLADURAS

TOTBRTOSE o, L el DoenE o s I R e R LIS 23 pruebas
Planchasipara calderos bt izal s s Vs Sl 80
Bronce om0 R e 2
Metaliblaneos i, s sl s I e e st E e e A A
Rotaliizs T rimind el i e E AT T B 36 pruebas

PRUEBAS AL MICROBCOPIO

Carpas sl e e I VN RN Ny 12 pruebas
Cable detmanilay:cola e Sl e I e RS
(Botalet ity e eI S s T DR o 17 pruebas

Tambien se hicieron diversas pruebas en ocho muestras de estano en lingote, en

dos de carbon coke i en dos de papeles aceitados.
Secretaria

Doi a continuacion el detalle del movimiento habido en esta oficina durante el
afio 1910, comparandole con el correspondiente al afo anterior.

p— Y
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Se tramitaron 442 decretos, distribuidos por materias como sigue:

|

DECRETOS DECRETOS| Aumento | Disminu-

MATERIAS DE LOS DECRETOS — — cion

1909 1910 en 1910 | ¢n 1910
Aceptacion de propuestas...................... 164 216 B2 [ttt
Rechazos de propuestas................. ki 5 6 1 | s

Rectificaciones de propuestas.... ............ 5 S R MR 3
Ventas de materiales escluidos del servicio. 150 169 G R e e i
Rescision de contratos...............coveevenen. 1 [ 8| I ) e =

BrOrrogas (de 'cOntralos: .. ... v.sseilis o senas 1 1
Confiscacion de garantias...................... 3 4 e e S
Anulacion de propuestas....................... 3 St B A s
Deyolucion,de garantiasi bl S s benhn (et 1 R e e
D ey ollTCion A e N o s e e e s v e iy e o s b 1 L R e
Materias diVerSas .........o..oueeesseurnesinnenns || 34 39 by Cliiete=

. 366 442 80 4
Deduciendo disminucion de 1910............0l.. coooooiii|oviinin .. /SN e sl il
AUMENTO EN 1910.....cooiiieiiiails T 7 g et

En cuanto a notas i demas correspondencia emanada de esta Inspeccion Jeneral,

el movimiento habido, comparado con el del afio anterior, fué el siguiente:

NUMERO | NUMERO
DE PIEZAS|DE PIEZAS Aumento Disr‘niml-
DOCUMENTOS cion
e == en 1910 en 1910
1909 1910
Trascripciones de decretos sobre aceptacion
de propuestas; €be.. .\ ..o somvriuion o ses 3,660 4,420 {ila D) [ S e
INOlISEe s nNEe. v | o o] e O Gl R e 5,250 Lol [t ) 36
@artas s v .. - ol e N R U A 684 725 A C g L
llelepramas- v toht =t oo it S el 502 736 23dlle B
Cablegrarmasi i il e s i s e s 9 10 U s et
10,105 | 11,105 1,036 36
Deduciendo disminucion de 1910............ 0| ins 36 e
ATMENTOCEN LN0.. 0 i e by e e IHOOONEs e el

El nimero de érdenes de compra entre las hechas directamente por esta Inspec-
cion Jeneral i las canjeadas por la Secretarfa, ascendié a 1,416, distribuidas por de-
partamentos 1 por secciones, como sigue:
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ORDENES | GRDENES | Aumento | Disminu-
DEPARTAMENTOS — — cion

1909 1910 en 1910 | en 1910

Esplotacion: 1.2 Seceion...... .. icveein. von o 40 29 61
», UL S Tt e e P e 106 Sl A e

» 5 R i AR e L ARy S 30 L 17

» AracitEllpy =it L NG b il 50 il e 33
Injenieros:il:&/Secelon ks Jsul s S s 128 158 30
» 2.4 R T DI e 65 O e 26

» 3. e T LAt Ol T e 166 B2 [T et i 41
» 4.8 e e e e e 40 47 T e S
Maestranza: 1.2 SecCion .......c.ooveevennnnnn. 286 385 OO
» 2.4 I P o ooy e O (e T 246 ey Bl ke ol 91

» 3.8 » 200 115 I B e b 50
» gl g I TRl G S 58 63 o L I S
Inspecciones Jenerales.......................... 88 e s 15
Ferrocarriles del Norte...........cooveevvvinnn. 10 2 8
IR mAER e e e G L ) 1,669 1,416 189 342
Deduciend o anmento: el s e e e 189
DN e N BN D s s 153

e TP iy TR L e

e raaala g g 84 b ol e L el A e

SN s e

[T e — .
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Seccion Informaciones i Propuestas

Durante el afio de que me ocupo esta Seccion estuvo atendida por un oficial 1.°
asesorado de tres oficiales 3.5, realizando entre las mas importantes, las siguientes
labores: :

Formul6 235 avisos relacionados con la peticion de propuestas publicas por
diversos materiales, maquinarias, equipo, forraje, etc.;

Confecciono 5,000 cuadros comparativos de propuestas con el fin de facilitar el
estudio i resolucion de ellas; .

Redacté 307 decretos sobre aceptacion de propuestas, rechazos de id., rescision
de contratos, ete.;

Recibié 3,021 boletas de depdsitos hechas a la érden del Director Jeneral en
garantia de propuestas presentadas. El valor de éstas en oro de 18d. ascendi6 a
$ 1.895,000 i a $ 325,000 en moneda corriente.

El numero total de competidores en las propuestas fué de 2,250; es decir, hubo
un aumento de 1,450 sobre el afio anterior, con un término medio de 47 en cada liei-
tacion.

Seccion Carbon

Esta Seccion establecida en Julio de 1908, continué en este afio la importante
labor de los anteriores, amplidndola en lo que se refiere a pruebas tedricas i practicas
de los carbones. ]

Hizo analizar por el Laboratorio Quimico 37 muestras de carbon.

Se tuvo el resultado de 18 pruebas practicas realizadas en la 1.* Seccion en con-
formidad a instrucciones jenerales impartidas. Ademas 2 pruebas hechas sobre el
trayecto, Puerto-Llai-Llai i vice-versa.

En la 3.2 Seccion se efectuaron tambien 2 pruebas précticas sobre el trayecto
Concepcion-San Rosendo.

Estas esperiencias teéricas i practicas unidas a las realizadas anteriormente, han
servido para que la Seccion haya formado un juicio mui aproximado sobre las verda-
deras cualidades de cada marca, con lo cual estd en condiciones de juzgar qué clases
de carbon, dado lus precios a que se ofrecen, son las que mas convienen a los Ferro-
carriles.

Con todos estos antecedentes i teniendo el proposito de que a prec’os equitativos
se adquiera carbon de la mejor calidad que sea posible, la Seccion puso en prdctica
un procedimiento para el estudio i calificacion de la propuesta por carbon de piedra,
procedimiento que pone en relacion directa el poder calorifico i la composicion qui-

‘mica de cada clase de carbon con el precio que se le asigna en las ofertas.

Por este medio se ha establecido una comparacion para las propuestas por carbon,
que conduce a resultados mui exactos i que no da lugar a aceptar carbon de inferior
calidad sino cuando su precio es mucho mas bajo que los precios de carbones de cali-
dad mejor
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Las medidas implantadas desde 1908 para la contratacion del carbon, se han
seguido observando con el mismo buen resultado que en los dos afios anteriores. La
provision se efectué durante el afio, con toda regularidad, i los precios a que se adqui-
ri6 el carbon, fueron convenientes a la Empresa e inferiores a los de 1909 los del
carbon estranjero, como puede verse por la siguiente comparacion del término medio
de los precios del carbon chileno i estranjero en 1909 i 1910:

Chileno Estranjero

oro de 15 d. oro de 18 d

O oty e ot r i e e s Fewelal by o $ 1527 $ 17.68
L s i s R o S T e o 15.87 17.55

Las bases i condiciones para propuestas por carbon tfueron reformadas i some-
tidas a la aprobacion del Ministerio de Industria i Obras Publicas, quien les di6 su
aprobacion por decreto supremo, Seccion 3.2, Num. 2,078 de 7 Octubre.

Durante el afio se pidieron i resolvieron tres propuestas publicas por carbon de
pledra nacional o estranjero, para la Red Central, sumando un total pedido de tres-
cientas setenta mil toneladas métricas, i una propuesta publica en las mismas condi-
ciones 1 por dieciocho mil cuatrocientas toneladas para los Ferrocarriles del Norte.

La cantidad de 370,000 toneladas pedidas para la Red Central, fué aceptada en
su totalidad, siendo chileno 209,000 toneladas, con valor de $ 3.359,675.04; austra-
liano 81,000 toneladas, con valor de § 1.407,340, ¢ ingles 80,000 toneladas, con valor
de § 1.353,000 oro de 18d. (Véase cuadro Num. 1).

De las 18,400 toneladas pedidas para los Ferrocarriles del Norte, sélo se acepta-
ron 15,400 de carbon australiano, con valor de $ 187,411 oro de 18d.

Sobre algunos de los contratos a que dieron lugar estas propuestas, se pidio la
entrega de 10 % mas de la cantidad contratada, en conformidad a lo establecido en
las bases que sirvieron para las licitaciones, hasta la cantidad de 7,400 toneladas, con
valor de $ 79,050 oro de 18d. (Cuadro Num. 2).

Durante el mismo afio se efectuaron compras privadas con autorizacion supre-
ma, que suman 107,612 toneladas, siendo chileno 4,052 toneladas, con valor de
$ 56,291 i estranjero 103,560 toneladas, con valor de $§ 1.877,293.32 oro de 18d.
(Cuadro Num. 3), ascendiendo el total de las adquisiciones de carbon por propuestas
publicas i compras privadas a 500,412 foneladas métricas, con valor de $ 8.320,060.36
oro de 18d.

Para repartir el carbon enfre los diferentes depésitos que deben entregarlo al
consumo, fué preciso movilizar en el ano 441.058,852 kil6gramos de carbon divididos
en 4,265 remesas que hicieron un recorrido total de 669,237 kilometros. (Cuadro
Num. 4). . .

Al empezar el ano habia en carboneras una existencia de 37.113,980 kilégramos,
con un valor aproximado de § 574,566.76 oro de 18d. Las entradas llegaron a
517.274,5612 kilogramos, con valor de $ 8.635,379.43 oro de 18d., siendo chileno
264.378,687 kilogramos, con valor de $ 4.197,163.18 oro de 18d. i estranjero
252.895,825 kilogramos, con valor de $ 4.438,216.25 oro de 18d.
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Los gastos cargables a carbon, como carga, descarga, efc., ascendieron en el ano
a $ 886,730.69 moneda corriente.

Las salidas de carbon ascendieron a 489.936,537 kilogramos, con valor de
$ 14.208,590.91 moneda corriente, que al cambio de 10} d. equivale a § 8.228,344.68;
pero estas salidas, en realidad, sélo fueron de 481.750,766 kilogramos i debido al mal
sistema establecido para las entregas de carbon figura un mayor consumo de 8,185,771
kilégramos, que atecta principalmente al consumo de locomotoras.

Este sistema ¢ue es el mui anticuado, de las tinas o capachos a los cuales se les
fija peso una vez para semanas i aun meses, tiene que dar mal resultado, i la Conta-
bilidad i tambien la Iistadistica no pueden ser nunca exactas como debieran serlo.

Es indudable que, quien tiene a su cargo un depdsito de carbon, procura que
nunca llegue a tener falta o diferencia en contra, de ahi que las tinas jeneralmente
no se llenan de manera que su contenido se aproxime lo mas posible al peso fijado,
sino que se les llena procurando que cada una lleve, diez o mas kilos ménos que el
peso establecido.

Por causa de este pésimo sistema de entrega del carbon es que ano por afo
resultan grandes sobrantes en los depositos i los consumos recargados con iguales
cantidades. : i

Es pues de mucha necesidad abandonar ese mal sistema que ademas de inexacto
es demoroso, por lo cual las locomotoras necesitan mag tiempo para aprovisionarse
que el que emplearian habiendo instalaciones apropiadas.

La lena que se usa como combustible, para algunos servicios, en la 4.* Seccion,
tuvo durante al afio el siguiente movimiento:

Existencia en 1.2 de Enero de 1910, 16,209.60 metros cubicos, con valor de
$ 29,838.44 moneda corriente.

Be recibieron durante el afio 245 metros eubicos, con valor de $ 452.50. Las
salidas alcanzaron a 6,054 metros cubicos, con valor de § 11,139.36 i el saldo que
quedd en depoésitos para 1911 fué de 10,400.60 metros cubicos, con un importe de
$ 19,161.58 moneda coriente.

El precio medio de la lena, incluso los gastos correspondientes fué de $ 1.84 mo-
neda corriente el metro cubico.

(13)



Carbon aceptado en propuestas publicas
Cantidad CANTIDAD ACEPTADA
FECHA pedida, nacio- TOTAL ACEPTADO
DE o -:.'est-l‘an- NACIONAL AUSTRALIANO INGLES
jero
APERTURA e -
Kilogramos | Kilégramos \"“3](;" ?gd?m Kildégramos \Y“(I](::' ?gd(.‘m Kilégramos YE‘SI(:' 19531] .U re. | Kilogramos | “r]]‘:' 1‘%‘:{ .0"0
[
, 8 8 8 8
Abril 2/100.000,000| 59.000,000/ 1.005.500 00| 41.000,000, 727,340 00|.......cvvee oo 10.000,0000{ 1.732,840 00
Juilo 16]1130.000,000] 50.000,000{ 830,500 00 40.000,000/ 680,000 00 40.000,000/ 683,000 00/13.000,0000( 2.193,500 OU[
Diciembre 14{/140.000,000/100.000,000| 1.523,675 04|......ooooeooeloviiiin . 40.000,000{ 670,000 00/14.000,0000| 2.193,675 04
370.000,000{209.000,000 3.359,675 04 81.000,000 1.407,340 00 80.000,000, 1.353,000 00/370.000,000, 6.120,015 04!
Paralos 7. CC. Aislads 7
Dictembre |l 181400;000 it [ | IE)AU(].(J[)Oi 187,411 (‘(J; ............... Ao 15.400,000{ 187,411 UUJ.
209.000,000, 3.359,675 04| 96.40{},[}()[}! 1.594,751 UU? 80.00 0,000/ 1.353,000 00{385.400,000

6.307,426 04

Cuabro N.o 2

10 2; de Carbon aceptado sobre algunos contratos

OOV LSH THJ SETITAVOOIITd 80’ Ha VIJOWIN

ﬁ NACIONAL AUSTRALIANO TOTAL
CORRESPONDIENTE A LICITACION DE: = ===
| Kilégramos V?'(]]f;l‘l%l:l‘um Kil6gramos \'a[lI(:' ?gd{.} rO | Kilégramos Vagl‘:' ;’;;(]?1"’
| : $ 3
Noviembre 305de 19095 i imi st | 5.000,000 5 G (010 e O oo o ) e e 2.000.000 39,150 00
AbriledemIG 0R R i A P e e e e e 2.400,000 39,300 00| ................................. 2.400,000, 39,300 0"
: ' 7.400,000 79,050 00 ............. [ s | 7.400,0000 79,050 00
1 e

98T



Cuapro N.2 3

Compras privadas con autorizacion Suprema

Facha CARBON NACIONAL CARBON AUSTRALIANO CARBON INGLES CARBON ALEMAN TOTAL ‘

1910 Kiléoms, | Valor enoro | Kilgerms, | Valor en oro Kiléoyms. | VYalor en oro Kil6grms. | Valor en oro Kilogrms. Valor en oro
2 de 18d. E de 18d. | = de 18d. : de 18d- de 18d. !

| § $ | $ ' $
Febrero:..[[1.000,000, 16,000 00|..:.c.cccoiowsbiviiniiniiiinins 3.500,000 60000000 G e e 4.500,000 82,500 00
Marzo..... 52,0"0' TIIQ0 e e i 1000008223666/ 6610 b stk 10.712,000{ 224 457 66
BBEL el tod Seikater | 250000,000 3500 000 e P o e e 25.000,000| 443,500 00
TR0 e e R Bl 00 01000 B1135 38 D001 R e el e [ T = 64.000,000, 1.135,360 00
Qembre e’ ol S e Wbl it s 400,000{ 8,266 66| 400,000/ 8266 66
Novmln'e.|3.UOU.0001- 29,600 00| ............ e s e e AT A S B B S e B Lo S el 3.000,000 39,5600 00
|

4,052,000,

56.291 001' |

89.000,000/ 1,578,860 00/14.160,000
B

290,166 66/ 400,000
|

11107.612,000

1.953,584 32

Cuvapro N.° 4

Carbon movilizado desde los puntos de recepcion a las diferentes Carboneras

N Kilomet Cantidad
) aAumero A Lometros ar . 3
REMESAS SALIDAS DE: recorridos por e (ml‘;)l]]}o it
de remesas | las remesas =
Kilogramos
|
I
I PR e e e SR L e e e L s b O R i 1429 | 188,923 | 164.375.488
Santigpni I Rt e SEn i s L MONEHE ST BN [P S e e ‘ 44 | 73372 | 32.928,664
e e e s o oD s e o e e B RO A S R ‘ 424 46,517 | 23.795,800
(049567 ol ey s L e Sl LTINSt e R e I e AT S Ot 1,668 360,425 | 219.958,900
U RS LR S o AL TN O o e e (S ‘ 4,265 } 66.9237 | 441.038 852

SUTVINALYVIL Hd TVHHENTL NOIDDHJISNT
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Balance del Carbon en 1910

(Cunadro mimero o)

= —_— ]
DEBIE ‘ PARCIALES TOTALES HABER PARCIALES TOTALES
| Saidos existentes en carboneras en 1.© de Enero | CONSUMO
| T b Ve e om S orn ot o (o Lok Esia (e 2 ) En Esplotacion. (Alumbrado).....................| Kls. 974,054
2.4 D T et TS e e T S A A A | 8.024,450 » Conservacion Via i Edificios................. 9.549,775
P ALY Tt M RO MR T Jos! § o i ety o i) 10.086,235 » Traceion: Locomotoras de pasajeros en
a5y 3.656,480 37.113,980 IO VAT CIXDOA e st e St e s | 155.602,951
e e e g »  Traccion: Locomotoras de carga en movi-
B LV ATRSE IR0 Miefomme et s atei il oy | 306.805,170
(Geg U G e NGkl G B S e 107.432 886 »  Reparacion de locomotoras de pasajeros.! 2.942,509
Graham, Rowe iiGas, i nla 58.542 975 »  Reparacion de locomotoras de carga...... | 4.392,546
Compania de Lota i Coronel............ 50.584,387 »  Reparacion del equipo de pasajeros ... ... 1.842,343
Jamesi ol lex B oW e 15.901,869 »  Reparacion del equipo de carga............ 2,784,261
S3uebiinon 8 Bl bal (ot IO e e s 10.430,9156 » Maestranza: Tren pagador, 15%............ 12.949
RobertorPorreti s s sy 10.011,558 l ie Almacenseléctrico s i T e fves | 2.059,962
C. S, (-utlme' 9.768,298 | Carbon: Donkey de malecon i muelles. .. 17,158
GO e nn O I LR e ke L S 509,579 I Administracion: Servicio de locomotoras
Compania Alemana de Vapores «Kosmoss... 399,945 | (B B0 OFT s 0 03 et S e A L S 5,715 486,989,393
Livingston 1:C.8 .0 41,000 | 263.623,412
EN (ONCEPCION T TALCAHUANO i
Compania Los Rios de Curanilahue 124.449,200
Compania de Arauco Limitada................... 39.900,000
Compania Carboniferai Fundidora Schwager. 32.032,400
MardelonEHuet s e s et e S 25.682,400
Compania de Lota i Coronel.................... .. 9.248,550
USTCnEhGeanmi s Tl e e M ) 8.174,400
Fen, G Renrielk 108 L s | 6.000,000 r
Sociedad Carbonifera Carampangue............ 5.726,550 ACREEDORES T DEUDORES
AT ENSTOMYT COTICLORauEee S e s i S s 1.437,600 E
Pal e, ir Saavedia L, L e s e s i e ¢ 1.000,000 253160 100NV ari o8 d e A oTes s s i e e e 2,947,144
GANANCIAS I PERDIDAS
Por excesos en las carboneras a causa del Saldo existente eﬁ carboneras en 1.¢ de Ene-
inexacto sistema de entrega del carbon... .||.............oo. 8,185,771 Woyl(s [ bl EEEa s B e e A L M I A e 72.637,726
kit $ 562,574,263 | 562.574,263

OOVISH THA SHTINAVOOTIANL SOT Hd VIMOWHIT

P BT R R TOR, (87 S TN A TR LI S Wy
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Seccion electro técnica i de alumbrado de estaciones i de trenes

Esta seccion ha sido atendida por un injeniero electricista encargado de estudiar
los asuntos electro-téenicos i los del alumbrado de trenes i estaciones; interviniendo
en las bases de los contratos, corriendo ademas con las escrituras publicas a que esos
se reducen, para el alumbrado de estaciones en que ofras Compafifas proporcionan la
enerjia; se ocupo de tipificar los sistemas de alumbrado i de proponer las normas mas
convenientes para el mejor éxito de ellos; estudiando las condiciones especiales en
cada caso.

Las clases de alumbrado en uso actualmente en esta Empresa, son las siguientes:

Alumbrado eléctrico.

Id. con Gas Acetileno.

Id. 4 gas comun.

Id. con parafina incandescente i
Id. con parafina comun.

Ista Seccion ha tenido tambien intervencion en la adquisicion de materiales de
repuesto para el alumbrado de trenes i estaciones i ha sido motivo de preferente
atencion el tipificar todos los articulos .i uniformarlos, renovando los antiguos por
otros mas modernos i de la mejor calidad. Esta Seccion ha preparado tambien las
especificaciones para la adquisicion de articulos i maquinarias eléctricas, materiales
de repuesto i de consumo i especificaciones para el alumbrado de estaciones; ha in-
formado sobre los cuadros comparativos i examinado las muestras i dibujos que se
acompanan con las propuestas por los articulos e instalaciones en referencia. En el
afo se informaron al rededor de 50 cuadros comparativos i se examinaron al rededor
de 300 muestras correspondientes a las propuestas de los mismos cuadros.

Tuvo el siguiente movimiento de correspondencia:

Reabidat s S e e e o BTG piezas
[DEHA AT MO RS L0 oL e L L Ol A S e

En este ano se hizo la recepcion de las instalaciones de alumbrado con oas
acetileno en las estaciones de Espejo, Rosario i Chimbarongo i la instalacion de alum-
brado eléctrico en Victoria. -

Se dotaron con alumbrado de gas acetileno a las siguientes estaciones:

Villa Alemana:
Las Vegas;
Espejo;
Rosario;
Chimbarongo;
San Javier;
Renaico; i
Cauquénes.
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Tambien se provey6 con alumbrado eléetrico i con planta jeneradora propia a
las estaciones que a continuacion se indican:

San Felipe;
Los Andes; i
Yictoria,

Seccion Muestras

[ista oficina siguid atendida en el trascurso del afio de que me ocupo por un
oficial 1.° asesorado por dos oficiales 3.° i un mozo que hizo las veces de empaque-
tador.

Durante el afio tuvo el siguiente movimiento:

Verifico 51 propuestas i espidio 782 certificados o recibos talonarios sobre depo-
sitos de muestras para las mismas, con un promedio de 15 certificados por cada pro-
puesta i de 12 articulos por cada certificado o recibo, lo que arrojé un total de 9,584
muestras movilizadas en el afio o sea mas o ménos 180 articulos por semana.

En el ano 1909 no alcanz6 el total mas que a 2,455 muestras, resultando cste

ano con un aumento sobre el anterior de 6,939 muestras.

Agrego algunas muestras a las coleccionadas el ano anterior, ino se ha podido
seguir coleccionando por falta de local i el enorme aumento en el movimiento de las
muestras que hai en la actualidad. Despachdé 421 cartas-circulares notificando a los
proponentes la érden de retitar muestras, unas por haber sido rechazadas las respee-
tivas propuestas i otras por no ser de utilidad la existencia’ de ellas, atendiendo a que
habian sido ya fielmente cumplidos los contratos a que pertenecian.

Ademas de las operaciones anotadas ha atendido esta oficina inumerables consul -

tas verbales del comercio sobre ealidades de mercaderias, color, uso, dimension 1 sobre
preferencia de ellas por su uso en la Empresa.

La Oficina del Muestrario, es demasiado estrecha, debido a la instalacion de las
maquinas de resistencias que hai dentro de ella, i a veces es insuficiente para conte-
ner las muestras de las dos propuestas sucesivas, habiendo que recurrir a reunir las
anteriores en un solo grupo, aunque sean de distintos duenos 1 correspondientes a
diversas fechas, lo que ocasiona la consiguiente confusion. Hace falta construir anexo
a ese edificio, hacia la calle, un local para la maquinaria o para el muestrario, pues el
ruido ensordecedor de las miaquinas cuando estan funcionando, no deja trabajar ni
permite oir lo que se habla; el viento producido por el volante es mui molesto, sobre
todo en el invierno, como tambien el aceite pulverizado que arrojan sobre los eseri-
torios i estantes con muestras. Ademas no es conveniente para una oficina como esta,
encargada de la custodia i fiscalizacion de los articulos que deben entregar los infere-
sados en los Almacenes, el acceso a ella de personas estrafias al servicio, como ser los
operarios de la Maestranza, cuando se efectian prucbas de materiales.

En resumen para que esta oficina pueda satisfacer en forma mas conveniente,
comoda i segura las necesidades injénitas a esta clase de servicios, que por el sinnu-
mero de muestras que almacena i el minucioso érden i detalle en que dstas deben ser

e
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conservadas, requiere un local mucho mas espacioso e independiente que el actual, lo
que hoi no sucede atin, pues en esta misma sala estan, como he dicho, instaladas i en
funcion las mdaquinas para probar materiales teniendo con tal motivo frecuente acceso
a ella otros empleados 1 personas ajenas a la Seccion Muestras.

Esta Seccion al parecer modesta, es de capital importancia para el servicio 1 por
lo tanto merece especial atencion en el sentido de procurar su perfeccionamiento i ma-
yor desarrollo sobre todo en la coleccion i custodia de las muestras de todos los ar-
ticulos que debe usar como mejores esta Bmpresa i aun los modelos en escala de las
maquinas u objetos grandes, como existe ya en otros paises Sud-Americanos. Para
esto es que insisto en pedir que para completarla se hace necesario pensar en dotarla
de un local mas amplio, seguro i adecuado.

No obstante el inconveniente senalado, el trabajo se hizo en la Seccion Muestras

en el ano 1910 de que me ocupo, en forma bastante satisfactoria.

Seccion Cuentas

Esta Seccion servida por un oficial 2.9 asesorado de un oficial 3.° tramité durante

el ano, 3,920 facturas como sigue:

2.411 facturas con valor de.............. $ 4.680,431.08 oro de 18d
1,509 » » » sy WA S T » 1.327,408.10 M/ Cte.

Desde el 1. de Julio del ano de que me ocupo se empezé a cumplir con una
orden impartida por la Direccion Jeneral en el sentido de enviarles con decreto
todas las cuentas que requirieran su V.° B.° evitando asi tener que firmarlas una a una.
Desde la misma fecha se dié tambien principio a remitir, bajo nota, directamente por
esta oficina a las Administraciones, las cuentas listas ya para su pago, trabajo que
antes lo hacia el Servicio de Fondos una vez que le eran enviadas autorizadas por
este Servicio.

A contar desde entéonces han sido despachados 154 Decretos i 84 Notas.

Seccion Contratos

Esta Oficina atendida por dos ayudantes de servicio, un oficial 1.° i un oficial 2.9,
ha tenido durante el ano de 1910 el siguiente movimiento:

Anoté 307 decretos correspondientes a 870 contratistas i a 600 clases de dife-
rentes articulog con un valor de $ 5.046,395.35 oro de [8d i § 2.349.401.31 M/Cte.

De los decretos en referencia, 55 fueron con aprobacion del Supremo Gobierno
1 252 espedidos por la Direccion Jeneral.

Dieron cumplimiento a sus contratos, dentro del plazo estipulado, 614 contratistas
243 no lo hicieron i se di6 por terminado 8 contratos.

Quedaron pendientes en 31 de Diciembre, 248 contratistas correspondiente a 138
decretos con un valor de § 1.792.670.24 moneda corriente.



192 MEMORIA DE LOS FRRROCARRILES DEL ESTADO

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 9 de las Especificaciones para la adqui-
sicion de materiales, se aplico la multa de 1 % semanal a un contratista por demora
en su entrega.,

Se hizo efectivo el mayor valor pagado por material adquirido por cuenta del
proponente a dos contratistas.

Se exijio la entrega de un 10 % de exceso a un contratista, sobre el material
contratado.

Se confiscé dos boletas a dos contratistas por falta de cumplimiento en sus con-
tratos.

Se pagé por materiales adquiridos hasta el 31 de Diciembre, la suma de
$ 7.649,863.82 moneda corriente.

Seccion Remesas

Esta Seccion estuvo atendida por un oficial 1.° i un oficial 3.2, habiendo sido su
principal papel el de atender al traslado de materiales de un Almacen a otro, en vista
de los pedidos formulados por las Administraciones. :

Este trabajo se ha conseguido hacerlo en forma mas espedita a medida que los
Cuadernos de Nomenclaturas de Existencias de.Articulos de Almacen, que envian
los seniores Administradores de Seceion, mensualmente, han venido en forma mas
completa 1 detallada.

Por Circular N.© 4060 de 7 de Setiembre del afio pasado se dispuso que las
cuatro Administraciones enviaran a esta Inspeccion Jeneral de Materiales, a contar
desde el 30 de ese mismo mes i mensualmente los 'siguientes datos:

Existencias en el Almacen, detalladas i con dimensiones;

Ixistencias que dependan del Almacen i que se encuentren en depésito fuera
de él;

Existencias en los Almacenes Ausiliares 1 que se encuentren en los diferentes
Talleres o Maestranzas; i los materiales de los Almacenes de Injenieros i los que se
encuentren sobre la via o estaciones dependientes de éstos.

Esta circular fué reiterada por la N.© 5,229, de 11 de Noviembre tltimo, en la
cual se recomendaba a los sefiores Administradores el exacto cumplimiento en cuanto
al envio de los datos ya enumerados, debiendo agregarse a éstos la existencia de los
depositos de utiles de escritorio dependientes del Departamento de Contabilidad.

En poder de dichos datos ha podido esta Inspeccion Jeneral de Materiales sin
gran dificultad efectuar los traslados de una Seccion a ofra, sin tener que recurrir a
hacer uso del telégrafo o a enviar notas para saber la existencia de éstos en cada Ad-
ministracion.

Ista Seccion se ocup6 tambien de reclamar a los contratistas morosos en el
cumplimiento de sus contratos por materiales.

El ntimero de remesas efectuadas durante el afio fué el siguiente:
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Remesas Articulos

EntEneroiiess e .- RO LR L e R R) 144
JiriBlebreroiis Sl et SO e e S 129
3 VB A e s B T S s R 146
5 L PABYI R e S L e 158
BV ayo R Sat S D) Y et s S e MV Mgty 84
S VT 0110 e e A e T R e s ooty 219
DI TITO 5 e e e e (51 RS e e R 119
S gostol T L R s s b s e 38
» Setiembre. ............ 1 R T A et e At 43
» Oectubre...... s A5 s e s e 164
» Noviembre. ........... e I o 133
» Diciembre.............. 38 118
H17 1,495

D)






Tohl o R e blo LTSRS i E ™ g Tigs

-

-l
in gl AT | S4g] Spd i
'y n"....—ur.-ﬂ. T )

Sl






