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ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЙ ДОРОГИ.

ИЗДАНШ УПРАВЛЕНГЯ ВНУТРЕЕНЖ ХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ Ж ШОССЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ.

МАТЕР1АЛЫ ДЛЯ 0ПИСАН1Я РУССКЙХЪ Р-ЬКЪ И ЙСТОРШ УЛУЧШ ЕШ Я Й Х Ъ  СУДОХОДНЫХЪ 
УСЛОВШ.

Вып. I. Дн-Ьстръ, его опиоан!е и предположения ,объ 
улучшен1и. Отчетъ инж. ПузыревскагО. Изд. 1902. г., въ 
обложкЬ. Ц̂ Ьна 2 р.

Вып. П. Обь-Енисейск1й водный путь и его экономи­
ческое значение. Сост. инж. Жбиковсшй. Изд. 1903 г., въ 
папКЕ Ц-Ьна 60 к.

Вып. Ш. РЬчные дноуглубительные снаряды. Текстъ 
и чертежи. Сост. инж. Борманъ. Изд. 1903  г.̂  въ nanKt. 
Ц%на 8 р. 50 к.

Вып. IV. Типы укр-Ьплен1й береговъ каналовъ, р-Ькъ и 
озеръ. Томъ 1—тек6тъ, томъ II— чертежи. Сост. инж. Поль- 
ковсшй. Изд. 1903  г., въ папкЬ'. ЦЬна 3 р.

Вып. V. Ока и Мооковско-Нижегородск1й водный путь. 
Сост. инж. Пузыревск1й. Изд. 1903  г., въ папкЪ. Ц-Ьна 3 р.

Вып. М . СЬверный Донецъ и проектъ его шпюзоБан1я. 
Сост. инж. Пуэыревскш. Изд. 1904  г . въ папкЬ. ЦЬна 2 р 
60 к.

Вып. VII, Затоны и мЬста для зимовки судовъ на ‘ 
pp. ВолгЬ и КамЬ. Текстъ и атласъ. Сост. чинами Правле­
ния Каэанскаго округа п. с. Иэдан1е 1906  г., въ обложкЬ. 
ЦЬна 3 р. 50 к.

Вып. VIII. Баръ р. Амура и его нижнее течен1е, съ 
краткимъ очеркомъ прилегающихъ морей въ связи съ эко- 
номическимъ развит1емъ Приморскбй области. Части ! ’.и 1Г,- 
текстъ и чертежи. Сост. инж. Чубинсюй. Изд. 1905 г., въ 
обложкЬ *).

Вып. IX. Черноиорско-БалтШскш (Дн-Ьпровско-Западн.о/; 
Двинсюй) водный путь. Его истор1я и современное полдже-' 
H ie  по даннымъ М-ва п. с. Изд. 1906 г . ,  въ обложкЬ

Къ сему выпуску отдЬльныя приложен1я:
а) Краткое описан1е проектовъ, составленныхъ въ Ми- 

нистерствЬ п. с. по отдЬльньпчъ частямъ пути. Изд. 1906 г., 
въ обложкЬ *), '

б) Отчетъ о командировкЬ на ДнЬпровск1е пороги инж. 
Графт10, въ обложкЬ *).

Вып. X. Ледяной наносъ и зими1е заторы на р. НевЬ. 
Сост. инж. Лохтинъ. Изд. 1906 г., въ папкЬ. ЦЬна 1 р. 70 к.

Вып. XI. Сунгари отъ истола до впаден1я въ Амуръ. 
Часть 1— описания, часть II—таблицы, часть III—чертежи. 
Сост. инж. Родевичъ. Изд. 1906  г., въ обложкЬ *).

Вып. XII. РЬка Зея, Текстъ и атласъ. Сост. ген.-лейт. 
Березовск1й. Изд. 19 06  г., въ обложкЬ *).

Вып. XIII. РЬка Амгунь. Текстъ и атласъ. Сост. ген.- 
лейт, Березовск1й. Изд. 1905  г., въ обложкЬ *),

Вып. XIV. РЬка Бурея. Текстъ и атласъ. Сост. ген.- 
лейт. Береэовсюй. Изд. 1906 г., въ обложкЬ *).

Вып. X V . РЬка Селемджа. Текстъ и атласъ. Сост. ген.- 
лейт. Березовск1й. Изд. 1907  г., въ обложкЬ *).

Вып. XVI, PyccKie водные пути и судовое дЬло въ 
до-Петровской PocciH. Историко-географическое изслЬдова- 
н1е Н. П. Загоскина, съ приложен1емъ атласа картъ. Изд. 
19 09  г. ЦЬна 3 р.

Вып. XVII. Обзоръ Сибирскихъ судоходныхъ рЬкъ. 
Изд. 19 06  г., въ обложкЬ.

Вып. XVOI. Нижнее течение р. Амура отъ Хабаровска 
до Николаевска. Сост. инж. Петропавповсюй. Изд. 1907 г., 
въ папкЬ *).

Вып. XIX. По вопросу объ улучшеюи части Средняго 
Дона, между станщями Казанской и Качалинской Области 
Войска Донского. Сост. инж. Легунъ. Изд. 1906 г., въ об­
ложкЬ. ЦЬна 1 р. 50 к.

Вып. XX. Очеркъ р. Сунгари. Сост. инж. п. с. Вс, 
Родевичъ. Изд. 19 08  г ./ въ  обложкЬ*).

Вып. XXI. Землечерпательныя работы М-ва п. с. на 
Бнутрен. водн. путяхъ Росс1йской Имперш въ 19 02— 1905 гг.

Части I, II, Сост. инж. Л. И. Цимбаленко. Изд.
1908 г., въ обложкЬ. ЦЬна 10  р.

Вып. ХХП. Землечерпательныя работы М-ва п. с. на 
внутрен, водн. путяхъ Росс1йской Импер1и въ 19 0 6 — 1908 гг. 
Части I, II, III и IV. Сост. инж. Л. И. Цимбаленко, Изд. 
19 1 0 — 19 12  гг., въ обложкЬ. ЦЬна 10  р.

Вып. XXIII. Изыскания СЬвернаго Донца 19 0 4 —1908  гг. 
и проектъ устройства воднаго пути отъ Харькова до БЬл- 
города, до впаден1я Донца въ Донъ. Текстъ и 2 атласа. 
Изд. 19 10  г. *).

Вып. XXIV. Очеркъ Урянхайскаго края (МонгольокагЬ 
бассейна рЬки Енисея). Сост. инж. п. с. Вс. Родевичъ. Изд.
19 10  г.*).

Вып. X X I’. Изыскан!я р. Дона 19 06— 1909 гг. и проектъ 
шлюзован1я рЬкъ Дона и Сосны отъ Ростова до Ельца. 
Текстъ и атласъ. Сост. инж. Пузыревск1й. Изд. 19 11  г., въ, 
обложкЬ. ЦЬна 8 р. 65 к.

Вып. XXVI. Эскизный, проектъ улучшеч1я судоходныхъ' 
условш порожистой части р. ДнЬпра, въ связи съ исполь- 
эован1емъ энергш паден1я воды. Сост. инж. Рундо и Юске- 
вичъ. Изд. 1 9 1 1  г., въ^обложкЬ. ЦЬна 2  р. 90 к.

Вып. XXV’II. Абаканъ. Краткое описан1е рЬки и ея 
бассейна. Текстъ и атласъ. Сост. Инж. В. М. Родевичъ. 
Изд. 19 11  г., въ обложкЬ, ЦЬна 11 р, 95 к.

Вып.XXVH1. РЬка Сухона, описан1е и изслЬдован1е. Сост. 
инж. Петрашенр. Изд. 19 11  г., въ обложкЬ. ЦЬна 1 р. 60 к.

Вып. XXIX. РЬка Волховъ и оз. Ильмень. Сост. инж. 
Палицынъ.. Изд. 19 12  г., въ обложкЬ, ЦЬна 4  р, 50 к.

Вып. XXX. Отчетъ по. йзспЬдован1ямъ рЬкъ и изыска- 
Н1ямъ соединительныхъ водныхъ путей, произведенныхъ 
парт)ями Управпен1я вн. в. п. и ш. д. и Округами п. с. въ
19 11  г., въ обложкЬ. ЦЬна 1 р. 90 к.

Вып. XXXI. MaTepianbi къ описан1ю нЬкотор.ыхъ проектовъ 
шлюзован1я. Сост: инж. Фидманъ и Залога, Изд. 19 12  г., въ 
обложкЬ. ЦЬна 1 р. 60 к.

Вып. XXXII. Отчетъ по изспЬдован1ю вь 19 10  г. р. Ниж­
ней Вычегды. Сост. инж. Старицшй.

Текстъ, въ обложкЬ. ЦЬна 2 р. 25 к.
Атласъ, въ папкЬ. ЦЬна 10  р.

Вып. XXXIII. Описан1е гидрометрическихъ работъ на 
р. ЕнисеЬ въ 19 1 1  г. Печатается. '

Вып. XXXIV. Описан!е гидрометрическихъ работъ на 
р. ЗеЬ въ 1907 г. и на pp. ТурЬ и ТоболЬ въ 19 0 9 — 19 10  гг. 
Сост. инж. Фидманъ; въ папкЬ. ЦЬна 1 р. 20  к.

Вып. XXXV. Водное соединен1е pp. Волги и Дона. Сост. 
инж. Пузыревсюй.

Текстъ, въ папкЬ. ЦЬна 3 р. 90  к.
Атласъ, въ папкЬ. ЦЬна 8  р., 1 0  к.

Вып. XXXVI. Описание р, Сочура. Сост. инж. Близнякъ. 
Печатается.

Вып. XXXVII. Не напечатанъ. ^
Вып. XXXVIII. Проектъ шлюзован1я ДнЬпровскихЬ поро- 

говъ въ связи съ утилиэащею энерпи ихъ паден1я (вар!антъ
Юевскаго Округа п, с.). Текстъ и чертежъ, въ обложкЬ.
ЦЬна 4 р, 60  к.

Вып. XXXIX. Техническ1я, экономическ1я и др. -данныя 
относительно улучшен1я судоходныхъ успов1Й р. Дона. Пе­
чатается.

Вып. XL. Катапогъ мостовъ нарусскихъ р-Ькахъ. Сост. 
инж. Венедиктовъ.

Вып. XL1. Не печатанъ.
Вып. XLI1. Финансово-коммерческая сторона проекта 

шлюзован1я 'и испольэован1я энерг1и Волховскихъ пороговъ. 
ЦЬна 50 к.'

*) Въ проважЬ не имЬются. .
Издан1я - съ обозначенными на нихъ цЬнами имЬются в ъ ' продажЬ въ книжномъ магаэинЬ К. Л. Риккера, 

Невсшй просп., № 14 , въ С.-ПетербургЬ,
Л родолж еш е ст. 5 2  ст р.
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СБОРНИКИ, ИЗДАВАЕМЫЕ УИРАВЛЕРЛЕМЪ ВИУТРЕННИХ'Ь

ИЗДАН1Е ПОСВЯЩЕНО РАЗВИТ1Ю С-ЬТИ ВОДНЫХЪ И ШОССЕЙНЫХЪ ПУТЕЙ, \
\   ̂ ^

А ТАКЖ Е ИХЪ УЛУЧШЕН1Ю, С0ДЕРЖАН1Ю И ЭКСПЛ0АТАЦ1И. -М l/'-

ВОДНЫХЪ ЛУТЕЙ И 1 Н 0 С С Е Й Н Ы х 1 / ^ о Й Ш ^ '^ , , .Т Л

Jl_TVT_ ТхТ Т ТТ/ЛОГ» •C'niLJI-TV'T- ГТЛГ'Т'-С'ТЛ 1 i V ^ Ж

15 января. В Ы П У С К Т Ь  I. 1913 г.

С.-Петер6ургъ, 15  января 19 13  г.

Современники той или иной эпохи не 
ВИДЯТЪ ясно во всей ptnbHOCTH того, что 
совершается въ ихъ время. Медленность 
процесса культурнаго развит1я государ­
ства заглушается злободневными интере­
сами жизни, а мысль обывателя разбра­
сывается б-Ьгущими передъ глазами по­
дробностями. Но наши преемники, огля­
дываясь назадъ на эпоху, которую мы 
переживаемъ, будутъ поражены силою 
того движен1я, которое охватываетъ наше 
отечество въ его стремлен1и къ развит1ю 
и улучшен1ю народнаго хозяйства.

Экономическая основа русскаго госу­
дарства— землед-Ьл1е. Имъ кормится три 
четверти населен1я и этотъ основной нашъ 
промыселъ двигается впередъ по пути 
коренныхъ преобразован1й со сказочной 
быстротой. Еще пять— шесть л-Втъ тому 
назадъ крестьянство спало въ первобыт- 
номъ засто-Ь., а нынче уже бол'Ье шестой 
части всего землед-Вльческаго класса пе­
решло на новые порядки землепользова- 
н1я, и это движен1е развивается съ не­
удержимой стихшной силой.

За землед'Ьл!емъ оживляется все осталь­
ное. Увеличивается число фабрикъ и за- 
водовъ, растутъ разные промысла, густ^етъ

сЬть жел-Взныхъ дорогъ, развивается су­
доходство, возникаютъ новые города, рас­
ширяются старые, заселяется Сибирь и 
т. д. Повсюду, куда ни взглянешь, пора- 
жаетъ взоръ кипучая, лихорадочная д-Ья- 
тельность двинувшагося впередъ народа, 
сп'Ьшащаго оживить и развить свое об­
ширное хозяйство.

Можно себ'Ь представить, какая масса 
вопросовъ возникаетъ при этомъ. Все 
ждетъ содЪйств1я, помощи или устроен1я, 
все требуетъ разработки необходимыхъ 
м-Ьропр1ят1й, и эта обширная деловая ра­
бота составляетъ въ данный моментъ 
перв'Ьйшую, насущнейшую государствен­
ную задачу. Притомъ она такъ сложна и 
ответственна, что только лишь при друж- 
номъ участш общественныхъ силъ возмож­
на вполне всесторонняя ея разработка.

Какимъ образомъ это сделать? Поло- 
жимъ, меропр1ят1я государственнаго хо­
зяйства проходятъ черезъ законодатель- 
ныя учрежден1я при ежегодномъ разсмо- 
тренш бюджета. Однако, у народныхъ 
представителей нетъ ни времени, ни воз­
можности входить въ подробное обсужде- 
Hie неисчислимаго множества жизнен- 
ныхъ потребностей и запросовъ. И по 
необходимости, и по назначен1ю своему 
они ограничиваютъ свою работу лишь 
законодательными вопросами общаго ха­
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рактера, что же касается до нуждъ практи­
ческой жизни, то эта обширная область 
обслуживается правительственными учре- 
жден!ями, черпающими требующ1яся дан­
ный возможными въ данномъ случай пу­
тями. черезъ лицъ местной админи- 
стращи, черезъ созываемый по возникаю- 
щимъ вопросамъ особыя комисс1и съ при- 
глашен1емъ въ нихъ св'Ьдущихъ и за- 
интересованныхъ лицъ, черезъ отзывы 
компетентныхъ общественныхъ органи- 
зац1й и т. п.

Все это, конечно, очень желательные 
и полезные пр1емы, но въ то же время 
пр1емы отрывочные, не вполнЬ обезпечи- 
вающ1е ту полноту и разносторонность 
сужден1й, которая въ данномъ случай не­
обходима. Не достаточно того, чтобы за­
интересованные и причастные къ д^лу 
лица, хотя бы и наиболЕе компетентныя, 
сошлись BMtcTt и высказали свои взгляды 
по затронутымъ вопросамъ. Если бы они 
пришли къ своимъ заключен1ямъ послЬ 
самаго внимательнаго обмана мнЕнш, то 
это все же не служило бы полной гаран- 
т1ей того, что полученный результатъ 
соотвЕтствуетъ всей полнотЬ д tл a  во 
всемъ разнообраз1и его жизненнаго зна- 
чен1я. Общественная мысль вырабаты- 
ваетъ свои положен1я не сразу, она вына- 
шиваетъ ихъ постепеннымъ психологи- 
ческимъ процессомъ, широкимъ и без- 
граничнымъ по массЕ участвующихъ въ 
немъ лицъ. И какъ всякому отдельному 
мыслящему человеку кажутся прежн1е 
его сужден1я и взгляды несколько не 
полными и даже какъ будто въ извест­
ной мере ему чуждыми, что и понятно, 
ибо они не вмещаютъ въ себе после- 
дующаго жизненнаго опыта и умственной 
работы этого лица и не отвечаютъ духу 
и содержан1Ю современнаго момента, такъ 
и всему обществу кажется не полнымъ 
то, что выработано раньше.

Кроме отрывочныхъ, случайныхъ су- 
жден1й, хотя бы и вполне компетентныхъ,

нужна постепенность и преемственность 
взглядовъ, ибо только такимъ процессомъ 
последовательныхъ усил1й мысли, такой 
борьбой отдельныхъ мнен!й идетъ об­
щественная мысль по пути разработки 
своихъ положен1й.

Такова роль печати, конечно, не той 
печати, которая пользуется публичнымъ 
словомъ для политиканства и всякихъ 
извращен1й и инсинуащй, а печати здо­
ровой, служащей правде и благу народа. 
И мы въ данномъ случае, приглащая при- 
частныхъ делу лицъ или знатоковъ воз- 
буждаемыхъ нами вопросовъ къ участ1ю 
въ предпринимаемомъ нами издан1и, 
имеемъ въ виду именно это здоровое пе­
чатное слово, свободное въ выражен1и 
своихъ взглядовъ, но чуждое неискрен- 
нихъ, предвзятыхъ предубежден1й,

Въ ряду задачъ экономической жизни 
государства на одномъ изъ первыхъ местъ 
стоять вопросы путей сообщен1я. Кто 
ближе ихъ соприкасается съ народнымъ 
хозяйствомъ, кто затрагиваетъ такъ глу­
боко промышленную деятельность госу­
дарства? Между темъ, эта столь тесно свя­
занная съ трудовой деятельностью на­
рода область внутреннихъ сообщен1й у 
насъ очень обездолена печатью. Еще же­
лезный дороги, затрагивая широк1е фи­
нансовые интересы, пользуются сравни­
тельно большимъ вниман1емъ общества, 
но остальные пути,— водныя сообщен1я 
и грунтовыя дороги,—почти совершенно 
забыты, и если иногда, по тому или иному 
поводу, они и затрагиваются печатью, то 
лишь случайно и при томъ по большей 
части поверхностно безъ достаточнаго 
знан1я дела. Есть, впрочемъ, у насъ н е­
сколько органовъ, посвященныхъ воднымъ 
путямъ, но они имеютъ спещальный ха- 
рактеръ и въ деле  общественнаго слу- 
жен1я роли не играютъ.

Въ нашей печати нетъ пристанища 
для серьезнаго обсужден1я вопросовъ, свя- 
занныхъ съ водными и сухопутными со­
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общен1ями, и этотъ проб^лъ мы решаемся 
пополнить настоягцимъ нашимъ издан1емъ. 
Мы не задаемся при этомъ никакимъ пред- 
взятымъ направлен1емъ, мы твердо бу- 
демъ стоять лишь на той точке зрен1я, 
что водные и шоссейные пути—достоян1е 
всего народа, и съ этой именно обще­
государственной точки зрен1я, чуждой 
какихъ-либо частныхъ привходящихъ ин- 
тересовъ, надлежитъ держаться въ раз­
работке дорожныхъ вопросовъ. Но при­
держиваясь такого взгляда, мы въ то 
же время полагаемъ, что водные и шос­
сейные пути должны быть самымъ тес- 
нымъ образомъ связаны съ местнымъ 
краемъ и его жизнью, а потому и пра­
вительство, стремясь къ развит1ю и улуч- 
шен1ю водной и шоссейной сети, должно 
самымъ чуткимъ образомъ прислушиваться 
къ запросамъ местной жизни и напра­
влять свою деятельность въ согласован1и 
съ интересами местнаго края.

Мы самымъ широкимъ образомъ рас- 
крываемъ столбцы нашего издан1я мест­
нымъ деятелямъ по этой части, земскимъ, 
городскимъ или частнымъ лицамъ, усердно 
приглашая ихъ своимъ осведомленнымъ 
участ1емъ помочь намъ въ разработке 
вызываемыхъ настоящимъ деломъ вопро­
совъ. Со своей стороны, и мы съ полной 
готовностью откликнемся на всяк1й во- 
просъ, который местные деятели намъ 
предложатъ къ обсужден1ю. Дружная, со­
вместная работа— вотъ чемъ хотелось 
бы намъ служить нашимъ издан1емъ.

ГОСУДАРСТВЕННОЕ ЗНАЧЕН1Е 
ШОССЕЙНЫХЪ ПУТЕЙ.

Удовлетворен1е потребности н асе л е н 1я Pocciii-  
скаго Государства  во внутреннихъ сношен 1яхъ  пред- 
с т а в л я е т ъ  значительны я трудности. Не въ томъ  
онЕ заключаются, что разм ер ы  страны слиш комъ  
велики и сВть путей сообщен1я п олучаетъ  въ ней  
гранд!озные р а зм ер ы , а въ томъ, что сами по

себ-Ь потребности при нашихъ услов1яхъ жизни  
и трудовой д-Ьятельности народа требую тъ различ-  
наго рода сообщен1й, взаимное согласован1е ко-  
торыхъ со с та в ля е т ъ  трудную государственную з а ­
дачу. При м алы хъ  размЬ рахъ страны и сравни­
те л ь н о  короткихъ разстоян1яхъ, выборъ услугъ  
различнаго рода путей сводится лиш ь къ сопо- 
с т а в л е н ш  сравнительной  выгодности и удобствъ  
вагоновъ, судовъ и гуж евы хъ подводъ, взаимное  
же соотношен1е эти хъ  тр ехъ  основныхъ родовъ  
путей въ столь  узкихъ  р а м к ах ъ  не предста-  
в л я е т ъ  особыхъ затруднений. В ъ  так ом ъ  именно  
вид-Ь з ад а ч а  э т а  и обрисовы вается  въ сравни­
т ель н о  небольш и хъ по п ростр ан ству  загранич-  
ныхъ государствахъ . Но не т а к о в а  она  въ России 
съ ея громадной территор1ей, ибо, кром^ м ех а-  
ническихъ свойствъ  вагоновъ, судовъ и пово- 
зокъ, зд-Ьсь привходитъ еще с а м а я  длина путей,  
въ различной степени доступ н ая  д л я  преодол%н1я 
п ространствъ  Т'Ьмъ, другимъ или треть и м ъ  родомъ  
дорожныхъ сообщен1й. Изъ Иркутска, наприм'Ьръ, 
чай свободно идетъ по ж е лезн о й  дорогЕ на Ниже­
городскую ярм арку,  но о д о с т а в к а  о тт у д а  въ  
Росс1ю Т'Ьмъ же п утем ъ  лЬ са ,  рудъ, х л Ь б а  и пр. 
нечего и дум ать .  Д ля та к и х ъ  грузовъ  п редЬлъ  
возмож ности ж елЬ знодорож ны хъ перевозок ъ  з н а ­
чительно короче. Сибирск1я, напримЬръ, разстоя-  
н1я даже м елк ое  судоходство не м ож етъ осилить,  
но водные пути д л я  больш и хъ судовъ  морской  
вмЬстимости легк о  ихъ преодолЬютъ. У ж е одинъ  
этотъ  рЬзкш примЬръ н аглядн о  у к а зы в а е тъ ,  к а ­
кимъ рЬ ш ительны мъ экономическимъ элем ен том ъ  
в ходятъ  въ данном ъ случаЬ разстоян1я перевозокъ  
помимо специфическихъ качествъ разли чн аго  рода  
путей съ механической точки зрЬн1я,

В ъ  заграничны хъ госуд а р ств ахъ  водное и ш ос­
сейное стр о и те л ь с тв а  н ачали сь  давн о  и къ  н ач а лу  
сооружен1я ж елЬ зн ы хъ дорогъ многое въ этой  
об ласти  было уже сдЬлано. Т аки м ъ  образомъ,  
ж елЬ зны я дороги з а с т а л и  т а м ъ  уже готовую сЬть  
мЬстныхъ сообщен!Й, причемъ то  и ли  иное соот-  
ношен!е разли чн аго  рода сообщен1й в ы р аботалось  
и разрЬ ш илось  исторически, естеств ен н ы м ъ  про-  
цессомъ культурн аго  прогресса. У  н асъ  же об­
с то я т е л ь с тв а  сло ж и ли сь  соверш енно иначе. В ъ  
Россш  н ач ало  постройки первой М осковской шос­
сейной дороги относится  къ 1 8 1 6  году, а Царско­
сельской  ж елЬ зной дороги къ 1 8 3 5  году, таким ъ  
образомъ, то  и другое строительство ,  шоссейное  
и жепЬзнодорожное, почти совпало, немного п о­
двинулись  впередъ и водные пути, и въ концЬ  
концовъ всЬ три задачи  устр о й ств а  сЬти рельсо-  
выхъ, ВОДНЫХЪ и шоссейныхъ путей встали  у  
насъ зар азъ  во всемъ ихъ гранд1озномъ размЬрЬ. 
Я в и ла сь  н еобходим ость  проектирован1я и создан1я  
не одной, а тр ех ъ  сЬтей путей сообщен1я и при­
том ъ  сЬтей, взаимно между собою согласованны хъ,  
сообразно ихъ способности служ ен 1я государству  
и народу.

Что к а с аетс я  до рельсовы хъ и водныхъ путей, 
то отн оси тельн о ихъ вопросъ въ настоящ ее  
время можно уже считать  болЬе или менЬе  
выясненнымъ. Потребности въ ж елЬ зны хъ доро-  
гахъ и водныхъ п утяхъ  подробно обсуж дались и

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



ВОДНЫЕ ПУТИ и ш о с с е й н ы й  д о р о г и

обсуж даю тся въ многочисленныхъ совФ.щан!яхъ и 
c tT b п ланом ^ рн аго  стр о и те л ьств а  т^ х ъ  и другихъ  
уже в ы работана  на ближ айш ее время. Но не 
т ак ов о  полож ен!е ш оссейны хъ дорогъ. Д ля  нихъ  
не то л ь к о  еще н'Ьтъ опред-Ьленнаго плана ,  но 
нф.тъ даже еще и окончательн о  установивш ихся  
в зглядовъ  на ро ль  и значен!е  ихъ въ государств^..

Въ п ослед н е е  время расп ростр ан яется  MHtnie, 
будто грунтовы я дороги, лиш ивш ись былого гуж е­
вого т р а н зи та  на  д а л е к !я  разстоян1я, т-Ьмъ самы мъ  
ут р а т и л и  государственн ое  значен1е, обративш ись  
Еъ подъ-Ьздные пути м-Ьстнаго значен!я . И д-Ьйстви- 
т ель н о ,  беря вопросъ ли ш ь съ этой грузовой  
точки зр'Ьн1я, н е ль з я  не признать, что грунтовыя  
дороги вообщ е и въ частности  ш оссейные пути  
не м огутъ  служ и ть  д л я  эконом ическаго объедине-  
тя  бол'Ье или м ен ^ е  о тд а лен н ы х ъ  м ест н о с т е й  или  
городовъ, ибо з а  и зв естн ы м ъ  п р е д е ло м ъ  разстоя-  
Н1Я в ы го дн ее  н а п р а в ля ть  гр узъ  на станц 1ю ж е л е з ­
ной дороги и вести его въ  в аго н ахъ , ч ем ъ  д о ­
ст а в л я т ь  на  п одводе .  С а м а  по с е б е  гуж евая  тяга  
во много р азъ  дорож е движен1я по р ел ьса м ъ  или  
в о д е ,  и если  до ста вк а  на подводахъ о б лад а етъ  
та к ж е и своими специфическими удобствам и  и 
выгодами, то заклю чаю тся они исклю чительно  
въ общ едоступности  подводы, въ томъ, что она  
с а м а  п о д ъ е з ж а е т ъ  къ грузу, г д е  онъ леж и тъ , а '  
не грузъ  к ъ  ней, какъ  на прочихъ путяхъ. Чтобы  
погрузить  въ  вагоны или на суда, грузъ  нужно  
подвезти  на подводахъ , а з а т е м ъ  въ конечномъ  
п у н к т е  сн ов а  вы грузить его изъ вагоновъ  или  
судовъ  н а  так1я же подводы и везти  къ м е с т у  
н азн ач еш я. Э т а  двой ная перегрузка товара ,  эта ,  
т а к ъ  с к а за т ь ,  л о м о в а я  часть перевозки между  
ск л а д о м ъ  и станщ ей  или пристанью, состав ляя  
органическое с ла б о е  м е с т о  р ельсовъ  и воды, 
долж н а  окуп аться  и звестн ой  дальностью  провоза,  
ибо очевидно, если  разстоян1е п ровоза  невелико,  
то  то г д а  в ы го дн ее  прямо д о с т а в л я т ь  грузъ  отъ  
с к л а д а  къ с к л а д у  сплош ь на п одводе  безъ д вой ­
ной п ерекладки . Э ти м ъ  и объ ясн яется  особое  
значен1е грун товы хъ дорогъ, примыкающ ихъ къ 
больш и м ъ городам ъ, г д е  ихъ никоимъ образомъ  
не м о гутъ  з а м е н и т ь  ни рельсовы е, ни водные  
пути, и этимъ , к стати  ск азать ,  между прочимъ  
объ ясн яется  и громадное, бесп ри м ер ное,  по 
г у с т о т е ,  движен1е, з а м е ч а е м о е  на примыкающихъ  
къ П етербургу четы рехъ к азен н ы хъ  и одному  
зем ск о м у  ш оссейны хъ путяхъ, очевидно несостоя-  
тельн ы хъ  въ обслуж иван1и нуждъ громаднаго  
города. С к о ль к о  бы новыхъ ж е л е з н ы х ъ  или  
электрическихъ дорогъ ни п р о л ага ть  еще къ 
Петербургу, это н исколько не о слаби тъ  п отреб­
ности населен1я въ у с л у г а х ъ  подводъ и въ  
уст р о й ств е  шоссейныхъ дорогъ  для  пригороднаго  
движен1я.

П р и м ер ь  это тъ  съ д остаточн ой  наглядностью  
ха р а к тер и зуе тъ  ту  роль  и значен1е, которыя  
отграничены ш оссейнымъ п утя м ъ  въ настоящ ее  
время и которыя сводятся  къ  ихъ с л у ж е н ш  въ  
к ач естве  п одъездн ы хъ путей къ населенн ы м ъ  
пунктамъ и станщ ям ъ  ж елез н ы х ъ  дорогъ  или  
п ристанямъ р ек ъ .  А  отсюда общ1й распространи-  
тель н аго  толкован1я взглядъ  на  шоссейные пути,

какъ на пути чисто м ест н а го  х ар ак тер а ,  утр а ти в-  
шаго общее значен 1е въ государстве .

Однако, взгляд ъ  этотъ, составляющ1й р е з у л ь ­
т а т ъ  обычной у насъ склонности  обобщ ать  ч а с т ­
ности въ принципы, з ак лю ч аетъ  въ с е б е  глубокую  
и опасную ошибку. Изъ того, что въ механиче-  
скомъ отношен!и подвода оказы вается  м е н е е  вы ­
годной по сравнен1ю съ вагонам и и судами, изъ  
того, что д а л ь н 1Й грузовой т р а н зи тъ  п окидаетъ  
ш оссейные пути и п ер еходи ть  на рельсы  и воду, 
д е л а е т с я  общ ш выводъ, что шоссе у т р а т и л и  г о ­
сударственное значен1е. Но очевидно выводъ этотъ  
б ы л ь  бы в ер е н ъ  въ том ъ  то л ь к о  с л у ч а е ,  если  бы 
и само по с е б е  государственное значен1е путей  
зак лю ч ало сь  въ одномъ лиш ь обслуживан1и г р у з о ­
оборота. У  н асъ  д е й с т в и т е л ь н о  въ п о с ле д н е е  
время очень развито стремлен1е сводить к у л ь т у р ­
ный заботы  къ у д о в ле т в о р е н ш  п отребностей  про­
мыш ленной д е я т е л ь н о с т и  н а с е л е н 1я, у  н асъ  сей-  
часъ очень въ ходу склонность  исходить въ г о ­
сударствен н ы хъ суж ден!яхъ именно изъ этой  г р у ­
зовой, т а к ъ  сказать ,  точки зрен1я, и это совер­
шенно понятно въ виду м оло дости  наш ей к у л ь ­
туры и стремлен1я къ ск ор ей ш ем у  приведен1ю  
народнаго хозяй ства  въ порядокъ. Но все же  
никоимъ образомъ н ель зя  дум ать ,  будто эти м ъ  
весьма, конечно, важнымъ, но въ сущ ности  узким ъ  
соображен1емъ, исчерпываются в с е  п отребности  
государства  и народа  въ средствахъ  в н утр енн и хъ  
сообщенш .

Въ ряду  различныхъ понят!й, встречаю щ и хся  
въ общ ественномъ обиходе, есть  так1я, которыя  
считаются совершенно ясными, не требую щ ими ни 
разработки, ни д о к а зател ьс тв ъ .  Все другое, возн и ­
кающее въ текущей государственной  или общ е­
ственной жизни, д е я т е л ь н о  обсуж дается , все 
другое вх од и ть  въ общ ественное сознан !е  лишь  
п о сле  долгой работы , въ в и д е  и зв е стн ы хъ  за- 
конченныхъ выводовъ и положен!й, а  эти ба- 
н альн ы я истины, какъ были, та к ъ  и остаю тся въ  
первоначальном ъ в и д е  краткаго положен!я, при- 
н имаемаго з а  акс!ому. И когда по т е м ъ  или  
инымъ причинамъ я в ля ет ся  необходимость п ри­
влечь эти банальн ы я истины къ с о п о ст а в лен ш  
съ другими общественными д е л а м и ,  то  и о б н а­
руж ивается полное oTcyTCTBie м оти во въ  д л я  с р а в ­
нительной оценки  ихъ значен1я въ общ ем ъ с о ­
с т а в е  общ ественны хъ в згляд ов ъ  и понят1й. Друг1е 
взгляды  вы ступаю тъ во всеоруж1и своей аргум ен-  
тащ и, основанной на обширной и долгой  пред­
ш ествовавш ей р а б о т е  общ ественной мы сли, а  эти  
бан аль н ы я акс1омы въ общ ественной б о р ь б е  з а  
существован1е не и м ею тъ  ничего, к р о м е  к р а тк а го  
положен1я безъ д о к а з а те л ь с тв ъ .

В ъ та к о м ъ  именно положен1и н ахо ди тся  во­
просъ объ оборудовании Poccin  благоустроенны м и  
шоссейными дорогами. В с е  согласн ы  съ т е м ъ ,  
что шоссе н ам ъ необходимы, в с е  считаю тъ ихъ  
пользу общ еизвестной, б а н а ль н ой  истиной, однако  
дальш е общаго положения д е л о  не идетъ, и когда  
я в ля ет ся  Еопросъ о согласован1и потребностей  
страны въ шоссейныхъ дор огахъ  съ предположе-  
н!ями развит1я ж елезн одор ож ной  и водной сети ,  
то ту т ъ  и обн аруж и вается  т а  бе д н ость  мысли,
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съ  которой шоссейное д-feno вы ступаетъ  на о б щ е ­
ственную  арену. Какой  обширный процессъ разно-  
стороннихъ изсл-Ьдован1й и сужден1й понадобился,  
наприм-Ьръ. д л я  того, чтобы придти къ яснымъ,  
опред-Ьленнымъ вы водам ъ отн оси тельн о роли рель-  
совыхъ и водныхъ путей въ государств-Ь, сколько  
опыта и мысли нужно было з а т р а т и т ь  д ля  того,  
чтобы вы яснить выгоды т-^-хъ и другихъ путей  
д л я  населен1я, вн-Ьдрить эти  взгляды  въ общее  
сознан1е и устан о ви ть  н адлеж ащ ую  поли ти ку по 
отн ош ен 1ю п рави льн аго  къ нимъ отношен1я со 
стороны  государства.

Ничего подобнаго н-Ьтъ у  насъ по отн ош ен ш  
ш оссейны хъ путей. Мы зн аем ъ  только ,  что б л а г о ­
устроенный дороги вообщ е полезны, противъ этого  
никто не в озраж аетъ ,  но какова ихъ роль  въ  
государств-Ь, сохран и ли  л и  они какое-нибудь  
общее значен !е  и въ чемъ это значен1е зак лю ­
чается ,  на  это  нЬтъ опредЬленнаго отвЬта. А  на  
почвЬ отсутств1я отвЬта, въ концЬ концовъ воз-  
н икаетъ  и вообще сомнЬн1е, сохр ан и ло  ли  шоссе  
общ ее государствен н ое  значен1е и не отказать ся  
ли  госуд а р ств у  отъ нихъ вовсе, передавъ ихъ  
pasBHTie всецЬло мЬстнымъ учрежден1^мъ.

В опросъ  этотъ  дЬ йствительно труденъ, и 
именно труден ъ  потому, что сли ш ком ъ р азли ч н а  
роль и значен1е рельсовы хъ и водныхъ путей съ  
одной стороны, и ш оссейны хъ— съ другой. С ли ш ­
комъ различны  тЬ соображен1я, которыя должны  
быть приняты  во вниман1е въ том ъ  и другомъ  
отношен1и, сли ш к ом ъ  далек о  заш ли  и укрЬ пились  
въ общ ественном ъ сознан1и тЬ методы сужденш,  
которы е к л а д у тс я  въ основу желЬзнодорож наго  
и воднаго д Ь л а  и которые въ данномъ случаЬ,  
по отношен1ю шоссе, приходится п ерераб аты вать  
зан ово  въ сам о м ъ  корнЬ.

Рельсо вы й  или водный путь всегда что-ни­
будь соединяетъ . Онъ соеди няетъ  городъ съ го-  
родомъ, фабрику съ рынками, производство съ  
потреблен1емъ, добычу продуктовъ  и м а т е р 1а ло в ъ  
съ ихъ обработкой  и т. д. Ж елЬ знодорож ное и вод­
ное стр о и тельств о  всегда  исходитъ нзъ тЬхъ или  
други хъ  эконом ическихъ и нтересовъ, исходитъ  
изъ п отребности  грузоо б ор ота  и нуждъ промы ш ­
лен н ой  дЬятельн ости , беретъ  з а  об ъ ек тъ  своихъ  
суж ден 1Й грузъ  и торговопромы ш ленны я надоб­
ности, и на этой, т а к ъ  с казать ,  грузовой, м ате -  
р1альной экономикЬ основы ваетъ  критер 1Й для  
оцЬнки государственн ой  роли  р ельсо вы хъ  и вод­
ныхъ перевозокъ. Но т а к ъ  какъ  ни съ вагономъ,  
ни съ судномъ гуж евая подвода очевидно р а в ­
няться  не мож етъ, то  и выходитъ, что д ля  шоссе  
въ этом ъ  направлен1и  сужден1й нЬтъ мЬста.

Но т а к ъ  ли  с то и т ь  дЬло въ дЬйствительности?  
Исчерпываются ли  всЬ нужды народной жизни и 
государ ств а  одними ли ш ь экономическими и н те­
ресам и  промы ш леннаго грузооборота ,  или  есть  
еще и друг1я тр еб о ва н 1я, которыя п редъявляю тъ  
н ар одъ  и государство къ своей странЬ з а  пре-  
дЬ л ам и  п еревози м ы хъ  то в а р о в ъ  и пассаж ирскаго  
движ ен 1я въ ваго н ахъ  и на пароходахъ?

КромЬ грузовъ , фабрикъ и торговы хъ оборо-  
товъ, которы е въ современной экономической  
политикЬ государствъ  затм и ли  все остальное,

есть еще сам а  по себЬ народная жизнь, предъ­
являю щ ая самы я разнообразны я требован1я къ 
странЬ, слиш ком ъ разнообразны я для  того, чтобы  
ихъ можно было вмЬстить въ рамки господ- 
ствующихъ грузовы хъ соображен!й. Притомъ тре- 
бован1я не то л ь к о  разнообразны я, но еще далеко  
не вполнЬ исчерпанныя и продолжаю щ 1я прояв­
ля т ь с я  въ различны хъ новыхъ формахъ. Кто лЬ тъ  
1 5 — 2 0  то м у  н азадъ  м огъ думать ,  напримЬръ, о 
развитш  а втом обилизм а,  которое вно си ть  въ дЬло  
внутреннихъ сообщен1й соверш енно новыя услов1я?

По отн ош ен ш  шоссейныхъ дорогъ дЬло не 
въ одной промыш ленности, которая  составляетъ  
лиш ь часть потребности, а  въ самой по себЬ  
жизни. З ан и м ая  извЬстную территор1ю, народъ  
въ правЬ ж елать ,  чтобы она  б ы ла  приспособлена  
для  существования, и если  въ Р о ссш  1 5 0  миллЬ  
оновъ ж ителей, то каждый ж и тель  м ож етъ т р е ­
бовать свою долю б ла го устр о й ства  въ разм^Ьр-Ь 
одной с т о п я т и деся ти -м и лл 10нной части всего итога  
заб отъ  о стран -fe, и при том ъ  мож етъ требовать  
по праву жизни, какъ  челов-Ькъ, совершенно  
независимо отъ  того, ч-Ьмъ онъ зан и м а ется  и 
что п роизводить ,  -Ьздитъ ли  въ по-Ьздахъ, мчится  
ли  на  автомобилЪ, или н асл аж д а ется  отдыхомъ  
на лон-Ь природы, передвигаясь на  своей лошадк-Ь 
въ кибитк-Ь или даж е ш агая  п-Ьшкомъ. Почему  
передъ ли ц о м ъ  всего н арода  д а в а ть  все къ услу-  
гам ъ  того, кто п р ед ъ я в ляетъ  къ провозу  товаръ  
или уч а ствуетъ  въ промы ш ленности, и игнори­
ровать  п рава  того , кто и сп о ль зуетъ  т ер р и т о р ш  
своего отечества  въ иномъ вид-Ь?

Народъ въ прав-Ь ж елать,  чтобы его стран а  
бы ла  доступной д л я  внутреннихъ передвиженш, и 
при том ъ  т а к ъ  же доступной для  вс%хъ, какъ,  
наприм-Ьръ, вода или воздухъ. Ш оссейные пути —  
это органическая принадлеж ность страны, с л у ­
ж ащ ая д л я  обитан1я н а с е л е н 1я въ сам о м ъ  широ- 
комъ смыслЬ, подобно, напримЬръ, тому, какъ  
служ а т ъ  населен1Ю въ городахъ м остовы я или  
освЬщен1е улицъ. Никто не пр^урочиваетъ по­
требность  въ эти хъ  уд об ств а хъ  къ ло м о во м у  
провозу грузовъ  или д в и ж ен ш  т р а м ва ев ъ ,  ихъ  
пр1урочиваютъ просто къ населен1ю вообще, къ  
числу ж ителей, п редоставляя  п ослЬ днем у предъ­
я в л я т ь  свои запросы къ ули ц а м ъ  въ какой ему  
угодно формЬ.

Совершенно подобное же положен1е предста­
вляется  и во всей странЬ, ибо что иное предста-  
в ля е тъ  собою страна, какъ  не обширное и только  
еще далек о  незастроенное п оселен 1е? К стати  ск а ­
зать, н езастроенное тольк о  временно, ибо города  
быстро разростаю тся,  и если  у  н асъ  пока еще  
городское населен1е со с та в ля е тъ  около  1 3  про- 
центовъ, то оно очень быстро ростетъ, а  въ нЬ- 
которы хъ стран ахъ  достигло уж е того, что не 
отличить, гдЬ кончается городъ и начинается про­
чая территор1я государства.

О бъектомъ для  оцЬнки роли шоссейныхъ пу 
тей должно быть само н асе л е н 1е по его числен­
ности. НапримЬръ, для  желЬзной дороги на Ар-  
хангельскъ  или на А страх ан ь  безразлично, что 
она п роходить  по пустынной мЬстности, лиш ь бы 
конечные пункты д ав а ли  достаточное количество
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грузовъ, по отношен1ю же сЬти шоссейныхъ путей  
прежде всего важ на гу сто та  н аселен1я пересЬкае-  
маго края, ибо въ пусты нны хъ м Ь стахъ  никто  
сооруж ать  шоссе не будетъ. Не м ал о  можно было  
бы привести примЬ ровъ сравни тельн о слабо  на-  
селенны хъ странъ, гдЬ, бла год а р я  развитой  про­
мы ш ленности, имЬются богаты я ж елЬзнодорожныя  
сЬти, каковы напр. Соединенные Ш таты, К анада,  
А рген ти на  и т. д., но гдЬ почти нЬтъ шоссейныхъ  
дорогъ. Въ стр а н ах ъ  же населенны хъ, наравнЬ съ  
густой рельсо во й  сЬтью, имЬется еще болЬе густая  
ш оссейная сЬть, слу ж а щ а я  населен1ю, какъ улицы  
въ городЬ, и вы строен н ая даже раньше другихъ  
путей  сообщен1я.

В о п р осъ  о государственной роли  шоссейныхъ  
путей сводится  къ тому, заи н тересовано л и  само  
г осуд а р ств о  въ проложен1и ули ц ъ  страны, з а и н т е ­
р есован о л и  оно въ том ъ, чтобы эти улицы  были  
проведены  по территор1и государ ств а  въ плано-  
м Ьрном ъ видЬ, сообразно общ егосударственны мъ  
в и д а м ъ  на  размЬ щ ен 1е населен1я и его передвиже-  
н1й, или  же можно п редоставить  этотъ  процессъ  
своб одн ом у  развит1ю въ каждой мЬстности или  
губерн)и о т д е л ь н о  безъ общей планомЬрной св я­
зи. Выгодно л и  государству  и мож етъ  ли  быть  
допущ ено, чтобы ст р а н а  п окры лась  идущими по 
всевозм ож н ы м ъ направлен1ям ъ переулочками, вза ­
имно сталк и ваю щ им и ся  и переплетаю щ имися, по­
добно л а б и р и н т у  у ли ц ъ  стары хъ городовъ, или  
же н еобходим о зар ан Ь е озаботи ться  о том ъ, чтобы  
въ осн ов у  размЬщен1я мЬстныхъ дорогъ л е г л а  
си ст ем а  непреры вны хъ сплош ны хъ м аги стралей ,  
подобны хъ г ла в н ы м ъ  городскимъ проспектамъ ?

О твЬ тъ на  эт о т ъ  вопросъ каж ется  совершенно  
ясны мъ.

Пути сообщ ен!я производятъ  глуб о ч ай ш ее  воз-  
дЬйств1е н а  экономическую дЬ ятель н ость  страны,  
они мЬняю тъ х а р а к т е р ъ  народнаго х озяй ства ,  пе-  
рен осятъ  промы ш ленны е центры изъ однихъ пунк-  
то в ъ  въ др уп е .  И это м огущ ественное средство  
воздЬйств1я на трудовую дЬ ятель н ость  н ар ода  м о­
ж етъ  быть п редоставлен о  мЬстному почину и 
исполнен1ю ли ш ь  по отношен1ю отдЬльны хъ подъ-  
Ьздны хъ ЛИН1Й къ тЬм ъ и ли  инымъ н аселенны м ъ  
или пром ы ш лен н ы м ъ пунктам ъ, но оно должно  
о с та в ат ь ся  въ р ук ахъ  самого г осуд а р ств а  въ тЬхъ  
случаяхъ , когда  сооруж ен 1е охв аты ваетъ  болЬе  
широк1я м Ьстности  территор1и, ибо измЬнен1я въ  
этихъ слу ч а я х ъ  слож ивш ихся экономическихъ  
услов1й во всяком ъ случаЬ сопряжены съ серьез­
ными ущ ербами  д л я  н ар однаго  хозяйства .

Чрезвычайно поучительны е примЬры въ этомъ  
отнощен1и п р е д с т а в ля е т ъ  предшествую щая истор1я  
западны хъ европейскихъ государствъ. Б лаго -  
устроенныя грун товы я дороги созд а ва ли с ь  т а м ъ  
еще тогда, когда  п ром ы ш лен н ая  д Ь яте ль н о сть  и 
тор говля  тольк о  что начинались . Еще во врем ена  
Римской Импер1и сооруж ена бы ла  знам ени тая  
V i a  A p p ia  и м н о п я  д р у п я  дороги, вызвавш1я  
размЬщен1е в д о ль  ихъ направлен1й значительны хъ  
древнихъ городовъ и пром ы ш ленны хъ пунктовъ.  
То же продолж ается  въ пocлЬдyющie средн1е вЬка, 
и всЬ эти созданный тогда  и въ ближ айш ее къ  
н ам ъ время благоустроенны й дороги послуж или

опорой, на которой осЬло населен1е, окрЬпли н а ­
родные п ром ы сла  и размЬ стились  фабрики и з а ­
воды. Въ концЬ концовъ получилось то, что, когда  
впослЬдств!и  н ачало сь  ж елЬзнодорож ное стр о и ­
тельство ,  то вновь возникающ 1я рельсовы я л и н ш  не 
внесли  никакого потрясен1я въ слож ивш 1яся  
раньш е экономическ1я усло в 1я и тольк о  ли ш ь  з а ­
вершили общую стройность промышленной к а р ­
тины, дав ъ  толч ек ъ  къ дальнЬ йш ем у развит1ю въ  
том ъ  же н а п р а в ле н 1И. Ни одинъ, напримЬръ, го-  
родъ, не у га с ъ  во Франщи подъ воздЬйств 1емъ  
ж елЬзны хъ дорогъ и ни одинъ промышленный  
центръ не возникъ вновь при этомъ. И вся эта  
уд и в и те ль н ая  устойчивость  французскаго про-  
мыш леннаго строя со с т а в ля е т ъ  прямой р е з у л ь та т ъ  
того  глубо к аго  закрЬплен1я н ароднаго тр уд а  къ  
п оверхности страны, которое внесли грунтовы я  
дороги своей постоянной вЬковой служ бой.

Не то  происходитъ у  насъ. З а  отсутств1емъ  
другихъ путей народъ наш ъ сели лс я  въ древности  
по воднымъ п утям ъ и на в оло к ах ъ  между ними. 
Другихъ ^сообщен1й не было, и когда  впослЬдств1и  
появились желЬзны я дороги, то н ач а ла сь  г л у б о ­
кая ло м к а  прежняго экономическаго ук ла д а .  Про­
мы ш ленность с т а л а  стягиваться  къ новы мъ п у ­
тям ъ , станцш  ж елЬ зны хъ дорогъ н ачали  п ревра­
щ аться  въ больш1я торговый поселен1я, одни  
города ста ли  глохнуть ,  д р у п е  рости съ необы кно­
венной быстротою. Промыш ленность кочуетъ у  
насъ съ м Ьста на мЬсто, бросая свои прежн!я  
насиженныя мЬста и устраи ваясь  на новыхъ.  
С колько при этом ъ  гибнетъ прежнихъ устройствъ ,  
организащ й, культурны хъ гнЬздъ и проч., и весь  
накопленны й при этом ъ  народомъ к а п и т а л ъ  ги б ­
нетъ  безвозвратно для  народнаго хозяй ства .  Г р о ­
мадную эконом1ю составили  себЬ въ этом ъ отно-  
шен1и западны я государства  и неисчислимы е убытки  
причиняетъ себЬ Росс1я, и э та  п ечальн ая экон о­
мическая истор1я лом ки  промыш ленности, п родол­
ж аю щ аяся и доселЬ, с о с та в л я е т ъ  прямое неизбЬж-  
ное послЬдств!е  того, что ст р а н а  н аш а не была  
еще до вм Ь ш ательств а  ж елЬ зны хъ дорогъ  обору­
д ов а н а  благоустроенны м и грунтовы ми дорогами,  
что трудовая  дЬ ятель н ость  н арода  не сро слась  
со страной  прочными обезпеченными сообщен1ями.  
Притомъ вовсе н е ль зя  дум ать ,  будто процессъ, о 
котором ъ идетъ рЬчь— уже прош лое дЬло и его 
не воротишь. Н апротивъ, мы еще до сихъ поръ  
продолж аем ъ дЬ лать  различный промышленный  
перетасовки посредствомъ развит1я ж елЬ знодо-  
рожной сЬти, мы все еще вторгаем ся въ б ездо­
рожную наш у провинц1Ю рельсовы ми лин1ями,  
в ластно  возмущающими безпомощ ность ея сло -  
ж ившагося положен1я. Не то  было бы раньше  
и не то  будетъ  въ будущ емъ, если  Poccin, какъ  
заграничный страны, одЬнется шоссейными п у­
тями и тЬм ъ д астъ  своимъ о б л а с т я м ъ  постоянную  
всЬмъ доступную опору.

Если к ак ая -ли б о  мЬстность государства  отрЬ-  
з ан а  отъ остальн ой  страны н евы лазной  грязью  
первобытныхъ дорогъ, то э т о — з ах о лусть е ,  ж и в у­
щее особой жизнью и особыми интересами. Но 
стоитъ ли ш ь соединить  такую  м Ьстность съ д р у ­
гими об ластям и  государства  благоустроен ны м и
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грунтовы ми путями, и она невольно и н е за м ет н о  
п рю бщ ается  къ общей к ультурн ой  жизни. Не въ  
т о м ъ  ту т ъ  д е л о ,  что стоим ость  гужевого провоза  
понизится на  н е с к о ль к о  копеекъ отъ упорядоче-  
Н1я дорожныхъ сообщен1й, —  промыш ленныя ком-  
бинащи н асто ль к о  гибки, что м огутъ  сп равляться  
съ подобными колебан 1ям и ,— д е л о  т у т ъ  въ общей  
доступ ности  и легк о сти  сношен1й, въ устранен!и  
той пытки, которой подвергаю тся в с е  п р оезж а ю ­
щее н а  н евы лазн ой  грязи дорогъ, въ устранен1и  
того  угнетенёя, которое н ак лад ы в аетъ  грязь  и 
топи на  весь строй м ес тн о й  жизни. З а  угн ете-  
н!ем ъ снош ен!й ,— угнетенее и всей прочей д е я т е л ь ­
ности и то  сонное царство, которое цари тъ  въ  
наш ей глухой  провинвди з а  тяж елы м и  заперты ми  
на засовы  воротам и об ы в атель ски х ъ  усадебъ.

Всюду, куда  ни п роклады ваю тся  шоссейныя  
дороги— т о т ч а съ  же с л е д у ю т ъ  по нимъ а в т о м о ­
били, принося съ собою во в с е  з а х о лу сть я  страны  
св еж !й  воздухъ  к уль тур н ы х ъ  центровъ  госуд а р ­
ства.  Р о л ь  ш оссейной с е т и  п ер е м ен и ла сь .  Она  
уж е не с о ж а л е е т ъ  объ у т р а т е  былого тран зи т-  
наго значен1я, она сч и таетъ  прежнюю свою гру­
зовую р о ль  сли ш ком ъ узкой и у с т а р е л о й ,  а  т е х ъ ,  
кто хочетъ  о ц е н и в а ть  услуги  шоссейныхъ путей  
съ точки зрен 1я  обслуж иван1я грузооборота, упре-  
к а е тъ  въ о тс та ло й  односторонности и н едо ста ­
точной п роницательности. О на уже предчувствуетъ  
т у  зарю, к ото рая  заго р а е тся  въ  ш оссейномъ д е л е  
при д е я т е л ь н о м ъ  участ !и  его новаго сою зника—  
авто м о б и л и зм а .  Переживъ невзгоды временнаго  
равнодуш 1я къ ихъ у с л у г а м ъ  и возрождаясь къ  
новой обновленн ой  жизни, шоссейныя дороги уже  
не дов ольств ую тся  ролью подвозки грузовъ  къ  
н аселен н ы м ъ  п ун к та м ъ  и б ерутъ  на себя в е л и ­
кую зад а ч у  общ аго в озбуди теля  к уль тур н аго  про­
гресса  по всей территор1и государства .  Но для  
того, чтобы т а к а я  з ад а ч а  б ы ла  возможна, н еобхо­
димо, чтобы  вся ст р а н а  б ы ла  покры та общей  
связной с е т ь ю  т е х ъ  ш оссейны хъ м агистралей ,  
о которы хъ и детъ  р еч ь ,  а  не одними ли ш ь о т ­
д е л ь н ы м и  кусочкам и м е с т н ы х ъ  сообщен!й.

Впрочемъ, даж е и по о тн о ш е н ш  къ то м у  г р уз о ­
обороту ,  въ котором ъ роль  шоссейныхъ дорогъ  
м н о п е  сводятъ  нынче ли ш ь къ п одвозк е  грузовъ  
на коротк1я разстоян1я къ ж е л е з н ы м ъ  дорогам ъ  
и воднымъ п утям ъ , н ель зя  держ аться  слиш комъ  
абсолю тной  точки зрен 1я .  Конечно, ж е ле з н ы я  до­
роги п р ед став ляю тъ  наилучш !я  средства  д л я  тран -  
зитн ы хъ п еревозокъ  и о конкуренцш  съ ними  
ш оссейны хъ дорогъ въ этом ъ отношен1и пока не 
мож етъ  быть и речи.

Говорю пока потому, что съ усоверш енствова-  
н1емъ ш оссейнаго п олотна ,  съ одной стороны, и 
грузовы хъ авто м о би лей  съ  другой, разстоян1е м е ­
жду механическими качествами ш оссейныхъ и ж е­
л е з н ы х ъ  дорогъ въ экономическомъ отношен1и  
постепенно сокращ ается .  В ъ  современномъ со- 
стоян1И гладкости  пути, шоссейныя дороги тре-  
буютъ си лу  тяги  въ среднемъ около  3 0  кило-  
г рам м овъ  на тон н у груза, а  движ ен 1е по рельсам ъ  
отъ  3  до 6  кклограмм овъ, т. е. отъ  5  до 1 0  
р а з ъ  меньше. Но, если , н ап ри м еръ , шоссе г у ­
дронировать, какъ это нынче широко п ракти ­

куется  з а  границей, то полотно приходитъ въ  
состоян1е, подобное асф альтовой  мостовой, сопро- 
тивлен1е которой с о с та в ля е т ъ  около 1 0  килограм-  
мовъ на тонну. При этом ъ шоссе становится уже  
не въ 5 — 1 0  разъ  т я ж е л е е  ж е лезн о й  дороги, а всего  
ли ш ь въ 2 — 3  ра за ,  между т е м ъ ,  какъ сами по 
с е б е  п рактикуем ы е ж елезн о-дорож н ы е тарифы  
колеблю тся въ р а з м е р е  1 0 — 2 0  разъ. Ясно т а ­
кимъ образомъ, что гудронированное шоссе, по 
экономичности, в хо д и ть  уже въ рядъ одинаковыхъ  
съ рельсам и  у с л у г ъ  государству.

Но и помимо этихъ соображен!й механиче-  
скаго характера ,  н ель зя  не принять во вниман1е  
такж е и того, что соврем енная к ар ти н а  внутрен-  
няго грузового движен1я разсчи тан а  на н орм альное  
время и только  при н орм альны хъ  у с л о в !я х ъ  оно  
соверш ается  безъ задержекъ. Но чтобы считать  
такое  положение д е л а  совершенно достаточны мъ  
д л я  государства,  нужно бы ть у в ер ен н ы м ъ  въ томъ,  
что эти н орм альны й услов1Я никогда нарушены  
быть не м огутъ  и что так и м ъ  об р азо м ъ  госуд а р ­
ство никогда не будетъ  ощ ущ ать  нужды въ со- 
общен1яхъ иного рода. Между т е м ъ  истор1я уч и ть  
насъ совершенно иному. Мы зач астую  в стр е ч а е м ъ  
случаи, когда ж е ле зн ы я  дороги по т е м ъ  или  
инымъ причинамъ оказы ваю тся несостоятельн ы м и  
въ своевременномъ и достаточн ом ъ  о бслуж и в а н 1и 
потребностей грузооборота .  Можно вспомнить  въ  
этом ъ  отношен1и хотя  бы Сибирскую дорогу во 
время Я понской войны или вспомнить, напри­
м ер ъ ,  голодный 1 8 9 7  годъ, когда Уфимск1й край  
въ бук вальн ом ъ  с м ы с л е  сло ва  г о л о д а л ъ  в с л е д -  
cTBie невозможности, по бездорожью, д вин уть  туд а  
своевременно осенью въ д олж н ом ъ  ко л и ч еств е  
заготовлен ны й  продовольственны й х л е б ъ .  Никто 
не знаетъ , г д е  и когда так ое  б е д с т в 1е или иная  
к ак ая -ли б о  экстрен н ая надобность  в с т р е т и т с я  на  
обш ирныхъ п ростр ан ствахъ  государства .  Э то  в о з ­
можно всюду и потом у всюду долж ен ъ  быть до-  
ступъ, всюду д олж н а  быть уст а н о в л ен а  возмож ­
ность п р оезд а .  А  э т а  ц е л ь  тогда  то л ь к о  мож етъ  
быть д ости гн ута  въ достаточной  съ государствен ­
ной точки зрен1я степени, к о гд а  вся ст р а н а  бу­
д етъ  покры та шоссейными м аги стр а лям и ,  с о ста ­
вляющ ими основу густой  с е т и  м ес тн ы хъ  сооб- 
щен1й.

Т а  же потребность въ ш оссейныхъ м агистра-  
л я х ъ  ри суется  и по отношен!ю д е л а  народной  
обороны. Никто не м ож етъ зн а ть  будущаго, никто  
не реш и тся  сказать ,  что въ о д н ех ъ  ч астяхъ  Им- 
перш возможны военныя действ1я  и, с л е д о в а ­
тель н о ,  нужны т а м ъ  и шоссейныя дороги, а  въ  
другихъ ч астяхъ  Импер!и никогда и ни при ка-  
кихъ усло в !я хъ  военныхъ действ1й  не будетъ и 
не м ож етъ быть, та к ъ  что т а м ъ  государство в о ­
все не нуж дается  д л я  военны хъ ц е л е й  въ обо- 
рудован1и территор1и благоустроенны м и грунто­
выми сообщен1ями.

В ообщ е отрицан1е потребности въ государ­
ственны хъ ш оссейны хъ м агистраляхъ предста­
влялось бы н а с т ^ ь к о  неосм отрительны м ъ, по- 
верхностны м ъ взглядом ъ, что, каж ется, можно  
вовсе отвергнуть возм ож ность его серьезнаго зна- 
чен 1Я. Н уж но къ этом у ещ е добавить, что подоб-
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наго рода отрицание, если  бы оно въ дЬйстви­
тельн ости  возникло, въ сущ ности своди лось  бы 
лиш ь къ формЬ исполнен1я, а не къ сам о м у  су ­
ществу вопроса. Т ак ъ  к акъ  шоссейную сЬть во 
всякомъ случаЬ считаю тъ необходимой, а рЬчь 
сводятъ ли ш ь къ том у,  осущ ествлять  ли  ее подъ  
видомъ мЬстны хъ дорогъ  или сверхъ мЬстныхъ  
предполагать  такж е лин!и , возводимыя самимъ  
государством ъ въ видЬ м аги стр алей ,  то въ концЬ  
концовъ вопросъ своди лся  бы ли ш ь къ тому, на  
чей счетъ в ы полн ять  эти послЬдн1я. Но, оче­
видно, что даж е и средства  здЬсь были бы одни 
и тЬ же. К а к ъ  государство ,  та къ  и мЬстныя  
зем ств а  черпаю тъ свои доходы съ населен1я, и 
если, напримЬръ, по отношен1ю одной какой-  
либо губерн1и можно было бы еще сказать ,  что 
ея пути  сообщения дЬ ло мЬстное и расходовать  
на нихъ нужно не рбщеимперск1я средства, а 
тоже мЬстныя, то  въ данном ъ случаЬ рЬчь идетъ  
о сЬти м аги стр а лей ,  пересЬкающ ихъ всю страну  
и всЬ губерн1и, а п отом у  ясно, что при так и х ъ  
услов1яхъ  потребны е расходы должны быть о т ­
носимы на общ1й бюджетъ государства, а  не на  
отдЬльны я земства .

в. лохтин ъ.

ОТЪ РЕДАКЦ1И.

ПомЬщая статью Е. 'А. Водарскаго, посвящен­
ную выяснен1ю возможности примЬнен1я на  рЬкахъ  
частнаго землечерпан1я, находимъ необходимымъ,  
въ виду важ ности дЬла, сказать  нЬсколько словъ  
по з атр он утом у  въ ней вопросу.

ВсЬмъ знаком ы м ъ съ практикой содержан1я  
нашихъ судоходныхъ рЬкъ, бросался, конечно, въ  
г л а з а  п оразительны й фактъ, что по отношен1ю  
ихъ оборудован1я не п роявляется  рЬш ительно н и ­
какой частной инищативы. ДЬло исключительно  
ограничивается з аб отам и  правительства,  н ап ра­
вленными къ у д о в ле тв о р е н ш  нуждъ судоходства,  
что же касается  до мЬстнаго прибрежнаго насе-  
легпя, то оно остается  совершенно безучастнымъ,  
какъ будто ем у  до рЬки нЬтъ никакого дЬла. Въ  
концЬ концовъ получается  такое  положегпе, какъ  
будто судоходныя рЬки наши составляю тъ нЬчто  
обособленное отъ мЬстнаго края, что, конечно, и 
по сущ еству своему неправильно, и въ практиче-  
скомъ отношен1и не можетъ не быть вреднымъ  
для полнаго использован1я выгодъ, п редоставляе-  
мыхъ странЬ ея воднымъ богатст^омъ. Соверш енно - 
противуположно тому, какъ стои ть  это дЬло за  
границей, гдЬ судоходныя рЬки, неся плодотворную  
общегосударственную службу, въ то же время

составляю тъ драгоцЬнное достоян1е мЬстнаго края  
и ж ивутъ съ нимъ общей жизнью.

Такое положен1е д Ь ла  въ значительной степени  
объ ясн яется  тЬмъ, что, съ одной стороны, у  насъ  
еще не установи лось  въ средЬ мЬстныхъ обще- 
ственныхъ организац 1Й и частны хъ лицъ п р а ви ль ­
наго юридическаго в згляда  на участие въ обору-  
дован1и судоходныхъ рЬкъ прибрежными сооруже-  
н1ями, а съ другой, даже въ еще больш ей степени,  
иЬтъ долж наго представлен 1я и о способахъ осу-  
идествлен1я рЬчныхъ сооружен1й въ техническомъ  
отношенш. Еще города, взимая предоставленны й  
имъ по закону доходъ съ пристаней, имЬютъ въ  
этом ъ н ап р а в лен 1и нЬкоторую практическую связь  
съ судоходствомъ, но земства, которыя служ атъ  
п редставителям и мЬстныхъ интересовъ населегпя  
за  предЬлами городовъ, проявляю тъ въ этом ъ от-  
ношен1и полное безучаст1е. Между тЬмъ, они со­
вершенно также, какъ города, м огли  бы у ч а с т в о ­
вать въ з аб о тах ъ  по отношен1ю пристаней въ  
населенны хъ пунктахъ, располож енны хъ по берегу  
рЬки, ибо законъ одинаково какъ городамъ, та к ъ  
и се лен 1ям ъ  п редоставляетъ  право сдавать при­
стани отдЬльнымъ пароходствам ъ въ предЬлахъ  
ихъ владЬнш  при услов1и отвода  особаго без-  
п латнаго участка  для  общаго пользован1я судо­
ходства.

Нужно, къ сожалЬн1ю сказать, что наши рЬч- 
ныя пристани въ большинствЬ случаевъ  соверш ен­
но лишены к а к и х ъ -л и б о  удобствъ, нерЬдко они 
затопляю тся  половодьемъ, нЬтъ на нихъ никакого  
благоустройства ,  ни мостовыхъ, ни освЬщен1я, ни 
удобныхъ дорогъ, соединяющихъ съ городомъ или  
селен1емъ, ни спусковъ къ рЬкЬ и т. д. И само  
собою разумЬется, что такое  первобытное состоя-  
Hie, до крайности затрудняю щ ее связь воднаго пути  
съ побережьемъ, не мож етъ не отраж аться  угне-  
тающимъ образомъ, какъ  на судоходствЬ, та к ъ  и 
па тЬхъ же самыхъ прибрежныхъ населеннны хъ  
пунктахъ, которые могли бы въ значительной сте ­
пени уси ли ть  свое благосостояние, если  бы въ  
полной мЬрЬ и спользовали  данное имъ природой , 
непосредственное сосЬдство съ судоходной рЬкою.

То же можно повторить и относительно гаваней  
и затоновъ. Трудно даж е было бы о хар ак тер и зо­
вать всЬ выгоды и все оживлен1е, которое вносятъ  
въ мЬстную жизнь фактомъ своего существовагпя  
вставш1е на зимовку суда и пароходы съ ихъ мно-  
голюдствомъ, грузкой и разгрузкой, рем онтом ъ и 
проч. Положимъ, до послЬдняго времени область  
эта  не м огла  быть предметомъ частной инищативы,  
вслЬдств1е установивш агося у  насъ б езп латнаго  
пользован1я зимовками, но въ послЬднее время, въ 
си лу  введеннаго закона  объ ус та н о влен ш  сборовъ  
з а  стоянки въ казенныхъ зато н ахъ  и состоявш агоея  
уже примЬнен 1я этого закона, так ое  положен1е мЬ- 
няется. Если казна  будетъ брать п л а т у  з а  свои  
сооружен1я, то естественно, что такой  порядокъ  
распространится и на затоны, устроенные на  част­
ный средства, ибо тогда  судно не обойдетъ той  
или иной зимовки то л ь к о  потому, что въ ней  
нужно з а  стоянку платить , а  пройдя подальш е по 
рЬкЬ, можно простоять въ казенномъ затонЬ и- 
даромъ.
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Вообщ е судоходныя рЬки предоставляю тъ горо-  
дам ъ  и зем ствам ъ широкое поле  для  участия въ  
ихъ оборудован1и береговыми сооружен1ями, при­
том ъ ynacTie одинаково плодотворн ое какъ для  
мЬстнаго края, та к ъ  и д л я  нихъ самихъ. О блег­
чить это участ1е ознакомлен1емъ съ технической  
стороной этого дЬ ла  и со с та в ляетъ  задачу  статьи
г. Водарскаго.

СОВРЕМЕННОЕ П0Л0ЖЕН1Е  
ВОПРОСА О ПРИСТАНЯХЪ, 

ЗАТОНАХЪ И ГАВАНЯХЪ.

С удоходство ,  для  п рави льн аго  и ж изнедЬятель-  
наго своего сущ ествован1я и полнЬйш аго соотвЬт-  
CTBiH съ предъ являем ы м и  къ нему экономической  
жизнью обслуж иваем ой  территорш  требован1ями,  
н уж дается  не т о л ь к о  въ достаточно глубокомъ,  
хорошо и удобно располож енном ъ судовомъ ходЬ;  
одного этого м ало .  Н еобходимо еще, чтобы въ  
разны хъ м Ь стахъ  рЬки, были созданы удобныя  
ус тр о й с тв а  для  безпрепятственной передачи това-  
ровъ и пассаж ировъ съ судовъ на  берегъ и обратно.  
Говоря короче— н а  судоходной рЬкЬ , необходимо  
имЬть удобно устроенны й пристани.

Замерзан1е наш ихъ рЬкъ осенью и вскрыт1е  
ихъ весною, сопровождающ !яся осенними и весен­
ними ледоходам и , требую тъ устр о й ств а  д л я  рЬч- 
ного ф лота  особы хъ мЬстъ стоянокъ на зиму,  
т ак и хъ , которы я бы вполнЬ обезпечивали  полную  
безоп асность  во время ледохода.  КромЬ того, эти  
м Ь ста  должны  дав а ть  возмож ность производить  
необходимый ЗИМН1Й р ем он тъ  судовъ. Так1я мЬста  
у насъ  принято н азы в ать  затонам и.

Клим атическ1я  услов1я нашей страны, въ силу  
которы хъ почти п оловину года мы лиш ены  в о з­
можности п о ль зо в а ться  водными путями, з а с т а ­
вили  приспособиться къ т а к о м у  положен1ю и 
наш у экономическую жизнь. Б о ль ш ая  часть п ере­
возокъ  по воднымъ п утям ъ сырья производится  
весной и осенью. Въ си лу  этого, сплош ь и рядомъ,  
суда  зимую тъ въ з ато н а хъ  съ грузомъ, чтобы или  
ра згр узи ть  ихъ зимой, или  же двинуться  съ ними  
весной далЬ е,  или же, обратно, грузятся  зимой и съ 
н ач а ло м ъ  навигацш  вы ходятъ изъ зато н о в ъ  съ  
грузами. Такое  положен1е ясно ук а зы в а етъ  на  
необходим ость  приспособлен1я или устройства  нЬ-  
которы хъ зато н о в ъ  не то л ь к о  д л я  безопасной  
зимовки  судовъ, но и д л я  операц1й по нагрузкЬ  
и разгрузкЬ. Такого рода затоны  мы будемъ н а ­
зы вать ,  какъ  это  и принято, гаванями.

Итакъ, д л я  п рави льн аго  и дЬ ятельн аго  раз-  
ВИТ1Я, отвЬчающ аго п отребн остям ъ тор гово-про­
мышленной жизни обслуж иваем аго  района, необхо-  
димъ глубок1й и удобный водный путь, снабж ен­
ный пристанями, зато нам и  и гаванями. Въ какомъ  
же положен1и находятся  у  насъ водные пути?

Въ н астоящ ее время почти на всЕхъ главнЕ й-  
шихъ водныхъ п утяхъ  поддерж ивается необходи­

мая глуби н а судового хода; этимъ озабочено само  
государство и съ каждымъ годомъ оно усиливаетъ  
въ этом ъ  направлен !и  свои M-feponpiHTiH, з ат р а ­
чивая ежегодно весьм а  значительны я средства.

Первое мЪсто въ ряду этихъ м'Ьропр1ят1й за-  
н им аетъ  искусственное у г л у б л е н 1е рЕкъ при по­
мощи зем леч ерп ательны хъ  машинъ, Х отя  за по­
с л е д н е е  время число этихъ снарядовъ  значительно  
возрастаетъ , но Все же государство еще не распо-  
ла г а е т ъ  ими въ достаточном ъ ч и с л е  и потому  
стави ть  своей первой и главной  задачей подде.р ■ 
ж ан 1е на водныхъ п утяхъ  необходимой глубины  
и о тступ аетъ  отъ этой задачи лиш ь д л я  выпол- 
нен!я раб отъ  по у г л у б л е н ш  входовъ въ затоны  
и въ особо крайнихъ случ а я х ъ  д л я  углублен1е  
подходовъ къ пристанямъ.

Т акимъ образомъ государство приняло на себя  
главней ш ую  и н а и б о л е е  трудную задачу— поддер- 
жан1е въ исправности самаго пути. Р а б о т а  эта  
вы полняется  совершенно безп латн о  д ля  пользую ­
щихся ея р езульта там и ,  и если  подсчитать затраты  
тольк о  на землечерпан1е, напримЕръ, на  В о л г е  
отъ  Ры бинска  до А страхани, то окаж ется, что въ  
п о след н ее  время государство расходуетъ  ежегодно  
на каждый провозимый по В о л г е  пудъ груза  по 
0 ,7  коп. *). Р а сх о д ъ  довольно значительны й, к о­
торый идетъ на п ользу  гр узо о тп р ав и т еля  и д оста в ­
щика. Между т е м ъ  э т у  государственную  субсид1ю 
обыкновенно совершенно не зам еч а ю тъ .  Даже на-  
оборотъ, не р едко  приходится и читать, и слы ­
шать, что водные пути забыты  и заброшены.  
Между т е м ъ  Носледн1й упрекъ гораздо справед­
л и в е е  нап равить  по адресу  т е х ъ ,  кто п ользуется  
водными путями, и зв л ек ает ъ  изъ нихъ, прямо или  
косвенно, выгоды. И дей ст в и т ель н о ,  вотъ  въ 
каком ъ положен1и н аходятся  у  насъ пристани,  
вотъ что о н е  собою представляю тъ.

В ъ  огромномъ б о л ьш и н стве  случаевъ  это  есте­
ственный берегъ реки , н и чем ъ  не укреп лен н ы й  
и не редко  даже не спланированны й; около него, 
на якоряхъ, русловы хъ  и береговыхъ, с т о я т ь  
баржи съ деревянны ми ж илы ми надстройками,  
въ которы хъ п ом ещ аю тся  конторы, помещен1е  
д ля  пассаж ировъ (обыкновенно д в е  комнаты, для  
1 и II кл. и д л я  Ш) и д л я  ск л а д а  небольшого  
количества товаровъ . Эти баржи - брандвахты  
соединяются съ берегомъ жидкими, примитивной  
конструкц1и м остками; по берегу къ пристани  
идетъ по больш ей части немощ еная дорога, по 
которой осенью не проедеш ь, а  если  берегъ вы- 
сокъ, а село  или городъ располож ены  наверху,  
то по крутому откосу б ерега  въ лучш ем ъ сл у ч а е  
устроены  деревянны я л е с е н к и  н епременно съ  
полусгнивш ими ступенями, притомъ, такой  ши­
рины, что вдвоемъ едва можно пройти. Весною  
или осенью, когда по немощеной глинистой дороге  
отказы ваю тся порой даже е х а т ь  извозчики, эти

На содержан1е и дЬйств1е снарядовъ и судовъ въ 
последнее время по Казанскому Округу путей сообщен!я 
расходуется около Ф/з милл. рублей, а съ присоединен1емт, 
погашен1я стоимости снарядовъ — около 5 милл10новъ руо. 
Груза же проходитъ по р%камъ вопжскаго бассейна (не 
считая плотовъ) 700 милл. пудовъ. Такимъ образомъ на 
каждый пудъ падаетъ расходъ въ разм-ЬрЬ около 0,7 коп.
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ле с е н к и  слз'жатъ спасен1емъ д л я  пассажировъ,  
которые та щ а тся  по нимъ съ своимъ багаж емъ.  
Если же надо въ это время доставить  на пристань  
или принять съ нея грузъ, то сколько муки д о л ­
женъ вынести доставщ икъ, не говоря уж е про 
крупный н акладной  расходъ въ в и д е  уп ла ты  за  
гужевой подвозъ къ пристани изъ города или  
обратно. Очень часто дор ога  къ пристани с лу ж и т ь  
и м ест о м ъ  с к ла д а  д л я  товаровъ . Иногда товары  
прямо вы клады ваю тся на  берегу, иногда д л я  этого  
устраи ваю тся  деревянны я площ адки, р е ж е — крытые  
сараи  - склады. Если пристань бойкая, и м е е т ъ  
б ольш ой  гр узоо б м ен ъ ,  то во время подвозки или  
отправки  т о в а р а  по д о р о г е  къ пристани часто и 
не пройти: она зап руж ен а ломовы м и, порожними  
и "бъ грузомъ.

К а р ти н к а  э та  не с тр а д аетъ  преувеличен1емъ.  
Все это ,  и даж е еще б о л е е  рельефно, можно еж е­
годно наблю дать ,  н а п р и м ер ъ ,  въ так ом ъ  городе,  
к акъ  Нижн1й-Новгородъ, на дор оге ,  ведущей къ  
городским ъ п ри стан ям ъ; и если  пассаж иръ почему-  
л и б о  зах о ч етъ  перейти съ пристани на  пристань  
по нижней д ор оге ,  чтобы не д е л а т ь  лиш няго  
п о д ъ ем а  на верхнюю набережную, то  при н а ­
ч а л е  навигащ и, когда  тов ар ъ  группируется  на  
городскихъ п ристаняхъ, мы полож ительн о не 
рек о м ен дуем ъ  ем у этого  д е л а т ь .  А  нижегородская  
п ри стан ь  все же одна  изъ б о л е е  благоустроен -  
ныхъ.

Не будем ъ  говорить  уж е про то, что на на-  
ш и хъ п ри стан яхъ  н а и б о л е е  соверш еннымъ ме- 
х а н и з м о м ъ  д л я  перегрузки товаровъ  я в ля ет ся  
сп и н а  ч е л о в е к а ,  крючника... При помощи родной,  
в с е м ъ  н ам ъ  и зв е стн о й  „дубинушки", крючники 
н е р е д к о  оперирую тъ съ таким и тяж естями , что 
т о л ь к о  диву  даеш ься и удивляеш ься  природной  
вы но сли во сти  русскаго ч ело век а .

А  если  вам ъ  придется итти по наш имъ р е -  
к а м ъ  съ п осле д н и м и  рейсами пароходовъ, когда  
п ла в у ч !е  пристани уж е убраны въ затоны, то  вы 
увидите ,  какой опасности подвергаются и п асса­
жиры, высаживающ1еся съ парохода, и артели  
грузчиковъ, выгружающ 1я то в а р ъ  н а  берегъ...

К то  же хозяи н ъ  пристанской лин1и, который  
т а к ъ  спокойно см отри тъ  на в с е  ея  неустрой ­
с т в а  и не ж е л а е т ъ  принимать м е р ъ  къ облегче-  
н1ю услов1й пользование ею?

Х о зяи н о м ъ  пристанской ли н ш  я в л я е т с я  в л а д е -  
л е ц ъ  береговой полосы земли, котораго законъ,  
в ъ  и нтересахъ  общ ественныхъ, обязы ваетъ  лиш ь  
отводи ть  одинъ, сравнительно небольш ой уча-  
с т о к ъ  берега  подъ пристань общ аго, б езп латнаго  
пользован1я, и м е я  въ виду дать  возмож ность  
п оль зов а ться  ею м е с т н о м у ,  всегда  м елк о м у  судо­
ходству. З а т е м ъ ,  на  л и н 1и берега, назначаемой  
подъ пристани, въ со о тветств !и  съ законом ъ  о 
пользовании бечевниками н а  судоходныхъ р е к а х ъ ,  
н ельзя  ли ш ь возводить т а к и х ъ  сооружен1й, к ото­
рыя препятствую тъ судоходству. В отъ , въ сущ ­
ности, Bct ограничен!я, которы мъ подвергается  
в л а д е н !е  бечевникомъ.

В л а д е л ь ц ы  пристаней взимаю тъ съ судоход­
ны хъ предпр1ят1й п ла т у  з а  право пользован1я бе-  
регомъ , отдавая  имъ береговые участки въ аренду.

П л ата  за  аренду обыкновенно довольн о значи­
т е л ь н а  и достигаетъ  въ крупныхъ пристанныхъ  
пунктахъ до 1 0 — 1 4  рублей  з а  квадратную  сажень  
въ годъ, что со о тв е тс тв у е т ъ  5 — 7 ты сячъ рублей  
з а  участокъ длиною въ 5 0  и шириною въ 1 0  са-  
женъ.

В ъ  огромномъ б о л ьш и н стве  случаевъ, даж е  
можно сказать ,  во в с е х ъ  с лу ч а я х ъ  з а  э ту  п ла т у  
в л а д е л е ц ъ  п р ед оста вляетъ  арен датор у  естествен ­
ный берегъ безъ всякихъ ск ладов ъ  и устройствъ  
д л я  хранен 1я товаровъ  и приставан1я и ли  причала  
судовъ. Все это  арендаторъ долж ен ъ устраи вать  
на свой счетъ. Иногда берегъ бы ваетъ у к р еп лен ъ ,  
но в стречаю тся случаи , когда  и укреп лен 1е  б е ­
рега  д е л а е т с я  арендаторомъ. П одъезды  къ участ-  
камъ, сдаваемы м ъ подъ пристани, т. е. дороги  
на крупныхъ пристаняхъ, въ городахъ , обы кно­
венно зам ащ иваю тся в л а д е л ь ц е м ъ  берега, однако  
не р ед к о сть  в ст р ет и т ь  и немощеную дорогу. З а ­
боты объ уд о б с тв е  подхода къ п ристаням ъ со 
стороны р ек и  в ла д е ль ц ы  б ерега  обыкновенно  
считаютъ относящ ейся къ обязан но стям ъ  п р ави ­
тельства ;  п оэтом у в стреч аю тся  случаи , когда  
сданный въ аренду берегъ н ачи н аетъ  обме-  
л е в а т ь ,  подходъ судовъ къ нему становится  
затр удни тельн ы м ъ  или даж е невозможны мъ, а 
в л а д е л е ц ъ  ограничивается ли ш ь просьбами, н а ­
правленны м и въ в ед ом ств о  Путей Сообщен1я,  
не предпринимая ничего лично. Тож е самое  
наблю дается ,  въ б ольш и н стве  случ аевъ , при раз-  
мывахъ пристанскихъ береговъ и вообще при 
б о л е е  или м е н е е  крупной п орче ихъ.

Н ельзя  при этом ъ  сказать ,  чтобы в л а д е ль ц ы  
береговъ не признавали  себя обязанны ми з а б о ­
ти ться  объ уд о б с тв е  подхода, н ап р и м ер ъ ,  со 
стороны р е к и  къ своимъ оброчнымъ статьям ъ ,  
т. е. къ берегамъ, или охранять  ихъ отъ  разру-  
шен!я, н е т ъ ,  но они обыкновенно ссылаются на  
н еи м е н 1е д л я  этого въ своемъ бюдж ете необхо-  
димыхъ средствъ. Не отрицая скудости бюдже-  
товъ  наш ихъ городовъ, которые, какъ мы ук а зы ­
вали  выше, являю тся по преимущ еству в л а д е л ь ­
цами крупныхъ пристанныхъ лин!й, мы дум аем ъ ,  
что въ этом ъ, все же, кроется, если  можно та к ъ  
вы разиться, бюджетная ошибка городскихъ само-  
управлен1й. Д е л о  въ том ъ , что в л а д е л ь ц ы  бере-  
говыхъ участковъ  см отрятъ  на свои береговыя  
в л а д е н 1Я съ хозяйственной точки зр ен !я ,  по 
н аш ему м н е н ш ,  неправильно. Они видятъ  въ  
возможности п олучать  доходъ съ береговы хъ  
участковъ  какъ будто бы случайную оброчную  
статью, временную, и потому не п рилагаю тъ ни- 
какихъ м е р ъ  къ увеличен1ю ея доходности, если  
не считать пер1одическаго повышен1я арендной  
платы. П олучается  впечатлен1е  какой-то отчуж ден­
ности интересовъ в л а д е л ь ц а  отъ  его собствен ­
ности, неправильное  даже пониман1е значен 1я 
судоходства  д л я  этой собственности. Можно д у ­
м ать, что в л а д е л е п ъ  берега  учиты ваетъ  лишь  
непосредственный доходъ з а  аренду береговыхъ  
участковъ, совершенно не считаясь съ т ем и  
косвенными и весьм а значительными доходами,  
которые приносить  ему самый фактъ сущпство- 
ван1я судоходства съ его грузооборотомъ и пас-
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сажирскимъ движен1емъ • и тЬ м ъ  улучш ен!емъ  
б лагосостоян 1я прибрежнаго населен1я, которое  
какъ само п итаетъ  судоходство, та къ  и получаетъ  
отъ него тЬ или иныя выгоды.

Такое небреж ен 1е своей собственностью въ  
извЬстной степени объ ясн яется  боязнью больш ихъ  
расходовъ, н а  которые обыкновенно ссылаются  
владЬлыды, какъ  то л ь к о  поднимается вопросъ объ  
улучшен1и ихъ пристаней. Однако ссы лка  эта  
далеко  н е п р ав и ль н а  и объ ясн яется  недостаточны мъ  
зн ак ом ств ом ъ  съ технической стороной дЬла.
^ Почти всЬ наши рЬки, въ си лу  своихъ при- 
родныхъ качествъ , полноводны весной и м а л о ­
водны лЬ том ъ , и это к о лебан 10 ихъ уровня дости-  
га етъ ,  д л я  нЬкоторы хъ рЬкъ, 6 — 7 саженъ. Въ  
виду этого почти всегда  приходится имЬть двЬ 
пристанны хъ лин1и; д л я  высокихъ водъ, та к ъ  
н азы ваем ую — весеннюю, и д л я  лЬ тнихъ и осен-  
нихъ водъ — меженнюю пристань. При том ъ  въ  
б ольш инствЬ  случаевъ  берега  рЬкъ имЬютъ по-  
лог1й откосъ на 2 — 3 сажени (иногда меньше, а 
иногда и больше) выше меженняго (наиболЬе  
постояннаго лЬ тняго)  уровня. По этом у  откосу и 
проводится дорога  для  подъЬзда къ меженнимъ  
пристанямъ. При весеннемъ половодьи дорога  
эт а  зал и в а е тся  рЬкой и тогда  къ пристанямъ  
ведетъ другой п уть— или леж ащ ш  на гребнЬ берега,  
если  берегъ не особенно высокъ, или н а  второй  
площ адкЬ, устроенной такж е по береговому откосу.  
При вступлен1и рЬки въ меженн1е берега  и при  
дальнЬ йш ем ъ понижен1и уровня береговая лин1я  
обыкновенно м елЬ етъ ,  откосъ обнаж ается все 
болЬе и болЬе и п лавуч 1я пристани все далЬ е и 
далЬ е отхо дятъ  отъ берега, соединяясь съ нимъ  
эстакадам и  или мостками. Д ля ск ла д а  товаровъ  
иногда устраи ваю тся на  сваяхъ , по откосу берега  
деревянны я п лощ адки, открытый или закры ты я,  
п отом у  что на гор изон тальной  полосЬ, по которой  
проходитъ дорога, м Ь ста  для  устро й ства  складовъ  
обыкновенно не бываетъ. ЧЬмъ м ельче  берегъ,  
тЬм ъ дальш е приходится выдвигать плавуч1я  
пристани въ рЬку, при чемъ, понятно, утрачи ­
вается  въ общ емъ весьм а  знач и тельн ая  береговая  
площ адь (по обнаж ающ емуся откосу), которая  
м о г л а  бы служ ить территор1ей для  больш ихъ  
складовъ , если бы не подвергалась  з а т о п л е н ш  
при п одъ ем ахъ  уровня воды въ рЬкЬ даж е при 
н ебольш и хъ  паводкахъ. ВмЬстЬ съ  тЬмъ и п ар о­
ходной компан1и, арендующей такой  участокъ,  
приходится затр ачи вать  средства, порой довольно  
значительный, на  устройство  эста к ад ъ  и площ а-  
докъ  д л я  с к ла д а  товаровъ . Таким ъ образомъ, обЬ 
стороны н есутъ  убытки, в ладЬ лецъ берега  отъ  
н еполн аго  использован1я своего имущ ества, и 
арен даторъ, вслЬ дств 1е необходимости приспосо­
бить арендуемый уч астокъ  д ля  пользован1я. Надо  
при э то м ъ  еще зам Ь ти ть ,  что эстакады  и п ло ­
щадки д ля  ск ла д ов ъ  товаровъ  ежегодно разб и ­
раются по окончан1и навигацш , та к ъ  какъ  
иначе н ель зя  будетъ восп ользоваться  берегомъ  
при высокой водЬ (эстакады  и площ адки, н ах о­
дясь  подъ водой, будутъ  мЬшать судам ъ подхо­
дить къ берегу) и, кромЬ того, ледоходом ъ мо­
жетъ п олом ать  всЬ эти сооружен1я.

Описанное положен1е большей части береговъ  
наш ихъ рЬкъ, служ ащ ихъ пристанями, само ука-  
зы ваетъ  выходъ изъ такого совершенно нехозяй-  
ственнаго состоягпя. С а м а  собою напраш ивается  
мысль о необходимости поднять до высоты суще-  
ствующихъ меженнихъ дорогъ къ пристанямъ  
береговые откосы какъ п утем ъ  углублен1я приле­
жащей къ нимъ части русла, т а к ъ  и путемъ сры-  
ван1я круты хъ частей откосовъ берега, располо­
женныхъ выше меженнихъ береговъ. В ъ  этом ъ  
отношетпи, между прочимъ, с а м а  природа идетъ  
на помощь челов-Ьку; въ  огромномъ большинства,  
случаевъ та м ъ ,  гд-Ь н ельзя  в осп ользоваться  землей  
береговыхъ откосовъ, почти всегда бы ваетъ необ­
ходимо у г л у б л я т ь  подходъ къ пристанямъ, так ъ  
что, за  р-Ьдкими исключен1ями, м атер1алъ  для  
возвышен1я береговъ всегда  бы ваетъ , что н азы ­
вается , подъ руками.

Не вдаваясь въ техническ1я подробности,  
разсмотримъ, что при бли зительн о мож етъ  стоить  
возвышен1е берега, им-Ья въ виду сл-Ьдующш 
типъ пристани. До высоты меженнихъ береговъ,  
т. е. такихъ , въ которые р-Ька входитъ посл-Ь 
спада высокихъ водъ, берегъ р-Ьки, назначаемый  
для  пристаней, долж енъ имФ,ть в ерти кальн ы й  
откосъ со стороны р-Ьки; з ат ^ м ъ ,  въ уровнф, 
меженнихъ береговъ, или н-Ьсколько выше, идетъ  
гор изон тальная  площ адка,  шириною п ри м ер но  
2 0  саженъ; откосъ берега  выше этой площ адки  
остается  или въ естественном ъ своемъ состоян!и,  
или п лани руется  съ ук ло но м ъ  одинъ къ трем ъ,  
если это возможно по м-Ьстнымъ у с л о в 1ям ъ  и не 
вы зы ваетъ чрезм-Ьрныхъ зем ляны хъ  работъ . По- 
сл-Ьднее м ож етъ быть при высокихъ берегахъ,  
и тогда  если необходимъ грун тъ  д л я  возвыш ен 1я 
откосовъ меженняго берега, верхняя его часть  
можетъ быть сработан а  ли ш ь въ м-Ьр-Ь д е й с т в и ­
тельн ой  надобности.

На п ри лагаем ом ъ  ч ертеж е схематически пока-  
занъ описываемый типъ. Больш ей частью откосъ  
естественнаго берега  и м е е т ъ  ук ло н ъ  отъ 1 : 3  до  
1 : 5 ,  и для  заполнен1я одной погонной сажени  
такого  берега  на ширину до 2 0  саж. при вы соте  
его до 3  саж. потребуется  до 3 0  куб. саженъ  
грунта; предположимъ б о л е е  тяж елы я услов1я и 
допустимъ, что грун та  потребуется  до 4 5  куб. саж.,  
т. е. на  50»/о больше. Чтобы устроить  верти к аль­
ную стен к у ,  которая удерж и вала  бы насыпь, надо  
с д е л а т ь  свайный рядъ, стоимость погонной са­
жени котораго изъ 6-верш коваго л е с а  можно  
считать около с та  рублей. Что касается  земляной  
насыпи, то  стоимость  ея можно принять 2  р. 5 0  к. 
за  кубическую сажень, та къ  что возвышен1е 
одной погонной сажени берега  обойдется около  
2  р. 5 0 X 4 5 - j - 1 0 0  руб .= 2 1 2 , 5  рубля. На участокъ,  
длиною въ 4 5  саж. (средняя дли на  пристансчаго
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участка въ крупныхъ п унктахъ), это со с та в и ть  
затр ату  въ 9 . 0 6 2 ,5  р убля  или кругло 1 0 . 0 0 0  руб.  
При этом ъ получится площ адь  въ 4 5 0  кв. саж ень,  
полностью годная д ля  эксплоатац1и п о с л е  спада  
весеннихъ водъ, безъ устройства  эстак адъ  и пло-  
щадокъ на сваяхъ. Вертикальны й береговой откосъ  
въ значительной степени об ле гч и ть  п ри ч аль  къ 
нему плавучей пристани и п ерегрузку товаровъ,  
которые не придется п еретаскивать  по мосткамъ  
на площадки, а  д л я  складовъ, при той  же д л и н е  
участка, будетъ  гораздо больш ая  площ адь. Въ  
значительной степени облегчится  и удеш евится само  
устройство крытыхъ складовъ , потом у что осно-  
ван1е ихъ будетъ  готово, не говоря уже о том ъ,  
что явится  п олн ая  возмож ность  строить  б о л е е  
удобные разборны е склады. Н есомненно, что за  
такой пристанской участокъ  каждый судоходъ  
всегда д астъ  больш ую  арендную п лату ,  при чемъ  
единовременная з а т р а т а  въ 1 0  тысячъ рублей  
принесетъ хорош1й процентъ.

н е т ъ  н адобности  говорить, что при ус тр о й ст в е  
подобной набереж ной то л ь к о  д л я  меженняго русл а  
прилеж ащ ш  къ р е к е  населенны й пунктъ вы- 
и граетъ  не то л ь к о  со стороны внеш н яго  вида, но 
и въ сани тарн ом ъ  отнош енш , потом у что избавится  
отъ  п ологихъ  откосовъ, застроен ны хъ рядами свай,  
подъ которыми всегда  образую тся склады  не- 
чистотъ. У луч ш и тс я  и состоян1е р еки  и лучш е  
б удетъ  держ аться  у  пристаней глуби н а, та к ъ  какъ  
берега, при н ад леж а щ ем ъ  проектирован1и новыхъ  
береговы хъ л и н 1Й-набережныхъ, п о л у ч а т ь  б о л е е  
выгодное очертан1е.

К а к и м ъ  п утем ъ п олучить  грун тъ  для  насыпи,  
если  его надо будетъ  брать изъ реки , за  счетъ углуб -  
лен1я р у с л а ,— объ этом ъ  мы скажемъ н еск о ль к о  
ниже, теп ерь  же перейдемъ къ вопросу о затонахъ.

Положен1е зато но въ  на  наш ихъ р е к а х ъ  еще 
хуже, ч е м ъ  пристаней, потом у что города и земства  
см отр я тъ  н а  нихъ, какъ на  совершенно къ нимъ  
не относящ ую ся о б ласть  д ея тель н о ст и ,  а  судоходы  
считаю тъ, что обязанность  строить новые затоны  
или улуч ш а ть  существующ1е леж и тъ  в сец ело  на  
п р а в и те л ь с тв е .  Впрочемъ, въ п о след н ее  время,  
особенно съ введен 1ем ъ въ жизнь зак о н а  объ  
обложен1и сборами судовъ за  зимовки въ устроен-  
ныхъ казною зато н ах ъ ,  раздаю тся голоса ,  что, если  
судоходы и не устраи ваю тъ сами зато но въ  или не 
улучш аю тъ существующ ихъ, то то л ь к о  потом у, что 
не м огутъ  съорганизоваться .  С ум ею тъ  ли  они это  
с д е л а т ь  или н е т ъ ,  это покаж етъ будущее, но 
жизнь не ж детъ и не мож етъ ждать;-— речной флотъ  
растетъ  быстро, и нуж да въ зато н ах ъ  съ каждымъ  
годомъ станови тся  все о с т р е е  и острее.. .  Кри ти ­
ческое положен1е нашего реч н ого  ф лота въ т е к у ­
щую зиму, зам ерзш аго  в следств1е  быстраго л е д о ­
става ,  ослож неннаго сильны мъ паден !емъ уровня  
воды, на  больш ей части крупныхъ р е к ъ  прямо въ  
р у с л е ,  лишгпй разъ п о к азало  настоятельную  н е­
обходимость въ увеличенш  чи сла  и площ ади  
зимовочныхъ пунктовъ.

Смабжен1е в с е х ъ  наш ихъ судоходныхъ р е к ъ  
безопасными отъ ледоходовъ  затонам и  —  это  
огром ная задача, вы полнить которую б ы с т р о  
одном у п рави тельству  не подъ силу.

В ъ  разрешен1и этого воп роса  должны, при­
нять участ1е общественный организац1и, города и 
зем ства ,  заинтересованны е не м е н е е  судоходства  
въ развит1и и оживлен1и водныхъ перевозокъ.  
П ритомъ д е л о  это  м ож етъ быть п оставлено  ими,  
к акъ  коммерческое, ибо при прави льн ой  п о с т а ­
н ов к е ,  оно мож етъ дав а т ь  достаточный доходъ.

Больш инство наш ихъ естественны хъ затоновъ,  
располагаю щ ихся въ стари цахъ  р ек и  (старыхъ,  
о ставлен ны хъ рекою  рукавахъ ) или въ ея зали-  
вахъ, не обезпечены отъ вреднаго действ1я  л ь д а  и 
н едостаточно глубоки. Поэтому, чтобы с д е л а т ь  
ихъ пригодными д л я  в п о л н е  безопасной зимовки  
необходимо или оградить ихъ сооруж ен 1ями отъ  
ледохода,  или углуб и ть ,  расш иривъ в м е с т е  съ  
т е м ъ  ихъ площ адь, или же, наконецъ, с д е л а т ь  то  
и другое. Подобнаго рода задача  в п о л н е  по силамъ ,  
по н аш ем у м н е н ш ,  и городам ъ и зем ств ам ъ , при- 
леж ащ и м ъ  къ судоходной р е к е ,  и непосредственно  
долж на ихъ интересовать.

З атонъ, располож енный вблизи города, н е ­
сом н енн о, м ож етъ быть и прямо, и косвенно  
выгоднымъ городскимъ предпр1ят!емъ. Если зем ля  
не городская, то городъ, произведя, конечно,  
предварительно финансовый расчетъ, мож етъ  или  
арендовать, или купить необходимый участокъ  у  
ея вла д ель ц евъ .

З емство же мож етъ на  таки х ъ  же у с л о в 1яхъ  
эксп лоати ровать  землю к рестьян ъ , т а к ъ  какъ  
к р о м е  прямы хъ выгодъ подобнаго рода предпр1я- 
T i e  д аетъ  солидный зимнш  зар аб оток ъ  прибреж ­
ному н асел ен ш .

Л опустимъ , что землю для  устро й ства  зато н а  
придется покупать. Т акъ  какъ больш ая часть  н а ­
шихъ речн ы хъ естественны хъ зато н о в ъ  образуется  
з а л и в а м и — остатками  стары хъ рукавовъ или же 
образованны ми прибрежными отм елям и , покрытыми  
наносами, то  принимая стоимость  десятины бере­
говой полосы въ 4 0 0  руб., мы не будемъ далек и  
отъ истинной цифры ея оценки, въ полю бовномъ  
съ в ла д е л ь ц а м и  соглашен1и. П редполагая, что  
устроители  не будутъ эк сп лоати ровать  сами б е ­
реговой полосы, а  предоставятъ  это в л а д е л ь ц а м ъ  
земли, и удовольствую тся лиш ь использован1емъ  
одной водной площ ади (т. е., предполагая  н аи м ен ее  
выгодный случай),  допустимъ, что естественная,  
существующая водная площ адь, которую не при­
дется покупать, и м еет ъ  дли ну около 2 -х ъ  верстъ  
и ширину въ 1 0  саженъ. Чтобы расш ирить эту  
площ адь до ширины въ 4 0  саженъ на дли ну  2 -х ъ  
верстъ, и м е я  въ виду необходимость  ограждён1я 
зато н а  дамбами, необходимо пр1обр ести  по бере-  
гамъ до 1 6  десятин ъ зем ли , т. е. затр ати ть  
1 6  X  4 0 0  =  6 . 4 0 0  руб. или кругло около 7 . 0 0 0  р. 
Д опустимъ д а л е е ,  что площ адь зато н а  въ среднемъ  
надо углуб и ть  на 1 ,5  сажени, что при д л и н е  его 
въ 2  версты и при ш ирине въ 4 0  саженъ по- 
треб уетъ  выемки 6 0 . 0 0 0  куб. саженъ зем ли , к о­
тор ая  и долж на быть уп отр еблен а  на устройство  
ограждающихъ дамбъ. Д ля производства такого  
объ ем а выемки, конечно, необходимо пр1обрести  
дноуглубительны й снарядъ, стоимость к отораго  
при производительности его въ 1 5  куб. саж енъ  
въ часъ, со ста в ля е тъ  около 1 2 0 . 0 0 0  руб. Годовое
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содержан1е так ого  сн ар яда  *), считая въ этом ъ  и 
рем он тъ, ок оло  3 7 . 0 0 0  руб. Если считать погашен1е  
и доходъ  н а  к а п и та лъ ,  затраченный на покупку  
зем ли  и з аго тов к у  снаряда, въ lO^jo, то  годо­
вая  стои м ость  содержан1я д олж н а  повыситься на  
1 2 . 7 0 0  руб., т. е. составитъ  кругло 5 0 . 0 0 0  руб. 
Р а боч и х ъ  часовъ въ течегйе навигащ и, при з аб ла -  
говрем ен ном ъ  н а ч а л е  работъ , п олуч ается  около
4 . р 0 0 ,  при чемъ ок оло  1 . 0 0 0  часовъ будем ъ считать  
н а простои, т а к ъ  что остается  3 .0 0 0 .  Если въ  
часъ  снарядъ  будетъ  вы нимать по 1 0  куб. саж.,  
то  всю ра б о ту  онъ зак о н ч и ть  въ д в е  навигац1и.  
Т а к и м ъ  образомъ , расходъ  з а  два  года работы  
вы разится въ  с у м м е  1 0 0 . 0 0 0  руб. Если предпо­
лож ить ,  что около 1 0 . 0 0 0  руб. придется и зр асхо­
д овать  н а  ук р еп лен 1е  наружныХъ откосовъ дамбъ  
(со  стороны ре к и )  и прибавить  за  2  года  проценты  
и погаш ен 1е этой  затр аты  ( 2 .0 0 0  руб.), а  такж е  
проценты на  стои м ость  содержан1я и рем он та  сн а­
ряда ,  считая изъ 1 0  годовыхъ, то общ1й итогъ  
р а с хо д а  къ  м ом енту  окончан1я р а б отъ  вы разится  
въ с у м м е  1 1 3 . 1 0 0  руб.

З ато н ъ  б удетъ  и м е т ь  площ адь въ 1 . 0 0 0  X  4 0  =  
=  4 0 . 0 0 0  квадр. саж., что п о з в о ли ть  п ом ести ть  
въ н ем ъ  на  зим овку  8 0  баржъ, длиною въ 5 0  саж. 
и шириною въ 8 саженъ, т. е. преобладающ аго  
средняго р а з м е р а ,  при чемъ н а  каждую баржу  
считается  п лош адь въ 5 0 0  кв. саж. ( 5 5  X  9 =  4 9 5 ) ,  
что даетъ  возм ож ность  стави ть  ихъ съ хорошими  
и нтер валам и. Если предполож ить, что зим овать  
будутъ  порожн1я баржи, то, п р и м ен яя сь  къ уста -  
новлен ны м ъ н орм ам ъ  обложен1я судовъ з а  зимовки,  
можно считать, что п л а т а  по три р убля  съ погон­
ной сажени длины  баржи з а  зим овку  въ безопас-  
ном ъ з а т о н е  не долж н а  быть высокой. Такимъ  
обр азом ъ , общ1й сборъ съ 8 0  баржей составитъ  
8 0  X  5 0  X  3 =  1 2 . 0 0 0  руб., т. е. б о л е е  Ю̂ /о на  
затраченны й кап и талъ . При этом ъ  н е ль зя  уп ускать  
изъ вида, что последую щ1е го д а  потребую тъ н е­
больш ого сравни тельн о расхода  н а  поддержан1е  
необходимой въ з а т о н е  глубины , который будетъ  
вы раж аться  въ н е с к о л ь к и х ъ  ты сячахъ  рублей,  
считая  и администрац1ю по сбору обложен1я.

Что к асается  д а л ь н е й щ а го  погашен1я стоимости  
машины и покрыт1я расходовъ  по ея  содержан1ю, 
то надо и м е т ь  въ виду н еобходим ость  работъ по 
упорядочен1ю состоян1я пристаней и раб оту  на  
судовомъ ходу реки . Выше, говоря о возвыщенш  
б ереговы хъ участковъ, мы р асц ен и ли  стоимость  
одной кубической сажени выемки и насыпи въ  
2  руб. 5 0  коп. Если понизить эту  стоим ость  до 
двухъ рублей ,  то д л я  того , чтобы погасить годовой  
расходъ по содержан1ю машины, необходимо ею 
вычерпать 5 0 . 0 0 0  : 2  =  2 5 . 0 0 0  куб. саж., что, при 
производительности  ея въ 1 0  куб. саж. въ часъ  
требуетъ 2 . 5 0 0  часовъ  работы. Въ течен1е нави­
гацш на р е к е ,  и м е я  въ виду береговую расчистку,  
свободно можно раб отать  въ годъ не м ен ее  
3 . 5 0 0  часовъ, та къ  что работа, необходимая для  
погашен1я, в п о лн е  вы полнима въ течен 1е навигащи.

*) ВсЬ цифровыя данныя мы беремъ примЬнительно 
къ практическимъ даннымъ по стоимости черпан1я въ Ка- 
занскомъ округЬ путей сообщен1я.

А та к ъ  какъ, согласно вышеизложенному, на  одинъ  
пристанской участокъ, длиною въ 4 5  саж .,требуется  
4 5  X  4 5  =  2 0 2 5  куб. саж., то въ течен1е навигащ и  
можно устроить до 1 2  береговыхъ участковъ.

Если исчерпана будетъ р абота  по устройству  
пристаней, то можно будетъ, и вероятн о  въ этомъ  
отношен1и не в стр е ти тс я  препятств1й, брать  р а ­
боту у  п рави тельства  по расчистке  перекатовъ.  
Во всякомъ с л у ч а е  опасаться  того, что снарядъ  
останется  безъ работы, н е т ъ  основан1й, потому  
что, по п р и м ер у  перваго устро й ства  зато н а  или  
пристани частной иниц1ативой, примутся з а  то же 
и д р уп е  в ладельц ы .

Еше б о л е е  выгоднымъ п редставляется  намъ  
устройство частной иниц1ативой гаваней. Наши  
крупные пристанные пункты, каковы, н ап ри м еръ ,
Н.-Новгородъ, А страхань ,  С а р а тов ъ  и т. д. и м е-  
ютъ такой  значительный грузооборотъ, что онъ  
не удовлетвор яется  существующими пристанями  
съ перегрузкой товаровъ , производимой спиной  
ч е л о в е к а — грузчика. Независимо отъ упучшен1я  
пристаней, въ  так и хъ  пунктахъ н асто я тель н о  н е ­
обходимо устройство именно гаваней, а  не про-  
стыхъ затоновъ. Насколько удобны и даж е н еоб­
ходимы плавуч1я баржи-пристани при открытыхъ  
речны хъ берегахъ въ р е к а х ъ  съ больш ими коле-  
бан1ями уровней, н астолько  же о н е  излишни въ  
гаваняхъ. Гавань, я в ля я с ь  въ то же время и 
прекрасыымъ зато н о м ъ  для  зимовки, д аетъ  огром-  
нейш1я удобства  д л я  операц 1Й грузоо б м ен а ,  осо­
бенно, если  она оборудована д ля  этой ц е л и  м ех а ­
ническими приспособлен1ями. Применен1е п о след -  
нихъ не тольк о  уд еш ев ляетъ  накладны е расходы  
по п еревозк е  грузовъ, но значительно сокращ аетъ  
простои судовъ, п озволяя  разгруж ать  и нагруж ать  
ихъ несравненно бы стрее.

С тоим ость  устр о й ств а  гаваней  больш е с тои м о­
сти устройства  за то н а  ли ш ь на  сум му затр ат ъ  по 
о б д е л к е  береговыхъ откосовъ, которые во многихъ  
случаяхъ  м огутъ даже и не п отребовать  солидны хъ  
укреплен1й. Что к асается  стоимости устро й ства  
ск ладов ъ , то она такж е мож етъ быть покры та  
сборами з а  хран ен 1е товаровъ  и з а  пользован1е  
перегрузочными приспособлен1ями. Наконецъ,  
предприниматель, строющ 1Й гавань, мож етъ  огр а­
ничиться ли ш ь устро йством ъ  бассейна и п ри стан ­
ныхъ лин1й и сдавать  въ аренду береговые участки  
безъ всякихъ на нихъ устройствъ. Снабжен!е с у ­
доходной р ек и  благоустроенны м и пристанями и 
гаван ями ,— э та  въ высшей степени важ ная к у л ь ­
турн ая  задача  треб уетъ  о б яза тель н аго  участ!я  
въ ея осуществлен1и прибрежныхъ в ла д е ль ц е в ъ ,  
т. е. городовъ, земствъ и т. п. общ ественныхъ  
организац1й, заинтересованны хъ въ усоверш енство-  
ватпи водныхъ перевозокъ. Такое  оборудован!е  
водныхъ путей, способствуя р а з в и тш  воднаго  
тран спорта  и удешевлен1ю стоимости перевозокъ  
и хранен1ю товара ,  п ерв ее  всего принесетъ выгоды  
прибрежному н а с е л е н ш ,  а з а т е м ъ  и судоходству,  
которое получитъ возмож ность б о л е е  производи­
тель н о  и спользовать  свой подвижной составь.

Onacenie судоходовъ, что сборы за  пользован1е  
благоустроенны ми гаванями будутъ обремени­
тельны , не и м ею тъ , конечно, серьезныхъ основа­
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н1й; выгоды, которыя они при э том ъ  получатъ ,  
покроютъ эти сборы. Подтвержден1емъ высказы-  
ваем аго  нами мнен1я м огутъ  служ ить в с е  судо­
ходный р ек и  Западной Европы, и особенно  
р. Р ей н ъ , занимаю щ ш  въ Герман1и так ое  же поло-  
жен1е, к акъ  у насъ  В о лга .  Р ей н ъ  буквальн о у с е я н ъ  
гаван ями , въ б о л ьш и н с тве  сооруженными по част­
ной и н и щ а ти ве  и не р ед к о  на средства  общ е­
ственны хъ организац1й, преимущ ественно город- 
скихъ уп р а в л е н 1й и даж е частны хъ п ром ы ш лен ­
ныхъ компанш. О бщ ественная предпр1имчивость,  
въ н ек о то р ы х ъ  случ аях ъ  при поддерж ке прави­
т е л ь с т в а ,  вы по лн ила  огромную культурную  работу.  
Города, имеющ1е гавани, значительно увеличили  
свои доходы, п отом у  что созданный ими удобства  
по хранен1ю грузовъ  и передаче  ихъ съ воды на  
берегъ и обратно п ривлекли  и грузодателей  и 
судоходовъ, так ъ  какъ  о б е  стороны получили при 
этом ъ  выгоды, уменьш ивъ свои расходы; первы е—  
по хранен!ю, д о с т а в к е  и п о луч ен ш  грузовъ , в т о ­
рые— на операц1яхъ нагрузки  и выгрузки и на увели -  
чен1и грузооборота .  Г рузъ во в с е х ъ  га ва н я хъ  в о з ­
р а с та ет ъ  ежегодно потом у, что имеющ1еся склады  
п озволяю тъ  не тольк о  безъ затруднен1й передавать  
его на  суда, или принимать съ судовъ, но и х р а ­
нить до ус т а н о в л е н 1я б о л е е  выгодныхъ ценъ. Съ д р у ­
гой стороны, перевозчики, получивъ возможность  
уменьш и ть  число простойны хъ дней и т е м ъ  у в е л и ­
чить луч ш ее и сп о ль зов ан 1е судовъ, понизили фрах-  
ты, что, въ  свою очередь, при влекло  новые грузы.

Э т о т ъ  п р и м ер ъ  наш ихъ соседей , пережившихъ  
уже время увлечегпя то л ь к о  зато н ам и  и отри-  
цавш ихъ въ свое время необходимость гаваней,  
ясно  п оказы в аетъ  не тольк о  выгодность, но и н е­
обходим ость  снабжен1я водныхъ путей не одними  
то л ь к о  зато н ам и , но и гаванями. Р а зр еш ен !е  н е -  
которы мъ приречны мъ городам ъ взим ать  попудный  
сборъ съ поступаю щей н а  городск1я пристани  
клади  д а етъ  в л а д е л ь ц а м ъ  пристаней новый источ-  
никъ дохода, который мож етъ (а по сп раведли ­
вости и долж ен ъ) итти на улуч ш ен 1е пристаней и 
затоновъ. Эти затр аты  не остан утся  не в о зм ещ ен ­
ными; о н е  покроются какъ уп ом януты м ъ попуднымъ  
сборомъ, та к ъ  и развит1емъ водныхъ перевозокъ.

Въ заключен1е о стается  ли ш ь пож елать ,  чтобы  
наш и приречны е в ла д ель ц ы  и общественный учре-  
жден1я оставили  свое косное отношен1е къ вод­
ны мъ п утям ъ  и принялись з а  ихъ оборудовагпе  
береговыми устройствами.

Е. ВОДАРСКШ.

АВТОМОБИЛИЗМЪ ВЪ Р0СС1И.

Прочное н ачало  развит1ю а втом обилей  было  
полож ено съ и зо б р е т е н 1ем ъ бензиновыхъ д в и га ­
те ле й ,  бла год а р я  которы мъ яв и л ась  возмож ность  
устраи вать  ср авни тельн о небольщ1я, компактный  
и ле г к о в е с н ы я  машины, обладающ1я при том ъ  
значительной  мощностью.

Преобладающее значен1е въ п рои зводстве  
автомобилей, какъ и вообще во в с е х ъ  о т р а с л я х ъ  
маш иннаго стр о и тельств а  п ринадлеж итъ С е в е р о -  
А м ериканскимъ Соединенны мъ Ш татам ъ , и на  
сколько быстро р азвивается  т а м ъ  это д е л о ,  видно  
изъ следую щ и хъ  цифръ:

Количество вы пущ енны хъ все м и  С е в е р о -А м е -  
риканскими заводами а втом обилей  равнялось ;

въ 1 9 0 7  г. —  2 0 . 0 0 0  шт. на сум му 4 0  м и л л .  дол.
1 9 0 8  „ —  5 8 . 2 0 0
1 9 0 9  „ —  6 2 . 0 0 0
1 9 1 0  „ — 1 8 5 . 0 0 0
1 9 1 1  „ — 1 4 0 . 0 0 0
1 9 1 2  „ — 2 0 9 . 0 0 0

8 3
9 8

2 3 0
1 7 5

На 1 9 1 3  годъ фабриками предположено вы­
пустить 2 5 0 . 0 0 0  шт. автом обилей .

Изъ этихъ же цифръ усм атр и в а ется ,  что  
в м е с т е  съ движен1емъ п роизводства  а втом обилей  
столь  же значительно пониж ается и ихъ средняя  
стоимость. Такъ, въ 1 9 0 7  году она р а в н ял ас ь
2 . 0 0 0  до л л . ,  а  въ 1 9 1 1  же году авто м о би ль  стоитъ  
въ среднемъ уже тольк о  1 . 2 5 0  долл . ,  т. е. о к о ло  
2 . 4 0 0  рублей.

З начительное  больш инство в с е х ъ  в ы рабаты -  
ваем ы хъ Ам ериканскими фабриками автомобилей  
остается  д л я  м ест н а го  потребления и къ 1юлю м е ­
сяцу 1 9 1 2  г. въ С е в ер о -А м ер и к ан с к и х ъ  Соединен-  
ныхъ Ш татахъ  было въ ходу  всего 6 7 7 . 0 0 0  а в т о ­
мобилей различны хъ категор1й, что с о с та в л я е т ъ  
въ среднемъ 1 автом обиль  на 1 4 0  ч е л о в е к ъ  
населен1я.

Имеющ 1еся у насъ въ Р о ссш  а вто м о б и ли  
п оступ али  къ намъ до н астоящ аго  времени пре­
имущ ественно изъ Герман1и и лиш ь въ незначи-  
т ель н ом ъ  к о л и ч ес тв е  изъ Франц1и, Англ1и и 
Итал1и.

Общее число автом обилей  въ РосНи, по срав-  
нен1ю не тольк о  съ С еверо -А м ери к ан ск и м и  С о е д и ­
ненными Ш татам и , но и съ больш и н ствомъ за-  
падно-авропейскихъ государствъ, п р ед став ляется  
пока еще совершенно ничтожнымъ, н е  насколько'  
быстро р азви вается  и у  насъ а втом обильн ое  
д е л о  видно, н ап ри м еръ , изъ того , что въ  1 9 0 9  г. 
ввозъ въ Р о с с 1Ю автом обилей  въ ц е л о м ъ  и разо-  
бранномъ в и д е  бы лъ всего на сум м у 4 . 4 3 8 . 0 0 0  р., 
а въ 1 9 1 1  г. э та  цифра п однялась  уже до
1 1 . 3 8 7 . 0 0 0  руб., т. е. з а  два  года б о л е е ,  ч е м ъ  
удвоилась.

С огласно  с д е л а н н о м у  И м п е р а т о р с к и м ъ  Poccift-  
скимъ А втом об к ль н ы м ъ  С бщ еством ъ, на  осиованш  
тамож енны хъ св еден 1й ,  подсчету, число ввезен-  
ныхъ въ Poccira изъ -за  границы автом обилей  с ъ
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1 я н ва р я  1 9 0 1  г. по сентябрь 1 9 1 2  г. вы раж ается  
по годам ъ  въ следую щ и хъ цифрахъ;

1 9 0 1  г.
1 9 0 2  „
1 9 0 3  „
1 9 0 4
1 9 0 5  „
1 9 0 6
1 9 0 7  „
1 9 0 8  „
1 9 0 9  „
1 9 1 0  „
1 9 1 1  ,
1 9 1 2  г. (2

Итого

г.)

4 0  штукъ
3 7  „
7 1

1 1 5
1 0 3  „
2 4 5  
5 6 3  
8 7 9  

1 . 0 3 9  „
1 , 8 4 4  „
2 . 7 3 0
2 . 2 9 8

8 . 5 4 0  автомобилей,

сч и тая  въ  э том ъ  ч и с л е  готовые автомобили,  
шасси и грузовики.

Подсчетъ имею щ и хся  въ Росс1и а втом обилей  
б ы л ъ  т а к ж е  п роизведенъ въ н ы н еш н ем ъ  году  
п равлен1емъ Р усск о  - Б алт1йскаго  механическаго  
завода ,  причемъ, согласн о  сообщ аемы мъ журна- 
л о м ъ  „П ромы ш ленность  и Торговля" даннымъ,  
ок а зал о сь ,  что въ 1 9 1 1  г. въ Росс1и было заре-  
г и стр овано в с е х ъ  а втом обилей  5 . 4 9 3  штуки и при 
том ъ  не т о л ь к о  въ городахъ , но и въ у е з д а х ъ ,  
гла в н ы м ъ  образомъ , на  юге. Въ городахъ, въ  
особенности  крупны хъ, новый способъ передви-  
жен!я прививается , конечно, гораздо бы стрее  и, 
н а п р и м е р ъ ,  и зъ  5 5  городовъ, св ед ен 1я  о которыхъ  
д а л о  о б след ов ан 1е  Р усск о -Б алт1й скаго  завода,  
авто м о б и л ей  соверш енно не было только  въ 15  
(в ъ  это  число в ош ли  и т е  города, въ которы хъ  
ещ е не бы ла  зав ед ен а  реги стращ я автомобилей),  
а  о к о ло  9Q0/q общ аго ч и с л а  в с е х ъ  а втом обилей  
о к а з а л и с ь  сосредоточенными въ н а и б о л е е  круп­
ны хъ цен трахъ ; 2 . 6 5 4 — въ С .-П етерб урге ,  1 . 6 0 8  —  
въ М оскве,  3 7 7 — въ О дессе ,  1 9 0 — въ К1еве и 
6 3 7  въ о ста ль н ы хъ  3 7  городахъ , больш ей частью  
на юге; въ С и м ф ер оп оле,  С е в а с т о п о л е ,  Р о ст о в е ,  
Х а р ь к о в е ,  Е к а те р и н о сла в е  и т. д. То же о б с л е -  
д о в а н !е  св и д е те л ь с тв у е т ъ ,  что громадное б о л ь ­
шинство авто м о би лей  п ри надлеж и тъ  частны мъ  
л и ц а м ъ  ( 5 . 4 0 1 )  и предназначено д л я  пассаж ир-  
с к а го  движ ен 1я ( 5 . 1 8 6  п ассаж ирскихъ и 3 0 6  гру­
зовыхъ), п оэтом у п реобладаю тъ  преимущ ественно  
м а л о с и л ь н ы я  машины; а втом обили , мощностью до 
1 0  си лъ , с о ста в ляю тъ  почти полови н у общаго  
числа .

Э ти  данны я о б сл ед о в а н !я  Р у с с к о -Б а л т 1Йскаго 
з а в о д а  представляю тся  въ своихъ и тогахъ  значи ­
т е л ь н о  меньш ими по сравнен1ю съ  вы ш еприве­
денны м и цифрами, и счисляемы м и А втом оби льны м ъ  
О бщ ествомъ. Т ак ое  различ1е с л е д у е т ъ ,  повиди- 
мому, об ъ ясн и ть  т е м ъ ,  что обследован 1е  Русско-  
Б а лт !й с к аго  зав о да  и м е л о  въ виду установи ть  
количество  авто м о би лей ,  находящ ихся въ ходу  
въ данный мом ентъ , т. е. годны хъ къ  р а б о т е ,  
причемъ обследован 1е ,  какъ произведенное ч а с т ­
ны мъ учрежден1емъ, не могло  о б л а д а т ь  в п о л н е  
исчерпывающей полнотою, ;-t въ немъ, в ероятн о,  
и м е ю т с я  пропуски, тамож енны я же данныя, изъ  
к ои хъ  почерпало свои с в е д е н !я  А втом оби льное

Общество, заклю чаю тъ въ с е б е  цифры в сех ъ  
вообще ввезенны хъ въ п ределы  Poccin  машинъ,  
причемъ изъ этого числа маш инъ съ 1 9 0 1  г. къ 
н астоящ ем у времени часть и, притомъ довольно  
значительная,  конечно, уже вы ш ла изъ работы.

Если, так им ъ  образомъ, с д е л а т ь  эти поправки  
и принять во вниман1е известн ы й  процентъ вы- 
быван!я изъ строя пришедшихъ въ негодность  
машинъ, то общее число в с е х ъ  имею щ ихся въ  
настоящ ее время въ Росс1и а втом обилей  с л е д у е т ъ  
оп р е д е л и ть  съ приблизительною  точностью въ  
р а з м е р е  около 7 . 0 0 0  штукъ.

Это число автомобилей  пока  еще, конечно,  
ничтожно, но нельзя  заб ы вать,  что автомобильное  
д е л о  у  насъ  въ Poccin  еще едва т ольк о  начи­
н ается ,  а  вышеприведенныя цифры с в и д ет ель -  
ствую тъ о его постоянно прогрессирую щ емъ р а з ­
в и л и .  Н есомненно, особенно быстро двинется  
впередъ это развитее съ того  м омента, когда мы 
освободимся отъ необходимости п р ю б р ет ат ь  а в то ­
мобили и зъ -за  границы и ихъ будутъ  в ы рабаты ­
вать въ достаточн ом ъ  к о л и ч ест в е  наши собствен­
ные заводы и фабрики.

Необходимое н ач ало  въ этом ъ  отнош ен 1и 
такж е уж е с д е л а н о — з а  п оследн1е годы начали  
п оявляться  машины русскаго п роизводства  и, с о ­
гласно данны мъ того  же вы ш еуказаннаго о б с л е -  
д ован 1Я Русско - Балт1йскаго завода ,  въ  минув-  
шемъ 1 9 1 1  г. уж е и м е л о с ь  въ  ходу 3 7  русскихъ  
машинъ.

Русское  производство а втом обилей  возникло  
почти одновременно съ производствомъ ихъ во 
Францш и въ А м ер и к е .  Такъ, еще на  юбилейной  
в ы ст ав к е  1 9 0 1  г. въ г. Р и г е  м ест н о й  фабрикой  
Л ей тн ер ъ  и были вы ставлены  автомобили,  
собранны е въ Росс1и, за  что фабрика э т а  и бы ла  
удостоен а  высшей награды. Однако, благодаря  
иностранной конкурренц!и и въ особенности тому,  
что ввозъ а втом обилей  и зъ -з а  границы у  насъ  
облож енъ лиш ь очень небольш ой пошлиной, д е л о  
э т о  развиться  не могло.

Б ъ  п о след н е е  время постройкою автом обилей  
у насъ  усиленно з а н я л с я  т о т ъ  же Р усс к о -Б а л -  
т1йск1й заводъ , который я в и лся  инищ аторомъ  
уп ом янутаго  обследован 1я  полож ен!я автомоби-  
ль н аго  д е л а  въ Росс1и. Д е л о  это з а м е т н о  дви­
нулось  и, по отзы вам ъ  спец1алистовъ, заводъ  въ  
н астоящ ее время я в л я е т с я  уже в п о лн е  готовымъ  
д ля  серьезной работы. И зготовляемы е имъ а в т о ­
м обили  на п оследн и х ъ  больш ихъ п р о б ега х ъ  по­
к а за ли  себя съ  очень хорошей стороны ,— въ  
особенности въ с м ы с л е  вы носливости, а  оборудо-  
BaHie з ав о да  въ н астоящ ее время таково, что онъ  
еще въ прош лом ъ году могъ производить до 2 0 0  
маш инъ въ годъ, т. е. равняется  въ этом ъ  отно- 
шен1и съ  лучш ими заграничными заводами.

К р о м е  Р ус ск о -Б а лт !й ск аго  завода  постройкою  
а втом обилей  въ Россш  зан и м ается  еще частный  
петербургск!й заводъ  Пузырева, но его д е я т е л ь ­
ность началась  то л ь к о  въ самое п оследн ее  время 
и пока было выпущено ли ш ь н еск оль к о  пробныхъ  
автомобилей.

Оба русскихъ завода  въ настоящ ее время  
обезпечены зак азам и  автомобилей  со стороны
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военнаго ведом ства и и хъ  дея тел ь н ость  поэтом у  
будетъ н есом н ен н о  развиваться въ дал ьн ейш ем ъ.

И.
Г ла вн е й ш ее  значен1е автомобилей ,п ослуж и вш ее  

причиною ихъ столь  быстраго развитая во в сехъ  
странахъ, заклю чается  въ том ъ , что они даютъ  
дешевую и удобную механическую тягу ,  не свя­
занную съ расходами на устройство  и содержан1е  
спец1альной  колеи,  и вследств1е  этого  являю тся  
усоверш енствованны мъ способомъ перевозки по 
шоссейнымъ и грунтовы мъ дорогамъ. Помощью  
особаго устр о й ств а  колесъ , автом обиль  мож етъ  
быть приспособленъ д л я  езды  по всякаго рода  
дорогам ъ, а ам ер икан ск 1я фабрики выпускаютъ  
машины, годныя для  езд ы  по степямъ и ц ели -  
намъ, г д е  -вовсе не пролож ено никакихъ дорогъ. 
В м е с т е  съ т е м ъ ,  мощность механическихъ дви­
гателей  въ а вто м о б и л я хъ  м ож етъ быть доведена до 
п роизвольны хъ р а зм ер о в ъ ,  въ зависимости отъ на- 
значен1я экипаж ей, а  это услов1е обезпечиваетъ  
авто м о б и л ям ъ  бы строту  движ ен 1я и ихъ провозо­
способность. Эти качества  автом обилей  д ела ю тъ  
ихъ особенно ценны ми для  такихъ  странъ, какъ  
Росс1я, и н есом нен н о, что возможно наибольш ее  
ихъ развит1е въ наш емъ отеч естве  я в ля ет ся  не 
только  крайне ж е ла тель н ы м ъ , но и н астоятельно  
необходимымъ.

Н есмотря на недостаточность  у насъ шос­
сейныхъ и крайнее неустройство грунтовы хъ до 
рогъ, эти пути всегда  были и остаются обычными  
жизненными артериями во внутреннемъ х озя й стве  
Импер1и, обезпечивая м е стн о е  сообщен1е и подвозъ  
всякаго рода п родуктовъ и товаровъ  къ промы ш лен­
нымъ центрамъ. Съ увели ч ен 1емъ же общей чис­
лен н ости  населен1я, съ развит1емъ сельскаго х о ­
з яй ств а  и пром ы словъ, сообщен1е по шоссейнымъ  
и грунтовы мъ дорогам ъ н есом нен н о долж но и 
будетъ  в озрастать  въ сильной степени. При такихъ  
у с л о в 1я х ъ  и ввиду наш ихъ больш ихъ разстоян 1Й, 
сравни тельн ой  пока н езначительности  нашей ж е­
лезн од ор ож н ой  с ет и  и , больш ой быстроты II 
провозоспособности  автом обилей , у насъ откры ­
вается  весьм а широе поле для  применен1я по- 
с л е д н и х ъ  въ ц е л я х ъ  пассаж ирскихъ, грузовыхъ и 
почтовыхъ перевозокъ, особенно въ отдаленны хъ  
отъ ж елез н ы х ъ  дорогъ н аселенны хъ и промыш­
лен н ы хъ  районахъ. В м е с т е  съ т е м ъ  с л е д у е т ъ  
п олагать ,  что р а зв и т 1е автомобильн ы хъ перево­
зокъ  явится  въ свою очередь и новымъ основа-  
н1емъ къ расш ирен 1Ю въ Импер1и с ет и  улучш ен-  
ныхъ дорогъ общаго п оль зов ан 1я, так ъ  какъ,  
благодаря  автом обильн ы м ъ  сообщ ен 1ям ъ, так1я 
дороги м огутъ  пр1о бр ести  гораздо больш ее, ч ем ъ  
н ы не, значен1е въ к ач естве  подъездн ы хъ къ рель-  
совымъ м аги стр а ля м ъ  путей, обезпечивающихъ  
питан 1е нашей ж елезн одорож ной  сети.

С т о л ь  важное значен1е для  Росс1и авто м о б и ­
лей ,  однако же, признано з а  ними лиш ь въ по­
с л е д н е е  время, и весьм а больш ая за с л у г а  въ  
этом ъ  отношен1и принадлеж итъ, несом нен н о, н а ­
шему военному в едом ств у ,  которое обрати ло  на  
автом обильн ое д е л о  самое серьезное вниман1е и 
энергично озабочивается  организацией а вто м о ­

бильной службы въ войскахъ для  удовлетворегпя  
многоразличныхъ потребностей военнаго быта и 
военнаго времени.

Обезпечивъ на н ес к о ль к о  л е т ъ  своими з а к а ­
зами автомобилей  p y c c K i e  заводы, это же в е д о м ­
ство п олож ило прочное начало производству рус-  
кихъ автомобилей, благодаря  чему, мы, н есо­
м ненно, будемъ и м е ть  въ скоромъ времени не 
тольк о  б о л е е  дешевые автомобили, но и спе-  
ц1ально приспособленные къ ус л о в 1я м ъ  езды  по 
наш имъ дорогамъ. А втом оби ли зм ъ , так и м ъ  обра­
зомъ, окончательно выйдетъ изъ области  роскоши  
и спорта и п олуч и ть  у  насъ подобающее ем у серь­
езное значен1е въ д е л е  развит1я промыш ленной  
и культурн ой  жизни страны.

Интересно о т м е ти т ь ,  что в с л е д ъ  за  появле-  
1пемъ въ PocciH первыхъ а втом обилей  у  насъ  
почти тотчасъ  же возникли въ н а и б о л е е  крупныхъ  
центрахъ автомобильны е клубы  и общ ества, осно­
вателям и  и членами коихъ явились  собственники  
автомобилей. Так1е клубы  въ н астоящ ее время  
имею тся въ П етербурге ,  М оскве,  О дессе ,  В а р ­
ш аве ,  K ie e e  и два  въ Р и ге .  Т ак ъ  какъ в с ле д -  
CTBie своей дороговизны автомобили  я в л я л и с ь  до 
сихъ поръ доступными только  для  ограниченнаго  
числа лицъ, обладающ ихъ больш ими средствами,  
то и клубы  носятъ  по преимущ еству аристокра-  
тическ1й характеръ  и членами ихъ с о с то я ть  почти  
исключительно представители  высшихъ слоевъ  
общ ества и крупные капиталисты. Д е я т ель н о с ть  
этихъ клубовъ , к р о м е  общей программы подоб­
наго рода учрежденш для  та к ъ  назы ваемаго „пре-  
провожден1я времени", исчерпывается, гла в н ы м ъ  
образомъ, устройством ъ различныхъ п рогулокъ  и 
п оездокъ  на автом обиляхъ , гонокъ и иныхъ со- 
стязан1й, обычно заканчиваемы хъ призами и фе­
стивальны ми пиршествами.

Иной характеръ  и м еет ъ  состоящ ее подъ Вы-  
сочАЙшимъ Его ИмпЕРАторскАго В е л и ч е с т в а  п о -  
кровительством ъ ИмпЕРАТорское Р о с с 1Йское А вто­
м обильное О бщ ество въ С .-П етер бур ге, на д е я ­
тельности котораго сл ед у ет ъ  остановиться  б о л е е  
подробно.

С огласно  утверж денном у 1 0  м ая  1 9 1 0  года  
новому, н ы н е  действую щ ем у у с т а в у  этого  Обще­
ства, оно и м е е т ъ  целью  с о д е й ст в о в ать  развит1Ю' 
а вто м о б и ли зм а  въ Poccin  во в с е х ъ  его д е т а л я х ъ  
и п р ояв лен 1яхъ, объединять клубы  интересующ ихся  
этимъ д е л о м ъ ,  и д о ста в л я т ь  своимъ ч лен ам ъ  
взаимную поддержку и содейств1е. Я в л я я с ь  пред- 
стави телем ъ  и нтересовъ  Р усск аго  а вто м о б и ли зм а  
предъ центральны м и правительственны м и учре-  
жден1ями, это Общество расп ростр ан яетъ  свою 
д е я т е л ь н о с т ь  на всю Импер1ю и и м е е т ъ  право  
открывать, съ н адлеж ащ аго  разрешения, отделен1я  
во в с е х ъ  городахъ Росс1йской Импер1и. Оно  
и м е е т ъ  право н азн ачать  и вы давать  всякаго рода  
призы, дипломы и д р у п я  награды, а такж е п о­
ощ рять всем и  зависящ ими отъ него способами  
в с е х ъ  вообще содей ствую щ и хъ развит1ю а в то м о ­
би ли зма, устраи вать  гаражи, ремонтный м астер­
ская, склады  автомобильн ы хъ принадлежностей и 
запасны хъ частей, с о д е й ст в о в ать  своимъ членамъ  
въ вы писке изъ-заграницы и пр1обретен1и а вто ­
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мобилей, ихъ частей и принадлеж ностей. Общество  
д а л е е ,  и м е е т ъ  право п редоставлять  зван{е своихъ  
п оставщ иковъ в с е м ъ  торговы мъ и промыш лен-  
нымъ предпр1я т 1ямъ, имею щ имъ отношен1е къ  
автомобильн ом у д е л у ,  мож етъ и здавать  свой с о б ­
ственный печатный органъ, а такж е предприни­
мать  само или поддерж ивать и поощ рять всякаго  
рода издания, служ ащ1я ц е л я м ъ  и зад а ч а м ъ  Обще­
ства, и, наконецъ, и м е е т ъ  право устраи вать ,  съ 
надлеж ащ аго  р а з р е ш е н 1я школы шофферовъ, а в т о ­
м обильны е курсы, публичный лекц1и и т. под.

П рограм ма д е я т е л ь н о с т и  этого  Общества, т а ­
кимъ образомъ , п о с та в л е н а  очень широко и 
о бн и м а етъ  собою, н аряду съ спортивными р а з ­
влечениями, та к ж е и задачи всесторонняго изу-  
чен1я ав т о м о б и л и зм а  и его разви т 1я въ Росс1и.  
Къ этом у  с л е д у е т ъ  присовокупить, что Общество  
о б л а д а е т ъ  значи тельн ы м и  денежными средствами  
(такъ, с м е т а  на  1 9 1 1  годъ б ы ла  со ста в лен а  въ 
с у м м е  3 8 . 0 0 0  руб.), а многочисленный и авто ри ­
тетны й составъ  его членовъ д аетъ  основан1е н а ­
д е я т ь с я  на усп е ш н о е  осущ ествлен1е поставлен-  
ны хъ задачъ.

С о гла сн о  выходящ имъ съ 1 9 0 9  г. ежегодни-  
к а м ъ  ИмпЕРАТорскАго Р о с с 1йскаго А в том оби льнаго  
О бщ ества, изданаемымъ, кстати  ск а за ть ,  съ б о л ь ­
шой роскошью и снабж енны мъ массой фотогра-  
фическихъ снимковъ, д е я т е л ь н о с т ь  этого Общества  
до н асто ящ аго  времени в ы рази лась  г ла в н ей ш и м ъ  
обр азом ъ  въ участ!и  его п редстави телей  въ раз-  
ли чн аго  рода  у стр а и ва ем ы х ъ  правительственны ми  
учреж ден 1ями совещ ан 1яхъ  по вопросамъ авто м о­
би ли зм а  и, въ том ъ ч и с л е ,  въ происходившей въ  
1 9 0 9  г. въ г. П ари ж е международной конференц1и  
и въ у с т р о й с т в е  автомобильны хъ вы ставокъ про- 
б е г о в ъ  и со стяза н 1Й. К р о м е  того, по ходатай-  
ст в ам ъ  К о м и т ет а  О бщ ества п о с ле д о в а ли  весьма  
важ ны я разреш ен1я  мин и стерства  финансовъ;
1)  о введен1и въ Poccin  т а к ъ  назы ваем ы хъ трип-  
тиковъ, которые с л у ж а т ъ  сущ ественны мъ облег-  
чен1емъ тамож енны хъ ф ормальностей и являю тся  
р уч а тель ств ам и  О бщ ества передъ таможнею въ  
том ъ , что прибывшее изъ-заграницы  на а в то м о ­
б и л е  лицо, снабж енное та к и м ъ  триптикомъ, или  
в ы е д е т ъ  изъ п р ед е ло в ъ  Poccin  въ установленны й  
ш естимесячны й срокъ, или у п л а т и т ъ  след уем ы я  
пошлины, и 2)  одо пущ ен1ио б ратнагобезп ош ли н наго  
пропуска автом обилей , безъ наложен1я на нихъ  
тамож енны хъ плом бъ , не только  черезъ т у  погра­
ничную таможню, черезъ которую автомобили  
были выпущены за  границу, но и черезъ всякую  
другую, въ зависим ости  отъ марш рута  путешеств1я.

А втом об и льны хъ  вы ставокъ ,устроен ны хъ Обще- 
ством ъ, до настоящ аго  времени было 3  и весною  
будущ аго 1 9 1 3  года  предположено устройство  
четвертой. В с е  эти выставки происходили въ  
С .-П е тер б ур ге  и и м е л и  международный характеръ,  
при чемъ въ п оследн ей , 3-ей ,  в ы ставке  прини- 
м а л ъ  участ!е  такж е и Р у с с к о -Б а л т 1Йск1й заводъ,  
выставивш1й, между прочимъ, весьма интересные  
экспонаты: части рамы, отливки изъ аллюмин1е- 
выхъ сплавовъ  въ различныхъ стад1яхъ ихъ изго-  
товлен1я на заводахъ  и проч., а  такж е некоторый  
русск!я фирмы, производящ 1я автомобильны я шины

и принадлежности, изъ иностранныхъ же фабрикъ 
и фирмъ п реобладали  по преимущ еству германск1я.

Устройство автомобильны хъ пробеговъ  и со- 
стязан1й составляетъ  собою, повидимому, одну изъ  
глав н ей ш и х ъ  сторонъ деяте ль н о сти  означеннаго  
А втом оби льнаго  О бщ ества и оно охотно посвя-  
щ аетъ  ем у наибольш ую долю своего вниман1я.

Первымъ изъ таки х ъ  п робеговъ , имеющихъ  
целью  долж ное испы тан 1е автомобилей  на боль-  
шихъ разстоян !яхъ , бы лъ устроенный въ 1 9 0 9  г. 
п робегъ  по марш руту П етербургъ— Р и га  и обратно,  
въ которомъ принимали участ1е также и пред­
ставители  ведом ств ъ  Военнаго и Путей Сообщ ен 1я. 
П о сле  этого перваго опыта, въ следую щ ем ъ за-  
симъ 1 9 1 0  г. бы лъ устроенъ п роб егъ  уже на 
большую дистанц1ю по м арш руту  П етербургъ—  
KieBb— Москва - Петербургъ, и д а л е е  след о ва ли  
п робеги  въ сен тябре  1 9 1 1  г. С .-П етербургъ— С е ­
вастополь  и въ 1юне 1 9 1 2  г.— по м арш руту  С.-П е­
тербур гъ — Р е в е л ь — Р и га  -В арш ава— К1евъ —  Мо­
сква. В с е  эти пробеги сопровож дались устраи вав ­
шимися во время ихъ въ различныхъ пунктахъ  
состязан1ями на скорость автом обилей  и закан ­
чивались присужден!емъ участникамъ ценныхъ  
призовъ и почетныхъ наградъ.

Пробеги автомобилей  на больш1я' разстоян!я,  
организац1я и выполнен1е коихъ требую тъ весьма  
больш ихъ расходовъ и труда, какъ отъ ихъ 
участниковъ, та к ъ  и со стороны А втом обильнаго  
Общества, должны и м еть  весьма крупные и серь­
езные практическ1е р езультаты  и дать  ценныя  
указан1я для  д аль н ей ш аго  развит1я русскаго а вт о ­
мобилизма. Не довольствуясь  общ имъ выводомъ  
о том ъ , что по русскимъ дорогам ъ можно езд и ть  
на авто м о биляхъ , так1е п робеги  должны дать  
детальный с в е д е н 1Я о том ъ, как1я именно изъ  
типовъ русскихъ дорогъ б о л е е  или м е н е е  при­
годны для  автомобильной езды , въ чемъ зак лю ­
чаются ихъ неудобства  или недостатки, как1я меры  
требуются ДЛЯ ихъ улучш ен!я  и т. п., а  съ другой  
стороны— дать  практическ1Я указан1я такж е и о 
том ъ, как!е типы автомобилей  оказываются б о л ее  
подходящими ДЛЯ наш ихъ дорогъ и въ частности для  
того или иного вида и сорта этихъ дорогъ, как 1е обна­
ружены недостатки въ авто м о би ляхъ  той или дру­
гой системы, въ какой м е р е  и какими способами  
возможно устран ять  так1е недостатки и т. п. и т. п.

III.
К акъ по своем у устройству, такъ  и по своей  

мощ ности и бы строте движен1я, автомобили су* 
щ ественно отличаю тся отъ  в с е х ъ  другихъ средствъ  
передвижен1я по дорогам ъ общ аго пользован1я, и 
по степени представляем ой ими опасности для 
н асел ен 1я, они не только могутъ быть приравнены  
къ ж ел езн одорож н ы м ъ  локомотивамъ и п оездам ъ , 
но являю тся даж е б о л е е  опасны ми, ч ем ъ  эти  
поспедн1е, такъ  какъ районъ  автомобильнаго  
движен1я не ограниченъ определ енной  колеей и 
зд е с ь  поэтом у гораздо тр уд н ее уберечься. Вслед*  
C TB ie  этого пользован1е автомобилями должно 
быть, въ ц ел я хъ  общ ественной безоп асн ости , под* 
чинено особы м ъ требован1ямъ въ отношен1и ихъ 
устройства, снабжен1я, содержан1я и движен1Я, а
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в м е с т е  съ т е м ъ  должны предъ являться  къ  
лицамъ, управляю щ им ъ автомобилями, известны я  
требован!я , коими обезпечивалось бы у м е л о е  и 
осторожное обращен1е съ этими экипажами. Со-  
блюден!е уста н а в ли в а е м ы х ъ  въ указан ны хъ  отно-  
шен 1яхъ прави лъ , въ свою очередь, мож етъ быть  
обезпечено только  при условии соответствую щ ихъ  
осв и детель ство ван !! !  автом обилей  и испытан!я  
лицъ, ими уп равляю щ и хъ , а такж е надзора  за  
движен1емъ а втом обилей  путемъ введен!я какъ  
правильной ихъ регистрацш , та к ъ  и предоста-  
влен!я  ор ган ам ъ  н адзор а  т а к и х ъ  полномоч!й, какъ,  
н ап р и м ер ъ ,  п рава  о ст а н ав ли в ать  авто м о би ль  для  
уд о с то в е р е н 1я въ его исправности или не до­
пускать  къ дв и ж ен ш , если  п о след н е е  внуш аетъ  
по как и м ъ -ли б о  причинамъ опасен1я. П редста­
в ля ем ая  автом обильн ы м ъ  движ ен!емъ опасность вы- 
зы ваетъ  необходимость ус та н о влен !я  спец!альны хъ  
личны хъ и и м ущ еетвен н ы хъ  взысканш  за  н ар у­
ш е н а  а втом обильн ы хъ  п равилъ. С ъ  другой с т о ­
роны, возникновен !е  а втом обильн ы хъ  предпр!ят!й  
общ ественнаго пользован !я  требуетъ  установлен !я  
порядка ихъ р а зр еш ен !я  и услов !й  ихъ эксплоа-  
тац1и и, наконецъ, особый порядокъ необходимъ  
и д л я  облож ен !я  а втом обилей  н алогам и  и дорож ­
ными сборами, т а к ъ  какъ установленны й до по- 
я в ле н !я  авто м о б и лей  системы облож ен!я экипажей  
обыкновенно пр1урочиваются къ усло в !ям ъ  коннаго  
движ ен 1я и п отом у  неприм еним ы  къ автомоби-  
ля м ъ .  В с е  эти усло в !я  вызываютъ необходимость  
въ издан!и особыхъ зак онодательн ы хъ  нормъ,  
относящ ихся къ авто м о бильн ом у  движению.

До п о след н яго  д е с я т и л е т !я  автомобильн ое  
движен1е въ  импер!и было подчинено оп ределен -  
нымъ п р а в и ла м ъ  только  на шоссейныхъ дорогахъ  
в е д о м с тв а  путей сообщен!я, въ отношен!и к о ­
торы хъ М инистромъ Путей Сообщ ен!я было издано  
1 1  сен тября 1 8 9 6  г., въ п орядк е  примечан!я  къ  
ст. 5 6 8  уст. пут. сообщ , о бяза тель н ое  постано-  
влен1е о п орядк е  и усло в !я х ъ  перевозки тяж естей  
и пассаж ировъ по шоссе в е д о м с тв а  путей сооб- 
щ ен!я въ самодвиж ущ ихся экипаж ахъ, д е й с т в у ю ­
щими и до сихъ поръ прави лам и  этого постано-  
влен !я  уста н о влен ы  техническ!я услов1я устройства  
и движ ен!я самодвиж ущ ихся экипажей, обезпечи-  
вающ!я б езоп асность  его движен1я, непричинен!е  
вреда д ор огам ъ  и наименьш ее стесн ен !е  общаго  
пользован1я п ослед н и м и .  Въ н астоящ ее время  
эти п р а в и ла  уже въ значительной  степени у с т а ­
р е л и  и не соо т в е тст в ую тъ  современны мъ усло-  
в !ям ъ  авто м о б и льн аго  д е л а .

На п оч ве  этого  постановлен1я, между прочимъ,  
возн икла  практикую щ аяся въ настоящ ее время  
си стема вы цаваемы хъ У п р а влен !ем ъ  внутреннихъ  
ВОДНЫХЪ путей и ш оссейныхъ дорогъ  разреш ен!й  
на открыт!е авто м о б и льн ы х ъ  предпр!ят!й. Выдача  
такихъ  р а з р еш ен 1й основы вается ,  повидимому, на  
расп ростр ан и тельно м ъ  т о л к о в а н ш  ст. 1 2  означен-  
ныхъ прави лъ , согласн о  коей „Министръ Путей  
Сообщен1я о с т а в ля ет ъ  з а  собою право не р а зр еш а ть  
прохожден!е общ ественныхъ и грузовы хъ с а м о ­
движущихся экипажей по о т д ель н ы м ъ  шоссе в е д о м ­
ства путей сообщен 1я, та м ъ ,  г д е  по р а з м е р у  общаго  
движен1я на эти хъ  шоссе и ш ирине п оло тн а  ихъ,

означенное прохожден1е мож етъ п р ед став лять ся  
небезопасны мъ для  п р оезда  конныхъ экипаж ей".

Такое  толкован1е, однако же, не можетъ быть  
признано правильны мъ, т а к ъ  какъ изъ п рава  
зап рещ ать  при и зв естн ы х ъ  усло в !ях ъ  движен!е  
автомобилей, и то ли ш ь на т е х ъ  или иныхъ о т ­
д е л ь н ы х ъ  уч астк ахъ  пути,---ещ е не вы текаетъ  
необходимости сп ещ альны хъ р а зр еш ен !й  во в сех ъ  
т е х ъ  случаяхъ , которые не подходятъ подъ эти  
услов!я .  На эти р а зр еш ен !я  н ель зя  так ж е см о ­
т р е т ь  и какъ на усло в !я  осущ ествлен !я  а в т о м о ­
б и льнаго  предпр!ят1я общ аго п ользован !я ,  ибо 
р азреш ен !е  всякаго рода торговопромы ш ленны хъ  
п редпр!ят 1й, какъ съ точки з р е н !я  фискальной,  
так ъ  и во в с е х ъ  иныхъ отнош ен!яхъ, не входи ть  
въ кругъ в е д е н !я  М инистерства Путей Сообщен!я,  
Наконецъ, самое  движен!е по дор огам ъ  общ аго  
п о ль зо в а н 1я не тольк о  не тр еб уе тъ  к ак и х ъ -ли бо  раз-  
реш ен!й , но, на  основан!и ст. 5 2 3 ,  в п о л н е  свободно  
д ля  в сех ъ  и каждаго, п р оезд ъ  по этимъ дорогам ъ  
никому не можетъ быть воспрещ енъ и въ сем ъ  отно-  
шен!и д л я  автом обильн аго  движен!я въ  з а к о н е  не  
содержится никакихъ исключен!й или ограниченш .

Вы дача этихъ разреш ен1й, таки м ъ  образомъ,  
съ юридической точки з р е н !я  п р ед с тав ля ет ъ  со ­
бою своего рода н едоразум ен !е ,  съ практической  
же стороны они такж е не и м ею тъ  никакого зна-  
чен!я и служ атъ , особенно В7= зап адн о м ъ  к р а е ,  
ли ш ь предметомъ крайне н е ж ел ате л ьн ы х ъ  и тор-  
мозящ ихъ развит!е  автом обильн аго  д е л а  спеку-  
ляц!й . Получивъ прошен!е даннаго л и ц а  о раз-  
реш ен!и  ем у  открыть автом обильн ое сообщен!е  
между так им и -то  пунктами д л я  перевозки п асса­
жировъ или грузовъ, У п равлен !е  шоссейныхъ до­
рогъ не у д о сто в ер я ется ,  и не и м е е т ъ  возмож ности  
удостовер иться  ни въ имущ ественной  со с то я те л ь ­
ности и вообще торговой солидности  предприни­
м ателя ,  ни въ кач ествахъ  его автомобилей, ни 
даже въ томъ, что так !е  автом обили  д е й с т в и т е л ь ­
но у него и м ею тся  или будутъ имъ п рю бр етены ,  
и не и м е е т ъ  никакихъ гарантий въ том ъ, что  
испраш иваемое предпр!ят!е  дей ст в и те ль н о  будетъ  
осущ ествлено. Въ течен!е п о с ле д н и х ъ  5 — 6 л е т ъ  
У п р а влен !ем ъ  шоссейныхъ дорогъ бы ло выдано  
свыше 3 0 0  такого рода разреш ен!й ,  но по и м ею ­
щимся с в е д е н !я м ъ  изъ всего этого чи сла  испраш и­
вавшихся автомобильн ы хъ предпр!ят1й фактически  
осущ ествлено ли ш ь совершенно ничтожное число—  
не б о л е е  1 5 — 1 6 .  В м е с т е  съ т е м ъ ,  однако же, 
о к а зал о сь ,  что получивш!я так1я р а зр еш ен !я  ли ца  
н ередко  спекулирую тъ ими и, п ользуясь  незна-  
н!емъ закона, перепродаютъ ихъ въ ка ч естве  
права на монопольное въ и зв е с т н о м ъ  ра й он е  
предпр!ят1е или же запасаю тся означенны ми раз-  
реш ен!ями, отнюдь не н а м е р е в а я с ь  д е й ст в и т ель н о  
открыть проектируемое ими сообщен!е, но еди н ­
ственно съ ц елью , въ с л у ч а е  п оявлен !я  т а м ъ  же 
серьезнаго предпр!ят!я,  в ступи ть  съ .нимъ въ 
мировую с д е л к у  подъ угрозой конкурренщ и и 
получить отступное.

Быстро развивш ееся съ н ач а ла  текущ аго сто-  
л е т !я  распространен!е  въ Россш  автом обилей  и 
то значен!е, которое они все б о л е е  и б о л е е  npi- 
обр етаю тъ  въ к ач естве  усоверш енствованнаго
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средства  пассажирской и грузовой перевозки,  
выдвинулъ вопросъ о р а зр а б о т к е  ихъ движен1я 
такж е и по прочимъ, к р о м е  шоссе в ед о м ств а  пу­
тей сообщен!я, дорогам ъ общаго п ользован 1я.

Необходимость разрешен1я означеннаго во­
проса возн икла  прежде всего въ отнощен1и город- 
скихъ ули цъ , ввиду наибольш аго  развит1я на нихъ  
автом обильн аго  движ ен 1я и его наибольш ей оп ас­
ности д л я  городского населен1я. Вследств1е  этого  
за  тек ущ ее  д е с я т и л е т 1е для  различныхъ (всего  
1 9 )  городовъ Импер1и были изданы въ порядке  
ст. 4 2 1 — 4 2 4  общ. учрежд. губ. или ст. 1 0 8  и 
1 1 0  город, полож., по принадлеж ности, обяза ­
тельны й постановлен1я м естн о й  администрац1и и 
городскихъ управлен1й, определяю иця п рави ла  дви-  
ж ен 1я авто м о б и лей  по городскимъ улицамъ.

Н аряду съ этимъ , въ виду многочисленныхъ  
х од а тай ств ъ  городскихъ уп р а в л е н 1Й о предоста-  
влен!и  имъ права взиман1я сборовъ съ а вто м о ­
билей , М инистерство В нутреннихъ Д е л ъ  вошло  
въ Государственны й С о в е т ъ  съ соответствен ны м ъ  
законоп роектом ъ , который и бы лъ з а т е м ъ  Высо­
чайше утверж денъ 2 0  ян варя  1 9 0 3  г. въ виде  
пр ави лъ  о сбор е  съ велосипедовъ и автоматиче-  
скихъ экипажей (отд. И прилож. къ примечан!ю  
ст. 1 3 4  город, цолож . по продолж. 1 9 0 6  г.).

З аси м ъ, начиная съ 1 9 0 8  г., п рави ла  движен1я 
а втом обилей  н ач али  и здаваться  и для  шоссейныхъ  
и грунтовы хъ дорогъ о т д е ль н ы х ъ  губерн 1Й и об­
ла с те й  Импер1и въ виде  об язательн ы хъ  постано-  
влен1й органовъ м е стн о й  администращ и и земства,  
въ п о р я д к е  ст. 4 2 1 — 4 2 4  общ. губ. учр. и ст. 1 0 8  
и 1 1 1  полож. о губ. и уездн .  земск. учр. Так1я 
об язательн ы я постановлен1я въ н астоящ ее время  
изданы для  2 0  губерн1й.

В с е  эти перечисленный выше п равила, регла-  
ментирующ1я у  н асъ  въ н астоящ ее время а в т о ­
м об и льн о е  движен1е, являю тся ,  съ одной сто ­
роны, н едостаточны ми и въ значительной м е р е  
уже уста р ев ш и м и ,  а  съ другой —  совершенно не- 
объедиыенными и несогласованны ми.

В ъ  виду сего и т а к ъ  какъ п рави ла  движен1я  
автом обилей  и общ1я н ач а ла  взиман1я съ нихъ  
сборовъ должны подлеж ать установлен1ю въ об- 
щ емъ для  всей Импер1и за к о н е ,  то въ течен1е 
н ы неш н яго  года  въ М инистерстве Путей Со-  
общен1я бы лъ вы работанъ соответствен ны й  законо-  
проектъ о п орядк е  и ус ло в !я х ъ  движен1я самодвижу-  
щихся экипаж ей, т. е. автом обилей  и мотоцикловъ.

Р а з см о тр е н н ы й  рядомъ меж дуведом ственны хъ  
совещаний изъ представителей  заинтересованны хъ  
в е д о м с тв ъ  и автом обильн ы хъ общ ествъ, законо-  
проектъ  этотъ  въ н астоящ ее время вносится Ми- 
н и стер ство м ъ  Путей Сообщения на разсмотрен1е  
з ак о н о д ательн ы х ъ  учреж ден 1Й.

м. к у к л и н ъ .

о ЗАБЛАГОВРЕМЕННОМЪ ПРЕДСКА- 
ЗАН1И МЕЛКОВОДЬЯ НА РЪКАХЪ.

Непосредственной причиной нынеш ней осен­
ней аварш  волж скаго к араван а,  повлекш ей за  собою 
вынужденную зимовку сотенъ судовъ среди реки,  
явилось ,  какъ известн о,  внезапное и вовремя н е­
предвиденное паден1е уровня воды на р ек ахъ  
волж скаго бассейна, что и воспрепятствовало су- 
дам ъ  въ нужный м ом ентъ  укры ться въ затоны,  
входы въ которые были расчищены на оп реде­
ленную высоту речного горизонта. Это обстоя­
тельство  з а ст а в ля ет ъ  вновь вернуться къ разсмот-  
рен1ю вопроса, который н екогда ,  л е т ъ  2 0 — 2 5  
том у назадъ, п о с л е  сер!и исклю чительно мелко-  
водныхъ на В о л г е  л е т ъ  — въ кон це 8 0 -х ъ  и н а ­
ч а л е  9 0 -х ъ  годовъ прош лаго в е к а — усиленно де­
б атир овался  въ нашей технической ли тер а тур е ,  
пока не бы лъ разреш ен ъ , какъ, по крайней м ё р е ,  
тогда  к а за ло сь — окончательно. Вопросъ эт о т ъ —  
возмож ность  заб лаговр ем ен н аго  предсказан1я р е ч ­
ного уровня и глубины  воды на  г ла в н ы х ъ  пере-  
катахъ.

Съ чисто теоретической точки зрен1я, возмож ­
ность эта  никакихъ сомнен1й не возбуж даетъ. Съ  
точки зрен1я ги др олопи , в сякая  р е к а  есть р е зуль ­
т а т ъ  комбинированнаго действ1я  климатическихъ  
и почвенныхъ услов1й въ данном ъ ра й о н е  з а  д ан ­
ный промеж утокъ времени, и вся т а  совокупность  
водъ, которая въ известны й промеж утокъ времени  
черезъ и звестн ое  поперечное сеч ен 1е р ек и  про- 
тек аетъ , получается или отъ ключей и притоковъ,  
питаюшихъ р е к у  и впадающихъ въ нее выше 
разсматриваем аго сечен !я ,  или изъ атмосф еры —  
въ ви де  дождя, с н е г а  или т а ло й  снеговой  воды—  
непосредственно. Т акъ или иначе, всякое изм ен е-  
Hie въ водоносности ключей и притоковъ, впадаю ­
щихъ въ р ек у ,  всякое и зм е н е н 1е въ к оли ч еств е  
осадковъ, выпадающихъ изъ атмосферы въ область  
речного бассейн а— не з а м е д л и т ь  отрази ться  въ 
с м ы сле  и зм ен ен !я  водности р еки ,  т. е. изменен1я  
количества воды, проходящ аго въ определенны й  
промеж уток ь времени чрезъ интересующее насъ  
поперечное с е ч е н 1е. Т акъ какъ профиль'. сечен 1я 
при этомъ, вообще говоря, и зм е н ен 1Й не испыты- 
ваетъ, то всякое увеличегпе водности въ верхней  
части р ек и  и впадающихъ въ нее притоковъ  
долж но вы разиться повышен1емъ уровня въ районе  
разсм атри ваем аго  сечен1я, а уменьшение— пони-  
жен1емъ его, которое н ас туп и ть  т е м ъ  бы стрее,  
ч ем ъ  больш е скорость течен 1я р еки , т. е. съ  
ч ем ъ  большей скоростью изменен1е въ состоян1и  
водности реки  въ какомъ-нибудь вышележащемъ  
сечен1и будетъ  передаваться въ пункты, расп оло­
женные ниже по течен1ю, въ том ъ ч и сле  и въ  
пунктъ, въ данный м ом ентъ  насъ интересующ 1Й. 
В ъ  р е з у л ь т а т е  этого ни одно изменен1е въ состоя-  
ти  уровня р ек и  въ п ункте  М  не можетъ пройти  
б езследн о  д л я  пунктовъ М^,  лежащихъ
ниже по течегпю реки', а ,съ неизменной правиль­
ностью будетъ вызывать въ нихъ спустя и зв ест­
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ные промежутки времени (т^мъ больш!е, ч^мъ  
больш е разстояш е M M i ,  М М 2 - - )  т у  или другую  
п ерем ену  въ состоянш  горизонта воды.

У п ом ян уто е  соотношен!е между величинами со- 
отв етств ен н ы хъ  уровней было бы абсолю тно в ер -  
нымъ, если  бы на протяжении р ек и  между т о ч ­
ками M l  и М '2 не происходило никакихъ м е с т ­
ныхъ и зм ен ен ш  уровня, в с л е д с т в !е  дополнитель-  
наго питан !я  р ек и  на этом ъ  у ч а с тк е  атмосф ер­
ными осадками и водами притоковъ, впадающихъ  
въ р е к у  ниже точки M i .  Однако, д ля  каждой д а н ­
ной р ек и  и лю бого состоян!я  атмосферныхъ и 
гидрологическихъ усло в !й  и эти обсто ятель ства  
м огутъ  быть п редусм отрен ы  съ ж елаем ой  точ ­
ностью, съ той  т о л ь к о  разницей, что формула  
д л я  вы числеш я уровня воды въ данном ъ п у н к те  
р ек и  по наблю ден 1ям ъ  въ вышележ ащ ихъ пунк­
та х ъ  п о луч и ть  ли ш ь н ес к о ль к о  б о л е е  сложный  
видь. Т ак ъ  или иначе, ра с п ола га я  такой  форму­
ло й  и и м е я  со о тветств ую щ !я  н аблю дательны я  
данныя, нужныя д л я  оп р ед ел ен !я  входящ ихъ въ 
нее коэффищентовъ, п редставляется ,  теоретически  
говоря, п олн ая  возмож ность предвычислен!я уровня  
съ ж елаем о й  точностью з а  б о л е е  или м е н е е  зн а ­
чительны й пер!одъ времени впередъ.

Что к а с а е т с я  п родолж ительности  этого срока,  
то т у т ъ  все зави ситъ , конечно, отъ  физическихъ  
у с ло в !й  р е к и  и прежде всего отъ скорости ея  
течен!я. Т а к ъ  какъ явлен !е  течен!я  р еки  предста­
в л я е т ъ  собою не что иное, какъ именно то т ъ  са ­
мый м ехан и зм ъ, помощью котораго осущ ествляется  
переносъ съ одного м е с т а  на  другое водныхъ  
массъ, т е м ъ  или другимъ способомъ въ русло  
р еки  поступаю щ ихъ, то ясно, что если въ известны й  
м ом ентъ  времени въ том ъ или другомъ п у н к те  
р е к а  п о лу ч и т ь  н ек отор ое  избыточное питан!е и 
въ р е з у л ь т а т е  этого произойдетъ соответствую щ ее  
ему повышен1е уровня, то въ д а л ь н е й ш е м ъ  оно 
будетъ  п ер ед ав аться  въ лежащая ниже по течен!ю  
части реки , въ строгом ъ со о тветств !и  со ск о­
ростью теч еш я.  В ъ  горныхъ потокахъ, скорость  
течения которы хъ и зм е р я е т с я  м етрами  въ секунду,  
паводки м огутъ  проходить— и, какъ показываютъ  
наблюден!я , д е й с тв и те ль н о  иногда проходятъ, д е ­
сятки верстъ з а  н е с к о ль к о  часовъ; въ то же время,  
въ больш ихъ судоходны хъ р е к а х ъ ,  въ р о д е  н а ­
шей Волги , г д е  скорость течен!я даж е въ п оло­
водье не превы ш аетъ 7 футъ, нужно н еск о ль к о  су- 
токъ  д л я  того , чтобы и зм ен ен !е  уровня, будь то  
паводокъ или, наоборотъ, паден!е горизонта  воды,  
прошло разстоян !е  въ н е ск о ль к о  десятковъ, а 
т е м ъ  б о л е е  сотенъ верстъ.

Э ти м ъ об сто я тель ство м ъ  во в с е х ъ  к у ль ту р ­
ныхъ стран ахъ  и пользую тся для  предсказан!я  
изм енеи!й  горизонта  на  интересныхъ въ культур-  
номъ и торгово-промы ш ленном ъ отношен!и р е ­
кахъ. Во Франщи так и м ъ  обр азом ъ  даю тся пред- 
сказан !я  для  Сены, Гаронны и Л уары , въ Бель-  
г !и — для  Ш ельды, въ  Г ер м ан !и — для  Р ей н а  и 
Одера, и повсюду они давно уже снискали  все­
общее довер!е .

У  насъ так !я  предсказан!я  1 7 — 1 8  л е т ъ  том у  
назадъ были предприняты казанскимъ округомъ  
путей сообщен!я для  Волги. Потребность и м еть

точныя и своевременный с в е д е н !я  о состоян!и  
воднаго пути на В о л г е  и ея глав н ей ш и хъ  при- 
токахъ  созн авалась  уже очень давно, и задолго  
предъ т е м ъ ,  какъ бы лъ предпринять  этотъ опытъ,  
волжск!й судоходный надзоръ приним алъ  съ своей  
стороны некоторы й м еры  къ осведом лен !ю  и нте­
ресующихся лицъ о состоян!и  волж скаго пути,  
однако м ер ы  эти н адлеж ащ им ъ образом ъ систе­
матизированы не были, а потом у и у с п е х а  осо- 
беннаго не и м е л и ,  а  не будучи къ то м у  же осно­
ваны на достаточно точныхъ данныхъ, они не 
могли и м е т ь  и той достоверности , на которой  
судоходная промы ш ленность м о гла  бы основывать  
свои практическ!е разчеты.

В ъ  виду такого  полож ен!я д е л а  въ н ав и гац ш  
1 8 9 3  года бы лъ уста н о влен ъ  въ виде  опыта по­
рядокъ ежедневныхъ телеграф ны хъ сообщен!й по 
судоходству; телегр ам м ы  п осы лали сь  тогда  въ  
правлен!е  округа  изъ 1 8  пунктовъ Волги  и Камы,  
причемъ полученныя с в е д е н !я  въ то т ъ  же день  
соп оставляли сь  в м е с т е  въ в и д е  еж едневнаго бю л­
летен я ,  который тотчасъ  же и передавался  на  
глав н ей ш !я  пристани для  распубликован !я  во все­
общее сведение. Опытъ этотъ  д а л ь  п олное у б е -  
ждеьпе въ необходимости дал ь н ей ш его  продолже-  
н!я и развит!я  ежедневныхъ и звест !й  о судоход­
с т в е  и в ы звалъ  ц елы й  рядъ заяв лен !й  со стороны  
причастныхъ къ судоходству лицъ объ ихъ п о л ь з е  
и ходатай ства  о продолжен!и.

О сновываясь на  этом ъ  и н еск о ль к о  видоиз- 
м ен и в ъ  —  по у к а за н 1ям ъ  опыта перваго года—  
порядокъ доставлен !я  сведен1й  и самый ихъ со­
с та в ь ,  администращ я казанскаго округа  п родол­
ж а л а  начатое ею регулярн ое осведомление публики  
о состоян!и водныхъ путей округа  и въ  нави-  
гац!ю следую щ его  1 8 9 4  года, а в м е с т е  съ т е м ъ  
предприняла некоторы е шаги, которые должны  
были впоследств !и  дать  возмож ность перейти отъ  
простого о св ед ом лен !я  о происшедшихъ уже и зм е-  
нен!яхъ у р о в н я — къ предск азан ш  этихъ и зм е-  
нен!й.

С ъ этой целью  прежде всего б ы ла  предпри­
н я та  р аб ота  по согласован1ю между собою н улей  
о тд ель н ы х ъ  водом ерн ы хъ постовъ и вычислены  
особыя таблицы  д л я  оп ределен !я  взаи м н аго  от- 
ношен!я ихъ показан1й. Р еш ен !е  этой  задачи  
д ало  возмож ность с д е л а т ь  попытку не тольк о  
с л е д и т ь  за  колебан1емъ воды въ В о л г е ,  но и 
предсказы вать ихъ, руководствуясь т е м и  сообра-  
жен!ями, которыя были изложены нами выше. Къ  
этом у  и было з а т е м ъ  приступлено вь т у  же на-  
вигац!ю 1 8 9 4  года.

Опытъ та к и х ъ  предсказан!й о к азался  весьм а  
удачнымъ. Н есмотря на крайне капризный  
характеръ  погоды въ течен!е л е т а  этого года, не 
смотря на рядъ трудностей, почти неразрывныхъ  
съ организац!ей всякаго новаго научно-техниче-  
скаго предпр!ят!я, предсказан!я  эти, какъ можно 
в и д еть  изъ особыхъ соп оставительн ы хъ таблицъ,  
в п о след с тв 1и опубликованны хъ К азан ским ъ  О кру­
гомъ путей сообщен 1я, оп равдались  настолько  
точно, что заслуж или  на В о л г е  всеобщ ее довер !е .

О дновременно съ этимъ п родо лж ала  разви ­
ваться  и самая организац1я д е л а .  Еще въ конце
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той же навигащ и 1 8 9 4  года Правлен1е К азан скаго  
О круга вош ло въ сношен1я съ Г лавн ой  Физиче­
ской Обсерватор1ей отн осительно получен!я c B t-  
ден1й объ ожидающихся м орозахъ  и сообщен!я  
ихъ въ б ю ллетен я хъ  д л я  предупрежден1я о B t p o -  
ятн ом ъ  с р о к е  прекращен1я н ави гац ’.и, а в м е с т е  
съ  т е м ъ  вновь бы ла, по указан 1ям ъ опыта вто­
рого года, п ер ес м о тр ен а  инструкц 1я, по которой  
м естн ы м и  судоходны ми агентами  д о ст а в л я ли сь  
св ед ен 1я  д л я  бю ллетен я .  При этом ъ сообразно  
вы яснивш имся п отребн остям ъ бы лъ  и зм ен ен ъ  спи-  
сокъ пунктовъ, доставляв ш и хъ  по телегр аф у с в е-  
ден1я  о состоян1и уровня. В ъ  р е з у л ь т а т е  этого  
къ концу навигащ и 1 8 9 4  года 9 п унктовъ д о с та ­
в л я л и  св ед е н 1я  ежедневно, независимо отъ того,  
и зм е н и л о с ь  ли  состоян1е горизонта  воды или н ет ъ ,  
а  1 3  въ т е х ъ  случаях ъ ,  когда и зм е н е н 1е дости гало  
5 соты хъ сажени или если  убы ль  воды с м е н я л а с ь  
прибылью и наоборотъ; остальн ы е 3 9  водом ерны хъ  
постовъ  п осы лали  извещ ен1я въ с л у ч а е  смены  
прибыли на убы ль  или изменен1я уровня на  1 0  
сотокъ въ сутки и, наконецъ, верхневолжск!й  
б ей ш лотъ  соо б щ алъ  о времени откры т 1я и за-  
крыт1я водоспусковъ. Изъ в с е х ъ  эти хъ  сведен1й,  
а  такж е получаем ы хъ время отъ времени изъ  
Г ла вн ой  Физической О бсерваторш  телегр ам м ъ  о 
дож дяхъ, ежедневно со с та в ля лся  бюллетень, въ  
котором ъ въ ч и сле  прочихъ сведен1й  п ом ещ али сь  
данны я объ изменен1и горизонта  воды, а  такж е о 
г луб и н ах ъ  н а и б о л е е  м елки хъ  перекатовъ, а в м е с т е  
съ т е м ъ  и предположен1я объ и зм е н ен 1и ихъ въ  
бли ж айш ем ъ  будущемъ.

Р ед а к щ я  бю ллетеней  ст а в и ла  се б е  при этомъ  
двойную з ад а ч у— съ одной стороны определен1е  
высоты будущ аго горизонта  воды въ данномъ  
м е с т е  въ  зависим ости  отъ показан1я вы ш ележ а-  
щ ихъ в одом ерн ы хъ  постовъ, а  съ другой стороны —  
оп ределен1е  глуб и н ъ  воды на  перекатахъ .

П ервая изъ этихъ задачъ  довольно уд о в ле ­
твори тель н о  р а з р е ш а л а с ь  помощью указан ны хъ  
выше т а б ли ц ъ  соо тветств ен н ы х ъ  уровней. Впро-  
чемъ некоторы й  затруднен1я встр еч а ли с ь  и здесь.  
Т акъ  какъ в одом ерн ы е посты на  В о л г е  удалены  
д ругъ  отъ друга  въ б о л ьш и н стве  случаевъ  н а ­
стольк о ,  что между ними н ередко  впадаю тъ д о ­
в ольн о значительны е притоки, то п ок азан 1я ниж- 
няго в о д о м е р а  з ав и с ятъ  не т ольк о  отъ того  
состоян!я  уровн я,  которое и м е л о  бы м е с т о  въ 
с л у ч а е  отсутств1я притока, но и отъ т е х ъ  и зм е-  
нен1й, которыя вносятся въ состоян1е горизонта  
Волги  впаден1емъ в с е х ъ  промежуточныхъ между  
данными 2  постами притоковъ и и зм е н е н 1ями ихъ  
уровня. Чтобы п ок азать ,  насколько  вл1ян1е этихъ  
притоковъ въ и зв естн ы х ъ  случ а я х ъ  мож етъ быть  
значи тельн о, достаточно со сл ать с я  хотя  бы на то,  
что площ адь бассейн а  Волги  выше Ры бинска со­
с та в л я е т ъ  около  1 3 0  тыс. квадратны хъ верстъ, а 
до Юрьевца она ув ели ч ивается  уже до 2 0 0  тыс.  
квад. верстъ. Т ак ъ  какъ Ры бинскъ и Юрьевецъ  
при составлен1и предсказан1й я в л я л и с ь  соседними  
постами , то д л я  Юрьевца п редсказан 1я могли д а ­
в ать ся  тольк о  по Рыбинску, т. е. какъ видно изъ  
п редъ и дущ аго— съ учетомъ всего ли ш ь 2/з 
о т в е т с т е у ю щ а г о  этом у  пункту бассейна. Между

т е м ъ  Юрьевецъ отъ Ры бинска  отстоитъ на 3 2 0  
верстъ и паводокъ проходитъ это разстоян1е въ 
3 — 4 дня. Д ля пунктовъ, еще б о л е е  удаленны хъ  
одинъ отъ другого, предсказан1я, понятно, должны  
ослож няться  впаден1емъ промежуточныхъ прито­
ковъ еще б о л е е ,  а  поэтом у предсказан1я изменен1ы  
уровня для  подобныхъ случ аевъ  напередъ казалось  
бы довольно рискованнымъ. На д е л е  однако  
оказалось ,  что теоретическ1я опасен1я явились  на  
этотъ  разъ излиш не преувеличенными. Благодаря  
однообраз1ю физико-географическихъ условий волж-  
скаго бассейна вообще, а  клим атическихъ— въ  
частности, однообразный ха р а ктер ъ  погоды сразу  
о хваты ваетъ  з д есь  очень значительный простран­
ства, а  поэтому, и м е я  св ед е н 1я  о состоян1и гори­
зон та  хотя  бы на н ек отор ы хъ  притокахъ, можно 
п утем ъ  интерполящ и или другими пр1емами д е л а т ь  
весьма удачныя заключен1я о полож енш  д е л а  на  дру­
гихъ притокахъ и на В о л г е  ниже ихъ впаден1я. К о­
нечно, такого рода предвычислен 1я въ и зв е стн ы хъ  
случаяхъ  м огутъ  п ревращ аться  чуть не въ гадан1е  
и для  избежан1я ихъ необходимо возмож но б о л е е  
равном ерное распределен1е  в одом ерн ы хъ  постовъ  
не тольк о  въ ра й он е  главной  р ек и ,  но и в сех ъ  
ея важ н ейш и хъ притоковъ, однако опытъ К а з а н ­
скаго Округа путей сообщен1я засв и д ете ль с тво -  
валъ ,  что не смотря на рядъ  недочетовъ въ рас- 
пределен1и н аб лю дательн ы хъ  пунктовъ, не только  
принцип1а л ь н а я  осущ ествимость  предсказан1й  
изменен1й уровня, но и п рактическая ценность  
ихъ о к а зал ась  въ первый же годъ весьма  
серьезной.

Еще трудн ее ,  говоря теоретически, было  
р еш и ть  вторую часть задачи. Все то, что говорили  
мы до сихъ поръ, относилось  исклю чительно къ 
изменен1ю горизонта воды, т. е. къ повышен1ю 
или понижен1ю уровня воды. Между т е м ъ  известно,  
что глуби н а  п ерекатовъ зави ситъ  не тольк о  отъ  
изменен1я горизонта воды, но и отъ происходя-  
щаго одновременно съ этимъ и зменен1емъ уровня  
дна. Практика показы ваетъ, что колебан1я воды  
на п ерекатахъ  совершаются не в п о л н е  п а р а л ­
ле л ьн о  колебан1емъ уровня на п лесахъ , что р а з ­
меры  первыхъ обыкновенно н е с к о ль к о  отстаю тъ  
отъ п оследн и хъ . О бъясняется это, какъ и звестно,  
т е м ъ , ч т о  перекаты, яв ля я сь  участкам и  наиболь-  
шаго паден 1я въ пер1одъ м елководья и наимень-  
шаго ук ло н а  при гор и зон те  выше средняго, пред­
ставляю тся  областям и  размыван1Я дна при низкомъ  
ур о в н е  и н ао бор о тъ — отложен1я наносовъ въ  
пер1оде высокой воды. Ч е м ъ  бы это однако не 
объ яснялось ,  разъ  опытъ н еп а р а лл ель н а го  изме~ 
нен!я глуби н ъ на  п леса х ъ  и п ерекатахъ  суще-  
ствуетъ, то  не считаться съ нимъ н е л ь з я — больше  
того, онъ долж енъ быть принятъ во вниман 1е при 
предсказании глуби н ъ  реки , а  для  этого въ рукахъ  
учрежден1я, ведаю щ аго такого  рода предсказан 1я, 
есть единственное средство— одновременное наблю-  
ден1е глубинъ воды и колебан!й  уровня на пере­
катахъ  съ немедленны мъ сопоставлен1емъ этихъ  
данностей въ ви де  соответствую щ ихъ графиковъ. 
Этими графиками впоследств1и и предстоитъ  
пользоваться  при сужден1и объ изменен1и глубинъ.  
Если ож идается повышен1е горизонта воды, то
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можно быть уверен н ы м ъ , что оно коснется и пе- 
рекатовъ , однако, р е ш и ть  вопросъ о количествен-  
ныхъ его р а з м е р а х ъ  можно ли ш ь по сп равк е  съ  
этими графиками, являю щ им и ся какъ бы форму­
ляр ам и  д л я  даннаго переката;  то же самое нужно  
п р о д е л а т ь  и въ то м ъ  с л у ч а е ,  если  ож идается  
убы ль  воды. П рактика  п о к а за ла ,  что есть п ере­
каты, или то ч н е е  говоря так1я стад1и въ ихъ  
развит1и, когда  понижен1е уровня воды влечетъ  
за  собою с толь  сильное  размыван1е дна, что 
не см отря на зн ачи тельн ое  паден1е горизонта  
глуб и н а  п ерек ата  или не и зм е н я е тс я  совершенно,  
или и зм е н я е т с я  очень м ало ;  есть, однако, и друНя  
стад1и р а з в и т 1я перекатовъ, когда р азм ы в ан 1е дна  
при пониженш  гор изон та  воды идетъ ли ш ь очень  
медленно. Т а ю е перекаты  при понижен 1и уровня  
воды м е л е ю т ъ  чрезвычайно быстро, и они то и 
яв ляю тся  н а и б о л е е  опасны ми д л я  судоходства.  
Между т е м ъ  оп р ед е ли ть ,  къ каком у ти пу при­
н адлеж и тъ  данный перекатъ, возмож но тольк о  
п утем ъ составлен1я  и изучен1я уп ом януты хъ выше 
графиковъ.

Вся э т а  п р ед в ар и тельн а я  р абота  адм инистра-  
Ц1ей К а зан ск аго  ок р уга  путей сообщен1я бы ла  
п р о д е л а н а  еще въ навигац1и 1 8 9 3  года, та к ъ  
что съ 1 8 9 4  года предсказан1я глуб и н ъ  могли  
уже вестись  по готовы м ъ „ф ормулярамъ". О б стоя­
т е ль ст в о  это и п ослуж и ло  причиной того  неиз-  
м е н н а го  у с п е х а ,  который со п утств ов алъ  этому  
д е л у ,  н есмотря на всю его новизну, въ 1 8 9 4 ,  
1 8 9 5  и 1 8 9 6  годахъ , и въ  подлинности котораго  
можно у б е д и ть с я  хотя бы и теперь, спустя 1 6  —  
1 8  л е т ъ ,  по т е м ъ  данны мъ, которыя содержатся  
Бъ бю л лете н ях ъ  округа  за эти годы. Предсказа-  
Hie д а в а ло сь  сн а ч а ла  з а  н еделю  в п е р е д ъ ,а  потомъ  
и б о л е е  (до 2 -х ъ  н е д е л ь ,  начиная со второй по­
ловины  навигац1и 1 8 9 4  года),  съ точностью до 
верш ка, и в с е  эти п редск азан 1я, какъ, повторяемъ,  
можно у б е д и ть с я  въ лю бое время, сбы вались  со ­
вершенно безошибочно.

При т а к о м ъ  положен1и д е л а  б о л е е  ч е м ъ  есте ­
ственно было бы, конечно, ожидать, что въ д а л ь ­
н ей ш е м ъ  подобный предсказания п олуч а тъ  новое  
развит1е, будутъ  распространены  на  т е  районы  
волж ско - кам ск аго  бассейна, которые временно  
были остав лен ы  в н е  предсказанш , что предск аза ­
ния эти уд аст ся  с в я з а т ь  съ метеорологическими  
п редсказан 1ями и т е м ъ  удли нн и ть  срокъ ихъ для  
верхняго плеса ,  что п утем ъ  доп олни тельн ой  теор е­
тической разработк и  воп роса  явится  возможность  
придать имъ больш ую  точность  и широту и т, д.

В с е м ъ  эти м ъ  ожидан5ямъ не суждено было  
оправдаться. Вопреки всему тому, что говорилось  
отъ л и ц а  О круга  всего ли ш ь н е с к о ль к о  л е т ъ  
предъ т е м ъ ,  что дем о н стр и р ов алосъ  въ п а в и ль он е  
Округа на Всеросс1йской В ы с т а в к е  въ Н.-Новго­
р о д е  въ  1 8 9 6  году и п ри влек ало  особое вни- 
ман!е п о сет и т елей ,  вопреки, наконецъ очевид­
н о с ти — п редсказан !я  колебан1я уровня на р ек а х ъ  
К азан ск аго  Округа и глубинъ на волж скихъ  
перек атахъ  были признаны излиш ними и пре- 
крашены.

М отивомъ этого прекращен1я в ы ставлялось  то  
обстоятельство ,  что какъ бы точно и своевременно

ни было предсказано обм елен 1е  р ек и  въ том ъ  
или другомъ п ункте ,  для  нуждъ судоходства  го­
раздо важ н ее  не предупрежден1е объ этомъ, а 
предотвращен!е обмелен1я, что по новымъ в згля-  
д ам ъ  могло быть достигнуто землечерпан1емъ. Мы 
з д е с ь  не будемъ входить въ разсмотрен 1е  этого  
вопроса, т а к ъ  какъ оно з ав ел о  бы насъ сли ш ком ъ  
д ал ек о — мы укаж ем ъ лиш ь на то, что какими бы 
достоинствами этотъ  способъ борьбы съ м елко-  
водьемъ ни о б л ад а лъ ,  самому судоходному надзору,  
даж е въ том ъ  с л у ч а е ,  если  онъ н аходи тся  во 
всеоруж1и своего зем лечерп атель н аго  а р сен ала ,  
для  прави льн аго  распоряжен1я этимъ а р сен алом ъ  
и ор1ентировки въ р а бота хъ ,  необходимо знать,  
когда и куда онъ или о тд е ль н ы я  части его должны  
быть направлены . К акъ  бы хорошо зе м л е ч е р п а ­
тельны й к ар аван ъ  ни бы лъ оборудованъ, m a x i ­
m u m  того, что онъ мож етъ д а т ь — это частичное  
и временное углублен1е  р у с л а  реки , а  отнюдь не 
возмож ность п редвидеть  необходимость расчистки  
р усл а  реки  въ том ъ или другом ъ м е с т е .  Э ту  
возможность, н аряду съ возмож ностью з а р а н е е  
предвидеть  р а зм ер ы  п р едель н ой  нагрузки су ­
д ов ъ — возможностью столь  ценною д л я  судоход­
с т в а - -м о ж е т ъ  дать  только  орган и защ я предска-  
зан1й колебан1я речного уровня.

И что еще в аж н ее ,  осущ ествлен1е этихъ пред-  
сказан1й, хотя  бы въ той даж е форме, въ которой  
они сущ ествовали  въ К азан ском ъ  О кр уге  Путей  
сообщен 1я 1 5 — 2 0  л е т ъ  том у н а з а д ъ — д а етъ  в о з ­
можность разъ  и н авсегда  устр ан и ть  изъ волж ­
скаго судоходнаго обихода внезапности; не будетъ  
ни внезапнаго обмелен1я, ни внезапнаго половодья.  
А если  къ предсказан1ямъ будущаго уровня реки  
и глубины  ея м елей  присоединить еще весьма  
ж елательную  и возможную организац1ю предупре-  
жден1й о будущей п огоде ,  то не будетъ  н игде  и 
внезапнаго ледохода,  а нынешн1я осенн1я авар1и  
даю тъ понят1е, н асколько это важно. Впрочемъ,  
вопросъ о значен1и м етеорологическаго п редска­
зан ья на  р е к а х ъ  н асто ль к о  важенъ, что мы по-  
говоримъ о немъ особо б о л е е  подробно.

л .  ДАНИЛОВЪ.

ОПИСАНШ ОПЫТОВЪ ГУДРОНАЖА, 
ПРОИЗВЕДЕННЫХЪ ВЪ КРЫМУ ВЪ  

1912  ГОДУ.

Первый опытъ гудронирован1я шоссе въ Крыму  
произведенъ бы лъ на набереж ной г. Я л ты  въ  
а в г у с т е  м е с я ц е  1 9 0 9  года. Р ез у л ь т а т ы  этого  
опыта ок азались  на столько  неудачны, что д л я
удален1я смолы приш лось снять весь верхн1й слой  
щебеночной коры.

В ъ  виду сего для  обезпечен 1я у с п е х а  опытовъ  
въ 1 9 1 2  году приглаш енъ бы лъ для  необходимыхъ  
указан ш  во время работъ  сп ещ алистовъ-инструкто-  
ровъ изъ Бельг1и— г. Тома, подъ наблюден1емъ коего  
и произведено было опытное гудронирован1е шоссе.
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Р асходы  по приглашен!ю инструктора, выразив-  
ш!еся въ общей с у м м е  5 0 0  рублей, оплачены были  
въ равны хъ д о л я х ъ  ведом ств о м ъ  путей сообщен!я  
и Я лти н ск ой  городской управой, которая  вос­
п о ль з о в а ла с ь  представившимся благопр!ятны м ъ  
слу ч а ем ъ  д л я  производства, со своей стороны,  
опы товъ гудрон аж а на городскихъ ули цахъ.

Д ля п роизводства  опытовъ городомъ выбраны  
бы ли улицы  Екатерининская, М орская и В и н оград­
ная, общей длиной 3 0 3 , 3 0  саж. и общей поверх­
ностью 6 3 7 , 2 0  саж., а  в ед о м ств о м ъ  путей сообще-  
н!я -  участокъ  Н иж не-Алупскаго шоссе протяже-  
н!ем ъ 3 0 0  саж. отъ 1 до 3  сотки 1-й  версты .,> 
П одготовка коры, предпринятая до п р !езд а  инструк­
тора, заклю ч алась  въ п рои зводстве  обычными  
способами к апи тальнаго  утолщ ен!я ,  а именно, въ  
ки р к ов к е  стараго шоссе, розсыпи чистаго прогрохо-  
ченнаго щебня и у к а т к е  паровымъ катком ъ до пол-  
наго уп лотн ен !я  розсыпи съ придан!емъ поверхности  
прави льн аго  двухскатн аго  профиля и съ заполне-  
н!ем ъ верхняго слоя  коры каменными вы севками.

При ук азан н о м ъ  сп особ е  работъ , по окончан!и  
укатки, поверхъ коры образуется  тонк!й слой  
плотн о  ук атан н ы хъ  вы севокъ, прикрывающихъ  
щебень и защ ищающихъ его отъ непосредствен-  
наго уд ар а  колесъ  и лош адины хъ копытъ до 
полной осадки и уп лотн ен !я  розсыпи.

Подобнаго рода  подготовка коры оказалась ,  
однако, по заключен!ю инструктора, для  гудро­
н аж а н ец елесо образн о й  въ виду того, что слой  
вы сево к ъ  з атр уд н яетъ  проникновен!е смолы  внутрь  
коры, задерживая ее на  поверхности; п оверхност­
ный же слой смолы, подвергаясь непосредствен­
н ом у  дей ств да  езды , быстро уничтож ается и шоссе  
п риним аетъ  свой обычный неопрятный видъ.

В ъ  виду сего предпринята б ы ла  на ули цахъ  
Екатерининской и Морской энергичная счистка  
верхней корки в ы сево к ъ  при помощи м еталли ч е-  
скихъ щ етокъ и кирокъ до обнажен!я щебня, а, 
к р о м е  того, для  получен!я  отъ опытныхъ работъ  
по гудронажу безупречныхъ р езул ьта то в ъ  пред­
п ринята  бы ла  подготовка Набережной улицы, по 
у к а за н !я м ъ  присутствовавш аго при работахъ  ин­
структора .  П о следн ш  совершенно о т м е н и л ъ  упо-  
треблен !е  при у к а т к е  вы севокъ, находя, что р а з ­
м ер ы  ихъ слиш комъ велики для  заполнен!я  
п ром еж утковъ  между щебенками, уплотненны ми  
уж е предварительной  укаткой  и п р и м ен и лъ  для  
ук азан н о й  ц е л и  кварцевый песокъ.

Что касается  Виноградной улицы и Нижне- 
А луп с к а го  шоссе, то и м евш аяся  на поверхности  
ихъ корка  изъ в ы севокъ  у д а л я л а с ь  лиш ь отчасти  
при помощи тверды хъ щетокъ, с д ела н н ы хъ  изъ  
морской травы (пьяццавы).

Передъ н ачалом ъ  заливки  смолой предназна­
ченные для  этого участки въ п р е д е ла х ъ  города  
Я л т ы  тщ ательн о смывались водой изъ уличны хъ  
н апорны хъ крановъ городского водопровода, и 
з а т е м ъ  о ста в ля ли сь  на одинъ день для  просушки  
(рисунокъ).

Что же касается  Н иж не-Алупскаго шоссе, то  
оно, въ виду отсутств !я  достаточнаго количества  
воды, тщ атель н о  очищ алось отъ грязи и пыли  
при помощи сначала  механической метлы  (пре­

доставленной  городомъ Ялтой), а з а т е м ъ  ручными  
м етлами, сделанны м и изъ пьяццавы. Сам ое т щ а ­
тельн ое  удален !е  пыли необходимо въ виду того,  
что пыль м еш ает ъ  прилипан1ю смолы къ щ ебенке  
и образован!ю корки.

З али вк а  смолой производилась при помощи  
спещальной машины (рисунокъ), любезно пре­
доставленной, по п росьбе м естно й  администра-  
щи, К !евскимъ городскимъ уп равленем ъ при 
посредстве п редседателя  Мостовой комиссии, ны не  
члена Государственной Думы, инженера Демченко.  
Самый процессъ работъ по гудронирован1ю со- 

' стоялъ  въ следую щ емъ:
К амен н оугольн ая смола, доставленн ая въ Я л ту  

заводомъ Т ан а  изъ Нахичевани-на-Дону, пере­
качивалась при помощи ручной помпы изъ бо- 
чекъ въ аппаратъ, вместимостью  около 2 0  пу- 
довъ, и та м ъ  н а г р е в а л а с ь  до тем пературы  8 5 °  по 
Цельс!ю.

В ъ случ ае ,  если  поверхность коры передъ по­
ливкой  бы ла  н еск оль к о  сырой, чего, впрочемъ, 
с л е д у е т ъ  и зб егать ,  то тем п ер атур а  смолы  д о ­
водилась почти до точки кипен1я, т. е. до 
1 0 0 °  Цельс!я.

З а т е м ъ ,  аппаратъ  при помощи рабочихъ пу­
скался въ ходъ, краны открывались, и см ола  
разли валась ,  возможно тонкимъ слоемъ , по по­
верхности коры (рисунокъ). н е с к о л ь к о  чело-  
в е к ъ  рабочихъ (6-ть)  немедленно, пока с м ола  
еще не у с п е л а  остыть, разравни вали  ее по по 
верхности твердыми щетками, сделанн ы м и  изъ  
пьяццавы, стараясь  расп редели ть  см олу  таким ъ  
образомъ, чтобы в с е  промежутки между щ ебен­
ками были залиты  смолой и н а  поверхности коры  
не образовы валось  н еравн ом ерн аго  скоплен!я  
смолы. Т акъ какъ при проходахъ а п п арата  иногда  
остаются м ест а ,  непокрытыя смолой, то  п оследн !я  
з али в а ли сь  горячей смолой при помощи ручныхъ  
леек ъ  съ спец!альными плоскими наконечни­
ками, п о с л е  чего см олу  разравнивали  щ етками  
(рисунокъ). П о сле  опорожнен!я аппарата, про­
цессъ наполнен!я  его смолой и р азогрев ан !я  
смолы повторялся, пока вся предназначенная для  
гудронирован1Я поверхность не бы ла  покрыта  
смолой. При разогреван !и  смолы оказалось ,  что  
въ к ач естве  то п ли в а  гораздо практичнее  употре-  
блен!е дровъ, а не угля .  Д ействи тельно , время,  
необходимое для  н агр ева н !я  смолы  до указанной  
выше температуры  углем ъ  со ст а в ля ло  при холод-  
номъ а п п а р а т е  1 часъ 2 0  минутъ, а дровами тотъ  
же р езул ьта тъ  достигался  въ 4 5  минутъ.

З аливк у  смолой необходимо производить только  
въ сухую погоду, та къ  какъ см ола  не соединяется  
съ сырымъ камнемъ. С олн ечная или очень теп лая  
погода не требуется  д л я  у с п е х а  работъ.

Поверхность, з ал и та я  с м о л о й ,о с т а в а л я л а с ь  от­
крытой для  засты ван!я  смолы п риблизительно на  
7 8  часовъ, п о с л е  чего сверху тонкимъ слоемъ
н асы пался мелк!й  песокъ или же дорожная пыль.

Х отя,  въ сл у ч а е  необходимости, движен!е  
можно было открыть немедленно п о с л е  засыпки  
смолы пескомъ, т е м ъ  не менее ,  для  получен!я  
лучш ихъ результатовъ , гудронированные участки  
оставались  закрытыми еще одинъ день.

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



24 ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ

Такимъ образомъ, для  производства гудронажа  
необходимо закрыт1е движен1я на срокъ до 
3 -х ъ  дней.

Въ виду возможности об ъ ездовъ , работы по 
гудронажу въ Я л т е  въ течен 1е всего времени  
работъ производились съ прекращен^емъ движен1я;  
что же касается  Н иж не-А лупскаго шоссе, то  
с д е л а н ъ  бы лъ опытъ гудронаж а каждой половины

шоссе отдельн о ,  причемъ движен 1е н ап равлялось  
по одной сторон е шоссе, что не вызывало особыхъ  
затрудненш.

Ниже приводятся подробныя данныя относи­
тельн о  количества и стоимости м атер1аловъ и 
рабочей силы, израсходованны хъ на 1 кв. саж. 
гудронированной поверхности для  каждаго участка  
въ отдельн ости .

1 - Ы Й  у ч а с т о к ъ — Е к а т е р и н и н с к а я  у л и ц а .
Площадь въ квадр. саж. 126  X  2 =  252.

^  ИЗРАСХОДОВАН О:

По LCfeHt.

Р. К.
ВСЕГО.

На 1 квадр. сажень.

Количество. Стоимость
ПРИМ-ЬЧАН1Я.

Смолы ..................
П е с к у ..................
Дровъ V4* • • •
Угля паровичнаго 
Керосину . .
Вазелину . . .
Рабочихъ при гудронировании

1
45
42

07

30
04
50
20

170 пуд. 
1,07 К б .  с. 

0,023 К б .  с.
4
5

0,004
15  дней.

пуд.
фун.

0,67
0,0042
0,0001
0,0159

0,02
0,004

0,06

пуд. 
кб. с. 
Кб. с. 
пуд.

72.00 К.
19 .00 „ 

0,40 „ 
0,48 „ 
0,08 „ 
0,02 „ 
7 ,14  „

Работа начата 25 авгу­
ста и окончена 26 августа 
въ 12 час. дня; рабочихъ 
работало 25 числа 10  чел. 
и 26  числа 10 чел. въ те- 
HeHie дня; движен1е
открыто 28  августа въ 
10 ч. утра.

И т о г о 99 ,12  к.

2 - о й  у ч а с т о к ъ — М о р с к а я  у л и ц а .

Площадь въ квадр. саж. 89,30 X 1 .8 5  =  165,20. 

И ЗРАСХОДО ВАН О:

Смолы ........................................ 1 07 76 пуд. 0,46 пуд. 49,22
Песку ...........................■ . 45 0,57 К б .  с. 0,0035 кб. с. 15,75
Дровъ ........................................ 42  ̂ - 1/42 нб. с. 0 ,00014  к б .  с. 0,59
Угля паровичнаго . , . . 30 3 пуд. 0 ,018  пуд. 0,54
Керосину .................................... 04 5 ф. 0,03 ф. 0,12
Вазелину ................................ 50 1 ф. 0,006 ф. 0,30
Рабочихъ при гудронирован1и. 1 20 6 дней. 0,036 раб. 4,32

И т о г о .  . — 70,84

Работа начата и окон­
чена 29 августа; движен1е 
открыто 2 сентября: ра­
бочихъ было 29  августа 
12 челов4.къ въ течен!е
1/ ;  ДНЯ.

3-1Й у ч а с т о к ъ — В и н о г р а д н а я  у л и ц а .

Площадь въ квадр. саж. 88 X  2,50 =  220. 

ИЗРАСХОДОВАН О:

Смолы . .................................... 1 1 07 ПО пуд.
П е с к у ........................................ 45  ! — 0,50 кб. с.
Дровъ . . . . . 42 1 — (/2, кб.  0.
Керосину ................................... — j 04 5 ф.
В а з е л и н у .................................... — ! 50 1 ф.
Рабочихъ при гудронирован1и. 1 1 20

1
7V2 дней.

И т о г о .  . — — —

0,5 пуд. 
0,0023 К б .  с. 
0,0002 кб. с. 

0,023 ф. 
0,005 ф. 
0,034 раб.

53,50 к. 
10 ,35 „ 

0,84 „ 
0,09 „ 
0,25 „ 
4,08 „

69,11 к.

Работа начата 30  авгу­
ста и окончена 31 авгу­
ста; движен1е открыто 4 
сентября; рабочихъ было 
30 авг. 10  челов. въ тече- 
Hie Ч2 дня и 31 августа 
10  чел. въ теч. дня.
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ВОДНЫЕ ПУТИ и ш о с с е й н ы й  д о р о г и 25

4-ЫЙ у ч а с т о к ъ  Н а б е р е ж н а я  у л и ц а .
Площадь въ квадр. саж. 57,1 X  3,50 — 200. 

И ЗРАСХОД О ВАН О:

*■?

По ц'Ьн'Ь. 

Р. К.
ВСЕГО.

На 1 квадр. сажень.

Количестао. Стоимость.
ПРИМЪЧАНШ.

Смолы .
Песку 
Лровъ .
Керосину 
Вазелину
Рабочихъ при промывкЬ 
Рабочихъ при гудронирован1и 
Рабочихъ-сторожей . . . 
Рабочихъ для оправки песку

1
45
42

07

04
50
20
20
20
20

И т о г о .

58 пуд. 
0,50 кб. с. 
Чы Кб. с. 

5 фун.
1 фун. 

10 дн.
3  дня I 

12 дн.
4 дня

0,29 пуд. 31 ,00  к.
0 ,0025 Кб. с. 11 ,25  „
0,0001 кб. с. 0,42 „

0,025 фун. 0,10 „
0,005 фун. 0,25 „

9 ,145  раб. 17 ,40 „

60,42 к.

Работа начата 1 сен­
тября и окончена 4 сен­
тября; движен1е открыто 
6 сентября въ 9 ч. утра. 
Укатка Набережной окон­
чена 25 августа; къ гу- 
дронирован1ю приступпено 
спустя 6 дней послё укат­
ки.

5 - й  у ч а с т о к ъ — Н и ж н е - А л у п с к о е шо с с е .
Площадь въ кв. саж. 100  X  2  гщ 200.

ИЗРАСХОДО ВАН О:

Смолы ........................................ 1 07 88 пуд. 0,44 пуд. 47,08
Вместо песку употреблена Бе;зъ

дорожная известковая пыль цЬ;НЫ
Д р о в ъ ........................................ 45 Ч,А  Кб. с. 0,0001 кб. с. 0,42
Керосину .................................... 04 5 фун. 0,025 фун. 0,10
В а з е л и н у ..................  . . . 50 1 фун. 0,005 фун. 0,25
Рабочихъ для очистки коры 1 20 9 дн.

6 дн. 1 
4 дн. 1

Рабочихъ при гудронирован1и. 
Рабочихъ-сторожей . . .

1 ■
1 '

20
20 0,11 рабоч. 13 ,20

Рабочихъ для оправки песку , 1 20 3 дня *
Лошадей съ проводникомъ ,

для механической метлы . 3 60 1 пара 0,005 1,80

И т о г о  . . — 62,85

Работа производилась 

безъ прекращен1я движен1я, 

начата была 5 сентября 

и окончена 8 сентября.

Изъ разсмотрен1я  означенныхъ данныхъ ока­
зы вается, что наименьш ее количество смолы и з­
расходовано было на  Набережной, что объясняется  
правильной, какъ  указан о  выше, подготовкой ш ос­
сейной коры для  гудронажа.

На Екатерининской же улицЕ, гдФ. для  снят1я 
корки изъ высЬвокъ пришлось п ри бегнуть  къ  
кирке,  об р азо вало сь  вследств1е  этого много неров­
ностей и углублен1й, а потом у и расходъ смолы  
на 1 кв. саж. ок а зал ся  наибольш имъ. Н ормаль-  
нымъ количеством ъ смолы для  гудронирован1я по 
многочисленны мъ опы тамъ з а  границей с л е д у е т ъ  
считать 0 , 4 0  пуд. на  1 кв. саж. для  перваго  
гудронирован1я и около  половины этого к о л и ­
чества  д л я  последую щ и хъ.

По открыт1и движения по гудронированнымъ  
уч астк ам ъ  въ течен1е по крайней м е р е  4 -х ъ  н е­
д е л ь  продолж алось  тверден1е смолы. Въ этотъ  
пер1одъ времени шоссе и м е л о  непривлекательны й  
видъ, т а к ъ  какъ  шипами подковъ, особенно на  
подъемахъ, лош ади  вырывали кусочки не в п о лн е  
затвердевш ей  смолы и разбрасы вали  ихъ по дороге .

У д а л е н 1е ея производилось сметан1емъ. Наименьш1й  
вредъ причинялся лош адины ми подковами на  
гудронированномъ у ч а с т к е  Набережной улицы,  
что объясняется  т е м ъ ,  что благодаря  п равиль­
ному устройству  коры см ола ,  заполняю щ ая у з к 1е 
промежутки между щебенками, бы ла  недоступна  
для  подковъ, поверхностный же слой смолы былъ  
весьма незначительной  толщины. Съ другой сто­
роны, наи больш ш  вредъ подковы оказали  на Е к а­
терининской у ли ц е ,  получившей максимальное  
количество смолы.

По м е р е  затверден1я  смоляной корки видъ 
шоссе улучш ался ,  и въ настоящ ее время удары  
подковъ не производятъ уже на корку никакого  
вл1ян1я. По сло вам ъ  инструктора, въ Бельг1и, 
равно какъ и въ другихъ странахъ за  границей, 
шиповъ на лош адины хъ подковахъ не существуетъ,  
а потому получаемы е при гудронаж е результаты  
оказываются б о л е е  благопр1ятными.

ц е л ь  всякаго  гудрона заключается въ томъ,  
чтобы, в о -1 -х ъ ,  с д ё л а т ь  кору непроницаемой для  
воды во время дождя: во-2-хъ , уменьш ить образо­
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ван1е на поверхности шоссе пыли, а с л е д о в а ­
т ель н о  и грязи, и, въ-З-хъ, удлинить  срокъ службы  
шоссейной коры безъ ремонта.

Первая задача  н есом ненно бы ла  достигнута  
вышеописанными работами; что касается  второй,  
то  сужден1е о достигнуты хъ р е з у л ь т а та х ъ  въ 
п р е д е л а х ъ  города затр удняется  т е м ъ ,  что город-  
ск1я улицы въ Я л т е ,  будучи шоссированы,  
устроены  весьма неудовлетвори тельн о; кора со- 
держ итъ i j a c c y  зем ли  и въ сырую погоду улицы  
покры ваю тся то л ст ы м ъ  сло ем ъ  грязи, которая  
развозится  к олесам и  и наносится въ боль-  
шомъ ко л и ч еств е  такж е и на гудронированные  
участки.

т е м ъ  не м енее ,  при сравнен1и этихъ п о с л е д ­
нихъ  съ остальн ы ми  улицами, благопр1ятное вл1я-  
Hie гудронаж а очевидно.

Н аилучш 1Й п ри м ер ъ  въ с м ы с ле  наглядности  
устранен1я  грязи въ сырое время представляетъ  
собой  гудронированный участокъ  Н иж не-Алуп-  
скаго  шоссе, особенно по сравненда съ соседними  
негудронированны ми шоссе.

Что касается  третьей  задачи, требуемой отъ  
гудронажа, а  именно, удлинен1я срока службы  
ш оссе, то въ этом ъ  отношен1и вы сказаться  объ  
опы тахъ, произведенны хъ въ а в г у с т е  и въ н а ч а л е  
сен тяб ря  прош лаго года, было бы преждевременно,  
в ъ  виду краткости  времени; т е м ъ  не м енее ,  и теперь  
п р е д став ляе тся  возмож ность о тм ети ть  полож и­
т е л ь н ы е  результаты ,  достигнутые означенными  
работам и, въ особенности въ отноженш Набереж­
ной улицы, которая  на  всемъ протяжен1и бы ла  
от р ем о н ти р о ва н а  въ одно время и по одному и 
т о м у  же способу. Между т е м ъ ,  въ настоящ ее  
время уч асток ъ  ея (между Екатерининской улицей  
и  Л и в а д 1Йскимъ мостомъ), покрытый смолой, и м еетъ  
гораздо б о л е е  ровную и гладкую  поверхность,  
ч е м ъ  вся о ст а ль н ая  часть  Набережной улицы.

С ущ ествен н ы м ъ обсто ятель ство м ъ  въ вопросе  
о гудрон аж е я в л я е т с я  такж е порода щебня, упо-  
т р е б л я е м а г о  для  устр о й ств а  коры.

Не подлеж итъ сомнен1ю, что ч е м ъ  меньше  
истиран1е щебенокъ, т. е. ч ем ъ  тверж е порода  
кам н я, т е м ъ  м е д л ен н ее  п рои сходи ть  уничтожен1е  
см олы , заполняю щ ей швы между щебенками и 
т е м ъ ,  с л е д о в а т е л ь н о ,  п р о д о лж и тел ьн ее  служ ба  
гудронажа.

Но ос та в ля я  вопросъ о сро к е  службы въ  
сто р о н е ,  с л е д у е т ъ  з ам ети ть ,  что гудронирован;е  
мож етъ  усп еш н о п р и м ен ять ся  къ шоссейной кор е  
независимо отъ того, къ мягкой или твердой  
п оро де  принадлеж итъ щебень.

Въ выше описанныхъ опы тахъ на в с ех ъ  
участкахъ  въ п р е д е л а х ъ  г. Я лты  д л я  устройства  
шоссейной коры у п о тр е б л я лся  д1оритовый щебень,  
по твердости уступающ1й н астоящ ем у  граниту.

На Н иж не-Алупскомъ шоссе ш оссейная кора  
с д е л а н а  изъ твердаго известковаго щебня.

Р е зул ьта т ы  гудронаж а съ точкн з р е н 1я образо-  
вагпя коркп получались  одинаково удов летв ор и ­
тельны ми въ обоихъ случаяхъ, изъ чего можно  
заключить, что известковая кора не мож етъ с л у ­
жить препятств1емъ къ производству работъ  по 
гудронирован1ю ея.

В ъ  заклю чен 1е описан1я опытовъ гудронаж а  
считаю необходимымъ отм ети ть ,  что Я лти н ск ая  
Городская Дума, обсудивъ въ заседан1и  своемъ  
результаты  означенныхъ опытовъ, п ри зн ала  н е­
обходимымъ п ри м ен ять  гудронирован1е въ ши- 
рокихъ р а з м е р а х ъ  къ ули ц а м ъ  г. Я лты ; Я лти н ск ая  
же Городская У п р а в а  при ступи ла  къ и зго тов ле н 1ю 
собственнаго а п п арата  для  гудронаж а по типу,  
п рименявш емуся  для  описанныхъ выше опытовъ.

Приведенное выше реш ен1е Я лти н ск ой  Думы  
м ож етъ служ ить  подтвержден 1емъ достигнутаго  
вышеописанными опытами усп ех а .

Полезное значен1е описанныхъ выше опытовъ,  
произведенныхъ подъ непосредственны мъ руко-  
водствомъ спец1ально приглаш еннаго для  этой  
ц е л и  инструктора  изъ Бельг1и, заклю чается  такж е  
въ том ъ, что они д ал и  возмож ность познакомиться  
съ практическими пр1емами работъ  по гудрониро-  
ван1ю шоссейныхъ дорогъ, подготовивъ къ с а м о ­
сто я тел ьн о м у  производству таковы хъ  казенны хъ  
шоссейно - дорожныхъ служ ащ ихъ. У д ов летв ор и ­
тельн ы е р езультаты  опыта, произведеннаго въ  
настоящ ем ъ году, и наличность  подготоленнаго  
для  подобнаго рода раб отъ  персонала ,  побу-  
ждаютъ къ б о л е е  ш ирокому применен1ю въ б у ­
дущ емъ гудронажа, причемъ въ первую очередь  
необходимо гудронирован 1е Южнобережнаго шоссе  
на участкахъ , прилегающихъ къ Ц а р с к и м ъ  и м е-  
н1ямъ „Л и вад1я“ и „Ореанда".

ИНЖЕНЕРЪ ТУХОЛКА.

НОВЫЕ СПОСОБЫ ГУДРОНИРОВАНЫ 
ШОССЕ.

Быстрое развит1е а вто м о б и ли зм а  и переходъ  
ОТЪ езды  на  ло ш адяхъ  къ механическимъ экипа-  
ж ам ъ приводить  къ том у,  что шоссейный дороги,  
заглохш1я подъ действ1ем ъ развит1я ж е л е з н о ­
дорожной сети ,  снова призываются къ жизни. Но 
при этомъ къ шоссейнымъ дорогам ъ п редъявляю тся  
уже требован1я иныя, так1я требован1я, которымъ  
о н е  въ прежнемъ своемъ в и д е  не удовлетворяю тъ.  
Возникъ вопросъ, какими м е р а м и  можно было бы 
приспособить шоссе къ новы мъ у с л о в 1я м ъ  дви- 
жен1я, и въ этом ъ направлен !и  ш оссейная техн ика  
р аботаетъ  самы м ъ настойчивы мъ образомъ.

Н апомнимъ сн ачала ,  каким ъ услов1ямъ шоссе  
должны удовлетвор ять  въ н астоящ ее время.

Прежде всего они должны оказы вать  н аи м ень­
шее с о п р о т и в лй н е  движ ен 1ю, которое въ значи­
те ль н о й  степени зависитъ  отъ состоян!я  дороги  
и отъ качества  м атер 1а лов ъ ,  изъ которы хъ по­
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л о т н о  построено. По ф ранцузскимъ даннымъ, си ла  
тяги  по гор и зо н та ль н о м у  участку  естественной  
дороги о п р е д е л я е тс я  въ р а з м е р е  отъ  2 5 0  до 
1 5 0  к и логр ам м ов ъ  н а  тон н у  гр уза  въ  зависимости  
от7> того ,  к ак ова  почва— гли н и стая ,  м е л о в а я ,  пес­
чаная  и т. п. Движен!е по неук атан ном у  гр а в ш  
т р еб ует ъ  с и лу  тяги  въ 1 3 0  ки логр ам м ов ъ  на  
тон н у,  н а  ш оссе съ н еукатан н ы м ъ  щ ебнемъ 8 0  ки­
л о гр а м м о в ъ ,  н а  н атур альн ой  д о р о ге  ровной, сухой  
и у к а т а н н о й — 4 0  к и логр ам м овъ , на  шоссе в ъ  хо- 
рош емъ состоян1И съ укатан н ой  щебеночной корой  
или м остов ой — 3 0  к и логр ам м овъ , на торцовой д е ­
ревянной м остовой — 2 2  ки логр ам м а, на цементи-  
рован ном ъ  шоссе, а с ф а л ь т е  или в ы сти л к е  изъ  
камен н ы хъ п л и т ъ — 1 0  к и логр ам м овъ  и на ж е­
л е з н о й  д о р о ге  и т р а м в а е  отъ 3  до 6  килограм м овъ.

Вообщ е въ среднемъ можно принять, что шоссе,  
поддерж иваемое въ хорош емъ состоян!и, треб уетъ  
тяги  ок оло  3 0  ки логр ам м ов ъ  на тонну, отъ  5 до 
1 0  ра зъ  меньше плохой  грунтовой дороги и около  
1 0  разъ  больш е рельсовъ. Однако, э т а  средняя  
цифра, к акъ  видно изъ предыдущаго, можетъ  
и зм е н я ть с я  въ очень значительны хъ п р ед ела хъ ,  
и если ,  напр., возможно бы ло бы довести гладкость  
ш оссе до цементной или асф альтовой поверхности,  
что вовсе не невозможно, то  тогда  сопротивлен!е  
движен1Ю сокр ати лось  бы втрое и по легкости  
движен!я н асто ль к о  приблизило бы шоссе къ 
рельсо во м у  пути, что, конечно, раскры ло бы имъ  
въ соревнован!и  съ ж елез н ы м и  дорогами новые  
горизонты, способные въ значительной  степени  
и зм е н и ть  современную картину внутреннихъ пере­
возокъ.

Отсюда мы видимъ, таким ъ  образомъ , что д о- 
с т и ж е н ! е  н а и б о л ь ш е й  г л а д к о с т и  ш о с с е  
вовсе  не прихоть или не одно ли ш ь удобство для  
катаю щ ихся на  а вто м о б и л ях ъ  путеш ественниковъ,  
э т о  с е р ь е з н а я  э к о н о м и ч е с к а я  з а д а ч а ,  
сулящ ая  въ будущ емъ громадны я п о след ств !я  въ 
в и д е  общ аго ож ивлен !я  края и сокращен!я до 
м ин и м ум а  расходовъ  движен!я.

Но шоссе должны быть не то л ь к о  гладки, они  
въ то  же время должны быть прочны и должны  
хорош о соп ротивляться  изнашиван!ю отъ колесъ.  
К ъ  сож ален !ю , въ этом ъ  отношен1и наши данныя  
еще очень бедны  и точныхъ выводовъ въ этомъ  
отношен!и пока  не и м еется .

По наблю ден !ям ъ французскаго генеральнаго  
штаба, относящ имся еще къ 1 8 4 0  году, для  гр у­
зового движен!я при незначительной  скорости того  
времени сд ела н ы  были следую щ !е  выводы.

П р и  о д н о м ъ  и т о м ъ  ж е  в е с е  н а  е д и ­
н и ц у  п л о щ а д и ,  к о л е с а  съ широкимъ ободомъ  
разстраиваю тъ дорогу б о л е е ,  ч е м ъ  к олеса  съ у з ­
кими ободьями.

Д л я  о д н о г о  и т о г о  ж е  о б щ а г о  в е с а ,  
колеса  съ узким ъ ободомъ (6  сантим.) р азстр аи ­
ваютъ шоссейную кору больше, ч е м ъ  к олеса  съ 
широкими ободьями (отъ 0 , 1 2  до 0 , 1 5  метра). Въ  
сухое время можно грузить подводу съ узкими  
ободьями (6 сантим.) безъ особыхъ п ослёдств !й  
до 6 0 0  килогр. ( 3 6  пудовъ), во время же дождей  
н агр узк у  нужно сокращ ать до 4 5 0  килогр. (27  пуд.).

П р и  о д и н а к о в о й  н а г р у з к е  колеса  б о л ь ­

шого д !ам етра  разстраиваю тъ дорогу менее, ч ем ъ  
меньш!я колеса. Съ шинами, шириною въ 1 2  сан- 
тиметровъ, безъ вредныхъ последств !й  можно гру­
зить до 3 ,5  - 4 , 0  тоннъ на ось ( 2 1 0 -  - 2 4 0  пуд.).

В с е  эти опыты были выполнены на  м алой  ско­
рости въ экипаж ахъ безъ рессоръ и при томъ съ 
внеш ней тягой. Между т е м ъ  въ настоящ ее время,  
въ автом обиляхъ , услов1я воздейств !я  на дорогу  
совершенно иныя. А втом оби ли  быстры, они несутъ  
на с е б е  большую н агр узку  и ихъ колеса  м алаго  
д !ам етра  (около 1 метра), притомъ некоторый йзъ  
нихъ ведущая. Зато они снабжены широкими ши­
нами, большею частью каучуковыми, причемъ сами  
по се б е  экипажи подвеш ены  на  лучш ихъ рессорахъ.

При движен!и автом обилей  шоссе должно со­
противляться , во-первыхъ, в ерти кальн ом у в е с у  эки­
пажа, в о -в т о р ы х ъ - -б о л е е  или м ен е е  наклонны мъ  
удар ам ъ  колесъ, т е м ъ  б о л е е  разруш ительнымъ,  
ч ем ъ  б ы стр ее  движен!е, ч е м ъ  хуже подвеш енъ  
экипажъ на рессорахъ и ч е м ъ  м е н е е  эластичны  
шины, и, въ тр еть и х ъ — сопротивляться  высасываю­
щ ему д е й с т в ш  в с ле д ств !е  быстраго движения, сры­
вающему щебень, разстраиваю щ ему связь коры и 
образую щ ему густую пыль, которая  сносится в е -  
тромъ съ дороги въ сторону и понемногу посте­
пенно растери ваетъ  объ емъ полотна.

К ак ихъ -либ о  точныхъ опытовъ для  оп реде-  
лен !я  влгяшя этихъ вновь явивш ихся на шоссе  
разруш и тельн ы хъ факторовъ еще не было про­
изведено, но во всяком ъ с л у ч а е  можно сказать,  
что движущ1еся съ большой скоростью тяж елы е  
автомобили  причиняютъ шоссейнымъ дорогамъ  
серьезный поврежден!я, срываютъ щебень, раз­
страиваю тъ мостовую и иногда п ерем ещ аю тъ  
камни не т ольк о  въ верти кальн ом ъ, но и въ гори-  
зон таль н о м ъ  направлен!и . Впрочемъ, эти вредныя  
вл!ян!я  ослабляю тся  въ и зв естн о й  степени упо-  
треблен !ем ъ  э ла сти ч н ы х ъ ш и н ъ .е сли  т о л ь к о  сама  по 
себ е  скорость движен!я не н астолько  велика,  чтобы  
вызвать сильное всасы ван!е и разстройство коры.

Въ н астоящ ее время для  тяж елы хъ  а в то м о ­
билей за  предельную  нагрузку считаютъ 1 5 0  ки­
ло гр а м м ов ъ  (9  пудовъ) на  каждый санти м етръ  
ширины обода колеса  и по 5  тоннъ ( 3 0 0  п.)  н а  
ось при скорости отъ  1 8  до 2 5  ки лом етро въ  въ  
часъ. При больш ем ъ в е с е  экипажей необходимо  
значительно ум еньш ать  скорость движения, но и 
эта  м е р а  не въ состоянш  в п о л н е  устран ить  вред­
ныя в л !я н 1я на полотно дороги. Выходъ з д ес ь  
только  въ том ъ , чтобы, во-первыхъ, стремиться  
къ увеличен!ю прочности шоссе, и, во-вторы хъ,  
п роти водей ствовать  ч резм ерн ом у  увеличен!ю пе­
регрузки автом обилей  соответствую щ им и адм и­
нистративны ми распоряжен!ями.

Что касается  до укрепления дорожнаго п олотна ,  
то въ этом ъ отношен!и прежде всего, конечно,  
я в л я е т с я  мы сль о возмож ности з ам ен ы  щебе­
ночной коры мостовой, что и практикуется  очень  
часто въ н аселенны хъ м е с т а х ъ  и на участкахъ  
шоссе, прилегающихъ къ больш имъ городамъ.  
Однако, такого рода реш ен !е  далеко  не всегда  
с о о тв ет ств у етъ  экономическимъ соображен!ямъ.

Такъ, н ап ри м еръ , во Франц!и устройство  
мостовой обходится приблизительно около 2 5  р.
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квадратн ая сажень, а продолж ительность  ея службы  
там ъ  считаютъ отъ 2 0  до 3 0  л^ т ъ .  З а  это время  
м остовая ,  кстати сказать, устр аи ваем ая  н есрав­
ненно п рочнее, ч е м ъ  у насъ , тр ебуетъ  очень не-  
значи тельн аго  ремонта, по окончан1и же этого  
срока  затраченны й на мостовую кап и талъ  нужно  
считать израсходованны мъ, при чемъ процентъ и 
годовое погашен1е к а п и т а л а  составятъ  около  
9 0  к.— 1 р. 4 5  к. на  квадратную сажень.

П ервоначальное устройство  щебеночной коры  
обходится  во Франц1и около 7  р. на квадр. саж. 
и т а к ъ  к акъ  н адлеж ащ и м ъ  рем он том ъ  шоссе под­
держ и вается  въ хорош емъ состоян 1и н ео п р е д е ­
ле н н ое  время, то  погаш ен 1е з а тр а т ъ  на  перво­
начальное устройство  при посильной для  шоссе  
пр оезд и м о сти ,  можно не считать вовсе. Что к а ­
сается  до содерж ан 1Я, то оно обходится во Франц1и 
въ среднемъ ок оло  3 5  к. на  квадратную  сажень.

И такъ, вотъ цифры д л я  сравнения экономичности  
м остовой  и шоссейной коры по французскимъ  
данны мъ. М остовая вы зы ваетъ  годовой расходъ  
на погашен1е п ервон ачальн ы хъ з а тр а тъ  по 9 0  к.—  
1 р. 4 5  коп., а  щебеночная кора по 3 5  коп., т. е. 
въ три  р а за  меньше. Отсюда, какъ следств1е,  
можно считать, что во Франц1И выгодно перехо­
дить  на  мостовую  та м ъ ,  г д е  требуется  каждый  
годъ в озобн ов лять  щебеночную кору три раза.

У  н асъ  т а к о е  сравнен1е п олучается  въ иномъ  
в иде .  Что касается  до стоимости устройства  
щебеночной коры и ея поддержан1я ежегоднымъ  
рем онтом ъ, то въ этом ъ отношен1и въ PocciH 
можно принять т е  же цифры, а  именно около  
7 р. з а  квадратную сажень на первоначальное  
устро йство  и около 3 2  коп. на  ежегодный ремонтъ.  
Но н аш а м остовая, гла в н ей ш и м ъ  образомъ, б л а г о ­
дар я  очень упрощ енному и б о л е е  сла б ом у  ея 
устройству ,  считается по 8 р. за  квадратную  
сажень, втрое  деш евле французской, почему и 
погашен1е сократи тся  тоже втрое, именно до 30-  
5 0  коп., скаж ем ъ въ среднемъ 4 0  коп. Зато у  
н асъ  и м остовая,  благодаря ея слабости, требуетъ  
пер1одическаго перемащиван1я, на что нужно  
считать  п ри м ер но по 2 0  коп. въ годъ. Такимъ  
о бр азо м ъ  всего, в м е с т е  съ погашен1емъ стоимости,  
м остовая  обходится въ PocciH около  6 0  коп. въ  
годъ н а  квадратную  сажень и, след о ва тель н о ,  вдвое  
дорож е щебеночной коры. Таким ъ образомъ вы­
ходи ть ,  что у н асъ  выгодно переходить на м осто­
вую та м ъ ,  г д е  треб уетс я  в озобн овлять  кору по два  
р аза  въ годъ. Но та к ъ  какъ т ак ое  возобновлен1е  
коры два  р аза  въ годъ по клим атическимъ усло-  
BiHMb въ PocciH, к р о м е  К а в к а з а  и Крыма, невоз­
можно и на  д е л е  ремонтирую тъ кору лиш ь одинъ  
разъ въ годъ, п редоставляя  шоссе изнаш иваться  
до сильнаго разстройства,  то практически у  насъ  
нужно переходить н а  мостовую во в с е х ъ  т е х ъ  
случаяхъ, г д е  шоссейную кору приходится возоб­
н овлять  ежегодно. В ъ  та к о м ъ  именно виде  вопросъ  
эт о т ъ  у  насъ въ PocciH и ставится, въ зави си ­
мости отъ средствъ н а  это д е л о .

Какъ бы то  ни было, въ виду повышенныхъ  
требованш , которыя нынче предъявляют.ся къ 
шоссе, а  такж е въ виду громаднаго значен1я, кото­
рое и м е е т ъ  гладкость  пути съ точки зрен1я эконо­

мичности п роезда ,  и, наконецъ, для  избавлен1я отъ  
пыли, которая становится бичемъ прилегающ ихъ  
къ шоссейнымъ путямъ ж илы хъ м ес тъ ,  уже много  
л е т ъ  пытаются придать большую прочность щ еб е­
ночной к о р е  и съ этой целью  п ри мен яю тъ про- 
nHTbiBanie ея вяжущими смолисты ми веществами,  
именно каменноугольной  смолой или т а к ъ  назы-  
ваемы мъ гудрономъ.

Э то тъ  гудронажъ шоссе п олучи лъ  з а  границей  
очень широкое pacnpocT paH enie  и н ачи н аетъ  уже  
п ри м ен яться  у  насъ. Но для  того, чтобы средство  
это принесло всю т у  пользу, которую оно мож етъ  
оказать , необходимо п ри м ен ять  его съ большой  
осмотрительностью , безъ которой, оно в м ест о  
пользы мож етъ принести одинъ вредъ.

Теоретически гудронаж ъ и м е е т ъ  целью  создать  
тесн ую  связь между заключающ ейся въ гудрон е  
смолой и составными частями щебеночной коры. 
А это мож етъ быть достигнуто ли ш ь въ том ъ  
с луч а е ,  если  будетъ с д е л а н о  очень т е с н о е  с м е -  
шен1е того и другого при возвышенной т е м п е р а ­
т у р е  и на достаточную глубину. Если услов1е  это  
выполнено, то  образуется  прочная мастика ,  н а ­
долго  закупориваю щ ая в с е  щели, образуя  въ  см еси  
съ м елки м ъ  гpaвieмъ прочное, к реп к о  с ц еп ляю ­
щееся со щебнемъ вещество, сопротивляю щ ееся  
поверхностному изнашиван1ю п оло тн а  дороги и 
препятствую щее o6pa30BaHira пыли и грязи. Съ  
другой стороны, проникая въ промеж утки между  
камеш ками на и звестную  глубину, оно ум еньш аетъ  
внутреннее изнашиван1е коры, д е л а я  б о л е е  проч­
ной всю ея толщ у.

Чтобы получить TaKie результаты , нужно про­
изводить ryflpoHHpoBaHie на шоссе то л ь к о  что  
отремонтированномъ. В ремя для  раб отъ  нужно  
выбрать сухое, по возмож ности м е н е е  пасмурное,  
самую же дорогу нужно предварительно тщ а т е л ь ­
но вымести, чтобы обнаруж ить в се  щ ели  и н а ­
ли ваем ы й  гудронъ разравнивать  жесткими щ е т­
ками. Т олько при так и х ъ  пр1емахъ гудронаж ъ  
обезпечиваетъ xopoшie результаты ; если  же просто
п о л и в а т ь  д о р о г у  г у д р о н о м ъ  в ъ  ХОЛОДНОМЪ COCTOHHiH,

то не тольк о  не выходитъ ничего хорош аго, а 
наоборотъ, получаются так1е плачевны е р е з у л ь ­
таты, т а к а я  липкая,  ко всему пристаю щая и все 
портящ ая грязь, которую п отом ъ приходится  
искусственно уд ал я т ь  капитальной, очень трудной  
и копотливой очисткой щебеночной коры съ по­
мощью бензина. Не м ал о  т а к и х ъ  п ри м ер ов ъ  было  
за  границей и не изб-Ьжали ихъ и мы въ нашей  
шоссейной практик^ въ Крыму.

Вообщ е гудронажъ вноситъ въ д-Ьло содер- 
жaнiя шоссе очень серьезный yлyчш eнiя, но въ  
то же время онъ тр еб уетъ  больш ой опытности въ 
прим-1>нен1и. HpieMbi гудронаж а уже выработаны  
з а  границей, причемъ въ дальнЕ йш ем ъ развитш  
этого д-Ьла появляю тся разли чн аго  рода усовер-  
шенствован1я, очень интересны я въ практическомъ  
•отношен1и. Такъ, напримЕръ, Французское О бщ е­
ство yлyчш eнiя дорогъ въ послЕдне время пред­
лож и ло  съ помощью npHM-feHeHiH т а к ъ  назы ваемаго  
битулита,  квар ита  и тарвш , три новыя системы  
гудронажа, представляющ1я нЕчто среднее между  
шоссе и асфальтомъ. ДвЕ первыя изъ этихъ си-

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ 29

стемъ, би тули тъ  и кваритъ, различаю тся между  
собою то л ь к о  способомъ выполнен1я раб отъ  и 
п рименяю тся д л я  дорогъ больш ого движен1я, третья  
же си стема  пригодна ли ш ь для  участковъ  слабой  
и средней п роездимости.

Б и т у л и т ъ  отличается  отъ  другихъ системъ  
гудронирован1я т е м ъ ,  что въ немъ составныя  
части ш ебеночной коры т ш а тель н о  сортируются  
по ихъ в ели ч и н е  (отъ тонкой пыли до д1аметра  
3 ,5  санти м етра)  на  пять или шесть сортовъ, и 
з а т е м ъ  отд ель н ы м и  опытами ус та н а в ли в а е тся  т а ­
кое смешение эти хъ  сортовъ чтобы объ емъ пу-  
стотъ  п о с л е  прокатки окончательно не превосхо-  
д и лъ  1 0  процентовъ, т. е. при бли зительн о былъ  
бы вдвое м еньш е,чем ъ  въ обычно п рактикуем ом ъ  
составъ  шебеночной коры. Если къ полученной  
так и м ъ  п утем ъ  см е си  добавить  отъ 1 2  до 16°/о 
см оли стаго  веш ества, то оно во всякомъ с л у ч а е  
з а п о л н и т ь  в с е  пустоты  и образуетъ  компактную  
непроницаемую массу.

С ам ое  гудронирован1е производится следую -  
щ имъ образомъ . С н а ч а л а  подготовляется  осно-  
ван1е изъ слоя  щебня или бетона, верхняя по­
верхность  котораго д е л а е т с я  ш ероховатой по-  
средством ъ разбрасыван1я по ней до застыван1я  
поверхности кусковъ битаго камня. Д ля получен1я  
верхняго сло я  выбираютъ камень лучш аго  каче­
ства, н ап ри м еръ , порфиръ, и бьютъ его на  
щебень въ куски р а зм ер ам и  не к р уп н ее  Bi/g сан ­
т и м е т р а  (м ен ее  П/з дюйма). Щ ебень просуш и­
вается  н а  вращающ ихся суш и лк ах ъ  и подраз­
д е л я е т с я  грохотами  на шесть вы ш еупомянуты хъ  
сортовъ. Э ти  сор та  см еш иваю тся  з а т е м ъ  въ т а ­
кой пропорц1и, которая  бы ла  о п р е д е л е н а  по вы­
ш еуп ом янутом у  п редвар ительн ом у и сп ы тан ш  для  
получен1я п устотъ  не б о л е е  ЮО/ц, причемъ для  
больш ей п лотн ости  см еси  даже доб ав ля ется  из­
в е с т н а я  д о л я  песку или порош ка цемента.

О п р еделен н ы я порц1и каждаго сорта щебеноч-  
наго м атер 1ала  в звеш и ваю тся  на в есо в о м ъ  при- 
сп особ лен 1и и о ттуд а  направляю тся въ горяч1й ме- 
ханическ1й с м еси т ел ь ,  въ который вводится также  
тщ а те ль н о  в з в еш ен н ое  количество цементирующаго  
гудрона, способное зап олн и ть  в с е  пустоты между  
кусками щебня и песку и даже дать  некоторы й  
избытокъ д ля  луч ш аго  заполнен1я. Подогреван1е  
производится въ особомъ приборе, который изо- 
браж енъ н а  п ри лагаем ом ъ  р и сун к е  и который  
каждыя семь м ин утъ  даетъ  около 7 0  пудовъ ще- 
беночнаго бетона, п одогретаго  до 1 4 0  градусовъ.  
П одготовляемы й так и м ъ  образомъ м атер 1а лъ  под­
возится къ м е с т у  работъ  и ук лады вается  слоемъ  
отъ 5 до 1 0  санти м етровъ  (отъ 2  до 4  дюймовъ),  
п о с л е  чего у каты вается  паровымъ катком ъ, в есом ъ  
въ 1 5 — 2 0  тоннъ, подъ действ1ем ъ котораго изъ  
массы бетона  вы ходятъ пузырьки воздуха  и кора  
обращ ается въ сплошную компактную массу. У к а т к а  
продолж ается около десяти  минутъ, пока не будетъ  
гото ва  следую щ ая порщя щебеночнаго бетона. Въ  
заключен1е работъ  производится о б д е л к а  поверх­
ности шоссе, п оливая  ее горячимъ, быстро твер-  
д ею щ им ъ  гудроннымъ цементомъ, по котором у  
разсы пается  тотчасъ  же слой грав1я толщиною  
о к о ло  6 м и лли м етр овъ . Э то тъ  слой тоже прокаты ­

вается  и вдавливается  въ вязкую массу коры. Р а з ­
м еры  частицъ грав 1я берутся т е м ъ  больше, ч ем ъ  
с и ль н ее  ук ло н ъ  дороги, та к ъ  какъ величина грав1я 
ум еньш аетъ  скольжен1е лош ади  и колесъ  экипажей.

П риготовленное шоссе и м е е тъ  настолько же 
привлекательны й видь, какъ и асфальтъ. Оно не 
скользкое, не даетъ  ни пыли, ни грязи и держится  
очень прочно. Такъ, н ап ри м еръ, построенное на  
авеню А ль м а ,  оно гарантировано минимумъ на  
1 2  л е т ъ  и, согласно контракта, было сд ела н о  на 
услов1и ежегодной уп латы  по 2  франка за  ква­
дратный метръ въ продолжен1е шести л е т ъ ,  то-  
есть въ общ емъ и тоге  по 1 2  франковъ з а  ква­
дратный метръ. На наши м еры  и деньги это со­
ставитъ ежегодно 6  л е т ъ  по 3  р. 3 7  к оп еек ъ  за  
квадратную сажень, а  з а  все время по 2 0  р. 2 2  к.

Последующ1й рем онтъ такого  рода шоссе про­
изводится очень легко . Н аклады вается  слой  гудрон-  
наго цемента, покры вается грав 1емъ и укаты вается .

К в а р и т ъ  отличается  отъ б и т у л и т а  только  
т е м ъ ,  что онъ п ри м ен яется  въ х олодн ом ъ  состоя-  
н1и. Что касается  до торв1и, то она п ри м ен яется  
на дорогахъ слабаго  движен1я для  зам ен ы  гудро-  
нирован1я. Э то  см есь  чистаго грав1я (въ 6 м и л ­
лим етровъ),  см еш ан н аго  съ 80/о спец1альной  жид­
кости, составленной  изъ газовой смолы. С м е сь  
н аклады вается  подъ щебеночной корой сло ем ъ  въ 
2  санти м етр а  толщ ины  и з а т е м ъ  на нее насы ­
пается обыкновенная щебеночная кора слоем ъ въ 
5 сантиметровъ, которая ук аты вается  легки м и  к а т ­
ками, при чемъ щ ебенка вдавли вается  въ нижн1й 
смолистый слой грав1я и уп ло тн яе тся  при этомъ.  
П о сле  этого наклады ваю тъ поверху съ помощью  
щ етокъ слой см еси  грав1я съ то р в 1ей и снова про- 
катываютъ до получен!я однородной массы и по­
верхности. Тогда снова окончательно покрываютъ  
поверхность дороги п одогретой  жидкостью торв1я, 
посыпаютъ ее сухимъ грав1емъ и укаты ваю тъ по- 
с ле д н ш  разъ.

Торв1ю п рименяю тъ и просто для  устранен1я  
пыли на  дорогахъ  или для  пропитыван1я деревян ­
ной мостовой, если  можно закры ть движен1е на  
одинъ часъ п о с л е  работъ.

В с е  шоссе такого  рода очень прочны, одно­
родны, непроницаемы и безшумны. Д е л о  ли ш ь въ 
ихъ стоимости, но кажется, что и этотъ  вопросъ  
въ р асчете  на  п родолж ительность  службы р а з р е ­
ш ается для  многихъ участковъ шоссе въ благо-  
пр1ятномъ виде. Нужно такж е принять во внима- 
Hie, что гудронированное шоссе н астолько  совер­
ш ен нее  современныхъ шоссейныхъ дорогъ, н а ­
столько пр1ятнее и эконом ичнее  ихъ въ отноше- 
н1и перевозки, что речь  зд есь  долж на итти не объ 
одной лиш ь стоимости работы, но и о томъ, что въ 
кон н е концовъ ими достигается. Н апримеръ, асф аль­
товая  или торцовая мостовая, конечно, дороже бу­
лыжной, но насколько же она при этом ъ и лучше.

м. л .
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ОБЗОРЪ ПЕЧАТИ.

Югъ России переж илъ тяж елое  бедств !е .  Дожди 
и теп ла я  зим а  та к ъ  р асп устили  дороги, что по 
нимъ не стало  п роезда .  Все остановилось . Ж и ­
тели ,  лиш енны е возмож ности сношен!й, си дели  
взаперти дома, подвозъ въ города продуктовъ  
прекратился,  тор гов ля  остан овилась ,  закры вались  
лавки, б езд ей ст в о в а ли  банки и проч.

В о тъ  что пишетъ, н ап ри м еръ , „Одесск!й Л и -  
стокъ".

Дождливое л-Ьто и такая же осень и отсутств1е моро- 
зовъ совершенно испортили дороги въ Одесскомъ уезд-Ь. 
По свид-Ьтельству землевлад'Ьльцевъ, пр1%зжающихъ въ 
одесск. зем. управу, никогда еще не наблюдалось такого 
ужаснаго состоян!я дорогъ. Въ некоторыхъ м-Ьстностяхъ, 
напр,, въ Кодинцевской волости, -дожди не только раз­
мыли дороги, но и поля и даже дворы. При ездЪ по 
проселочнымъ дорогамъ, за каждымъ возомъ следуютъ три 
челов-Ька, поочередно счищающ!е грязь съ колесъ телФ,ги. 
Благодаря дождямъ, всЬ корма для скота совершенно по­
гибли, сгнили. Хл'Ьбъ гн1етъ въ сараяхъ, несмотря на то, 
что въ общемъ хлЬбъ былъ вполнЬ удовлетворителенъ, и 
кто усп-Ьлъ свезти его, получилъ недурной урожай. За- 
поздавш!е же уборкой хл'Ьба собрали его подгнившимъ. 
Въ этомъ отношен1и положен1е землевлад'Ьльцевъ и кре- 
стьян ъ -уж асн о. Единственный плюсъ, полученный какъ 
результатъ обильныхъ дождей, это— удачные подножные 
кормы, на которые скотина выгоняется до настоящаго вре­
мени. Но, во всякомъ случаЬ, это удобство не въ состоян!и 
возмЬстить огромныхъ убытковъ, полученныхъ отъ повсе- 
мЬстнаго въ уЬздЬ гн!ен!я хлЬба.

Прекращен!е поступлен1я платежей, протесты и отсрочки 
значительно усилились, именно, благодаря бездорожью. 
Сплошь да рядомъ теперь протестуются векселя, подъ ко­
торыми имЬются подписи лицъ безусловно кредитоспособ- 
ныхъ, но не оправдывающихъ своихъ обязательствъ подъ 
вл1ян1емъ застоя въ дЬлахъ. Изъ-за бездорожья землевла- 
дЬльцы лишены возможности продать остатки зерновыхъ и 
иныхъ продуктовъ, что, въ свою очередь, вызываетъ отсут- 
C T B i e  возможности платить къ сроку по векселямъ. Черезъ 
нЬкоторое время платежъ по этимъ векселямъ, безспорно, 
поступить, ихъ слЬдовало бы замЬнить новыми, но банки 
въ особенности государственный, отказываются принимать 
къ учету векселя лицъ, уже разъ допустившихъ протесты. 
Все это ооздаетъ серьезную заминку въ торговлЬ и ее 
можно было бы сильно смягчить, если бы государственный, 
а вслЬдъ за нимъ и коммерческ1е банки стали принимать 
къ учету векселя солидныхъ лицъ, допустившихъ протестъ 
подъ вл!ян!емъ такого исключительнаго обстоятельства, 
жакъ бездорожье...

О борьбЬ со зломъ бездорожья у насъ давно уже го- 
ворятъ, но до сихъ поръ ничего не предпринимается практиче- 
скаго для ослаблен1я его. Недавно на херсонскомъ губ. 
земскомъ собран!и гл. И. А. Казариновымъ былъ поднять 
вопросъ о плохомъ состоянии дорогъ, причемъ въ качествЬ 
источника средствъ г. Казариновымъ указывалось повыше- 
Hie обложен1я земли на нЬсколько копЬекъ. Херсонское 
губернское земское собран1е, признавъ въ принципЬ, что 
землевладЬльцы согласятся нЬсколько повысить обложен!е 
земли, лишь бы имЬть хорош!я дороги, поручило губерн­
ской управЬ разработать возбужденный г. Казариновымъ 
вопросъ, передавъ его на разсмотрЬн!е всЬхъ уЬздныхъ 
земствъ Хере. губ.

Бол'Ье радикальн о стави тся  вопросъ о борьбЬ  
съ бездорож ьемъ въ послЬ днемъ N2 „Торгово-  
Промышленн. О бозрЬ н!я“ . А вторъ  статьи  въ этомъ  
органЬ одесской биржи считаетъ, что ждать, пока  
зем ства  и города приведутъ въ исправность д о ­
роги и заведутъ  шоссе - это значи тъ  отк лады в ать  
животрепещущ!й вопросъ на неопредЬленное вре­
мя, потому что при обычныхъ своихъ п оступ ле-  
н!яхъ ни земства ,  ни города не имЬютъ возм ож ­
ности ш оссировать дороги.

Ж дать, что это сдЬлаетъ казна- также не приходится 
и, чтобы сдвинуть съ мертвой точки вопросъ о бездорожш, 
остается расчитывать на общественную самодЬятельность. 
Само населен!е должно себЬ помочь: земства и города 
должны бы собрать единовременно спещальныя средства 
деньгами, матер!аломъ, трудомъ (напр, отъ крестьянъ) и 
путемъ особаго напряжен1я сдЬлать то, что необходимо 
сдЬлать. Всякая затрата на этотъ предметъ спасетъ насе- 
лен!е отъ постоянныхъ огромныхъ потерь, размЬръ кото­
рыхъ, можетъ быть, ежегодно даже превышаетъ тЬ затра­
ты, которыя населен!е употребило бы сознательно на 
уничтожен!е существующаго зла.

Т аким ъ образом ъ „Т.-Пр. О б о з .“ п р ед ла гаетъ  
путемъ напряж ен!я  платеж ны хъ и трудовы хъ силъ  
населен!я  радикально покончить съ тЬми. н еудоб­
ствами, которыя представляю тъ собою отсутств !е  
шоссейныхъ дорогъ.

Проектъ этотъ, безспорно, заключаетъ въ себЬ много 
справедпиваго, замЬчаетъ „Одессюй Листокъ", и его слЬ- 
довапо бы предложить на обсужден1е всЬхъ южныхъ 
земствъ, городскихъ управлен1й, торгово-промышленныхъ 
организац1Й, обществъ сельскаго хозяйства, ссудо-сберега- 
тельныхъ товариществъ и т. д. Данная зима, можно ска­
зать, уже пропала въ этомъ отношен1и, скоро дороги 
установятся и снова наладится товарообмЬнъ, явится воз­
можность сбыта непроданныхъ еще количествъ зерновыхъ 
и другихъ продуктовъ, явятся на рынкЬ деньги, но весной 
и поздней осенью 19 13  года бездорожье опять дастъ о 
ce6-fe знать, и, положительно, сл-Ьдуетъ изыскать средства 
для шоссирован!я нашихъ дорогъ.

Приводимъ эти выдержки, какъ  ярк !я  картины  
б'1>дств!й, вызы ваемы хъ бездорожьемъ. Однако,  
думается  намъ, т^м и  способами, которые п редла-  
гаютъ цитируемыя газеты , едва ли  можно д о ­
стигнуть разр'Ьшен^я даннаго вопроса. Способы  
эти каж утся возможными ли ш ь пока они вы­
сказываются въ той общей форм-1., въ которой  
въ данномъ случа-1> приведены, а если перевести  
ихъ въ конкретную форму точныхъ цифръ, то и 
окажется, что въ денеж номъ вид-1. устран ен !е  б ез ­
дорожья непосильно для  нашего населен!я .  Если  
спроектировать с-Ьть нужныхъ для  края дорогъ,  
то получится, что даж е при усло в !и  выполнен1я  
этой задачи въ 1 5  л-Ьтъ каж дому жителю при­
дется ежегодно п лати ть  до 1 0  рублей, что оче­
видно слиш комъ обременительно. Между т-Ьмъ, 
для  того  же обы вателя  отр аб о тать  дорожный  
урокъ натурой, пож ертвовавъ для  этого 2 — 3 дня  
въ году, вовсе не трудно, причемъ нужно им-Ьть 
въ виду, что кто не хочетъ работать  самъ, то т ъ  
мож етъ внести за  это деньги по т а к с -fe. Именно  
так и м ъ  путемъ, т. е. путемъ упорнаго и долго-  
Л-1.ТНЯГ0 культурн аго  устройства  страны си лами  
самого населен!я ,  и покры лись западны я го с у ­
д ар ства  густою шоссейной с-|,тью. Впрочемъ, это  
вопросъ н асто ль к о  широкий и важный, что мы 
подробно вернемся къ нему особо.

*

В ъ  большинств-Ь уФ,здовъ Пензенской губерн!и,  
пишутъ м-Ьстныя газеты, до сихъ поръ сущ ествуетъ  
н атуральн ы й  способъ отбыван!я дорожныхъ по­
винностей, но фактически онъ не прим-Ьняется 
уже съ 7 0 -х ъ  годовъ прош лаго стол-Ьт!я: въ 
у-Ьздахъ же пензенскомъ и инсарскомъ эта  по­
винность еще въ 1 8 6 5  и 1 8 6 6  годахъ пере­
ведена на денежную.

При этомъ никакихъ оуммъ изъ у^здныхъ сборовъ на 
содержан!е и исправлен!е дорогъ не ассигнуется, и дорож-
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ныя обязанности земства исчерпываются лишь отпускомъ 
суммъ на устройство крупныхъ дорожныхъ сооружен1й и 
поддержан1е ихъ въ исправности, самое же полотно дороги 
совершенно не ремонтируется и ник-Ьмъ не поддерживается, 
благодаря чему дороги пришли въ полную негодность. На 
такое положен1е д-Ьлъ обратило вниман1е губернское на­
чальство, указавшее земствамъ на ихъ обязанность по 
выполнен1Ю дорожной повинности. По этому поводу при 
пензенской губернской земской управЬ было устроено осо­
бое coB-feinaHie, которое, признавъ отбыван1е натуральной 
повинности чрезвычайно затруднительнымъ, высказалось за 
переводъ ея на денежную, выработавъ и способъ исчи- 
слен1я необходимыхъ на ремонтъ дорогъ суммъ.

При обсужден1и зат'Ьмъ вопроса въ земскихъ собра- 
н1яхъ краснослободокимъ и чембарскимъ земствами сделано 
такое же постановлен1е о перевод'!, натуральной дорожной 
повинности въ денежную съ ассигнован1емъ на это средствъ 
по расчету, выработанному губернской управой. Осталь- 
ныя эемск1я собран1я также высказались за неотложную 
разработку дорожнаго вопроса согласно указашямъ губерн- 
скаго начальства. Такимъ образомъ, можно разсчитывать, 
что въ ближайшемъ будущемъ дорожное д-Ьло нашей ' гу- 
бернш будетъ приведено въ порядокъ.

Именно п отом у  то  и можно разсчиты вать, что 
дорож ное д'Ьло губерн 1и не будетъ  приведено въ  
порядокъ. Во всЕхъ другихъ земскихъ губерн1яхъ  
существующую по зак о ну  натуральную  повинность  
перевели  уже на денежную, а  что же изъ этого,  
кром-Ь п олн аго  бездорожья, вышло? И Пензенская  
губерн 1я въ этом ъ отношен1и не исключен1е. Н а­
т у р а л ь н а я  повинность тр еб уетъ  техническихъ зна-  
н1й, а у  н асъ  ихъ н'Ьтъ, вотъ въ чемъ вопросъ,  
вотъ почему н атур ал ь н а я  повинность нигд'Ь въ 
PocciH не уд ав а ла с ь  и вотъ почему у  насъ н'Ьтъ 
б лагоустр оен ны хъ  дорогъ. Денегъ у населен1я нЬтъ,  
и взять съ него н а  п остройку дорогъ нечего. А  
свободнаго времени у  крестьянъ сколько угодно.  
Т ольк о  нужно умЬть  в осп ользоваться  этимъ до-  
сугомъ, чего въ Пензенской ry6epHin, какъ и въ  
други хъ  губерн1яхъ, очевидно совершенно не сумЬли.

рЬзаны глубокими снЬгами отъ прочаго Mipa, и, 
кстати сказать, нерЬдко при этомъ голодаютъ,  
дер ж ать  особо ловки хъ въ снЬгу лошадей. Такую  
лош адь  пускаютъ впередъ въ легки хъ  саночкахъ,  
она скачетъ, м оло ти тъ  снЬгъ передними но­
гами, дЬ лаетъ  прыжокъ, снова мнетъ снЬгъ но­
гами и потомъ снова д Ь лае тъ  прыжокъ и т. д. 
З а первой лошадью пробираются друг1я, тоже въ  
легк и хъ  санкахъ, и та к ъ  подводъ 1 0 -  2 0 ,  задн1я 
уже съ нЬкоторымъ грузом ъ фуража для  прокорма  
лош адей . Но иногда и такой  способъ устройства  
дороги невозможенъ; тогда  приходится дЬ лать  въ 
снЬгу траншею лопатам и . Очень интересно также,  
во что обращ ается санный путь при дЬятель-  
номъ движен1и. Ухабы , какъ морск1я волны, з а ­
ломы  съ отвЬсными стЬнками, въ которые по­
возка и лош адь  л е т я т ъ  кубаремъ, провалы  ногъ  
лош адей  по брюхо, та к ъ  что ее приходится вырубать,  
и встрЬчи съ обозами, эти y6iftcTBeHHbiH встрЬчи,  
въ которы хъ лош адей  приходится сталки вать  
силой въ снЬгъ и онЬ т о н у т ь  при этом ъ по уши, 
а потомъ, разъЬхавшись, приходится снова вы­
таскивать  лош адей  и воза  на  твердую дорогу.  
Вообщ е санная дорога хор ош а тольк о  въ no33in, 
въ дЬйствительности  же для  грузового движен1я 
служ и ть  въ исправности лиш ь самое короткое  
время, а потомъ т а к ъ  разбивается , что Ьхать по 
ней одно мученье, и для  сЬдока и для лошади.  
Каково втаскивать  возъ какъ въ гору на  каждомъ  
ухабЬ? Пора бы каж ется оставить  иллюзiю отно­
сительно п релестей  саннаго пути и понять, что 
онъ хорош ъ тольк о  для  прогулокъ  по первому  
сн-Ьгу на тройкахъ  съ бубенцами, а  не для  
серьезныхъ coo6meHift, на  которы хъ онъ на  
другой же день п риходить  въ негодное cocTOHHie.

„CenbCKiA В-Ьстникъ“ д аетъ  совЕтъ, какъ  
п рок лады вать  дорогу по сн'Ьгу:

Для этого сл-Ьдуетъ взять вершковую доску въ 8 10
вершковъ шириною и 61/2 аршинъ длиною, острогать ее и 
распилить на 4  части такъ, чтобы дв-Ь доски получились 
по 2  аршина, третья доска 1 /̂̂  арш., а четвертая У4 арш, 
длиною. З ат !м ъ  сложить доски въ вид-Ь ящика такъ, что­
бы доска въ /̂4 арш. находилась съ противоположной сто­
роны отъ доски въ 1̂ /4 арш. Доска въ арш. будетъ 
служить переднею стЬнкою, а противоположная доска въ 
1*14 арш.— заднею, друпя же 2-хъ-аршинныя доски будутъ  
боковыми. Въ углахъ доски слЬдуетъ какъ можно крЬпче 
сбить большими гвоздями, сверху по срединЬ, поперекъ 
ящика прибить доску для сидЬнья, въ переднюю стЬнку 
ввернуть кольцо, привязать къ нему коромысло, и „доро- 
гопрокладыватель" будетъ готовъ.

Лицо, которое д аетъ  подобный сов-Ьтъ, оче­
видно не знаетъ , что так ое  сн-Ьжный покровъ, и 
какъ по нему п роклады вать  зимнюю дорогу. Если  
сн-вгъ не глубок1й, то его и безъ описываемаго  
аппарата легко протоптать, просто про-Ьхавь два -  
три раза  на лош ади  въ порожнихъ саняхъ. Тутъ  
Н'Ьтъ никакого вопроса, а  вотъ  какъ проложить  
дорогу въ снЬгу, котораго н адуло  три -ч е т ы р е  
аршина, что сплошь и рядомъ случается  зимой, 
это  дЬло другое. Л ош адь утоп аетъ  въ снЬгу по 
уш и и старается  выпрыгнуть изъ него какъ заяцъ,  
е с ли  тольк о  сможетъ. НапримЬръ, на  пр1искахъ  
въ Сибири, гдЬ жители буквально бываютъ от-

В ъ  „А страханском ъ ВЬстникЬ" напечатаны  
очень интересныя свЬдЬн1я, какъ бы лъ з асти гн уть  
ледоходом ъ  караван ъ на ВолгЬ.

Первые, рано наступившее въ средней и верхней ВолгЬ 
морозы, быстрый, неожиданный ледоходъ по ней, застигли 
многея суда съ грузами и пассажирами и буксирами совер­
шенно врасплохъ. Получилась паника, результатомъ кото­
рой было много поврежден1й и авар1й даже съ человЬче- 
скими жертвами, какъ, наприм., на парох. „Мужичекъ".

Передаемъ подробности, разсказанныя намъ однимъ 
изъ присутствовавшихъ въ этомъ переполохЬ. Шёдш1е 
вверхъ пароходы съ буксирами и пассажирск1е при встрЬчЬ 
со льдомъ спЬшно поворачивали назадъ и безпорядочно 
убЬгали отъ него, наталкиваясь другъ на друга, выкиды­
ваясь на меляки и т. п. Пассажирсюй пароходъ „АлексЬй", 
т-ва „Русь“, уклонившись въ сторону противъ Хвалынска, 
сЬлъ на мель и былъ тотчасъ же окруженъ льдомъ. По- 
слЬдн1й налегалъ на него со всЬхъ сторонъ, набиваясь во
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отверст1я вплоть до перваго этажа. Среди пассажи- 
ровъ произошла паника. Кричали, махали платками по на- 
правлен!ю къ каждому пароходу, прося о помощи. На паро- 
ход-Ь былъ выкинутъ черный флагъ. Но снять пассажировъ 
или подать какую-либо помощь было совершенно невоз­
можно при сокрушающемъ движен1и льда.

Дальнейшая судьба этого парохода очевидцу неизвестна. 
Около Козловскаго переката пароходъ „Василий" Бузина, 
шeдшiй съ баржей, поставилъ последнюю на мель. Подходя 
къ ней для снят1я, онъ оамъ наскочилъ на якорь и, про- 
ломивъ себе дно, затонулъ. Якорь оказался однимъ изъ 
четырехъ, оставленныхъ здесь пассажирскимъ пароходомъ, 
снимавшимся тамъ же съ мели. Не менее серьезнной при­
чиной всего происшедшаго служили те  же меляки. Что­
бы пройти ихъ, пароходы выбрасывали топливо и т. п., 
лишь бы уменьшить осадку. Въ последнемъ потомъ при­
ходилось нуждаться и выпрашивать у  владельцевъ нефтя- 
ныхъ баржъ, очутившихся въ этомъ же переполохе. Около 
Козловскаго переката скопилось до 30 пароходовъ, не 
рисковавшихъ уже пройти черезъ него. Напугавш1еся ко­
мандиры не хотели даже промерить его, боясь очутиться 
на меляке. В се предполагали, что глубина на немъ не 
более 6 —7 четвертей, тогда какъ осадка пароходовъ до 
7'/з четв. Однако, пришедш1й пароходъ „Любимый", т-ва 
„Бр. Нобель", рискнулъ на промерку переката и нашелъ, 
что глубина на немъ не менее 10  четв. Только тогда 
все пароходы гурьбой пошли внизъ. Многимъ изъ нихъ 
предстояла зимовка среди пути, если бы не наступившая 
оттепель, давшая возможность уйти въ Астрахань.

Съ какой очевидностью описан1я эти убТ- 
ждаютъ, что въ данном ъ случаФ. дФло было не 
въ недостаткФ затоновъ, какъ  это нФкоторые су-  
довладФлыды утверж дали, а въ д ействи тельно й  
стих1йной внезапности  наступивш ихъ морозовъ и 
ледохода. Если бы В о л г а  бы ла  предупреждена,  
что можно ожидать столь  рФзкаго охлажден1я, то  
многое изъ того, что случилось, было бы и з б е ­
гнуто, конечно, при услов1и, если  волж ск 1е с у д о ­
в ла д ель ц ы  п ослуш а ли сь  бы предупрежден1Й. В о ­
обще случай  этотъ  указы ваетъ , насколько  полезны  
были бы для  В олги  правильно организованный  
предсказан1я будущ аго состоян1я воды и погоды, 
л е т ъ  1 5 — 1 8  то м у  назадъ  так1я п редсказан 1я 
практиковались  на В о л г е  и начали  уже оказы вать  
серьезныя услуги ,  но въ последую щ ее время были  
оставлены. Почему бы не возстановить  ихъ? Впро-  
чемъ, мы говоримъ объ этомъ п одробнее особо.

„Вечернее В р е м я “ пишетъ:
Въ императорское росс1Йское автомобильное общество 

поступило оффиц1альное сообщен1е, еще разъ конста- 
тирую'щее печальное положение нашихъ дорожныхъ пу­
тей сообщен1я даже вблизи столицы. Оказывается, что 
мосты на земскихъ дорогахъ Петергофскаго уЬзда вы- 
держиваютъ грузъ не болЬе 200 пудовъ и то за исклю- 
ченгемъ нЪкоторыхъ, которые и этой нагрузки выдержать 
не могутъ". Итакъ, не говоря уже о грузовикахъ, движен1е 
которыхъ по дорогамъ Петергофскаго у%зда очевидно со- 
всЬмъ невозможно, даже легковые автомобили должны

пере-Ьзжать мосты съ осторожностью и объ'Ьзжать т-Ь изъ 
‘ нихъ, которые не гарантированы и до 200 пудовъ. Весьма 

полезно было бы все-таки составить хотя списокъ послЬд- 
няго рода мостовъ, чтобы знать, каюя дороги являются 
всл'Ьдств1е этого обстоятельства закрытыми для движен1я. 
Хорошо было бы также, если бы земство озаботилось о 
предупрежден1и опасности про'Ьзда по земскимъ мостамъ  
особыми предупреждающими выв-Ьсками, но, въ виду того, 
что оно едва ли возьметъ на себя и этотъ трудъ и скромно 
воздержится отъ такой безусловно необходимой въ интере- 
сахъ общественной безопасности отм-Ьтки прор-Ьхъ въ до- 
рожномъ хозяйств^., BipoBTH-fee всего, что это придется 
принять на себя соответствующей местной автомобильной 
организац1и- С.-Петербургскому автомобильному клубу.

Что автомобили, п роезж ая  по шоссейнымъ  
дорогамъ, встречаю тъ  разныя н еудобства  дви-  
жен1ю это совершенно понятно. Шоссе строились  
давно и совершенно для  другихъ услов1й. Напри  
м еръ , горбатые мосты не составляю тъ н еудоб­
ства для  экипажей, а въ с троительн ом ъ  отноше-  
н1и удобны, между тФмъ д л я  быстраго а вто м о ­
бильнаго движен1я они очень опасны и должны  
быть перестроены. Точно такж е и самая прочность  
м остовъ и самой коры п оло тн а  имФли въ виду  
совсФмъ иную нагрузку  и нынФ оказываются с л а ­
быми. С ам о собою р а зум е етс я ,  что все это под­
леж и тъ  и зм ен ен 1ю, но не мож етъ быть исполнено  
сразу, потом у что п отребовало бы слиш ком ъ зна-  
чительны хъ суммъ, исполн яется  же въ п орядке  
постепенности при р ем он те  шоссейныхъ дорогъ.

* *
*

Г а з е т а  „Другъ" пишетъ:
При теперешнихъ грязныхъ дорогахъ только по шоссе 

и можно было бы -Ьздить еще, если бы не одно препятств1е: 
а в т о м о б и л и .  Приходится часто слышать жалобы и 
негодован1я со стороны Ьдущихъ по шоссе на лошадяхъ по 
адресу гг. -Ьдущихъ на автомобиляхъ, но на это, очевидно, 
никто не обращаетъ вниман1я, над-Ьясь, что „авось, какъ- 
нибудь сойдетъ" -съ одной стороны, и „авось, какъ-нибудь 
сломаетъ онъ себ-Ь когда-нибудь голову" - съ другой. 
Между т-Ьмъ, такое отношен1е въ интересахъ обоихъ сто­
ронъ къ этому не можетъ быть ни въ коемъ cn yaa i тер­
пимо. Достаточно было несчастныхъ случаевъ съ непри­
вычными лошадьми по нашимъ узкимъ и приспособленнымъ 
C K o p ie  для удобства взиман1я платы за прсЬздъ, а не для 
■Ьзды шоссированнымъ н-Ьсколькимъ трактамъ, т. к., не го­
воря о болФе сносныхъ лошадяхъ, даже худыя крестьянск1я 
клячи нередко пугаются р^зкаго шума и дикихъ сигналовъ 
автомобилей.

Что же д-Ьлать? Какъ устроить такъ, чтобы и „волки 
были сыты и козы ц-Ьлы?"

Прежде всего отъ имени пока небольшого числа лицъ, 
не желающихъ ничего худого гг. на автомобиляхъ, сов-Ьтую 
имъ серьезно подумать надъ этимъ вопросомъ и самимъ. 
устроить такъ, чтобы во время "Ьэлы своей по шоссе, дру- 
г1я лица не прыгали въ канаву, опасаясь очутиться подъ 
колесами повозки. Для этого достаточно было бы устано­
вить опредЬленные часы для автомобильной -Ьвды. Такимъ 
образомъ и для автомобилей удобнфе: меньше подводъ 
будутъ встр-Ьчать въ пути, и поэтому скор-Ье и безопасн-Ье 
будутъ -Ьздить, и, кром% того, меньше будутъ озлоблять  
народъ противъ „пановъ". Если же мой сов-Ьтъ не заслу- 
житъ вниман1я, то мы обратимся съ коллективнымъ про- 
шен1емъ къ начальству объ урегилирован1и автомобильном 
■Ьзды, а желающихъ подписать такое прошен1е, прошу 
сообщить въ редакцию газеты „Другъ".

То, ЧТО п редлагаетъ  га зета  „Другъ", на  практи к е  
совершенно невыполнимо и. до крайности стФснило 
бы автомобильн ое движ ен 1е. Нужно изыскивать  
д р у п я  мФры, н ап ри м еръ, остан авли ваться  при 
встречахъ, отворачивать лош адей, закры вать имъ  
г л а з а  и т. п. З ам ети м ъ , кстати, что лош ади очень.
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скоро привыкаютъ къ авто м о б и ля м ъ  и перестаютъ  
бояться. Вопросъ  ли ш ь въ томъ, чтобы влад-Ьлыды 
лош адей  ихъ къ ним ъ пр!учили. Заграницей  
это дости гнуто  уже повсюду, теперь очередь за  
нами.

И! **

„Г олосъ  Я р осла в ля"  пишетъ, что царскосель-  
ск!й купецъ А. Ногинъ обр ати лся  къ я р о с л а в ­
ском у губер н а тор у  съ та к и м ъ  прошен!емъ:

„Симъ им%ю честь довести до CB-fefl-bHis ваш его с!я- 
тельства, что сущ ествую щ ая до сего года дорога отъ  
г. Д анилова до г. Лю бима настолько приш ла въ отврати­
тельн ое cocTOHHie, что про-Ьхать по ней невозмож но, а въ 
особенности черезъ р-Ьку Л ун к у , гд-Ь совершенно развалив- 
Ш1йся мостъ  сильно угрож аетъ  опасностью для жизни 
людей и ж ивотны хъ. М-Ьстные ж ители неоднократно повсюду 
просили объ улучш ен!и  дороги, но гласъ  воп1Ющаго и по 
c ie  время остается  въ пустын-Ь.

Вм-Ьот-Ь съ плачущими жителями м-Ьота вблизи р. Лунки, 
около злосчастнаго моста, гд-Ь мнЪ лично пришлось пла­
вать и еле спастись отъ в-крной гибели, почтительнейше 
прошу сделать распоряжен1е и приказать кому следуетъ  
осмотреть и починить мостъ, дабы каждый прохож1й и 
проезж!й воздавалъ за васъ Хвалу Богу и былъ убежденъ, 
что прошли т е  времена, когда земства чуть не пожирали 
людей, осмелившихся довести до сведен1я высшей власти 
о ихъ бездеятельности".

З н аком ая  отечественная картинка. „П лаван1е“ 
по м-1,стнымъ дорогам ъ д-Ьйствительно ждетъ  
скор-Ьйшей помощи.

* *Н-.

Газ. „Р ан н ее  Утро", а зат-Ьмъ и „Петербург-  
ск!я В едом ости "  н ап еч атали  сл-Ьдующую зам-Ьтку.

Въ Москве получены сведен!я о результатахъ шоссей­
наго совещан1я при главномъ управлен!и водныхъ и шос­
сейныхъ путей. Изъ общей суммы въ 200 милл1оновъ 
рублей на Московскую гу6ерн!ю будетъ ассигновано 6 мил- 
л 10новъ, по одному милл10ну черезъ годъ.

На эту сумму въ общей сложности будутъ выстроены 
свыше полутора тысячи шоссейныхъ магистралей и при­
близительно такое же количество короткихъ подъездныхъ 
путей. Расположен!е казенной шоссейной сети предложено 
распределить совещагаю изъ представителей округа и 
земствъ.

При благопр!ятномъ ходе подготовительныхъ работъ 
постройка казенныхъ шоссе начнется въ 19 15  году.

В ъ  зам-ЬткЬ этой  ни сло ва  правды. Вопросъ объ  
устройств-Ь ш оссейныхъ м аги стралей  дей ств и тель н о  
возбуж денъ, но к акъ  разъ  именно на Московскую  
губерн1ю н ам еч ен н ая  с е т ь  не расп ростран яется  и 
въ ней никакого шоссейнаго стро и тельств а  не 
п редполагается ,  равны мъ образомъ и ассигнование  
6 м илл1о но въ — та к а я  же фантаз!я. Пока еще идетъ  
вопросъ о выяснен!и общаго состава  с ет и  госу  
дарственны хъ дорогъ, и ни о какихъ ассигнова-  
н!яхъ не было и речи.

С0ВЪЩАН1Е О ПОСТРОЙКА ГОСУ­
ДАРСТВЕННЫХЪ ШОССЕЙНЫХЪ 

ДОРОГЪ.

8-го  ноября истекш аго года состоялось  з а с е -  
дан!е образованнаго по инищ ативе  Министра  
Путей Сообщения, подъ п редседательством ъ Н а­

чальника  Управления внутреннихъ водныхъ путей  
и шоссейныхъ дорогъ князя Шаховского, между-  
в едом ственнаго совещ ан1я для  выработки плана  
постройки въ Европейской Росс1и шоссейныхъ  
дорогъ государственнаго значен!я. Совещан1ю  
этому, занявш емуся  прежде всего обсужден1емъ  
принцип1альной стороны вопроса, предъявлена  
бы ла  с еть  шоссейныхъ дорогъ государственнаго  
значения, составлен ная въ комисс!и йнспекторовъ  
шоссейныхъ дорогъ подъ п редседательством ъ
д. с. с. Л охтина.

Э т а  проектированная сет ь  будетъ подлежать  
разсмотрен !ю  меж дуведом ственнаго совещан1я въ  
последую щ ихъ его з а с е д а н !я х ъ  и з а т е м ъ ,  п о сле  
надлеж ащ ихъ изм енен!й ,  если  совещ ан!е  найдетъ  
необходимымъ ихъ с д е л а ть ,  карту*)  этой сети  
предполагается  р а зослать  губернскимъ земскимъ  
уп равам ъ  для  ближ айш аго согласован !я  съ м е с т ­
ными услов !ям и  трассировки дорогъ между  
фиксированными сов ещ ан !ем ъ  въ государствен­
ныхъ видахъ конечными пунктами шоссейныхъ  
дорогъ.

Р а з с ы ла я  э ту  предварительно составленную и 
еще не разсм отрен ную  совещ ан1емъ к арту  шос­
сейныхъ дорогъ, редакц!я настоящ аго сборника,  
въ видахъ возможно б о л е е  всесторонней р аз­
работки настоящ аго столь  важнаго вопроса,  
п окорнейш е п роси ть  земск!я  и городская управы,  
а такж е и другихъ м естн ы х ъ  д е я т е л е й  не отказать  
ей въ своихъ сообщ ен!яхъ и зам е ч а н !я х ъ  по этому  
поводу.

ВОДНОЕ С00БЩ ЕН1Е МОСКВА -  
НИЖН1Й-Н0ВГ0Р0ДЪ.

Хотя,  какъ известн о,  М осква и Нижн1й-Нов-  
городъ соединены между собою рек а м и ,  сн ачала ,  
на протяж ен 1и 1 6 7  верстъ, Москвой и дальш е, на  
7 9 5  верстахъ, Окой, но удобнаго воднаго пути  
зд есь  не сущ ествуетъ , несмотря н а  исключительное,  
выдающееся значен1е конечныхъ пунктовъ этой  
судоходной линш . В ъ  1 8 7 3  году Товарищ ество  
М оскворецкаго пароходства  вы полнило ш лю зова-  
Hie р е к и  Москвы до Коломны , но т а к ъ  какъ при 
этом ъ Ока всетаки осталась  въ своемъ естествен-  
номъ виде  съ многочисленными перекатами, на  
которыхъ глуби н а  при сп аде  воды ум еньш ается  до 
4  четвертей, то при так и хъ  усло в !ях ъ  судоходство  
между Москвой и Нижнимъ-Новгородомъ разви­
ваться не могло, и шлю зованный участокъ отъ  
М оскворецкаго товари щ ества  въ 1 9 0 1  году бы лъ  
в зятъ  въ казну. Между т е м ъ  потребности въ  
установлении тран зи тн аго  воднаго сообщен!я между  
Москвой и Нижнимъ-Новгородомъ въ интересахъ  
доставки  нефти, соли и другихъ грузовъ были  
настолько  существенны и та к ъ  н астоятельно  треб о­
вали удовлетворения, что было реш ено приступить  
къ создан!ю соответственны м и работам и удобнаго  
для  судоходства М оскво-Окскаго воднаго сообще-

*) Карта при семъ прилагается.
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н1я. Съ этою цЬлью составлен ъ  бы лъ проектъ  
устро й ства  двухъ плоти н ъ со шлю зами, одной у  
с е л а  ДЬдинова и другой у  с е л а  Н овоселокъ, на  
остальн ой  же части  Оки глуб и н у  въ 6 четвертей  
предполагается  поддерживать землечерпан1емъ.  
С тоим ость  раб отъ  и счислена въ 3 . 1 0 0 . 0 0 0  рублей,  
которые и были ассигнованы по В ы с о ч а й ш е  

утверж денном у мнЬн 1ю Г осударственнаго СовЬ та  
1 2  апрЬля 1 9 0 4  года. Однако, отпускъ денегъ по 
это м у  кредиту по случаю военныхъ дЬйствш  бы лъ  
задерж анъ и п ослЬ довалъ  впервые лиш ь по смЬтЬ
1 9 0 9  года. В слЬ дъ з а  этимъ приступлено было къ  
дальнЬ йш и мъ распоряжен1ямъ и въ концЬ ноября
1 9 1 0  года состояли сь  торги на эти работы, а съ 
н ач а ла  м ая  1 9 1 1  года  приступлено къ ихъ произ­
водству. Плотины и шлюзы будутъ  закончены въ  
будущую навигащю 1 9 1 3  года, послЬ чего сообще-  
H i e  будетъ  открыто.

РАБОТЫ ПО ШЛЮ30ВАН1Ю 
СЪВЕРНАГО ДОНЦА.

2 1 - г о  1юня 1 9 1 0  года послЬ довалъ  законъ, по 
котором у отпущено 4 . 9 2 5 . 4 8 5  руб. на работы по 
шлюзован1ю СЬв. Донца отъ устья  на 2 1 3  верстъ  
вверхъ до станицы Гундоровской. Т акимъ обра­
зом ъ разрЬш енъ вопросъ о создан1и деш еваго пути  
въ районЬ вообще бЬдномъ путями сообщения, но 
по природЬ своей изобилую щ емъ естественными  
богатствами. Н асколько насущ ны мъ я в ля ет ся  этотъ  
новый водный путь, видно изъ того, что имъ давно  
пользуются при малЬйш ей къ т о м у  возможности,  
несмотря на то, что судоходство встрЬчаетъ з н а ­
чительны я н еудобства  и препятств1я.

Начиная съ 1 8 9 1  г. съЬзды гидропромышлен-  
никовъ юга Р о ссш  ежегодно возбуж дали  х о д а т ай ­
ства объ улучшен1и судоходныхъ у с л о в 1Й СЬвернаго  
Донца. Съ такими же ходатай ствам и  въ п ослёдн ее  
время выступили и мЬстныя общественный орга-  
низащи. Въ уд ов летв ор ен 1и этихъ ходатай ствъ  
правительствомъ съ 1 8 9 3  г. были примЬняемы  
регуляцюнныя работы и землечерпан1е, которыя  
не принесли ж елательны хъ  результатов ъ . Поэтому  
съ 1 9 0 0  г. начинаются предположен1я объ улуч-  
шен1и нижней части Донца ш лю зован 1емъ въ связи  
съ улучш ен 1емъ судоходныхъ у сло вш  на Дону до 
Ростова. Въ 1 9 0 3  г. закончены были изслЬдован1я  
и составленъ проектъ шлюзован1я отъ устья до 
ст. Гундоровской на  протяженш около 2 0 0  вер. 
ЗатЬмъ, съ 1 9 0 4  года приступлено къ новымъ  
болЬе подробнымъ изыскан1ямъ и таковыя про­
должены до Б елгорода ,  всего на протяжен1и 9 4 1

версты. Для всей этой части рЬки, на  основан1и  
изысканш, бы лъ составлен ъ  проектъ шлюзования,  
представленный въ началЬ 1 9 1 0  года въ У пра-  
влен1е внутреннихъ водныхъ путей и шоссейныхъ  
дорогъ. Но раньше составлен1я этого послЬдняго  
п роекта  состоялось  представлен1е въ высш 1я госу-  
дарственныя учрежден1я объ отпускЬ необходимыхъ  
средствъ для  раб отъ  по ш лю зован ш  СЬв. Донца  
по уп ом ян уто м у  выше проекту М осковскаго округа  
путей сообщен1я. Онъ бы лъ состав лен ъ  въ пред­
положении пропуска судовъ р а з м е р а м и  въ дли ну  
4 2  4 3  саж., въ ширину 6 саж., при о садк ё
8 чет. арш.; стоимость раб отъ  при 7 сооруже-  
н1яхъ, по разсмотрЬ н 1и въ Инженерномъ СовЬтЬ, 
о п р ед ел ен а  бы ла  въ 6 . 0 7 2 . 7 0 5  руб. Проектъ же
1 9 1 0  г. составлен ъ  тож е въ предположен1и 7 со ­
оружений, но для  пропуска судовъ длиною въ  
46'/а саж., шириною 7 саж. и съ осадкою въ  
1 0  четв. арш., причемъ, всл'Ьдств1е принят1я б о л ь ­
шихъ подпоровъ, шлюзуемый участокъ  у д ли н ялся  
на 2 3  вер. вверхъ.

При разсмотрЬн1и этихъ проектовъ въ Г о с у ­
дарственной ДумЬ, п о след н ем у  было отдано пре­
имущество, какъ вследств1е пропуска болЬе круп­
ныхъ судовъ, т а к ъ  и BcnbflCTie меньшей его  
стоимости.

Во второй п оло ви н е  августа  мЬсяца прош лаго  
года приступлено было къ окончательн ом у выбору  
мЬстъ подъ устройство гидротехническихъ соору-  
жен1й и производству провЬрочныхъ изыскан1й, по 
окончан1и которы хъ было устано влено  располо-  
жeнie 7  проектированны хъ сооружен1й. 2 9  октября
1 9 1 1  года состоялась  з а к л а д к а  сооружен1й и за-  
тЬмъ приступлено къ работам ъ.

В ъ  1 9 1 2  году работы  велись одновременно во 
всЬхъ 6-ти  м Ь с та хь  и къ 1 9 1 3  году положен1е  
работъ  было таково; два  верхняя сооружен1я  
№ 7 (у хутор а  Краснаго, въ 1 2  верстахъ выше  
ст. Каменской) и № 6 (у хутор а  Сазонова)  почти  
готовы; въ нихъ закончены земляны я, свайныя и 
каменныя работы, на  п лоти н ахъ  установлены  фер­
мы Пуаре, построены гpaждaнcкiя здан1я. О стается  
навЬсить въ ш лю захъ ворота, что п редполагается  
исполнить къ концу текущ ей зимы. На сооружении 
№ 5  (у хутор а  Дядина, въ 1 2  в ерстахъ  ниже 
ст. У ст ь -В ел о к а ли тв ен с к о й )  и № 4  (у х уто р а  Ви-  
ноградскаго, въ 5 верстахъ ниже ст. Е катери ­
нинской) шлюзы закончены (кромЬ навЬски во- 
ротъ), а  плотины  сдЬланы на половину. О стальны я  
части п лотинъ будутъ  закончены въ н ачалЬ лЬ та  
1 9 1 3  года. На сооружен1яхъ № 3 (у ху тор а  Ж у-  
равскаго) и 2  (у хутор а  А паринскаго)  и с п о л­
нены работы по устро йству  ш лю зовъ и около  
'/з части плотинъ. Полное окончан1е этихъ со-  
оружен1й предполагается  въ о к тя б р е  1 9 1 3  года. 
Одновремено съ постройкой ш лю зовъ и п лотинъ  
ведутся работы по отчужден1ю береговы хъ про­
странствъ, которыя будутъ  затоплены  подпоромъ  
воды у  сооружен1й. Открыт1е на  ш лю зуемомъ  
у ч а с т к е  судоходства на  полной о с а д к е  возможно  
будетъ  ли ш ь п о с л е  окончан1я постройки разрЬ- 
шеннаго нынЬ сооружен1я на Дону ниже впаден1я 
с е в .  Донца, у  ст. Кочетовской, что возможно  
ожидать въ 1 9 1 5  году. НынЬ же разрабаты вается
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вопросъ объ осадке ,  которую с л е д у е т ъ  обезпечить  
на ш лю зуемом ъ у ч а с т к е  въ 1 9 1 4  году въ зави си ­
мости отъ глубинъ, которыя можно получить въ 
у с т ь е  С ев е р н а г о  Донца путемъ применения вре- 
менныхъ м е р ъ .

ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ШЛЮ30ВАН1Е 
Р Ъ К И  ШЕКСНЫ.

По з ак о н у  9 -го  ш н я  1 9 1 2  г. объ отп уске  
изъ государственн аго  казн ачейства  средствъ на  
улучшен1е Мариинской водной системы, между  
прочимъ, р а зр еш ен о  производство раб отъ  по 
шлюзован1ю р. Ш ексны и по улучшен1ю Б е л о з е р -  
скаго и Ново-М ар1инскаго кан ало въ  и в м е с т е  съ  
т е м ъ  отпущено до 8 . 0 5 0 . 0 0 0  руб. на эти работы.

В ъ  ц е л я х ъ  п л а н о м е р н а го  приведен1я въ испол-  
нен1я предуказанны хъ закономъ улучш ен ш  нашей  
г ла в н ей ш е й  водной артер1и, Управление в. в. п. 
и ш. д. озабочено, въ первую очередь, организац1ей  
р аб отъ  по д оп олн и тель н ом у  шлюзован1ю р. Ш ек­
сны, согласн о  одобреннаго Инженернымъ С о в е -  
том ъ  проекта.

Д ля улучшен1я судоходныхъ у с л о в 1Й реки,  
эти м ъ  проектомъ и м е е тс я  главны м ъ  образомъ въ  
виду построить пять сооружен1й (плотинъ и шлю- 
зовъ), н а  протяж енш  отъ  с. Ковжи до с. Пель-  
мово, та к ъ ,  чтобы обезпечить судоходству 10 -т и -  
четвертную осадку даже въ самую маловодную  
навигац1ю. Стоим ость  сооружен1й простирается  
до 4 . 0 0 0 . 0 0 0  рублей.

Н ы не Управлегпе в. в. п. и ш. д. назначило  
на 2 8  сего ян варя конкурренщю на означенныя  
работы.

ственное орошен1е. Двойная задача, поставленная  
изыскан 1ямъ, п отребо вала  значительнаго расшире-  
н1я ихъ программы, ибо казалось  необходимымъ  
об сл ед о в ат ь  всю пойму Дона, причемъ особенное  
вниман1е надо было обратить на съемку отдален-  
ныхъ протоковъ и низинъ, которыми возможно  
было бы п ользоваться  впоследств1и  какъ подводя­
щими к ан алам и  для  орошен1я. Вследств1е  значи­
тельной  ширины низменной полосы по берегамъ  
Дона, доходящей въ иныхъ м е с т а х ъ  до 1 6  верстъ,  
считая по о б е  стороны, а  такж е въ виду густыхъ  
зар ослей  ивняка, та к а я  съем ка  п отребовала  значи­
т ель н аго  времени и бы ла  закончена лишь 2 0  д е ­
кабря. Всего и з с л е д о в а н 1ями бы ла  охвачена п ло ­
щадь въ 1 8 2 5  квадратны хъ верстъ.

По окончанш изыскан1й начато составлен1е  
общаго п ла н а  снятой части Дона. Къ этой ра б о те  
одной изъ группъ было приступлено 17  ноября  
и з а т е м ъ ,  по м е р е  возвращен1я инженеровъ и 
техниковъ съ поля, интенсивность работы посте­
пенно увеличивалась.  Въ н астоящ ее время соста-  
влен1емъ п ла н а  заняты  5 инженеровъ и 6 0  техни­
ковъ. В ъ  виду необходимости и м ет ь  достаточно  
подробный рабочш планъ въ м а с ш та б е  5 0  саж.  
въ 0 , 0 1  саж. и въ то же время въ виду чрезм ер-  
ныхъ р а зм ер о в ъ  такого  плана, доходящ аго до 
п олуто ра  саженъ въ ширину и сорока  саженъ  
въ длину, приходится и зго тов лять  два плана  
подробный въ м асш т а б е  5 0  саженъ въ 0 , 0 1  саж. 
и сокращенный въ м ас ш та б е  2 5 0  саженъ въ 
0 ,0 1  саж.

Въ 1 9 1 3  году предстоитъ выполнить работы  
по окончан1ю подробнаго п ла н а  снятой части  
Дона, по отпечатанда сокращ енныхъ плановъ  и по 
д етальн ом у  составленда проектовъ шлюзован1я,  
частью п ри мен яя уже разработанны е типы соору-  
жен1й, частью проектируя ихъ вновь. Изъ поле-  
выхъ работъ  осталось  ли ш ь произвести бурен1е и 
подробныя съемки на т е х ъ  участкахъ , г д е  оконча­
тельн о  будутъ выбраны м е с т а  для  плотинъ.

ЙЛЮЗОВАНШ Р. ДОНА.

З аконом ъ  9 -го  1юня 1 9 1 2  года было разреш ен о  
производство работъ  по шлюзован1ю р. Дона отъ  
х уто р а  К а л а ч а  до впаден 1я въ него С е в е р н а ­
го Донца съ ассигнован1емъ на эти работы
1 2 . 3 0 0 . 0 0 0  руб., причемъ во время обсужден1я  
проекта р а ботъ  въ зак о но дательн ы хъ  учрежден1яхъ,  
Государственны мъ С о в е т о м ъ  было вы сказано по­
желайте объ использован1и получаемы хъ речны хъ  
бьефовъ, какъ  водоемовъ, въ ц е л я х ъ  орошен1я  
вблизи располож енны хъ земель.

Для составлентя подробнаго проекта  18 -го  
1юня 1 9 1 2  года приступлено было къ окончатель-  
нымъ изыскан1ямъ на у ч а стк е  Дона отъ хутор а  
К а ла ч а  до станицы Семикаракорской (въ 2 0  вер. 
отъ  устья  Донца), всего на протяжен1и 3 7 9  верстъ.  
Изыскан1я и м ел и  целью  дать данныя не только  
для  определен1я площадей затоплен1я при лю бомъ  
расположен1и плотинъ, но и для  выяснентя поверх­
ности, на  которой можетъ быть произведено искус-

СМЪТА

УПРАВЛЕН1Я ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ И 
ШОССЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ НА 19 13  ГОДЪ.

Всего по с м е т е  испраш ивается на 1 9 1 3  годъ  
4 2 . 1 0 0 . 3 2 9  р., на  8 . 0 8 7 . 6 6 4  р. б о л е е  отпущеннаго  
въ 1 9 1 2  году.

В ъ  составъ расходовъ по сум м е  на первомъ  
м е с т е  ст о я т ь  новыя работы, на  которыя испра­
ш ивается 1 0 . 0 7 8 . 2 8 5  р., въ том ъ числе :

Выправлен1е реки  Вислы . 
Водный путь М осква-Ока .

3 9 8 . 4 0 0  р. 
6 9 5 . 5 0 0  „
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на

Ш люзован!е С ев .  Донца . . . .
Частичное улучш ен!е Мар1инской

системы .....................................................
Ш люзован!е р. Дона отъ К а ла ч а

до устья Донца .................................
С к а ло углуби тель н ы я  работы  на  

Д н еп р е  между Гражискомъ и 
Е катеринославом ъ . . . .  

Устройство гавани въ Сандом1ре  
У к р еп лен !е  Сухоны у  Вел .  Устюга  
Устройство гавани н а  В о л г е  у  села

Б а ла к о в а  .................................
Дополнительный работы  въ Васи-  

лев ск ом ъ  з а т о н е  н а  В о л г е  
У к р е п ле н !е  С тарицкаго зато н а

р. Б е л о й ........................................
Окончан!е работъ  на К об еляк ск ом ъ  

п ороге  на Д н е п р е  . .
У к р е п ле н !е  берега  Д н еп р а  у  заборы

Р я б о к ъ  ..............................................
Вы правлен !е  Десны у  Чернигова  
У д ален !е  подводныхъ препятствш  на

р. Н е в е .................................
Р а сч и стк а  Казачинскихъ пороговъ

на Е н и сее  ........................................
Взрывныя работы на порогахъ  верх

няго Е н и с е я .................................
Вы ем ка  камней на Оби . .
П остройка зато н а  у Сем и п алати н ск а  
П остройка зато н а  у Омска  
Заго тов к а  судовъ и снарядовъ для  

Вислы , Зап. Буга, Вычегды, Вятки,  
д ля  зато н о в ъ  и устьевъ  Волги,  
В о л х о в а  и Л у г и  .................................

8 7 2 . 0 3 5  р. 

1 . 8 0 0 . 0 0 0  „ 

2 .0 0 0 .0 0 0  „

3 5 0 . 0 0 0
1 5 . 0 0 0  
1 5 . 7 0 0  „

3 0 . 0 0 0  „

3 0 . 0 0 0  „

3 0 . 0 0 0  „

5 5 . 0 0 0  „

9 0 . 0 0 0  „
7 0 . 0 0 0  „

5 0 . 0 0 0  „

7 0 . 0 0 0  „

200.000 „
4 6 . 0 0 0  „ 
6 0 . 6 5 0  „
3 0 . 0 0 0  „

3 . 1 7 0 . 0 0 0  „

1 0 . 0 7 8 . 2 8 5  р.

На рем он тъ  и содержан!е водныхъ путей  
испраш ивается 1 6 . 4 1 9 . 8 2 0  р. Сюда входитъ содер- 
жан1е, д е й с тв !е  и рем онтъ судовъ, снарядовъ и 
м астерскихъ, обстан овк а  ф арватера указательн ы ми  
знаками и проч.

На рем он тъ  и содержан!е шоссейныхъ дорогъ  
испраш ивается 9 . 0 5 4 . 3 1 8  р., и на новыя работы  
1 . 7 6 5 . 8 7 8  р., въ том ъ  ч и с л е  на сооружен1е стра-  
тегическихъ дорогъ на  К а в к а з е  ( 6 6 5 .7 9 5  р.), на  
работы н а  сущ ествую щ ихъ п утяхъ  ( 5 7 7 .0 0 0  р.), 
на заготовку  снарядовъ и устройство мастерскихъ  
( 2 0 0 .0 0 0  р.), и н а  ссуды и пособ!я зем ствам ъ  на  
сооружен!е шоссированны хъ и мощеныхъ п о д ъ е з д ­
ныхъ путей ( 3 2 3 .0 8 3  р.).

На и зс л е д о в а н 1я и изыскания по воднымъ п у ­
тям ъ  испраш ивается 7 0 0 . 0 0 0  р. и по шоссейнымъ  
дорогам ъ 2 8 2 . 0 0 0  руб. О стальную сум му общаго  
итога см еты  со с та в ляетъ  содержан!е центральныхъ  

1 .5 6 5  р.) и м естн ы х ъ  ( 2 .6 0 5 . 7 6 1 )  учрежденш.

ХРОНИКА.

СУДОХОДНЫЯ Д-ЬЛА.

Помимо защ иты судовъ отъ ледо хода ,  с л у ­
чившееся на В о л г е  зам ерзан !е  караван а  въ пути  
вы звало и вопросы совершенно иного характера .  
К акъ говор ить  „Торгово-Промышленная Г азета" ,

въ обычное время суда зимуютъ совершенно порожн!я 
и не требуютъ особой охраны; въ текущемъ же году въ 
затоны введено большое число груженыхъ судовъ. Опасность 
возникновен1я пожара особенно усилится, если будетъ при­
ступлено къ разгрузк-fe судовъ. Tymenie пожара въ затон^ 
является д-Ьломъ чрезвычайно труднымъ даже при налич­
ности пожарныхъ насосовъ. При пожар-Ь ледъ таетъ и 
подойти къ судну бываетъ невозможно. Теснота же рас- 
положешя судовъ способотвуетъ быстрому распространению 
огня. Опасность для н-Ькоторыхъ затоновъ особенно уве­
личивается нахожден!емъ въ нихъ судовъ, груженыхъ мине­
ральными маслами. Обычное запрещен1е разведен!я огня 
на судахъ въ наотоящемъ году оказалось нед-Ьйствитель- 
нымъ, въ виду недостатка зимовокъ на берегу для судовой 
команды. Во из6^жан!е тайной топки печей на баржахъ, 
судовладельцы возбудили ходатайство предъ судоходнымъ 
надзоромъ о временномъ разрешен1и топки печей на бар­
жахъ по 2  раза въ день. Между тЬмъ, деревянныя каюты 
на баржахъ имЬютъ плохо устроенныя печи, которыя пред­
ставляютъ чрезвычайную пожарную опасность. Эта опас­
ность настолько велика, что завёдующ!й ручной полиц!ей 
въ Рыбинске предложилъ разломать печи въ каютахъ су­
довъ, зазимовавшихъ около этого города. Независимо отъ 
этихъ объективныхъ услов!й пожарной опасности, суще- 
ствуютъ еще чрезвычайно неблагопр1ятныя, такъ называе­
мый, „субъективный" услов!я пожарности, спосо6ствующ1я 
спекулятивнымъ самоподжогамъ съ целью выгодной ликви- 
дац!и и коммерчески удачнаго выхода изъ затруднитель- 
наго положен!я. Услов!я эти: опасность отъ весенняго л е ­
дохода, налич1е большого количества подмоченнаго груза, 
неблагопр!ятно прошедш!я для волжскаго судоходства весна 
и лето  безъ грузовъ при чрезвычайно вздорожавшемъ 
топливе и, наконецъ, невыполненные контракты и путаница 
торговыхъ отношеюй, вызванная задержкой на зиму грузовъ.

Все эти обстоятельства страховыми обществами, не­
сомненно, будутъ учтены при определен1и тарифа по стра- 
хован!ю названныхъ имуществъ, вследств!е чего ставки 
такого тарифа будутъ, очевидно, выше обычныхъ, а быть 
можетъ въ некоторыхъ особенно опасныхъ случаяхъ судо- 
владельцамъ придется получить и полный отказъ въ пр!еме 
на страхъ ихъ имуществъ.

Два посл-Ьднихъ года отм-Ьчались особен- 
нымъ ож ивлен!емъ с у д о с т р о и т е л ь с т в а  н а  
В о л г - Ь .  А рхан гельск им ъ  страховы мъ комитетомъ  
въ текущую н ави гацш  осмотр-Ьно впервые 3 7  судовъ  
съ механическими двигателям и, изъ каковыхъ с у ­
довъ только  1 1  старой п остр о й к и ,а  2 6  постройки  
прошлаго и текущ аго годовъ. З аслуж иваетъ  вни-
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ман1я еще следующ 1й фактъ: изъ 2 6  новыхъ су ­
довъ 9 паровы хъ, а  1 7  съ дв и гателям и  внутрен-  
няго сгоран1я. Лю бопы тно, что въ прош лом ъ году  
к ом и тету  п р е д ъ яв лялось  къ осм отру всего лишь  
5 так ого  ти па  судовъ, а въ текущ ем ъ  году уже 17 .  
Ф актъ этотъ  рельефно подчеркиваетъ, как1е бы­
стрые у с п е х и  д е л а е т ъ  теплоходостроен1е на В о лг е .  
Изъ осм отр ен н ы х ъ  ком и тетом ъ 2 7  новыхъ паро-  
и теп лох о дов ъ  н езн ач ительная  часть —  самыхъ  
крупны хъ —  судовъ постройки нижегородской и 
колом енской  верфей, а  больш ая  часть м естной  
постройки. Вообщ е въ А страхани  судостроен1е  
д е л а е т ъ  больш1е ус п е х и  и съ каждымъ годомъ  
р астетъ , хотя  въ оборудован1и верфей больш ого  
п рогресса не з а м е ч а е т с я  и даже крупные изъ  
з д еш и и х ъ  заводовъ  не въ состоянш  иногда вы­
полнить  ак к уратно  довольно неслож ны я работы,  
требующ1я точности.

Въ N2 2 3 8 - м ъ  газеты  „ Астраханск1й Л и с-  
с т о к ъ “ б ы ла  п о м е щ е н а  статья  „ Х р о н и ч е с к 1 е  
п о ж а р ы  н а  т е п л о х о д а х ъ “ , причемъ авторъ  
статьи  причинами пож ара в ы с тав ляетъ  „возгоран1е  
деревянны хъ частей отъ  п е р е гр ев а  газоотводной  
трубы  при р а б о т е  машины „на заднш  х о д ъ “ и 
„усиленную ра б о ту  машины на  задн1й х о д ъ “.

По это м у  поводу правлеьпе общ ества „К авказъ  
и М еркур1й“ сообщ аетъ, что выставленный авто-  
ромъ статьи  причины не соо тветств ую тъ  д е й с т в и ­
т ель н ости  и м огутъ  быть объяснены  или только  
н еосведом лен ностью  его, или желан1емъ во что 
бы то ни ст а ло  опорочить непр1ятную для  мно- 
гихъ в л а д е л ь ц е в ъ  паровыхъ судовъ новинку. У к а-  
занны я въ вы ш еупомянутой  с т а т ь е  „возгоран1я“ 
произош ли не отъ той  или иной конструкщ и дви­
гателей ,  а отъ  недостаточно совершенной изоляц1и  
ды мовы хъ тр уб ъ  отъ к о телк ов ъ  парового отопле-  
1-пя, сл е д о в а те л ь н о ,  отъ причинъ, никакого отно- 
шен1я къ си ст ем е  двигателей  не имею щихъ. У п о ­
мянуты е случаи возгоран 1я не и м ел и  серьезныхъ  
п о след ст в ш  благодаря  бдительному надзору, су ­
щ ествую щ ему па  судахъ  общ ества „К авказъ  и 
М еркур1й“. О казавш аяся  недостаточной и зо ляц 1Я 
ды мовы хъ тр убъ  н ы не  п еределы в ается ,  ч е м ъ  со­
вершенно устран ится  самая возможность возго-  
paHiH. Вопреки мнен1ю авто ра  за м ет к и ,  общество  
„ К а в к азъ  и М еркур1й“ д ей ств и тель н о  мож етъ гор­
диться своими теп лоходам и, какъ по ихъ ком ­
форту и бы строходности, такъ  и по больш ей без­
опасности  для  пассаж ировъ, въ каковомъ отно- 
шен1и они выше, ч е м ъ  паровыя с у д а “.

На одномъ изъ п о след н и хъ  заседан1й  к а зан ­
скаго губернскаго земскаго собран1я п редседате-  
л е м ъ  губернской земской управы, Н. А. М ельни-  
ковымъ, были оглашены ц и р к у л я р ы  н е ф т е -  
п р о м ы ш л е н н ы х ъ  ф и р м ъ ;  товари щ ества  неф­
тяного производства бр. Нобель и правлен1я тор- 
гово-промы ш леннаго общ ества „В олга", р а з о сл ан ­
ные в с е м ъ  п ар оходо владель ц ам ъ .

Циркуляры, въ самой категорической форме,  
предалгаю тъ п а р о х о д о в л ад ель ц а м ъ  теперь же, не 
д а л е е  текущ аго декабря, выяснить количество  
потребной имъ для  навигащ и 1 9 1 3  г. нефти и 
немедленно заключить контрактный услов1я съ 
общ ествами на поставку имъ всего количества

нефтяныхъ остатковъ  по ц е н е  4 8  к. за  пудъ въ  
Н иж немъ-Новгороде. В ъ  с л у ч а е  несогласия цир­
куляры  угрожаю тъ пароходчикамъ наказан1емъ:  
они за  эту  же нефть въ течен1е всей навигац1и  
будутъ п лати ть  по 6 5  коп. з а  пудъ.

Земское собран1е, ус м о тр е в ъ  въ этом ъ у л ь т и ­
м а т у м е  нефтепромы ш ленниковъ прямые признаки  
стачки, постановило:

1) Сообщить членамъ Г. Думы и Г. С ов !та , на пред- 
метъ внесен1я запроса министру торговли и промышленности, 
коп1И какъ' оглашенныхъ въ собрании документовъ, такъ и 
части журнала засЬдан1Я собран1я, касающейся этого вопроса; 
2) обратиться къ председателю Совета Министровъ и къ 
министру торговли и промышленности съ ходатайствомъ 
обратить вниман1е на это дело и оградить население отъ 
подобной эксплоатац1и, ложащейся, черезъ пароходныя и 
торгово-промышленныя предпр1ят1я, тяжелымъ бременемъ 
на всю массу наоелен1я; 3) сообщить все это всемъ зем­
ствамъ PocciH,— прося ихъ выступить на борьбу съ синди- 
катомъ и на защиту населен1я,— выдвинутые ныне казан- 
скимъ губернскимъ земствомъ, и 4) представить коп1и огла­
шенныхъ документовъ прокурору казанскаго окружнаго 
суда о привлечен1и виновныхъ по 118 0  ст. угол. улож.

Постановлен1е это вы звало возражен1е п равле-  
н1я товарищ ества  бр. Нобель, въ которомъ оно 
объясняетъ,

что вышеприведенный телеграмма и корреспонденщя 
въ искаженномъ виде воспроизводятъ циркулярныя письма 
пароходовладельцевъ, разосланный нижегородской конторой 
товарищества по вопросу о заключении договоровъ на по­
купку топлива для навигац1и будущаго года.

Для выяснен1я причинъ, вызвавшихъ разсылку упомя­
нутыхъ циркулярныхъ писемъ, необходимо иметь въ виду, 
что рано наступивш1е заморозки повлекли за собой невоз­
можность довести зимн1е запасы нефтяного топлива на 
волжскихъ пристаняхъ до ихъ обычной нормы. Съ другой 
стороны, сильное вздорожан1е дровъ и недостатокъ въ ка- 
менномъ угле  вызвали усиленный спросъ на нефтяное топ­
ливо, последств1емъ чего явилось повышен1е его цены, 
которая въ настоящее время, въ районе Самара— Рыбинскъ, 
уже достигла 65 коп. за пудъ.

Изъ приложеннаго при семъ экземпляра циркулярнаго 
письма усматривается, что разсылкой его преследовалась  
главная цель— выяснить теперь же количество потребнаго 
пароходчикамъ топлива, главнымъ образомъ для первыхъ 
рейсовъ будущей навигацш, т. е. до привоза свежихъ за- 
пасовъ изъ Баку. При этомъ указывалось, что въ случае  
желания гарантировать себе потребное количество топлива 
по определенной цене, пароходчики приглашаются заклю­
чить заблаговременно въ текущемъ декабре соответствую- 
щ1й договоръ. Договорная цена топлива была намечена 
въ следующихъ трехъ вар1антахъ:

1) твердая цена 42  коп. за пудъ франке Астрахань.
2) цена, какая будетъ существовать у товарищества 

въ моментъ отпуска товара, съ гаранпей,, что таковая бу­
детъ не выше 45  коп. за пудъ франке Астрахань, и

3) бакинсюя средн1я месячныя биржевыя цены на ма- 
зутъ съ прибавлен1емъ къ нимъ зафиксированной ставки 
воднаго фрахта въ 5 коп. на пудъ отъ Баку до Астрахани.

Такимъ образомъ, товарищество предоставило своимъ 
постояннымъ покупателямъ на выборъ одну кзъ указанныхъ 
трехъ комбинащй, въ зависимости отъ ихъ расчетовъ и 
соображен1Й о возможности повышен1я или понижен1я ценъ 
нефтяного топлива въ навигащю 19 13  г.

Что касается до указанныхъ въ телеграмме и кор- 
респонденц1и изъ Казани угрозъ о повышен1и цены топлива 
до 65 коп. въ случае несоглас1я пароходчиковъ теперь же 
заключить договоръ, то это можно объяснить лишь недо- 
разумен1емъ. такъ какъ въ циркулярныхъ письмахъ ниже­
городской конторы указывается лишь на рискъ не заклю- 
чившимъ договоръ пароходчикамъ платить въ будущую 
навигащю существующую въ настояще время цену 65 коп. 
за пудъ для первыхъ рейсовъ.

Къ изложенной фактической стороне дела правлен1е 
товарищества считаетъ необходимымъ добавить, что отда­
вая распоряжен1е своимъ агентамъ предложить пароходчи-
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камъ обезпечить себ-Ь получен1е потребнаго имъ количе­
ства топлива по опредЬленнымъ цЬнамъ, товарищество 
вовсе не преслЬдовало цЬль получен1я крупныхъ повышен- 
ныхъ цЬнъ.

Пр иниц1ативе директора  И нститута  инж е­
неровъ путей сообщ ен 1я, группа студентовъ въ  
12  челов^ къ во г л а в е  съ преп одавателем ъ  Е. А.  
Водарскимъ, отп равилась  съ научной целью  для  
осмотра сооружен1й на  водныхъ п утяхъ  Герман1и  
и Франщи.

Среди волжскихъ пароходовладЬльцевъ и членовъ 
московскаго биржевого комитета возникла мысль объ о р г а- 
н и з а ц 1и х о л о д и л ь н ы х ъ  т р а н с п о р т о в ъ  изъ 
Астрахани по ВолгЬ, СкЬ и МосквЬ-рЬкЬ для скоропортя­
щихся продуктовъ — мяса, фруктовъ и друг. На-дняхъ на­
значено соединенное засЬдан1е пароходовладЬльцевъ, холо- 
дильнаго и биржевого комитетовъ и другихъ дЬятелей по 
холодильному дЬлу для детальной разработки плановъ и 
способовъ осуществлен1я этой идеи.

Опытъ минувшихъ лЬтъ доказалъ выгоду совмЬстной 
работы волжскихъ крупныхъ пароходствъ. Поэтому ожи­
дается возобновлен1е союзнаго договора на будущую навк- 
гац1ю. Однако, закончившаяся навигация обнаружила среди 
союзниковъ o T c y T C T B i e  того соглас1я, на которое они раз- 
считывали, заключая договоръ. Диссонансъ вносила „Русь“, 
которая, конкуррируя на морЬ съ главарями синдиката об-ва 
„Кавказъ и МеркурШ‘‘ и „Восточное", перенесла эту кон- 
курренц1ю и на Волгу. Числясь членомъ синдиката, „Русь" 
въ минувшую навигац1Ю договорныхъ обязательствъ почти 
не выполняла. Небогатая вообще грузами навигац1я дала 
возможность „Купеческому пароходству“ также не особенно 
тянуться въ выполнен1и союзныхъ обязательствъ, которыя 
сами по себЬ ставили это пароходство въ особо исключи­
тельное положен1е противъ другихъ участниковъ синдиката. 
„Самолетъ" и „Пароходство по ВолгЬ", работая ставками 
и тарифомъ синдиката, въ распредЬлен1и грузовъ между 
синдикатчиками участвовали рЬдко, такъ какъ поступающ1е 
къ нимъ грузы вывозили своими средствами. Дружное вы- 
полнен1е союзныхъ договоровъ въ закрывшейся навигац1и 
производили только общества „Кавказъ и Меркур1Й" и „Во­
сточное", которыя распредЬляли между собою всЬ посту- 
пающ1в къ нимъ грузы пропорц1онально тоннажу своихъ 
судовъ. Пароходство „И. Любимовъ и К““, конкуррируя съ 
синдикатомъ, вносило въ его ряды еще большую неурядицу. 
Въ минувшую навигац1ю синдикатчиками не вездЬ выпол­
нены были пункты о совмЬстности и объединен1и пристаней 
въ незначительныхъ пунктахъ, совершенно не проведенъ въ 
жизнь пунктъ, предусматривающ1й общую покупку топлива; 
игнорировался пунктъ о недопущен1и льготныхъ скидокъ съ 
фрахтовыхъ ставокъ, забытъ пунктъ объ очереди перевозки 
грузовъ, которая должна была вестить въ грузораспредЬ- 
лительныхъ бюро синдиката. Однимъ оловомъ, синдикатчики, 
въ виду отсутств1я грузовъ, въ началЬ весны допустили 
посла6лен1я другъ другу, которыя потомъ устранить уже 
не удалось.- Съ цЬлью недопущен1я такихъ отступлен1й въ 
будущую навигац1ю, главари синдиката намЬрены созвать 
въ ПетербургЬ совЬщан1е членовъ синдиката, для деталь- 
наго пересмотра и переработки союзнаго договора. Въ этомъ 
совЬщан1и главное вниман1е предположено обратить на 
пункты, говорящ1е о выполнен1и участниками синдиката 
договорныхъ обязательствъ, причемъ предполагается обу­
словить выполнен1е договора особымъ залогомъ и штра­
фами, размЬръ которыхъ будетъ колебаться въ зависимости 
отъ состава флота и количества нарушен1й договорныхъ 
услов1й. Программа совЬщан1я въ данный моментъ выраба­
тывается. Въ эту программу между прочимъ вносится во­
просъ объ объединен1и въ синдикатъ всЬхъ наиболЬе круп­
ныхъ пароходствъ, какъ всей Волги, такъ и ея притоковъ.

Въ виду наступлен1я поздней осенней поры н а в и ­
г а ц и я  н а Д н Ь п р Ь и  его притокахъ оффиц1ально закры­
та. По особому распоряжен1ю правлен1я соединенныхъ паро- 
ходныхъ обществъ пароходство поддерживалось лишь однимъ 
пароходомъ „Ярославъ" на лин1и К1евъ—Ржищевъ. Такое 
исключен1е для м. Ржищева сдЬлано потому, что ржищев- 
CKie  жители отрЬзаны отъ жел. дор. большимъ разстоян1емъ, 
а между тЬмъ въ мЬстечкЬ имЬется свекло-сахарный заводъ, 
гдЬ сейчаоъ идетъ производство и работаетъ масса народа, 
тЬсно связаннаго съ К1евомъ. ВсЬ пароходныя пристани

K i e B C K a r o  берега уже убраны на зимовку въ МатвЬевск1Й 
заливъ; буксирные пароходы также уже собраны въ заливЬ, 
частью вблизи Предмостной слободки, а частью въ Оболон­
ской гавани. Пароходы общества Корниловичъ, Пещанск1Й 
и Kt', рейсирующ1е между К1евомъ и слободкой, продолжаютъ 
работать по лЬтнему, причемъ прекрасно конкуррируютъ 
по перевозкЬ пассажировъ съ новымъ слободскимъ трам- 
ваемъ. Благодаря стоящей теплой погодЬ въ районЬ ДнЬпра 
и его притоковъ, можно было бы продолжать навигац1ю до 
наступлен1я холодовъ, но необходимость, какъ говорятъ, 
ремонта пароходовъ, а также расчета срочныхъ матросовъ, 
заставляетъ прервать работу. Такого поздняго закрыт1я 
навигац1и на ДнЬпрЬ давно уже не отмЬчалось; обыкно­
венно предЬлъ конца навигац1и , между 5 — 10  октября и 
1 ноября.

На-дняхъ въ НовониколаевскЬ ..состоялся съЬздъ 
судовладЬльцевъ, оперирующихъ на обскомъ и иртышскомъ 
плесахъ.

На этомъ съЬздЬ судовладЬльцы пришли къ соглаше- 
н1ю, устраняющему конкуренц1ю. Впрочемъ, одинъ изъ 
представителей крупнЬйшей судоходной фирмы въ бесЬдЬ 
съ сотрудникомъ „Сиб. Ж." заявилъ, что слухи о трестЬ 
неосновательны.

Въ винницкой городской управЬ приступлено къ 
собиран1ю матер1аловъ п о  р а с ч и с т к Ь  р у с л а  р Ь к и  
Ю ж н ы й  Б у г ъ  для надобностей судоходства отъ Винницы 
до Вознесенска, Херсонской губерн1и. Въ превращен1и 
Буга въ судоходную рЬку заинтересованъ весь юго-запад­
ный край, Особенно Подол1я, которой водный путь къ Чер­
ному морю даетъ неисчислимыя выгоды. Бугъ протекаетъ 
по странЬ съ самой богатой почвой и сильнымъ pasBHxieMb 
сельскаго хозяйства и сельско-хозяйственной промышлен­
ности. Этотъ богатый районъ даетъ громадное количество 
самыхъ цЬнныхъ и удобныхъ для рЬчной перевозки гру­
зовъ.

И.

ДОРОЖНАЯ с - ь т ь .

-Ф- М инистерствомъ внутреннихъ дЪлъ з а т р е ­
бовано было заключение Нижегородскаго губерн-  
скаго н ач аль ств а  по вопросу о п е р е д а ч - Ь  
у ч а с т к а  м о с к о в с к о - н и ж е г о р о д с к а г о  
к а з е н н а г о  ш о с с е ,  пролегаю щаго въ п р е д е ла х ъ  
балахнинскаго уФ.зда, во временное завФ,дыван1е 
нижегородскаго губернскаго зем ств а  съ едино-  
временныхъ пособ1емъ и ежегодной субсид1ей отъ  
казны. Управляю щ ш  губерн1ей сообщ илъ въ м и ­
нистерство внутреннихъ д-Ьлъ, что губернская  
земская управа  н ах о ди ть  съ своей стороны ж ела-  
тельн ы м ъ  передачу уч астка  шоссе въ B-fefl-bHie г у ­
бернскаго земства, причемъ по н астоящ ем у  вопросу  
уп рава  вно си ть  особый докладъ  свой въ пред­
стоящ ее губернское земское собран1е. Принимая  
во вниман1е, что участокъ московско-ниж егород­
скаго шоссе, протяжен1емъ 4 8 , 1 5  верстъ, тр еб уетъ  
капитальнаго ремонта, та к ъ  какъ искусственный  
сооружен1я на немъ пришли въ ветхость  и самая  
дорога опасна для  п роезда ,  уп равляю щ 1Й губерн1ей  
в ы сказался  и съ своей стороны за  передачу наз-  
ваннаго участка  шоссе въ зав-Ьдыван1е губернскаго  
зем ства  на услов1яхъ, вы работанны хъ мин и стер­
ствомъ путей сообщ ен 1я, т. е. съ казенными по- 
соб1емъ и субсид1ей.

Е катериыославская губ. зем ская  уп рава  
за с л у ш а л а  ходатайство  екатери нославскаго ,  ново-  
московскаго, павлоградскаго  и александровскаго  
зем ствъ  о п о с т р о й к " ! .  д о р о ж н ы х ъ  с о о р у -  
ж е н 1 й  въ 1 9 1 3  году за  счетъ дорожнаго фонда. 
Губ. управа, находя эти ходатай ства  несвоевремен­
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ными, п редло ж и ла  отлож ить ихъ удовлетворен1е,  
пока  не п оступ ятъ  аналогичны я х од атай ств а  дру­
гихъ земствъ . Собран!е-ж е, согласн о  съ заключе-  
н!ем ъ ревиз.-редакц. комисс!и, постанови ло  выдать  
ек а тер и н о сла вск о м у  зем ств у  на ш оссирован!е д о ­
р огъ— 5 4 . 4 0 0  руб., а лександровском у на  то ж е —
3 6 . 0 0 0  р . , а н овом осковском у, п авлоградском у и с л а ­
вян о серб ском у— возвратить  ихъ ск-Ьты д л я  пересо-  
ставлен !я .  Н-Ькоторыя прен!я возбудило обсу-  
жден!е х о д а тай ств а  верхнедн-Ьпровскаго зем ства  
о зам ощ ен ш  дороги отъ ст. „Эрастовка" до 
верхнедн-Ьпровскаго средняго с.-х. училища. Часть  
гла сн ы х ъ  н а х о ди ла  необходимымъ произвести  
расходы на это замощ ен!е  изъ дорожнаго фонда, 
друг1е, поддерж иваемы е ревиз!онно-редакц1онной  
к омисс!ей ,— изъ сум м ъ губернскаго сбора. Собра-  
Hie согласи ло сь  съ посл-Ьднимъ MHtHieMb и асси ­
г н ов ало  на  зам ощ ен!е— 1 8 . 1 3 1  руб. изъ суммъ  
губ. сбора.

В ъ  Кемск!й  уЬздъ прибы ла группа англ!й-  
скихъ к а п и та ли стов ъ  для  изучен!я л4.сной экспорт­
ной промы ш ленности и озн аком лен !я  съ краемъ  
въ ц-Ьляхъ с о е д и н е н ! я  ж е л - Ь з н о й д о р о г о й  
Б-Ьлаго моря съ Финляндской магистралью.

Дн-|.провск!й уЬздъ постигъ больш ой не- 
дородъ. Земство, чтобы облегчить участь зем ­
левлад'Ьльцевъ, рЬшило организовать  о б щ е- 
с т в е н н ы я  р а б о т ы  п о  д о р о ж и  ы м ъ  с о -  
о р у ж е н ! я м ъ ,  для  чего испраш иваетъ стоты ­
сячный кредитъ изъ спец!альны хъ средствъ пра­
вительства .

На оборудован1е болГе или менЬе с н о с н ы м и  
д о р о ж н ы м и  п у т я м и  общаго пользован1я с и м б и р- 
с к и м ъ  з е м с т в о м ъ  затрачиваются довольно солидныя 
суммы каждогодно, но большинство дорогъ, какъ свиде- 
тельотвуютъ о томъ факты действительности, пребываютъ 
въ состоян!и плохомъ, особенно въ вешн!е и осеннхе пе- 
р1оды. Случалось, напр., что сами земцы-строители ломали 
на местныхъ дорогахъ экипажи, топили коней и, въ конце 
концовъ,— свершали дальнейш!й путь свой пешкомъ.

Между темъ земствомъ ассигнуются значительныя 
суммы на дорожное строительство и 19 13  годъ не соста­
вить исключен1я въ ряде годовъ по размерамъ намеченнаго 
дорожнаго строительства. Губернскимъ земствомъ отпу­
щено уже на строительный сезонъ 185.000 руб. Изъ этой 
суммы 140.000 руб. идутъ за счетъ средствъ спец!ально 
дорожнаго капитала, а остальныя 45.000 руб.— за счетъ 
средствъ губернскаго земскаго сбора. Въ общемъ, пишутъ 
местный газеты,—цифра предстоящихъ затрать на обору- 
дован1е дорожныхъ путей солидна и такимъ образомъ, 
справедливо было бы ожидать, что за счетъ почти двух- 
соттысячнаго ассигнован!я Симбирск!я дороги улучшатся, 
но возникаетъ сомнен!е, что въ действительности большихъ 
улучшений не последует^.

Заседан!е 18  ноября Евпатор1йскаго земскаго со- 
бран1я открылось дебатами о д о р о ж н ы х ъ  с о о р у ж е -  
н ! я X ъ и о шоссейномъ сборе. Изъ прен1й выясняется съ 
одной стороны необходимость расширен1я и ремонта уже 
существующихъ шоссе, а съ другой — безотлагательность 
сооружения новыхъ шоссейныхъ дорогъ. Въ какомъ пе- 
чальномъ соотояши находятся вообще пути сообщен1я въ 
уездЬ, можно судить по разсказу одного изъ гласныхъ 
крестьянъ, засвидетельствовавшему передъ собран!емъ фактъ 
гибели въ районе волости двухъ человекъ — одного въ 
19 10  г., а другого въ текущемъ году —при переезде черезъ 
какую-то трясину..

Яренское уездное земское собран!е 1 ноября ассиг­
новало 2.794 рубля на содержан!е г р у н т о в о й  д о р о г и  
к ъ  У х т и н с к и м ъ  н е ф т е н о с н ы м ъ  и с т о ч н и к а м ъ .  
При этомъ имъ было сдёлано постановлен!е о томъ, чтобы 
по завершен!и работъ по оборудован!ю названной дороги

возбудить ходатайство передъ Министерствомъ путей сооб- 
щен!я о приведен1и р. Выми, соединяющей Ухтинскую до­
рогу съ р. Вычегдой, въ судоходное состоян1е. Собран!емъ 
также было постановлено соединить грунтовыми дорогами 
Яренскш уездъ съ Архангельской губ. въ пунктахъ со- 
прикосновен!я таковой по р. Вашке и по р. Мезени. 
Собран!е уполномочило управу вступить въ соглашен1е съ 
Архангельскимъ губернскимъ распорядительнымъ комите­
томъ о принятш на счетъ казны устройства и содержан1я 
вышеназванныхъ дорогъ до границы Вологодской губ., 
обязуясь со своей стороны дороги эти въ пределахъ Ярен- 
скаго уезда оборудовать и содержать за счетъ местнаго 
земства.

Балковское сельское общество, Мелитопольскаго 
уезда, возбудило ходатайство передъ губернской земской 
управой о п р о в е д е н ! и  ш о с с е й н о й  д о р о г и  черезъ 
селен!е до станц1и „Пришибъ".

Секретарь Благовещенскаго съезда золотопромы- 
шленниковъ Д. В. Дулетовъ вошелъ съ докладомъ въ 
междуведомственное совещан!е по организац1и дорожнаго 
дела  въ крае объ участии населен!я области въ расходахъ 
п о  с о д е р ж а н ! ю  и р е м о н т у  т р а н з и т н ы х ъ  п у ­
т е й  с о о б щ е н !  я. Этотъ докладъ разоспанъ по всемъ  
большимъ казеннымъ и общеотвеннымъ учрежден!ямъ на 
ихъ заключен!е о предлагаемомъ докладчикомъ обложен!и 
торговыхъ и промышленныхъ предпр!ят!й дорожнымъ сбо- 
ромъ. Въ начале доклада указывается, что проектируемые 
къ сооружен1ю магистральные пути создадутъ непосред­
ственную и постоянную связь экономическихъ центровъ 
области съ пр!исковыми районами и дадутъ возможность 
установить почтовое и пассажирское сообщен!е съ тайгой. 
Это дастъ известный толчекъ къ развит!ю горнаго про­
мысла. Взаимная связь золотого промысла съ торговлей и 
пароходствомъ вне сомнен!я. Увеличен!е добычи золота въ 
обл., подъ вл!ян!емъ сооружен1я транзитныхъ дорогъ, по- 
влечетъ за собою соответствующее повышен1е оборотовъ 
земледел1я, торговли и промышленности области, въ томъ 
числе и Благовещенска. Это и даетъ основан!я правитель­
ству, при сооружен1и дорогъ за общегосударственный счетъ, 
привлечь местное населен1е къ участш  въ ремонте и со- 
держан1и дорогъ. Является вопросъ: кто долженъ быть 
привлеченъ къ этой повинности, въ какой форме и кто 
фактически будетъ ведать дорогами? Разъ сооружен!е об­
щеполезно, то казалось бы и все отрасли торговли и про­
мысла должны участвовать въ расходахъ. Группа земле­
дельческая фактически несетъ и будетъ нести повинности 
по ремонту и оодержан1ю подъездныхъ къ магистральнымъ 
путямъ дорогъ. Участ!е же торговцевъ и промышленниковъ 
въ расходахъ по ремонту и содержан!ю магистральныхъ 
путей можетъ выразиться или въ попудномъ отчислен!и 
съ грузовъ, или въ известномъ процентномъ оборе съ 
оборотовъ. Порядокъ попуднаго сбора съ провозимыхъ 
грузовъ едва ли пр1емлемъ, потому что самое взыскан!е 
и контроль очень сложенъ и потребуетъ значительныхъ 
расходовъ на спец1альные штаты, темъ более, что грузы 
на дороге будутъ поступать повсеместно. По мнен!ю до­
кладчика, наименее сложный и гарантирующей верность 
поступлен1я сборовъ и равномерность ихъ будетъ отчис- 
лен1е съ оборотовъ торговцевъ и промышленниковъ, какъ 
лицъ наиболее заинтересованныхъ въ сооруженш проек- 
тируемыхъ дорогъ. Вся техника исчислен!я и взыскан1я 
сбора на содержанее и ремонтъ дорогъ будетъ ограничи­
ваться разсылкой Казенной Палатой спец!альныхъ оклад- 
ныхъ сборовъ.

Начальникъ виленскаго округа путей сообщен!я 
уведомилъ виленскаго губернатора, что въ последнее время 
на многихъ участкахъ шоссейныхъ дорогъ замечаются 
весьма частыя р а з р у ш е н е я  к а з е н н ы х ъ  с о о р у -  
ж е н 1Й и и м у щ е с т в а .  Вырубаются не только свободно 
раотущея деревья на обрезахъ шоссе, но и деревья, наса- 
ждаемыя по шоссейнымъ насыпямъ, для огражден!я безопас- 
наго проезда; срубаются деревянные и портятся установ­
ленные вместо деревянныхъ, бетонные надолбы; тушатся 
и разбиваются дорожные фонари и загородки при почин- 
кахъ шоссейныхъ мостовъ, и даже выворачиваются весьма 
солидныя желФзобетонныя перила на мостахъ; вытаскиваются 
и вырубаются железныя поковки; раскалываются бетонныя 
трубы: разбиваются изоляторы телефонныхъ и телеграф­
ныхъ лин!й и т. п. Виленск1й уездный исправникъ пред-
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писываетъ чинамъ уездной полиц1и оказывать полное со- 
действ1е чинамъ шоссейнаго надзора къ охранен1ю казен- 
ныхъ сооружен1й и имущества.

III.

БЕЗДОРОЖЬЕ.

На югТ, н е б ы в а л о е  б е з д о р о ж ь е ;  въ 
деревн яхъ  и с ела х ъ  сильно поднялись цТны на  
продукты первой необходимости. За  керосинь л а ­
вочки берутъ  до 8  коп. з а  фунтъ, соли во мно-  
гихъ м Естахъ совсЬмъ н Т ть  и т. д. Сообщен1е  
во многихъ м Естахъ с лТ лалос ь  невозможнымъ.  
Въ иныхъ мЕстахъ даже верхомъ на  лош ади  
трудно проТхать. Сельск1е хозяев а  испытываютъ  
больш1я затруден1я съ доставкой корма для  скота.

Необычайно больш ое количество выпавшей  
влаги, пцш етъ Одесск1й Л и сто к ъ ,  помимо прочихъ  
nocnEflCTBm, вы звало чрезвычайное у х у д ш е н  i e  
п р о % з ж и х ъ  д о р о г ъ .  Бездорожье я в ляе тся  
давниш нимъ з л о м ъ  нашей страны, но въ этомъ  
году, по крайней мЕр-Ь на югъ, оно приняло  
совершенно необычайные размеры . З ем лед ’Ьл1е 
и то р г о в л я  испытываютъ, благодаря  прекращению 
сообщен1я съ цЕлымъ рядомъ пунктовъ, весьма  
серьезный н еудобства,  грозящ1я вызвать крупные  
убы тки и потрясен1я всего народнаго хозяйствен-  
наго организма. Товарообм-Ьнъ затрудненъ, отсут-  
ствуетъ  подвозъ продуктовъ первой необходимости,  
цЕны на  которые возрастаю тъ, поэтому, до край­
ности, кредитъ подорванъ, появились массовые  
неплатеж и, неисполнен1е обязательствъ .

З л о б а  дня въ Бессараб1и— н е б ы в а  л  ы й 
к р и з и с ъ  и протесты, не протесты страдающей  
отъ застоя б-Ьдноты противъ равнодуш1я и о тсу т ­
ствия иниц1ативы со стороны в ла сть  имущ ихъ и. 
хозяевъ положен1я, а самые обычные наши про­
тесты въ кон тор ахъ  нотар1усовъ. Провинщальные  
корреспонденты рисуютъ мрачныя ужасающ1я к ар­
тины. В о тъ  что пишутъ, напримТрь, изъ про- 
мыш леннаго К а ла р а ш а;  Безпрерывные дожди пре­
вратили  улицы въ сплош ное море липкой  грязи.  
Всякое хожден1е по так и м ъ  ули ц а м ъ  даже днемъ  
считается подвигомъ, почему н'Ьтъ ничего удиви-  
тельнаго ,  что м'Ьстечко, буквальн о зам ерло.  О

застсЬ  въ торговл'Ь и промыш ленности нечего и 
говорить. М ало того, больш инство населен1я, жи-  
вущаго въ отдален1и отъ колодцевъ, по н-Ьсколько 
дней сидитъ безъ воды, т а к ъ  какъ часто совер­
шенно нельзя  достать  воды. При такой  р а  с п у-  
т и ц - Ь  и б е з д о р о ж ь ' Ь  нечего, конечно, гово­
рить о баснословн ом ъ вздорож анш предметовъ  
первой необходимости. Трудно даж е представить  
себ'Ь, насколько  взвинчены ц'Ьны потому, что нЬ- 
которыхъ продуктовъ вовсе н'Ьтъ и зъ -за  отсутств1я  
привоза, а  приходится п ла ти ть  огромныя ц-Ьны за  
доставку ,  сплошь и рядомъ превышающую ст о и ­
мость самихъ продуктовъ. И дальш е идетъ опи- 
сан1е картины полн-Ьйшаго опустошен1я, которое  
царитъ во всЬхъ коммерческихъ предпр1ят1яхъ, въ  
которыхъ отсутствую тъ ВСЯК1Я сдЬлки. Вся  дЬ я­
тель н ость  кредитныхъ учрежден1й почти ос та н о­
вилась  и сводится только  къ уч ету  имЬющихся въ  
огромномъ количествЬ п ротестованны хъ векселей.

А  вотъ  что пишетъ въ свою очередь теле-  
нештск1й корреспондентъ; „Населен1е переж иваетъ  
весьм а тя ж елое  время. Выпавш1е з а  послЬднее  
время обильные дожди и снЬга п ревратили  мЬ- 
стечко въ сплош ное болото ,  б уквальн о п рекра­
тившее проЬздъ и проходъ, вслЬдств1е чего нЬтъ  
возмож ности доставить  продукты первой н еобх о­
димости, на  которые небы вало подняты цЬ ны “.

К ак ъ  извЬстно, пиш утъ изъ Р о стов а ,  пред­
праздничные дни д л я  всЬхъ видовъ тор гов ли  я в л я ­
ются наиболЬе страдны ми и бойкими по своимъ ре-  
з у л ь т а т а м ъ  и торговы мъ оборотамъ. В ъ  надеждЬ  
на большую торговлю  и выручку, м н о п е  торговцы,  
обыкновенно пр1урочиваютъ п латеж и по своимъ  
об я з а те л ь с т в а м ъ  какъ разъ къ этом у  пер1оду. Но 
вопреки всЬмъ ожидан1ямъ, протекавш1й п р е д- 
п р а з д н и ч н ы й  п е р 1 о д ъ  о т л и ч а л с я  ч р е з -  
в ы ч а й н ы м ъ  з а с т о е м ъ  в ъ д Ь л а х ъ ,  б л а г о ­
даря установи вш ем уся  еще н еб ы вало м у  въ районЬ  
бездорожью. Дождливой и сырой погодой дороги  
испорчены н астолько сильно, что нЬтъ никакой  
возмож ности подвезти къ ста н щ я м ъ  хлЬ бъ. Х отя  
у населения и сохранились  больш1е запасы  хлЬ -  
бовъ отъ  послЬдняго урож ая, но р еа ли зо в а ть  эти  
запасы , въ виду ранняго и д ли т ель н аго  бездорож ья  
оно своевременно не могло. Это обст о я т ель ств о  
в есьм а  т я ж е ло  отр аж ается  к а  всей мЬстной и 
провинц1альной торговлЬ. Ш апошники, одежники,  
мануф актуристы  и торговцы обувью сидятъ  почти  
безъ  дЬлъ, въ б ан к ах ъ  тож е тихо. Д ля  многихъ  
торговцевъ, отсутств1е тор говли  со зд а ло  крайне  
т яж е ло е  положен1е. НЬкоторыя о б я з а т е л ь с т в а  
они не м огли  оправдать  въ срокъ и п опали  въ  
протестъ. Оживлен1е въ д Ь л ах ъ  ож идается  тольк о  
съ установлен1емъ дорогъ. Больш1я надежды всЬми  
возлагаю тся  на весну.

В ъ  А страханской  губ. н а с т у п и л а  в ъ  
п о л н о м ъ  с м ы с л Ь  р а с п у т и ц а .  Дорога окон ­
чатель н о  испортилась  и с т а л а  непролазной  грязью.  
На ули ц а хъ  потоки снЬговой воды какъ  на ма-  
сляницу. Переправы вездЬ ста ли  невозможны. На- 
Ьздъ уЬздныхъ п рекрати лся  и тор гов ля  обувью, 
п ла тье м ъ  и т. п. пр1остановилась совсЬмъ. Даже  
в ал ъ  около М алы хъ Исадъ, гд'Ь еще недавно такъ  
бойко тор говали  кюсники, опуст-Ьлъ.
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На Волы ни B c n i f l C T B i e  б е з д о р о ж ь я  
н а с т у п и л ъ  к р и з и с  ъ: ста ли  фабрики и з а ­
воды, а  въ связи съ этимъ уси ли ла сь  безработица  
и вс-Ь ея спутники —  голодъ, тифъ. И не только  
положен1е рабочихъ, но и положен1е крестьянъ и 
земледф льцевъ  ухудш илось. По свид'Ьтельству ста-  
рож иловъ, еще никогда на Волыни не наблю да­
ло сь  такого  уж аснаго  состоян1я дорогъ. Дождливое  
лФ-то, т а к а я  же осень и отсутств!е  м орозовъ—  
совершенно испортили дороги, размы ли поля и 
даж е дворы.

Отсутств1е морозовъ и дож дливая погода  
н астолько  и с п о р т и л и  г р у н т о в ы й  д о р о г и  
в ъ К р ы м у ,  что ими почти невозможно п оль зо­
ваться. Всл-Ьдств1е этого, почти прекратился под­
возы сельско-хозяй ствен н ы хъ продуктовъ изъ уЬз- 
да. Базарны е торговцы стоятъ  безъ д ^ л а ,  а между  
т'Ьмъ больш инство ихъ в о зла гает ъ  надежды на  
обычное предпраздничное оживлен1е. Изъ-за р а ­
спутицы так ж е сократились  доходы базарной  
конторы. Ожидается сильный подъемы ц-Ьны на  
сельско-хозяйственны е продукты передъ празд­
н иками, что особенно отразится  на б-Ьдномъ 
люд'Ь.

Исключительныя услов1Я осени и начала зимы, оо- 
здавш1я в о  в с е м ъ  К ; е в с к о м ъ  к р а Ь  распутицу и 
доведш1Я г р у н т о в ы й  д о р о г и  д о  н е п р о Ь з ж а г о  
с о с т о я н и я ,  отразились весьма сильно на экономической 
жизни края. Уменьшился, между прочимъ, весьма замЬтно 
и наплывъ грузовъ къ желЬзнымъ дорогамъ. За посл-Ьдн1е 
два мЬсяца грузовое движен1е на ю.-з. ж. дорогахъ гораздо 
меньше, чЬмъ за эти же два мЬсяца прошлаго года. ЗамЬтно 
уменьшилось также и пассажирское движен1е. ДЬятельность 
комерческихъ предпр1ят1й сократилась на половину.

Благодаря ненастной погодЬ,испортившей оконча­
тельно п у т и  с о о б щ е н 1я К у б а н с к о й  о б л а с т и ,  
станицы совершенно отрЬзаны отъ городовъ. Ж ители ста- 
ницъ не имЬютъ возможности доставлять въ городъ для 
ссыпокъ хлЬбъ. Въ торгово-промышленномъ M i p b  стоитъ 
п о л н Ь й ш е е  з а т и ш ь е  в ъ  д Ь л а х ъ .  Настало тяже­
лое время безденежья. Въ банкахъ увеличились протесты 
векселей самыхъ исправныхъ плательщиковъ.

-Ф- Что стоитъ у насъ с т р а ш н о е  б е з д о р о ж ь е  
в ъ у  Ь 3 д Ь, пишутъ изъ Т и р а с п о л я ,  тому удивляться 
не приходится, постоянные дожди, туманы и незамощенность 
подъЬздныхъ путей дЬлаютъ это бездорожье понятнымъ. 
Но бездорожье въ самомъ Тирасполь — прямое слЬдотв1е 
неразумнаго веден1я хозяйства и безпечность отцовъ го­
рода. ПослЬдн1е успокоились сдавъ подрядъ тюрьмЬ по 
очисткЬ городскихъ улицъ. Тюрьма же такъ поусердство­
вала въ дЬлЬ чистки улицъ, что весь „хрящъ“, насыпанный 
и утрамбованный въ прежн1е годы на улицахъ, вмЬстЬ съ 
очищаемой грязью вывезла въ свалочное мЬсто, а улицы 
превратились въ ужаснЬйш1я ямы, которыя отъ частыхъ 
дождей стали невылазными лужами. ПроЬхать по улицЬ 
изъ конца въ конецъ не соглашается ни одинъ извозчикъ, 
почему у  насъ возможно только пЬшее хождение и то съ 
опасностью при переходахъ черезъ улицу. Курьезнымъ 
является тотъ фактъ, что въ ночь на 12 декабря пожарная 
линейка, „мчавшаяся" къ пожару на мельницу Камемецка, 
застряла на Базарной улицЬ, и пожарныя лошади не могли 
ее вытащить, здЬсь она была оставлена до утра слЬдую- 
щаго дня и была извлечена изъ топкой грязи четвер-. 
ней извозчичьхъ лошадей. Военное вЬдомство о бездо- 
рожьЬ въ Тирасполь сообщило высшему начальству. И, 
дЬйствительно, можетъ быть, послЬднее заотавитъ хотя 
что-нибудь городскикъ дЬятелей сдЬлать къ исправлен1ю 
гор. улицъ.

П о л н о е  б е з д о р о ж ь е ,  пишетъ Псковсюй 
Голосъ, въ продолжен1е всей длинной осени и начавшейся 
зимы для городскихъ бЬдняковъ и мало обезпеченныхъ лю­
дей, создало прямо-таки невозможное существован!е. ВслЬд- 
C T B i e  отсутств1Я подвоза съЬстныхъ продуктовъ и дровъ, 
вся городская бЬднота живетъ въ полуголодномъ и холод­

номъ состоян1и, не каждый день варятъ себЬ обЬдъ, не 
каждый день топятъ печи.

Хотя осень уже и перевалила на зиму, пишутъ 
изъ М и н с к о й  г у б е р н 1и, а морозъ вое еще не прихо- 
дитъ. Дорога отъ частыхъ дождей растворилась совер­
шенно, и населен1е поставлено въ весьма затруднительное 
положен1е. Къ отстоящему отъ дома на 30 —40 верстъ бо­
лотному сЬну не добраться, и скотъ тощаетъ на чистой 
соломЬ. Съ дровами же дЬло обстоитъ еще хуже. Въ на­
чалЬ осени, топлива, по бездорожью, никто не подвезъ, а 
ограниченные запасы израсходовались. Поэтому всЬ завЬт- 
ныя дЬдовсюя посадки отъ улицы и при овинахъ—березы, 
ольхи, вязы и проч. срубаются на дрова. А тЬ, у кого не­
чего срубить, принуждены разбирать на топливо стЬны хо- 
лодныхъ строён1й или одолжаться чужими изгородями. 
Почтово-трактовая дорога изъ м. Старобина въ г. Слуцкъ 
обратилась въ ужасное состоян1е, усиливающееся съ 
приближен1емъ къ городу.' Чтобы избЬжать трясины, 
сворачиваютъ на насЬянныя поля, ржи, клевера или 
сЬнокосы. МЬстами испорчено уже до десятка саженъ въ 
ширину.

НаиболЬе оживленнымъ т р а к т о м ъ  в ъ  В е т -  
л у ж о к о м ъ  у Ь з д Ь  безусловно является дорога отъ 
станц1и „Шарья" до Ветлуги. Значительную часть года городъ 
Ветлуга сообщается съ Костромой и столицами именно при 
посредотвЬ этого тракта. ЧеловЬкъ, незнакомый съ нашимъ 
краемъ, можетъ подумать, что такой важный трактъ содер­
жится безупречно и давнымъ давно шоссированъ. НЬтъ, 
восклицаетъ мЬстный корреспондентъ, ничего подобнаго! 
Уже не говорю о шоссе, а и содержится дорога не важно: 
мосты вЬчно чинятся, и всегда едва держатся, грязь мЬ- 
стами непролазная, перевозъ черезъ Ветлугу не задер- 
живаетъ только тЬхъ, кто даетъ служащимъ на чай, 
часть тракта передъ городомъ -  сплошной сыпуч!й пе- 
сокъ и т. д.

IV.

АВТОМОБИЛЬНЫЯ ВЫСТАВКИ И ГОНКИ.

Министромъ торговли  и промышленности  
утверждено положен1е о IV м е ж д у н а р о д н о й  
а в т о м о б и л ь н о й  B b i C T a B K t  1 9 1 3  г о д а  в ъ
г. С.-П е т  е р б у  р гФ.. Принятая подъ В ы с о ч а й ш е е  
Его ИмпЕРАторскАго В е л и ч е с т в а  покровительство  
четвертая международная автомобильная выставка  
устраи вается  И м п е р а т о р с к и м ъ  росЫйскимъ авто- 
мобильны мъ общ ествомъ въ С.-ПетербургФ, въ 
М ихайловскомъ манежФ, весною 1 9 1 3  года. От- 
крыт1е выставки состоится не ранФе 1-го мая и 
не позднФе 7 -го  мая 1 9 1 3  года; вы ставка будетъ  
продолж аться 1 5  дней, но срокъ этотъ можетъ  
быть продленъ по усмотрФн1ю распорядительнаго  
комитета.

ВсЬ экспонаты выставки подраздЬляются на 12  клас- 
совъ, изъ коихъ главнЬйш!е: готовые автомобили для 
спорта, туризма и городской Ьзды, шасси для этихъ авто­
мобилей, экспонаты, непосредственно относящееся къ авто­
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м обилизм у въ  Б оенном ъ д ^ л !;  автом обили  санитарны е, п о ­
ж арны е и друг1е сп ец 1альнаго назначения; грузовики, а в то ­
м обили для пром ы ш ленны хъ, тор гов ы хъ  общ еств ен н ы хъ  и 
сел ь ск о-хозя й ств ен н ы хъ  ц-Ьлей, ж е л е зн о д о р о ж н ы е  вагоны  и 
п о е з д а  с ъ  двигателям и внутренняго сгоран1я, а в тобусы  и 
санны е автом обили; двигатели внутренняго сгор ан 1я для 
автом оби лей  и для пром ы ш ленны хъ и сел ь ск о -х о зя й ст в ен ­
ны хъ ц ел ей ; м отоциклы , велосип еды  и и хъ  части; м оторны я  
су д а , и х ъ  части  и п р и н адл еж н ости , к ор п уса , двигатели, 
винты и проч.; машины , станки и предметы  оборудован1я  
автом оби льн ы хъ  ф абрикъ; автом обильны й п р и н адл еж н ости , 
топливо: б ен зи н ъ , га зо л и н ъ , сп и р тъ , неф ть и проч.; см а зо ч ­
ны е матер1алы и осв ети тел ь н ы е материалы; спец1апьная  
п о су д а  для хр анен!я  м асл а , бен зи н а  и проч.

Одновременно съ выставкой, устраиваемой И мператор­
скимъ автомобильнымъ обществомъ въ Петербурге, въ 
помещен1и „Спортингъ-Паласъ", устраивается американ­
скими первоклассными фирмами такъ называемый „амери- 
канск1Й автомобильный салонъ, который, по словамъ глав- 
наго организатора г. Фриде, затмитъ своимъ блескомъ и 
богатствомъ экспонатовъ все существовавш1е доселе авто­
мобильные салоны и выставки. Предпр1имчивые американцы, 
очевидно, нестесняются колосальными расходами, въ 
надежде завоевать русск1й автомобильный рынокъ, навод­
ненный доселе машинами европейскаго производства.

Будущая автомобильная выставка, помимо узко-спор- 
тивнаго интереса, даетъ массу матер1ала для всесторонняго 
ознакомлен1И съ разнообразнымъ применен1емъ автомобиля. 
Такъ, кроме машинъ для спорта, туризма и городской 
езды, автомобилей военныхъ, моторныхъ лодокъ и проч., 
будетъ особый отделъ автомобилей для обслуживан1я раз­
личныхъ нуждъ городскихъ самоуправленш, какъ-то: сани­
тарные, дезинфекц1онные, пожарные и т. д. Особаго вни- 
ман1я заслуживаютъ автомобили пожарные, такъ какъ 
вопросъ о переходе къ автомобильнымъ пожарнымъ обо- 
замъ за последнее время настойчиво выдвигается въ круп­
ныхъ центрахъ за границею; въ некоторыхъ большихъ 
городахъ (Парижъ) онъ решенъ въ смысле замены кон- 
наго обоза автомобильнымъ. Тотъ же вопросъ возникаетъ 
и у насъ. Содержан1е коннаго обоза становится съ 
каждымъ годомъ все дороже и дороже, требуется значи­
тельная площадь столь дорогой въ крупныхъ центрахъ 
земли подъ конюшни, обширный штатъ прислуги, кроме 
того конный пожарный обозъ имеетъ и чисто техническ1е 
недостатки: такъ, на закладку лошадей при тревоге тратится 
самое драгоценное время, прибытие же помощи къ месту 
пожара на как1я-нибудь 3  5 минутъ ранее или позже
решаетъ иногда судьбу целаго здан1я, а подчасъ имеетъ 
роковое значен1е и для человеческой жизни. Далее, конный 
обозъ имеетъ въ своемъ распоряжен1и или ручные насосы 
недостаточной силы, или паровыя помпы, пользован1е кото­
рыми требуетъ предварительнаго пoднятiя паровъ въ котле, 
что тоже отнимаетъ не мало времени. Автомобильный же 
пожарный обозъ, избавляя отъ всехъ вышеприведенныхъ 
неудобствъ, до минимума сводить расходы по содержан!ю 
и значительно сокращаетъ штатъ прислуги; онъ всегда 
готовъ къ действ1ю, преимущество въ скорости без- 
спорно, по прибыт1и на место автомобильная пожарная 
машина тотчасъ же можетъ быть пущена въ работу, ее не 
нужно ни качать ручнымъ способомъ, ни разводить паровъ, 
достаточно, повернувъ рычагъ, переключить моторъ съ 
ходового механизма на насосъ, и тотъ же моторъ, что 
привезъ машину, начинаетъ работать насосомъ съ такою 
силою, что струя воды, направленная вертикально, дости- 
гаетъ высоты 7 8-этажнаго дома. Такимъ образомъ, за- 
менивъ конный обозъ автомобильнымъ, возможно иметь 
вместо малосильныхъ ручныхъ помпъ весь обозъ целикомъ 
состоящимъ изъ машинъ исключительно сильныхъ, стои­
мость же такового обоза вместе съ содержан1емъ его 
будетъ значительно менее стоимости и содержан!я коннаго.

Г лавн ое управлен1е землед-Ьл1я и з ем леустр ой ­
ства  совм естно съ удЕ льн ы мь вЕдомствомь  
организуетъ на выставкЕ спец1альный о т  д Е л  ъ 
с е л  ь с к о-х о з я й с т в е н н ы х ъ  м а ш и н ъ ,  дф>й- 
с т в у ю щ и х ъ  п р и  п о м о щ и  д в и г а т е л е й  
в н у т р е н н я г о  с г о р а н 1 я .

С е л ь с к о - х о з я й с т в е н н о м у  о т д е л у  к о ­
м и т е т а  м е ж д у н а р о д н о й  а в т о м о б и л ь н о й  в ы­

с т а в к и ,  устраиваемой въ мае 19 13  г. въ Михайловскомъ 
манеже, удалось привлечь и заинтересовать целый рядъ 
фирмъ, изготовляющихъ тракторы, механическ1е плуги, бо­
роны и друг1я сельско-хозяйственныя машины, приводимыя 
въ движен1е автомобильными двигателями, и уже сейчасъ 
полученъ целый рядъ предложен1й отъ соответствующихъ 
фирмъ участвовать въ выставке. Теперь главной заботой 
комитета является размещен1е этихъ крайне интересныхъ 
и важныхъ для PocciH, но въ то же время занимающихъ 
большое пространство экспонатовъ на reppHTopin выставки, 
которая и такъ уже, вследств1е небывапаго наплыва экопо- 
нентовъ, значительно расширена по сравнен1ю съ прежними 
выставками въ Михайловскомъ манеже.

Въ состоявшемся на-дняхъ засЕдан!!!  а вт о ­
мобильной секщи к1евск1й городской голов а  И. Н. 
Дьяковъ сдЕ лалъ сообщение о томъ, что, будучи 
въ Петербурге, онъ велъ  переговоры съ устрои ­
телям и  въ П етербурге съ. 1 5  по 3 0 -о е  мая т е к у ­
щаго года Всероссийской автомобильной  выставки  
относительно перевода этой выставки въ полномъ  
соста в е  въ Юевъ на Всеросс1йскую выставку.  
Переговоры эти ув ен ч али сь  полны мъ усп ех о м ъ  и 
по окончан1и автомобильной выставки в се  ея 
экспонаты будутъ перевезены въ К1евъ. К р о м е  
этого, И. Н. Дьякову удалось  добиться соглас1я  
директора департам ента  таможенны хъ сборовъ на  
продлегпе льготы на безпошлинный провозъ з а ­
граничныхъ экспонатовъ. Такимъ образомъ, з а ­
граничные экспонаты не потребуется везти изъ  
Петербурга немедленно за  границу, а представится  
возможнымъ направить въ К1евъ для  экспониро-  
ван1я на Всероссшской вы ставке. П о сле  этого  
были произведены выборы долж ностны хъ лицъ  
автомобильной секц1и, которую реш ен о подраз­
д е л и т ь  на три подсекц1и техническую, спортив­
ную и хозяйственную.

Детальная программа автомобильной секц1и будетъ раз­
работана въ ближайшемъ ея зас !дан 1и. 16  декабря членами 
автомобильной секц1и былъ устроенъ вы !здъ для осмотра 
находящагося недалеко отъ выставочной территории такъ 
называемаго Д-Ьлового двора въ ц !ляхъ  установлен1я, не 
представится ли возможнымъ разместить зд^сь автомо­
бильный отделъ выставки. Осмотромъ установлено, что 
деловой дворъ совершенно не пригоденъ для указанной 
цели въ виду его крайней загрязненности целыми горами 
навоза, различныхъ отбросовъ и мусора и неблагоустроен- 
ности имеющихся здесь построекъ, въ значительной сте­
пени пропитанныхъ aM M iaKO M b. Въ виду этого члены авто­
мобильной ceKnin постановили разместить этотъ отделъ на 
прежнемъ местф, на самой выставочной reppHTopiH.

ПослФ. двухлЕтняго перерыва вновь откры­
ла с ь  а в т о м о б и л ь н а я  в ы с т а в к а  в ъ  Па -  
рижФ. ,  привлекш ая болЕе 1 . 0 0 0  автомобилей, р а ­
сположившихся на 1 2 0  стандахъ. Стекляны й  по- 
то л о к ъ  центральнаго з а л а  бы лъ превращенъ съ 
помощью цвётны хъ электрическихъ лам почекъ и 
транспарентовъ въ роскошную дек ор ацш  съ ри- 
сункомъ парсидскаго ковра (все персидское въ 
Париж% сейчасъ въ большой модФ>). ДвЕ трети  
стандовъ зан и мали  французск1я фирмы, остальны я  
■же м-Ьста ( 4 0  стандовъ) были заняты  иностран­
ными фирмами. Первое мЕсто среди нихъ по 
значен1ю зан и м али  американск1е автомобили. Де­
шевые и ходк 1е фабрикаты американцевъ пред­
ставляю тъ въ настоящ ее время все бол'Ье круп­
ную опасность для  французской автомобильной  
промышленности, - опасность не меньшую, по­
жалуй, ч-Ьмъ н-Ьмецкая опасность.

Остальныя места распределились между aнглiйcкими, 
итальянскими, бельг1йскими и некоторыми другими фирмами.
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Главный тенденц1И, обнаруживш1яся на выставке, сводятся 
къ следующимъ факторамъ; Сильно заметно стремлен!е 
увеличивать длину и уменьшать д!аметръ цилиндра. Увели­
чивается применен!е безклапанныхъ моторовъ (Найтъ и 
др.). Распространяются все шире металлическ1я колеса для 
автомобилей. Относительно наиболее распространенныхъ 
типовъ моторовъ и автомобилей выставка подтвердила ука- 
зан!я современной практики автомобилизма. Наиболее прак­
тичными и распространенными являются машины мощностью 
отъ 12  до 16 лошадиныхъ силъ. Этотъ типъ автомобиля 
можно было найти на каждомъ станде выставки. За ними 
следуютъ более крупный машины для туризма, пользую- 
щ!яся, за немногими исключен!ями, моторами не свыше 30 
лош. силъ. Публика очень интересовалась стандами фирмъ, 
изготовляющихъ искусственную резину и друг!е фабрикаты 
для замены слишкомъ дорогихъ современныхъ пневмати- 
ковъ. Но самаго существеннаго—дешевыхъ и прочныхъ 
шинъ все же на этихъ стандахъ не было. Матер1альный 
успехъ выставки былъ средн1й, по сравнен!ю съ ея пред­
шественницей, общая же стоимость ея экспонатовъ до­
стигала 20 милл10новъ франковъ. Выставка принесла пр!ят- 
ный сюрпризъ покупателямъ автомобилей. Дело въ томъ, 
что она является темъ моментомъ, когда главнымъ обра­
зомъ определяются цены на автомобили на весь будущш 
годъ. Автомобильный салонъ 19 12  года отличается отъ пре- 
дыдущихъ большимъ количествомъ машинъ, выставленныхъ 
американскими фирмами. Американок!е автомобили значи­
тельно дешевле европейскихъ. До сихъ поръ главнымъ 
доводомъ техъ, кто отстаивапъ сравнительно высокую рас­
ценку европейскихъ фирмъ, являлось то, что французск!я, 
германск1я, англ1йск!я и итальянск!я машины по прочности 
своей конструкц!и оставляютъ далеко позади американск!е 
автомобили. Салонъ 19 12  года разрушилъ это мнен!е, и 
результаты налицо: почти все наиболее известныя евро- 
пейск!я фирмы сделали б о л ь ш ! я  с к и д к и  с ъ  ц е н ъ  
с в о и х ъ  п р е й с ъ -к  у р а н т о в ъ. Достаточно сказать, 
что 12  — 15  сильный автомобиль фирмы „Ф!атъ“ последней 
модели, экспонированной на выставке въ Grand Palais, 
будетъ выпущенъ на французск!й рынокъ по цене 8,800  
франковъ.

На состоявшемся въ Париже во время только что 
закончившейся тамъ выставки собранш представителей 
вошедшихъ въ международный союзъ автомобильныхъ 
клубовъ всехъ странъ, на которомъ отъ Росс1и были пред­
ставителями вице-президентъ И м п е р а т о р с к а г о  росс1йскаго 
автомобильнаго общества В. В. Свечинъ и члены того же 
общества П. П. Бекель и гр. Мордвиновъ, возбужденъ 
былъ вопросъ о дальнейшемъ о б л е г ч е н ! и  у с л о в ! й  
п у т е ш е с т в ! я  з а  г р а н и ц е й  н а  а в т о м о б и л я х ъ .  
Уже теперь введены во всехъ странахъ въ употреблен!е 
такъ называемыя международныя дорожныя свидетельства, 
даюш1я право езды за границей, но это право давалось 
только данному лицу на определенной машине. Констати- 
ровавъ на практике недостаточное удобство такихъ сви- 
детепьствъ, решено предпринять ходатайства, чтобы выда­
вались удостоверен1я отдельно на право управления и от­
дельно относительно допустимости данной машины къ езде. 
Кроме того окончательно установлена форма книжекъ для 
проезда черезъ таможни, документа, дающаго возможность 
проезда на автомобиле черезъ любое число границъ безъ 
всякаго взноса пошлинъ, съ минимальными таможенными 
обрядностями и при полной гарант1и клубовъ, выдающихъ 
книжки, что пользующшся ею автомобилисть не забудетъ  
выполнить все необходимый формальности для удостове- 
рен1я вывоза изъ страны автомобиля, соответствующаго 
ввозу его въ нее, чего не было при ныне существующей 
системе таможенныхъ триптиковъ.

Новаго у д е ш е в л е н 1 я  а в т о м о б и л е й  
въ 1 9 1 3  г. слФ>довало ожидать и оно совершилось.  
Въ каталогахъ  почти всЬхъ заводовъ на будущш  
годъ мы находимъ сравнительно низк1я ц-Ьны. 
Теперь можно купить автомобиль въ 1 2  15  силъ
первокласснаго завода съ открытымъ корпусомъ  
тысячи з а  три съ небольшимъ. А  множество н о­
выхъ фабрикъ, вырабатывающихъ одну какую- 
нибудь модель-шасси, предлагаютъ свои коляски  
за  двТ съ полов!;ыой тысячи. Это касается е в р о­

пейскихъ автомобилей. Американцы же, конечно, 
еще дешевле: есть, н апримеръ, одна фирма, про­
дающая отличный, совершенно готовый къ выезду,  
автомобиль  съ двигателем ъ въ 1 6  Н. Р. за  
1 . 8 0 0  рублей. Маленьк1я же двухм4>стныя к о л я ­
сочки съ моторомъ 6 8  силъ  можно им-Ьть за
тысячу руб., какъ это рек лам и руетъ  одна англ1й-  
ская фирма. Однако, не взирая на удешевлен1е,  
автомобили съ каждымъ годомъ д-Ьлаются все 
проще, прочнФ.е и соверш еннее, благодаря тому,  
что распространен1е ихъ з а м е тн о  прогрессируетъ.  
По с д ела н н о м у  подсчету въ одной Франц1и коли­
чество автомобилей разнаго рода за  1 9 1 2  г. было  
около 9 0 . 0 0 0  штукъ. Причины удешевлен1я с л е ­
дуетъ также искать въ упрощен1и производствъ  
п въ конкурренц1и американцевъ, выбросившихъ  
на европейск1й рынокъ м ассу  дешевыхъ, и въ то  
же время, довольно хорошихъ автомобилей.

Въ Московскомъ Автом оби льномъ Обществе  
состоялось спец1альное заседан1е по вопросу о 
дальней ш ей  организац1и а в т о м о б и л ь н а г о  
п р о б е г а  М о с к в а  П а р и ж ъ ,  устраиваемаго  
Обществомъ въ 1 9 1 3  г. П робегъ этотъ  является  
первой попыткой со стороны русскихъ автом о­
бильныхъ организац1й въ д е л е  устройства  между- 
народнаго автомобильнаго состязан1я. Маршрутъ  
этого гранд1ознаго п р об ега  п редставляетъ  очень  
много интереснаго. Онъ ведетъ изъ Москвы на  
Новгородъ, Псковъ, Р и гу  (русская часть пробега),  
Кенигсбергъ, Эльбингъ, Кеницъ, Берлинъ, Лейп-  
цигъ, 1ена, Веймаръ, Эйзенахъ, Франкфуртъ-на-  
Майне, Гейдельбергъ, Страссбургъ  (нем ецкая  часть  
пробега),  Нанси, Седанъ и, наконецъ, Парижъ  
(французская часть пробега).  Весь путь и м еетъ  
дли ну 2 . 8 0 0  килом етровъ и будетъ состоять при­
близительно изъ 1 0  12-дневн ы хъ этаповъ. Го­
ночный принципъ совершенно устраненъ изъ про­
граммы этого пробега ,  съ этой целью  установлено  
максимальное разстоян1е дневного этапа, отъ  
2 5 0  до 3 0 0  верстъ, п оследн ее  при особенно бла-  
гопр1ятныхъ дорожныхъ услов1яхъ. В с е  участвую-  
щ1е автомобили будутъ застрахованы  отъ несча-  
стныхъ случаевъ какъ съ третьими лицами, такъ  
и съ самими ездокам и . Четверо изъ членовъ  
А втом обильнаго Общества, находящ1еся сейчасъ  
въ Париже, на автомобильной вы ставке, на обрат-  
номъ своемъ пути обследую тъ  и изучатъ предпо­
лагаемы й путь п робега. Обратный путь изъ Па­
рижа въ Москву частью изъ участниковъ решено  
такж е совершить на автомобиляхъ, но уже черезъ  
Австр1ю, именно черезъ австр1йск1е Альпы. Пока  
желающихъ е х а т ь  обратно черезъ Альпы н абра­
лось  2  группы по 3 автомобиля въ каждой, и путь  
ихъ будетъ леж ать  черезъ Швейцар1ю, австр1йск1е 
Альпы  на в е н у ,  Подволочискъ, К1евъ, Москву. 
П робегъ этотъ  вы звалъ сильное оживлен1е въ 
среде  членовъ Московскаго Автомобильнаго Обще­
ства и вообще въ московскихъ спортивныхъ кру-  
гахъ. Уже до вчерашняго дня 3 5  членовъ изъя­
вили свое соглас1е принять участ1е въ устраивае-  
момъ п робеге .

Среди членовъ перваго Русскаго А втом о­
бильнаго К л у б а  въ настоящее время д еятельно  
обсуждается проектъ организац1и такъ-называемаго
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„ з в Ф з д н а г о  п р о б Ф г а " ,  состоящаго въ съФздФ 
изъ различныхъ городовъ въ одинъ центральный  
пунктъ. Ц ентральнымъ пунктомъ этого пробФга 
избрана Москва. Къ этому пробФгу будутъ привле­
чены автомобилисты  различныхъ городовъ Росс1и  
и Западной Европы. Устройство подобнаго состя-  
зан1я яв ляется  очень удачной попыткой пробуж- 
ден1я спортивнаго автомобильнаго интереса въ 
различныхъ городахъ Россш , лиш енны хъ возмож ­
ности организовать как1я бы то ни было автом о­
бильныя состязан1я своими собственными силами.  
Помимо этого „звФзднаго пробФга", к лубом ъ  пред­
принимается совмФстная автомобильн ая поФздка 
своихъ членовъ въ П етербургъ на имФющую со­
стояться та м ъ  въ началФ будущаго года между­
народную автомобильную  выставку, устраиваемую  
И м п е р а т о р с к и м ъ  А втом оби льны м ъ К лубомъ .

Петербургск1й А в то м о б и ль -К л у б ъ  устраи-  
ваетъ въ 1 9 1 3  г. интересный к р у г о в о й  п р о -  
б Ф г ъ  автом обилей  на протяжении около  3 0 0  верстъ.  
ПробФгъ будетъ происходить между тремя пунк­
тами, два  изъ которы хъ уже намФчены (Ропш а и 
Красное Село),  трет1й же еще выбирается. Призы 
будутъ установлены  тр ехъ  категор1й: за  скорость,  
за регулярн ость  хода и за  наилучш1й пробФгъ съ 
м отором ъ минимальной  мощности.

PyccK ie автомобилисты въ лицф И мператорскаго 
росс1йскаго автомобильнаго общества получили о т ъ  к о- 
р о л е в с к а г о  ш в е д с к а г о  а в т о м о  б и л ь - к л у б а 
п р и г л а ш е н 1 е принять участ1е въ устраиваемомъ, по 
примЬру прошлыхъ лЬтъ, текущей зимой этимъ клубомъ 
зимнемъ состязан1и автомобилей. Стартъ предполагается 
10  (23) февраля въ Стокгольм^.. Маршрутъ Стокгольмъ— 
Еребро - Филипстадъ — Карстадъ — Готембургъ -  1енке- 
пингъ- Седертелье— Стокгольмъ. Дистанц1Я пробЬга около
1.200 километровъ. По словамъ устроителей состязан1я, 
правила его строже по отношенш къ участникамъ и ма- 
шинамъ, чЬмъ всЬ до сихъ поръ примЬнявш!яся.

А в т о м о б и л и з м ъ  в о  Ф р а н ц и и  развивается 
очень быстро. Число имЬющихся частныхъ машинъ, по 
отчету французскаго министерства финансовъ, составляетъ  
въ 19 12  году76.771 противъ 64.209 въ 19 11  г., т. е. за годъ 
количество автомобилей увеличилось на 12.562. Сюда не 
входятъ таксомоторы и автобусы, которыхъ наберется около
10 .000 противъ 8.000 въ прошломъ году. Всего такимъ 
образомъ во Франц1и около 86.000 автомобилей. Общая 
мощность двигателей ихъ составляетъ около 1 .020.000 лош. 
силъ. Стоимость всЬхъ автомобилей составляетъ до 350 мил- 
л 1оновъ франковъ.

' -S'

V.

АВТОМОБИЛЬНЫЯ С00БЩ ЕН 1Я.

Недавно газеты сообщ али, что въ Герман1и,  
въ цфпяхъ обезпечен1я арм1и въ военное время  
грузовыми автомобилями , лицамъ , пр1обрФтаю- 
щимъ грузовики указаннаго прави тельством ъ типа,  
выдается д е н е ж н о е  n o c o 6 i e  о т ъ  г о с у ­
д а р с т в а  въ размФрФ 5 . 0 0 0  марокъ и эксплоа-  
тащ я ихъ поддерживается въ течен1е первыхъ  
пяти лФтъ денежными суммами, въ размФрФ
1 . 0 0 0  марокъ ежегодно. У к азы вая  на  Герман1ю, 
какъ на примФръ, достойный подражан1я, газеты  
высказываются за  необходимость и ж елатель н о сть  
подобныхъ мФръ въ PocciH. Теперь еще съ большею  
очевидностью вы ясняется ихъ цФлесообразность,  
та к ъ  какъ даже та к ая  страна, какъ А н г л 1я, про­
мышленная к уль тур а  которой стоитъ очень вы­
соко, а сФть желФзныхъ дорогъ очень густа  и 
автомобилизм ъ во всФхъ его видахъ имФетъ самое  
широкое распространен 1е,- - все-таки находитъ нуж- 
нымъ послФдовать примФру Герман1и. Если Англ1я,  
страна  спорта и широкаго развит 1я автомоби ­
ли зм а ,  п ри знала  необходимымъ перейти на систему  
субсидирован1я, то это служ и ть  п ок азателем ъ  н а ­
стоятельной  нужды въ автомобилФ для  арм1и; по­
добная же нужда, и даже въ большей мФрФ, су- 
ществуетъ и у  насъ, и дФлу всесторонняго при- 
мФнен1я автомобиля слФдовало бы оказы вать  
самую широкую помощь. Государственное значен1е  
автом обилизм а признается въ н астоящ ее время  
всФми странами, и всюду автомобильн ое дФло 
имФетъ ту  или иную поддержку. Не только  т а к 1я 
страны, какъ Герман1я или Англ1я, но и м олодая  
Япон1я уже п риш ла къ то м у  же выводу. Еще н е ­
давно автомобиль  въ Япон 1и почти отсутствовалъ ,  
ВВОЗНЫЯ пошлины доходили до 350/q и 50°/о стои ­
мости машины. Но за  послФдн!е два  года развит1е  
автомобилизм а пошло быстрыми шагами; такъ ,  
въ 1 9 1 0  году въ ToKio было всего 2 8  а вто м о ­
билей, теперь там ъ  насчиты вается до 7 0 0  машинъ,  
кромФ того въ Япон 1и находятся въ работФ болФе 
6 0 0  моторныхъ лодокъ, обслуж ивающихъ рыбный  
промыселъ.

Машиностроен1е въ PocciH развивается  съ  
каждымъ годомъ и уже теперь м н о п я  машины  
мы строимъ не хуже таки х ъ  же заграничныхъ.  
НапримФръ— паровозы. Однимъ изъ послФднихъ  
npoBBneHift русскаго MamHHOcrpoeHiB надо при­
знать п о с т р о й к у  а в т о м о б и л е й  и а э р о ­
п л а н  о в ъ.

Начало этому д-Ьлу въ PocciH положено французомъ 
Жюльеномъ Поттера. Автомобили Русско-Балт1йскаго за­
вода уже ИМЬЮТЪ блестящую славу. Интересно, что весь 
составъ служащихъ при этомъ f l tn t  былъ набранъ на 
м-ЬстФ, т. е. въ PocciH, и хотя въ начал-Ь ихъ пришлось 
обучать, такъ сказать, азбук-Ь автомобильнаго д-йла—пред- 
npiHTie завершилось усп%хомъ. Построены мастерсюя, съ 
огромными светлыми залами, оборудованными наибол-Ье 
современными оруд1ями производства. Нельзя не признать 
полезнымъ нововведен1емъ прим%нен1е въ техническомъ 
отдФл-Ь метрической системы, хотя на нФкоторыхъ нашихъ 
жел-Ьзныхъ дорогахъ при cocxaBneHiH техническихъ проек-
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товъ также применяется такая система. Предпр1ят1е Жюльена 
Поттера развивается вполне нормально, несмотря на затруд- 
нен1я, представивш1яся въ начале и неразрывно связанный 
съ такимъ большимъ деломъ. Первый руссюй автомобиль 
появился 26 мая 1909 г. Онъ былъ всецело постронъ на 
Р усск о-Б алт1йскихъ мастерскихъ и уже 30-го мая про- 
шелъ въ 9 часовъ путь въ 550 верстъ отъ Риги до Петер­
бурга. Построенные въ PocciH автомобили впервые были 
выставлены въ 19 10  г. на международной автомобильной 
выставке въ Михайловскомъ манеже. Было выставлено 
6 автомобилей и 12-ти-сильное „шасси", получившее пер­
вый призъ— большую золотую медаль отъ военнаго мини­
стерства. Tpiyмфoмъ машинъ Русско-Балт1йскихъ заводовъ 
оказался пробегъ Петербургъ - Берлинъ — Страсбургъ 
Шонъ, такъ какъ единственный y 4acTB0BaBmift русско- 
балпйсю й автомобиль прибыль первымъ въ Монако изъ 
82 конкурентовъ, пробежавъ более 3.000 верстъ по снегу 
и холоду. Потомъ последовало cocTHsaHie, еще более упро­
чившее славу новыхъ автомобилей; два русско-балт1йскихъ 
автомобиля, отправившись изъ Москвы, проходятъ путь 
Петербургъ -  - Берлинъ Страсбургъ — Нанси - - JliOHb 
Клермонъ Фераннъ, на сутки прибываютъ раньше въ 
Бордо и потомъ сопровождаютъ до Сенъ-Себаспана 64  
другихъ конкурентовъ, пройдя безъ всякихъ поврежден1й 
более 4.000 верстъ. Изумительно, что строитель русско- 
балт1йскихъ автомобилей проехалъ въ общемъ бол%е
225.000 верстъ на автомобиляхъ и не получилъ, что назы­
вается, даже царапины. TaKie успехи MamHHOcrpoeHiH въ 
PocciH, всего за три года, съ 26 мая 1909 г., указываютъ 
совершенно очевидно, что наиболее точныя механическ1я 
работы могутъ выполняться въ PocciH при честномъ и 
методическомъ веден1и дела. Основатель русскаго автомо- 
6HnecTpoeHiH намеренъ расширять свое дело все более и бо­
лее , что несомненно, принесетъ только пользу нашей стране.

Вотъ некоторый статистичесюя данныя о распростра- 
нен1и автомобилей въ PocciH. Три года тому назадъ въ 
Москве числилось 264 автомобиля, а въ Петербурге только 
одинъ (?). Въ 19 10  г. въ Петербурге уже было 1,056, а 
въ Москве—518; въ 19 11  г. въ Петербурге - 1,479, а въ 
М оскве- 826. ценность ввозимыхъ въ Pocoiro автомобилей
и мотоциклетокъ возрастала такъ: 1902 г. 37 штукъ на
сумму въ 74,000 р., 1902  — 71 на 117 ,000 , 1904  - 115  на
230.000, 1905  — 203 на 226,000, 1906 - 595 на 1.018,000, 
19 07— 1,049 на 1.980,000, 19 08— 1,365 на 3.256,000, 19 09— 
1,565, на 3.700,000, 19 10  2,686 на 6.845,000, 19 1 1  3,851  
на 10 .064,000. Такимъ образомъ, мы видимъ, что уже теперь 
PocciH выписываетъ изъ-за гранийы приблизительно на
15 .000 .000 руб. автомобилей.

Основатель автомобильнаго дела  въ Poccin намеренъ 
теперь построить новыя мастерск1я около Одессы, органи- 
зовавъ общество автомобилей „Москва".

О т с у т с т в 1 е  С Н О С Н Ы  х ъ  д о р о г ъ  в ъ  
С и б и р и  не п озволяетъ  развиться  сколько-нибудь  
замЕтно а втом обилизм у,  та к ъ  что количество а в т о ­
м обилей  до сихъ поръ было та м ъ  ничтожно. Но за  
п ослед н ее  время все болЕе и болЕе я в ля ется  по- 
пытокъ установи ть  з и м н е е  а в т о м о б и л ь н о е  
д в и ж е н 1 е  п о  с н Е г у  и л и  п о  л ь д у .  По 
снЕгу можно прекрасно путеш ествовать  на легкихъ  
моторны хъ саняхъ, приводимыхъ въ движен1е 
тягою воздуш ныхъ проп еллеровъ  (к ак ъ  это  
дЕлается на аэроп лан ахъ ).  По ль д у  же, покрываю­
щему сибирская рЕки, можно удобно Ездить на  
обыкновенномъ автомобилЕ, сгладивъ лиш ь нЕко- 
торыя неровныя мЕста, образовывающ1яся кое-гдЕ  
отъ заторовъ льда. Э то тъ  послЕдн1й способъ и 
намЕрена примЕнить компан1я сибирскихъ ком- 
мерсантовъ, закупивш ая нЕсколько сильныхъ а в ­
том оби лей  для  организащи правильнаго пассажир-  
скаго сообщен 1я по ль д у  рЕкъ Ш илки и А м ура  
меж ду городами БлаговЕщенскомъ, СрЕтенскомъ  
и Х абар овск ом ъ . Сообщ ен 1е откроется въ течен1е  
этой  зимы и будетъ первымъ опытомъ въ этомъ  
н ап р а в ле н ш  въ Сибири.

По смЕтЕ на 1 9 1 3  годъ т о м с к 1 й  п е р е -  
селенческ!й районъ испраш иваетъ 9 7 . 0 0 0  руб. на' 
организащю автомобильнаго сообщен1я. А втом о­
били п редполагается  пустить по ли н 1и „Татар-  
ская-К уп ин о-С лавгоро дъ “ 3 3 5  верстъ, (4  автом.)  
и по лин1и „С танщ я Ижморская - село  Зырянское  
на ЧулымЕ" ( 8 0  вер. 2  автомоб.) .  Доходъ отъ  
эксплоатащ и автомобилей  переселенческимъ упра-  
влен1емъ исчисляется въ суммЕ 6 0 . 0 0 0  рублей.

Московской городской управой получено  
заявление брандъ-м айора о необходимости з а м Е- 
н и т ь  л о ш а д е й  п о ж а р н ы х ъ  к о м а н д ъ  
а в т о м о б и л я м и ,  такъ  какъ преимущ ества а вт о ­
мобильной тяги ясно ск азали сь  при бывшемъ въ 
текущ емъ мЕсяцЕ больш омъ пожарЕ въ Доброй  
СлободкЕ. Л иш ь благодаря бы строму прибыт1ю 
пожарныхъ автомобилей удалось  спасти все и м у ­
щество и людей, обитавшихъ въ сгорЕвшемъ до-  
мЕ. КромЕ того, по мнЕн1ю брандъ-м айора,  н е­
обходимо уничтожить архаическ1я, не приносящ1я  
никакой пользы, пожарный каланчи и ввести по 
всей МосквЕ электрическую сигнализац1ю.

Въ ту ночь, когда произошелъ пожарь на Грузинскомъ 
Камеръ-Коллежскомъ валу, въ д. Михайлова, въ которомъ 
погибло 15  челов!.къ, двумя часами позже произошелъ 
пожаръ на улиц-Ь Добрая Слободка, во 2-мъ уч. Яузской 
части г. Москвы. Пожаръ м огъим !ть  так1я же трагичесюя по- 
cл■Ьдcтвiя, какъ и первый. BerxiM  двухъэтажный деревянный 
домъ съ шестью квартирами, съ массой всевозможныхъ 
чулановъ и загородокъ, былъ также переполненъ массой 
коечно-каморочныхъ жильцовъ. Огнемъ домъ былъ охва- 
ченъ моментально, и, что самое ужасное, вся сила огня со­
средоточилась на единственной выходной л-Ьстниц!. На этотъ  
пожаръ вы^Ьхала автомобильная команда Басманной пожар­
ной части, которая и прибыла на м !сто  въ исход-Ь третьей 
минуты съ момента HSBtmeHin по телефону. Въ виду 
серьезности пожара, были вызваны и д в !  конныя команды, 
которыя прибыли посл'Ь автомобильной черезъ шесть ми­
нутъ. Благодаря быстрому прибыпю на пожаръ автомобиль­
ной команды, огонь удалось локализовать и погасить, а 
всЬхъ жильцовъ вывести изъ квартиръ. Этотъ прим'Ьръ 
наглядно показываетъ преимущество автомобильнаго спо­
соба передвижен1я передъ коннымъ. Къ злополучному дому 
Михайлова пожарная команда, Bcn'bflCTBie отдаленности и 
скверной дороги, попала только черезъ 11  минутъ. Город­
ское ynp aen eH ie, сравнивая эти два пожара, р'Ьшило не­
медленно заказать три большихъ автомобиля для снабже­
ния ими различныхъ пожарныхъ частей. Содержан1е суще­
ствующихъ въ пожарной команд'! автомобилей обходится 
городу около 1,000 рублей. Конный пожарной обозъ стоитъ 
ту же сумму. Кром'Ь того, городомъ заказываются д в !  
паровыхъ пожарныхъ машины на автомобильномъ ходу и 
одинъ автомобиль для команды Городской части, въ которой 
конный обозъ будетъ совершенно уничтоженъ.

А. Н, Родзянко въ память покойнаго сво­
его сына пож ертвовалъ шевскому общ еству скорой  
медицинской помощи с а н и т а р н ы й  а в т о м о ­
б и л ь ,  каковой уже зак азанъ  одной изъ лучшихъ  
фирмъ „Ф1атъ“ въ ТуринЕ. Э ти м ъ пожертвова-  
н1емъ удовлетворяется  одна изъ насущнЕйшихъ  
потребностей общ ества въ дЕлЕ подачи скорой  
медицинской помощи населен1ю, живущему на  
окраинЕ г. К!ева. Общество имЕетъ намЕрен1е 
постепенно переходить  отъ лошадиной тяги на 
автомобильную, чтобы наилучш имъ способомъ вы­
полнять свою главнЕйшую задачу подачи скорой 
помощи. Къ сожалЕн1ю, оно не имЕетъ на это соб- 
ственныхъ средствъ и надЕется, что на помощь 
ему придутъ добрые люди. Въ ВЕнЕ, въ ВаршавЕ  
и другихъ городахъ подача скорой помощи осу­
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щ ествляется  почти исключительно при помощи  
• а в т о м о б и л е й .

С а р а т о в с к а я у Ф з д н а я з е м с к а я у п р а в а  
приступила къ разработк-Ь доклада земскому собран1ю объ 
автомобильномъ сообщен1и въ уЬзд%. Им-Ьется въ виду, 
между прочимъ, предложить со6ран1ю въ вид-Ь опыта войти 
въ сношен1е съ м-Ьстными гаражами о предоставлены двухъ 
автомобилей для нуждъ управы. На ряду съ этимъ вопро­
сомъ разсматривался вопросъ о реорганизац1и земскихъ 
почтовыхъ C T a H u i f t .  Нам-Ьчается лин1я Саратовъ Базарный 
Карабулакъ. Предполагается вначал'Ь сделать опытъ: войти 
въ соглашение съ автомобильнымъ гаражемъ объ устано- 
влен1и правильныхъ сообщен1й между указанными пунктами. 
Такъ какъ автомобили будутъ не весь круглый годъ, то 
придется оставить на нисколько мЬсяцевъ существующ1я 
станц1и. Для этого придется изменить договоры съ содер­
жателями ихъ. Какъ уже известно, очередное земское 
со6ран1е постановило также ввести по линш Аткарскъ - 
Елань автомобильное соо6щен1е и поручило управ-Ь для 
опыта пршбр'Ьсти одинъ автомобиль.

Ч и с л о ч а с т н ы х ъ а в т о м о б и л е й  в ъ В а р -  
ш а в Ф  постепенно увеличивается и въ настоящее время 
достигаетъ 350; къ тому времени въ прошломъ году авто­
мобилей числилось 198. Въ указанное число не входитъ 
н-Ьсколько десятковъ автомобилей, принадлежащихъ под- 
городнимъ землевлад%льцамъ. Между прочимъ, группа ре- 
месленниковъ, работающихъ по автомобильной спец!аль- 
ности, учредила новое товарищество для эксплоатацш авто­
мобильнаго сообщен!я по городу. KpoM-fe того, группа пред­
принимателей организуетъ въ нФсколькихъ м’Ьстностяхъ 
здфшняго края перевозку грузовъ и товаровъ по шоссей­
нымъ дорогамъ на спец1альныхъ грузовыхъ автомобиляхъ. 
Пока намечены два тракта, по которымъ предполагается 
организовать перевозку, а именно: между Ломжей и ст. Чер­
вонный Боръ и между Люблиномъ, Замостьемъ и ст. Трав­
ники. Возникъ также проектъ устройства автомобильнаго 
сообщеН1я между Варшавой и СЬдлецомъ. На первый 
взглядъ такой проектъ кажется страннымъ, въ виду суще- 
ствован1я непосредственнаго жел-Ьзнодорожнаго сообщеьпя 
между этими пунктами, но е с л и  п р и н я т ь  в о  в ни-  
м а н 1е н е у д о б н о е  р а с п и с а н 1е п о е з д о в  ъ, м е ­
д л е н н ы й  х о д ъ  и х ъ ,  K p o M t  к у р ь е р с к и х  ъ, 
в е с ь м а  д о р о г и х ъ  и с ъ  о г р а н и ч е н н ы м ъ  
ч и с л о м ъ  м- Ьс т ъ,  т о  с т а н е т ъ  я с н ы м ъ ,  ч т о  
а в т о м о б и л ь н о е  с о о б щ е н 1е п о  б р е с т с к о м у  
ш о с с е  д л я  с Ь д л е ц к и х ъ  ж и т е л е й  б у д е т ъ  
г о р а з д о  у д о б н - Ь е .

Ж итом1рское у-Ьздное земское co6paH ie приняло 
УСЛ0В1Я договора объ а в т о б у с н  о-п а с с а ж и р с к о м ъ  
д в и ж е н 1и п о  ж и т о м 1р с к о - б е р д и ч е в с к о м ъ  
ш о с с е .  Услов1я договора обязательны для сторонъ въ 
течен1е 10  л%тъ съ 15-го марта 19 11  года по 15-е марта 
1921 года. Автобусы и автомобильныя каретки на мостахъ 
могутъ развивать скорость движен1я не болйе 5-ти верстъ 
въ часъ.

— ЗавФдующш переселенческимъ д'Ьломъ въ Амур­
ской области телеграфно вошелъ съ ходатайствомъ въ 
переселенческое управлеше въ Петербург-Ь о разр%шен1и 
ему израсходовать на n p i o e p t T e H i e  а в т о м о б и л я  
4.600 рублей. Автомобиль этотъ предполагается приспо­
собить для разъ-Ьздовъ техническаго надзора переселенче- 
окаго управлен1Я Ходатайство это мотивируется т-Ьмъ, что 
въ виду свирепствующей въ области эпизоот1и на лоша­
дяхъ, техническШ дорожный надзоръ лишенъ возможности 
иметь правильное сообщен1е по работа11Ъ, отъ чего не 
можетъ не страдать и правильный ходъ работъ.

Бъ ближайшемъ будущемъ м е ж д у  Н о в о р о с -  
с 1й с к о м ъ и  Г е л е н д ж и к о м ъ  начнетъ курсировать 
новый семиместный автомобиль, владельцемъ котораго 
является г. Фот1ади. Возможно, что новый автобусъ будетъ 
более удобенъ, чемъ теперешше, достойные пресловутой 
клички „каретъ сорока мучениковъ".

Владелецъ имен1Я „Веселово", въ Борисовскомъ 
уезде, двор. А. Р. фонъ-Пантцеръ ходатайствуетъ о разре- 
шен1и ему поставить два автомобиля въ м. Зембине и Бо­
рисове для пассажирскаго и грузового движ етя на разстоя- 
нш 21 версты.

—♦  А в т о м о б и л ь н о е  п а с с а ж и р с к о е  с о о б ­
щ е н  i е между Цицикаромъ и Бпаговещенскомъ имеетъ гро­

мадный успехъ. На места записываются за несколько 
дней впередъ.

-♦  Въ Благовещенске никакъ не можетъ наладиться 
а в т о м о б и л ь н о е  с о о б щ е н !  е. „Благовещенское Утро" 
пишетъ: „Наконецъ, въ тысячу первый разъ, кажется, пред­
ставитель автомобильнаго товарищества заявилъ 16-го но­
ября въ управе, что дня черезъ 3 4 пойдутъ автомобили".

— Потребность въ улучшенш подъездныхъ путей къ 
Китайской-Восточной железной дороге, вызываемая ожи- 
влен1емъ торговли въ обслуживаемомъ этою дорогою районе, 
дала некоторымъ харбинскимъ предпринимателямъ мысль 
пустить въ ходъ автомобили. На-дняхъ между Цицикаромъ 
и Бпаговещенскомъ установлено правильное з и м н е е  
а в т о  МО б и л ь н о е  с о о б щ е н 1е при помощи 4 машинъ. 
Делаютъ опыты въ томъ же духе по тракту отъ Харбина 
на Хуланченъ и Пулинзу.

—♦ Изъ С еула телеграфируютъ, что в ъ  с е в е р н о й  
К о р е е  организовано на частные капиталы пассажирское 
и товарное а в т о м о б и л ь н о е  д в и ж е н 1 е  между Чанч- 
жоуномъ -KioHCOHOMb черезъ Манажъ и между Чанжуномъ 
и XopiaHOMb—Юонхыномъ.

Вследств1е все развивающагося автомобильнаго 
движен1я по грунтовымъ дорогамъ, Императорское русское 
автомобильное общество решило приступиуь къ составлен1ю 
д о р о ж н о й  к а р т ы  P o c c i H .  Съ этой целью общество 
обратилось во все земства юго-западнаго края съ просьбой 
прислать по возможности точныя сведен1я о грунтовыхъ 
и шоссейныхъ дорогахъ.

-Ф- Московская городская управа наметила целый рядъ 
меропр1ят1й по у п о р я д о ч е н 1 ю о т в о з к и  о т б р о ­
с о в  ъ изъ канализованныхъ владен!й въ Москве. Решено 
расширить городской обозъ организац1ей временнаго кана- 
лизац1оннаго обоза и, кроме того, приступить къ вывозке 
отбросовъ на автомобиляхъ. Управа находитъ своевремен- 
нымъ npio6pecTH для этой цели 3 грузовыхъ автомобиля. На 
временный канализац1онный обозъпридетсякупить52лошади.

Театральной карете приходить конецъ. Въ насту- 
пающемъ году д и р е к ц 1 я  И м п е р а т о р с к и х ъ  т е ­
а т р  о в ъ решила заменить въ Москве и въ Петербурге 
кареты, oбcлyживaвшiя, главнымъ образомъ, воспитанни- 
ковъ и воспитанницъ театральнаго училища, автомобилями, 
на npio6pereH ie которыхъ ассигновано 16  тысячъ рублей.

По слухамъ, съ 19 13  года, въ Петербурге предпо­
лагается д о с т а в к а  т е л е г р а м м ъ  н а  а в т о м о б и ­
л я х ъ .

-Ф- Старый, всеми уважаемый гражданинъ Нью-Джер- 
сея г. Тейхге умеръ въ Митэнгене. Похоронная служба 
происходила въ церкви св. Франциска, которая была'полна 
родственниковъ и друзей. Внесенный гробъ былъ у самаго 
порога поставленъ на катафалкъ. Вдругъ среди присут- 
ствующихъ произошла ужасная паника: все видели, какъ 
катафалкъ медленно и торжественно двинулся къ алтарю, 
хотя никто не двигалъ катафалка и не толкалъ. Съ гром- 
кимъ крикомъ бросилась публика — мужчины, женщины и 
дети— къ дверямъ, причемъ не обошлось безъ увеч1й. Среди 
этого невообразимаго шума и переполоха раздался гpoмкiй 
голосъ подрядчика, заведывавшаго похоронами.

— Остановитесь, господа! — кричалъ онъ, покрывая 
шумъ,—оставайтесь спокойно на своихъ местахъ и не бой­
тесь ничего. Это только автомобиль...

Когда публика успокоилась, представитель бюро объ- 
яснилъ, что недавно онъ купилъ автомобиль-катафалкъ и 
сегодня при погребен!и г. Тейхге хотелъ испробовать его 
въ первый разъ. При этомъ онъ поднялъ занавеси и пока- 
залъ удивленной толпе колеса, аккумуляторъ и рукоятку, 
съ помощью которыхъ гробъ двинулся къ алтарю.

СЪЪЗДЪ ДЕЯТЕЛЕЙ ПО ВОДНЫМЪ 
ПУТЯМЪ и ШОССЕЙНЫМЪ 

ДОРОГАМЪ.

Какъ извФстно, въ ПетербургФ ежегодно со­
зывается съФздъ дФятелей по водянымъ путямъ.
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въ которомъ принимаютъ участ1е инженеры и 
инспектора, состоящ1е на с лу ж б е  въ в е д о м с тв е  
водяныхъ путей, а такж е земск1е и городск1е д е я ­
тели ,  суд ов ла д ель ц ы  и др. лица. На одномъ изъ  
этихъ съ езд о в ъ ,  а  именно въ 1 9 1 1  году, былъ  
возбуж денъ вопросъ о ж елательно сти  расп ростр а­
нить занят1я с ъ е з д а  такж е и на шо.ссейныя д о ­
роги и было постановлено возбудить ходатайство  
о созы в е  ш оссейнаго с ъ е з д а  на 1 9 1 2  годъ, въ  
в и д е  о т д ель н о й  секцш при с ъ е з д е  водяныхъ д е я ­
телей . Х одатай ств о  это было удовлетворено, и т а ­
кимъ образомъ , шоссейный с ъ е з д ъ  состоялся  
впервые въ 1 9 1 2  году. Въ немъ приняли участ1е 
представители  многихъ земствъ и его заняН я были  
та к ъ  усп еш ны , что реш ено было просить Ми­
н истра П. С. объ организац1и ш оссейной секщи  
въ п остоянном ъ в иде ,  вы работавъ положен1е для  
этой секц1и и представивъ ее на  разсмотрен1е  
будущ аго с ъ езд а .  Положен1е это, подлеж ащее  
обсужден1ю будущ аго съ е з д а ,  вы работано и мы 
его з д ес ь  печатаемъ. Равны м ъ образомъ, печа-  
т а е м ъ  такж е програм м у будущаго с ъ е зд а ,  какъ  
по водяной, т а к ъ  и по шоссейной секщи. Позво- 
л и м ъ  себ е ,  при этомъ, выразить надежду, что 
господа земск1е и городск1е д е я т е л и  не откаж утъ  
принять участ1е въ этомъ с ъ е з д е ,  что т е м ъ  б о л е е  
ж ела тель н о ,  что на немъ возбуждаются столь  
серьезные вопросы, какъ развит1е се т и  шоссейныхъ  
дорогъ, подготовка низшаго техническаго персо­
н ал а ,  организац1я путевой службы и др.

П 0 Л 0 Ж Е Н 1Е  О С Ъ Ъ З Д А Х Ъ  ДЕЯТЕ ЛЕЙ  ПО 

Ш ОССЕЙНОМУ Д-ЬЛУ.

ц е .л ь  и  ЗАДАЧИ с ъ е з д А .

1. Съ-Ьздъ деятелей по шоссейному д-Ьлу собирается 
пер!одически съ разрешен!я Министра путей сообщен!я, для 
обсужден!я техническихъ, хозяйственныхъ и экономическихъ 
вопросовъ, связанныхъ съ деломъ построен1я и содержан1я 
шоссейныхъ дорогъ въ Росс1и.

r i p HM- b Ha Hi e .  Подъ шоссейными дорогами под­
разумеваются ВСЯК1Я проезж!я дороги (гужевыя и  авто- 
мобильныя) независимо отъ рода дорожной одежды.
2. Съезды имеютъ совещательный характеръ, и де­

лаемый ими постановлен!я сообщаются подлежащимъ пра- 
вительственнымъ и общественнымъ установлен1ямъ для све- 
ден!я.

УЧАСТНИКИ СЪ-ЬЗДОВЪ.

3. Участниками съездовъ могутъ быть: а) представи­
тели правительственныхъ и общественныхъ органовъ, уча­
ствующихъ въ расходахъ по организацш съездовъ (§ 23, 
24); б) липа, назначаемый къ участ!ю въ съезде Мини­
страми: путей сообщен1я, внутреннихъ делъ, Император­
скаго Двора, Торговли и Промышленности, Военнаго и 
Главноуправля.ющимъ землеуотройствомъ и земледел!емъ, 
и в) все лица, интересующ1яся дорожнымъ деломъ въ Росс!и, 
сделавш1я установленный членск!й взносъ (§ 25).

П р и м е ч а н ! е .  Число указанныхъ въ пункте а) 
представителей не ограничено.
4. В се участники съезда наравне пользуются правомъ;

а) вносить на съезды доклады и сообщен!я; 6) участвовать 
въ общихъ собран!яхъ и въ собран!яхъ отделовъ при об- 
сужден1И докладовъ и делъ съезда, и в) получать безплатно 
печатные'труды съезда.

ВРЕМЯ И м-ьсто с ъ -ё з д о б ъ .

5. Время и место каждаго съезда, а также программа 
подлежащихъ о6сужден1ю вопросовъ назначаются общимъ 
собран1емъ предшествовавшаго съезда и утверждаются Ми­
нистромъ путей сообщения.

Заблаговременно о дне и времени открыт!я съезда 
публикуется въ наиболее распространенныхъ повременныхъ 
издан1яхъ и посылаются извещен!я правительственнымъ и 
общественнымъ учрежден1ямъ, заинтересованнымъ въ тру- 
дахъ съезда.

ПРЕДС-ЬДАТЕЛЬ СЪ-ЬЗДА.

6 . Председатель съезда назначается каждый разъ Ми­
нистромъ путей сообщен!я. Онъ руководитъ занят!ями 
съезда, председательствуетъ въ общихъ со6ран!яхъ съезда 
и по окончан!и его представляетъ Министру путей сооб- 
щен!я отчетъ о деятельности съезда.

П р и м е ч а н ! е .  Въ случае невозможности пред­
седателю лично председательствовать на общемъ со-
бран!и, его заменяетъ председатель Комитета съездовъ
(§ 19).

ЗАНЯТ1Я СЪ-ЬЗДА.

7. Занят1я съезда состоятъ: а) въ обсужден!и докла­
довъ, делаемыхъ участниками съезда согласно установлен­
ной предшествовавшимъ съездомъ и одобренной Министромъ 
путей сообщен!я программе, и въ постановлен!и по нимъ 
решен!й съезда (§ 2 ), и б) въ установлен!и программы под­
лежащихъ о6сужден!ю вопросовъ на будущемъ съезде, а 
также места и времени его созыва.

ПОРЯДОКЪ ЗАНЯТ1Й СЪ-ЬЗДОВЪ И ВЫБОРЪ ДОЛЖ-
н о с т н ы х ъ  л и ц ъ .

8 . Собран1я съезда бываютъ общ!я и по отделамъ, 
число которыхъ определяется общимъ собран!емъ съезда.

9. Председатели отделовъ, а также секретарь общихъ 
собран!й съезда выбираются общимъ собран!емъ вследъ за 
открыт1емъ съезда.

Секретари отдела выбираются сими последними.
В се обсуждаемые на съездахъ вопросы, за исключе- 

н!емъ выборовъ должноотныхъ лицъ съезда, решаются, какъ 
въ общихъ собран!яхъ, такъ и въ отделахъ, простымъ боль- 
шинствомъ голосовъ. Въ случае равенства ихъ, голосъ 
председателя даетъ перевесъ.

11. Избран!е должноотныхъ лицъ съезда: председателя 
и членовъ Комитета, председателей отделовъ, секретарей 
общихъ собран!й и делопроизводителя бюро производится 
закрытой баллотировкой по запискамъ.

ДОКЛАДЫ СЪ-ВЗДАМЪ.

12. Доклады, делаемые участниками съезду, должны 
отвечать установленной предшествовавшимъ съездомъ про­
грамме и содержать въ с е б е  формулированный положен1я 
(тезисы).

13. Доклады представляются участниками Комитету 
съездовъ по возможности заблаговременно и не позднее, 
какъ за 1 месяцъ до начала съезда.

14. Авторы докладовъ, допущенныхъ къ напечатан1ю, 
могутъ получать въ свое распоряжен!е до 50 оттисковъ 
своихъ докладовъ, если сделаютъ о томъ своевременно 
Комитету съездовъ заявлен1е.

15. Допущен!е прсдставленныхъ участниками съездовъ 
докладовъ къ обсужден1ю на съезде и капечатан!е ихъ за­
виситъ отъ Комитета съездовъ, который руководствуется 
въ своемъ решении оценкою содержан!я доклада, а въ во­
просе о напечатан1и его также сообразуется съ имеющи­
мися въ его распоряжен1и денежными средствами.

УПРАВЛЕН1Е Д-ЬЛАМИ СЪ-ЬЗДОВЪ.

16. Управлен!е делами съездовъ возлагается на Коми- 
тетъ съездовъ и на состоящее при немъ бюро.
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КОМИТЕТЪ с ъ -ь з д о в ъ .

17. Комитетъ съ !здовъ состоитъ изъ 6 членовъ, выбран- 
ныхъ общимъ собран1емъ съ !зда, и председателя (онъ же 
зав!дывающ1й 6юро),выбираемаго общимъ собран1емъ съезда 
и утверждаемаго въ этой обязанности Министромъ путей 
сообщен!я.

Министру принадлежитъ право утвердить въ должности 
председателя Комитета, въ сл уч а ! несоглас1Я его на утвер- 
жден1е избраннаго общимъ собран1емъ, другое лицо изъ 
числа выбранныхъ членовъ Комитета. Председатель и члены 
Комитета выбираются каждымъ съездомъ на пер1одъ вре­
мени до следующихъ выборовъ.

, П р и м е ч а н 1 е .  К ром ! указаннаго числа членовъ
Комитета, общимъ собран1емъ можетъ быть избрано
несколько кандидатовъ, замещающихъ выбранныхъ чле­
новъ, въ случае ихъ выбыт1я.
18. Комитетъ съездовъ собирается по приглашен1ю 

председателя его: а) для о6сужден1я вопросовъ, вытекаю- 
щихъ изъ постановлен1Й съездовъ, и способовъ приведен1я 
сихъ постановлен1Й въ исполнен1е; б) для разсмотрен1я вне- 
сенныхъ участниками съезда докладовъ и решешя о вклю- 
чен1и ихъ въ программу занят1й съезда и о напечатан1и 
ихъ (§ 15); в) для утвержден1я произведенныхъ распоряже- 
н1емъ бюро съезда расходовъ, и г) для составлен1я сметы  
расходовъ на следующш пер1одъ, вносимой на утвержден1е 
общаго со6ран1я съезда.

д е л а  въ Комитете съездовъ решаются простымъ боль­
шинствомъ голосовъ. Въ случае равенства ихъ, голосъ 
председателя даетъ перевесь.

Члены Комитета всячески содействуютъ успеху съезда, 
а во время занят1й съезда помогаютъ председателю его въ 
руководительстве съездомъ и въ на6люден1и за порядкомъ 
въ собран1яхъ.

19. Председатель комитета, онъ же заведывающ1й бюро, 
ведаетъ печатан1емъ докладовъ и трудовъ съезда, сносится 
по деламъ съезда съ подлежащими учрежден1ями и лицами 
и производить денежные расходы на потребности съезда, 
руководствуясь утвержденной общимъ собран1емъ съезда 
сметой.

Во время заняпй съезда председатель Комитета со­
стоитъ непосредственнымъ помощникомъ и заместителемъ  
председателя съезда (§ 6).

БЮРО СЪ-ЬЗДОВЪ.

20. Бюро съездовъ находится подъ управлен1емъ пред- 
седатеая Комитета съездовъ и состоитъ изъ делопроизво­
дителя, выбираемаго общимъ собран1емъ съезда и лицъ, при- 
глашаемыхъ председателемъ Комитета, по м е р ! надобности, 
для редактировашя трудовъ съезда и канцелярской работы.

21 . делопроизводитель бюро ведаетъ делами съездовъ 
и текущей перепиской, составляетъ отчеты по расходамъ, 
содействуетъ председателю Комитета въ трудахъ его по 
съездамъ и производить предварительный распоряжен1я по 
пршскан1ю помещен1я для заседан1й съезда и по организа- 
ц!и ихъ.

22. Председатель Комитета и делопроизводитель бюро 
за труды свои получаютъ денежное вознагражден!е, размеры 
коихъ определяются утверждаемой общимъ со6ран1емъ 
сметою.

ДЕНЕЖНЫЯ СРЕДСТВА.

23. Денежный средства съездовъ составляются: а) изъ 
ежегодныхъ ассигнован1Й Управлен1я внутреннихъ водныхъ 
путей и шосейныхъ дорогъ на печатан1е трудовъ съезда; 
б) изъ ежегодно отпускаемыхъ правительственными и об­
щественными учрежден1ями, заинтересованными въ трудахъ 
съездовъ, субсид1й; в) изъ денежныхъ взносовъ участниковъ 
съезда, не состоящихъ представителями вышеуказанныхъ 
субсидирующихъ съезды учреждешй, и г) изъ суммъ, вы- 
ручаемыхъ отъ продажи печатныхъ трудовъ съезда посто- 
роннимъ лицамъ.

24. Размеры указаннныхъ въ пункт! б предыдущаго § 
субсид1й определяются каждый разъ общимъ собран1емъ 
съезда при утвержден1и см !ты  на последующей пер!одъ, но 
не свыше т !х ъ  суммъ, на которыя последовало согласее 
сихъ учрежден1й.

25. Размерь членокаго взноса (§ 23, пунктъ в) и прс 
дажная ц !н а  трудовъ съ !зда  назначается общимъ собра 
н1емъ съезда.

П РО ГРАМ М А ЗАНЯТ1И

СЪЬЗДА РУССКИХЪ ДЕЯТЕЛЕЙ ПО ВОДЯНЫМЪ 
ПУТЯМЪ в ъ  1913 Г.

(ОткрыЪе 20 января).

1) Новыя изслЕдован 1я, наблюден!я и работы  
на водяныхъ путяхъ, въ портахъ, осуш ительны хъ  
и оросительны хъ системахъ, и устан о вк ахъ  для  
использован1я энерг(и падающей воды въ Россш  
и за  границею и достигнуты е въ нихъ результаты  
и успЕхи.

2 )  Техническ1я и опытныя изслЕдован1я надъ  
течен1емъ водъ и надъ связанными съ ними  
явлен(ями.

3) О новыхъ системахъ п лотинъ и шлюзовъ  
и сооружен!й, замЕняющихъ послЕдн1е.

4)  О землечерпательны хъ сн ар ядахъ  и работахъ.
5)  О паровыхъ и газомоторны хъ судахъ.
6) Ближ айш 1я потребности въ отношен1и со- 

оружен1й новыхъ и улучшен1я существующ ихъ  
водяныхъ сообщен 1Й и портовъ въ Россш.

7) О трудахъ  международныхъ судоходныхъ  
конгрессовъ.

8) О примЕнен1и при постройкЕ рЕчныхъ су­
довъ огнестойкихъ матер1аловъ и о мЕрахъ пре- 
прежден1я пожаровъ на судахъ.

П РО ГРАМ М А ВО П РО С О В Ъ ,

ПОДЛЕЖАЩИХЪ 0БСУЖДЕН1Ю СЪЬЗДА ДЬЯТЕЛЕЙ 
ПО ШОССЕЙНОМУ ДЬЛУ ВЪ 1913 ГОДУ.

(Открыт1е 20  января).

1. Способы npieMKH и испытан1я м атер1аловъ  
для  шоссейной одежды.

2. Способы улучш ен 1я дорожной одежды, при- 
мЕнен(е заполняю щ ихъ м атер(аловъ , примЕнен1е 
искусственнаго камня, типы одежды для  дорогъ и 
улицъ.

3. Системы ремонта ш оссейной коры, нор­
м альн ая  и минимальная толщ и н а  ея при разли ч­
ныхъ у с л о в 1ях ъ  конструкщ и и движен1я.

4. ПримЕнен1е механическихъ снарядовъ для  
укатки и содержан1я шоссе.

5. Приспособлен1е дорогъ для  автомобильнаго  
движен1я.

6. Формы технической и хозяйственной отчет­
ности по рем онту  и содержан1ю шоссе.

7. Способы подготовки низшаго техническаго  
п ерсон ала  для  нуждъ ш оссейнаго дЕла.

8. МЕры къ р а з в и т ш  шоссейныхъ дорогъ въ 
PocciH.

9. ЗaвEдывaнie участкам и казенныхъ и зем ­
скихъ шоссейныхъ дорогъ, пролегающихъ въ г о ­
родахъ и селен1яхъ.

10 .  Объ организац1и низшей службы по со- 
дepжaнiю шоссе.
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С М -Ь Т  А

еж егодны мъ р а сх од а м ъ  по съ4>здамъ д е я т е л е й  по 
шоссейны мъ д-ёлам ь.

1

2

3

4

5

Вознагражден!е за труды председателя 
Комитета съ езд о в ъ .............................................

Вознагражден1е за труды делопроизво­
дителя бюро . . .  ...............................

Расходы по бюро (вознаграждеше лицъ, 
приглашенныхъ для редактирован!я трудовъ 
съезда, писаря и канцелярсме расходы) .

Наемъ помещенш для заседания съезда.

Печатан1е трудовъ с ъ е з д а ......................

В с е г о

РУБ.

1500

1200

800

500

4000

8000

П р и м е ч а н и е .  Председателю Комитета предоста­
вляется право по №№ 3, 4  и 5 покрывать въ размере 
необходимости расходы одного подразделен!я остатками по 
другому, не выходя изъ общей сметной суммы.

НОВОСТИ НАУКИ и ТЕХНИКИ.

АВТОМОБИЛЬ ДЛЯ ВОДОЛАЗОВЪ.

Интересная новинка построена недавно во Францш— 
это автомобиль-сани для водолазовъ. На широкихъ по- 
лозьяхъ установлено металлическое, прочной конструкши, 
кресло, на которое садится водолазъ, одетый въ водолаз­
ный костюмъ. Все это устройство вместе съ водолазомъ 
спускается на воду и приводится въ движен!е помощью 
сжатаго воздуха, цилиндры съ которымъ расположены по 
обеимъ сторонамъ автомобиля-саней. Водолазъ, управляя 
этимъ оригинальнымъ автомобилемъ, можетъ двигаться 
какъ по поверхности воды, такъ и будучи погруженъ въ 
воду (только по грудь) или же, наполняя известные 
цилиндры водою, можетъ погружаться на любую глубину. 
На автомобиле имеется также аппаратъ для питан1я водо­
лаза свежимъ воздухомъ, который получается также изъ 
техъ  же цилиндровъ, что и двигательная сила. Когда 
приходится работать на большихъ глубинахъ, автомобиль 
снабжается еще сильной аккумуляторной батареей для 
сильныхъ электрическихъ лампъ. Такимъ образомъ, во­
долазъ имеетъ при себе и автомобиль, и иоточникъ воз­
духа, и электрическую станщю...

АВТОМОБИЛИ-БИБЛЮТЕКИ.

Земледельцу, занятому съ утра до вечера тяжелымъ 
трудомъ, затруднительно ходить мёнять книги въ библюте- 
ку, даже находящуюся сравнительно близко, поэтому 
американцы придумали весьма остроумный способъ доставки 
книгъ сельскому населен!ю на домъ. Штатъ Мерилэндъ 
завелъ крытую автомобильную карету, спец!ально приспо­
собленную для перевозки книгъ. Съ нею, кроме шоффера, 
ездитъ библ!отекарь, хорошо ознакомленный съ популяр­
ной литературой, который руководитъ въ выборе книгъ 
простыхъ хлеборобовъ и даетъ разъяснешя по встретив­
шимся при чтен1и недоразумен1Ямъ.

Подборъ книгъ для этой передвижной библиотеки про­
изведенъ на спец!альномъ совете, и сюда вошли книги не 
только по сельскому хозяйству, а и по другимъ отраслямъ 
знан1я.

Н е ч е г о  говор ить , ч т о  э т о т ъ  новы й с п о с о б ъ  п р и б л и ж е­
ния книги к ъ  читателю  м о ж ет ъ  и м ет ь  бо л ь ш о е  значение.

Разъ книга привозится на домъ, то всяк1Й малоинтересую- 
Щ1Йся можетъ взять книгу хотя бы посмотреть, а потомъ 
заинтересоваться и втянуться въ чтен!е, въ особенности, 
если поощряется къ тому „разъезднымъ" 6ибл1отекаремъ.

М-6 РЫ БЕЗОПАСНОСТИ НА СКРЕЩЕН1И ЛЮДНЫХЪ 
УЛИЦЪ.

И звестно,  н аск о ль ко  опасны  пересЪчен1я улицъ,  
особенно узкихъ, гд-Ь быстро движущ1еся экипажи  
з а  высокими дом ам и  не м огутъ  себя з а р а н е е  
вид-Ьть. Въ н-Ькоторыхъ мФ.стахъ ста вя тъ  даже  
особыхъ сигнальщ иковъ или городовыхъ для  пре­
дупреждения несчастныхъ случаевъ.

В ъ  посл-Ьднее время въ н4.которыхъ городахъ  
Англ1и съ больш и м ъ успЪхомъ ста ли  п р и м ен ять  
н а п ерекресткахъ ули цъ  зер к а ла .  Такъ, напри­
м ер ъ ,  зерк ало  так ого  рода бы ло у с т а н о в л е н о  н е ­
сколько м есяц ев ъ  том у  н азадъ  въ гор, Malme.s- 
b u ry  въ W i l t s h i r e .  Оно расп олож ено на  4 , 5  м етр а  
н адъ мостовой и зан и м аетъ  вершину ' прям ого  
у г л а ,  обр азуем аго  лин1ями домовъ двухъ  п е р е с е ­
кающихся улицъ. Содержан1е этого з е р к а л а  почти  
ничего не стоитъ, достаточно разъ  въ 3 — 4  м е ­
сяца вымыть его м ы лом ъ, что м ож етъ быть в о з ­
лож ено на дворника дома. По заключен1ю публики  
з ер к ало  это о казы ваетъ  большую у слу г у  и уже  
у с п е л о  предотвратить  не одну катастрофу.

В ъ гор. Folke.stone, г д е  ули цы  очень дурно  
расположены, а  д в и ж е т е  автомобилей, особенно  
въ нижней портовой части города, очень густое,  
такж е съ у сп е х о м ъ  п ри м ен яю тъ эту  систему.  
Т ам ъ  зер к ало  8 0  сантим етровъ  ширины и длины  
ук р еп и ли  на двухъ  м еталли ческ и хъ  п илон ахъ  и 
ор1ентировали его так и м ъ  образомъ, что кучера,  
шофферы и кондуктора м огутъ  в и д еть  въ зер­
к а л е  всю амф иладу скрещ ивающ ейся улицы, от­
к уда  бы они ни вы езж а ли  и к уда  бы ни е х а л и .  
Они м огутъ  при этом ъ  з ам ед ли ть  ходъ  и в зя ть  
н аправлен1е, и зб егаю щ ее  встречи. З ер к а ло  бы ло  
устано влено  въ н а ч а л е  прош лаго л е т а ,  и за  все 
истекш ее съ  т е х ъ  поръ время произош ло тольк о  
одно столкновен1е на этом ъ  углу .  Въ виду т а ­
кого р ез ул ь т а та  городское уп р а вл е н 1е города F o l ­
kestone  р еш и ло  п р и м ен и ть  эту  сто л ь  дешевую  
и простую м е р у  так ж е и на другихъ п ерекрест­
кахъ.

0БЖИГАН1Е ДОРОГЪ.

Низменныя части долины рЬки Миссиссипи, образованный 
алюв!альными отложениями, состоятъ изъ глины, см-Ьшан- 
ной съ остатками органическихъ веществъ. Так!я почвы 
очень невыгодны для проложен!я дорогъ, такъ какъ ма- 
л'Ьйш1й дождь образуетъ на нихъ невылазную грязь, ли­
шающую возможности проезда. Такъ какъ каменистыхъ 
матер!аловъ, изъ которыхъ можно было бы строить здесь 
прочныя дороги, нетъ въ этой местности, то тамъ 
прибегли къ очень оригинальному способу. Сначала подго­
товляется полотно, въ которомъ делаютъ поперечный канавы, 
заполняемыя горючими матер!алами, чаще всего деревомъ, 
котораго очень много въ этой местности. Затемъ, все это 
покрываютъ слоемъ глины, оставляя при этомъ отдушины 
для доступа къ топливу, которое затёмъ воспламеняется. 
Огонь поддерживается много дней, подобно тому, какъ 
это практикуется при обжиге угля. Если образуются про­
валы. то ихъ сейчасъ же заделываютъ, а также доба- 
вляютъ топлива, где оно сгорело. Органичесюя вещества 
заключающ1яся въ большомъ количестве въ почве, огораютъ
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при этомъ, также присоединяясь къ прочему запасу топлива. 
Когда обжигъ законченъ, остается выровнять поверхность 
полотна и затемъ его укатать. Въ конце концовъ полу­
чается дорога, совершенно не поддающаяся размоканш отъ 
воды. Она хорошо сопротивляется движен1ю повозокъ, даже 
самыхъ тяжелыхъ, и не только въ хорошее время, но и въ 
самое худое—во время зимы или осени, когда на обыкно­
венной грунтовой дороге проездъ совершенно невозмо- 
женъ.

Устройство такой дороги обходится отъ 2.500 до 4 .000 руб­
лей за версту, смотря по ширине полотна.

ОЧИСТКА УЛИЦЪ ПОСРЕДСТВОМЪ ВЫСАСЫВАН1Я.

Немецк1я газеты пишутъ, что въ настоящее время 
въ городе Страсбурге употребляется аппаратъ для очи­
стки улицъ и шоссе посредствомъ высасыван1я. Аппаратъ 
имеетъ видъ автомобиля съ резервуаромъ. Кроме обыч- 
наго мотора экипажъ снабженъ электрическимъ двигате- 
лемъ, который приводить въ движен1е приспособлен1е для 
очистки улицы. Грязь и пыль сначала смачиваются водой, 
затемъ сметаются въ кучи и всасываются въ резервуаръ 
экипажа посредствомъ аппарата. Опытъ показываетъ, что 
одинъ рабочей можетъ свободно выполнить въ день около 
сорока километровъ пути, заменяя темъ работу 17-ти че- 
ловекъ, употребляемыхъ въ настоящее время.

ПО POCCIH.

ВнФ всякаго сомнФн1я непринятие своевременно  
мФръ къ приведегпю дорогъ въ надлежащ1й видъ  
повлечетъ за  собой серьезное разстройств.о путей  
сообщен1я уФзда, крайне убыточное для  н ас е л е н 1я.

Дороги въ Ям бургском ъ уФздФ находятся  да  
лек о  въ н еудовлетвори тельн ом ъ  состоянш , и не 
слФдуетъ упускать  изъ вида, замФчаетъ земская  
управа, что съ каждымъ годомъ п олож ен 1е будетъ  
ухудш аться  и возстановлен1е наруш еннаго равно-  
вФс1я потребуетъ  все болФе крупныхъ затр атъ .

* * *

ВАЛУЙКИ.

(„НАРВ. Л .“).

ЯМБУРГЪ.

Производимыя въ течегпе минувш аго лФта до-  
рожныя работы  лишн1й разъ подчеркнули недо­
статочность ассигнованш  Ям бурскаго зем ства  на  
этотъ  предметъ.

З а  послФдн1я 6 — 7 лФтъ замФчается прогресси­
рующее увеличен1е цФнъ какъ з а  работу,  так ъ  и 
з а  матер1алъ  и на ряду  съ этимъ фиксировка  
дорожной 'смФты п оглощ аетъ  съ каждымъ годомъ  
все б ольш 1я и больш1я суммы, уменьш ая въ то  
же время количество производимыхъ работъ.

Явлен1е это ничФмъ не компенсируемое, гро-  
зитъ серьезнымъ ущ ербомъ дорож ному хозяйству,  
такъ  какъ п ереплаты , при соблюден1и намФченнаго 
м асш таба  работъ , идутъ за  счетъ качественнаго  
улучшен1я дорогъ.

Единственный выходъ изъ создавш агося поло-  
жен1я —  это постепенное и планомФрное расши-  
peHie дорожной смФты, учитывающее вздорожан1е  
рабочихъ рукъ и матер1аловъ.

По мнФнда Ямбургской  земской управы у кло -  
нен1е отъ дФйствительнаго разрфшен1я этого на-  
сущнаго для  жизни уФзда вопроса грозитъ гро­
мадными затруднен1ями.

Въ В а луй ское очередное земское co6paH ie  
уфздной управой бы лъ внесенъ до к л ад ъ  о дорож ­
ныхъ сооружен1яхъ, заслуживающ1й самаго широ­
каго интереса.

ОбщеизвФстно и не нуждается въ д ок а затель-  
ствахъ  то первенствующее значен1е, какое имФютъ 
усоверш енствованны е пути сообщ ен’ш для  мФст- 
ныхъ сельско-хозяй ствен н ы хъ и торгово-промы ш -  
ленны хъ интересовъ. В алуй ск ое  земство та к ъ  и 
в зглян уло  на эту  отр асль  ввФреннаго его попе-  
чен1ю хозяй ства  и въ первые же годы своей дФя- 
тельн ости  приняло на счетъ уФзднаго сбора по-,  
стройку и содерж ан 1е . мостовы хъ сооружений на  
уФздныхъ дорогахъ. ЗатФмъ, оно приняло на свой  
счетъ устройство и содержан1е гатей  на этихъ  
дорогахъ. С редства  зе м с т в а  на дорожное дФло 
увеличились  съ издан1емъ закона  1 1юня 1 8 9 5  г., 
по к отором у з ем ск 1я  учрежден1я освобож дались  
отъ уп латы  казнФ пособш  на содержан1е пре-  
образованны хъ мировыхъ и по крестьянскимъ  
дФламъ учрэжден1й, и суммы эти обращ ались  на  
образован 1е особаго дорож наго капи тала .  Издан1е  
этого зак о н а  совпало съ окончан1емъ постройки  
Б алаш ов е  - Х арьковской  и началомъ сооружен1й  
Е лец ъ -В алуй ской  желФзнодорожныхъ лин1й, про-  
шедшихъ черезъ Валуйск1й уфздъ. Т огда  же и въ  
послФдующ1е годы были устроены  мощенные пути  
и улучшены къ желФзнодорожнымъ станц1ямъ  
В а луй к а м ъ ,  П алатовой , ПринцевкФ и пр. О днако,  
оборудованны е подъФздные пути захваты ваю тъ не 
всФ районы населенны хъ мФстъ, тяготФющихъ къ 
той или другой желФзнодорожной станцш, и со-  
общен1е ж ителей  происходитъ по проселочны мъ  
дорогамъ, находящ имся въ первобы тномъ состоя-  
HiH съ плохими м остами и гатям и, а  то и вовсе  
безъ нихъ, вслФдств1е чего проФздъ въ весеннее  
и осеннее время чрезвычайно затр удни телен ъ, а 
подчасъ совершенно невозможенъ. На это обстоя­
тельство  обрати ло  свое вниман1е и земское со ­
брате  1 9 1 0  г., поручившее управФ обслФдовать  
проселочныя дороги въ уФздФ въ смыслФ значен1я  
ихъ для  населен1я уФзда.

Теперь земская управа намФтила сФть просе-  
лочны хъ дорогъ, имФющихъ, по ея мнФн1ю, зна-  
чен1е для  сообщен1я ж ителей какъ съ желФзно-  
дорожными станщ ями, такъ  и со своимъ уфзднымъ  
городомъ, какъ административны мъ центромъ, и 
черезъ земск1й техническ1й п ерсон алъ  п рои звела
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техничесщ я изыскан1я этихъ дорогъ. По п лану  
управы  намЕчено 1 7  так и хъ  проселочныхъ дорогъ,  
п роходящ ихъ въ разны хъ направлен1яхъ по уЕзду,  
и оборудован1е ихъ по вычислен1ямъ управы обой­
д е т с я  въ 4 3 0  тыс. рублей.

Изъ М арты новской волости  Киренскаго уЕзда  
п и ш утъ  въ газ. „Сибирь":

Наша волость, какъ и мног1я друг1я волости въ Си- 
■бири, нич!мъ особеннымъ не выдается. Все зд !сь  такъ, 
какъ именно и полагается для страны „воровъ" и полити- 
ческихъ преступниковъ. Дорогъ колесныхъ н !тъ . Почта 
■отстоитъ за сто верстъ. Больница — за полтораста. Л ! -  
томъ лишь вьется, заваленная валежникомъ, тропинка по 
л!систы м ъ холмамъ и мшистымъ трясинамъ, да несетъ 
свои прозрачный воды Киренка, служащая торной дорожкой 
отъ нашей волости до ближайшаго „культурнаго" центра— 
Киренска.

Дальность разстоян1я и отсутств1е мало-мальски снос- 
ныхъ путей сообщен1я позволяетъ кулаку драть съ мужика 
три шкуры. „Спасибо"— говорятъ мужики,—„жиды набили 
ц !н у  на б !л к у  и лисицу, а то обдирали насъ зд !сь  свои 
скупщики, какъ липку, и отъ нашего промысла богатели 
бы скупщики, а не мы".

Сумск1й пос., К ем скаго  уЕзда:
Въ настоящее время въ сумскомъ лесничестве окон­

чена устройствомъ дорога на протяжен1и 54  верстъ, свя­
завш ая лесныя дачи съ двумя селен1ями: Каргозеромъ и 
Ендогубой. Дорогу эту начали строить еще въ 19 10  г., 
но могли ее закончить лишь къ концу текущаго года, такъ 
какъ ходъ работъ тормозился сремлен1емъ лесного ведом­
ства экономить въ отпуске денежныхъ средствъ на по­
стройку. Несмотря на вздорожан1е ценъ на рабочая руки 
(до 1 р. 30  коп.), постройка дороги хозяйственньшъ спосо­
бомъ обошлась сравнительно дешево, дешевле даже смет- 
наго расчета местнаго лесничаго. Верста пути, въ сред­
немъ, стоила около 450 р., в м ес т ! съ мостами.

Постройка этой дороги является ценнымъ подаркомъ 
для нашего края. Представьте себе дик1е леса, окруженные 
часто непроходимыми болотами, совершенно изолирующими 
лесныя дачи отъ населенныхъ местностей. Полное отсут­
ствие путей въ такой местности делаетъ совершенно не­
возможной вывозку изъ нея леса, за исключен1емъ зимы. 
Съ устройствомъ пути картина сразу меняется. Благодаря 
дороге (нужно отметить, что работы велись местнымъ 
лесничимъ безукоризненно), является теперь возможность 
вывозить лесъ  изъ лесорубочныхъ участковъ не только 
зимой, но и въ летнее время, не теряя напрасно въ ожи- 
дан1и зимняго пути драгоценнаго времени. Облегчена теперь 
также возможность постояннаго сношен1я рабочихъ рубщи- 
ковъ съ селен1ями, откуда они получаютъ необходимые 
продукты. Наконецъ, путь этотъ облегчилъ и осуществлен1е 
лесного надзора за заготовками и устранилъ необходимость 
продолжительныхъ и утомительныхъ странствован1й въ кар- 
басахъ по леонымъ озеркамъ и речкамъ.

БИБЛ10ГРАФ1Я.

Ebner, К. Flosserei und Sch iffahrt au f Binnengewassern  
m it besonderer beriicksichtigung der Holztransporte in Oster- 
reich, Deutschland und W estrussland. W ien, 1912. Интересно 
и толково написанная книга, съ обстоятельнымъ изложе- 
Н1смъ, главнымъ образомъ, услов1й и характера производ­
ства сплава и перевозки лесныхъ матер1аловъ, въ техни- 
ческомъ и экономическомъ отношен1яхъ, на рекахъ Австр1и, 
Герман1и и Зап. Росс1и. Описан1ю истор1и и производства 
сплава предшествуетъ краткое гидрографическое описан1е 
главнейшихъ р !къ , предполагаемаго улучшен1я ихъ судо­
ходныхъ условш и существующаго на нихъ судоходства. 
Описан1е сделано безъ излишнихъ подробностей, но доста­
точно подробно и заслуживаетъ вниман1я, особенно еще и 
потому, что даетъ интересныя сведен1Я о сп лав ! на нашихъ 
западныхъ р !кахъ , которыми весьма 6!д н а  русская лите­
ратура.

* *

Teubert О. Die Binnenschiffahrt. Ein Handbuch fur 
alle Beteiligten. Ersfer Band; Leipzig, 1912. Описан1е истор1и 
речного судоходства съ начала его возникновен1я до на- 
стоящихъ дней и услов1й его развит1я въ Европ! и Америк!, 
типовъ судовъ въ прежнее и настоящее время, ихъ 
постройки, типовъ машинъ и механизмовъ. Описан!е весьма 
обстоятельно въ части, касающейся германскихъ и австр1й- 
скихъ водныхъ путей и значительно м ен !е  подробно и 
даже кратко касательно современныхъ типовъ судовъ по от- 
ношенш къ другимъ государствамъ, но все же съ верными 
свед!н1ями. Въ частности,, по отношен1ю къ Poccin и 
Америк! авторъ видимо не располагалъ вс!м и  источниками, 
что, однако, не уменьшаетъ интереса книги и достоинства 
труда автора. Книга хорошо иллюстрирована и читается 
легко и даетъ много интереснаго матер1ала, касающагося 
речного флота нашихъ соседей.

* **

D er Wasserbau. Ill Th. des Handbuchs d. Ingenieurwis- 
senscli. II Band. Stauw erke. Leipzig, 1912. Этотъ томъ 
солиднаго издания н!мецкихъ инженеровъ посвященъ глав­
нымъ образомъ подробному описан1ю всевозможныхъ 
системъ плотинъ и ихъ конструктивныхъ особенностей, 
даже съ мелкими деталями. Описан1е богато иллюстриро­
вано чертежами и снимками и безспорно является въ на­
стоящее время самымъ лучшимъ и полнымъ, почему и 
можетъ быть рекомендовано всемъ, интересующимся этимъ 
вопросомъ.

* **

D er W asserbau. Ill Th. des Handbuchs d. Ingenieurwis- 
sensch. XI Band. Hafen. Въ противоположность предыду­
щему, XI т. Handbuch’a, описывающ1й устройство р!чныхъ  
и морскихъ гаваней, хотя и довольно подробно излагаетъ 
этотъ вопросъ, но не сообщаетъ ничего новаго и лишь съ 
небольшими и, по существу, не важными дополнен1ями 
повторяетъ старое издан1е или уже появлявшееся въ 
трудахъ другихъ авторовъ. Общая часть объ устройств! 
гаваней изложена недостаточно обстоятельно и такъ же какъ 
и описан1е устройства разныхъ составныхъ частей и дета­
лей портовъ оставляетъ желать большаго. Вое же, несмотря 
на эти недостатки, разсматриваемая часть Handbuch’a 
можетъ быть полезна при разработке вопросовъ, касаю­
щихся проектирован1я р!чныхъ и морскихъ портовъ.

Е. А .  В О Д А Р С К Ш .

Редакторъ В. М. Лохтинъ.

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



52 ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ

ИЗДАН1Я УП РАВЛЕН Ш  ВН УТРЕН Н И ХЪ  ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ И ШОООЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ.

1. С веден1я объ уровне воды на внутреннихъ водныхъ 
путяхъ Росс!йской Импер1и по на6люден1ямъ на водомер­
ныхъ постахъ, у чрежденныхъ Министерствомъ п. с., за время 
съ 1881 по 1890  г. включительно. Томъ I. Бассейны Бал- 
т!йскаго и Белаго морей. Изд. 1901 г.

а) Текстъ, въ обложке. Цена 10  р,
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папке. Цена 10  р.

2. Тоже. Томъ 11. Бассейнъ Касп1йскаго моря. Изд. 1907 г.
а) Текстъ, въ обложке. Цена 10  р.
б) Атласъ карть и графиковъ, въ папке. Цена 10  р.

3. Тоже. Томъ III. Бассейны Чернаго и Азовскаго мо­
рей. Изд. 1908  г.

а) Такстъ, въ обложке. Цена 10  р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папке. Цена 10  р.

4. Тоже, по наблюден1ямъ на водомерныхъ постахъ съ
1891 по 1900  г. Томъ IV. Бассейны Балт1йскаго и Белаго  
морей. Издан1е 1908  г.

а) Текстъ, въ обложке. Цена 10  р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папке. Цена 10  р.

5. Тоже. Томъ V. Бассейнъ Касп1йскаго моря. Издан1е 
1908  г.

а) Текстъ, въ обложке. Цена 10  р.
б) Атласъ картъ и графиковъ, въ папке. Цена 10  р.

6. Германский Ллойдъ. Правила постройки речныхъ и 
озерныхъ судовъ. С уда железныя и стапьныя. Перев. инж. 
А. Борманъ. Изд. 19 0 2  г., въ папке. Цена 2  р.

7. Изследован1я для устройства дополнительнаго водо- 
снабжен1я Верхней Волги. Сост. инж. Бушмакинъ. Часть 1. 
Издан1е 1902  г.

а) Текстъ, въ обложке. Цена 10  р.
б) Атласъ, въ папке. Цена 10  р.

8. Тоже. Части II и III. Изд. 1904  .г.
а) Текстъ, въ обложке. Цена 10  р.
б) Атласъ, въ папке. Цена 10  р.

9. Результаты наблюденш гидрометрическихъ станц1й. 
р ек а  Волга. Самарская гидрометрическая станц1я. Ред. Ко- 
лом1йцовъ. Изд. 1899 г., въ обложке. Цена 3 р.

10. Тоже. Дубовская гидрометрическая станц1я. Изд. 
19 02  г., въ облож ке ц ен а  4 р.

11 . Очеркъ современной постановки шоссейно-дорож- 
наго дела  во Франции. Состав, инж. п. с. Никольск1й. Изд.
19 04  г., въ папке. Цена 1 р .

12 . Современная постановка дорожнаго дела  въ Герма- 
н1и и въ Австр1и. Сост. инж. п. с. Гельферъ. Изд. 1905 г., 
въ папке, ц ен а  3 р.

13 . Изследован1е каменныхъ матер1аловъ, употребляе- 
мыхъ для ремонта щебеночной одежды шоссе и мостовыхъ 
въ Варшавскомъ округе п. с. Издан1е 1905 г., въ папке, 
ц е н а  2 р. *).

14. Проектныя предположешя по введен1ю механической 
тяги на Приладожскихъ каналахъ. Изд. 1905 г., въ обложке, 
ц ен а  1 р. 25  к. -

15 . Къ вопросу о гидроэпектрическихъ установкахъ. 
Сост. инж. п. с. Максимовъ. Издан1е 1905  г., въ обложке, 
ц ен а  3  р.

16. Докладъ инж. п. с. Чубинскаго. Баръ Амура и его 
низовое течение, какъ водный путь для судовъ глубокой 
осадки. Изд. 1905  г., въ обложке **).

16. Къ сему чертежи, въ обложке **).
17. Исчислен1е поверхности Аз1атской Россш, съ пока- 

зан1емъ площадей бассейновъ, океановъ, морей, рекъ и 
озеръ, а равно и административныхъ подразделенш, въ цар- 
ствоваше Императора Николая II. Произв. А. Типло. Изд.
1905 г., въ папке **).

17. Къ сему карта бассейновъ, океановъ, морей, рекъ  
и озеръ Аз1атской Роос1и и сопредельныхъ странъ, въ 
масштабе 100  вер. въ 1" , въ конверте **).

18. Навигащонная карта р. Шилки отъ Сретенска до 
Покровки, въ масштабе 1 вер. въ 1" . Изд. 1905 г., въ об­
ложке. ц ен а  9 р. 55 к.

18. Пояснительная записка къ ней. Сост. инж. А. К. Ста- 
рицкш, въ обложке, ц ен а  70 к.

19. Навигацюнная карта р. Амура отъ Хабаровска до 
Николаевска, въ масштабе 1 вер. въ 1''. Изд. 1905 г., въ  
обложке **).

20. Навигац1онная карта р. Сунгари отъ Харбина до 
р. Амура, въ масшт. 250 саж. въ 1" . Изд. 1905 г., въ об­
ложке *'>=).

21. Мысли объ устройстве водныхъ путей въ Россш. 
Сост. инж. п. с. Пузыревск1й. Изд. 1906  г., въ обложке *).

22. Устройство водныхъ путей при невыгодныхъ успо- 
В1яхъ местности и питан1я. Сост. инж. п. с. Пузыревскш.. 
Изд. 1907 г., въ обложке. Цена 2  р.

23. Моторныя лодки на автомобильной выставке въ  
Берлине 1906 г. Сост. инж. А. Н. Борманъ. Изд. 1907 г., 
въ обложке, ц ен а  75 к.

24. Обзоръ полевыхъ работъ 1906 г. парт1и по изсле- 
дован1ю порожистой части р. Западной Двины. Составлен, 
чинами парт1и. Изд. 1907 г., въ папке *).

25. Речныя гавани въ Западной Европе. Часть II. Р у-  
мынск1я и Австр1йск1я гавани. Сост. инж. п. с. Б. П. Жерве. 
Изд. 1908 г., въ обложке *).

26. Мар1инск1й водный путь. Кратк1й очеркъ. Издан1е 
1903 г. На русскомъ и французскомъ языкахъ, въ папке *),

27. Каталогъ экспонатовъ Управлен1я в. в. п. и ш. д.. 
на выставке XI международнаго судоходнаго конгресса. Изд. 
1908 г., въ обзожке *).

28. Днепръ и его бассейнъ, съ приложен1емъ. Состав, 
инж. п. с. Н. И. Максимовичъ. Изд. 19 01  г., въ обложке *).

29. Пояснительная записка къ проекту Ангарскаго вод­
наго пути. Чернцовъ. Изд. 1894  г , въ папке *).

30. Записка о Мар1инскомъ водномъ пути. Изд. 19 05  г. 
Спб. *).

31 . Записка о Тихвинскомъ водномъ пути. Изд. 1905 г.. 
Спб. *).

32. Записка о Вышневолоцкомъ водномъ пути. Изд. 
1905  г., Спб. *■).

33. Постепенное развит1е и современное состоян1е су­
доходства и грузооборота на Мар1инской системе (съ чер­
тежами, картой и съ XIII таблицами приложенш), Л . Л . Вла- 
дим1рова. Изд. 1904  г., Спб. *).

34. Сборникъ сведенхй о сплаве леса  по рекамъ Рос­
сийской Импер1и, не состоящимъ въ непосредственномъ за- 
ведыван1и Министерства путей сообщен1я. Издан1е 1905 г., 
Спб. *).

35. Описан1е маяковъ и башенъ и прочихъ судоход­
ныхъ знаковъ озеръ Ладожскаго, Онежскаго, Ильменскаго, 
Псковскаго и Чудскаго. Изд. 1908  г., Спб. Цёна 2  р.

36. Правила для плаван1я по внутреннимъ воднымъ- 
путямъ. Изд. 19 12  г., Спб. **).

37. Правила вязки и сплава леса  по внутреннимъ вод­
нымъ путямъ. Изд. 19 04  г., Спб. **).

38. Сведеш я объ уровне воды на внутреннихъ вод­
ныхъ путяхъ Росс1йской Империи по наблюден1ямъ на водо­
мерныхъ пост.ахъ съ 1891 г. по 1900 г. Изд. 1909  г., Спб.

Томъ VI. БассейнъЧ ернаго и Азовскаго морей. Тгкстъ 
въ обложке, атласъ картъ и графиковъ, въ папке. Цена 
10 р.

Томъ VII. Бассейнъ С.-Ледовитаго и Тихаго океановъ. 
Текстъ въ обложке, атласъ картъ и графиковъ, въ папке, 
ц е н а  10  р.

39. Маршнская система за 18 1 0 —1910  гг. Сост. инж. 
Петрашень. Изд. 19 10  г. Цена 5 р.

*) Распродано.
**) Въ продаже не имеются.
Издан1я съ обозначенными на нихъ ценами имеются въ продаже въ книжномъ магазине К. Л. Риккера,. 

Невскш просп., № 14 , въ С.-Петербурге.
Лродолж еш е см- 3-ю  ст р. облож ки.
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ВОДНЫЕ ПУТИ и ШОССЕЙНЫЯ ДОРОГИ.

К ЗД АН М  УПРАБЛЕН1Я В Н УТРЕН Н И Х Ъ  ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ И ШОССЕЙНЫХЪ ДОРОГЪ.

40. Очеркъ развит1я дорожнаго и мостостроительнаго 
д-Ьла въ B-feflOMCTst п. с., въ 5  томахъ. Состав, инжен. 
А. А. Гельферъ. Изд. 19 11  г. Щ на 15  р.

41. Труды комиссш по злектрогидравлической описи 
водныхъ силъ PocciH. Изд. 19 1 1  г. Вып. I, въ обложк'Ь. 
UtHa 2 р. 75 к.

42. Принципы обм-Ьра речныхъ судовъ. Сост. инж. 
А. Н. Борманъ. Изд. 19 10  г. Ц^на 40  к.

43. Судоходная карта р. Енисея отъ Кемчика до Ми­
нусинска, въ папкФ. Цйна 10 р. ' ■

44. Судоходная карта р. Урянхайскаго Енисея, въ папк%. 
Ц-Ьна 10 р.

45. Судоходная карта р. Тубы и ея притоковъ,бъ папкЬ 
Ц4на 15 р.

46. Судоходная карта р. Дона. Изд. 19 11  г.. въ папк-к 
Цкна 10  р. 30 к.

МАТЕР1АЛЫ ДЛЯ ИЗУЧЕНШ  САНИТАРНАГО СОСТОЯНШ ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ.

А . И вданвы е бывшимъ Управлен1емъ водяны хъ и  
ш о ссей н ы х ъ  сообщ ений и  торговы хъ портовъ.

Вып. I. Стчетъ о деятельности врачей санитарнаго 
надзора Казанскаго округа путей сообщен1я за 1900 и
19 01  гг., Спб., 1902  г. *). '

Вып. П. Сборникъ докладовъ и отчетовъ врачей сани­
тарнаго надзора Казанскаго округа путей сообщен1я. Ма- 
тер1алы для санитарнаго описан!я р. Волги и ея судоход­
ства. Спб.. 1902  г. Цкна 75 к.

Вып. III. Стчетъ по командировке на р. Вислу. Доктора 
медицины А. В. Чирикова. Спб., 1902  ‘г. Цена 1 р .

Б . И зданны е У правлен1ем ъ вн утр ен н и хъ  водны хъ  
п у т ей  и  ш оссей н ы хъ  дорогъ.

Вып. 1\'. Стчетъ о деятельности врачэбно-санитарнаго 
надзора на pp. В олге и Каме и Маршнской системе за
1902  г. Спб., 1903 г. .цена 1 р..

Вып. V. Сборникъ отчетовъ и докладовъ врачей того 
же надзора за 19 02  г. Спб., 1903 г. цена 1 р.

Вып. VI. Стчетъ о деятельности того же надзора за
1903 г. Спб. 1904 г. цена 1 р.

Вып. VII. Счеркъ санитарно-экономическаго положен!я 
грузчиковъ на В олге, А. Ф. Никитина. Спб;, 1904  г. Цена 1 р̂

Вып. \'1П. Сборникъ отчетовъ и докладовъ врачей са­
нитарнаго надзора на pp. В олге и Каме и на Мар1инской 
системе за 1903 г. Спб., 1904 г. Цена 1 р .

Вып. IX. Стчетъ о деятельности врачей того же над­
зора за 19 04  г. Спб., 1905 г. *).

Вып. X. Тоже, за 1905 г. Спб., 1906  г. *). •
Вып. XI. Тоже, за 1906 г. Сп6„ 1907 г. *).
Вып. XII Сборникъ отчетовъ и докладовъ врачей того 

надзора за 1906 г. Спб., 1907 г. *).
Вып. ХШ.' Отчетъ о деятельности того же надзора за 

1906 г. Спб.. 1908 г. *).
Вып. XIV. Отчетъ о деятельности санитарныхъ врачей 

К1евскаго округа путей сообщен1я за 1907 г., въ связи съ 
противохолерными меропр1ят1Иям. Спб., 1909 г. *).

Вып. XV'. Отчетъ о деятельности ввачебно-санитарнао 
надзора на pp. В олге И'Каме ,и на Мар1инск?>й системе за
1909 г.*).

Йып. XVI. Отчетъ о- деятельности врачебно-санитар- 
наго надзора на pp. В олге и Каме и на Мар1йнской системе 
за 1909 г. *).

Вып. ХУП.Отчетъ о деятельности врачебно-санитарнаго 
надзора на pp. Волге, Каме и на Мар1ивской системе за
1910  г. *).

Д-ръ А. Ф. Никитинъ. Практическая гиг]ена речного 
судоходства... Спб., 1907 г. Цена 1 р .

МАТЕР1АЛЫ ПО ЭКОНОМИЧЕСКОМУ И ЗСЛБДОВАНШ  ВНУТРЕННИХЪ ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ.

Вып. 1. Очеркъ развит1я и современнаго положения Волго-Сибирскш путь, томъ I, транспортъ, вып. 1 и
внутренняго воднаго транспорта въ главнейшихъ странахъ 2 —таблицы, сост. подъ редакщею Вс. В. Никольскаго. Изд. 
Западной Европы и въ Сев. Америке. Сост. В. Никольск]й. 19 12  г. Спб., за цена выпускъ 2 р.
Изд. 19 1 1  г., въ обложке, ц ен а  1 р. 50  к.

МАТЕР1АЛЫ КЪ  ИНСТРУКЩЯМЪ ПО ИЗСЛБД0ВАН1Ю  ВОДНЫХЪ ПУТЕЙ.

Выпуски I-X X II, изд. 1 9 1 1 — 19 12  гг. Спб. *).

*) Въ продаже не имеется.
Издан1я съ обозначенными на нихъ ценами имеются въ продаже ®ъ книжномъ магазине К. К. Риккера, 

Невск1й просп., № 14, въ С.-Петербурге.
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Редакц1я СборникоЕъ .обращается ко всёмъ лицямт/, интересующм^?-:я или за­

снимающимся вопросами воднаго гО дорожнаго д%ла, а гакже к ъ  элмскид̂ .л.. и город- 

скимъ, управлен1ямъ съ покорнейшей просьбой не' отказать въ участии и соде:^стз1н 

разработке вопросовъ, возникающихъ на почве устройства и эксплоатац?.? водныкт- 

и шоссейныхъ путей, присылкою статей, корреспонденщй или заявленш Статьи.
i . ■

въ которыхъ авторами не будутъ указаны услов!я напечатан1я, будутъ считаться 

безпяатными. Адресъ редакщи: С.-Петербургъ, ГреческДй, 5.

ПРОГРАММА СБОРНИКОВЪ;

1. Статьи общегосударственнаго, экономическаго, техническаго, общественнаго 

и бытового характера, въ общедоступной форме изложен1я, по вопросамъ 

водныхъ и шоссейныхъ путей, ихъ постройки, эксплоатац1и и содержан1я, а 

также по судоходству, автомобилизму и другимъ видамъ движен1я.

2. Корреспонденц1и по вопросамъ программы Сборниковъ.

3. Хроника текущей жизни водныхъ и шоссейныхъ сообщен1й.

4. Обзоръ печати, посвященный выяснен1ю вопросовъ, возникающихъ въ обще­

ственной жизни по водному и дорожному делу.

5. Новости науки и техники.

6. Статистичесюя и экономическ1я сведен1я по воднымъ и дорожнымъ деламъ.

7. Библ!ограф1я.

8. Объявлен!я.

Ти1юграф1я AfiiHHCTepcTB» Путей Сооб1ден1я 
(Товарищества И. П. К уптнеревт, и К”), '1'онтанка, 117.
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