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ОБЪЯВЛЕНО 

ОБЪ ИЗДАНШ ЖУРНАЛА 

„МОРСКОЙ СБОРНИКЪ" 
въ 1900 году. 

Программа журнала «Морской Сборникъ» въ 1900 году 

остается прежняя-

Въ офищальномъ отделе будутъ помещаться все постано

вления и расноряжешя правительства, относяпцяся до личнаго 

состава, администрации и судовъ флота, и все офищальныя 

св'БД'Ьтя, которыя будутъ признаны полезными для сообщешя. 

Въ неофищальномъ отделе помещаются статьи, непосред

ственно относяпцяся къ раз.шчнымъ спещальностя.-иъ морскаго 

дела, развиваюпця какъ теоретическую, такъ и практическую 

стороны морскихъ знашй. 

Въ этомъ же отдели, подъ рубрикой «морская хроника», 

помещаются современныя СВ
Г
БД'БН]Я О всемъ, что делается по 

морской части за границею. 

«Морской Сборникъ» въ 1900 году будетъ выходить еже

месячно, книжками до 18 — 20 листовъ каждая. 

Редакщя «Морскаго Сборника» помещается въ зданш Глав

наго Адмиралтейства. 

Подписка на получеше «Морскаго Сборника» въ 1900 г. 

принимается въ следующихъ ыёстахъ: 

Въ С.-Петербурге — въ редакщи журнала. 

Въ Кронштадте—въ конторе «Кронштадтскаго Вестника». 

Въ Севастополе, Николаеве и Владивостоке — при конто-

рахъ этихъ портовъ. 

Стоимость годоваго издашя въ 1900 году. 

Безь доставки Сь доставкою и пересылкою 

и пересылки. въ POCCÍH. ,а границу 

Лицамъ Морскаго ведом

ства 4 рубля. 5 рублей. 6 р. 50 к. 

Прочимъ подиисчикамъ . 5 — 6 — 8 — 

Каждая книжка отдельно 50 коп. 60 коп. 75 кои 
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Открыта подписка и npieivrb объявлений 

Календарь „СИНЯГО КРЕСТА". 
(НАСТОЛЬНАЯ СПРАВОЧНАЯ КНИГА). 

Съ соизволения 

•ßß ИМПЕРАТОРСКАГО ]ЗЫСОЧЕСТВА 

ВЕЛИКОЙ КНЯГИНИ 

ЕЛИСАВЕТЫ МАВРИК1ЕВНЫ 

Общество попечешя о бгьдныхз и болъныхв дшпяхз, состоящее 

подъ АвгусгЬйшимъ покровительством*- ЕЯ ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА, предприняло издаше на 1900 г. Календаря 

«Синяго Креста», который поступптъ въ продажу въ декабре 

1899 г. въ количестве 10 000 экземпляровъ и явится подроб-

нымъ справочными, издашемъ, необходимыми-- для каждаго. 

Цена Календаря «Синяго Креста» по 2 р. за экземпляръ, съ 

пересылкой 2 р. 50 к. Главный складъ издашя въ Редакщи 

Календаря «Синяго Креста*: С.-Петербургъ, Серпевская ул., 41. 
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ВЫСОЧАЙШ1Е ПРИКАЗЫ 

ПО МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

О ЧИНАХЪ ВОЕННЫХЪ. 

Л; 259. Вольфсгартенъ, 21-го сентября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ: въ генералъ-машры: полковникъ по адмиралтей

ству Шафровъ, съ увольнетемъ отъ службы, съ мундиромъ и пен-

ciero, на основанш ст. 329JL и 329±, книги УГП Св. М. П., по 

продол. 1895 г.; въ мичманы, по экзамену: юнкера флота: Вешаминъ 

Корякинъ, Вячеславъ Клочковскш; въ прапорщики запаса флота 

по морской части: состоящей въ запасе флота штурманъ дальняго 

плавашя Андрей Вязмитиновъ. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: генералъ-маюръ по адмиралтейству Жаринцовъ— 

представителемъ Морскаго Министерства въ управлеше водяныхъ 

и шоссейныхъ сообщеши и торговыхъ портовъ Министерства Путей 

Сообщешя, съ 1-го 1юля сего года; капитаны 2-го ранга: коман

диръ парохода «Геокъ-Тепе», Арцеуловъ 1-й—командиромъ бро

неносца береговой обороны «Вещунъ»; командиръ броненосца бе

реговой обороны «Вещунъ», Вильгельмсъ— командиромъ парохода 

«Геокъ-Тепе», и Соболевъ—командиромъ миннаго крейсера «Гай-

дамакъ». 

ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ въ службу: состоящш въ запасе флота лейтенантъ 

Николай Берлинсвзй. 



ОФИЩАЛЬНЫЙ отдмъ. 

№ 260. Вольфсгартенъ, 28-го сентября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: командиръ 13-го флотскаго экипажа, капитанъ 

1-го ранга Чириковъ — въ контръ-адмиралы, съ увольнетемъ отъ 

службы, съ мундиромъ и пеншею, на основанш ст. 316 и 318, 

кн. VIII Св. М. П. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: контръ-адмиралы: командующий отдельнымъ отря

домъ судовъ въ Средиземномъ море, Скрыдловъ—младшимъ флаг-

маномъ; исправляющей должность командира Севастопольскаго 

порта и Севастопольскаго градоначальника, Вальрондъ — коман-

дующимъ отдельнымъ отрядомъ судовъ въ Средиземномъ море; 

Феодосьевъ 1-й—командиромъ Севастопольскаго порта и Севасто-

польскпмъ градоначальникомъ; морской агентъ въ Соединенныхъ 

Штатахъ Северной Америки, генералъ-машръ по адмиралтейству 

Мертваго—начальникомъ отдела сооруженш Главнаго Управлешя 

Кораблестроешя и Снабжешй, на основанш В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержден-

наго въ 4-й день ш н я сего года мнешя Государственнаго Совета, 

и капитанъ 2-го ранга баронъ Ферзенъ — морскимъ агентомъ въ 

Соединенныхъ Штатахъ Северной Америки. 

ОПРЕДЕЛЯЕТСЯ въ службу: состоящий въ запасе флота поручпкъ 

по адмиралтейству Иванъ Рошинъ. 

УВОЛЬНЯЕТСЯ отъ службы: подполковникъ по адмиралтейству 

князь Хжмппевъ, полковникомъ, съ мундиромъ и neHciero, на 

основанш продол. 1895 г. Св. М. П., кн. У Ш , ст. 329JL и 329JL. 

УМ Е Р П И Й исключается изъ списковъ: командпръ гвардейскаго эки

пажа, Свиты Его ВЕЛИЧЕСТВА контръ-адмпралъ князь Шаховской 

№ 261. Вольфсгартенъ, 5-го октября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитаны 1-го ранга: командиръ Касшйскаго 

флотскаго экипажа, Подъяпольскш 1-й—командиромъ 13-го флот

скаго экипажа; заведываюшдй миноносцами и нхъ командами 

6-го флотскаго экипажа, Задаренный 1-й—командиромъ Касшй

скаго флотскаго экипажа; Тарасовъ—заведывающпмъ миноносцами 

и ихъ командами 6-го флотскаго экипажа; капитанъ 2-го ранга 

Пороменскш 1-й — командиромъ мореходной канонерской лодки 

«Грозящий», вместо капитана 2-го ранга Арцеулова 2-го, отчис-

ляемаго на основанш ст. 123, кн. VIII Св. М. П., и лейтенантъ 

Шрамченко — исправляющимъ должность младшаго помощника 
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командира Севастопольскаго порта, на основанш В Ы С О Ч А Й Ш Е утвер-

жденнаго въ 4-й день ш н я сего года мнешя Государственнаго 

Совета. 

Л» 262. Вольфсгартенъ, 12-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: юнкеръ флота Николай Гобято — по экзамену, 

въ мичманы. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитанъ 1-го ранга Купреяновъ—командиромъ 

эскадреннаго броненосца «Императоръ Николай I», вместо капи

тана 1-го ранга фонъ-Фелькерзама, отчисляемаго на основанш 

ст. 123, кн. У Ш Св. М. П.; капитаны 2-го ранга: командиръ-

учебнаго судна «Прутъ», Сарнавскш — командиромъ мореходной 

канонерской лодки «Черноморецъ»; командиръ мореходной канонер

ской лодки «Черноморецъ-, Лапинъ—командиромъ учебнаго судна 

«Прутъ», и подполковникъ по адмиралтейству Котляровъ - млад

шимъ помощникомъ командира С-Петербургскаго порта, вместо 

состоящаго по флоту лейтенанта Лунда, отчисляемаго по болпзни. 

ЗАЧИСЛЯЕТСЯ: лейтенантъ Хельстремъ— въ запасъ флота. 

№ 263. Вольфсгартенъ, 19-го октября 1899 года 

ЗАЧИСЛЯЮТСЯ: лейтенанты. состоящШ по флоту Веклеми-

шевъ 2-й—въ строевой составъ флота; Антоновъ и князь Кекуа-

товъ 3-й—въ запасъ флота. 

У М Е Р П П Е исключаются, изъ списковъ: капитанъ 2-го ранга Петцъ 1-й 

и лейтенантъ Сергей Кузнецовъ. 

О ЧИНАХЪ ГР АЖДАНСКИХЪ. 

№ 251. Вольфсгартенъ, 21-го сентября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лптъ, с"» старшинствомъ: въ статсше 

советники: коллежсюе советники: пг/>з> торъ и старппй ординаторъ 

Севастопольскаго морскаго гое <'
 т
овскш, съ 19-го авгу

ста сего года, и старппй д
г
1 Кронштадтской пор

товой конторы— Мертличъ, с ?бря; въ коллежсюе 

советники: делопроизводитель а Черноморскаго 
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флота и портовъ Чернаго моря, надворный советникъ Сикорскш, 

съ 1-го ш л я сего года; въ титулярные советники: коллежсше 

секретари: младппй делопроизводитель У Ш класса Главнаго Упра

влешя Кораблестроешя и Онабжешй—Семеновъ, съ 11-го сентября 

1898 года, и конторщикъ Николаевской портовой конторы—Вара-

новскш, съ 9-го поля сего года; въ коллежсше секретари: губерн-

CKie секретари: портовый содержатель Кронштадтскаго порта — 

Аннинъ, съ 2-го сего сентября, и младппй чиновникъ Канцеля

рш Морскаго Министерства — Сковронскш, съ 6-го сего сентября; 

въ губернсше секретари: конторщикъ Севастопольской портовой 

конторы, коллежсшй регистраторъ Волковскш, съ 1-го поля сего 

года. 

ЗАЧИСЛЯЮТСЯ: корпуса корабельныхъ пнженеровъ младппе по

мощники судостроителей: Лизоблюдовъ, Гавриловъ и Перетя-

гинъ — все три въ старине помощники судостроителей. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: канцелярсюй служитель земскаго отдела Мини

стерства Внутреннихъ делъ Федоръ Артемьевъ—въ Морское ве

домство, съ назначешемъ конторщикомъ Главнаго Управлешя Ко-

раблестроешя и Снабжешй. 

ОП Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я въ служб!/: окончивши курсъ наукъ въ Ново-

россгйскомъ университете, оъ дипломомъ первой степени, Михаплъ 

Васильевъ—младшимъ делопроизводптелемъ У Ш класса Главнаго 

Морскаго Штаба, съ утверждешемъ въ чине коллежскаго секре

таря, и дворянинъ Павелъ Соловьевъ — младшпмъ чпновнпкомъ 

штаба Черноморскаго флота п портовъ Чернаго моря, съ 20-го поля 

сего года. 

У М Е Р Ш 1 Й исключается нзъ списковъ: корпуса инженеръ-механи

ковъ флота старппй инженеръ-механикъ Григорьевъ 3-й. 

№ 252. Вольфсгартенъ, 2S-ro сентября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: содержатель ио артиллерШской части 17-го флот

скаго экипажа, губернсшй секретарь Старцевъ, за выслугу лтт, 

въ коллежсюе секретари, со старшинствомъ съ 12-го ш л я сего года. 

УТВЕРЖДАЕТСЯ: младппй ординаторъ Николаевскаго морскаго 

госпиталя въ Кронштадте, лекарь Оолуха—въ чине титулярнаго 

советника, съ 15-го сентября 1S95 года. 

ЗАЧИСЛЯЮТСЯ: корпуса морской строительной части младппй 

технпкъ ВолчанецкШ —въ старппе техники, и корпуса инженеръ-
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механиковъ флота помощникъ старшаго инженеръ-механика Якимо-

вичъ—въ запасъ флота. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я вь службу: отставной канцелярски! служитель 

Левъ Непенинъ — конторщикомъ Севастопольской портовой кон

торы; уволенный изъ придворныхъ певчихъ съ звашемъ губерн-

скаго регистратора Левъ Красноп-ввцевъ — конторщикомъ Главнаго 

Управлешя Кораблестроешя и Снабжений; дворянинъ Георпй 

Кайсаровъ и сынъ надворнаго советника Николаи Ефимовъ— 

конторщиками С.-Петербургской портовой конторы, и сынъ на

дворнаго советника Владпм.ръ Федоровъ — конторщикомъ Крон

штадтской портовой конторы. 

Л» 253. Вольфсгартенъ, 5-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лптъ, со старшинствомъ: въ титуляр

ные советники: вычислитель метеорологической части Главнаго 

Гидрографическаго Управлешя, коллежсшй секретарь Совйтовг, 

съ 1-го сего октября; въ губернскле секретари: помощникъ со

держателя экииажескихъ магазиновъ Кронштадтскаго порта, кол-

лежсшй регистраторъ Поповъ, съ 10-го ноября 1898 года. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ ВЪ Морское ведомство: титулярные советники: 

младппй помощникъ правителя канцеляри! Николаевскаго воен

наго губернатора, Александръ Отавскш, съ назначешемъ дело-

производителемъ У Ш класса Дирекцш маяковъ и лоцш Чернаго 

и Азовскаго морей, канце-АярскШ чиновникъ Николаевской порто

вой таможни, Александръ Оедосвевъ, съ назначешемъ младшимъ 

делопроизводптелемъ У Ш класса Севастопольской портовой кон

торы. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я №, службу: коллежсше регистраторы: Иванъ Ли-

шинъ и Людвигъ Ниневе, первый—младшимъ делопроизводпте

лемъ морскаго управлешя при главномъ начальнике и командую

щемъ войсками Квантунской области и морскими силами въ Ти-

хомъ океане, а последшй—младшимъ чиновникомъ того управле

шя, съ 1-го сего октября. 

У В О Л Ь Н Я Ю Т С Я отъ службы: по болтни: корпуса инженеръ-меха

никовъ флота старппй инясенеръ - механпкъ Иванцовъ, съ награ-

ждешемъ чиномъ коллежскаго советника и мундиромъ, и кон

торщикъ С.-Петербургской портовой конторы Гавриловъ, съ на-

граждешемъ чиномъ коллежскаго регистратора; по домашнимъ 
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обстоятельствамъ: Севастопольскаго порта: младппй делопроизводи

тель У Ш класса портовой конторы, титулярный советникъ Бры-

жатовъ, и содержатель минной мастерской, губернсшй секретарь 

Гесперидскш. 

Дополнете кг Высочайшему приказу, отданному по Мор

скому ведомству о чинахп гражданскихг, вг 5-й день октября 

1899 года. 

Главный докторъ Владивостокская морскаго госпиталя, дей

ствительный статсшй еовьтнпкъ Поповъ производится въ тайные 

советники, съ увольнешемъ, по болгьзни, отъ службы, съ мундиромъ. 

Л« 254. Вольфсгартенъ, 12-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лптъ, со старшинствомъ: въ коллеж

сше советники: стартш врачъ Сибпрскаго флотскаго экипажа, 

надворный советникъ Ястребовъ, съ 1-го мая 1898 года; въ кол

лежсше асессоры: титулярные советники: исправляющей должность 

делопроизводителя Дирекцш маяковъ п лоцш Белаго моря—Поли-

садовъ, съ 17-го сентября сего года, съ утверждешемъ въ долж

ности, и младиий чиновнпкъ Главнаго Морскаго Штаба — Гри

горьеву съ 4-го сего октября. 

УТВЕРЖДАЕТСЯ: младппй чиновнпкъ^ Кронштадтской портовой 

конторы, окончивппй курсъ наукъ въ Сг
;
'Петербургскомъ коммерче-

скомъ училище Великосельскш—въ чпне коллежскаго регистра

тора, съ 11-го ноября 1898 года. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: канцелярски"! чиновнпкъ Севастопольской портовой 

таможни, коллежскш секретарь Мпхаплъ Величко — въ Морское 

ведомство, съ назначешемъ младшимъ чиновнпкомъ штаба Черно

морскаго флота и портовъ Чернаго моря. 

№ 255. Вольфсгартенъ, 19-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДЯТСЯ, за выслугу лпт>,, со старшинствомъ: въ коллеж

сше советники: старппй делопроизводитель Владивостокской пор

товой конторы, надворный советникъ Михайловскш, съ 15-го 1юля 

сего года; въ коллежсше асессоры: младппй ординаторъ Николаев-
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скаго морскаго госпиталя въ Кронштадте, титулярный советникъ 

Оолуха, съ 15-го сентября 1898 года; въ титулярные советники: 

содержатель по артиллер1йской части 17-го флотскаго экипажа, 

коллежсшй секретарь Хиловъ, съ tí-го августа сего года. 

НАЗНАЧАЕТСЯ: помощникъ главнаго доктора Николаевскаго мор

скаго госпиталя въ Кронштадте, статшй советникъ Холшевниковъ— 

главнымъ докторомъ Владивостокскаго морскаго госпиталя. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: канцелярсшй служитель Владивостокскаго уезд-

наго казначейства Владим1ръ Степановъ—въ Морское ведомство. 

съ назначешемъ содержателемъ минной лабораторш Владивосток

скаго порта, съ 1-го августа сего года, на основанш В Ы С О Ч А Й Ш Е 

утвержденнаго въ 4-й день ш н я сего года мнешя Государствен

наго СовЬта. 

О П Р Е Д Е Л Я Ю Т С Я въ службу: окончивпие курсъ наукъ въ Техноло-

гическомъ институте ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I, по механическому 

отделенш, съ звашемъ инженеръ-технолога: Леонидъ Джелеповъ 

и Михаилъ Добровольскш — въ корпусъ инженеръ-механиковъ 

флота, младшими инженеръ-механиками. 

ВЫСОЧАЙППЯ НАГРАДЫ 

ВСЕМИЛ ОСТИВ-БЙ ШЕ ПОЖАЛОВАНЫ. 

Вз 28-й день сентября 1899 года. 

Вахтеннымъ начальникамъ крейсера I ранга «Память Азова», 

лейтенантамъ: Тиме и Зарудному—орд. Св. Станислава 3-й степ.-
у 

старшему врачу крейсера I ранга «ДмитрШ Донской», коллеж

скому советнику Федорову—орд. Св. Анны 3-й степ. 
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ПОЖАЛОВАШЕ ИНОСТРАННЫХЪ ОРДЕНОВЪ. 

Г О С У Д А Р Ь И М П Е Р А Т О Р Ъ ВСЕМИЛОСТИВЕЙШЕ разрешить 

соизволилъ нижепоименованнымъ чинамъ принять и носить пожа

лованные имъ иностранные ордена и медали: 

Вг 28-й день сентября 1899 года. 

Я п о н с к i й: 

Главному доктору Владивостокская морскаго госпиталя, дей

ствительному статскому советнику Попову — медаль въ память 

тины 27 и 28 годовь—Мейдзи. 

Вз 12-й день октября 1899 года. 

Дат с кг е: 

ИМПЕРАТОРСКОЙ Я Х Т Ы «Полярная Звезда»: гвардейскаго эки

пажа: ревизору, лейтенанту Стевену—орд. Данеброга кавалерскою 

креста; минному кондуктору Ивану Гусеву, и писарю Михаилу 

Федорову — малыя золотыя медали; ИМПЕРАТОРСКОЙ Я Х Т Ы «Штан-

дартъ»: командиру яхты и 5-го флотскаго Его ИМПЕРАТОРСКАГО 

ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала АЛЕКСЕЯ АЛЕКСАНДРОВИЧА экипажа, 

капитану 1-го ранга Римскому-Корсакову 1-му—орд. Данеброга 

командорского креста 1-го кг.; старшему офицеру, лейтенанту 

Гирсу 2-му— орд. Данеброга командорского креста 2-ю кл.; стар

шему пнженеръ-механпку Ведерникову — орд. Данеброга кавалёр

скаго креста; старшему боцману Пвану Бусулаеву, и ИМПЕРАТОР

СКОЙ Я Т Ы «Царевна»: шкиперу lOpiro Иннусу — малыя золотыя 

медали; броненосца береговой обороны «Генералъ-Адмпралъ Апра-

кспнъ»: командиру броненосца н 4-го флотскаго экипажа, капи

тану 1-го ранга фонъ-Линдестрему—орд. Данеброга командорского 

креста 1-го кл.; артиллершскому офицеру, лейтенанту Римскому-

Корсакову З-му, и старшему инженерь-механику Лаврову—орд. 

Данеброга кавалерскою креста. 

Вз 19-й день октября 1899 w<>a. 

Румыне к i е: 

Старшему помощнику управляющаго С.-Петербургскою речною 

полипдею, капитану по адмиралтейству Цылову и гвардейскаго 

экипажа: лейтенанту Лангу 2-му—орд. Ьороны офицерскаю креста; 
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боцманмату Василш Маркову, и матросу Васшню Попову — ме

дали 2-го класса. 

Б о л г а р с к i й: 

Уволенному въ запасъ флота квартирмейстеру Ивану Копылову— 

бронзовую медаль «за заслуги». 

ПРИКАЗЫ 

ПО МОРСКОМУ ВЕДОМСТВУ. 

Л° 157. 9-го сентября 1899 года. 

ГОСУДАРЬ И м П Е Р А Т о Р Ъ, ВЪ 31 -ň день августа сего года, 
ВЫ С О Ч А Й Ш Е утвердить соизволилъ, прилагаемые при семъ, описаше 

и рисунки формы одежды для служащихъ въ Добровольномъ флоте, 

не имеющихъ другой присвоенной имъ формы. 

О чемъ объявляю по Морскому ведомству для сведешя и ру

ководства. 

На подлиниомъ написано: 

«ВЫСОЧАЙШЕ утверждено". 

Бернсторфъ, 31-го августа 1899 года. 

ПОДПИСАЛЪ: ввце-адмиралъ П. Тыр/ночв. 

О II И С A H I Е 

формы одежды служащихъ въ Добровольномъ флот*, не им4-

ющихъ другой присвоенной имъ формы. 

I. Парадная форма. 

Парадная форма состоитъ изъ мундира чернаго сукна, покроя, 

изображеннаго на приложенномъ рис. 1, съ позолоченными гпль-

ошированныТии пуговицами съ якорями (рис. 4), расположенными 

по 6 штукъ по каждому борту мундира, по 2 на концахъ клапа-

новъ заднихъ кармановъ и по 2 (малаго образца) на рукавахъ— 
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по одной на обшлагахъ и по другой выше последнихъ. Мундиръ 

долженъ застегиваться на 4 пуговицы праваго борта. 

На отложномъ воротнике мундира имеется золотое шитье (рис. 2), 

состоящее изъ обшивки гладью въ 'j
s
 вершка ширины, вокругъ 

всего воротника, съ оставлешемъ по его кромке черной выпушки. 

По угламъ концовъ воротника, по направленш упомянутой обшивки, 

рядомъ съ внутреннею ея кромкою, вышитъ вышийся петлями 

канатъ (тросъ) и по два скрещенныхъ якоря, перевитыхъ такимъ же 

канатомъ и увенчавныхъ ИМПЕРАТОРСКОЮ Короною. 

Для отл!тя должностей, на рукавахъ мундира имеется, наши-

тымъ выше вторыхъ пуговицъ, гладшй золотой галунъ въ
 5
/,

(
; вершка 

шириною: у младшаго помощника капитана и младшаго механика 

въ два ряда, и у старшаго помощника, старшаго механика и су-

доваго врача въ три ряда; у капитана нарукавное отлич1е состоитъ 

изъ одного ряда галуна въ
 5
/
8
 вершка шириною, съ прибавлешемъ 

такого же отличгя, какъ у старшаго помощника. Разстояте между 

рядами галуна должно быть въ половину уже ширины галупа. 

Для более резкаго отлич1я капитана п его помощниковъ отъ 

механиковъ и врачей, у первыхъ изъ нпхъ верхшй рядъ галуна 

нашивается со стрелкою, .какъ показано на рис. 6, а у последнихъ 

просветъ между галунами делается пзъ цветнаго сукна: у меха

никовъ темносиняго, а у врачей малиноваго (рис. 7). 

У плечевыхъ швовъ мундира, поперекъ плеча, имеются наши

тыми продолговатыя четыреугольныя плечевыя отлпч1я изъ темно

синяго сукна, обрамленныя золотою, вышитою гладью рамкою 

(рис. 3). На синемъ поле отличШ имеются вышптыя серебромъ 

звезды: у младшаго помощника и младшаго механика — по одной, 

у старшаго помощника, старшаго механика и врача—по две и у 

капитана — три звезды. Наилечныя отлпч!я пмеютъ по краю 

темносинюю выпушку. 

Подъ мундиромъ полагается иметь белый однобортный жилетъ 

съ семью позолоченными пуговицами малаго образца. 

II. Обыкновенная форма. 

Обыкновенная форма состоитъ изъ сюртука одинаковаго покроя 

съ мундиромъ, но безъ шитья, безъ плечевыхъ отличш, съ одними 

только нарукавными отличиями, присвоенными занимаемой долж

ности. 
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Подъ сюртукомъ носится, по желашю, белый или такого же 

покроя черный суконный жилетъ. 

Сюртукъ полагается застегивать на четыре пуговицы снизу, но 

разрешается иметь его и разстегнутымъ, когда при немъ не 

имеется кортика. 

При исполненш служебныхъ обязанностей на судахъ разре

шается носить вместо сюртука укороченное пальто безъ задняго 

клапана, какъ въ военномъ флоте, безъ плечевыхъ отличи!, но 

съ присвоенными нарукавными отлич4ями. 

Въ жаркое время сюртукъ и укороченное пальто заменяются 

кителемъ одпнаковаго образца съ таковымъ же въ военномъ флоте. 

На рукава кителя надеваются галунныя отлпч!я, плечевыя же 

не употребляются. 

III. Головной уборз. 

Головной уборъ состоитъ изъ фуражки чернаго сукна (рис 5), 

по краямъ околыша которой имеются выпушкп темносиняго сукна. 

На передней части околыша полагается иметь круглую кокарду 

гражданскаго образца и подбородочный ремешекъ на двухъ пуго-

вицахъ малаго размера. 

При парадной форме на околышъ той же фуражки надевается 

золотой галунъ съ темносинею полоскою посредине. Галунъ дол

женъ прикрывать весь околышъ, кроме его выпушекъ. 

IV. Оружге. 

Opyжie состоитъ изъ кортика на шелковой портупее такого же 

образца, какъ въ военномъ флоте, но портупея, вместо крючка, 

имеетъ для застегивашя овальную бляху съ якоремъ и инища-

лами Добровольная флота, какъ на (рис. 8). Кортикъ носптся: 

при парадной форме во всехъ случаяхъ, а при сюртуке только 

на берегу и на судне при встрече начальствующихъ лицъ. 

V. Верхнее платье. 

Верхнее платье состоитъ изъ чернаго пальто военнаго образца 

съ равнымъ числомъ пуговицъ. На рукавахъ пальто полагается 

иметь только одни присвоенныя должности нарукавныя отличгя 

ОФИЦ. -
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Для дождливаго времени, разрешается иметь двубортное непро

мокаемое пальто чернаго цвета съ каучуковыми пуговицами и 

безъ всякпхъ отличш. 

Примпчатя:—1) При всехъ формахъ полагается, смотря по 

времени года, носить черные суконные или белые летше 

брюки. 

2) Въ жаркое время на тулью фуражки надевается белый 

чахолъ. 

3) Перчатки при парадной форме полагаются белыя замше-

выя, а при прочихъ формахъ могутъ быть употребляемы 

таыя же перчатки сераго цвета. Въ холодное время, разре

шается носить шерстяныя перчатки. 

№ 164. 10-го сентября 1899 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, 31-ГО марта сего года, ВЫСО

ЧАЙШЕ утвердить сопзволилъ прилагаемые при этомъ рисунки вым-

пеловъ судовъ Финляндскаго лоцманскаго и таможеннаго ве-

домствъ и вымпела директора Финляндскаго лоцманскаго ведом

ства. 

№ 168. 22-го сентября 1899 года. 

Вновь произведенные мичманы, по прннятш присяги, просили 

меня повергнуть къ стопамъ Е г о И М П Е Р А Т О Р С К А Г О В Е 

Л И Ч Е С Т В А ихъ верноподданническая чувства. 

На посланную мною ГОСУДАРЮ ИМПЕРАТОРУ телеграмму я 

удостоился получить следующий высокомплостивый ответь: 

„Сердечно благодарю вновь произведенныхъ мичмановъ за 

выраженный ими чувства; ув-вренъ, что они приложатъ вс4 

свои силы и старашя честной служб* родному Флоту". 

Объявляя объ этомъ новомъ знаке МОНАРШАГО внимашя къ 

флоту, я уверенъ, что вновь произведенные мичманы во всю 

жизнь не забудутъ этихъ дорогпхъ словъ нашего Возлюбленнаго 

ГОСУДАРЯ и своею будущею службою докажутъ, что они были 
достойны пхъ. 



Клприкаву по Морскому тд. опт 10 (ентлоря Ш9г.М?/64. 

ВЫМПЕЛЪ Д/1Я СУДОВЪФИНЛЯНДСКАГО 

Л О Ц М А Н С К А Г О В Е Д О М С Т В А 

* 

В Ы М П Е Л Ъ Д Л Я С У Д О В Ъ Ф И Н Л Я Н Д С К А Г О 

Т А М О Ж Е Н Н А Г О В Е Д О М С Т В А 

В Ы М П Е Л Ъ Д И Р Е К Т О Р А Ф И Н Л Я Н Д С К А Г О 

/ 1 0 Ц М А Н С К А Г О В Г Ь Д О М С Т В А 

Условн. ЗН А К II 

6 1 Ъ Л . С И Н К Р* С И , Ч £ Р 

Пр ti.nn,/<ти> Отноишие длины Ьертикальнои шкашфины къ (киша oceio вымпела 
должно оыжь: для первыхъ двц.гъ уз, а дам послпднжо-уг 
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№ 169. 23-го сентября 1899 года. 

производится въ машинные кондукторы: машинный квартир-

мейстеръ 1-й ст., 15-го флот. экий.—Константинъ Яшеровъ. 

Л; 170. 23-го сентября 1S99 года, 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, ВЪ 8-Й день сентября сего года, 

ВЫСОЧАЙШЕ разрешить соизволилъ: распространить на чиновъ Мор

скаго ведомства, имеющихъ ученыя степени ИМПЕРАТОРСКИХЪ 

Россшскпхъ универснтетовъ и ИМПЕРАТОРСКОЙ академш художествъ, 

а равно и успешно окончившихъ курсы въ высшихъ и спешаль-

ныхъ гражданскихъ учебныхъ заведен.яхъ, право ношешя ВЫСО

ЧАЙШЕ утвержденныхъ для этихъ лицъ знаковъ, согласно прила-

гаемыхъ при семь правилъ. 

О таковомъ ВЫСОЧАЙШЕМЪ повеленш объявляю по Морскому ве

домству къ руководству и исполненш. 

ПРАВИЛА 

ношешя нагрудныхъ знаковъ для лицъ, имеющихъ ученыя 

степени ИМПЕРАТОРСКИХЪ Россшскпхъ универснтетовъ и И М П Е 

РАТОРСКОЙ академш художествъ, а равно и успешно окончив

шихъ курсы въ высшихъ и спещальныхъ гражданскихъ 

учебныхъ ваведешяхъ. 

Знаки эти уменьшеннаго размера носятся на правой стороне 

груди, ниже знаковъ Николаевской морской академш, военныхъ 

академш и выше знаковъ, установленныхъ для спещальныхъ 

школъ Морскаго ведомства. 

№ 171. 25-го сентября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: лейтенанты: Кедровъ 1-й — командиромъ мино

носца «Форель», и Елисеевъ — командиромъ миноносца «Дель-

финъ»; старпйй делопроизводитель VI класса Главнаго Управлешя 

Кораблестроешя и Снабжешй, подполковникъ по адмиралтейству 

Бубновъ — заведывающимъ морскимъ музеемъ; корпуса морской 
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артиллерш капитанъ Юргенсъ—техникомъ для дачи нарядовъ по 

артиллер1йскимъ и миннымъ работамъ Кронштадтскаго порта; 

корпуса корабельныхъ инженеровъ старппе помощники судострои

телей: Лизоблюдовъ—старшимъ помощникомъ судостроителя Нико

лаевскаго порта; Гавриловъ и Перетягинъ—старшими помощни

ками судостроителей Кронштадтскаго порта — все три съ 21-го 

сего сентября; титулярные советники: содержатель по шкипер

ской части 31-го флотскаго экипажа, Кузьменко — мастеромъ 

минной лабораторш Севастопольскаго порта, и помощникъ бух

галтера Николаевской портовой конторы, Коваленко — младшимъ 

бухгалтеромъ Севастопольской портовой конторы; младппй дело

производитель У Ш класса Кронштадтской портовой конторы, 

губернсшй секретарь Васильевъ—младшимъ делопроизводителемъ 

УII класса той конторы; коллежсше регистраторы: конторщикъ 

Владивостокской портовой конторы, Яворскш — младшимъ дело

производителемъ той конторы, съ 15-го ш л я сего года, и кон

торщикъ Главнаго Управлешя Кораблестроешя и Снабжешй, 

Катанскш — младшимъ делопроизводителемъ У Ш класса Крон

штадтской портовой конторы; по Николаевскому порту: содер

жатель машинно-котельной мастерской, губернсшй секретарь Вах-

рушевъ — содержателемъ лесовъ и топлива; содержатель литей-

наго завода и модельной и малярной мастерскихъ, губернсшй. 

секретарь Иванченко — содержателемъ пловучихъ доковъ, бо-

тапортовъ, землечерпательныхъ машинъ, водолазныхъ коло-

коловъ, подъемныхъ машинъ и пожарныхъ инструментовъ; испра

вляющий должность содержателя пильнаго завода и столярной 

мастерской, коллежскШ регистраторъ Жеваховъ — содержателем!. 

минныхъ складовъ; на основанш В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго въ 

4-й день ш н я сего года мнешя Государственнаго Совета:—капи

таны: , заведываюппй артпллершскою чертежной Николаевскаго 

порта, корпуса морской артиллерш Пчельниковъ — заведываю-

щимъ артиллерШскою лаборатор1ею Севастоиольскаго порта, и 

мастеръ минной лабораторш Севастопольскаго порта, состоящШ по 

адмиралтейству Шелейховскш—заведывающпмъ мпнною лабора-

Topieio того порта; губернсше секретари: ыладннй чиновникъ Ни

колаевской портовой конторы, Хомицкш—младшимъ делопроизво

дителемъ У Ш класса Севастопольской портовой конторы, и кон

торщикъ Севастопольской иортовой конторы, Гансонъ—младшимъ 

чиновнпкомъ тон конторы; но Кронштадтскому порту: техникъ. 

для дачи нарядовъ по артиллерЫскимъ и миннымъ работамъ.. 
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корпуса морской артиллерш капитанъ Щелкуновъ — лаборатор-

нымъ мастеромъ высшаго оклада; конторщикъ портовой конторы, 

неимеюшдй чина Мистровъ—содержателемъ склада пироксилино-

выхъ снарядовъ; по Владивостокскому порту: младппй делопроизво

дитель портовой конторы, надворпый советникъ Михайловскш— 

•старшимъ делопроизводителемъ той конторы, и артиллерШсшй 

лабораторный мастеръ, коллежсшй асессоръ Тихом1ровъ—заведы-

вающимъ артпллерШскою лаборатор1ею—последше два—съ 15-го 

™ л я сего года. 

УТВЕРЖДАЕТСЯ: исправляющий должность содержателя экипаже-

«кихъ магазиновъ Владивостокская порта, коллежсшй регистра

торъ Горностаевъ—въ настоящей должности, съ 1-го шля сего года. 

ПЕРЕВОДИТСЯ: корпуса инженеръ-механиковъ флота младппй 

инженеръ-механикъ Юрьевъ—изъ Балмйскаго флота въ Сибирсшй 

•флотсшй экипажъ. 

У В О Л Ь Н Я Ю Т С Я въ отпускъ: штабсъ-капитанъ ио адмиралтейству 

Зворыкинъ — по болтни, за границу, на двадцать восемь дней, и 

корпуса инженеръ-механиковъ флота младппй инженеръ-механикъ 

Заблоцкш—ио домашнимъ обстоятельствамъ, внутри Имперш, на 

одиннадцать месяцевъ. 

№ 173. 1-го октября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: старппй офицеръ броненосца береговой обороны 

-«Адмиралъ Лазаревъ», капитанъ 2-го ранга Андржеевскш—стар

шимъ офицеромъ эскадреннаго броненосца. «Ослябя»; лейтенанты: 

командиръ ИМПЕРАТОРСКОЙ яхты «Марево», гвардейскаго экипажа, 

Летровъ 5-й — старшимъ офицеромъ крейсера II ранга «Рында», 

и Небольсинъ 3-й—помощникомъ начальника водолазной школы; 

мичманъ Алеамбаровъ —флагъ-офицеромъ береговаго штаба стар

шаго флагмана 2-й флотской дивизш; корпуса морской артиллерш 

штабсъ - капитанъ Григорьевъ 2-й — членомъ комиссш морскихъ 

артиллерШскихъ опытовъ въ С.-Петербурге; Николаевской порто

вой конторы: младппй делопроизводитель У Ш класса, титулярный 

советникъ Ковалевскш и конторщикъ, коллежсшй секретарь Бе-

зуаръ — младшими делопроизводителями Севастопольской портовой 

конторы, первый— VII класса, а последшй—УШ класса; по Крон

штадтскому порту: коллежсше секретари: содержатель парусной 

мастерской, Орловъ — содержателемъ арсенала, и помощникъ со-
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держателя экипажескихъ магазиновъ, Пуговкинъ—содержателемъ 

гальваноиластической мастерской; конторщики портовой конторы: 

коллежсшй регистраторъ Катугинъ—младшимъ чиновникомъ той 

конторы,. и неимеюшдй чина Коцюбинскш—помощникомъ содер

жателя экипажескихъ магазиновъ. 

УТВЕРЖДАЕТСЯ: корпуса морской строительной части старили 

техиикъ Волчанецкш —въ должности старшаго смотрителя здаши 

Севастопольскаго порта. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: лейтенантъ Колокольцовъ; мичманы: Жерве и 

Шереметевъ—изъ Черноморскаго въ Балтгйсшй флотъ. 

УВОЛЬНЯЮТСЯ вь отпускъ: лейтенанты: Сарычевъ 2-й и 5-го 

флотскаго Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-Адмирала 

АЛЕКСЕЯ АЛЕКСАНДРОВИЧА экипажа Вейсъ — внутри Имперш и за 

границу, на четыре месяца, и Свиньинъ — внутри Импер1и, на 

три месяца—все три за заграничное плаваше; мичманъ Беренсъ --

по болтни, внутри Имперш и за границу, на два месяца, и кор

пуса корабельныхъ инженеровъ младипй помощникъ судостроителя 

Рейеръ—по домашнимъ обстоятельствамъ, за границу, на двадцать 

восемь дней. 

№ 174. 1-го октября 1899 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОР ъ, ВЪ 8-Й день сентября сего года, 

ВЫСОЧАЙШЕ повелеть соизволилъ сформировать въ Балтшскомъ 

флоте, съ 1-го января 1900 года, дЕа флотскихъ экипажа, съ 

прнсвоешемъ имъ 19-го и 20-го нумеровъ. 

Вместе съ симъ, Его И М П Е Р А Т О Р С К О М У В Е Л И Ч Е С Т В У 

благоугодно было ВЫСОЧАЙШЕ повелеть: 19-й и 20-й флотсше эки

пажи зачислить во 2-ю флотскую дивизш, а 10-й флотсшй эки

пажъ перечислить изъ 2-й дивизш въ первую. 

О таковой М О Н А Р Ш Е Й воле объявляю по Морскому ведомству къ 

надлежащему исполненш. 

Л"? 175. 7-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ ВЪ машинные кондукторы: машинный квартир-

мейстеръ 1-й ст., 12-го флот. Ея Величества Королевы Эллиновъ 
экий.- Семенъ Симановъ. 
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№ 176. 7-го октября 1899 года. 

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, 18-го января 1899 г., ВЫСО

Ч А Й Ш Е повелеть соизволилъ: бывппй транспортъ «Баканъ», исклю

ченный въ 1896 году изъ списковъ судовъ и ныне капитально 

отремонтированный, зачислить въ списокъ судовъ флота парохо

домъ, съ присвоешемъ ему наименования «Лейтенантъ Скуратовъ», 

а баржу «Лейтенантъ Скуратовъ» зачислить запаснымъ пловучимъ 

маякомъ для Белаго моря. 

№ 177. 8-го октября 1899 года. 

НАЗначАются: командиръ канонерской лодки береговой обороны 

«Туча», капитанъ 2-го ранга Киселевъ 2-й—командиромъ море

ходной канонерской лодки «Пищаль» и начальникомъ Астрабад-

ской морской станщй; помощникъ прокурора Севастопольскаго 

военно-морскаго суда, капитанъ Старкъ — оберъ-аудиторомъ мор

скаго управлешя при главномъ начальнике и командующемъ вой

сками Квантуяской области и морскими силами въ Тихомъ океане; 

флагмансшй врачъ береговаго штаба старшаго флагмана 1-й 

флотской дивизш, статсшй советникъ Губаревъ — флагманскимъ 

врачемъ штаба начальника эскадры Тихаго океана, вместо стат-

скаго советника Смецкаго; содержатель артиллерШскихъ мастер

скихъ Севастопольскаго порта, титулярный советникъ Серг4евъ— 

техникомъ для дачи нарядовъ по артиллерШскимъ и миннымъ 

работамъ въ томъ порте, на основанш В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденнаго 

въ 4-й день ÍBOHA сего года мнешя Государственнаго Совета; кон
торщикъ бухгалтерш Кронштадтскаго пароходнаго завода, губерн

сшй секретарь Гавриловъ — содержателемъ железо-котельной ма

стерской того завода, и конторщикъ Кронштадтской портовой 

конторы, неимеюппй чина Федоръ Ашанинъ —конторщикомъ бух

галтерш Кронштадтскаго пароходнаго завода. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: Сибирскаго флотскаго экипажа лейтенанты Муса-

товъ п Артшвагеръ—въ БалтШсшй флотъ. 

увольняются въ отпускъ: помощникъ начальника водолазной 

школы, лейтенантъ Небольсинъ 3-й —no домашнимъ обстоятель

ствамъ; капитанъ по адмиралтейству Черепъ-Спиридовичъ — по 

болпзни — оба за границу, на двадцать восемь дней; лейтенанты: 

Максимовъ 5-й и Костенко—на четыре месяца, и Алексей Голо-
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внинъ—на два месяца; младппй врачъ 14-го флотскаго экипажа, 

коллежсшй асессоръ Емельяновъ —на четыре месяца; мичманы: 

Даниловъ—штри месяца, и Глазовъ—на четыре месяца—по

следше шесть — за заграничное плаваше, изъ нихъ первые че

тыре внутри Имперш, а остальные внутри Имперш и за границу. 

№ 178. 8-го октября 1899 года. 

Зачисленные ВЫСОЧАЙШИМЪ приказомъ отъ 14-го сентября сего 

года въ корпуса младппе судостроители и младпне инженеръ-ме-

ханики просили меня повергнуть къ стопамъ Е г о И М П Е Р А 

Т О Р С К А Г О В Е Л И Ч Е С Т В А ИХЪ верноподданничесшя чувства и 

выражешя готовности своею верною и нелицемерною службою, 

следуя примеру отцовъ, доказать свою любовь къ родине и не

изменную верность ГОСУДАРЮ ИМПЕРАТОРУ 

На представленномъ мною объ этомъ всеподданнейшемъ докладе, 

Его И М П Е Р А Т О Р С К О М У В Е Л И Ч Е С Т В У благоугодно было на

чертать: 

„Искренно благодарю молодыхъ инженеръ - механиковъ и 

корабельныхъ инженеровъ за ихъ чувства и сердечно желаю 

имъ счастья и успеха въ ихъ новой служб*". 

Я. уверенъ, что столь высокомилостивыя пожелашя Нашего 

Возлюбленная ГОСУДАРЯ останутся навсегда въ сердцахъ вновь 

зачисленныхъ младшпхъ судостроителей и младшихъ инженеръ-

механиковъ и послужатъ имъ во всей дальнейшей службе стремле-

шемъ оправдать эти доропя слова. 

Л; 179. 14-го октября 1899 года. 

ПРОИЗВОДИТСЯ: ВЪ старппе береговые боцманы: боцманматъ гвар

дейскаго экипажа—Александръ Бойчукъ. 

Л« 180. 16-го октября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: капитанъ 1-го ранга Бойсманъ 1-й — старшимъ 

помощникомъ командира порта Артуръ; старппй помощникъ коман

дира порта Артуръ, капитанъ 2-го ранга Отудницкш—старшимъ 
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офицеромъ броненосца береговой обороны «Адмиралъ Сенявинъ», 

вместо капитана 2-го ранга Соловцова, отчисляемаго на осно

ванш ст. 123, кн. У Ш Св. М. П.; лейтенантъ Ивановскш 2-й— 

старшимъ офицеромъ крейсера II ранга «Азш», вместо капитана 

2-го ранга Бэра 2-го, отчисляемаго на основанш ст. 123, кн. У Ш 

Св. М. П.; полковникъ по адмиралтейству Трувелеръ—исправляю-

щимъ должность главнаго смотрителя лесныхъ хранилищъ С-Пе-

тербургскаго порта, и старппй врачъ Сибирскаго флотскаго эки

пажа, коллежсшй советникъ Ястребовъ — заведывающимъ меди

цинскою частью морскаго управлешя при главномъ начальнике и 

командующемъ войсками Квантунской области и морскими силами 

въ Тихомъ океане. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: мичманы: Любимовъ—изъ Черноморскаго флота; 

Борисовъ—изъ Касшйской флотилш—оба въ Балт]'йсшй флотъ, и 

Каневекш—изъ БалтШскаго флота въ Касшйскую флотилш. 

увольняются въ отпускъ: командиръ парохода «Пахтусовъ» и 

помощникъ начальника гидрографической экспедищя Севернаго 

Ледовитаго океана, капитанъ 2-го ранга Варнекъ—по домашнимъ 

обстоятельствамъ, на два месяца; лейтенантъ Боссе 2-й, и мич

манъ Гаддъ—за заграничное плаваше, на три месяца, и мичманъ 

Горсткинъ—по болтни, на четыре месяца,—первый внутри Им

перш и за границу, а последше внутри Имперш. 

№ 182. 23-го октября 1899 года. 

НАЗНАЧАЮТСЯ: лейтенантъ Ивановъ 11-й — младшимъ делопро

изводителемъ У Ш класса Главнаго Морскаго Штаба; корпуса флот

скихъ штурмановъ штабсъ-капитанъ Престинъ 2-й—командиромъ 

парохода «Лейтенантъ Скуратовъ»; содержатель артиллерийской 

лабораторш и пороховыхъ погребовъ Севастопольскаго порта, кол

лежсшй секретарь Бусыревъ—мастеромъ артиллершской лабора

торш того порта, на основанш ВЫС О Ч А Й Ш Е утвержденнаго въ 

4-й день iioHa сего года мнешя Государственнаго Совета, и со

держатель артиллерШской мастерской Николаевскаго порта, гу

бернсшй секретарь Лосевъ — содержателемъ артпллерШскихъ ма

стерскихъ Севастопольскаго порта. 

ПЕРЕВОДЯТСЯ: лейтенантъ Балкъ 3-й — изъ БалтШскаго флота 

въ Сибирсшй флотсшй экипажъ, и мичманъ Витгефтъ—изъ Чер

номорскаго въ БалтШсшй флотъ. 
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отчисляются: корпуса морской артиллерш: капитанъ Егоровъ, 

и штабсъ-капитанъ Мункъ— отъ должностей членовъ комиссш для 

производства морскихъ артиллерШскихъ опытовъ въ С.-Петербурге. 

увольняются въ отпускъ: лейтенанты Волтинъ и К и р и л и н ъ — 

за заграничное плаваше, внутри Имперш, на четыре месяца; мич

манъ баронъ Ю л Ш Шиллингъ—внутри Имперш и за границу, и 

младппй помощникъ начальника состоящего при С-Петербургскомъ 

порте завода для выделки бездымнаго пороха, пироколлод1я и 

пироксилина, губернсшй секретарь Шахунянцъ — внутри Имперш— 

последше два по домашнимъ обстоятельствамъ, на два месяца. 

Л» 183. 21-го октября 1899 года. 

Согласно ностановлешя Адмиралтействъ-Совета, по журналу 

13-го октября сего года № 4 457, пароходъ «Лейтенантъ Скура

товъ» зачисляется въ III рангъ судовъ флота. 

Объявляя объ этомъ по Морскому ведомству, предписываю па

роходъ «Лейтенантъ Скуратовъ» зачислить въ 6-й флотсшй экипажъ. 

П Р И К А З Ы 

УПРАВЛЯЮЩАГО МОРСКИМЪ МИНИСТЕРСТВОМЪ 

J\° 163. 15-го сентября 1899 года. 

Утвержденный Адмпралтействъ-Советомъ, по журналу отъ 1-го 

сего сентября за № 4 453, ст. 37 841, Сводъ дополнешй и изме

нений въ положенш о снабженш судовъ флота по минной части и 

электротехнике, издашя 1898 года, объявляю при семъ по Мор

скому ведомству для руководства (*). 

Л". 167. 17-го сентября 1899 года. 

Въ видахъ возможно меныпаго употреблешя дерева при по

стройке боевыхъ судовъ, объявляю къ руководству прилагаемый 

перечень устройствъ н поделокъ, за исключешемъ которыхъ все 

части какъ внутри, такъ п снаружи кораблей должны быть ме
таллическими. 

(*) Сводъ дополнены и пзм4нсшй приложень при подлинномъ 



ПРИКАЗЫ УПРАВЛЯЮЩАГО МОРСК. МИНИСТЕРСТВОМЪ. 21 

ОПИСЬ 

деревяннымъ работамъ на броненосцахъ и вообще на военныхъ 

судахъ. 

1. Прокладки между ящиками и боевыми запасами, решетки 

на люки въ крюйтъ-камерахъ, бомбовыхъ и патронныхъ погребахъ. 

2. Стелажи для сфероконическихъ минъ и зарядныхъ отделешй 

въ минныхъ погребахъ. 

3. Прокладки въ помещешяхъ вторичныхъ элементовъ, пропи-

танныя жидкимъ стекломъ. 

4. Обшивки внутри провизюнныхъ погребовъ и ларей. 

5. Фундаменты дпнамо-машинъ, пропитанные огнеупорнымъ 

составомъ. 

6. Прокладки подъ погоны орудШ и минные аппараты. 

7. Рамки съемныхъ щитовъ бортовой обшивки съ азбестовымп 

филенками 

8. Крышки чемоданныхъ рундуковъ, пропптанныя огнеупорнымъ 

составомъ. 

9. Крышки ватерклозетныхъ сиденш. 

10. Сидешя и заспинныя доски у стульевъ. 

11. Настилка верхней палубы, преимущественно тиковая, сверхъ 

металлической. 

12. Рейки внизу коечныхъ сетокъ по борту, на мостпкахъ и 

рубкахъ, пропитанныя огнеупорнымъ составомъ. 

13. Наружные трапы. 

14. Решетки на люки. 

15. Вымбовки, весла и шесты отпорныхъ крючьевъ. 

16. Изоляторныя коробки вентиляторныхъ трубъ, пропитанныя 

огнеупорнымъ составомъ, въ крюйтъ-камеры, бомбовые и патрон

ные погреба. 

17. Прокладки на шлюпочные блоки. 

18. Вельботы и ялы. 

19. Гафели, выстрелы и шлюпочный рангоутъ. 

20. Доски и колышки въ ящикахъ для спасательнаго линя. 

21. Анкерки и ведра. 

22. Карнизы, пороги и пилястры по стальнымъ переборкамъ 

каютъ. Вязки (рамки) каютныхъ дверей. 

23. Рейки въ каютахъ по переборкамъ, где потребуется устра-

неше соприкасашя со стальною поверхностью. 
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24. Верхшя доски обеденныхъ и всехъ другихъ столовъ. 

25. Подушки на якорные клюзы на борте и въ палубахъ. По

душки подъ все проч1е клюзы въ борте. 

26. Внутреншя обделки ящиковъ въ рундукахъ, шкафовъ для 

платья, белья, книгъ, бумагъ и буфетовъ. 

27. Буртики и галтели, где потребуется. 

28. Поручни на стойкахъ мостиковъ и сходныхъ трапахъ, где 

они есть. 

29. Вальки въ люкахъ брезентныхъ и парусныхъ помещешй. 

Вальки въ сходныхъ люкахъ. 

Л» 172. 24-го сентября 1899 года. 

Объявляю при семъ по Морскому ведомству, для руководства, 

ведомость приборовъ для освещешя пиронафтомъ миноносцевъ 

типа «Соколъ». 

В Е Д О М О С Т Ь 

лампъ и фонарей для осв*щешя пиронафтомъ миноносцевъ 

типа „Соколъ". 

Вз магиинномз отдгьлети: 

Фонарей № 9 . . 6 

» № 3 а . . 1 

• № 4 а . . . . . . . 2 

Вз котелъныхз отдгьлетяхз: 

Фонарей № 9 . 

№ 3 а 

» № 4 а . . . . 

Въ каютъ-компанш—лампа № 1 б 

» прихожей—фонарь № 9 

» помещенш кондукторовъ—лампа № 1 6 . 

унтеръ-офицеровъ—фонарь № 9 

» камбузе—фонарь № 9 

» помещенш команды—фонарей № 9. . 
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Въ боевой рубке—фонарь Л« 9 

Кенкетовъ № 5 

Подсвечниковъ № 7. 

Пеленговыхъ фонарей № 4 6 . 

Фалрепныхъ » № 3 а . 

Бортовыхъ » № 10 6. 

Топовыхъ » № 11 б. 

Кормовыхъ » № 11 б. 

Ответныхъ » № 14 б. 

1 

6 

2 

2 

4 

4 

2 

2 

4 

№ 181. 19-го октября 1899 года. 

Утвердивъ, согласно ст. 20-й ВЫСОЧАЙШЕ утвержденнаго, въ 

15-й день марта сего года, мн4тя Государственнаго Совета по 

проекту временнаго штата техническаго надзора по производству 

строительныхъ работъ во ВладивостокскомЪ порте, инструкцш 

временной строительной комиссш по расширенно и улучшение 

названнаго порта, объявляю таковую по Морскому ведомству къ 

сведенш и руководству. 

На подлинномъ написано: 

«Утверждаю». 

ПОДПИОАЛЪ: Уцравляющ.й Морскимъ Министерством ь, 

вице-адмиралъ П. Тыртовг. 

19-го октября 1899 года. 

И н С Т Р У К III Я 

временной строительной комиссш по расширенш и улучшенгю 

Владивостокскаго порта. 

А. Раззяснете общйхз положенш. 

1) На KOMHCCÍEO возлагается высшее руководство проектирован
ными работами во Владивостокскомъ порте, съ предоставлешемъ 

ей разрешать собственною властью все могупце возникнуть при 

этомъ вопросы хозяйственна™ и техническаго свойствъ на правахъ 

Адмиралтействъ-Совета и Морскаго Техническаго Комитета, не 

выходя лишь изъ пределовъ общаго утвержденнаго плана работъ. 
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Руководствуясь указашями Государственнаго Совета, преподан

ными въ журнале онаго, отъ 7-го января 1899 г., за № 42, ко

миссш предлагается прежде всего выяснить, по надлежащемъ 

изследованш местности и грунта у Гнилаго угла, вопросъ о месте 

расположения новыхъ сухихъ доковъ, а равно о необходимости 

возведешя въ порте набережныхъ, наметить планъ работъ буду-

щаго года и, распорядившись составлешемъ по нимъ проектовъ и 

сметъ, сообщить свои заключешя по телеграфу Управляющему 

Морскимъ Министерствомъ, для оправдашя внесешя соответству-

ющаго кредита въ смету Морскаго Министерства на будушдй 

1900 годъ. Затемъ комисс.я, по надлежащемъ соображенш всехъ 

предположенныхъ работъ, вошедшихъ въ ведомость, прилагавшуюся 

къ докладу Морскаго Министерства въ Государственный Советъ, 

отъ 30-го октября 1898 г., за № 26 800, имеетъ выработать, въ 

возможно скорейшемъ времени, обшпй планъ всехъ работъ, съ 

показашемъ последовательнаго выполнешя ихъ по годамъ, и та

кой планъ представить Управляющему Мпнистерствомъ, для утвер-

ждешя его установленнымъ порядкомъ. 

2) Составъ комиссш, порядокъ собирашя ея и решетя ею делъ 

определяются статьями 1, 2, 3, 4, 5 и 6 временныхъ правилъ 

В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденныхъ 15-го марта 1899 года, при чемъ, въ 

разъяснеше ст. 5-й, для действительности заседай,я комиссш, не

обходимо npucyTCTBie, кроме председательствующая, не менее 

четырехъ членовъ, изъ коихъ по крайней мере двое изъ лицъ 

техническаго надзора. 

3) Впредь до утверждешя общаго плана, компсЫя можетъ раз

решать къ действительному производству только ташя неотлож-

ныя работы, пзъ числа показанныхъ въ вышеупомянутой ведомости 

(§ 1), которыя, по возможности, не предрешали бы дальнейшаго 

исполнешя операшй, подлежащихъ еще пересмотру при разработке 

общаго плана,—при чемъ, въ частности, сооружение сухаго дока 

въ Гниломъ углу и устройство набережныхъ можетъ быть начато 

не ранее разрешения местного комисЫею возбужденныхъ по по

воду сихъ работъ сомнешй. Въ техъ случаяхъ, когда по составленш 

на ташя работы проектовъ и сметъ окажется, что суммы, опре

деленной на выполнеше какой-либо пзъ нихъ по означенной ве

домости, будетъ недостаточно и недостатокъ этотъ не представится 

возможнымъ покрыть сбережешямп отъ другихъ назначена, то 

комиспя немедленно доводитъ о томъ до сведешя Управляющаго 

Морскимъ Министерствомъ и, впредь до получешя соответствующего 

разрешешя, прюстанавлпваетъ распорядокъ самой работы. 
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4) Предоставленное комиссш право, по пункту 3 статьи 8 вре-

менныхъ правилъ, разрешать расходы на делопроизводство и на 

вознаграждеше за ведете онаго, распространяется въ отношенш 

найма десятниковъ, чертежнпковъ, сторожей, кладовщиковъ, та-

бедыциковъ и тому иодобныхъ лпцъ, необходимыхъ для работъ въ 

помощь производящимъ работы лицамъ техническаго надзора, 

применительно къ § 44 В Ы С О Ч А Й Ш Е утвержденныхъ, 12-го октября 

1896 г., правилъ для производства работъ по сооруженш порта 

ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА Ш въ Либаве, а равно при найме подоб

ныхъ же служащихъ при управленш инспектора работъ, примени

тельно къ § 36 техъ же правилъ. 

5) При производстве работъ хозяйственнымъ распоряжешемъ, 

комисая изыскиваетъ меры и приводить ихъ въ исполнеше, какъ 

относительно найма рабочихъ, выписывая ихъ, въ случае надоб

ности, изъ Сибирскихъ областей и Европейской POCCÍH, такъ и 

относительно заготовки необходимыхъ матер1аловъ, изготовляя и 

добывая таше строительные матер1алы, какъ кирпичъ, известь, 

камень, плиту, гранитъ, песокъ и глину, по возможности на своихъ 

заводахъ к на казенной земле, если это окажется выгоднее, не

жели прюбретеше ихъ въ готовомъ виде. 

6) Изготовленные для работъ матер1алы поставляютси или въ 

склады или непосредственно на работы, и прежде употреблетя 

ихъ въ дело, свидетельствуются, въ отношенш ихъ сорта, раз

меровъ и качествъ, въ первомъ случае — особыми комиссиями, а 

во второмъ случае—производителемъ работъ. Недоразумешя тех

ническаго свойства разрешаются инспекторомъ работъ, а хозяй-

ственныя—при участш фактического контроля. Для фактической 

поверки работъ на месте приглашается инспекщей работъ, пли 

главнымъ инженеромъ, представитель отъ контроля въ такле пе-

ршды работъ, когда оне будутъ находиться въ такомъ состоянш, 

что нодсчетъ пхъ будетъ удобенъ. Неприбьиче представителя отъ 

контроля къ назначенному времени не должно останавливать хода 

работъ и не лишаетъ силы составленныхъ по нимъ актовъ. 

Б. Обз отношенгяхз командира порта кз инспектору работз 

гь сею послпдняю KS лицамз техтьческаю надзора. 

7) Командиръ порта, какъ председатель строительной комиссш, 

наблюдаетъ за общимъ направлешемъ дела по расшпренш и 
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улучшение порта, и отъ его лица ведется вся переписка по д-Ь-

ламъ комиссш. Замечашя и приказашя свои относительно произ

водства работъ, а также административныя распоряжешя, касаю-

пцяся лицъ техпическаго надзора, онъ делаетъ по сношешю съ 

инспекторомъ работъ. 

8) Инспекторъ работъ, имея общ1Й надзоръ за производствомъ 

работъ и направляя все дела по составленш, разсмотренш и 

предварительному утвержденш проектовъ, сметъ и отчетовъ по 

возводимымъ сооружешямъ, следить, чтобы сооружешя эти со

ответствовали современнымъ требовашямъ техники и требуетъ отъ 

своихъ помощниковъ и всехъ лицъ, производящихъ работы, 

строгаго и добросовестнаго, во всехъ отношешяхъ, исполнен.я 

обязанностей. Встречаемыя на работахъ недоразумешя разре

шаются инспекторомъ работъ по возможности на месте, а при 

необходимости отступлешя отъ утвержденныхъ проектовъ и сметъ 

докладываются имъ строительной комиссш, при чемъ въ чрезвы-

чайныхъ, не терпящихъ промедлешя, случаяхъ, неотложные во

просы разрешаются инспекторомъ работъ, по соглашешю съ пред-

седателемъ комиссш, когда решете ихъ будетъ въ правахъ коман

дира Владивостокская порта; въ случаяхъ же, выходящихъ за 

пределы этихъ правъ, председатель комиссш экстренно созываетъ 

комиссш изъ наличнаго числа находящихся во Владивостоке чле

новъ ея; о ръшетяхъ комиссш председатель ея доводить каждый 

разъ до сведешя Управляющаго Морскимъ Министерствомъ. 

9) Состоящие въ штате Владивостокская порта старппй и млад

ппй производители работъ могутъ быть привлекаемы къ занят1ямъ 

по составленш проектовъ технпческихъ сметъ и наблюдетя за 

постройками производимыми временною строительною KOMHcciero, 

но не иначе, какъ съ разрешешя Управляющаго Морскимъ Мини

стерствомъ, по представленш доводовъ, вызывающпхъ необходи

мость подобной меры. Прп этомъ означеннымъ инженерамъ нлзна-

чаются суточныя деньги пзъ операщоннаго кредита на работы по 

расширению Владивостокская порта, съ утверждешя Адмирал

тействъ-Совета, по примеру вознаграждешя, установленная для 

пнженеровъ въ порте ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА III. Выдача суточ-

ныхъ денегъ прекращается, когда минетъ надобность въ привле

чена названныхъ пнжеиеровъ къ таковымъ работамъ, о чемъ 

инспекторъ работъ док.иадываетъ KOMUCCÍII. 

lu) Для скорейшая хода работъ предоставляется распростра

нить на Владивоетоксшй портъ приказъ Управляющаго Морскимъ 
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Министерствомъ отъ 19-го мая 1899 г., за № 96, о разрешенш 

поручать составлен1е сметъ постороннимъ техникамъ за особое 

вознаграждеше. 

11) Въ случае отсутств!я или болезни инспектора работъ обя

занность его, какъ указано въ статье 13 временныхъ правилъ 

15-го марта 1899 г., возлагается на старшаго изъ его помощни

ковъ. 

12) Въ административныхъ делахъ, касающихся лицъ строи-

тельнаго техническаго надзора во Владпвостокскомъ порте, какъ 

существующаго, такъ и новаго штата, инспекторъ работъ, поль

зуясь, согласно статьи 11 временныхъ правилъ, всеми правами 

главнаго инспектора морской строительной частп, по прпменешю 

этихъ правъ, имеетъ руководствоваться ст. 161, кн. I, ч. II Св. 

Мор. Пост., по прод. 1898 г. 

ЦИРКУЛЯРЫ ГЛАВНАГО МОРСКАГО ШТАБА. 

№ 188. 17-го сентября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ, къ сведешю и руковод

ству, что 1-го сего сентября открыто правильное движете поез-

довъ на Арсеньевской соединительной ветви между льгово-брянской 

и шево-воронежской железными дорогами, протяжешемъ 4 версты. 

№ 191. 21-го сентября 1899 года. N 

Главный Морской Штабъ объявляетъ при семъ по Морскому 

ведомству, для сведешя и руководства, циркуляръ Главнаго Штаба 

отъ 2-го сего сентября за № 190, о неправильномъ адресованш 

корреспонденции. 

ЦИРКУЛЯРЪ ГЛАВНАГО ШТАБА. 

№ 190. 2-го сентября 1899 года. 

Въ виду часто повторяющихся случаяхъ неправильнаго адре-

совашя корреспонденцш на имя Минусинская уездная воинскаго 

начальника (Енисейской губернш), Главный Штабъ объявляетъ 

ОФИЦ. 3 
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по военному ведомству, для сведешя и должная, до кого ка

сается, исполнешя, что Минусинска уездъ (Енисейской губерши) 

находится въ ведеши Ачинскаго уезднаго воинскаго начальника, 

а потому вся корреспонденщя, относящаяся до Минусинская 

уезда, доллша быть адресована на имя Ачинскаго уезднаго воин

скаго начальника. 

Л» 192. 21-го сентября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ рекомендуете, для распространешя 

между нижними чинами, брошюры /.'. L'. Доводчикова: «Скорее 

къ доктору» и «Шило въ мешке не утаишь». 

Означенныя книги одобрены военно-медицпнскпмъ ученымъ ко

митетомъ и рекомендованы главнымъ медицпнскимъ инспекторомъ 

флота. 

Продажа производится у автора: старшаго по Ярославской гу

бернш уезднаго врача К. К. Доводчикова, въ городе Романовъ-

Борисоглебскъ. Цена первой брошюры—8 коп., второй 10 коп. 

№ 203. 5-го октября 1899 года. 

Въ ведеши C-Петербургской городской думы существуетъ го

родской сиротски! домъ имени Г. Г. Белоградскаго, въ который 

принимаются дети штабъ- п оберъ-офицеровъ, бедные круглые 

сироты какъ мальчики, такъ и девочки, въ возрасте не старше 

10 летъ, где они получаютъ первоначальное соответственное ихъ 

возрасту образоваше, по окончанш котораго комиспя, заведыва-

ющая этимъ домомъ, ходатайствуете о npieMe пхъ въ корпуса, 

гимназш, институты п друпя учебныя заведешя, на казенный 

счетъ. 

Объявляя о семъ по Морскому ведомству, Главный Морской 

Штабъ присовокупляете, что въ означенный домъ принимаются 

дети исключительно лнцъ военнаго звашя, п что просьбы объ 

определенш детей следуетъ подавать въ думу, въ комиссш по 

благотворительности пли попечителю сиротскаго дома графу Ни-

колаю Федоровичу Гейдену, съ приложешемъ метрпческпхъ свпде-

тельствъ о рождгчпп детей и свидетельства о смерти обоихъ 

родителей. 

Более подробныя сведешя объ этомъ доме желаюшДе могутъ 

получить у начальницы дома Екатерины Анатольевны Бостремъ, 

Колокольная, 16. 
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№ 210. 9-го октября 1899 года. 

Въ виду возникшая вопроса о разъясненш права получешя 

старшими техниками морской строительной части установленнаго 

ст. 73-L кн. IX Св. М П., по прод. 1895 г., дополнительная 

вознаграждешя, Главный Морской Штабъ, по приказашю Упра

вляющаго Морскимъ Министерствомъ, объявляетъ къ руководству, 

что означенное въ приведенной статье вознаграждеше старппе 

техники могутъ получать не ранее, какъ по пстеченш пятилет

няя срока со дня зачисления ихъ въ это звате и притомъ, не 

иначе какъ прп действительномъ исполненш обязанностей стар

шаго техника. 

Назначеше же старшимъ техникамъ морской строительной части 

дополнительнаго вознаграждешя должно делаться' по представле-

шямъ и объявляться въ циркулярахъ Главнаго Морскаго Штаба, 

темъ же порядкомъ, какой принять при назначении добавочнаго 

вознаграждешя корабельнымъ инженерамъ и инженеръ-механпкамъ 

флота. 

№ 212. 14-го октября 1899 года. 

Управляющий Морскимъ Министерствомъ обратилъ внимаше, 

что MHorie командиры судовъ, при посылке строевыхъ рапортовъ, 

не соблюдаюсь циркуляра Главнаго Морскаго Штаба, отъ 26-го 

октября 1890 года за № 177, и посылаютъ строевые рапорты въ 

двухъ экземплярахъ Его ИМПЕРАТОРСКОМУ ВЫСОЧЕСТВУ Генералъ-

Адмиралу и Управляющему Морскимъ Миннстерствомъ, а потому 

приказалъ объявить по Морскому ведомству, въ разъяснеше статей 

Морскаго Устава 93, 124 и 322, что во время внутренняго 

плавашя флагманы и командиры судовъ строевые рапорты высшему 

морскому начальству должны представлять только въ одномъ 

экземпляре, на Имя Его ИМПЕРАТОРСКАГО ВЫСОЧЕСТВА Генералъ-

Адмирала, съ надписью: чрезъ Главный Морской Штабъ. 

№ 213. 14-го октября 1899 года. 

На 1900 годъ открыта подписка на духовный журналъ «Вест

никъ Военнаго Духовенства», издаваемый подъ личнымъ наблю-

дешемъ Протопресвитера военнаго и морскаго духовенства, по 

утвержденной Святейшимъ Синодомъ программе. 
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Кроме официальной части, въ журнале помещаются слова, речи 

и внебогослужебныя беседы, статьи и заметки по вопросамъ бого-

словскимъ, церковно-историческимъ и проч., историко-статистиче-

сшя сведешя о церквахъ военнаго и морскаго ведомствъ, воспо-

минашя объ отличившихся на войнахъ полковыхъ священникахъ 

и вообще герояхъ войнахъ, поучительныя сведешя о духовно-

просветительной деятельности военнаго духовенства, библюграфи-

чесшя заметки, некрологи и проч. 

Въ виду такого содержашя, журналъ этотъ рекомендуется для 

судовыхъ и береговыхъ библштекъ Морскаго ведомства. 

Цена годоваго издашя, выходящая 1-го и 15-я числа каждаго 

месяца, три рубля съ доставкою и пересылкою. Подписка прини

мается въ канцелярш Протопресвитера военнаго и морскаго духо

венства. (С.-Петербургъ, Воскресенсшй пр. № 18). 

№ 219. 16-го октября 1899 года. 

Главный Морской Штабъ объявляетъ, къ сведешю п руковод

ству, что 3-го сего октября открыто правильное движете поез-

довъ на Краснохолмской ветви рыбинско-нсковской лиши общества 

московско-виндаво-рыбинской железной дороги протяжешемъ 31 

верста. 

ЦИРКУЛЯРЫ МОРСКАГО ТЕХНИЧЕСКАГО КОМИТЕТА. 

по АРТИЛЛЕРШ: 

№ 15. 28-го шня 1899 года 

Въ дополнеше къ циркулярамъ Морскаго Техническаго Коми

тета по артиллерш, отъ 31-го декабря 1892 года № 18 и отъ 

27-го февраля 1893 года № 3, Морской Технически Комитетъ, 

по приказан.ю Временно-Управляющая Морскимъ Министерствомъ, 

объявляетъ по Морскому ведомству для сведешя и руководства (*): 

1) Описаше прибора для выталкивашя капсюлей изъ цельно-

тянутыхъ патронныхъ гильзъ 47-м.-м. и 37-м.-м. одноствольныхъ 

*) Описашя приборовъ и инструкции приложены при подлинномъ. 
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пушекъ, а также пзъ гильзъ 1,75-д. пушекъ Энгстрема, и 

инструкщю для обращешя съ приборами. 

2) Описаше и инструкщю для обращешя съ приборами для 

переобжат1я латунныхъ цельнотянутыхъ гильзъ 47-м.-м. одно-

ствольныхъ пушекъ Гочкисса, какъ для боевыхъ, такъ и для 

холостыхъ патроновъ. 

3) Описаше прибора для вставлешя капсюлей въ патронныя 

гильзы 37- и 47-M.-M. одноствольныхъ и пятиствольныхъ пушекъ 

Гочкисса, а также и въ цельнотянутая гильзы для 1,75-д. пу

шекъ Энгстрема и инструкщю для обращешя съ приборами, и 

4) Описаше и инструкщю для употреблетя снаряжательнаго и 

разснаряжательнаго прибора для боевыхъ п учебныхъ патроновъ 

къ 37-м.-м. и 47-м.-м. пятиствольнымъ пушкамъ Гочкисса. 

по МИННОМУ Д-ЬЛУ: 

№ 45. 

№ 19. 13-го сентября 1899 года. 

Съ разрешешя Управляющаго Морскимъ Министерствомъ, Мор

ской Технически Комитетъ объявляетъ къ руководству следуюпця 

правила установки выключателей электрическая освещешя въ по-

мещешяхъ для боевыхъ запасовъ на судахъ флота. 

1. Въ каждое помещеше боевыхъ припасовъ пметь отдельное 

ответвлеше для освещешя и одинъ выключатель, независимо отъ 

числа лампъ, которыми освещается помещеше. 

2. Если освещеше производится не только отъ динамо-машинъ, 

но и аккумуляторами, то ставить два выключателя рядомъ и снаб

жать ихъ соответствующими надписями. 

3. Выключатели должны иметь, взаменъ постоянныхъ ручекъ, 

головки заподлицо крышекъ для вкладывашя ключей при действш 

выключателемъ. 

4. Эти ключи отъ выключателей хранить на одной общей связке 

съ ключами отъ замковъ соответствующихъ помещенш. 

5. Въ отлич1е отъ другихъ, выключатели отъ освещешя поме

щена боевыхъ запасовъ красить въ красный цветъ, а у выклю

чателей уже поставленныхъ на судахъ делать кругомъ ихъ по

лосу краснаго цвета шириной полтора дюйма. 



32 ОФИЩАЛЬНЫЙ ОТ ДЕЛЪ. 

6. На новыхъ выключателяхъ делать диаметральную черту чер

ной краской, а на старыхъ, уже выкрашенныхъ въ черный цвете, 

красной краской. Съ этой чертой должна совпадать ручка ключа, 

повернутаго на освещеше. Ключъ вставленный въ выключатель, 

оставлять въ немъ вместе со связкой ключей отъ помещешя все 

время, пока помещеше открыто. 

7. Выключатели устанавливать непосредственно у входовъ въ 

помещешя боевыхъ запасовъ или на блпжайшихъ къ нимъ пере-

боркахъ. 

8. У выключателей каждаго помещешя боевыхъ запасовъ делать 

на дощечке сокращенную надписи назвашя помещешя (краской 

пли гравированную), если нетъ возможности пользоваться надписью, 

делаемой у каждаго такого помещешя. 

\). Правила эти применять не только при новыхъ устройствахъ 

канализащи тока, но, ио мере возможности, переделывать согласно 

пмъ существующая уже проводки средствами портовъ, начиная 

съ судовъ более современнаго типа. 

№ 46. 

Кг 20. 22-я сентября 1899 года. 

Съ разрешешя Управляющаго Морскпмъ Мпнпстерствомъ, Мор

ской Технически! Комитетъ объявляетъ къ руководству следующее 

постановлено по журналу отъ 18-го сентября сего года за № 21. 

1. Вторичныхъ элементовъ для освещешя помещений боевыхъ 

припасовъ машины и отлпчптельныхъ огнен на строягадяся суда 

не отпускать. 

2. Вторичные элементы оставить на те.хъ судахъ, где онп уже 

установлены и где не имеется постояннаго электрическагр осве

щешя. 

3. Съ судовъ, на которыхъ имеется постоянное электрическое 

освещеше и установлены вторичные элементы, эти последше 

должны сдаваться въ портъ по мвре своего пзнашивашя и не 

заменяться новымп. После сдачи всехъ вторичныхъ элементовъ 

должны быть также сданы въ портъ аккумуляторныя станщй, все 

приборы для вторичныхъ элементовъ и снята проводка. i 
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.№ 47. 

№ 21. 20-го сентября 1899 года. 

Съ разрешешя Управляющаго Морскимъ Мпнистерствомъ, Мор

ской Технпчесшй Комптетъ объявляетъ къ руководству, чтобы 

поверка исправности колоколовъ громкая боя на судахъ произво

дилась ежедневно тотчасъ по пробитш утренней повестки. 

ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ КАССЫ. 

СПИСОКЪ ЛПЦАМЪ, КОИМЪ НАЗНАЧЕНЫ ПЕНСШ ИЗЪ ЭМЕРИТАЛЬНОЙ 

КАССЫ МОРСКАГО ВЕДОМСТВА. 

Въ ceHTflöpt Mtcaut 1899 года. 

Кому именно: 

Генералъ-лейтенанту Григорш Андре

евичу Васенно 

Количество 

пенсш въ годъ. 

Р. К. 

1 766—51 

За какое 
время 

службы. 

35 

"Число 
платы. 

лътъ. 

36 

КДППТАНАМЪ 1-го РАНГА: 

Владюпру Александровичу Невель

скому. . . 606-63 31 30 

Александру Васильевичу Лротасьеву . 394—43 28 25 

Лишенному всвхъ особенныхъ правъ, 

бывшему капитану 2-го ранга Густаву 

Густавовичу Кизеветтеръ . . . . 384—05 2S 24 

ВДОВАМЪ и дотямъ: 

Умерших! на см/жбгъ: 

Капитана 2-го ранга, Лидш Василь-

евнЕ Гавриловой . . 153—44 25 21 

Умерших! пенсюнеровг: 

Вице-адмирала, Шарлоттй Васильевв-в 

Ивашинцовой. . . 883-25 35 35 



34 ОФИЩАЛЬНЫЙ ОТ ДЕЛЪ. 

Кому имеино: 

Д*йствительнаго статскаго сов*тника, 

Александр* Александровн* Карловой. . 

Дочерямъ: Александр* . . 

Елизавет*. . . 

Екатерин* . . 

Статскаго сов*тника, Елен* Василь

евне Чельцовой 

Капитана 1-го ранга, Софш Петровп* 

Сурковой 

Коллежскаго советника, Агафьи Нва-

HOBuf. Михалниной 

Л.-гв. полковника, Mapin Григорьевы* 

Никулищевой 

Дочери Mapin . . . . 

Подполковника корп. фл. шт., Апн* 

Ивановн* Чеховой . . . . . . 

Надворнаго сов*тника, веодосш Се

меновы* Горшковой. 

Капитавъ-лейтенанта, Земфир* Але

ксандрова-), Доливо-Добровольской . 

Дочери Mapra 

Коллежскаго регистратора, Евдокш 

Марковн* Татарченко. 

Сыну Стратону . . 

Дочери Антонин* . . . 

Таиваго сов*тника Глезеръ, круглой 

сирот*, дочери Каролин* 

Итого. . . . 

Количество За какое Число 

пеней въ годъ. время платы. 

Р. К. службы. л*тъ. 

420—08 35 33 

140—02 - — 

140—02 - — 

140-02 — — 

385—77 34 31 

340—52 35 29 

По сокращенному сроку. 

250—47 — 24 

59—31 32 6 

19—77 — — 

133-06 26 22 

110-25 28 16 

152—07 29 22 

50—69 — — 

54—49 26 10 

18-16 — — 

18—16 — — 

399-56 35 31 

7 020 р. 73 к. 



ОТЧЕТЪ 
о деятельности Севастопольской морской офицерской 

библютеки за 1898 годъ. 

Въ 1898 г., Севастопольскою морскою офицерскою библютекой 

управлялъ комитетъ директоровъ въ числе семи лицъ, избранный 

обязательными и необязательными членами. 

Комитетъ состоялъ изъ следующихъ лицъ: председатель—контръ-

адмиралъ Кузьмичъ и члены: коллежсше советники: Франковсшй 

и Аеинсшй; капитаны 2-го ранга: Бостремъ и Афанасьевъ; под-

полковникъ Уклонсшй и лейтенантъ Маньковсшй. 

Секретаремъ - казначеемъ былъ избранъ коллежсшй советникъ 

С. П. Аеинсшй и кандидатомъ на эту должность—подполковникъ 

С С Уклонсшй. 

При комитете состояли: библютекарь—отставной надворный со

ветникъ Вл. Ад. Красинсшй; помощникъ библштекаря—отставной 

подполковникъ А. М. Лихачевъ; вольнонаемныхъ: конторщикъ 1, 

раздатчиковъ 4, швейцаровъ 2 и истопниковъ 1. 

Въ ОТЧЕТНОМЪ ГОДУ состояли: — 

Почетнымъ поаечителемъ — Его ИМПЕРАТОРСКОЕ ВЫСОЧЕСТВО ВЕ

Л И К И Князь, Генералъ-Адмиралъ, АЛЕКСЕЙ АЛЕКСАНДРОВИЧЪ. 

Попечителемъ библютеки — главный командиръ Черноморскаго 

флота и портовъ Чернаго моря, вице-адмиралъ Николай Василье-

вичъ Копытовъ. Почетнымъ членомъ — вице-адмиралъ Николай 

Ивановичъ Казнаковъ. 

Обязательными членами: состояшде на службе адмиралы, гене

ралы, штабъ- и оберъ-офицеры и медицинсше чины Морскаго ве

домства: чиновъ флота (332), морской артиллерш (5), флотскихъ 

штурмановъ (21), инженеръ-механиковъ (89), судостроителей (19), 

i 



— 2 — 

инженеровъ морской строительной части (8), состоящихъ по адми

ралтейству (26), чиновъ медицинской части (55)—всего (555). 

Необязательныхъ членовъ (27), временныхъ (111). 

Въ 1898 г. ПОЛУЧАЛИСЬ СЛЕДУЮ-ЩЯ ПЕРЮДИЧЕСЕЕГЯ ИЗДАНШ:— 

1) Р у с с к i я: 

«АртиллерШсшй Журналъ», «Будильникъ» съ npeMiefl, «Будьте 

Здоровы», «Владивостокъ», «Военно - Медицинсшй Журналъ» съ 

приложешямп, «Военный Сборникъ», «Вокругъ Света» съ прило-

жешями, «Вопросы Философш и Психологш», «Врачъ», «BceMip-

ная Иллюстращя», «ВЫСОЧАЙПНЕ Приказы», «Офицереше Списки» 

и «Памятная Книжка Морскаго ведомства», «Вестникъ Воспи-

ташя», «Вестникъ Европы» (2 экз.), «Вестникъ Иностранной 

Литературы», «Вестникъ ИМПЕРАТОРСКАГО РосЫйскаго Общества 

Садоводства», «Вестникъ Моды» (V изд.) съ приложешямп, «Глас

ность», «Горный Журналъ», «Записки ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго 

Техническаго Общества», «Земледельческая Газета», «Живописное 

Обозреше», «Жизнь», «Жизнь и Искусство», «Журналъ Естество-

знашя и Географш», «Журналъ Министерства Юстпцш», «Жур

налъ Новейшпхъ Открыли п Изобретешй», «Журналъ Русскаго 

Физико-Хпмпческаго Общества», «Журналъ Юрнднчеекаго Обще

ства», «Извест1я ИМПЕРАТОРСКАГО Русскаго Географическаго Обще

ства», «Инженерный Журналъ», «Инженеръ», «Псторпчесшй вест

никъ» (2 экз.), «Kaonift», «Шевская Старина», «Книжный Вест

никъ», «Котлпнъ», «Кронштадтски Вестникъ», «Крымсшй Вест

никъ», «Метеорологическш Ввстнпкъ», «М1ръ БожШ» (3 экз.), 

«Модный Светъ» (III изд.) съприлож., «Морской Сборникъ», «Мо

сковская Ведомости», «Наблюдатель» (2 экз.), «Народъ», «Науч

ное Обозрен1е», «Неделя» съ прилож., «Нива» съ прплож., «Но

вое Время», «Новости» (I изд.) и «Петербургская Жизнь», «Но

вый Журналъ Иностранной Литературы», «Новь» съ прилож., 

•Образоваше», «Одесс.пн .Тистокъ», «Осколки» съ npeMiefl, «Пра

вительственный В'ктникъ», «Практическая Медицина», «Природа 

и Люди», «Природа и Охота» съ «Охотничьей Газетой», «Раз

ведчика,», «Ребусъ», «Ремесленная Газета» съ приложен., «Род-

нпкъ», «Русская Мысль» (2 экз.), «Русская Старина» (2 экз.), 

«Русская Школа», «Pycci.in Архпвъ» (2 экз.), «Русски Вестникъ» 
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(2 экз.), «Русск]'я Ведомости», «Русское Богатство» (2 экз.), «Рус

ское Обозреше» (2 экз.), «Русское Судоходство», «Светъ» съ 

прилож., «Сельское Хозяйство и Лесоводство», «С-Петербургсшя 

Ведомости», «Сенатская Ведомости» съ прилож,, «Стрекоза», 

«Строитель», «Судебныя Драмы», «Северъ», «Северный Вест

никъ» (2 экз.), «Техническая Библюграф1я», «Технически! Сбор

никъ и вестникъ Промышленности», «Техническое Образоваше», 

«Труды ИМПЕРАТОРСКАГО Вольно-Экономическаго Общества», «Фото

графически Вестникъ», «Фотографъ-Любитель», «Электричество», 

«Электротехничесшй В Б С Т Н И К Ъ » , «Южанпнъ». 

2) И о л ь с к i я: 

«Kraj», «Tygodnik Illustrowany». 

3) Ф р А н ц у з с к i я: 

«Annales de Chimie et de Physique», «Amiales des Ponts et 

Chaussées», «Comptes Rendus Hebdomadaires des Séances de ГАса-
démie des Sciences», «Figaro Illustre», «Genie Civil», «Illustra
tion», «Journal Amüsant», «Journal de la Marine», «Eclairage 
Electrique», «La Marine Franchise», «La Nature», «Le Nord», «An 
Tour du Monde», «Revue d'Artilleric», «Revue des deux Mondes», 
«Revue mecanique», «Revue Maritime», «La Nouvelle Revue». 

4) H E м и ц к i я. 

«Dingiers Polytechnisches Journal», lllustrirte Zeitung», «Mo

derne Kunst», «Marine-Rundschau», «Fliegende Blätter», «Ueber 
Land und Meer», Zeitschrift für Iustrumentenkunde», «Zeitschrift 

.des deutschen Ingenieurvereines». 

5) А н г л i й о к i я: 

«Army and Navy Gazette», «Engineering», «The Illustrated Lon

don News», «The Art Journal», «The Marine Engineer», «Scientific 

American and Supplement», «Journal of the Royal United Service 
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Institution», «Proceedings of the united Srates Naval Institute», 

«The Navy and Army Illustrated», «The United Service Magazine», 

«The Times Weekly edit». 

6) ИТАЛЬЯНСКИ: 

«Rivista Marittima». 

Всего получалось въ 1898 г. перюдическихъ издашй: рус

скихъ—97 назвашй, на сумму 1 006 руб. 99 коп., и иностранныхъ— 

40 назвашй, на сумму 508 руб. 44 коп., а всего на сумму 1 515 руб. 

43 коп. 

Все газеты и журналы выкладывались для посетителей чита-

ленъ: первые въ числе последнихъ четырехъ нумеровъ каждаго 

экземпляра, а вторые — по одной книге последняго получешя; 

кроме того, постоянно выкладывались для сведешя членовъ: 

1) определешя генеральнаго комитета и комитета директоровъ; 

2) книги для записывашя рекомендуемыхъ книгъ и для заявлешй 

гг. членовъ; 4) отчетныя ежемесячныя ведомости о приходе и 

расходе библютечныхъ суммъ; 4) списки обязательныхъ, необяза-

тельныхъ и временныхъ членовъ; 5) книга объявлешй о вновь по-

ступающихъ книгахъ; 6) печатные каталоги русскихъ и иностран

ныхъ отделовъ. 

Число ПОСЕТИТЕЛЕЙ ЧИТАЛЬНЫХЪ ЗАЛЪ въ 1898 ГОДУ. 

Мужчинъ 

Дамъ . . . 

ИТОГО. 
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л 
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881 

352 

1233 

Сн 
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867 

3C-S 

1 225 

л 

о 

•S 

975 

336 

1 311 

.а 

р. 

996 

296 

• 

129J 

О 

о 
а 

9 467 

3 676 

13 143 

Книги библштека прюбретала; руссшя—отъ книжныхъ магази

новъ: Москвича и Протопоповой въ Севастополе, иностранныя— 

отъ Руссо въ Одессе и польсшя—отъ Гебетнера п Вольфавъ Варшаве. 



Книги, поступивппя въ библиотеку, переплетались переплетчи-

комъ Голомштокомъ—по следующимъ ценамъ: за переплетъ in F° 

1 руб., in 4°—50 к., in 8°—40 к. и за брошюры менее 100 стр.— 

10 к. По темъ же ценамъ производилось и переплеташе старыхъ 

книгъ; легкая же починка—по 8 к. за книгу: набивка нумеровъ— 

по 2 коп. за книгу. 

По примеру прежнихъ летъ, большинство отечественныхъ уни

верснтетовъ, ученыя общества и друпя учреждешя отнеслись со

чувственно къ пополненш книжныхъ отделовъ библютеки, по-

жертвовавъ свои издашя. 

Въ 1898 г. сделаны пожертвовашя отъ следующпхъ лицъ и 

учреждешй: — 

а) Л И Ц А . 

Назв. Том. 

Аренсъ, Г 1 1 

Афанасьевъ, капитанъ 2-го ранга 2 2 

Богдановичъ, Е 1 1 

Болыпевъ, Ж., лейтенантъ . . . . . . . . 7 8 

Белавенецъ, мичманъ 1 i 

Гавриловъ, надворный советникъ 1 1 

Главный инспекторъ морской артиллерш . . . 4 7 

Главный медицински инспекторъ флота . . . 1 1 

Кожевниковъ, приватъ-доцентъ Имп. Моск. уни

верситета 1 i 

Копытовъ, вице-адмиралъ 159 355 

Колчакъ, вдова капитана 1-го ранга . . . . 65 125 

Кротковъ, генералъ-машръ 1 1 

Любавинъ, ирофессоръ 1 1 

Макаровъ, вице-адмиралъ 1 1 

Москвичъ, Г. Г. книготорговецъ 2 2 

Осинсшй, капитанъ 2-го ранга 4 4 

Палимнсестовъ, действ, статск. сонетн. . . . 1 1 

Скаловсшй, капитанъ 1-го ранга 1 2 

Скаловсшй, штабсъ-капитанъ 1 1 

Спицынъ, лейтенантъ 1 2 

Филипенко, генералъ-лейтенаитъ 50 56 

Итого . . . . 306 574 
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б) УНИВЕРСИТЕТЫ, УЧЕНЫЯ ОБЩЕСТВА, БИБЛЮТЕКИ И ДРУПЯ 

УЧРЕЖДЕНЬЯ. 

Назв. Том 

Александровская публичная библштека . . . . 1 1 

Виленская комиссия для разбора древнихъ актовъ. 1 1 

Виленская публичная библштека 1 1 

Военно-историчесшй отдтлъ при штабе Кавказ-

скаго военнаго округа 8 96 

Воронежская публичная библштека 1 1 

Главная физическая обсерватор1Я 1 7 

Главное Гидрографическое Управлеше . . . . 16 28 

Главное Управлеше кораблестроешя и снабжешй. 7 17 

Главный Морской Штабъ 1 1 

Днрекщя маяковъ и лоцш Чернаго и Азовскаго 

морей 1 2 

ИМПЕРАТОРСКАЯ Академ1я Наукъ 3 29 

» » Художествъ . . . 1 3 20 

военно - медицинская академ1я . 2 112 

ИМПЕРАТОРСШЙ Варшавсшй универсптетъ . . . 1 9 

» Института экспериментальной ме

дицины 1 28 

» Новороссшскш универсптетъ . . 6 11 

» Казанскш университетъ . . . 1 10 

» С-Петербургски университетъ . 1 4 

Томсшй университетъ 1 2 

» универсптетъ Св. Владишра . . 1 12 

» Харьковскш университетъ . . . 5 8 

» Юрьевсшй универсптетъ . . . 13 16 

ИМПЕРАТОРСКОЕ Одесское общество исторш и древ

ностей . . . . . . 1 1 

» Московское археологическое обще

ство 1 t 

» Московское общество испытателей 

природы 1 4 

» Московское общество сельскаго 

хозяйства 2 2 

» общество для содейств1я русскому 

торговому мореходству . . . 1 2 



т т
 Назв. Том. 

ИМПЕРАТОРСКОЕ общество любителей древней 

письменности . . . . 1 б 

» россшское общество рыбоводства 

и рыболовства 3 3 

» русское историческое общество . 1 7 

Спб. археологическое общество . 3 4 

Канцеляр1я Морскаго Министерства . . . . 4 84-

Кишиневская городская публичная библштека . 1 i 

Комисая по устройству коммерческихъ портовъ. 18 76 

Математическое общество при ИМИЕРДТОРСКОМЪ 

Московскомъ университете 1 2 

Мореходные классы въ г. Херсоне 1 i 

Морской Технически Комитетъ . . . . з 4 

Нижегородски губернск. статистич. комитетъ . 1 i 

Общество естествоиспытателей при Ими. Ново-

россшскомъ университете 1 2 

Общество естествоиспытателей при Ими. Спб. 

университете 2 9 

Одесская городская публичная библштека ... 1 ] 

Оренбургский отд. Имп. Русск. географ, общ. . 1 1 

Политехнич. общ. при Имп. технич. училище . 1 1 

Русское энтомологическое общество . . . . 1 и 

Таврическая ученая архивная комисс!я . . . . J 2 

Топографич. отд. Главнаго Военнаго Штаба . 3 122 

Управл. Севаст. местн. общ. Краснаго Креста . 1 3 

Управл. Собст. Его ПМИЕР. ВЕЛИЧ. Двора . 1 2 

Физико-математ. общество при Имп. Казанскоиъ 

университете 2 4 

Физико-медицинск. общ. при Имп. Московскомъ 

университете 3 4 

Харьковск. отд. Имп. Русск. технич. общества . 1 5 

Штабъ Черноморскаго флота 4 6 

Итого . . 152 778 

Всего поступило въ даръ 458 назвашй, въ 1 352 томахъ, заклю

чающихся въ книгахъ и брошюрахъ, русскихъ и иностранныхъ, 

которыя переплетены и записаны въ инвентари на приходъ. 



ВЕДОМОСТЬ 

о состоянш КНИЖНАГО ИМУЩЕСТВА БИБЛЮТЕКИ СЪ 1-ГО НОЯБРЯ 

1897 по 1-Е НОЯБРЯ 1898 ГОДА. 

о т д ъ л ы. 

Состояло къ 
1-му ноября 
1897 года. 

Соч. Том. 

Поступило 
въ течете 

года. 

Соч. Том 

Состоитъ КЪ 
1-му ноября 
1898 года. 

Соч. Том. 

1) РУССКИ ОТДЪЛЪ. 

BorocJOBie и метафизика . . 

Философ1я, психолоия, логика и 
педагогика 

Политичесыя науки и правов-в-
д-вте 

ItcTopia русская и всеобщая . . 

Географ1я, путешеств.я, стати
стика и топограф.я 

Математика 

Морсыя науки 

Военныя науки 

Технология, городское и сельское 
хозяйство 

Естественныя паукп 

Медицина 

481 

641 

800 

2 156 

950 

474 

1394 

465 

906 

901 

1397 

626 

836 

1355 

4 224 

1624 

582 

2 150 

708 

1089 

1248 

1814 

16 

86 

72 

85 

50 

22 

72 

51 

81 

161 

17 

89 

162 

123 

58 

23 

76 

59 

98 

109 

167 

497 

727 

872 

2 241 

1000 

496 

1466 

516 

992 

982 

1558 

643 

925 

1517 

4 34 

1682 

605 

2 226 

767 

1 187 

1357 

1981 
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0 Т Д í .1 ы. 

Книги для д-Ьтокаго чтешя . . 

Справочный отд-Ьлъ 

Итого. 

2) Ипострднный отдмъ. 

Французскихъ . 

Англшскихъ 

Н'Ьмецкихъ . 

Латинскихъ . . . . 

Польскихъ 

Итальянскихъ 

Испанскихъ . . . . 

Голландскихъ . . . . 

Турецкихъ и арабскихъ . . . . 

Итого. . . . 

Перюдическ. изд. русскихъ и ино-

Состояло къ 

1-му ноября 

1897 года. 

Соч. 

402 

4 656 

418 

189 

543 

16 772 

4 724 

1598 

518 

130 

90 

23 

4 

1 

23 

7 111 

1 163 

Том. 

509 

5 791 

466 

240 

636 

23 898 

7 534 

2 539 

1090 

162 

187 

91 

4 

1 

23 

11631 

15 873 

Поступило 

въ течете 

года. 

Спч. 1 Том. 

36 

271 

57 

2 

39 

1 188 

158 

21 

3 

1 

15 

1 

199 

161 

39 

340 

57 

2 

47 

1 466 

171 

24 

3 

1 

15 

1 

215 

639 

Состоитъ КЪ 

1-му ноября 

1с98 года. 

Соч. 

438 

4 927 

475 

191 

582 

17 960 

4 882 

1629 

531 

131 

105 

23 

4 

1 

24 

7 310 

1316 

Том. 

548 

6 061 

523 

242 

683 

25 364 

7 705 

2 563 

1093 

163 

202 

91 

4 

1 

24 

11846 

16 416 

Всего поступило въ 1898 г. 1 548 назвашй, въ 2 320 то

махъ; къ 1-му же ноября 1898 г. состоитъ 26 594 назвашя, въ 

53 722 томахъ. 
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Выдача и пр1емъ книгъ производились ежедневно, кроме празд-

ничныхъ дней: съ 10 час. утра до 1 час. и отъ 3 до 5 час. по

полудни; читальныя же залы библютеки были открыты для чле

новъ непрерывно въ течеш'е всего года отъ 8 час утра до 10 час 

вечера. 

Число выданныхъ книгъ и число лицъ, бравшихъ книги въ 

течеше 1898 года. 

!ъ 

* 

» 

» 

» 

-

» 

•» 

> 

» 

» 

» 

январе . 

феврале 

марте . . . 

апреле 

мае . 

iioHe 

ю л е . 

августе . 

сентябре . . 

октябре . 

ноябре . 

декабре . . 

1 602 

1 523 

1 645 

1 515 

1 328 

1 237 

1 126 

1 311 

1402 

1 579 

1 632 

1 351 

лиц. 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

2 701 

2 468 

2 716 

2511 

2 037 

1 978 

2 037 

2 209 

2 305 

2 411 

3 160 

2 202 

соч. 

» 

» 

* 

» 

•» 

•> 

» 

> 

* 

" 

» 

въ 

> 

» 

> 

-

» 

» 

» 

» 

а> 

» 

> 

4 319 

4 238 

4 466 

4 024 

3 506 

3 064 

3 408 

3 384 

3 716 

4 250 

4 821 

3 341 

тоа 

» 

» 

-

» 

* 

» 

> 

> 

> 

» 

» 

Итого 17 251 лиц. 28 735 соч. въ 46 537 том. 

Для внутренняго плавашя на 24 судахъ Черноморскаго флота, 

выдано въ 1898 г. 886 назвашй въ 2 148 томахъ; оставалось не-

доставленныхъ къ 1-му января 1899 г. (такъ какъ суда, на ко

торыя взяты книги, находились еще- въ кампаши) 43 назван1я 

въ 114 томахъ. 

Выдано по особому разретешю для спещальныхъ занятШ 

гг. членовъ изъ книгъ редкпхъ п ценныхъ, которыя по общему 

правилу не подлежать выдаче, 181 назваше въ 456 томахъ. 
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В 'В Д О М о с т ь 

О ЧИСЛ* КНИГЪ, ВЫДАННЫХЪ ИЗЪ БИБЛЮТЕКИ ЧЛЕНАМЪ въ 1898 ГОДУ. 

О Т Д -Б л ы. 

1) Богосдов.е . . . . 

2) Философ1я 

3) Правов-Ьд-вте . . . 

4,1 Политич. науки. 

5) История . . . 

7) Математичесмя науки 

8) Морсыя науки . . . 

9) Военныя науки . . . 

.0) Технолопя и сельское 
хозяйство . . . . . 

1) Естественныя науки . 

2) Медицина 

3) Искусство (*). 

4) Словесность . . . 

5) Языкознаше 

6) Книги детская. . . 

7) Справочный ОТД-БЛЪ(*) 

8) Пер10дическ]'я и:,дав1я 

Итого. . 

Русскихъ. 

Ö 

95 

408 

| 
\ 874 

1042 

625 

218 

453 

356 

1 138 

953 

8G7 

538 

13 474 

118 

1231 

426 

940 

23 856 

6 

130 

498 

1026 

1553 

1098 

239 

655 

507 

1251 

1519 

1124 

602 

17 287 

182 

1349 

463 

9 748 

39 231: 

Поль

скихъ. 

й 

— 

— 

2 

5 

— 

-

-

-

-

— 

— 

326 

4 

-г-

— 

н 

— 

— 

3 

8 

— 

— 

— 

--

— 

— 

— 

341 

4 

-

-

9 83 

346 4391 

Француз

скихъ. 

о 

— 

11 

IS 

28 

71 

5 

61 

10 

41 

28 

47 

3 004 

39 

89 

18 

126 

3 596 

ß 

— 

13 

26 

31 

109 

6 

96 

14 

63 

39 

51 

3 791 

48 

101 

18 

1 041 

5 447 

H'bien-

кихъ. 

О н 

- -

18 23 

~ ~ 

— 

10 

— 

13 

2; 2 

41 

-

49 

-

8
1
 10 

" 

18 21 

214223 

5! 7 
j 

— 

— 

-

— 

44 123 

1 
360 476 

Англш

скихъ. 

С
о
ч
.
 

То
.м
.
 

— 

— 

— 

— 

4 

84 

12 

21 

13 

7 

306 

36 

32 

76 

66 

677 

— 

— 

— 

— 

— 

4 

120 

19 

27 

22 

9 

329 

98 

36 

76 

204 

944 

Итого. 

с 

О 

-а 

о 

ЕН 

95 130 

437 534 

894| 1055 

1075 1592 

, 706| 1220 

220 251 

639 920 

378 540 

1 20S 1 351 

9941 1580 

867
!
 1124 

010 683 

17 324 21971 

222, 339 

1 352 

520 

1486 

557 

1 185' 11204 

28 735 46 537 

'*) Выдавались большею частью 

1ъ, то по особому разръчпенш. 

для пользоватя членовъ въ зданш библютеки, а если на 



— 12 — 

ВТ, Д О М О С Т Ь 

КНИГАМЪ, ВЗЯТЫМЪ ИЗЪ БИБЛЮТЕКИ, ПО ФАМИ.ИЯМЪ АВТОРОВЪ И 

ПО ПОРЯДКУ ЧИСЛА ТРЕБОВАНШ. 

I. Беллетристика. 

Вас. Немировичъ-Данченко —486; Потапенко —467; Е. Сал1асъ— 

445; А. Михайловъ (Шеллеръ) — 442; Л. Толстой — 439; Сенке-

вичъ — 398; В. Соловьевъ — 279; Станюковнчъ — 269; Маминъ-

Сибирякъ — 266; Гейнце—249; Чеховъ—248; Лухманова—231; 

Зола — 226; Вернъ, Жюль — 226; Вернеръ—224; Шпильгагенъ— 

220; Мордовцевъ—183; Мопасанъ — 182; Крестовсшй (Хвощин-

ская)—180; Гончаровъ—163; Тургеневъ—158; Э Оржешко—147; 

Кругловъ — 132; Додэ — 130; Маркевичъ — 130; Шапиръ—129; 

Гнедичъ — 126; Печерсшй (Мельниковъ)—124; Салтыковъ—122; 

Майнъ-Ридъ—122; Диккенсъ—120; Дюма—120; В. Крестовсшй— 

115; Назарьева—115; Достоевсшй—112; Марковъ—112; Лажечни-

ковъ—109; лесковъ—108; Летневъ (Лачинова)—106; Мясницшй— 

105; С А. Соколовъ—105; Писемсшй—103; Крыжановсшй (Роче-

стеръ)—102; Светловъ—101; Твэнъ—100; Самаровъ—97; Эберсъ— 

96; Ясинсшй—96; Ауэрбахъ—94; Копандю—92; Вл. Немировичъ-

Данченко—90; Авсеенко—89; Карновичъ—85; Гоголь—83; Живо-

товъ—82; Пружансш'й — 82; Монтепенъ — 82; Баранцевичъ—80; 

Заринъ—80; Марлитъ—69; Островсшй -- 69; Габорю — 68; Апра-

ксинъ—64; Бурже — 64; Желиховская—61; Щегловъ—61; Бобо-

рыкинъ—60; Данилевсшй—60; Короленко—57; Фпрсовъ—56; Не-

црасовъ—55; Орловсшй (Головнпнъ)—54; Сементовсшй—53; М. В. 

Крестовская — 52; Крашевсшй — 51; Мясоедовъ — 51; Бретъ-

Гартъ—49; Голицынъ, князь (Муравлинъ)—49; Гюго—49; Ше-

кспиръ — 49; Ф. Сологубъ — 47; Бунпнъ — 46; Вагнеръ (Котъ-

Мурлыка) —46; Фурманъ — 45; Щеикпна-Куперникъ—45; Брэд-

донъ—44; Эмаръ—44; Андерсенъ—43; Засодимсшй—43; Сю—43; 

Вальтеръ-Скоттъ—42; Аннунщо—41; Куперъ—41; Теккерей—41; 

Гаршинъ — 40; П. Красновъ — 40; Онэ — 40; Чистяковъ — 40; 

С Фплипповъ—39; Северинъ (Мердеръ) — 38; Случевсшй — 38; 

Толкачева.— 38; Алексеевъ—37; Боккачю — 37; Загоскинъ—37; 

Дьяковъ—35; Апухтннъ—34; Гете—34; Раменсый—34; Уйдъ—34; 
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Зандъ, Жоржъ—33; А. Толстой—33; по 32 раза: Гипшусъ, Косто

марову Навроцшй (Вроцшй), Пазухинъ, Н. Поповъ; по 31 разъ: 

Зео, Саловъ, А. И. Соколова, Успенсшй; по 30 разъ: Бульверъ-

Литтонъ, Каразинъ, Серошсвсшй, Свирсшй—29; Шардинъ—29; 

по 28 разъ: Авенар1усъ, Борнъ, Буренинъ, Крыловъ (Александров!.
-
), 

Либровичъ, Толстая, гр.; по 27 разъ: Ахшарумовъ. Джеромъ, 

Златовратсшй, Луговой, Немировсшй, Нордау, Поэ; по 26 разъ: 

Авиловъ, Беляровъ, Витковсшй, Сара Грандъ, Григоровичъ, 

1окай, Поль-де-Кокъ, Мачтетъ, Рышковъ, Сервантесъ, Смирнова, 

Стахеевъ, Харузинъ; по 25 разъ: Альбовъ, Андреевская, Анич

кова, Байронъ, Бальзакъ, Бьернсонъ, Быстренинъ, Ворисгоферъ, 

Гарбергъ, Гаринъ, Гейце, Горьшй, Гранстрэмъ, Захеръ-Мазохъ, 

Киплингъ, Кирьякова, Корелли, Максимовъ, Мало, Олькотъ, 

Оттоленгуи, Прево, Терпигоревъ. 

Примпчате.—Въ этотъ списокъ вошли только книги, требо

вавшаяся 25 разъ и более. 

II. Научныя книги, HCTopifl и теор1я словесности. 

Реклю—51; Брэмъ—49; Шильдеръ — 39; Шопенгауеръ—39; 

Фламмаршнъ—39; Белинсшй—36; Веберъ—35; Богдановичъ—31; 

Соловьевъ, С — 31; Тиме— 31; Фритьофъ Нансенъ—30; Манте-

гацца—27; Михайловскш-Данилевсшй—27; Писаревъ—23; Спен-

серъ — 23; Жукъ — 22; Скабичевсшй—22; Фарраръ—22; Дубро-

винъ, Н. — 21; Скальковсшй — 21; Смайльсъ—21; Маколей—19; 

Елисеевъ—18; Леббокъ—18; МихайловскШ—18; 1егеръ—17; Ка-

реевъ—17; Петровъ, М.—16; Спасовичъ—16; Гершельманъ, Ф . — 

15; Ковалевсшй, М.—15; Немировичъ-Данченко, Вас.—15; Плу-

тархъ — 14; Костомаровъ — 14; Регель — 14; Тотлебенъ—14; по 

13 разъ: Дарвинъ, Вундтъ, Горвицъ, Мечъ, Нордау, Тэнъ, ПТтоль; 

ио 12 разъ: Брикнеръ, Беломоръ, Вагнеръ, К., Веселаго, Добро

любову Милюковъ, Сидоровъ, Б., Федоровичъ, Фплипповъ, 

С , Фулье; по 11 разъ: Брандесъ, Ивановъ, П., Кавелинъ, Мор-

довинъ, Мэхенъ, Тардъ, Чуйко: по 10 разъ: Бартъ, Галаховъ, 

Джанппевъ,Страховъ,Фрэпонъ,Чернышевсшй; ио 9разъ: Водовозова, 

Е. Н., Гроттъ, Н. Я., Кони, Ланге, Льюисъ, Ольденбергъ, Пыляевъ, 

Пыпинъ, Случевсшй, К., Тайлоръ, Татищевъ, Трачевсшй, Фигье, 

Шелгуновъ, Янжулъ; по 8разъ: Зелинсшй, Дрэперъ, Ковалевсшй, П., 

Коломбъ, Коршъ, Лазаревичъ, Лееръ, Марковъ, Милль, Молохо-
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вецъ, Паульсонъ, Радда-Бай (Блаватская), Рибо, Скворцовъ, А., 

Тарнавсшй, Трайль, Туссэнъ и Лангеншейдтъ; по 7 разъ: Венге-

ровъ, Виноградову П., Верещагпнъ, В., Водовозовъ, В., Гарт-

вигъ, Гиббонъ, Гюйо, Исаевъ, 1ерингъ, Карамзинъ, Летурно, Лам-

6po3io, Морель, Петрушевсшй, Прейръ, Тисандье, Чеховъ, Шрей-

деръ, Энгельсъ, Березинъ; по 6 разъ: Бертранъ, Бокль, Бунге, 

Буслей, Вильсонъ, Врангель, графъ, Зыбинъ, Ьнинъ, Карышевъ, 

Клейнъ, Куно-Фншеръ, Левесъ, Левицшй, Лнппертъ, Мессеръ, 

Надеждинъ, Ныокомбъ, Рогозинъ, Ретереръ, Сеннетъ, CeprieBb, 

1оаннъ, Славянсшй, Слоонъ, Сеченовъ, Шлоссеръ; по 5 разъ: 

Арнольдъ, О., Бьернсонъ, Гулишамбаровъ, Дюнео, Добронравовъ, 

Каутсшй, Китеръ, Кузнецовъ, Лопухинъ, Машевсшй, Мерленъ,Ж., 

Стоюнпнъ, Шубертъ, Г., Эренбергъ. 

ВЕДОМОСТЬ 

КНИГАЫЪ, ВЗЯТЫМЪ ИЗЪ БИБЛЮТЕКИ. ПО НАЗВАШЯМЪ СОЧИНЕШЙ 

II ПО ПОРЯДКУ ЧИСЛА ТРЕБОВАНШ. 

I Беллетристика. 

«Война и миръ»—Л. Толстой—193; «Анна Каренина»—Л. Тол

стой—174; «Петербургская трущобы»—В. Крестовсшй—88; «По-

топъ»—Сенкевичъ—65; «Въ .гьсахъ»—Печерсшй (Мельниковъ)— 

56; «Обрывъ»—Гончаровъ—55; «После потопа»—Сенкевпчъ—54; 

«Пугачевцы» — Сал1асъ—53; «На горахъ»—Печерсшй (Мельни

ковъ)— 50; -.Огнемъ и мечемъ» — Сенкевичъ—47; «Оксана»—По

тапенко— 47; «На край сввта»—Бунпнъ—46; «Семья Поланец-

кихъ» •— Сенкевпчъ—46; «Княгиня Баратовская»—Вернеръ—45; 

• Звезда»—Потапенко—44; «Новый Моисей» •—Пружансшй — 43; 

«Наша первая любовь»—Млхайловъ (Шеллеръ) — 42; «Женсше 

силуэты» —Лухманова—40; «Четверть века назадъ»—Маркевпчъ— 

40; «Новые разсказы»—Лухманова—38; «Черты пзъ жизни Пепко»— 

Мампнъ-Спбирякъ—38; «Горе-богатырь»—Потапенко—37; «Дека-

мгронъ» — Боккачю — 37; «Переломъ» — Маркевичъ—37; «Обло-

мовъ» Гончаровъ—37; «Заира»—Ca.iiaob—36; -Лесъ рубятъ— 

щепки летятъ»—Мпхайловъ (Шеллеръ)—36; «Дорогою ценой»— 

Назарьева — 35; «-Братья-изгои»—Раменсшй—34; «Две сестры»— 

Фпрсовъ — 34; «Опора семьи»—Додэ—34; но 33 раза: «Безъ 

догмата»—Сенкевпчъ, «Взбаламученное море»—Ппсемсшй, «Среди 



- 15 — 

причта»—Лейкпнъ; по 32 рази: «Вечный жпдъ»—Сю, «Девичьп 

сны» — Сементовсшй, «Исповедь женщины» — Вас. Немировпчъ-

Данченко, «Новые люди» — Гипшусъ, «Мгновенье» — Гнедичъ, 

«Самозванка»—Са.иасъ, «Семейная драма»—Крыжановская (Роче-

стеръ); ио 31 рать: «Въ омуте»—Мпхайловъ (Шеллеръ), «Графъ 

Сенъ-Жерменъ»— Копандю, «Ординарный профессоръ» — Яспн-

сшй, «Сквозь дымку смеха» — Щегловъ, «Смертный бой»—По

тапенко; «Забавныя приключешя» — Мясвицшй — 30; «Погибппе 

люди» — Свирсый — 29; «Счастье» — Щепкина-Куперникъ — 29; 

«Тяжелые сны»—Ф. Сологубъ—29; по 28 разъ: «Въ водовороте» — 

Писемсшй, «Вне закона»—Крестовсшй (Хвощинская), «Въ сумер-

кахъ»—Чеховъ, «Гнилыя болота»—Михайловъ (Шеллеръ), «Дача 

на Рейне»—Ауэрбахъ, «Женщины болыпаго петербургскаго света» 

—Мещерсшй, «Камо грядеши»—Сенкевичъ, «Мужики и моя жизнь» 

— Чеховъ, «Надъ обрывомъ»—Михайловъ (Шеллеръ), «Неугомонное 

сердце»—Толстая, гр., «Силуэты»—Заринъ, «Среди моряковъ»— 

Станюковпчъ; ио 27 разъ: «Безъ исхода»—Сташоковичъ, «Дикое 

счастье»—Маминъ-Спбирякъ, «Кровавый пуфъ»—В. Крестовсый, 

«Напасть»—Не.мировсшй, «Пассажирка»—Станюковпчъ, «Подъ ве

селую руку»—Мяснпцшй, «Разорванныя цепп»—Вернеръ; по 26 

разъ: «Аринушка»—Битовсшй, «Донъ-Кихотъ»—Сервантесъ, «Ты

сяча и одна ночь», «Идеалисты нашихъ дней»—Беляровъ, «На 

больничныхъ койкахъ»—Рышковъ, «Надъ пропастью»—Назарьева, 

«Небесные близенцы»—Сара Грандъ, «Очерки изъ жизни въ Си

бири»—Лухманова, «Пестрые разсказы» — Чехгвъ, -Прерванная 

песнь» — Оржешко, «Римъ» —Зола, «Рыцарь курятника»—Ко

пандю, «Сказки русскихъ инородцевъ»—Харузпнъ, «Современныя 

картинки»—Станюковичъ, «Старъ и новъ»—Кругловъ, «Счастлп-

вецъ» — Авиловъ, «Черноземныя поля» — Марковъ; по 25 разъ: 

«Бездна» — Маркевичъ, «Безъ любви» — Шаииръ, «Ваграмъ» — 

П. Красновъ, «Великш старикъ»—В. Немировичъ-Данченко, «Вер

нулась»—Шапиръ, «Въ глуши»—Маминъ-Спбирякъ, «Губернатор

ская peBH3ifl» — Вл. Немировичъ-Данченко, «Внт, закона«—Кре

стовсшй (Хвощинская), «Живая жизнь» —Потапенко, «Житейсшя 

были»—Быстренпнъ, «Задушевные разсказы»—Засодимсшй, «Злые 

вихри» — Соловьевъ, «Кудеяръ*—Костомарову «Любовница ко

роля» — Копандю, «Надорванныя силы» — Назарьева, «На свт,т-

ломъ берегу» — Сенкевичъ, «Очерки и разсказы»—Горьшй, «По

вести и разсказы» — Аничкова, «Пуговица-камея» — Оттоленгуи, 

«Сельвекъ» — Ор?кешко, «Слово»—Эберсъ, «Уголокъ Колхиды»— 

Светловъ, «Усталые люди»—Гарбергъ. 



— l o 

ll. Научный книги, истор1я и Teopifl словесности. 

«Земля и люди» — Реклю — 39; «HcTopitf Императора Але

ксандра I» — Шильдеръ—39; «Всеобщая истортя»—Веберъ—35; 

«Иллюстрированная жизнь животныхъ»—Брэмъ — 35; «Альбомы 

музыкальныхъ пьесъ»—32; «Истор1я P O C C Í H » — С Соловьевъ— 31; 

«Во льдахъ и снегахъ»—Ф. Нансенъ—39; «Bioграфическая библш

тека Павленкова»—23; «Афоризмы и максимы»—Шопенгауэръ— 

18; «По белому свету»—Елисеевъ—18; «Мать и дитя»—Жукъ— 

18; «Всеобщая истортя»—Гегеръ—17; «Основы машиностроешя»— 

Тиме-—15; «Cepifl диссертацй» — 15; «Жизнеописашя славныхъ 

людей» — Плутархъ—14; «Русская истортя»—Костомаровъ—14; 

«Содержаше и воспиташе комнатныхъ растеши» — Регель — 14; 

«Руководство къпатологш и тераши половой сферы—Горвицъ—13; 

«Морская практика»—Федоровичъ—12; «Бпблютека европейскихъ 

писателей»—Чуйко—11; «Лекщи по веерной исторш»—М. Пе-

тровъ—11; по 10 разъ: «Восточная война»—Богдановичъ, «Избор-

никъ Разведчика», «Истор1я русской словесности»—Галаховъ, 

«Религш Индш»—Бартъ; по 9 разъ: «Будда»—Ольденбергъ, »Вы

рождение»—Нордау, «Оборона Севастополя»—Тотлебенъ; по 8 разъ: 

«Введете въ философш» — Паульсонъ, «Военные флоты» — изд. 

В. К. А. М., «Жизнь Ьтсуса Христа» —Фарраръ, «Псторгя все

общей литературы»—Коршъ, «Истор1Я Екатерины II»—Брикнеръ, 

«Истор1я западной Европы» — Кареевъ, «Курсъ акушерства»— 

Лазаревичъ, «Общественная жизнь Англш» — Трайль, «Очерки 

Крыма»—Марковъ, «Очерки по исторш русской культуры»—Ми-

люковъ, «Нравственный элементъ подъ Севастополемъ»—Гершель-

манъ, «Письма о флоте» — Беломоръ, «Подарокъ молодымъ хо-

зяйкамъ» — Молоховецъ, «По Россш»—Сидоровъ, «Половая зре

лось» — Тарнавсшй, «И. С. Тургеневъ»—П. Ивановъ, «Чертежи 

миноносцевъ»—изд. В. К. А. М.; по 7 разъ: «Вл1Яше морской 

силы на исторш» — Мэхенъ, «Волга» — Рогозинъ, «Воспиташе 

умственное и нравственное» — Спенсеръ, «В. Шекспиръ»—Бран-

десъ, «Въ Париже» — СкальковскШ, «Земля» — Реклю, «Истор1я 

новейшей русской литературы»—Скабичевсшй, «Истор1я POCCÍH»— 
Карамзинъ, «Исторгя упадка и разрушешя Римской имнерш»— 

Гиббонъ, «Курсъ морскаго дела»—Петрушевсюй, «Литературныя 

характеристики»—3. Венгерова», «Начала политической эко-

HOMÍH» — Исаевъ, «Нашъ дальшй Востокъ» — Шрейдеръ, «Новая 
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русская литература» — Водовозовъ, В., «Первые дни христ.ан-

ства»—Фарраръ, «Происхождеше семьи, частной собственности и 

государства»—Энгельсъ, «Островъ Сахалпнъ»—Чеховъ, «Учебникъ 

всеобщей исторш» — Виноградову «Эпоха великихъ реформъ» — 

Джанпиевъ; по 6 разъ: «Алгебра» — Бертранъ, «Астрономичесюе 

вечера» — Клейнъ, «Библейская истор1я» — Лопухинъ, «Библ1Я», 

«Броненосцы въ бою»—Впльсонъ, «Въ небесахъ»,—Фламмаршнъ 

«Женсше типы Шекспира»—Левесъ, «Задачи этики»—Кавелинъ, 

•За последше годы» — Кони, «Истор1я культуры» — Липперъ, 

«Истор1я новой философш»—Куно-Фишеръ, «Исторгя славянскихъ 

литературъ» —Пыпинъ, «Исторгя цивилизащи въ Англш»—Бокль, 

«Кавказсшй край» — Надеждинъ, «Какъ надо жить» — Леббокъ, 

«Книга о лошади»—Врангель, гр., «Критичесшя статьи» —Черны-

шевскш», «Курсъ лекщй по д1агностике женскихъ болезней» — 

Добронравовъ», «Курсъ химической технологш» — Бунге, «Мета

физика любви» —Шопенгауеръ, «Минные аппараты и насосы» — 

Левицш'й, «Многочисленность обитаемыхъ м1ровъ»— Фламмаршнъ, 

«Морская практика» — Березинъ,- «Морсшя паровыя машины»— 

Сеннетъ, Новое жизнеописаше Наполеона»—Слоонъ, «По северо-

западу POCCÍH» — Случевсшй, «Общепонятная анатом1я и физш-

лопя»—Ретереръ, «По южной Америке»—1онинъ, «Происхожде

ше человека» •— Дарвинъ, «Руководство къ кораблевождешю»— 

Зыбинъ, «Русская истор1я»—Трачевсшй, «Судовые механизмы» — 

Буслей, «Физшлогичесше очерки» — Сеченовъ, «Частная пата-

лопя и терашя женскихъ болезней» — Славянсшй, «Чтеше объ 

искусстве»—Тэнъ; по 5 разъ: «Антрополоия»—Тайлоръ, «Астро-

HOMÍA» — Ньюкомбъ, «Библштека общеполезныхъ знашй», «Бота-

ничесшй атласъ»—Шубертъ, «Единобрач1е и многобрачхе»—Бьерн-

сонъ, «Возникновеше брака и семьи»—Каутсшй, «Гешальность и 

помешательство» — Ламброзо, «Географические этюды» — Мечъ, 

«Жизнь европейскпхъ народовъ» — Водовозова, Е. Н., «Изъ все-

MipHofl HCTopin»—М. Петровъ, «Миеы классической древности» — 

Штоль, «М)ръ какъ воля и иредставлеше»—Шопенгауеръ, «На 

крайнемъ северо-востоке Сибири» — Дюнео, «Не быль, но и не 

выдумка» — Чиколевъ, «Нефтяное отоплеше» — Гулншамбаровъ, 

«О преподаваши русской литературы» — Стоюнпнъ, «По волнамъ 

безконечности» — Фламмаршнъ, «Проститущя и сифилисъ въ 

Poccin» — Кузнецовъ, «Руководство къ изучешю женскихъ болез

ней» — Китеръ, «Руссшй лесъ» — Арнольдъ, «Руссо» — Морель, 

«Самоучитель французскаго языка» — Туссэнъ и Лангеншейдтъ, 

2 
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«Соцшлопя» — Летурно, «Философ1я» — Спенсеръ, «Финлящця», 

«Ценность жизни»—Мошевсшй. 

Примпчате.— Въ эту ведомость вошли только те книги, 

которыя требовались 5 разъ и более. 

III. Перюдичесюя издатя. 

(Сколько разъ взятъ каждый журналъ). 

Литературные журналы: «Руссшй вестникъ»—1 264; «Русская 

Мисль»— 1 197; «Вестникъ Европы» — 1086; «Наблюдатель»— 

1037; «Русское Богатство» — 879; «Северный Вестникъ» — 810; 

«Книжки Недели»—640; «М1ръ Божш»—636; «Русское Обозре

ш е » — 595; «Вестникъ Иностранной Литературы» (1894 — 9 8 ) — 

395; «Собрате Иностранныхъ Романовъ» (1858 — 84 гг.) — 394; 

«Revue des Denx Mondes» — 392; «Артпстъ», «Дневникъ Ар

тиста» и «Театральная Библштека» (1890 — 95 гг.) — 253; «Но

вое Слово» — 238; «Жизнь» (1897 — 98 гг.)—226; «La Nou-

velle Revue» — 217; «Новый журналъ Иностранной Литературы» 

(1898 г.)—48. 

Есторичесте и педагогические журналы: «Исторически вест

никъ»—1093; «Русская Старина»—294; «Руссшй Архпвъ»—92; 

«Русская Школа»—81; «Шевская Старина»—61; «Вестникъ Вос-

питашя» — 55; «Образоваше»—4S. 

Научные и спещальные журналы: «Морской Сборникъ» — 354; 

«Природа п Охота» и «Охотничья Газета» — 174; «Горный Жур

налъ»—79; «Нувеллистъ» — (1878—91 гг.)—53; «Фотографъ» и 

«Фотографъ-Любитель»—42; «Научное Обозреше»—44; «Природа 

н Люди»—43; «Естествознаше и Географ1я»—33; «Вопросы Фило

софш и Психологш»—31; «Врачъ»—31. 

Иллюстрированныя издатя, съ литературными прпложешями—872; 

юмористическгя—239; дптсте журналы: «Детсшй Отдыхъ»—200; 

«Родникъ» —166, «Семья п Школа» (1882—87 гг.)—65; иностран-

ныя издатя: иллюстрированныя—301; научныя—83. 

Примпчате.—Въ этотъ списокъ вошли только першдиче-

сшя издашя, требовавппяся 20 разъ и более. 
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Д Е Н Е Ж Н Ы Й ОТЧЕТЪ 

съ 1-го ЯНВАРЯ 1898 ГОДА ПО 1-Е ЯНВАРЯ 1899 ГОДА. 

ЗАПАСНЫЙ КАПИТАЛЬ ВЪ % БУМАГАХЪ. 

5V2°/
0
 закладн. листы херсонскаго зем. банка. 

5 % госуд. билетами 2-го займа съ выигры-

5°/
0
 закладн. лист, госуд. дворянск. зем. банка 
съ выигрышами 

5°/
0
 закладн. лист, бессарабско - таврическаго 

4°/о свидетельств, госуд. ренты 

о 
К 

О 

О 

о 
О 
РУВ. 

100 

500 

200 

100 

8 400 

1000 

•21 100 

31 400 

о 
ta 
Н 

•to 
Р. 

.2 S 
о. о 
1-1 и 
РУВ. 

— 

— 

— 

— 

— 

9 300 

9 300 

н Ů 

111 

РУБ. 

100 

— 

— 

— 

8 400 

1000 

— 

9 500 

с-" 
О 
<И 
CS 
Н 
О 

О 

РУВ. 

500 

200 

100 

-

— 

30 400 

31200 

П р и х о д ъ: 

Остатокъ суммъ отъ 1897 г. . 

Процентовъ на запасный капиталъ . 

Субсид1я отъ Морскаго Министерства . 

1°/
0
 вычетъ съ обязат. членовъ, строев. 

чиновъ 

7-рублев, вычетъ съ обязательн. членовъ, 

администр. чиновъ 

Взносовъ необязательные членовъ . 

» временныхъ ч л е н о в ъ . . . . 

Продажа записныхъ книжекъ . . . . 

Возвращено редакщями . . . . 

Вычеты за утерянныя книги . 

Руб. 

809 

1279 

2 000 

2 495 

488 

191 

1 119 

26 

2 

105 

Коп 

67 

51 

— 

54 

23 

— 

50 

50 

— 

05 

Итого. . . . 8 517 
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Р А С Х О Д Ъ . 

Руб. Коп. 

Жалованья служащимъ 2 260 — 

Гасходовъ канцелярскихъ . . . . 48 45 

» типографскихъ . . . 63 32 

» почтовыхъ. . . . . Ю 30 

мелочныхъ 17 35 

Ремонтъ мебели 47 76 

Застраховать имущества 223 43 

Пршбретеше книгъ . 1 630 54 

Выписка першдич. изд. на 1898 г. . 19 — 

Тоже на 1899 г. . . . ' . . . . 1663 18 

Переплетъ и исправлеше книгъ . . . 940 03 

Каталогизащя 30 — 

Обменъ % бумагъ 104 11 

Итого 7 057 47 

Въ остатке къ 1-му января 1899 г. . I 459 53 

Балансъ . . . . 8 517 

СТИПЕНДТАТСКШ КАПИТАЛЪ. 

Стипещцатсшй капиталъ, образовавшая въ 1855 г. отчисле-

темъ 7 500 рублей изъ библштечнаго капитала на содержаше 

изъ % онаго въ Морскомъ кадетскомъ корпусе, согласно ВЫСО

ЧАЙШЕ утвержденнаго положешя 16-го января 1884 г., двухъ сти-

пенд1атовъ: одного - имени адмирала Нахимова, а другаго—пмени 

генералъ-адъютанта, вице-адмирала Корнилова, къ 1-му января 

1899 г. числился въ сумме 14 800 руб., именно: 

5% гусуд. билет. 1-го внутр. съ выигрыш, займа. 100 р. 

4'/Wo закладн. лист, госуд. дворянск. зем. банка 14 700 » 

Итого 14 800 р. 

Означенный каппталъ, числяшдйся въ § 1, ст. 1 спещальныхъ 

средствъ Морскаго Министерства, находится на хранеши въ Се-

вастопольскомъ местномъ казначействе, а отчетъ онаго подчиненъ 

Государственному контролю. 
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На проценты съ онаго капитала въ отчетномъ году содержа

лись въ Морскомъ кадетскомъ корпусе стипенд4аты: имени адми

рала Нахимова, сынъ отставнаго штабсъ-капитана морской артил

лерш Чепурнова — Сергей и генералъ-адъютанта, вице-адмирала 

Корнилова, сынъ отставнаго подполковника Прохорова — Але

ксандръ. 

ОТЧЕТЪ РЕВИЗЮННОЙ КОМИССШ 1898 ГОДА. 

2-го ноября 1898 г., ПО вскрыли избирательныхъ заппсокъ 

присланныхъ гг. членами, избраны болыпинствомъ голосовъ въ 

ревизшнную комиссш: 

Лейтенантъ Васильевъ 

Капитанъ к. ф. шт. Ильинъ 

Капитанъ 2-го ранга Осинсшй 

Капитанъ по адм. Антиповъ 

Полковникъ к. фл. шт. Бао. 

34 голоса. 

20 

14 

12 

11 

Предеедателемъ комиссш единогласно избранъ полковникъ Бао. 

Обревизовавъ, согласно § 139 библштечнаго устава, денежную 

отчетность, матер1альное и книжное имущество библштеки, реви-

зшнная комисая нашла следующее: — 

Книги о приходе и расходе денежныхъ суммъ библштеки ока

зались во всемъ съ документами согласными; также найдено въ 

целости и исправности все прочее имущество библштеки. 

ЗАМ-ЬЧАНШ РЕВИЗЮННОЙ КОМИССШ 1898 ГОДА. 

1) Въ настоящемъ году, какъ и въ предшествовавппе годы, со-

ставъ ревизшнной комиссш, занятый различными обязанностями 

по службе, съ трудомъ могъ уделять время для ревизш библш

теки и, какъ видно изъ отчетовъ за 1896 и 1897 гг., предлагае-

мыя меры къ успешному ревизована библштеки, заключающаяся 

въ освобождены членовъ ревизшнной комиссш на одну неделю 

отъ служебной обязанности, оказались неудобоисполнимыми по при

чине некомплекта офицеровъ въ Черноморскомъ флоте, почему, 

какъ показалъ опытъ, ходатайства объ освобожденш не могли 

быть удовлетворены начальствомъ. Ревизионная комишя настоящаго 
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года, состоявшая съ начала ревизш изъ 5 членовъ, находилась 

еще въ более худшихъ уелов1яхъ относительно комиссш предгаед-

ствовавшихъ годовъ, такъ какъ изъ числа членовъ ея выбыло 

два члена за переводомъ въ Балийсклй флотъ, а одинъ членъ по

лучилъ продолжительную командировку; поэтому комишя нахо

дитъ необходимымъ въ особенности для обревизовашя книжнаго 

имущества библштеки, кроме 5 членовъ комиссш, привлекать еще 

5 кандидатовъ, чемъ ускорится ревиз1я книгъ, а при убыли чле

новъ ревизшнной комиссш, кандидаты, будучи вполне ознако

млены съ ходомъ ревизш, вступятъ въ KOMHCCÍÍO вполне деятель
ными членами. Ответъ комитета директоровъ на замечаше реви

зшнной комиссш прошлаго года по этому вопросу, въ которомъ 

комитетъ предоставляетъ инищативу ревизшнной комиссш по вы

бору времени для ревизш, очень мало можетъ помочь делу уско-

решя ревизш, такъ какъ располагать своимъ временемъ весьма 

затруднительно при современныхъ условхяхъ службы, когда каж

дый находится при несколькихъ обязанностяхъ. Рекомендуемая 

комитетомъ мера по тому же вопросу въ отчете за 1896 г. о 

предоставленш права членамъ ревизшнной комиссш запасаться 

желаемыми помощниками, тоже не вполне помогаетъ делу, такъ 

какъ помощники могутъ быть заняты, а членовъ также не можетъ 

быть, поэтому желательно было бы постановлеше о привлеченш 

къ ревизш вышеуказаннаго числа кандидатовъ въ члены ревизшн

ной комиссш. 

2) При проверке кнпжнаго имущества оказалось довольно зна

чительное количество книгъ недоставленныхъ къ ревизш настоя

щего года, а также числятся книги недоставленным на ревизш 

въ прежше годы. Въ виду увелпчешя недоставленныхъ книгъ, 

неоплаченныхъ до настоящаго времени, а также при отсутствш 

объяснений со стороны членовъ библштеки о прпчпнахъ недоставки 

книгъ на ревизш, ревизионная комиссия полагаетъ необходимымъ 

неукоснительное применеше 2-го пункта временныхъ правилъ би

блштеки, помещая текстъ таковаго въ заблаговременно разсылае-

мыхъ для выборовъ спискахъ членовъ, где также объявлять срокъ 

возвращешя кнпгъ для ревизш и съ недоставпвшихъ производить 

вычетъ немедленно, сообщая въ подлежащие экипажи. 

3) Ревизионная компсая настоящаго года полагаетъ, что по 

вопросу о сформпрованш спещально судоваго отдела библштеки 

для поддержки ходатайства, главною мотивировкою можетъ слу

жить то обстоятельство, что Севастопольская морская офицерская 



— 23 — 

бпблштека, согласно ответа счетнаго отдела Главнаго Управле

ш я Кораблестроешя и Снабжешй отъ 28-го марта 1893 г. за 

№ 3 694, безусловно принадлежитъ къ учреждешямъ Морскаго 

ведомства, подчиненнаго Государственному контролю, и находится 

въ ведеши конторы порта, то посему сдача книгъ судовыхъ би-

блютекъ на то время, пока суда не плаваютъ, а также съ су

довъ исключенныхъ изъ списковъ, будетъ вполне подходить къ 

общимъ правиламъ о сдаче казеннаго имущества по штурманской 

части, а именно по накладной служащей приходнымъ и расход-

нымъ документомъ, а при библштеке иметь отдельный общш для 

всехъ судовъ инвентарь судоваго книжнаго имущества. 

4) При ревизш библштеки." ревизшнная комисая обратила вни

маше на ограниченность книгъ для детскаго и юношескаго чте-

шя, принимая во внимаше, что въ Севастополе морская библш

тека представляетъ единственное солидное учреждеш'е, какъ кни

гохранилище, которымъ въ широкихъ размерахъ пользуются се

мейства офицеровъ, въ особенности въ летнее время, когда весь 

личный составъ офицеровъ находится въ плаванш, а для детей 

и юношества наступаетъ каникулярное время, свободное и безу

словно посвящаемое чтешю, комистя полагаетъ, что увеличете 

числа книгъ для чтетя детскаго и юношества является крайне 

желательнымъ. 

5) При увеличивающейся потребности въ чтенш и, имея въ 

виду, что не все рекомендуемый членами книги выписываются за 

недостаткомъ средствъ въ библштеке, и что на выписку книгъ 

изъ бюджета библштеки уделяется относительно малая сумма, 

ревизшнная комисая полагаетъ, что очень желательно изыскать 

средства спещально для выписки книгъ и находитъ, что своевре

менно будетъ вновь возбудить вопросъ о добровольномъ вычете 

съ гг. членовъ библштеки, для чего отпечатать и разослать чле-

намъ библштеки вопросные пункты о желанш вносить въ библш-

теку добровольные вычеты въ размере выработанномъ въ 1894 г. 

по чинамъ, надеясь вполне, что запросъ этотъ не останется безъ 

отклика со стороны искренно желающихъ преуспеятя дорогому 

учрежденш—офицерской библштеке, какъ известно, и учрежден

ной самими же офицерами; если на таковой запросъ отзовутся не 

все офицеры современнаго флота, то все-таки не останавливаться, 

ожидая общаго отклика, а производить вычеты съ изъявившихъ 

желаше во время плавашя, ведя для сего отдельную книгу по-
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ступлешя денегъ и внося въ отчетъ общую сумму, какъ пожерт

вованную на выписку книгъ. 

6) Ревизшнная комисая настоящаго года вполне разделяетъ 

мнете ревизшнной комиссш прошлаго года о недостаточной пол

ноте и систематизащи спещально морскаго отдела, не отвечаю

щего потребности членовъ морской библштеки. Въ замечанш по 

этому вопросу ревизшнная комисая прошлаго года нашла не

обходимымъ избрать для этого отдела въ помощь къ управленш 

библштекой одного организатора и руководителя этого отдела. 

Имея въ виду, что найти такое лицо, вполне свободное отъ слу

жебныхъ занятШ и могущее посвятить все время этой многотруд

ной обязанности, не представляется возможнымъ, ревизшнная ко

мисая настоящаго года, усматривая и изъ ответа на этотъ во

просъ комитета директоровъ библштеки, что комитетъ находитъ 

въ высшей степени желательнымъ образоваше морскаго отдела, 

полагаетъ, что въ настоящее время, когда въ рядахъ личнаго со

става офицеровъ Черноморскаго флота имеются офицеры, прослу

шавшие курсъ по спещально морскому отделу при Николаевской 

морской академш, каковые могутъ дать комитету необходимыя 

справки для выписки всего необходимаго по выполнение, хотя бы 

отчасти, подробно изложенной программы ревизшнной комиссш 

прошлаго года, полагаетъ, что обращеше къ этимъ офицерамъ 

много поможетъ делу образовашя и пополнешя спещально мор

скаго отдела. 

7) Ревизшнная кoмиcciя находитъ необходимымъ изложить въ 

отчете настоящаго года для сведешя членовъ офицерской библш

теки результаты ходатайства относительно возстановлешя права 

библштеки на землю противъ храма Св. Bлaдимipa, на которомъ 

было здаше Севастопольской морской библштеки до Крымской 

войны, а также причину, почему потеряны эти права. 

8) Ревизуя библиотеку, ревизшнная KOMHCCÍA нашла, что относи
тельно размещешя книжнаго имущества въ зданш библштеки, 

книгохранилище въ настоящее время представляется настолько 

заполненным^ что въ скоромъ времени все места въ немъ будутъ 

заняты книгами, поэтому комисая полагаетъ, что для сведешя 

членамъ необходимо знать, кашя меры предполагается принять 

на случай заполнешя всего помещешя. 

9) Ревизшнная комисая полагаетъ, что при библштеке не

обходимо иметь отдельный списокъ книгъ, которыя не подлежать 



выдаче, какъ представляющая библиографическую редкость, такъ 

и по другимъ причпнамъ. 

10) Ревизшнная комисая 1896 г. относительно книгъ научнаго 

содержашя, представляющихъ библшграфическую редкость и ко

торыя нельзя найти въ продаже, полагала разрешать пользо

ваться имп только въ стенахъ библштеки. Разделяя вполне выш-

изложенное мнеше, ревизшнная комисая настоящаго года нашла, 

что для научныхъ занятш при библштеке нетъ соответствую

щего помещешя, а потому полагаетъ, что необходимо возбудить 

ходатайство о представленш въ распоряжеше библштеки для озна

ченной цели одной изъ комнатъ въ офпцерскомъ флпгеле, между 

библштекой и морскимъ собрашемъ. 

Отв-ьты КОМИТЕТА ДИРЕКТОРОВЪ НА ЗАМ-ЬЧАШЯ РЕВИЗЮННОЙ 

компсан 1898 ГОДА. 

1) Комптетъ директоровъ находитъ, что предлагаемый по

рядокъ до некоторой степени можетъ улучшить дело ревизш. 

2) Таковая мера отчасти применена была и въ текущемъ году, 

и изъ года въ годъ все гг. члены извещаются о доставлены 

книгъ къ ревизш. 

3) Комптетъ директоровъ надеется, что вопросъ о преобразо

ваны судоваго отдела придетъ къ желаемому решешю въ виду 

бывшаго запроса по этому делу со стороны штаба. 

4) Комитетомъ намечено уже поиолнеше отдела детскнхъ 

книгъ. 

5) Вопросъ о добровольномъ ЕЗНОСБ желающихъ, комптетъ счи-

таетъ несовместнымъ съ достоинствомъ библштекп. Объ обяза

тельности же не можетъ быть речи после категорпческаго отказа 

въ 1893 г. 

6) Вызовъ желающихъ изъ гг. членовъ взять на себя трудъ 

организатора въ смысле предложенномъ ревпзюнною KOJinccieíi 
прошлаго года остается теперь въ силе. Въ данное же время ко

митетъ разсчитываетъ более на участ1е гг. спещалпстовъ здесь 

и при академш, любезно согласившихся помочь въ органпзацш 

морскаго отдела. 

7) Дело о возстановленш иравъ библштеки на землю, въ на

стоящее время находится въ рукахъ юрисконсульта при главномъ 

командире Черноморскаго флота и портовъ Чернаго моря. 
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8) Вопросъ этотъ тесно связанъ съ предыдущимъ, такъ какъ 

проектируется на старомъ месте сделать постройку для библш

теки, въ виде ли ея отделешя или общаго книгохранилища, более 

соответствующаго этому назначение, чемъ существующее. 

9) Какъ уже было говорено въ предыдущихъ отчетахъ, все 

книги шкафовъ буквеннаго обозначешя принадлежатъ къ числу 

не выдающихся, и туда же поступаютъ все ценныя издатя. 

10) Въ виду отсутств1я отдельнаго помещешя для научныхъ 

занятш, было бы весьма желательно получить таковое, и комп

тетъ находитъ полезнымъ возбудить ходатайство объ этомъ. 



ВЪДОМОСТЬ ВОЕННЫМЪ СУДАМЪ, 

НАХОДЯЩИМСЯ ВЪ ЗАГРАНИЧНОМЪ ПЛАВАНШ. 

СООБЩЕНА ГЛАВНЫМЪ МОРСКИМЪ ШТАБОМЪ И ИСПРАВЛЕНА по св-вд-в-

шямъ до 28-го ОКТЯБРЯ 1899 г. 

Имена судовъ. 
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К.-адм. Веселаю. 
К. 1 р. Молась 2 
Лейт. Левицкш. 

К. 1 р. Доможировв. 
Лейт. Русина. 

В. - адм. Гилъте-

брандтг. 

К. 1 р. Гаупта. 

К. 2 р. Ивкова 1. 

К. 1 р. Петрова 1. 

Лейт. Панферов!. 

К. 1р. фонъ-Ымоер-

миллер! 2. 

К. 2 р. Ллексгъев!. 

К. 1 р. Шарон!. 

К. 2 р. Мартынов!. 
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св-Ьд-Ьтямъ. 

Во Владиво

стока. 

Въ Фузан-Ь. 
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2 ОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-влъ. 

Имена судовъ. 
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ведомость СУДАМЪ, НАХОДЯЩИМСЯ ЗА ГРАНИЦЕЮ. 3 

Имена судовъ. 
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Лейт. Иванова 7. 

Кап. 2 р. Юрковскт. 
Кап. 2 р. Славочин-

CKÍU. 

Кап. 1 р. Римскгй-
Кореаков!. 

Лейт. Гира 2. 

Кап. 1 р. Греве. 
К. 2 р. Степанов! 2. 

К. 2 р. Жаргонов! 1. 
Лейт. Сарычев! 1. 

Кап. 1 р. Бубнов!. 
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Въ Пирет,. 
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диксъ 

Вышелъ пзъ Фе-
роля въ Кадиксъ. 

На о-в-Ь Мадера. 

Въ Брест-в. 
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Въ навигащю 1899 года, пароходы Добровольного флота 

совершатъ сл-Ьдунище рейсы. 

Назваше парохода. 

«Ярославль» . . . . 

(К. 2 р. П. А. Троянъ). 

(К. 2 р. А. А. Остоло-
повъ). 

«Орелъ» . . . . . 

(К. 2 р. П. Г Скальскш). 

«Тамбовъ» 

(К. 2 р. Ф. Вл. Шадлов-
сшй). 

«Владинпръ» . . . 

(Отставной кап. 1 ранга 

бар. К. А.Фитингофъ). 

• Екатеринославъ» . . . 

(К. 2 р. В. Н. Китаевъ). 

Водоизм'Ьще-

Hie въ тон

нахъ. 

8635 

10225 

7990 

8635 

10500 

10500 

Сила 

машины. 

2500 

13100 

9500 

2500 

3000 

3000 

Число 

каютныхъ 

мъхтъ. 

И 

74 

40 

40 

50 

50 

1 

0 т х 

Изъ Одессы. 

15 августа. 

1 сентября. 

1 октября. 

-

15 ноября. 

1 декабря. 

о д ъ. 

Изъ Влади

востока. 

31 октября. 

28 октября. 

7 декабря. 

28 ноября. 

26 января 

1900 г. 

6 февраля. 

1900 г. 

Пассажиры и грузы принимаются во всв порты, посещаемые пароходами Добровольнаго 

флота, а именно: Константинополь, Портъ-Саидъ, Суэцъ, Аденъ, Перимъ, Коломбо, Сингапур*, 

Шангай, Портъ-Артуръ, Нагасаки и Владивостокъ, а также въ порты острова Сахалина, 

Охотскаго моря и Николаевскъ на Амурт,. 



НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТД-ВЛЪ. 

С Р А Ж Е Н Ш ПРИСАНТЪ-ЯГОДЕ-КУБА ИЕГО КАПИТУЛЯЩЯ. 

Исторически очеркъ лейтенанта Хозе Мюллеръ-и Техейро, 

помощника командира порта Сантъ-Яго (*). 

ПРЕДИСЛОВ1Е. 

Первыя непр1ятельск1я суда были усмотрены съ высотъ Морро, 

въ С.-Яго, 18-го мая и тогда же раздались и первые пушеч

ные выстрелы, которые затемъ почти не прекращались въ те

чете двухъ мътяцевъ. 

На сл'вдующш день, 19-го числа, на рейдъ пришла испан

ская эскадра подъ командою контръ-адмирала Серверы, съ весьма 

скуднымъ запасомъ угля, который необходимо было сейчасъ 

же пополнить. 

Немного, конечно, нужно сообразительности, чтобы понять, 

что всл-Бдств1е скудости средствъ порта, эскадра требовалось 

на погрузку угля гораздо больше времени, нежели его нужно 

(*) Въ пом-Ьщаемомъ ниже историческомъ очерк-в, составленпомъ однимъ изъ 

участниковъ описываемыхъ въ пемъ событш, недостаетъ трехъ первыхъ главъ, про-

пущенныхъ въ американскомъ издатя, съ котораго сд-блань предлагаемый пере

водъ. Вь испанскомъ оригииал-б разсказъ начинается съ вапомивашя о болт,е или 

мен£е прямомъ содвйствш, оказанномъ Испашей и Франц1ей д'Ьлу освобождев.я 

С-А. Соединенныхъ Штатовъ отъ зависимости отъ ихъ метрошши, и о томъ стро-

гомъ нейтралитете, который соблюдала Испан.я во время американской междоусоб

ной войны. За эти услуги Штаты, по словамъ автора, отплатили т-Ьмъ, что, желая 

завладеть Кубой, постоянно поддерживали тамъ недовольство противъ испанцевъ, 

выразившееся послЬ 1868 г. въ цвломъ рядЬ возст&нш, главными очагами кото

рыхъ неизменно служили Нью-1оркъ, Кайо Хуезо и Тампа. Къ желаыда торри-

тор1альнаго захвата примешивалось еще со стороны Штатовъ и стремлеше при

дать нисколько блеска своей исторш борьбою съ европейскою державой Но для 

вступлетя въ открытую борьбу нуженъ былъ благовидный предлогъ, какимъ и пг>-

служилъ взрывъ на Гаванскомъ рейдт, амеряканскаго броненосца Maine. 

НВОФ. 1 
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было на то, чтобы адмиралу Сэмпсону (командовавшему аме-

рчканскимъ флотомъ) узнать о затруднительном! положенш 

испанцевъ, и слЬдсшемъ этого было, что испанская эскадра, 

нашедшая ceóí въ С.-Яго убежище, сразу очутилась въ бло-

кад'Ь вмести съ прютивншми ее рейдомъ и городомъ. Оно 

и понятно, —это были единственныя боевыя суда, какими рас

полагала Испашя въ водахъ Большихъ Антильскихъ остро

вовъ, и американцамъ это было хорошо известно, а потому 

они и устремили на этотъ пунктъ свои главный морсыя силы. 

Такимъ образомъ, приходъ испанской эскадры придал! этому 

городу военное значете, чего въ противном! случа-в, конечно, 

никогда бы не случилось. Городъ сталъ главнымъ и, пожалуй, 

единственным! театромъ военныхъ д-Ьйств..й. на всемъ острова. 

Если бы не это обстоятельство, то кампашя могла бы принять 

иной оборотъ и кончилась бы совершенно другимъ исходом!. 

Последующая собьтя вполн'Б доказали верность моих! пред-

положенШ, и с! этимъ соглашаются всЬ, находивпцеся со мной 

въ С.-Яго. 

За время блокады я велъ самый обстоятельный дневникъ, 

записывая почти изъ часа въ часъ все, что видъчгъ, слышалъ 

и что попадало МНЕ ВЪ руки офищальнымъ путемъ изъ досто-

в'Ьрныхъ и точныхъ источниковъ. Когда служба M H Í м-Ьшала 

Вероятно, что этотъ несчастный случай произошелъ въ действительности отъ 

неосторожного обращешя съ порохомъ или боевыми припасами, находившимися на 

судне въ ненормально большомъ количестве, или же отъ несоблюдешя надлежа-

щихъ предосторожностей при производившемся въ день в.рыва приеме значитель

на™ количества взрывчатыхъ веществъ съ привезшей ихъ съ севера канонерской 

лодки,—операщя, наблюдавшаяся съ близъ стоявшпхъ коммерческихъ судовъ. Какъ 

бы то ни было, но американская комисая, производившая следств.е безь учаспя 

представителей со стороны испанцевъ, пришла къ заключенш, что роковой взрывъ 

произошелъ не внутри, а снаружи судна. Однакоже, по мненш автора, двухъ 

приводимыхъ имъ доводовъ, выбранныхъ изъ тысячи другихъ, достаточно для того, 

чтобы убедить въ ошибочности этого в тллда даже самаго недоверчиваю человека. 

Какъ всемъ известно, после взрыва въ воде мины, торпеды, динамитной бомбы и 

т. li. всегда наблюдается всплываше ва поверхность убитой или оглушенной вр.ры-

вомъ рыбы, чего совершенно не было замечено въ Гаванне. Фактъ этотъ ясно сви

детельствуешь о томъ, что взрывъ произошелъ внутри судна, корпусъ котораго и 

пом-Ьшалъ распространили) въ воде смертоносныхъ для рыбъ сотрясвшй. Вторымъ 

доводомъ автора служить сокрыт.е следственною компсс.ей ВСЯКИХЪ доказательству 

могущихъ послужить къ выяспешга якобы совершеннаго въ Гаванне преступлена. 

Глава III посвящена первымъ выстре.ш.ъ американцевъ, произведенвымъ съ целью 

рекогносцировки. 

Прим. ред. 
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вести этот! дневник!, то зачастую любезно замтидал! меня 

мой другъ, г. Дарш Легуина. ад!готант! командира порта; онъ 

охотно оказывалъ мне свои услуги, несмотря на постоянныя 

и многостороншя заняия по службе. 

Если правдивость признается достоинством!, то эти заметки 

именно и обладают! ею, и это, пожалуй, ихъ единственная 

ЦЕННОСТЬ. Все, что въ них! заключается, есть истинное про-

FcmecTBÍe, п всЬ, которые возвратятся из! С.-Яго в! свое 

.-отечество, могут! это лично засвидетельствовать. Ни один! изъ 

•разсказанныхъ фактовъ, какъ бы незначителен! онъ ни былъ, 

не им'Ьетъ вымышленнаго, сомнительнаго или гадательнаго ха

рактера. Когда мне случалось не знать происхождешя какого-

либо события или когда цъ\ли или последств1я его оставались 

для меня тайной, то я В! этом! открыто признавался без! 

всяких! околичностей, в! чем! каждый, кто будет! читать эти 

заметки, может! лично убедиться. Въ нихъ нътъ моихъ соб-

лтвенныхъ измышленщ, и личныя мои соображешя и догадки 

не им'вютъ съ ними ничего общаго, ибо я, къ несчастью, ни

сколько не обладаю способностью на изобретешя, хотя всегда 

восхищаюсь этимъ качествомъ въ другихъ. 

Повторяю, весь мой трудъ состоялъ лишь въ собиранш раз

личныхъ фактовъ, но при этом! я обращал! особенное вни

маше на то, чтобы все добываемое было строго согласно С! 

•истиной. 

Сознавая, что все случившееся в! С.-Яго за перюдъ вре

мени С! 18-го мая по 17-е шля (т. е. все, касающееся истин-

наго положешя города и его защитников!) известно въ Испаши, 

можетъ-быть, только въ общихъ чертахь, я пожелалъ ознако

мить моихъ соотечественниковъ со всеми мельчайшими подроб

ностями собьгий, дабы темъ, отъ имени всехъ, которые за 

13 000 миль отъ родины сражались за честь и интересы госу

дарства, дать отчетъ во всехъ действ1яхъ и поступкахъ моихъ 

армейскихъ и морскихъ товарищей. 

Такова была моя цель, и я уввренъ, что мои сослуживцы 

.въ С.-Яго вполне одобрятъ мое намереше. 

С.-Яго. 10-го августа 1898 г. 

* 
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Описаше м-Ьста д-вйствш. 

Чтобы иметь ясное предс'тавлете о всемъ здесь случившемся, 

необходимо знать расположеше самой местности театра дей

ствш и въ виду этого я постараюсь вполне кратко изложить 

здесь некоторыя подробности, обративъ вместе съ темъ вни

маше читателя на планъ, помещенный въ конце статьи. 

С.-Яго де-Куба считается главнымъ городомъ округа того 

же имени и находится въ восточной части острова; въ начале 

последняго возсташя, въ С.-Яго насчитывалось до 45 000 жи

телей, но впоследствш число это уменьшилось на одну четверть 

вследств1е эпидемш и выселешя. Городъ построенъ на очень 

холмистой местности, въ глубине вполне закрытой и защищен

ной бухты, такъ что рейдъ походить со стороны города ско

рее на озеро, чемъ на рукавъ моря. Рейдъ тянется по пря

мой линш отъ входа на длину 4 миль. 

Входъ—очень узкш и ограничивается съ востока высотами 

Морро, а съ запада — Сокапа; обе эти возвышенности очень 

круто спускаются къ морю. 

На мысе Моррилло, западной оконечности высотъ Морро, 

поднимающихся на 213 ф. надъ уровнемъ моря, располо?кенъ 

замокъ Морро, считавпгШся когда-то очень хорошимъ укре-

плешемъ, но съ введешемъ новейшей артиллерш, онъ сталъ 

не только безполезным!, но даже прямо опаснымъ, по при

чине того, что служилъ лишь мишенью для непр1ятельских! 

орудш; в! виду этого, комитет! колошальной обороны решил! 

вовсе снять С! него оруд1я и поместить ихъ въ стороне, на 

открытой площадке, где между прочими здашями находится 

домъ губернатора, домъ коменданта укр-Ьплетя, казармы са

пер! и артиллеристов!, сигнальная вышка, помещеше для 

сигнальщиков! и маячной прислуги и маякъ съ постоянным! 

белымъ огнемъ (Освещеше маяка было прекращено съ 18-го 

мая). 

Высоты Сокапа имеютъ такой же подъемъ надъ уровнемъ 

моря, какъ и Морро, и ограничиваются съ запада входомъ 

иа рейдъ. Тамъ нетъ никаких! укреплешй. 
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Суда, следуюпця в! С.-Яго с! моря, обыкновенно дер

жатся сначала вдоль берега Морро, где сравнительно глубже 

и вообще чисто, тогда как! под! берегом! Сокапа находится 

отмель Д1аманте, состоящая из! подводных-ь скал!, оставляю

щих! проход! глубиной от! 3 до 9 саж. Между баканом! 

на отмели Дтаманте и бухточкой Эстрелла—фарватер! шири

ной не более 50 саж. В! глубине только что названной бух

точки помещается домик! со станщей англИ1скаго кабеля. 

Истинным! курсом! для входа на рейд! служит! N 0 5° 

вплоть до батареи Эстрелла (старое укреплеше, подобно замку 

Морро; теперь заброшено); отсюда берут! курс! на N къ мысу 

Сольдадо (оставляя въ правой стороне развалившееся укре

плеше Санта-Каталина), находящемуся на восточномъ берегу 

бухты; этотъ мысъ образуетъ съ мысомъ Чуррука вход! въ 

бухту Нисперо. 

Отъ мыса Сольдадо поворачивают! на N N W и идут! вплоть 

до островка Кей Смит! и, оставив! его С! левой, направляются 

так!, чтобы миновать банку Пунта Горда, где бакан! на 18-ф. 

глубинЬ- оставляется въ правой руке. Кей Смит! предста

вляет! собой островок! в! виде высокой скалы; на вершине 

стоитъ новое каменное здате, а по южному склону располо

жено 111 домов! и хижин! лоцманов! и рыбаковъ, а также 

частных! лиц!, имеющих! там! свое пребываше въ самое 

жаркое время года. На западной стороне островка вовсе нетъ 

строенШ, такъ какъ земля тамъ совершенно недоступна. За 

мысомъ Горда, курс! меняется на мыс! Хуиасъ, при чем! 

отмели Колорадо С! баканом! и Кей Ратонес! оставляются 

влеве. 
Кей Ратонесъ —маленькп! и низменный островок! без! вся

кой растительности; на его северной оконечности находится 

пороховой погреб!, а на южной части помещается караулка. 

От! мыса XyTÍac! уже берут! курс! NNO и достигают! 

якорнаго места на 26-ф. глубине съ илистымъ грунтомъ. 

Помимо многихъ маленькпхъ пристаней для шлюпок! и 

мелких! судов!, в! С.-Яго есть королевская пристань и при

стани Люц! и Сан!-Хозе — всЬ деревянныя; къ последним! 

могут! подходить только суда, сидяшдя въ воде менее 14 ф. 
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Между городом! и мысом! XyTiac! имеется еще пристань,. 

построенная из! железа на каменных! устояхъ; она находится 

у местечка Лас! Крусесъ, и потому носитъ то же имя и 

принадлежптъ частному американскому обществу, разрабаты

вающему железную руду въ жопяхъ Хурагва; тутъ же имеется 

и водопроводъ для снабжешя судовъ пресною водой, которая 

проведена черезъ трубы изъ Агвадореса. Глубокосидяиця суда 

могутъ свободно становиться вдоль пристани и наливаться водой. 

Къ концу пристани проведена узкоколейная железная дорога 

отъ копей на протяженш 24 верстъ. 

С.-Яго—совершенно беззащитный городъ (я говорю про время 

до начала военныхъ действш); только на южной оконечности 

мыса Бланка расположена небольшая батарея того же имени 

съ пороховымъ погребомъ, да и та предназначалась не для 

защиты города, а лишь для производства салютовъ на случай 

прихода на рейдъ военныхъ судовъ. 

Изъ описашя входа на рейд! видно что С.-Яго так! хорошо 

защищенъ самою природой, что нетъ ничего легче, какъ въ 

самое короткое время соорудить несколько батарей съ со

временною артиллер1ей и сделать городъ совершенно непри

ступным!. Высоты Морро и Сокапа вполне командуют! над! 

морем! и, будучи почти недоступны С! суши, могут! легко 

быть защищены. Мыс! Горда также, благодаря своему пре

красному высокому положенш, стоптъ очень выгодно над! 

проходом!, так! что всякое судно, которое рискнуло бы войти 

на рейдъ, неминуемо подставило бы огню этой батареи свой 

носъ и левый бортъ по меньшей мере на 20 минутъ времени. 

Самое узкое место входа удобно загородить минами, которыя, 

въ свою очередь, могли бы быть защищены отъ вылавливашя 

скорострельными пушками, установленными на западномъ бе

регу. Какъ бы ни былъ великъ флотъ форсирующий проходъ, 

но въ самомъ узком! месте последняго могло бы проходить 

одновременно только одно судно, да и то съ большою осто

рожностью и осмотрительностью, если оно длиннее 260 ф.; 

и'ьтъ ничего легче какъ утопить его, и въ такомъ случае про

ходъ былъ бы совершенно загражден!, и рейд! оказался бы 
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запертымъ до т£хъ пор!, пока затопленное судно не было бы 

взорвано. 

Понятно, что насколько легко помешать флоту войти на 

рейд!, так! же просто воспрепятствовать такому же флоту 

выйти В! море; так! как! Испашя никогда ни на минуту 

не верила въ возможность войны съ Соединенными Штатами, 

то она ни разу и не подумала о необходимости укрепить 

входъ на рейдъ. Сами мы теперь не имели подъ рукой ору

дШ, а раньше не выполнялись многочисленные планы воору-

.кешя, потому, что правительство не делало распоряжения о 

приведенш въ исполнеше хороших! проектов!. 

На 3 мили къ западу отъ входа, у Морро находится не

большая бухточка Кабанасъ, доступная только малымъ су

дамъ; она вполне безопасна и пригодна для высадки десанта. 

Глубина на баре—6 ф., а внутри — около 5 саж. Береговое 

разстояте отъ Кабанасъ до Кабанитасъ, въ бухте С.-Яго, 

равняется приблизительно 3 верстамъ. 

На 6 миль далее къ западу, т. е. въ 9 миляхъ отъ С.-Яго 

находится Пунта Кабрера, наиболее далеко выступающий южный 

мысъ и последшй изъ видимыхъ; это—высокая гора кониче

ской формы. Берегъ тамъ приглубый, а потому болытя суда 

могут! подходить к! нему совсемъ близко. В! бухточкЬ Гуай-

кабонъ, находящейся къ востоку отъ мыса Кабрера, шлюпки 

могутъ приставать къ берегу, и этимъ неоднократно пользо

валась во время блокады американская паровая яхта Henpifl-

тельскаго флота; она, ввроятно, получала там! конфиденщаль-

ныя сведвшя от! инсургентов!. Бухточка Гуайкабон! отстоит! 

от! С.-Яго на 6 верстъ по хорошей береговой дороге. 

Въ 3 миляхъ къ востоку отъ Морро находится бухточка 

Агвадоресъ; она пересекается высоким! мостом!, по которому 

ходят! поезда железной дороги Хурагвайскихъ копей. Шлюпки 

могутъ входить въ речку, которая впадаетъ въ бухточку; 

это—прекрасное место для приставашя. 

На у4 мили далее къ востоку находится рейдъ Сардинеро, 

съ небольшою рвчкой, впадающей въ море. 

Въ '/
4
 мили отсюда располо?кенъ небольшой открытый 

рейдъ Хутпси—место снабжея1я судовъ пресною водой. 
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Еще дальше, в! 10 милях! далее къ востоку отъ Морро, 

тянется берегъ Хурагва съ рЬчкой, въ которую могут! вхо

дить шлюпки. 

В! 15 милях! от! Морро находится залив! Дайкири с! 

рЬчкой и местами для снабжешя судов! пресною водой. 

Шлюпки могут! и здесь свободно входить въ рвчку. 

Въ. Дайкири имеется очень хорошая пристань, выстроенная 

изъ камня и желвза, для болыпихъ судовъ, и еще другая по

меньше -для шлюпокъ и рыбацкихъ лодокъ. На берегу, не

далеко отъ пристани, находятся конторы служащихъ при ко-

пяхъ и имеется железная дорога для доставлешя руды изъ 

шахтъ, длиной около 6 миль. Вдоль пристани могутъ швар

товиться довольно болышя суда. 

Наконецъ далее на восток!, т. е. уже въ 20 миляхъ отъ 

Морро, находится мысъ Берракосъ—последим! мысъ, видимый 

съ Морро и далеко выступающий въ море къ югу. Хотя здесь 

и можно бы приставать къ берегу съ затруднешями, но это 

не рекомендуется, въ виду отсутств1я дорогъ и пресной воды. 

Во всехъ этихъ местахъ къ востоку и западу отъ С.-Яго, 

суда не могутъ оставаться на якоре при S и SO вбтрахъ и 

должны на это время непременно уходить въ море. 

Агвадоресъ и С.-Яго, какъ уже сказано выше, соединены 

между собой железною дорогой. Обыкновенная грунтовая до

рога вдоль берега очень плоха и тянется на протяженш 3'/
2 

верстъ. 

Отъ Сардинеро до C.-Яго считается 6 верстъ хорошей до

роги. Дорога, ведущая отъ Хурагваспто до С.-Яго, есть въ 

то же время и дорога отъ Гуасимасъ; она хороша и начи

нается въ Эль-Канее; длина ея —12 верстъ. Отъ Хурагва до 

С.-Яго идет! Севильская дорога, которая также ведет! въ 

Эль-Каней. Эта дорога встречается съ предыдущей въ ме

стечке Досъ Каминосъ; она хороша, и длина ея—12 верстъ. 

Сверхъ того, существуетъ еще узкоколейная железная дорога 

отъ железныхъ копен; она проходитъ черезъ Агвадоресъ и 

заканчивается въ конце моста Ласъ Крусесъ въ С.-Яго. 

Въ БерракосЬ вовсе нетъ дорогъ, а существуетъ только 

пешеходная тропинка, пп которой нельзя везти артиллерш. 
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Протяжеше железной дороги въ Санъ-Люисъ равняется 

30 верстамъ; дорога эта беретъ начало в! С.-Яго и прохо

дит! черезъ Квавитасъ (ст.), Боньято, Санъ-Висенте, Досъ 

Бокасъ (ст.), Кристо, Моронъ, Досъ Каминосъ и Санъ-Люисъ. 

Отъ Кристо идетъ еще побочная ветвь этой дороги до Сонго 

на протяжеши 9'/
2
 верстъ, и поезда въ настоящее время хо-

дятъ въ Сокорро. 

Все вышеперечисленныя местности образуютъ собой бывши! 

театръ военныхъ д-ЬйствШ и въ настоящее время привлекают! 

къ себе всеобщее внимаше. 

Местный войска. 

Нынешнее возсташе на о-ве Кубе вспыхнуло 24-го февраля 

1895 г., сначала въ восточныхъ провинцхяхъ. но вскоре за

темъ перешло въ западныя, а подъ конецъ объяло весь 

островъ отъ мыса Санъ-Антошо до мыса Майзи. Чтобы пре

кратить волнешя, или, по крайней мере, задержать дальнейшее 

ихъ распространеше, генералъ Вейлеръ двинулъ свои войска 

отъ запада въ востоку и всюду учредил! заставы для воспре-

пятствовашя повстанцам! переходить в! умиротворенный про

винции. 

Затемъ, для активныхъ действш противъ возмутившихся, 

большая часть военныхъ силъ армш о-ва Кубы заняла про-

винщи Пинаръ дель-Pio, Гаванна, Матанзасъ и Ласъ Вилласъ, 

и только незначительное количество войска было оставлено въ 

Камагвее и еще меньше — въ восточныхъ провинщяхъ. Въ 

этихъ последнихъ провинщяхъ не могли поэтому ничего дру

гаго и делать, какъ только защищать страну и города, но 

не нападать. Вследствие этого, когда возгорелась война съ 

Соединенными Штатами, дивиз1я С.-Яго, состоявшая изъ 

двухъ бригад!, должна была занимать округи Гуантанамо, 

Сант!-Яго, Барракоа и Сагва. Достаточно взглянуть на карту, 

чтобы понять, какъ трудно было охранять такую огромную 

территорш при такихъ ничтожныхъ средствахъ. Войско должно 

было содержать гарнизоны въ городахъ, поддерживать укре-
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плешя и редуты, защищать линш железных! дорог! (отъ 

С.-Яго до Сабанилло и Марото, до Хурагвы, до Дайкири и от! 

Кайманеро до Гуантанамо), исполнять также конвойную службу, 

защищать округи минеральныхъ копей и наконецъ — безпре-

станпо безпокоить непр1ятеля набегами летучихъ отрядовъ. 

Эта див1шя была, по счастью, подъ командою способнаго ге

нерала Линареса, энерпей и рвешемъ котораго нельзя доста

точно нахвалиться. Вполне заслуженное им! производство В! 

генерал!-лейтенанты, было ему сообщено на остров! по ка

белю в! мае 1898 г. 

Собьтя, о которых! я собираюсь повествовать, относятся 

собственно к! С.-Яго, где они происходили п ГДЕ Я име.1! 

случай их! лично наблюдать. Я только ихъ и буду касаться. 

Первая бригада, находившаяся въ округе С.-Яго, состояла 

подъ начальствомъ нижеследующихъ лицъ: — 

Дивизюнный начальникъ — генералъ - лейтенантъ Арсешй 

Линаресъ. 

Начальникъ его штаба—подполковникъ Вентура Фонтанъ. 

Военный губернаторъ города С.-Яго и командующий войсками 

округа—дивизюнный генералъ Хозе Тораль. Начальникъ его 

штаба—полковникъ Нрлесъ. 

Начальникъ бригады города Санъ-Люисъ— генералъ-маюръ 

Вара-дель-Рей. Начальникъ его штаба—капитанъ Рамосъ. 

Изъ этого перечня имен! можно ВИДБТЬ, ЧТО дпвиз.я Ли

нареса была въ сущности разделена на две части, изъ ко

торыхъ одною командовалъ генералъ Тораль, а другою—Вара-

дель-Рей. Военныя силы состояли пзъ следующих! частей: — 

12 ротъ вновь сформированные кадровъ; 

2 эскадрона королевской кавалерш (менее 200 лошадей); 

2 баталюна местнаго пехотнаго полка; 

1 asiaTCKiň баталюнъ; 

1 провинщальный баталюнъ изъ Порто-Рико, .NÍ 1; 
1 баталюнъ изъ С .-Фернандо. 

1 баталюнъ «Constitution»; и наконецъ 

1 полубатарел горной артиллерш и небольшой отрядъ гра

жданской гвардш и саперъ. 
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Къ этимъ силамъ надо еще прибавить баталюнъ Талавера, 

который былъ призванъ въ C-Яго изъ Баракоа въ начале 

военныхъ действ1й по распоряжение генерала Линареса. 

Численность этого войска равнялась 8 000 челов. 

Въ распоряженш генерала Линареса также находился бри

гадный генералъ Антеро Рубинъ. 

Начальникомъ саперъ былъ инженеръ-полковникъ Каула, 

а артиллеристами командовалъ подполковникъ Мельгаръ, ко

торый 29-го апреля 1898 г. былъ назначенъ заведывать 

артиллерШскимъ паркомъ, а его место заступилъ полковникъ 

Ордонецъ. 

Главный начальникъ административная управлешя округа— 

комиссаръ 1-го класса Куэвасъ; начальникъ гражданской 

гвардш—полковник! Оливерос!; смотритель военнаго госпи

таля — суб!-инспектор! Tapcia и комендантъ укреплешя 

Морро—пехотный маюръ Росъ. 

Когда на острове было первое возсташе, еще в! 1868 г., 

то были сформированы роты волонтеров!, которые оказали 

тогда хороппя услуги в! качестве гарнизонов! укрепленных! 

мест!, и С! техъ поръ въ С.-Яго числилось 1 860 челов. 

пвхоты, кавалерш и пожарныхъ. 

Городъ С.-Яго, какъ мы уже сказали выше, считается сто

лицей провинции того же имени. Провинция же разделена на 

4 округа: Манзанилло, Сантъ-Яго де-Куба, Гуантанамо и 

Баракоа. Командиромъ порта С.-Яго былъ капитанъ флота 

Педемонте; губернаторъ всей провинции—Леонардо Росъ; глав

ное духовное лицо—прелатъ СаэнЦъ-де-Уртури и городской 

голова—г. Ферреръ. 

Американский консулъ, г. Браво, покинулъ островъ 7-го ап

реля 1898 г. и передалъ архивъ консульства подъ охрану 

англшскаго консула, г. Рэмсдена. 

Приготовлешя къ оборон*. 

Испанское правительство неоднократно принималось за обо

рону береговъ о-ва Кубы, и съ этою целью время отъ вре

мени учреждались комиссш, которыя изучали этотъ вопросъ, 
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разрабатывали планы и чертежи и представляли по началь

ству иногда прекрасные проекты. Правительство не раз! та

ковые утверждало, но почему-то никогда их! не приводило в! 

исполнение. В! С.-Яго существовал! даже постоянный коми

тет!, ведавший береговою и морскою обороной города. Коми

тет! этот! состоял! из! следующих! лиц!: председателя, 

военнаго губернатора города, генерала Тораля и членов!: 

флота капитана Педемонте, начальника саперъ, инженернаго 

полковника Каула, начальника артиллеристовъ, подполковника 

Мельгара и заведывавшаго подводною обороной лейтенанта 

Хозе Мюллера-и-Техейро. 

Этотъ комитетъ собирался всякш разъ, когда это призна

валось нужнымъ, вплоть до 8-го апрЕля 1898 г., когда по 

телеграфу приказано было сдвлать заседания его ежеднев

ными—для рьтпетя вопроса касательно защиты рейда подвод

ными минами. Принявъ во внимание серюзное положете 

страны, неизбежность войны и отсутствие орудШ, комитетъ 

единогласно решилъ прибегнуть къ загражденш входа ми

нами, которыя кстати и имелись подъ рукой; при этомъ 

решено было употребить все средства, доступныя человеку, 

чтобы хорошо охранить эти мины отъ случайнаго взрыва или 

отъ вылавливания; словомъ, чтобы только одне мины счита

лись защитой рейда и города, а все остальное было бы только 

приспособлено для нуждъ миннаго заграждения. 

Еще 2-го апреля офицеръ, заведывавшШ подводною оборо

ной, принялся, согласно распоряженш начальства, снаряжать 

мины Латинеръ-Кларка, для чего тогда же перевезъ их! к! 

минному погребу на островок! Кей Ратонесъ; онъ въ то же 

время разставплъ на рейде буйки для обозначение местъ пер

ваго ряда минъ и сообразно съ этимъ производилъ и друпя 

подобныя подготовительныя работы. 

Комитетъ обороны, сознавая жалкое состояше замка Морро 

и батарей Эстрелла и Каталина и имея въ виду, что амери-

кансшй консулъ мог! сообщить своему правительству о место

нахождении минных! станщй, решил! перенести последшя 

С! названных! укреплешй на более защищенныя места в! 

бухте и подальше от! возможнаго предела досягаемости не-



СРАЖЕНШ ПРИ САНТЪ-ЯГО И ЕГО КАШ1ТУЛЯЦ1Я. 13 

пр1ятельскихъ снарядовъ. Эта мера была въ точности выпол

нена. 

14-го апреля помощникъ командира порта передалъ завЬ-

дываше подводною обороной минному офицеру, лейтенанту 

Арауко, командовавшему канонерскою лодкой Älvarado. Уста

новка минъ продолжалась: первый рядъ, состоявши! изъ 

7 штукъ, п минныя станщй въ Эстрелла и Сокапа были 

готовы къ 21-му апреля, а второй рядъ—изъ 6 минъ со стан

циями въ Сокапа и на Кей Смитъ закончены къ 27-му апрЕля. 

По распоряжение командующаго морскою частью въ Га

ванне, лейтенантъ Хозе Мюллеръ, совместно съ инженеръ-

полковникомъ Росселемъ и капитаномъ артиллерш Баленилла, 

отправились 21-го апреля въ Гуантанамо, чтобы выбрать 

тамъ место для установки минъ Бустаменте, долженствовав

ших! воспрепятствовать неприятельским! судам! проникнуть 

в! Кайманеру. 

Комиссия эта возвратилась 25-го числа въ С.-Яго, а лей

тенанту Дюрану было поручено немедленно установить на 

выбранномъ месте мины. Для участия въ этой работе, кано

нерская лодка Sandoval пробыла несколько дней безотлучно 

въ Гуантанамо. 

21-го числа, по приказанию изъ Гаванны, были сняты съ 

рейда С.-Яго буйки и баканы. Комитетъ обороны решилъ 

построить на мысе Горда батарею съ двумя 6-д. гаубицами 

Мата и двумя З'Д-д. орудиями Круппа; отрядъ саперъ тот

часъ принялся за эту работу, очищая площадку на горе и 

устраивая къ ней дорогу. 26-го апреля гаубицы были уа;е 

на меств для действ1я, а на следующий день были готовы и 

оруд1я Круппа. Все четыре оруд1я заряжались съ казенной 

части. Эта батарея, получившая позже еще два 6'/
2
-Д- ору

дия системы Хонторйа, оказалась самою лучшей, вследствие 

того, что была сооружена осмотрительно и не СПЕШНО, а къ 

тому же и.свойства почвы много способствовали этому. Бата

рея эта была поручена въ комавдоваше артиллерш капитану 

Сейхасу, который раньше командовалъ батареей на Морро. 

18-го апреля были присланы изъ Гаванны, берегомъ, три 

8'/
2
-д. гаубицы, заряжавншяся съ дула, а черезъ несколько 
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дней прибыли на пароходе Beina de los Angeles еще три 

такия же орудия изъ того же города. 

Из! Гаванны было сообщено по телеграфу, что американ

ок]'й пароход! Margrave собирается перерезать в! С -Яго 

подводный кабель и тем! совершенно отрезать наши сообще

ние; в! виду этого было приказано поставить на площадке 

Морро две старыя 6'Д-д. пушки—скорье для сигнализащи, 

ЧЕМ! для действ!я противъ непр1ятеля. Пушки были туда 

подняты безъ замедлешя; одну поставили на деревянный 

станокъ, а другую пришлось оставить вовсе безъ станка 

21-го апреля два коротыя 3-д. орудие Пласенща (заря

жающиеся с! казны) были установлены на берегу бухточки 

Эстрелла. На этой батарее незадолго перед! темъ была уста

новлена одна старая 8'Д-д. нарезная гаубица п устанавли

вали уже другую, какъ решили всю батарею срыть, въ виду 

ея неудобнаго расположение. После 28-го апреля все-таки 

подняли на станокъ вторую гаубицу, и установили еще ДВЕ 

короткие 4
3
/
4
-Д. медныя пушки, что вместе съ орудиями Пла

сенща въ ободемъ составило шесть штукъ. Ни одна пзъ этихъ 

пушекъ ни разу не стреляла. Батарея была подъ командою 

поручика артиллерш Санчеца. 

Къ 28-му мая на верхней площадке Морро было установлено 

пять б'Д-д. нарЬзныхъ медныхъ орудш. заряжающихся съ 

дула, а къ 25-му тяя тамъ же поставлены еще две 8'Д-д. 

гаубицы, заряжаюшпяся съ дула. 

На верхней батарее Сокапа къ 13-му шня была на МЕСТЕ 

одна 8'Д-д. гаубица, заряжающаяся съ дула, а къ 17-MV 

числу были готовы еще две. 

Общш перечень орудш. 

На батарее мыса Горда, подъ командою артиллерш капи

тана Сепхаса: — 

Две 6-д. гаубицы системы Мата; 

Две З'Д-д. пушки Круппа, заряжающиеся съ казны; 
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На батарее Эстрелла, подъ командой артиллерш поручика 

Санчеца:— 

Две старыя 8'Д д. гаубицы; 

Две 3-д. новыя пушки системы Пласенща; 

Две старыя короткие 4
3
Д-д. медныя пушки; 

Нп одна не 

стреляла. 

На батарее Морро, подъ командою лейтенанта Леона:— 

Пять старыхъ 6'Д-д. орудш; 

Два старыя 8'Д-д. оруд1я; 

На верхней батарее Сокапа:— 

Три старыя 8'Д-д. гаубицы. 

Изъ приведеннаго здесь списка орудш видно, что только 

шесть заряжались съ казенной части, при чемъ четыре изъ 

нихъ поставлены на мысе Горда и ДВЕ (Пласенща) на бата

рее Эстрелла. Две ПОСЛЕДШЯ вовсе не могли стрелять вслед

ствие невытоднаго расположение самой батареи. Beb прочие 

орудие были стараго образца, и, конечно, всякому хорошо из

вестно, что заряжаше ихъ требуетъ много времени и МЕТКОСТЬ 

ихъ огня очень незначительна. 

Следуетъ запомнить числа, когда различныя оруд1я были 

установлены на батареяхъ, дабы знать, которыя изъ нихъ 

могли отвечать непрпетелю въ известные дни обстреливашя 

города и рейда. 

Установка артиллерш. 

Замечательно, что хотя С.-Яго имЬетъ рейдъ, который очень 

легко было защитить и удержать въ рукахъ, и притомъ пред

ставляетъ собой столицу всей восточной половины острова и 

далеко отстоитъ отъ Гаванны, въ немъ къ началу военныхъ 

действий имелось всего только шесть орудш новаго образца, 

заряжающихся съ казенной части, а именно: две 6-д. гаубицы 

системы Мата, две З'Д-Д. пушки Круппа п дне 3-д.—сис

темы Пласенща. Въ сущности въ этомъ только и состояла 

вся артиллерпе; да, и она-то была слаба и безполезна по своему 

малому калибру для Д-ЬПСТБ1Я противъ броненосцевъ и крей-

серовъ. 
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Друпя орудие, какъ мы уже видели, были старыя медныя 

или даже желпзныя; заряжались они съ дула и не успевали 

иногда сделать одного выстрела въ то время, какъ каждое 

вепр1ятельское орудие делало двадцать! Все, что намъ доста

вили изъ Гаванны, составило въ общемъ шесть старыхъ 8'Д-д. 

гаубицъ, и этимъ нужно было противодействовать сильному 

современному флоту. Эти факты казались бы преувеличенными. 

если бы на ряду съ ними не было другихъ, более разительныхъ. 

Для службы при оруд1яхъ въ С.-Яго состояло всего только 

79 человекъ артиллеристовъ, такъ что недостающее число 

людей набиралось въ прислугу изъ пехотныхъ солдатъ. Чтобы 

вообще привести въ порядокъ всю эту разношерстную артилле

р ш и установить ее на батареяхъ Морро, Горда и Сокапа, 

приходилось одолввать безконечныя затруднешя, но и они 

были побеждены, благодаря способности, энергш и настойчи

вости начальниковъ, а также трудолюбш и повпновешю нижнихъ 

чинов!. Матер1альныхъ средствъ положительно нехватало, и 

достаточно было напримеръ окинуть взглядомъ площадку на 

Морро, чтобы сразу же понять, какого непмовернаго труда 

стоило встащить туда наверхъ оруд1я весомъ отъ 180 до 240 пуд. 

по ужасной дороге, которая не исправлялась, кажется, со вре

мени постройки замка. 

Для установки орудш на мысе Горда, надо было начинать 

съ постройки пристани для выгрузки орудий и съ устройства 

извилистой горной дороги, по которой приходилось встаскивать 

ихъ наверхъ. Устройство батареи Сокапа представило собою 

трудъ, достойный древнихъ римлянъ, и то, впрочемъ, изъ 

шести орудш удалось поставить на место только три. 

Саперамъ пришлось особенно много потрудиться при воз

ведена земляныхъ верковъ и рытье траншей на протяженш 

13 верстъ вокругъ города; онп обнесли городъ тремя литями 

защиты съ брустверами, проволочными оградами и т. п. По

строено несколько новыхъ укреплений, а прежшя исправлены, 

такъ что доселе открытый городъ въ несколько дней былъ 

приведенъ въ такое состояше обороны, что могъ, кажется, 

въ случае сопротивлешя противъ непр1ятеля, разсчитывать даже 

па некоторый успвхъ. 
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на форте Санъ-

Антошо. 

нарезн. медное 

при входЬ въ 

г. Эль-Каней. 

Съ того момента, какъ наша эскадра вошла на рейдъ, 

было уже не трудно догадаться, что городъ станетъ главною 

целью непр1ятеля, куда онъ направитъ все свои усилия, и 

въ виду этого надо было также ожидать, что онъ вскоре вы

садится на берегъ п атакует! нас! С! суши. На основанш 

этих! ожиданш и были произведены ВСЕ работы но укрепле

нию города и его окрестностей, при чем! все орудия, не ис

ключая и самых! старых!, были поставлены в! следующих! 

местах!:— 

12-го шня —одно 6'Д-д. (16-с-м.) нарезн. 

медное 

два коротк. 3-д. (8-с.-м.) на

резн. медныя . . . . 

одно короткое 4
3
Д-д. (12-см.) 

в! Санта-Инес!. 

13-го шня—одно 6'Д-д. (16-с-м.) нарезн. 

медное 

одно короткое 4
3
Д-Д- (12-с-м.) 

нарезн. медное . . . . 

14-го шня—одно 6'Д-д. (16-с-м.) нарезн. • 

медное . . . . . 

одно короткое 4
3
/
4
-д. (12-с-м.) 

нарезн. медное. 

два коротк, 3-д. (8-с-м.) на

резн. медныя . . . . 

16-го шня—одно 6'Д-д. (16-с-м.) ) „ „ 

Д, , ' , ^в!Оанта-Урсула. 

два коротк. 4
/4
-д. (12-с-м.) ] 

17-го шня—одно б'Д-д. (16-с-м.) нарезн. медн. в! Канадас.!. 

25-го ноня—одно короткое 4
3
/
4
-д. (12-с-м.) нарезн. медное 

на форте Хорно. 

одно короткое 4
3
/
4
-д. (12-с-м.) нарезн. медное 

на форте Нуево. 

После сражение 1-го шля, были поставлены еще следую

щие орудие:— 

В'ь Санта-Урсула—два длинныя 4
3
Д-д. нарезн. медн. 

При входе в! Эль-Каней—два так.я же. 

в! Эль-Суепо. 
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В! Санта-Ипесъ — одно длинное 3-д. (8-с-м.) медное 

(старое). У этого орудия нехватало винграднаго ушка В! ка

зенной части. 

С! колонной генерала Эскарю прибыли из! Манзанилло 

еще два 3-д. оруд1я системы Пласенща, но они, подобно 

всем! пушкам!, установленным! после 1-го шля, ни разу 

не стреляли, так! как! к! этому времени все сражение были 

уже окончены. 

Из! всего вышеизложеннаго видно, что из! ограниченная 

числа орудш современной артиллерш, бывших! в! черте го

рода, вовсе не стреляли: одно 9-с-м. орудие Хонтор.а, два— 

75-М.-М. Максима и два 8-с-м. оруд1я Пласенща. 

Beb 3-д. (8-с-м.) пушки были признаны комитетом! берего

вой п морской обороны не только безполезными для двйствая, 

но даже опасными для стреляющих! из! них!. 

Все 4
3
Д-Д. (12-с-м.) оруд1я, будучи поставлены на не

соответствующие им! станки, оказались непригодными для 

стрельбы; да, и помимо этого, они были почти все подбиты 

непр1ятелемъ. 

Крейсеръ Пета 2Iercedes. 

Не требуется больших! познанш по артиллерш, чтобы по

нять, что батареи, сооруженныя на Морро и Сокапа, п даже 

на мысе Горда, были почти безспльны для ДЕЙСТВИЯ против! 

американских! броненосцев! и крейсеров! С! броневою за

щитой; что же касается батареи Эстрелла, то о ней нечего и 

упоминать, так! как! она все время совершенно безмолвство

вала. Единственныя современныя оруд1я — на мысЬ Горда— 

были слишком! малаго калибра, да и гаубицы, вследств1е ихъ 

невернаго огня, оказались также очень неблагонадежными 

противъ судовъ, вообще представляющихъ собой весьма малую 

цель. Если я сказалъ про пушки Морро и Сокапа, что это 

были старыя гаубицы, то полагаю, что этимъ сказано доста

точно. Не имья лучшей артиллерш, мы, тЬмъ не менее, могли 

гордиться т'Ьмъ, что держались 70 дней в! блокаде противъ 

всего американскаго флота, стоявшаго у самаго входа на 
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нашъ рейдъ; флотъ этотъ не могъ заставить наши батареи 

замолчать и въ то же время самъ не решался форсировать 

прохода на рейдъ. 

^Справедливо заметить, что всвмъ этимъ мы прежде всего 

обязаны крейсеру Beina Mercedes, состоявшему подъ командою 

капитана Рафаэля Микона, а, во-вторыхъ, обязаны и тому, 

что на рейде стояла наша эскадра, съ которою непр1ятелю 

пришлось бы посчитаться, если бы онъ решился проникнуть 

на рейдъ. 

Вследств1е дурнаго состояшя паровыхъ котловъ, крейсеру 

Mercedes нельзя было отправиться въ Гаванну, и его оставили 

здесь играть второстепенную роль при защите города. Ни

кому, однако, не приходило тогда въ голову, что крейсеръ 

этотъ явится спасешемъ для C.-Яго тем!, что будет! содей

ствовать героической защите, оказанной батареями. 

Его команда была в! значительной степени ослаблена 

переводом! людей на друп'я суда и болезнями, но надо ска

зать, что она была отлично дисциплинирована, имея во главе 

способных! и энергичных! офицеров!. Mercedes прйшелъ на 

рейдъ 23-го марта и перешел-ь затЬм! кь мысу Сокапа, ГДБ 

стал! лагом! к! выходу, спустил! реи и стеньги и заблин-

дировал! правый бортъ канатами. Паровыя его шлюпки были 

отданы имъ для надобностей портовой службы, какъ-то: уста

новки минъ заграждешя, разсылокъ по рейду, буксировки 

баржъ и шаланд! и т. п. 

7-го мая начались работы по снятш с! крейсера четырех! 

6'Д-Д- орудп! XoHTopia; для этой ЦЕ Л И были сооружены 

стрелы. На судне оставлены только два оруд1я для защиты 

входа и лиши подводныхъ минъ. 

Все четыре оруд1я перевезены на Сокапа 50 матросами 

того же крейсера и 40 солдатами. Первое орудие было на 

месте къ вечеру 18-го мая, а второе — къ 28-му числу. Са

перами были предварительно изготовлены фундамент! подъ 

орудие и траншеи. Третье орудие установлено тою же коман

дой 2-го ш н я иа мысе Горда и последнее — тамъ же къ 

17-му июня. Эти два оруд1я поставлены на западномъ склоне 

Горда и вверены гардемарину Bia.íio, состоявшему подъ коман-
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дою артиллерии капитана Сейхаса. Первыя два орудие, остав

шиеся на Сокапа, поручены гардемаринамъ Нардисъ и Брук-

ветасъ. 

Команда крейсера Bein a Mercedes поставила также на 

нижнюю батарею Сокапа, къ западу отъ прохода на рейдъ, 

следующие оруд1я: одно 57-м.-м. Норденфельта, четыре 37-м.-м. 

пушки Гочкисса и одинъ 25-м.-м. Норденфельтовскпй пуле

мета. Последшй былъ принадлежностью подводной обороны, 

а прочие сняты съ Mercedes. Батарея вверена лейтенанту 

Камино. 

Надо заметить, что вся артиллер1я, снятая съ крейсера 

Beina Mercedes, была перевезена на берегъ и установлена на 

батареи командой этого судна подъ надзоромъ своихъ офице

ровъ; здесь встречались те же неудобства и отсутствие 

средствъ, какие мы видели при установке другихъ береговых! 

батарей. Две минныя станщй были поручены офицерам! С! 

крейсера, и вообще можно сказать, что все они наперерыв! 

старались занять разныя должности, чтобы принести как! 

можно больше пользы делу. Город! по справедливости обя

зан! команде Mercedes глубокою благодарностью за оказан-

ныя ею услуги и въ особенности за сооружение батарей. 

Не могу воздержаться, чтобы несколько не опередить со

бытие! и не сказать, что некоторымъ судамъ иногда, подобно 

людямъ, как! бы самою судьбой предопределено кончать свое 

существоваше славны.мъ, героически:..ъ образомъ: когда въ 

позднейшее время Mercedes, вследств1е многочисленныхъ про-

боинъ, покидалъ свое место у Сокапа и переходнлъ на рейдъ, 

то американские суда по какому-то странному стеченно 

обстоятельствъ стали усиленно бросать снаряды именно въ то 

место, гдв Mercedes стоялъ на якоре (не видя его изъ-за 

горныхъ мысовъ), точно ими руководила какая-то невидимая 

рука; и когда отъ крейсера уже не оставалось больше ничего, 

кроме насквозь пронизаннаго остова, онъ пошелъ ко дну въ 

самомъ узкомъ месте фарватера, какъ бы для того, чтобы 

еще ПОСЛЕ своей кончины насолить нещнятелю, съ которымъ 

онъ такь мужественно сражался въ последше дни своего су-
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шествование; онъ совершенно загородилъ собою часть входа 

на рейдъ. Мпръ его останкамъ! 

Оба флота. 

Трудно было бы перечислить все, что говорилось и писа

лось объ испанском! флоте за последнее время, когда война 

была уже об!явлена. Кому не известны те многочисленныя 

сведЬшя, которыя попадали в! печать о покупке нами су

дов!? Если бы это все было верно, то нашъ флотъ значи

тельно превосходилъ бы американскш какъ по качеству, такъ 

и по численности. 

Все эти сведешя казались намъ настолько правдивыми, 

что даже самые благоразумные люди, которымъ, по ихъ обще

ственному положению, можно было вообще вполне доверять, 

утверждали за достоверное, что не менее восьми броненос

цевъ собираются отплыть отъ береговъ Испанш въ колоти, 

а уже о большомъ числе транспортовъ, миноносцевъ и истре

бителей и говорить не стоило. Но какъ страшно все ошиба

лись! 

19-го мая, въ 5 час. утра, съ сигнальной вышки на Морро 

дано было знать, что въ море видны пять пароходовъ; вскоре 

затемъ сообщили, что эти пароходы суть военныя суда, а 

еще позже мы узнали, что это были испанские военныя суда, 

шедшие къ намъ на защиту. Въ 7 час. бронированный крей

серъ Infanta Maria Teresa, имея на стеньге контръ-адми-

ральскп! флагъ, былъ уже виденъ со здания портоваго упра

влешя, и несколько минутъ позже онъ бросилъ якорь на рейде, 

въ некоторомъ разстоянш отъ королевской пристани. За нимъ 

вошли бронированные же крейсеры Vizcaya, Oquendo и Cri

stobal Colon п также стали на якорь на рейде. На послед

немъ былъ поднятъ флагъ младшаго флагмана. После этихъ 

судовъ прйшелъ на рейдъ истребитель миноносцевъ Pluton, 

который, не становясь на якорь, повернулъ обратно въ море, 

а черезъ часъ снова вогаелъ въ сопровождена другаго такого 

же судна, Furor, и оба стали на якорь по способности. 

Въ день прихода эскадры, въ С.-Яго стояла чудесная по-
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года, какъ это часто случается въ тропическихъ странах!; 

на поверхности воды не было ни малейшей ряби и на синем! 

небе ни одного облачка, и все-таки, несмотря на это, очень 

немнопе вышли на берег!, чтобы полюбоваться пришедшими 

судами. За исключешемъ офищальныхъ лицъ и неболыпаго 

числа коренныхъ испанцевъ, никто не интересовался эскад

рой и не проявил! даже простаго любопытства. Я упоминаю 

об! этом!, чтобы показать, какие симпатш питало К! нам! 

местное населеше; доказательства подобных! отношенш къ 

намъ мы видели постоянно и при всякихъ обстоятельствах!,. 

Эскадра была подъ командою контръ-адмирала Паскуаля 

Серверы, нмевшаго свое пребываше на крейсере Infanta 

Maria Teresa; начальникомъ его штаба былъ капитанъ 1-го 

ранга Бустаменте. Младппй флагманъ, капитанъ 1-го ранга 

Хозе де-Паредесъ, держалъ свой флагъ на Cristobal Colon. 

Крейсеры Infanta Maria, Vizcaya u Oquendo построены 

на Нервюнской верфи по однимъ и темъ же чертежамъ; при -

надлежа къ одному типу, они имели следующие размерешя: 

длина—340 ф., ширина — 65 ф., 7 000 т. водоизмещешя 

при среднемъ углублении 21 ф. 3 д.; машина развивала 

13 700 инд. с. и давала 20'Д узл. хода. Боевое вооружеше 

каждаго состояло изъ двухъ 11-д. орудш Хонториа въ баш-

няхъ, десяти 5'Д-д. оруди! XoHTopia, восьми ЬТ-м.-м. ско

рострельныхъ пушекъ Норденфельта, восьми 37-м.-м. револь-

верныхъ пушекъ Гочкисса и двухъ 11-м.-м. пулеметовъ. 

Командирами были: на Infanta Maria—капитанъ 1-го ранга 

Конкас!, на Yizcaya — капитан! 1-го ранга Эулате и на 

Oquendo—капитан! 1-го ранга Лагаза. Cristobal Colon состо

ял! под! командою капитана 1-го ранга Д1аза Мореу. Самое 

судно прюбрЬтено покупкой вь Генуе от! судостроительной 

фирмы Ансальдо. Длина его—328 ф., ширина—59 ф. 8 д., 

водоизмещеше—6 810 т., среднее углублеше—25 ф. Скорость 

хода—20 узл., при 13 00(1 инд. с. мощности машины. Воору-

жеше артпллер.ей состояло изъ двухъ 10-д. оруди! Армстронга, 

въ башняхъ, десяти 5'Д-д. оруди!, шести 4
3
Д-д., десяти 

57-м.-м. Норденфельта, десяти 37-м.-м. и двухъ пулеметовъ. 

Важное прнлтчаше. У этого судна 10-д. орудия, предназ-
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начавпйяся для установки въ башняхъ, не были готовы ко 

времени ухода крейсера изъ Испанш, а потому остались тамъ 

на берегу. 

Истребители миноносцев! Pluton и Furor были одного 

типа; первымъ командовалъ лейтенантъ Васкеца, а вторымъ 

лейтенантъ Карлье. Эти оба командира имели своего отряд-

наго начальника въ лице капитана 1-го ранга Вилламиля. 

Прибытие этихъ шести судовъ на рейдъ очень воодушевило 

чистокровныхъ испанцевъ города С.-Яго, въ особенности въ 

виду того, что никто не хотелъ верить, чтобы это были 

едивственныя суда, которыя Испания могла къ намъ прислать. 

Эту эскадру все называли не иначе, какъ «первымъ отря

домъ». въ виду ожидашя еще двухъ подобныхъ. Не делали 

на этотъ счетъ никакихъ иллюзии только лица, хорошо осве-

домленныя о настоящемъ положении делъ, а именно тЬ, кото

рые сами прибыли на этой эскадре. Начиная съ адмирала н 

кончая последнимъ мичманомъ, все отлично знали, что въ 

Испанш не существовало больше ни эскадръ, ни отдельныхъ 

судовъ и что эти шесть кораблей (если только можно было 

таковыми называть и истребителей миноносцевъ) были един

ственными для сопротивлешя целому непр1ятельскому флоту, 

состоявшему изъ следующихъ судовъ: — 

БРОНЕНОСЦЫ I КЛАССА. 

Iowa, стальной, 11 340 т., 18 оруд1й. 

Indiana . 

Massachusetts . 

Oregon 

стальные, 10 288 т., 16 орудий. 

БРОНЕПАЛУБНЫЕ КРЕЙСЕРЫ I КЛАССА. 

Brooklyn, стальной, 9 215 т., 20 орудии 

New York » 9 200 т., 18 

Columbia Л 
•n/r. т » 7 375 т., 11 » 

Minneapolis I 
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Texas, . стальной, 6 315 т., 8 орудий. 

Puritan . » G 060 т., 10 » 

Olympia . » 5 870 т., 14 

БРОНЕПАЛУБНЫЕ КРЕЙСЕРЫ II КЛАССА. 

Chicago, стальной, 4 500 т., 18 оруди!. 

Baltimore » 4 413 т., 10 

Philadelphia » 4 324 т., 12 

Newark .} 

San Francisco ,|
 С Т а Л Ь В Ы е

'
 4
 °

9 8 Т
"
 П
 °

Р у Д Ш
' 

Charleston, стальной, 3 730 т., 8 ору
т
д1п. 

Cincinnati ) 

т-, 7 • т железные, 3 213 т., 11 орудш. 

ДВУБАШЕННЫЯ лодки. 

Monterey, стальная, 4 084 т., 4 орудие. 

Miantonomoh 

Amphitrite. . 

Monadnock . 

Terror. . 

железныя, 3 990 т. 

4 оруд!я. 

6 

6 

4 

Примпчате. Прежде чем! война была об!явлена, амери

канцы купили у бразильская правительства прекрасный пер

воклассный крейсер! Amazonas въ 6 000 т., съ броневою па

лубой и съ отличною современною артиллерией. Онъ также 

состоялъ въ числе военныхъ судовъ, блокировавших! наш! 

ГОрОД'Ъ. 

Надо заметить, что у одиннадцати первых! по порядку 

пзъ вышеперечисленных! судов! показано только число ору

ди. большая калибра, начиная съ 6'Д-д. оруд1й; скоро-

стрельныя же, револьверныя и пулеметныя пушки не пока

заны. Здесь также не названы стропвппяся суда, а перечис

лены лпшь суда I п II класса—броненосцы, крейсеры и мо

ниторы. 
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Первые четыре броненосца, а именно Iowa, Indiana, Mas

sachusetts п Oregon вооружены, каждый, четырьмя 12'Д-д. 

орудиями, которыя сильнее техъ, что были на судах! нашей 

эскадры; у них! были лишь 11-д. орудия, a Cristobal Colon 

и воЕсе не имелъ орудш большая калибра. 

Вскоре после того, какъ наша эскадра стала на якорь, 

военные и гражданские чины отправились на флагмански! 

корабль, чтобы приветствовать адмирала Серверу. 

Следуетъ напомнить, что эти суда сначала были собраны 

на о-вахъ Зеленаго мыса, вследствие чего возникъ усиленный 

обмен! дипломатических! нот! между испанским! и амери

канским! правительствами, пока наконецъ испанское прави

тельство не дало окончательнаго приказашя эскадре следо

вать на о-въ Кубу. 

Эскадра заходила сначала на о-въ Мартинику, где оста

вила истребителя миноносцевъ Terror, подъ командою лейте

нанта де-ла-Рока, по причине повреждешя, открывшаяся въ 

судовомъ паровомъ котле. Съ Мартиники эскадра пошла въ 

Кюрасао, где только двумъ истребителямъ разрешено было 

запастись углемъ, такъ какъ по законам! Голландии на рей

дах! ея колоти могут! одновременно пребывать только два 

военныя судна той же национальности. После этого эскадра 

адмирала Серверы прибыла благополучно на нашъ рейдъ, не 

встретив! на пути своем! эскадры адмирала Сэмпсона; про

изошло ли это случайно или же адмирал! Сервера умышленно 

заходил! на Кюрасао, чтобы не встретиться съ американ

цами—этого я не знаю. 

Продовольственные запасы города. 

Мне пр1ятно высказать здесь по чести и справедливости, 

что все лица, которыя непосредственно или косвенно занима

лись укрепленйемъ города и участвовали потомъ въ защите 

его, заслужили полной похвалы и благодарности отечества; къ 

несчастью, однако, не могу того же сказать про техъ, кото

рыхъ касался вопросъ продовольствие население; это важное 

обстоятельство ИМЕЛО тЬсную связь съ капитуляцией города. Я 
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далек! от:ь желания осудить кого-либо или называть имена ви

новныхъ, это—не мое дело. Я здесь сообщаю только одни го

лые факты, а потому не буду трогать личностей, но, съ дру

гой стороны, пе И М Е Ю права утаивать того, что должно быть 

выставлено па видъ съ полною безпристрастностыо; я пишу 

псторпо, а потому долженъ обо всемъ говорить откровенно. 

С.-Яго никогда не имелъ полныхъ запасовъ продовольств1я, 

и, кроме того, справедливо заметить, что все военнослужащие, 

живя постоянно въ долгъ, затягивали обыкновенно свои пла

тежи до 9 -10 мвсяцевъ, вследсгае чего торговыя фирмы не 

были въ состоявш всегда аккуратно возобновлять свои запасы 

въ складахъ и магазинах!. Все это привело торговлю въ упа-

докъ. Задача для выхода изъ затруднения при такихъ обстоя

тельствахъ была довольно серюзна: жизнь становилась все бо

лее и более невозможною, недостатокъ чувствовался и въ день

гахъ и въ предметахъ продовольствия—ввра въ кредитъ совсемъ 

изсякла. Таково было положение не только столицы, но и всей 

провинции. Среди купечества не было предпршмчпвыхъ людей, 

никто изъ нихъ заблаговременно не сделал! больших! запа

сов!; они держали у себя только такое количество провизш, 

какое могли разсчитывать с! уверенностью сбыть С! рук! в! 

самое короткое время. Словом!, провизии даже самой первой 

необходимости было далеко недостаточно, и всякш зналъ, что 

съ началомъ блокады и этому остатку будетъ конецъ, а потому 

очень Muorie делали у себя въ домахъ тайные запасы, чтобы 

потомъ, въ дни общей невзгоды, выручать на нихъ xopoinie 

барыши. Говоря по истине, такого образа действий одобрять 

никакъ не приходилось. 

Война была официально объявлена 21-го апреля, и вплоть до 

18-го мая въ виду города не появлялось ни одного военнаго 

судна. Стоявнйя въ это время на рейде пять испанских! су

довъ (Méjko, Mortera, San Juan, Beina de los Angeles u To

mas Brooks) добровольно остались въ порт в. Ямайка отстоитъ 

отъ C.-Яго всего въ 80 миляхъ, и оттуда задолго до воины 

къ намъ ничего не доставляли. Только въ К О Н Ц Е апреля при

шла небольшая парусная шкуна съ грузомъ масла, картофеля, 

лука п пшеничная зерна; ЕСС ЭТО было быстро продано за 
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болытя деньги, и шкуна снова ушла въ море. Примеру этой 

шкуны нпкто не последовалъ—вероятно, изъ опасения навлечь 

на себя болытя непр1ятности. Если бы не германскШ паро

ходъ Polaria, по счастью, оставившш въ С.-Яго 1 700 мешковъ 

рису, предназначавшихся для Гаванны, то город! наш! остался 

бы совершенно без! провизии, так! как! никто ниоткуда нам! 

ничего не пытался более доставлять. 

Последние съестные припасы, иопавнпе на рынокъ, были 

доставлены 25-го апреля пароходомъ Mortera и состояли изъ 

150 головъ рогатая скота, 180 000 порцп! муки^ 149 000 

порций гороху, 197 000 порцп! рису, 79 000 порцш бобовъ и 

96 000 порщй вина. Не считая войска другихъ округовъ, для 

одного гарнизона C.-Яго требовалось ежемесячно до 360 000 

порцш. Изъ этого видно, что всей провизш въ конце апреля 

могло хватить едва на полмесяца. Но это еще не все, такъ 

какъ купечество, нисколько не заботясь о благосостоянии армш, 

которая въ сущности защищала его же имущество, попрятало 

все, что могло, и подняло ЦЕНЫ на продаваемые продукты до 

размеровъ. о которыхъ я воздержусь сообщать. Печальное по

ложение города послужило такимъ образомъ на пользу нашего 

купечества. 

Нижеприведенный случай наглядно показываетъ до чего до

ходило безстыдство подобныхъ людей: испанецъ, поставлявши 

по контракту городу пресную воду, потребовал! добавочной 

платы за воду, которую брали суда нашей эскадры у пристани 

Ласъ Крусесъ, куда она была проведена по трубамъ. Такъ какъ 

эта вода принадлежала американскому обществу железнород-

ныхъ копей въ Хурагва, то испанское правительство, очевидно, 

и не могло заключить съ нимъ новая контракта и принуждено 

было платить за воду требуемую приплату, хотя на помпахъ 

днемъ и ночью работали солдаты отряда полковника Борри. 

Каждое военное судно взяло бол ве 1 000 сорокаведерныхъ бо-

чекъ, и общая сумма, уплаченная такимъ образомъ, составила 

несколько тысячъ лишнихъ долларовъ. Поставщикъ воды —ко

ренной испанецъ и числился капитаномъ волонтеровъ; имени 

его я не желаю даже вспоминать. 

Мне неизвестно, какгя именно сведешя имела о нашемъ 
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положен!и Испашя, но все-таки весьма вероятно, что тамъ 

полагали, что у насъ нехватало только нЬкоторыхъ предметовъ 

пропитание; они, конечно, горько оипибались, если такъ думали, 

ибо у насъ люди положительно голодали и многие даже уми

рали съ голоду, несмотря на то, что население значительно 

поуменыпнлось вследствие усиленной эмиграции еще до 21-го 

апреля. Я самъ виделъ человека, умершаго С! голоду въ cí-

няхъ одного дома противъ здашя портовая управлешя. Лошади, 

собаки и друпя жпвотныя умирали отъ голоду на площадяхъ 

п улицахъ, и хуже всего было то, что ихъ трупы вовсе не уби

рались. Я былъ также свидетелем!, какъ собака разорвала дру

гую поменьше п сожрала ее съ голодухи. Такое явление могло 

принять угрожающие размеры среди населения города. Водо-

проводъ закрыли, и городу угрожала опасность отъ бешеных! 

животных!—это было бы еще одним! горем! больше въ на

шемъ и безъ того бедственном! положеши. Все, что я здесь 

сообщил!, более чемъ достаточно, чтобы показать, какую тя

желую ответственность навлекли на себя те. которые должны 

были заблаговременно позаботиться о снабжении населешя съест

ными припасами, а между темъ не выполнили этого священ

ная своего долга. 

Конечно, издавались декреты съ опред'влетемъ ценъ на 

съестные предметы первой потребности, но купечество не обра

щало на это никакого ввпмав1Я, точно это ихъ и не касалось, 

а цевы все рас л и и расти, хотя всЬ закупки были сделаны 

еще до войны при нормальной ихъ стоимости. Если бы мы имели 

запасы муки и сухарей, то солдаты не были бы такъ слабы 

и не заболевали бы такъ легко. Они, ТЕМЪ не менее, сража

лись такъ, какъ испанские солдаты всегда дрались. 

Снабжеше эскадры углемъ. 

Эскадра адмирала Серверы после о-вовъ Зеленаго мыса 

заходила на Мартинику, где углемъ не запасалась, а въ Кю

расао получила только несколько тоннъ для двухъ судовъ, а 

потому понятно, что прибыла сюда почти съ пустыми уголь

ными ямами. Адмиралъ тотчасъ принялся за приготовление 
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К! погрузке угля, зная, как! важно было С! этим! поторо

питься, ибо без! топлива суда были бы не В! состоянии вы

полнить самаго обыкновеннаго маневра даже в! том! случае, 

если бы отъ этого зависело самое ихъ спасете. Къ несчастью,' 

С.-Яго, по причине незначительности его морской торговли, 

обладалъ очень скудными средствами и источниками, а въ 

особенвости со времени начала последняго возстания на ост

рове. Для рейдовой и портовой службы, морское начальство 

города имело въ своемъ распоряженш всего только четыре 

неболыше парохода—Alcyon, Juragua, Esmeralda и Colon. 

Изъ нихъ два первые не годились для буксировки баржъ и 

шаландъ, Esmeralda могъ это делать только въ тихую погоду 

и при очень слабомъ противномъ ввтре, a Colon, удовлетво

рявший всемъ требовашямъ службы, исправлялся на берегу и 

приведете въ порядокъ его пароваго котла требовало около 

двухъ недель времени. Къ несчастью, и канонерская лодка 

Alvarado, которая могла бы оказатъ большую услугу при по

грузке угля, находилась въ доке, где ей меняли подводную 

обшивку, и эта работа подвигалась впередъ очень медленно. 

Армия, въ свою очередь, имела у себя на рукахъ также очень 

много дела. Различные запасы перевозились на Морро и вода 

доставлялась ва мысъ Горда; туда же и на Сокапа везли 

заряды и снаряды, а главные начальники и ихъ офицеры сле

дили за точнымъ выполнешемъ всехъ этихъ работъ. 

Единственныя городские шаланды и баркасы принадлежали 

частной фирме Росъ; некоторыя шаланды были ветхи и не

годны, друпя чинились на скорую руку и только немнопя 

были въ такомъ состоянш, что могли быть взяты подъ уголь. 

Кроме этихъ, имелись еще перевозныя средства, принадле

жавшие обществу Хурагва; они были хороши, но не въ боль

шомъ числе и такъ какъ принадлежали амерпканскимъ поддан-

нымъ, то не легко было ихъ добыть. При такихъ вичтожныхъ 

средствахъ и при такомъ большомъ количестве дела, было 

трудно или почти невозможно все выполнить. 

Чтобы дать хотя бы только неполное представлеше объ 

отсутствии въ гавани всякая рода средствъ, я упомяну о томъ, 

что тотъ же поставщикъ пресной воды,—которая, кстати ска-
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зать, была очень дурная качества и высокой стоимости,— 

имелъ для снабжешя ею военных! судов! только две маленькая 

гребныя лодки с! двумя 80-ведерными бочками на каждой, и 

при этом! четыре болышя судна сразу требовали для напол

нения своихъ систернъ по 1 500 такихъ бочекъ. 

Все просьбы, требовашя и жалобы со стороны судов! есте

ственно направлялись в! -.портовое управление, весь личный 

состав! котораго заключал! в! себе командира порта, его 

помощника, ад!ютанта, казначея, трех! отставных! матро-

совъ (*) и двухъ разсыльныхъ; при такомъ составе управлешя 

приходилось выполнять все желап1я, просьбы и нужды судо

выхъ командиров!. Армия нуядалась в! буксирном! пароходе, 

городское военное управление просило пароход! и баркасы, и 

эскадра требовала баржи и буксирный пароход!—все просили 

этих! средств!, хотя бы они были И В! ПЛОХОМ! состоянш, 

но только бы скорее; и вот!, при таких!-то обстоятельствах! 

нам! В! управленш постоянно приходилось решать задачи, 

не имеюнця никакого penieflia — давать баржи, которыя не 

существовали, и буксирные пароходы, которых! нигде нельзя 

было найти. 

Погрузка угля производилась днем! и ночью, но при всем! 

том! подвигалась вперед! очень медленно, ибо у обеихъ при

станей, где находился уголь, было очень мелко, а въ КОНЦЕ 

пристани можно было одновременно ставить только одну ша

ланду,—иначе, въ случае ея обмелешя, пришлось бы ждать 

новой полной воды. Кардифъ перевозился из! морских! скла

дов!, а куыберландскп! уголь доставлялся нанятыми рабочими 

изъ запасовъ Хурагвайскихъ копей; работа тянулась за все 

время стоянки на рейде нашихъ судовъ, и все-таки къ концу 

последняго дня угольныя ямы были далеко неполны. Незна

чительным! обстоятельством!, хорошо характеризующим! бед

ность портовыхъ средств!, было полное отсутств!е угольныхъ 

корзинъ. По всему городу искали ихъ, и за очень болытя 

деньги добыли только весьма небольшое число подходящихъ. 

Приходилось приспособляться всякими средствами. 

(*) Одияъ ш ъ нихъ былъ хранателемъ провиз.онныхъ запасовъ. 
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Въ военномъ деле случаются иногда ташя работы, которыя 

для посторонняго человвка совершенно непонятны и невидны 

и вследств1е этого проходятъ незамеченными; несведущие люди 

не могутъ составить о нихъ никакого представлен [я, такъ какъ 

это—не блестящие военные подвиги, а темная, кропотливая 

работа. Мы, служившие въ портовомъ управлении, положи

тельно обедали, завтракали и спали въ присутственномъ месте 

или даже иногда и вовсе не спали, ибо редко проходили 

ночи, когда не приходилось приготовить и подать адмиралу 

на подпись две или три спЬшныя бумаги, приказы или теле

граммы; затемъ, во все часы ни на одну минуту не прекра

щались переговоры по телефону; все это намъ положительно 

не давало отдыха. Но все-таки не работа и не утомлеше 

делали наше положете ТЯГОСТНЫМЪ, ибо кто же изъ солдата 

ИЛИ матросовъ не работалъ въ тЬ дни въ С.-Яго самымъ уси-

ленньимъ образомъ? Нетъ, досадная сторона заключалась въ 

томъ, что при желанш все поспеть п всемъ угодить, мы были 

решительно не въ состоянш этого сделать изъ-за скудости 

средствъ порта. 

Уголь, принадлежавший! морскому ведомству, въ общемъ 

количестве 2 300 т. кардифа, брадп съ пристаней въ западной 

части бухты, кумберландскШ уголь, въ количестве 600 т., 

и отданный эскадре генераломъ Линаресомъ, принимали, какъ 

уже сказано выше, изъ Хурагвайскихъ складовъ и наконецъ 

еще 500 т. такого же угля доставляли на суда съ Сабаниль-

ской железной дороги. Пресную воду стали суда сами брать 

наливомъ въ судовыхъ шлюпках! С! пристани Лас! Крусесъ 

или же подходили к! самой пристани. 

Причины, препятствовавший выходу эскадры. 

Разсказывая о происходившем! в! городе, я не имелъ въ 

виду вопроса касательно невыхода эскадры, ибо не считалъ 

себя на это способнымъ и достаточно авторитетнымъ и, кроме 

того, не имею на это никакого права. Цель моего повествова-

шя—дать отчетъ въ томъ, чему я самъ былъ свидетелемъ, 

что виделъ и что слышалъ из* достоверныхъ источниковъ н 
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въ правдивости чего былъ вполне увЬренъ, допуская при 

этомъ, что у насъ въ Испаши могли обо всемъ знать только 

въ общпхъ чертахъ, а подробности оставались бы неизвест

ными; но, темъ не менее, въ виду существоваш'я здесь не

которая рода инсинуацп! и различныхъ сомнешй, я не могу 

замалчивать вопроса касательно эскадры и сообщу только 

факты. 

Радость по поводу прихода сюда нашей эскадры была очень 

велика среди всЬхъ вообще коренныхъ пснанцевъ и некото

рыхъ уроженцевъ Кубы, которые насъ искренно любили, но, 

темъ не менее, по прошествш нвсколькихъ дней, некоторые 

изъ интеллигентныхъ людей стали уже громко высказывать 

большое нетерпеше и удивление, по поводу того, что суда 

продолжаюсь спокойно пребывать въ гавани; они не переста

вали задавать вопросы: «зачемъ тута эскадра?» и «отчего она 

не выходит!?». 

На этот! вопрос! легко ответить. 

Если адмирала Серверу и можно было в! чем!-нибудь 

обвинять, то разве в! излишестве его храбрости. Стоит! 

только прочесть его послужной список!, чтобы убедиться въ 

этомъ, а 3-е ноля доказало это уже вполне. Адмиралъ Сер

вера получалъ много телеграммъ по кабелю и офпщальныхъ 

писемъ, и никто лучше его не зналъ, что делалось въ Испа

нии и на Кубе, и никому, пожалуй, не было известно въ го

роде, что ему приказывалось и чего отъ него требовали; то, 

что онъ долженъ былъ сделать п что онъ сделалъ, не допус-

каетъ съ моей стороны никакихъ обсуждений. Моя единствен

ная цель состоитъ въ томъ, чтобы ответить на вопросъ техъ 

многихъ, которые говорили: «Что ЗДЕСЬ делаетъ эскадра?». 

Не всегда больппя сражешя или битвы р'вшаютъ исходъ 

всей кампании: Наполеону I удалось прекрасным! маневром! 

запереть австрийская генерала Марка в! Ульме, и городу 

пришлось сдаться со всею армией, не сделав! ни одного вы

стрела. 

Когда адмиралъ Вильнёвъ, такъ несчастливо командовавши! 

союзными флотами Францш и Испанш, узналъ, что адмиралъ 

Россили, назначенный ему на смену, уже находится въ Мад-
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риде, то онъ предпочелъ немедленно же вступить въ бой съ 

Нельсономъ, чемъ вновь предстать предъ грозныя очи Напо

леона. Въ виду этого онъ решилъ выйти изъ Кадикса, но пред

варительно собралъ на корабле Bucentaure военный советъ изъ 

союзныхъ адмираловъ. Испанцы противились плану Вильнёва, 

говоря, что они еще не готовы и что для выхода ветер! им! 

не благоприетствуета, а, кроме того, что некоторые корабли 

требовали либо исправление повреждений, либо пополнешя про

визш и боевых! припасов!. Испанцы утверждали, что за позд

ним! временем! года выгоднее было бы предоставить англи

чанам! блокировать порт!, и это было бы равносильно про

игрышу целаго сражение; таково было мнение адмиралов! 

Гравина, Чурука и Гальяно. Когда один! из! них! еще 

обратил! внимаше на низкое стояше барометра и неизбеж-

ность шторма, то услышал! в! ОТВБТЪ от! контр!-адмирала 

Маяна, что «не барометръ, а ваше мужество стоитъ довольно 

низко». Этого оскорбления было достаточно, чтобы союзникамъ 

потерять благоразум1е и хладнокров1е и дать свое согласие на 

преддожеше французекаго адмирала. Союзный флотъ вышелъ 

такимъ образомъ въ море на поиски за непрйятелемъ и что 

за темъ случилось у Трафальгара—уже известно всякому. 

Такъ было н здесь. На вопросъ «отчего эскадра не вы-

ходитъ?» можно было отвечать, что пребывание ея на рейде 

должно было заставить столь сильнаго непр1ятеля держать 

городъ въ блокаде, и черезъ это американцы испытывали бы 

все сопряженныя съ этимъ невзгоды и опасности. Пока наши 

суда оставались на рейде С.-Яго, они были вне опасностей 

моря, не тратили угля, не изнашивали своихъ машинъ и спо

койно выжидали благоприятная случая для дейетъчя, между 

темъ какъ непр1ятельскш флотъ долженъ былъ денно и нощно 

крейсеровать вдоль берега, издерживать для своихъ машинъ 

огромное количество топлива, подвергаться всякимъ лишешямъ 

и трудностям! морской службы и постоянно быть въ страхе, 

что блокаду придется бросить изъ-за шторма отъ S или SO 

и въ особенности во время господства урагановъ. 

Победа могла бы быть и на нашей стороне, и притомъ 

безъ всякаго сражения, если бы у насъ, кроме техъ судовъ, 

НЕОФ. 3 
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которыя стояли въ C.-Яго, были бы, напримеръ, еще хоть 

два судна в-ь С.енфуэясе и два в! Нуевитас!, в! двух! 

портах!, удобных! для защиты ихъ входовъ минами; нетъ 

сомнения, что американцамъ пришлось бы, кроме судовъ, оста

вленных! въ Филиппинахъ, отправить весь свой флотъ на Кубу 

и тамъ раздробить его на три части; помимо этого, имъ при

шлось бы также ИМЕТЬ наблюдательную станцию въ Ки-Весте, 

дабы охранять свои собственные порты отъ нападеш'я. Имъ 

было бы очень трудно одновременно угрожать нескольким! 

пунктам!, между темъ какъ теперь они имели дело только 

съ однимъ C-Яго, противъ котораго и направили почти все 

свои силы—какъ съ моря, такъ и съ суши. 

Нашей эскадре въ С.-Яго удалось, однако, въ течете 46 

сутокъ держать передъ входомъ на рейдъ целый непр1ятель-

CKÍII флотъ, который, безъ всякаго вреда для города и судовъ, 

постоянно осыпалъ насъ дорогостоящими снарядами. Богъ 

знаетъ, до какого отчаян!я могъ бы дойти амерпкавски! адми

ралъ Сэмисонъ отъ нетерпешя, если бы въ С.-Яго было до

статочно провизии и наша эскадра продолжала бы безвыходно 

отстаиваться на рейде. 

Блокада. 

18-го мая океанскИ! пароходъ S. Louis, обращенный на 

время войны въ военный крейсеръ, и съ нимъ какая-то кано

нерская лодка, имени которой мне не удалось узнать, сделали 

совместно по городу около 80 выстреловъ. На пальбу эту 

отвечала единственная къ тому времени готовая батарея на 

мысе Горда. Случись это обстрБливаш'е несколькими часами 

позже, то и одна 6'Д-д. пушка Xonropia на Сокапа могла 

бы также отвечать; пушка эта, какъ сказано раньше, была 

на м£сте п готова для действия лишь къ ночи того же числа. 

Оба судна ушли затемъ къ О. На следующий день, 19-го мая, 

пришла съ моря, изъ Кюрасао, испанская эскадра и 20-я 

числа уже приступила къ погрузке угля. 

21-го мая.— Днемъ приходило съ моря какое-то судно, ко

торое приближалось къ самому берегу противъ входа на рейдъ 
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и потомъ снова ушло и скрылось на W. Въ 107, час. вечера 

съ Морро сообщили по телефону, что два непр1ятельсюя па-

ровыя судна въ течете четверти часа сделали по берегу, 

близ! мыса Кабрера, 10 выстрелов!. Надо полагать, что 

стреляли по отряду полковника Альдеа, находившемуся в! 

то время на указанном! мысе. 

22-го мая.— В! 7 час. утра С! сигнальной вышки сооб

щили, что на О показался пароход!, а через! полчаса пока

зался и другой. С! Морро же мы узнали, ЧТО ОДИН! ИЗ! 

них! был! тот!, что приходил! накануне; другое паровое 

судно оказалось трехмачтовым!. Оба приняты за непр1ятель-

скгя суда, ибо подвигались вперед! очень медленно, как! бы 

двлая рекогносцировку берега. Второе судно имело три дымо-

выя трубы. В! П'Д час. дня суда были на меридиане Морро 

и медленно подвигались на W, а в! 4'Д час. пополудни они 

скрылись из! виду. 

23ю мая.—Въ 5 час. 45 мин. дали знать, что къ югу 

видно судно; черезъ два часа усмотрены еще два судна къ 

востоку. Въ 9 час. утра сообщили съ Морро, что одно изъ 

трехъ виденных! судовъ имеетъ три трубы, т. е. оказалось 

вчерашнимъ, и одно изъ прочихъ оказалось броненосцемъ, 

делающимъ сигналы своимъ спутникамъ. Въ Н'Д час. на W 

усмотрено еще судно и позже разглядели, что оно имеетъ 

три мачты и три трубы. Въ 4 час. 10 мин. дано знать по 

телефону, что одно изъ четырехъ судовъ скрылось изь виду, 

направляясь къ S, а прочил подвигаются ко входу на рейдъ. 

Въ 7 час. вечера вс,е три судна ушли—одно на О и два на S. 

24-го мая.—Въ 2 часа утра къ югу видны два парохода. 

Небо облачно и горизонтъ не чистъ. Въ 11
3
Д час. утра истреби

тель миноносцевъ Pluton вышелъ въ море. Въ полдень въ 

тумане къ О видны 4 непр1ятельск1я судна. Одно изъ нихъ, 

увидевъ Pluton, повернуло на W и, проходя мимо нашего 

истребителя довольно близко, не решилось его атаковать; 

остальныя суда, также направляясь къ W , хотели преследо

вать Pluton, но последHÍI"I, благодаря своему ходу, избежалъ 

встречи. Суда ушли за горизонтъ. Въ 2 час. дня крейсер! 

Infanta Maria Teresa перешел! к! пристани Лас! Брусесъ, 
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чтобы налиться пресною водой. Въ 5'Д час. вечера съ юга 

показались два парохода, но затемъ къ ночи снова скрылись 

за горизонтом!. 

25-го мая. — В! 6 час. утра дали знать съ сигнальной 

вышки на Морро, что на горизонте опять появились два па

рохода: одинъ шелъ съ юга, а другой отъ W . Въ 7'Д час. 

Cristobal Colon менялъ свое место на рейде. С! Морро дано 

знать, что один! из! двух! виденных! пароходов! напра

вляется полным! ходом! к! рейду, а другой, как! кажется,. 

гонится за ним!. Через!
 3
Д часа первое судно было на

стигнуто преследователем! еще довольно далеко ота берега. 

Оба судна затем! ваправились К! югу, при чем! приз! шел! 

впереди. 

В! 1 час. дня Maria Teresa стал! на свое якорное место, 

a Oquendo направился к! пристани за водой. В! 2 час. 

Vizcaya бросил! якорь по южную сторону островка Кей Ра-

тонес!, близ! устья Кахумасъ, a Cristobal Colon сталъ съ юж

ной стороны мыса Горда. 

26-го мая. — Въ 2 час. пополудни Oquendo сталъ на свое 

место. Эскадра теперь занимала следующее положете на 

рейде: Cristobal Colon—у мыса Горда, лагомъ к! выходу, съ. 

сосредоточением! орудш на узкую часть фарватера; Vizcaya— 

у бухты Кахумасъ, также лагомъ къ выходу для обстрели-

вашя неприятеля на случай, если бы ему удалось миновать 

мысъ Сольдадо. Maria Teresa и Oquendo — у Кей Ратонесъ. 

защищали проходъ мимо мыса Горда и внутреннюю часть 

самаго рейда. Въ течете дня появлялись на видъ три судна, 

но вскоре затемъ опять скрылись. 

27-го мая. — Вь 6 час. съ сигнальной вышки усмотрены къ. 

югу два судна. Въ полдень появились еще пять судовъ. После 

полудня генералъ Линаресъ отправился на паровомъ катере на 

Морро. Въ 12'Д час. показалось на горизонте еще несколько 

судовъ. Въ 2 час. 30 мин. пришло еще одно, такъ что всвхъ. 

судов! теперь 12 и въ ихъ числе находятся 4 броненосца. Къ 

ночи генералъ Линаресъ возвратился въ городъ и все непрйя-

тельсюя суда скрылись по направленш къ югу. 

28-го .мая.—Въ 6 час. 15 мин. утра сообщили по теле-
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графу с! Морро, что в! 5 милях! от! берега находится не-

пр1ятельское судно; къ полудню оно ушло въ море и скры

лось за горизонтом!. В! 4 час. 30 мин. на горизонте видны 

были шесть судов!, которыя К! ночи скрылись. 

29-ю мая. — С! разсветом! Pluton и Furor ушли на 

рекогносцировку; в! 8 час. они возвратились на рейдъ и 

стали-одинъ у Сокапа, а другой—у входа въ бухту Нисперо, 

чтобы охранять входъ на рейдъ. Генералъ Линаресъ на бук-

сирномъ пароходе Alcyon посетилъ Морро. Въ 7 час. ве

чера семь непр1ятельскихъ судовъ шли въ 8 миляхъ разстояшя 

вдоль берега, делая рекогносцировку, и до сумерекъ скрылись 

изъ виду. 

30-го мая.—Въ 5'Д час. утра пришла съ моря непр1ятель-

ская эскадра изъ семи судовъ и приблизилась къ берегу про

тивъ рейда на разстоянне до 9 миль. Въ полдень пришли еще 

три судна и присоединились къ прежнимъ; всЬ стали на 

якорь. 

31-го мая.—В! 5'Д час. утра дали знать сигналомъ, что 

съ юга идутъ еще 11 судовъ. Въ 2 час. была слышна пальба. 

Съ сигнальной вышки сообщили, что непр1ятель обстрели

вает! берегъ. Въ 2 час. 40 мин. батарея на мысе Горда 

открыла огонь по непр!ятельскимъ судам!, но вскоре прекра

тила его. 

Суда испанской эскадры подняли на мачтах! боевые флаги 

и стали разводить пары. В! 2'Д час. пальба со стороны не

приятеля очень оживилась. Вь 3 час. пальба стала слабеть и 

к! З'Д час. совсем! прекратилась. Стрельба эта производи

лась собственно по батареям! Морро и Сокапа и без! всяких! 

вредных! для них! последствии. Весь непр!ятельски! флота 

ушел! в! море до сумерек!. 

Таким! образом! закончились все собьтя мая месяца. 

Все было очевь незначительно и послужило лишь прологом! 

К! ГРЯДУЩИМ! СОбыТНеМ!. 

20-го и 22-го мая главарь повстанцев! Каликсто Гарсне, 

съ большим! войском! и артиллер1ей д"Ьлалъ нападете на де

ревню Пальма CopiaHo при рЬке Кауто. Генералъ Вара-дель-

Рей, во главе тысячнаго отряда съ двумя полевыми оруд1ями, 
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отбросилъ неприятеля, преследовал! его и многихъ положилъ 

на месте. Съ нашей стороны было 16 человекъ раненыхъ. 

Этотъ геройсый набегъ при обмапчивомъ обходномъ движении 

и быстромъ переходе черезъ реку, а затЬмъ настойчивое пре

следование бежавшихъ на разстояте двухъ миль далее де

ревни, показываетъ, въ какомъ отличномъ состоянш находи

лись части войска и какъ искусно были распределены его не-

значительныя силы на огромной местности, которую имъ при

ходилось охранять. Дело это заслуживаетъ полной похвалы. 

Обещанныя изъ Гаванны подкрепление все еще не прихо

дили. 

Такъ какъ съ моря ожидался угольный транспортъ, то су

ществуетъ вероятие, что судно, захваченное 25-го мая въ виду 

нашего берега, и было то самое, которое везло къ намъ грузъ 

угля. Было ли это такъ на самомъ деле—мне неизвестно, но 

во всякомъ случае въ городе очень удивлялись тому, что за 

все время блокады адмиралу Сервере только раз! нужно было 

защитить коммерческое судно против! захвата его неприяте

лем!, и адмирал! этого не сделалъ. Причина же этого весьма 

понятна: Наша эскадра забрала изъ морскаго склада весь 

кардиф! и, кроме того, еще 1 100 т. кумберландскаго угля, 

который дал! генерал! Линаресъ, и все-таки угольныя ямы 

судовъ остались далеко неполными. 

Захватъ коммерческая судна былъ сделанъ непрйятелемъ 

довольно далеко отъ берега, и прежде чемъ которое-либо изъ 

нашихъ военныхъ судовъ собралось бы выбежать на помощь 

купеческому судну, прошло бы по меньшей мере три часа 

времени; спрашивается, где темъ времепемъ были бы победи

тель и его призъ? Ведь, надо было поднять якорь, очистить отъ 

заграждешй часть фарватера, поднять пары и наконецъ 

пройти то разстояте, которое отделяло неприятеля отъ берега. 

Если даже допустить, что въ случае погони непр!ятель 

не нашелъ бы возможнымъ удержать за собою призъ, то 

неужели же онъ отдалъ бы его добровольно въ наши руки? 

Конечно, нетъ. Два пушечныя ядра сразу пустили бы его 

ко дну, въ особенности, если допустить, что у него былъ 

какой-нибудь тяжелый грузъ въ род!, угля. Cristobal Colon или 



СРАЖЕНШ ПРИ САНТЪ-ЯГО И ЕГО КАППТУЛЯЩЯ. о9 

другое судно, которое вышло бы на эту поимку так! безре

зультатно, истратило бы, вероятно, довольно большое коли

чество угля, который столь необходим! для более важных! и 

менЬе проблематических! случайностей, чем! для перехвата 

малоценных! призов! или преследование коммерческих! па

роходов!, вооруженных! крейсерами для военваго времеви. 

Надо кстати заметить, что и большое волнение, бывшее в! 

морв между 22-мъ и 28-мъ мая, совершенно препятствовало 

выходу нашихъ судовъ съ рейда; лоцмана не взялись бы вы

вести ни одного изъ нихъ, такъ какъ изъ-за волны они 

могли бы на фарватере коснуться мели —въ особенности Cri

stobal Colon, сидевгшй въ воде 25 ф. Едва ли мне нужно 

•пояснять после этого, какъ важно было эскадре беречь свое 

топливо, которое въ важную минуту могло бы быть даже ея 

спасешемъ. 

Добровольцы. 

Да простятъ мне мое пе совсемъ подходящее сравнеше, 

если я скажу, что май месяцъ былъ для насъ по отношенш 

къ блокадЬ раемъ, шнь—чистилищемъ, а ноль—адомъ. По-

явлеше передъ Морро первыхъ нeпpiятeльcкlIXъ судовъ, какъ 

естественный результатъ того, что война уже была намъ 

объявлена, а также грохотъ первыхъ выстрвловъ, возбудили 

въ жителяхъ города некоторое смущеше и любопытство, но 

какъ человеку свойственно ко всему привыкать, то и это не 

совсемъ пр1ятное состояше скоро совершенно стушевалось. 

Судовыя шлюпки и портовые пароходы безпрестанно сновали 

по рейду между судами и пристанями, выполняя последние 

распоряжения по снабжению эскадры, и это, вместе съ общимъ 

возбуждением!, производило какое-то оживление, почти не заме

чавшееся въ обыкновенное время. Площадь Аламеда, какъ 

всегдашнее место прогулокъ городскихъ обывателей, была по 

вечерамъ полна народу; въ воскресные дни тамъ, какъ и 

прежде, играла полковая музыка, а на плацъ-параде по чет-

вергамъ и субботамъ жители присутствовали при торжествен

ной церемонш вечерней зари. Военное начальство старалось 
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поддерживать бодрый духъ во всехъ слояхъ общества. Охот

ники до распространение сенсацюнныхъ слуховъ обладали 

теперь для этого болыпимъ полемъ и огромнымъ матерйаломъ; 

при терпЬнш и любознательности, можно было бы составить 

целую коллекцш разныхъ выдумокъ и издать ихъ затемъ в! 

виде толстой и весьма занимательной книги. 

Общи! под!ем! духа сообщился и детямъ, которыя, делясь 

на партш, въ городе и за городомъ играли въ войну; обыкно

венно изъ среды играющихъ выбирался какой-нибудь 12-или 

13-летнш мальчикъ, представлявший собой Серверу или Сэмп

сона, и затемъ обстреливали другъ друга камешками. Отряды 

волонтеровъ, или добровольцевъ, быстро расли: ряды ихъ 

главнымъ образомъ пополнялись командирами и офицерами; въ 

городе всюду попадались на глаза галуны, звездочки, нашивки, 

ружья, сабли и пики. Я думаю, что даже въ самомъ Бер

лине, столице самаго воинственнаго европейскаго государства, 

нельзя было бы встретить на улицахъ такъ много военныхъ, 

какъ въ этомъ городе; даже писаря портовой таможни и раз

личные сторожа и караульщики, и те облеклись въ форму и 

вооружились карабинами и винтовками. 

Заговоривъ о добровольцахъ, я хочу кончить повествование 

объ нхъ не безынтересной исторш. 

Ежедневно ПОСЛЕ захода солнца волонтеры на первые часы 

ночи собирались на площади Аламеда, которую совершенно 

заполняли, и затемъ, подразделенные на многочисленные взводы 

и дивизюны, обучались различнымъ военнымъ артикуламъ 

военными офицерами армш или своими начальниками. При 

первомъ пушечномъ выстрвле или при звуке горна, они все 

разбегались по своимъ местамъ, согласно заранее составлен

ному расписанш. На ночь стража изъ 25 человекъ добро

вольцевъ, подъ командою офицера, обыкновенно занимала на 

Аламеда большой сарай и £въ разныхъ местахъ города раз-

ставляли часовыхъ; до самаго разевета слышался безпрерывный 

стукъ оружия о полъ у сошекъ, и мнопе жители принимали 

часто эти удары за отдаленные пушечные выстрелы. Частый 

окликъ «кто цдетъ?», обращавпнйся къ каждому двигавшемуся 

существу, служплъ яснымъ доказательствомъ бдительности ка-
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раула и убеждалъ всехъ, что никто этихъ людей никогда не 

застигнет! врасплох!. 

Пожарные имели свое пребывание на пристанях!, откуда 

они охотно и бережно переносили на носилках! в! госпиталь 

раненых!, доставлявшихся сь Морро и Сокапа. 1-го, 2-го и 

3-го июля большое .число волонтеров! спешили занять третью 

линию наших! траншей, где они сражались как! храбрые 

воины, ибо некоторые из! них! были даже ранены. К! не

счастью, однако, после этих! дней, дух! оживлявший ИХ! 

изменил! имъ; возбуждеше заменилось равнодупшемъ, а от

вага—блаяразумпемъ; почти все, за некоторыми почетными 

исключешями, покинули траншеи и более къ нимъ не воз

вращались, сменивъ мундиръ на статское платье, а ружье 

или карабинъ на аршин
г
ь или чаши весов!. 

Откуда такая перемена? На это имеется объяснение. Оши

бочно думать, что солдатъ храбрее добровольца; на это и 

нетъ причины, такъ какъ они оба—испанцы; но дело въ 

томъ, что солдатъ имеетъ уже некоторыя военныя привычки 

и дисциплинирован^ а добровольцу этихъ свойствъ недоста-

етъ; у солдата есть начальники и офицеры, которымъ онъ 

волей - неволей долженъ подчиняться, а у добровольца ихъ 

нетъ; и вотъ въ этомъ все объяевевпе. 

Пока вeпpiятeль нападалъ и его приходилось бить, волон

теры дрались отчаянно и съ воодушевлетемъ, но какъ только 

воинственный пылъ и сражешя миновали и настал! черед! 

траншейной службы—днем! на солнопеке, а ночью в! сырости, 

С! дождями, болезнями, лишениями и всякими невзгодами, 

словом!, когда насталъ час! тихих! страдашй, разочарование, 

час! еубординацш п покорности долгу, то один! за другим!, 

под! тем! или иным! предлогом!, стал! уходить В! 

город! С! твердым! решением! больше въ траншеи не воз

вращаться. 

Кольцо, которымъ неприятель окружилъ городъ, все умень

шалось, вероятность скорой сдачи города увеличивалась, смерт

ные случаи участились, и наконец! люди опомнились, стали 

думать о своих! семействах!, о своих! интересах! и о самих! 

себе, и таким! образом! решились снять свои амуницш и 
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укрыться в! безопасных! местах!, как! напр. въ самомъ го

роде въ местечкахъ Ласъ Крусесъ, Синко Реалесъ, и на 

коммерческихъ пароходахъ на рейде или въ ином! месте, 

гдЬ они могли считать себя вне опасности ота неприятель

ских! выстрелов!. Некоторые удалились даже въ Эль-Каней 

и Куабитасъ, занятые американцами и инсургентами. То, что 

я ЗДЕСЬ, разсказываю, я знаю не только по слухамъ, но мне 

пришлось лично ВИДЕТЬ это, когда возвращался съ крейсера 

Beim Mercedes, затонувшаго ва фарватере, и куда ездилъ по 

пору тетю командира порта, чтобы донести о состоянш судна. 

Въ Синко Реалесъ я видвлъ многихъ укрывшихся волонтеров! 

уже в! статском! платье; некоторые были одни, а иные со 

своими семействами. 

В! то время как! тб, которые были раньше вооружены 

ружьями, поступали таким! образом!, люди, носивише у бедра 

сабли, совершали гораздо худппе иодвиги. 

Выжидание. 

Все событие, происходившие в! течете мая месяца, сами 

по себе, повидимому, не имели никакого значение, так! как! 

в! движениях! нещлятеля не было никаких! особенных! про-

явлеши и у нас! не произошло ничего необычайнаго, но 

они важны своим! влпяшем! на ход! и конец! всей кампанш, 

которая, так! сказать, разрешилась въ водахъ С.-Яго и перед! 

траншеями самаго города. 

Если взять в! расчета положете С.-Яго, находящаяся ва 

самой южной оконечности острова, п затем! соответственное 

разстояте между территор1ей Соединенных! Штатов! и ихъ 

операционной) базой — Кп-Вестъ; топографпо бухты и рейда 

C.-Яго и трудность форспровашя его входа; отсутств.е всякаго 

военнаго значешя у города, который не только не укрепленъ. 

но даже вовсе не имеетъ въ себе никакого военнаго элемента, 

лишенъ путей сообщение и железныхъ дорогъ, вследствие чего 

совершенно отрезаиъ отъ всякаго важнаго или стратегическаго 

пункта,—если, повторяю я, взять все это въ расчетъ, то легко 

допустить, что американцы вовсе не имели въ виду делать 
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иередъ городомъ камя-либо важныя демонстрацш или опера-

щи, а просто считали достаточнымъ держать его въ блокадЬ 

и побросать в! него несколько снарядовъ, какъ они это уже 

делали и съ другими городами по берегу. Доказательствомъ та

кого предположетя должно служить то обстоятельство, что 

вплоть до 18-го мая, т. е. почти въ течете целая месяца 

после объявлетя войны, не было видно у берега ни одного 

военнаго судна, да и те два судна, которыя въ первый разъ 

показались въ виду города, были коммерчески! пароходъ, при-

наровленный для военныхъ цЬлей, и маленькая канонерская 

лодка, оба исчезнувшие снова после небольшой рекогносцировки. 

Но прибъте на рейдъ испанской эскадры заставило не-

пр1ятеля сделать городъ, и въ особенности его рейдъ, ГДЕ 

стояли суда, целью всехъ своихъ стремлений. Эскадра испан-

цевъ состояла, правда, всего только изъ четырехъ болыпихъ 

боевыхъ судовъ, но, ведь, это была вся ихъ сила въ этихъ 

водахъ, и поэтому ее одну надо было бояться, хотя ей пред

стояло еще много времени простоять въ бухте, чтобы попол

нить свои угольныя ямы. HenpiflTe.™ пришлось такимъ обра

зомъ сосредоточить все свои силы на воде и на суше на 

местность, которую онъ самъ ни за что не выбралъ бы как.! 

менее всего подходящую для того, чтобы служить театром! 

военных! действий. 

Я не знаю, когда именно узналъ непр1ятель, что испанские 

суда находились въ бухте С.-Яго, и даже думаю, что никто 

въ городе не могъ бы этого сказать. Если пароходъ S. Louis 

и бывшая съ нимъ близъ города канонерская лодка видели 

наши суда на рейде 19-го мая, то нбтъ сомнения, что они 

известили бы объ этомъ своего адмирала, но я сомневаюсь, 

чтобы это было такъ, ибо до 27-го числа американцы не 

появлялись передъ городомъ въ такомъ числе, чтобы быть въ 

состоянш запереть нашу эскадру пли уничтожить ее, въ 

случае ея выхода въ море. 

На это можно было бы заметить, что у непр1ятельскаго 

флота могла быть тысяча причинъ, намъ неизвестныхъ. чтобы 

откладывать время своего появлетя передъ городомъ. И это 

возможно; но въ такомъ случае, если непр1ятелю уже съ 19-я 
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числа было ИЗВЕСТНО о прибытш эскадры въ C-Яго, то по

чему продолжалъ онъ появляться передъ бухтой съ такимъ 

небольшимъ чнсломъ судовъ, подвергая себя серюзнымъ слу

чайностям!? Трудно допустить, чтобы непр1ятель име.1! на 

этот! счет! какая-либо сведение ранее 24-го мая, когда суда, 

крейсеровавнпя въ водахъ С.-Яго, увидели Pluton выходив-

шимъ изъ бухты и затвмъ снова туда возвращавшимся, ибо 

имъ было известно, что этотъ истребитель составлялъ часть 

нашей эскадры. Только черезъ три дня, а именно 27-го числа, 

появились разомъ передъ бухтой города 11 непр1ятельскихъ 

судовъ, въ числе которыхъ было четыре броненосца. Этотъ 

именно промежутокъ времени былъ необходимъ, чтобы опове

стить нещлятельскп! флотъ, находившшся тогда, можетъ-быть, 

между мысомъ Санъ-Антошо и Гаванной или мысом! Санъ-

AHTOHÍO И С1енфуэгосом!. 

Во всяком! случае, военныя операцш в! течете мая ме

сяца ИМБЛ И важное значение для города, так! как! рейд! 

оставался все время фактически закрытым!, и со дня об!я-

влешя войны ниоткуда никакой провизш не доставлялось, 

если не считать маленькой английской шкуны, привезшей 

весьма незначительный грузъ съ Ямайки 

Я не берусь решать вопроса, почему непр1ятельскпя суда, 

державишяся въ течете дня противъ входа въ бухту, обыкно

венно удалялись отъ берега съ наспплешем! ночи и совер

шенно скрывались из! виду, вместо того, чтобы продолжать 

сторожить у входа? Весь берег! доступен! и настолько вы

сок!, что его легко можно разсматривать даже в! бурную по

году, следовательно непр1ятелю было не опасно оставаться подъ 

нимъ безотлучно все время, темт более, что весь этотъ годъ 

стояла совершенно тихая погода (само ПровпдЬше имъ покрови

тельствовало); меящу темъ мы видимъ, что позже онъ ни на 

одну минуту не покндалъ берега у бухты. 

Можетъ-быть, это происходило отъ того, что непр1ятель убе

дился въ невозможности форсировать рейдъ, въ особенности въ 

виду того, что на немъ стояла наша эскадра, и желал! та

кимъ образомъ дать ей случай выйти въ море, чтобы она могла 

потомъ укрыться въ более доступпомъ для него порте. Но та-
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кая тактика могла иметь дурныя для него послЬдств1я, ибо 

если наши суда удачно пробрались бы въ Гаванну (въ разстоя

нш лишь несколькихъ часовъ отъ Ки-Веста) под! защиту ея 

300 оруд1й и соединились бы там! с! другими нашими воен

ными судами, то положение наше совершенно изменилось бы, 

и тогда американцам! пришлось бы, пожалуй, раскаяться в! 

их! промахе. Трудно, однако, предположить, что они могли 

бы сделать такую ошибку; если бы они действительно имели 

намерение поступить такимъ образомъ, то они не стали бы 

такъ старательно сторожить берегъ во время дня. Не делали 

ли они фальшиваго отступление, чтобы потомъ ночью снова 

возвращаться безъ огней и оставаться незамеченными? Въ этомъ 

мало верояиня, ибо для того, чтобы имъ виденъ былъ выходъ 

судовъ изъ бухты, они должны были естественно сами быть 

видны съ высотъ Морро и Сокапа, где очень бдительно ел в-

дпли за всемъ, что делалось въ море. Я не могу ничего бо

лее придумать, какъ предположить, что, не собравъ еще воедино 

всехъ своихъ силъ, они не хотели рисковать вступать въ ноч

ной бой съ эскадрой, имевшей въ своем! составе НЕСКОЛЬКО 

истребителей миноносцев!; американцы в! точности не знали, 

сколько именно истребителей было у адмирала Серверы, но 

узнали об! этом! лишь позже, тайным! образомъ, отъ инсур

гентов! . 

Впрочемъ, все это только предположения и гипотезы, могу

щие оказаться совершенно ошибочными. Неопровержимый и 

непреложный фактъ состоялъ все-таки въ томъ, что непр1ятелъ 

появился передъ С.-Яго 27-го мая съ силами далеко превос

ходившими наши и въ течете дня оставался обыкновенно про

тивъ Морро, а къ ночи уходилъ или делал! вид!, что уходить. 

Такъ закончился май месяцъ. 

Merriiuac. 

1-го тня.—Въ 6 час. утра съ сигнальной вышки дали знать, 

что въ море показался нещлятельскш флотъ, состоящий изъ 

13 судовъ: пяти броненосцевъ, семи коммерческихъ и воен-

выхъ пароходовъ и одной миноноски. Въ 7 час. были слышны 
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пушечные выстрелы. Въ 12 час. 20 мин. флотъ тронулся отъ 

берега, где онъ находился до этого времени въ 6 миляхъ; че

резъ полчаса онъ снова поворотилъ назадъ и подонпелъ ближе 

къ берегу. Ночью испанская эскадра переменила свои места. 

Maria Teresa и Vizcaya стали у Кей Ратонесъ, лагомъ къ нему, 

образуя собой первую линш защиты гавани. Colon и Oquendo 

стали по северную сторону того же островка и составили та

кимъ образомъ вторую оборонительную лишю. 

2-го тня.—Въ 5'Д час. утра в! разстоянш 5 миль ота берега 

появилась непр1ятельская эскадра в! ЧИСЛЕ 19 судов!. В! 7 час. 

с! Морро сообщили, что нещлятель произвел! несколько вы

стрелов!. 

3-го гюня.—Въ З'Д час. утра, т. е. еще до разевета, у входа 

в! бухту слышна была оживленная пальба, а в! 4 час. в! пор

товом! управленш стало ИЗВЕСТНО, что какое-то коммерческое 

судно вошло в! бухту и находится уже при входе в! узкш 

фарватер! для достижешя рейда; батареи открывали по немъ 

огонь, но оно ве отвечало; вскоре затем! дали знать, что не-

пр1ятельское коммерческое судно миновало нос! крейсера Beina 

Mercedes, стоявшая между Сокаиа и островком! Кей Смитъ 

и защищавшая фарватеръ двумя 6'Д-д. оруд1ямп Хонториа и 

минами Уайтхеда. Вь 4 час. 20 мин. ожесточенная пальба со 

стороны непрпетеля прекратилась, а черезъ десять минутъ мы 

узнали, что вошедшее въ бухту коммерческое судно затонуло 

въ самой узкости фарватера вплоть у мыса Сольдадо. но про

хода при этомъ собой не загородило. Въ 5'Д час, когда уже 

разевело, снова послышалась довольно слабая пальба, которая 

совершенно замолкла къ 6 час. Въ это же время командиръ 

порта отправился къ месту пропсшеств1я на паровомъ катере. 

Когда он! возвратился, то мы узнали ота него, что одно изъ 

коммерческих! судов!, составлявших! часть американская 

флота и по имени Merrimac, С! двумя мачтами и одною тру

бой, вошло в! бухту в! 5 час. 30 мин. утра и затем! зато

нуло у самаго мыса Сольдадо ота выстрелов! С! крейсера 

Mercedes и с! нижней батареи Сокапа. Далее нам! стало 

ИЗВЕСТНЫМ!, что судно это, затонув! на фарватере, выхода съ 

рейда не загородило и что одинъ офицеръ и семь матросовъ, 
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составлявших! экипаж! судна, взяты нами в
г
ь плен! и на

ходятся на Mercedes. 

Въ Merrimac были выпущены две метательныя мины С! 

истребителя миноносцев! Pluton и две с! крейсера Beina Mer

cedes, но, кроме того, взорваны еще три подводныя мины — 

две в! первой лиши и одна во второй линш заграждешя. Когда 

все это происходило, то генерал! Линаресъ находился на Морро, 

куда он! отправился тотчас! по получение первых! известш; 

военный губернатор! города, генерал! Тораль. также отпра

вился С! разсветом!, берегом!, на помощь судам!, сь неболь

шим! отрядом! солдат! и добровольцев!. 

В! 7 час. была еще послана одна рота солдат! на под-

крецлете гарнизонов! Морро и Сокапа, но через! полчаса ее 

за ненадобностью вернули въ городъ. Въ 11 час. вечера въ 

далекомъ разстоянш отъ бухты по направленш къ юго-вос

току была слышна пальба, прекратившаяся вскоре после пол

ночи. Огонь этотъ былъ вообш,е слабый. 

Итакъ, намъ уже известно изъ вышесказанная, что 1-я 

шня непр1ятель появился передъ Морро въ числе 13 судовъ, 

изъ коихъ у него было пять броненосцевъ; силы его превос

ходили наши какъ числомъ вымпеловъ, такъ и вооружешемъ 

и броневою защитой, что видно изъ отчета американцевъ и 

о чемъ мы къ сожаленш узнали лишь впоследствии. Съ того 

дня непр1ятельскпя суда, увеличившись численностью, учредили 

постоянный дозоръ какъ днемъ, такь и ночью и уже ота бе

рега С! наступлением! сумерек! не удалялись, как! это дела

лось раньше. Они, вероятно, проведали, что наша эскадра, 

нуждаясь въ провизш, еще не скоро соберется выходить, а 

потому решились спокойно выжидать. 2-я шня налицо было 

уже 19 судов!. Ü! разсвЬтом! 3-го июня в! бухту вошел! 

Merrimac, как! уже было подробно разсказано выше. 

Несмотря на истекшее уже время после происшеств1я С! 

Merrimac, мы и через! много дней не знали в! С.-Яго, для 

какой именно цели это судно форсировало вход! в! нашу 

бухту. В! Испанш это уже, конечно, было известно изъ 

американскихъ газетъ, такъ какъ американцы ИМБЮТЪ обык-

новеше все разглашать. 
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Судно это имело орудие, но не открывало огня; оно имело 

также несколько несовершенных! и примитивных! мин!, уже 

давно устаревших!, которыя тоже не были употреблены въ 

дело; если судно это имело въ виду взорвать наши мины, то 

оно не выполнило своего намерешя; и наконецъ, оно имело 

въ трюмах! до 2 000 т. угля. Офицеръ, командовавший им!, 

отказывался сообщить нам! цель своего маневра, но говорил! 

только, что действовал! по приказанию адмирала Сэмпсона; 

позже он!, однако, говорил! английскому консулу г. Рэмс-

дену, что если бы осмотрели судно, то нашли бы на нем! 

мины (мы уже знали об! этом!). В ! виду этого, надо думать, 

что предполагалось затопить судно в! самом! проходе, чтобы 

заградить намъ выходъ в! море и быть в! состоянш тогда 

располагать судами своего флота для других! целей; и если 

это предприятие им! не удалось, то это случилось только оттого, 

что судно, получивъ отъ выстреловъ повреждение въ руле, 

перестало повиноваться воле своего командира и опустилось 

на дно тамъ, где ему меньше всего нужно было садиться. 

Существуетъ еще одно обстоятельство въ связи съ этимъ 

случаемъ, которое могло бы заинтересовать сведущихъ людей: 

Pluton и Mercedes выпустили по две мины Уайтхеда и, кроме 

того, были взорваны еще три донныя мины, и все-таки Merri

mac не былъ взорванъ на воздухъ и благополучно миновалъ 

обе линш заграждешя; это показываетъ. что мины произ

водят! на противника только моральное действие, а на деле 

не страшны и что их! не легко взрывать в! требуемый мо

ментъ; для последняго обстоятельства требуется известная 

рода опытность, верный глазъ п присутствие духа, а эти три 

свойства не всегда сочетаются въ одномъ человеке. Только 

что приведенный случай ясно доказываетъ непреложность та

кого довода. 

Въ течете дня, офицеръ и команда съ Merrimac временно 

переведены съ крейсера Mercedes, на Морро. 

Отъ 11 час. до 12 час. 30 мин. ночи непр1ятельсюя суда 

открывали слабый огонь по направленш къ SO. Причина 

пальбы осталась для насъ навсегда неизвестной. М н е приходи

лось много разъ впоследствии беседовать съ генераломъ Росъ, 
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бывшим! тогда комендантом! Морро, и я всегда слышал! отъ 

него следующее: «Съ самаго начала военныхъ действи! я 

находился неотлучно въ замке (укреплеше), откуда, какъ 

вамъ известно, все можно было видеть и наблюдать. Рано 

или поздно мне всегда доводилось узнавать причину и цель 

всего, что делалось у непр1ятеля, но что касается пальбы въ 

ту ночь, я ничего не выведалъ, хотя я ее лично и виделъ 

и слышалъ; весьма вероятно, что они стреляли по берегу, но 

полагаю, что в! таком! случае цель и результат! стрельбы 

должны бы были все-таки скоро выясниться». 

Въ тотъ же день капитанъ (ныне генералъ) Парадесъ, 

младппй флагманъ испанской эскадры, съехалъ съ * крейсера 

Cristobal Colon и временно поместился на Rein aMercedes, где 

онъ оставался до 21-го шня, командуя обороной входа и 

гавани. 

Продолжение блокады. 

4-го гюня.—Близъ входа въ бухту находятся 17 непр!ятель-

скихъ судовъ: 6 броненосцевъ, 5 военныхъ судовъ разныхъ 

ранговъ и 6 коммерческихъ пароходовъ, приспособленных! 

для военныхъ целей. Въ П'Д час. до полудня помощникъ 

командира порта (т. е. пишущий эти строки) въ качестве следо

вателя, адъютант! портоваго управлешя г. Дарю Легуина, 

в! качестве секретаря, и правительственный переводчикъ г. 

Агостини отправились на портовой паровой шлюпке на Морро, 

чтобы снять показашя съ лейтенанта и семи матросовъ, взя-

тыхъ въ пленъ съ парохода Merrimac. По опросе ихъ оказа

лось, что перваго изъ нихъ зовутъ Хобсонъ, ему 27 летъ отъ 

роду; онъ уроженецъ штата Алабама, и состоитъ на службе 

лейтенантомъ корпуса корабельныхъ инженеровъ. Въ Соединен

ныхъ Штатахъ те, которые въ морском! училище кончают! 

в! числе первых!, становятся судостроителями; это я говорю 

к! тому, чтобы' не показалось читателю странным!, что кора

бельный инженер! командовал! пароходом! Merrimac, лучите 

по выпуску могут! и строить корабли и командовать ими. 

Узнав! от! нась о цели нашего прихода, пленвый офи-

ВЕОФ. 4 
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церъ спросил!, почему при допросе не участвует! англШ-

CKÍII консул!, который, какъ ему было известно, временно 

принял! на себя заведываше делами американская консуль

ства. ЗатЬм! он! осведомился у меня, принадлежу ли я к! 

морской или сухопутной службе, какия последств1я могут! 

иметь его показаш'я и, наконец!, по чьему распоряжению 

будетъ производиться этотъ допросъ. Далее онъ сказалъ, что 

такъ какъ былъ взятъ въ плЬнъ самимъ адмираломъ Серве-

рою и доставленъ на Mercedes на его (адмирала) собствен-

номъ катере, то считаетъ правильным! быть допрошенным! 

или самим! адмиралом! или же кемъ-либо присланнымъ имъ 

за него. И хотя все это было высказано имъ въ самыхъ 

изысканныхъ выражен1яхъ и съ тысячами извинешн по отно

шенш къ моей личности, ничто не помешало тому, чтобы 

наши положешя переменились, такъ что вместо того, чтобы 

мне его спрашивать, онъ самъ сталъ мне задавать различные 

вопросы. Несмотря, однако, на все это, я просилъ его черезъ 

переводчика дать мне катеярическш ответь, будетъ ли онъ 

мне отвечать на мои вопросы; тогда онъ сказалъ, что согла

шается отвечать на то, что найдетъ нужнымъ, но не на те 

вопросы, которые считаетъ для себя неудобными или прежде

временными. Поэтому, чтобы не терять напрасно времени, я 

ему сразу задалъ вопросъ, на который я заранее зналъ, что 

ответа не получу, а именно: по чьему распоряжению и для 

какой цели вошелъ онъ въ бухту; онъ ответил!: «по при-

казанш адмирала Сэмпсона; а на второй вопрос! я не могу 

отвЬчать». Тут! я счел! свое дело оконченным! и изложил! 

его ответа вь протоколе. 

Через! несколько дней этоть офицеръ и его люди были 

снова перевезены на крейсеръ Mercedes, где имъ было при

готовлено особое поме.цеше, и тамъ они оставались уже до 

самаго дня своего освобождешя. 

Когда я оставилъ замокъ Морро и стоялъ передъ нпмъ на 

эспланаде, то мне пришлось въ первый разъ восхищаться 

;;релищемъ, которое тогда представилось моимъ глазамъ; 

говорю «восхищаться», ибо картина была истинно достойна 

восхищешя. 
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Вечеръ былъ чудный; море, при полнвйшемъ отсутствии 

ветерка, было гладко какъ озеро и на небе — ни одной тучки. 

На разстоянш около 5 миль отъ берега расположилась не-

прпетельская эскадра нзъ 17 судовъ въ виде дуги, упирав

шейся своими концами въ Агвадоресъ и мысъ Кабрера. 

Самыя болышя и спльныя суда находились въ середине дуги; 

между ними виднелись Iowa, Indiana, Brooklyn и New York; 

два последние судна легко было различать по ихъ тремъ 

трубамъ; далее шли Massachusetts, Texas, Amazonas п др. 

Крейсеры Brooklyn и New York, пользуясь своимъ исключи

тельным! значен1емъ на море, держали у борта по угольному 

транспорту и грузились топливомъ. У всех! судовъ машины 

были застопорены, п они носомъ смотрели въ разныя сто

роны, въ зависимости отъ направлетя течетя. Время отъ 

времени которое-нибудь из! судовъ двигалось впередъ и по

томъ снова возвращалось на свое прежнее место. Среди ком

мерческихъ судовъ особенно выделялся Saint Louis (первое 

изъ приходившихъ въ С.-Яго), огромный трансатлантический 

пароходъ, водоизмещешемъ свыше 10 000 т. и казавшшся на 

видъ даже больше броненосцевъ; затемъ еще выделялась 

своей наружностью одна очень маленькая быстроходная паро

вая яхта, которая издали походила скорее на судовую шлюпку. 

Это была именно та самая яхта, которая поддерживала по

стоянное сообщение между флотомъ и мысомъ Кабрера. Среди 

непр1ятельскихъ судовъ также находился одинъ миноносецъ 

или истребитель миноносцевъ. Несколько дней позже я лю

бовался тою же картиной съ верхней батареи Сокапа, и мне 

кажется, что она никогда не изгладится изъ моей памяти. 

Прежде чемъ продолжать, замечу только, что 26-го мая 

подводный кабель у мыса Круцъ был! перерезан!, так! что 

сообщеше С! Манзанилло оказалось прерваннымъ; это про

должалось до 17-го шня, когда кабель былъ снова срощенъ. 

5-го гюня.—Американски! флотъ в! прежнем! своем! составе 

очутился уже у самаго входа в! бухту. Генерал! Линаресъ 

возвратился С! Морро в! 8 час. вечера и приказал! изгото

вить буксирный пароход! и паровые катера для доставки ко 

входу в! бухту около 150 человек! команды. В! 10'Д час. 
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вечера 3 офицера и 120 солдата были отправлены туда на 

барже, сбуксированной портовыми буксирными пароходами 

Colon и Alcyon. Пароходики возвратились к! пристани в! 

1 час! ночи. 

В! 2 часа ночи, по недосмотру угольщика, грузившаяся 

углем! в! Лас! Крусесь, сгорел! домик!, В! который поданъ 

конец! англшскаго подводнаго кабеля. Никто у нас.! объ 

этомъ случае нисколько не пожалел!. 

Усилете бомбардировки. 

6-го гюня. — У входа въ бухту находятся 18 судовъ. 

Въ 7'Д час. утра съ сигнальной вышки на Морро сообщили, 

что суда дали ходъ и приближаются ко входу. Въ 8'Д час. 

десять боевыхъ судовъ, въ составе двухъ отрядовъ, открыли 

огонь по нашимъ укреплешямъ: одинъ отрядъ—по Морро и 

Агвадоресъ, а другой—по Сокапа; въ этомъ приняли учаспе: 

Iowa, Indiana. Massachusetts, Brooklyn, Texas, New York, 

Amazonas, Minneapolis и еще два военныя судна. Затемъ 

одно изъ судовъ отряда, действовавшая по Сокапа, было 

отряжено для обстре.швашя Мазаморра и прилегающей къ 

нему местности, где оперировали отряды колонны полковника 

Альдеа (Аз1атск1й баталюн!). 

Огонь нещлятеля был! настолько силен!, что выстрел! за 

выстрелом! следовал! так! же быстро, как! при вольной 

ружейной стрельбе, только вь настоящем! случав гром! ору

дш нельзя было бы принять за ружейный треск!. К! 9 час, 

пальба несколько утихла, но затем! снова участилась; в! 

10 час. 15 мин. она на некоторое время ваовь стихала, но 

К! 10 час. 30 мин. стала очень спльною. В! 11 час. кано

нада прекратилась. С! мыса Горда было сделано всея только 

семь выстрелов!. В! 12'/. час. снова открыли сильный огонь, 

но вдали, к! востоку, и через! полчаса все смолкло. 

В! 2 час. пополудни к! королевской пристани пристала 

шлюпка С! крейсера Reina Mercedes, буксируемая паровым! 

катером! под! управлешем! лейтенанта Озамиз!; офицеръ 
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этотъ доставилъ для отправлешя въ госпиталь трехъ тяжело 

раненыхъ матросовъ и сообщилъ, что на крейсер* убиты 

старший офицеръ Эмиль де-Акоста-и-Эйерманъ и пять матро

совъ и легко ранены гардемаринъ Молинсъ, боцманъ и не

сколько матросовъ. Имена и число последнихъ нельзя было 

съ точностью определить по причине болыпаго переполоха 

на крейсере, вызваннаго тушешемъ двухъ пожаровъ. 

Въ 2 час. 45 мин. на пристань доставлены на частной 

шлюпке съ отряда изъ Мазаморра одинъ раненый ефрейторъ 

и одинъ солдатъ; оба были тотчасъ же отправлены въ воен

ный госпиталь. Другихъ подобныхъ случаевъ за тотъ день не 

было. 

Когда все десять судовъ непр1ятеля, какъ уже было ска

зано выше, открыли свой утреншй огонь по нашим! батаре

ям!, то казалось раздался сильный непрерывный гром!, так! 

сильна была въ действительности канонада. М Н Е много при

ходилось слышать про бомбардировку Севастополя и Але

ксандра, но я не думаю, чтобы тамъ пальба была такая же

стокая, какую мы слышали 6-го шня-день незабвенный для 

жителей С.-Яго. Я могъ бы исписать целыя страницы и 

все-таки не былъ бы въ состоянш дать хотя самое слабое 

представление о томъ, что тогда происходило у насъ въ го

роде. Непр1ятельск1й флотъ, судя по списку судовъ амери

канская флота, нмвлъ по меньшей мере до 120 орудий 

большая калибра (6-, 8- и 12'Д-д.) и около 80 пушек! 

меньшихъ калибровъ, а въ общемъ 192 оруд1я; такъ какъ я 

не желаю очень преувеличивать фактовъ (считая, что оруд1я 

одного борта не стреляли, хотя действовали, однако, носо-

выя, кормовыя и башенныя оруд1я), то скажу, что противъ 

четырехъ 6'Д-д. заряжающихся сз дула оруд1й на высотахъ 

Морро и двухъ 6'Д-д. оруди! XoHTopia на батарее Сокапа, 

действовало со стороны нещнятеля 91 орудие. Я здесь, ко

нечно, не принимаю въ расчетъ орудш батареи мыса Горда, 

такъ какъ они произвели всего только семь выстрелов!; да и 

сами американцы, несмотря на их! превосходство въ силе, 

были настолько благоразумны, что напрасно не стреляли по 

этой батарее, такъ какъ она была совершенно въ стороне. 
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После красноречивых! числовых! данных!, приведенных! 

выше, мне больше ничего не остается сказать, какъ только 

удивляться тому, что замок! и батареи на Морро и Сокапа 

не были сравнены С! землей. Ни одно орудие не было под

бито, между т-вмъ и люди должны были бы быть погребены 

подъ ихъ осколками; можно съ уверенностью сказать, что 

те, которые не были убиты въ тотъ день на этихъ батареяхъ, 

вероятно, проживутъ до глубокой старости. 

Капитан! Конкас!, считавппйся у нас! очень способным! 

на разнаго рода подсчитывашя и вычисления известная рода, 

записывал! число выстрелов! в! минуту в! разные моменты 

бомбардировки и в! общем! потом! сосчитал!, что всего не-

прнетелем! было выброшено около 8 000 снарядов!; хотя это 

число на ппервый взгляд! и покажется очень преувеличенным!, 

но оно, ТЕМ! не менее, вполне согласуется С! действитель

ностью: вся пальба вь то утро продолжалась 175 минута, так! 

что средшй вывод! дает! на минуту только 45 выстрелов!, 

Я скорее готов! допустить, что вычисление неверно въ противо

положном! смысле. 

Мне казалось, что на непр1ятельскомъ флоте должны были 

всегда знать все, что делалось у насъ въ С.-Яго и на рейде 

касательно передвпжешя нашихъ военныхъ судовъ, ибо яхта, 

поддерживавшая сообщеше съ мысомъ Кабрера, пмела воз

можность доставать всяшя сведения отъ инсургентовъ. Если 

бы я и имелъ на этотъ счетъ кашя-либо сомнение, то вполне 

убедился бы въ вышесказанномъ въ день бомбардировки 6-го 

шня, когда виделъ, какъ верно ложились непр1ятельсюе сна

ряды; большая часть изъ упавшихъ въ бухте, навесно летели 

по направленш къ крейсерамъ Maria Teresa и Vizcaya, при-

крывавшнмъ собой первую линию минная заграждение, и надо 

считать за чудо, что снаряды в! нпхъ редко попадали и не 

причинили имъ серюзныхъ повреждение; изъ бомбъ болыпаго 

калибра почти все ложились около нпхъ, а были моменты, 

когда казалось, что некоторыя падали прямо къ нимъ на па

лубу, вь особенности К! крейсеру Vizcaya. 

Непр1ятелю было также хорошо ИЗВЕСТНО положете крейсера 

Mercedes, что доказано темъ, что эскадра, бомбардировавшая 
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Морро, удачно попадала своими снарядами прямо в! крейсер!, 

который несмотря на то, что был! закрыт! ота них! горой 

Сокапа, получил! в! корпус! и рангоут! всего до 35 бомб!, 

причинивших! ему даже два пожара; один! из! по;варов! был! 

довольно большой, въ носу, въ малярной каюте. 

Старгшй офицеръ крейсера — Эмиль Акоста-и-Эйерманъ в! 

то время, как! тушплъ на баке пожар!, был! тяжело ранен! 

бомбой, оторвавшею ему правую руку и правую ногу, при чем! 

его страшно изувечило. Но онь продолжал! жить еще с! пол

часа, давая указания людям! при тунпенш пожара, как! мне 

потом! разсказал! г. Озамиз!, бывши! все время близ! него. 

Мне тяжело вспоминать об! этом! несчастш, ТЕМ! более, что 

Эйерман!—мой бывпий товарищ! по школе, и дружба моя съ 

нимъ оставалась до конца неизменною. Такъ какъ на крейсере 

не было вполне безопаснаго места, чтобы поместить его твло, 

то перевезли его временно на берегъ, на Сокапа, и уложили 

рядомъ съ пятью убитыми солдатами, покрывъ ихъ всехъ воен-

нымъ флагомъ, который они такъ мужественно защищали уми

рая; миръ ему, первому изъ начальствующихъ лицъ флота уби

тыхъ въ эту войну! 

Болыше снаряды, перелетавнше черезъ бухту, производили 

ужасный шумъ, знакомый только темъ, которые его слышали; 

некоторые снаряды падали на противоположном! берегу, къ 

западу, и при паденш своемъ и разрыве поднимали целыя 

облака пыли и дыма; места падешя другихъ не были вовсе 

видны, что доказываетъ, что они летели очевь далеко и па

дали где-нибудь въ горахъ; они не только не попадали въ го

родъ, но перелетали черезъ него более чемъ на тысячи са

женъ. Подъ вечеръ, непр1ятель стрелял! дважды по местечку 

Дайкири, где были неболышя укреплешя и отряды войска 

округа минеральных! копей, и стрелял! также по деревне 

Фирмеца, но в! обоих! случаях!—без! успеха. Верхняя ба

тарея Сокапа (два 6'Д-д. оруд!я XoHTopia) сделала всего 

47 выстрелов!, и это все, что она могла сделать, потому что 

во время бомбардировки непрпятельсыя суда часто скрывались 

за дымомъ. Жители островка Кей Смит! укрывались ота 

выстрелов! в! северной его части, где берег! совершенно 
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крутой, так! что мнопе стояли все время по поясь в! воде; 

-если бы они там! не спасались, то большинство из! них! 

оказались бы убитыми, ибо почти все жилища, бывпия на 

южной стороне островка, сильно пострадали ота непр!ятель-

ских! бомб!. На следующий же день остров! был! покинутъ 

и жителей перевезли въ городъ. Лейтенантъ КЫанъ Tapcia 

Дюранъ назначенъ старшимъ офицеромъ на крейсеръ Reina 

Mercedes; офицеръ этотъ незадолго передъ симъ прибылъ на 

коммерческомъ пароходе Méjico въ Гуантанамо, съ запасомъ 

донныхъ минъ. Позднее, когда Mercedes пошелъ ко дну, лей

тенантъ Дюранъ командовалъ флотскою командой, занимав

шею высоты Сокапа. 

Продолжение пальбы. 

7-го тня. — На разсвете противъ входа въ бухту стоять 

19 судовъ. Въ 9'Д час. утра въ городъ доставлено тело ка

питана 2-я ранга Эмпля де-Акоста-и-Эйермана, а въ 9'/
2
 час. 

тронулась въ путь къ кладбищу погребальная процессия, имея 

во главе адмирала Серверу и генераловъ Торала и Рубина, 

а также, несмотря на дождь, въ проводахъ участвовали все 

граждансийя и военныя власти города, части различных! 

войск! и масса горожан!. По обе стороны катафалка шли 

баталюн! добровольцев! и рота разведчиков!, при которых! 

находился хоръ музыкантовъ местная гарнизона. 

Въ 6'Д час. вечера непр!ятель несколько отдалился отъ 

берега. Французсшй кабель перерезан!, и мы лишились со

общешя с! городомъ Гуантанамо. 

8-го тня. — Въ 6 миляхъ отъ берега, протпвъ входа въ 

бухту, держатся 19 судовъ непр1ятельской эскадры. Въ те

чение ночи неприетель все время освещадъ берегъ прожек

торами . 

9-го тня. — На разсвете въ 7 миляхъ отъ берега ви-

денъ нещлятельскш флотъ пзъ 18 судовъ. Пароходъ Tomas 

Brooks доставил! 25 досок! ко входу В! бухту, для того, 

чтобы ими обвязать стальной перлинь, протянутый ота Кей 

Смит! it! мысу Сольдадо, и тем! поддерживать его на по-
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верхности воды. Перлинь этот! служил! для заграждешя 

фарватера против! плавающих! мин!, могущих! быть пущен

ными непр1ятелем! в! бухту вместе сь приливным! течением!. 

10-го гюня.—Те же 18 судов!, что и накануне, но в! раз

стоянш 10 миль ота берега. В! 7 час. утра С! йога пришел! 

еще один! коммерческий пароходъ. Pluton и Furor стали 

вдоль борта парохода Méjico, чтобы дать командамъ отдох

нуть отъ ночной работы. Въ 11 час нещлятель стрелялъ по 

мысу Берракосъ, но недолго. Въ течете ночи американцы 

освещали берегъ помощью прожекторовъ. 

11-го гюня. — Въ виду находятся 17 судовъ — некоторыя 

въ 6, а друпя в! 10 милях! разстояшя ота берега. 

12-го тня.—То же. 

13-го тня. —15 судов!, в! 6 милях! ота берега. 

14-го гюня.—В! 5 час. 15 мин. неир1ятель открыл! огонь 

по бухте и прекратил! его к! 6 час. 50 мин. Снаряды ло

жились по направленш бухты Сахума, почти у борта Viz

caya. Только одно непрнетельское судно обстреливало наши 

входныя батареи, которыя обе отвечали ему. На Сокапа при 

этом! случав легко ранены гардемарин! Брукветас! и два 

матроса. В! 10 час. утра генерал! Линарес! отправился на 

Морро и Сокапа. В! 12 час. 30 мин. пополудни генерал! 

возвратился в! город!. Ночью опять бросали снаряды в! 

гавань. 

15-ю тня.—С! разсветом! въ виду Морро 17 судовъ и 

среди нихъ вновь прибывшее судно Vesuvius. Это единствен

ное судно въ Mipli по своему назначенш: оно имеетъ 900 т. 

водоизмещение, очень длинное и низкобортное, совершенно 

своеобразной постройки. Его назначеше — бросать помощью 

пневматическихъ трубъ бомбы, начиненныя динамитом! и ле

тящий на разстоян1е 2 миль. Предполагается, что снаряды 

снабжены винтовым! двигателем!, но наверно ничего не ИЗ

ВЕСТНО. Я не верю въ серюзное значевне этого судна, хотя 

оно можетъ наносить большой вредъ своими снарядами. Судно 

не имеетъ никакой защиты, снаряды свои бросаетъ недалеко 

и едва ли въ состоявш было бы выдержать бой съ другимъ 

судномъ, даже меныпихъ размеровъ. 
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Отъ 7-го до 15-го шня непрнетель почти бездействовалъ и 

довольствовался лишь темъ, что тщательно, день и ночь, 

сторожилъ у входа. Въ городе и на рейде за эти дни осо-

бенныхъ переменъ также не произошло, хотя положен1е жи

телей города, конечно, стало гораздо хуже, чемъ было ме

сяц! назад!. В! складах! и лавках! уже недоставало мно

гая, а что и было, то продавалось за баснословныя деньги. 

К! несчастью, прежде всего стал! ощущаться недостаток! 

в! муке и не из! чего было печь хлеба. Вь пищу стали упо

треблять сухари, но они были доступны по цене немногим!; 

не стало молока, столь необходимая больным! и дЬтям!. 

Солдатам! начали выпекать вместо хлеба рисовыя лепешки 

и кормили рисового кашей, отчего они очень ослабели и хотя 

они еще не голодали, но уже всяки! знал!, что беда неда

лека и неминуема, ибо ниоткуда нельзя было более ждать 

подвоза провизш—ни берегомъ, ни моремъ. Къ счастью, мат

росы на военныхъ судахъ и на батареяхъ, благодаря преду

смотрительной заботливости командира порта, еще продол

жали получать свою обычную полную порцш; ея оставалось 

у нихъ еще на некоторое время. Музыка продолжала въ из

вестные дни попрежнему играть на Аламеде и на площади 

рынка, но народъ, которому теперь почтп нечего было есть, 

уже не имелъ желание ходить на прогулки, п площади оста

вались пустыми. 

Лошади и собаки умирали на натппхъ глазахъ. Экипажи и 

омнибусы прекратили свое движете изъ-за недостатка въ ло

шадяхъ, и городъ понемногу принимал! на себя печать грусти 

и OTcyTCTBifl жизни, обыкновенно проявляющуюся въ мест

ности, где холера или чума несетъ съ собой печаль и смерть. 

Положете населетя становилось изо дня въ день все серюз-

нее, униате было общее, п каждый зналъ, что если блокада 

еще продолжится, то городу предстоит! неизбежная гибель. 

Пока непр1ятельск1я суда обстреливали 7-го и 9-го шня 

мыс! Кабрера и Мазаморра, банды повстанцев! поддерживали 

их! на берегу ружейным! огнем!, но наши войска их! всегда 

молодецки отбрасывали с! большим! для нихъ урономъ. 
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Прибыие десантных! войскъ. 

16-го тня.—Перед! Морро—18 судов!. В! 5
3
Д час. утра 

ненллетель открыл! пальбу, а в! 6'Д час. ему стала отвечать 

батарея на мысе Горда, но вскоре затемъ прекратила огонь. 

Большая часть неприятельских! снарядов! ложилась близ! 

судов! нашей эскадры. В! 6'Д час. бомбардировка усилилась, 

и через! 5 минут! после того на крейсере Infanta Maria 

Teresa показался густой дым!; позже мы узнали, что бомба 

попала в! правое пространство его двойная борта и причи

нила там! незначительное повреждеше. В
г
ь 6 час. 40 мин. 

С! мыса Горда снова открыли огонь и при этом! было сде

лано десять выстрелов!. В! 7 час. вещлятель умолкъ. Въ 

7 час 15 мин. истребители Pluton и Furor, имевшие во время 

пальбы поднятые пары, перешли къ пароходу Méjico и стали 

вдоль его борта. Съ Морро намъ сообщили по телефону, что 

въ стрельбе въ это утро участвовало восемь судовъ, п выстрелы 

ихъ направлялись преимущественно на батареи Морро и Со

капа, которыя, въ свою очередь, также отвечали на огонь. 

На батарее Морро убита канониръ и ранены офицеръ и 5 

солдатъ (все артиллеристы); на батарее Сокапа убиты 2 мат

роса и ранены 4 матроса и гардемаринъ Брукветасъ (поагЬд-

нш во второй разъ); одно изъ орудии! XoHTopia было завалено 

массой обломковъ, но не сбито со станка. Въ 11
3
Д

 час
- Р

а
" 

неные были доставлены въ городъ для отправлешя въ госпи

таль: одинъ тяжело раненый—на носилкахъ пожарной команды, 

а остальные, легко раненые,—въ КОЛЯСКЕ. Въ полдень привезли 

на пристань съ Морро раненыхъ лейтенанта п канонира; пхъ 

также отправили въ госпиталь. Ночью непрнетель освещалъ 

берегъ электрическими фонарями. Орудие XoHTopia очищено 

от! заваливавших! его обломков! и снова приведено въ 

порядокъ. 

17-го гюня.—Въ 5'Д час утра слышна была усиленная 

канонада на западе. После узнали, что одно изъ судовъ об

стреливало местность у мыса Кабрера. Несколько минутъ 

позже, другое судно открыло огонь по Сокани. Въ виду бухты 
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находятся 13 судов!. Судно, стрелявшее по мысу Кабрера, 

обстреливало также Мазаморра. В! 7'Д час. пальба прекра

тилась. Далее ни днем! ни ночью никаких! приключении не 

был'о. 

18-го гюня.—Въ мор Б у берегов! держатся 14 судов!. Iowa 

ушел!, а взамен! его прибылъ броненосецъ Massachusetts, 

бывпшй несколько дней въ отсутствии. Въ 7 час. 45 мин. съ 

батареи Сокапа открыли огонь по неприятельскому судну, 

подошедшему очень близко къ берегу; съ судна отвечали на 

огонь. Всего съ обеих! сторонъ было сделано около 20 

выстреловъ. 

19-го гюня.—Въ виду находятся 15 судовъ. Въ 7 час. при

шли съ моря еще два броненосца. Въ 2'Д час. пополудни 

генералъ Линаресъ отправился къ устью бухты, а въ 7 час. 

вечера возвратился въ городъ. Ночью американцы опять осве

щали берегъ и входъ въ бухту. 

20-го гюня.—На разсвете передъ бухтой—21 судно; семь 

изъ нихъ—броненосцы. Oquendo переменилъ свое место и 

сталъ севернее. Въ полдень донесли съ Морро, что съ моря 

пришли 39 неприятельских! судовъ, а несколько позже при

шли еще три судна. Такимъ образомъ, всехъ судовъ, съ 

прежними 21, теперь стало 63. Вскоре после полудня въ га

вани, близъ пристаней Люцъ п Санъ-Хозе, раздался сильный 

шумъ взрыва и показались густые клубы дыма. Оказалось, 

что на коммерческой шкуне Trafalgar матросы неосторожно 

разряжали найденную имп бомбу, и она при разрыве убила 

матроса съ парохода San Juan и ранила трехъ человекъ съ 

парохода Mortem; одинъ изъ последнихъ умеръ черезъ НЕ

СКОЛЬКО минутъ. Шкуну Trafalgar пришлось оттащить на от

мель, дабы она не затонула на рейд в. Получено приказаше 

сформировать четвертый армейский корпусъ подъ командою 

генерала Линареса. Въ составь его вошла вся дивиз1я округа 

C-Яго, уже бывшая въ его ведеши, и дивизия округа Ман-

занилло. Между Сокапа и островкомъ Кей Смитъ протянуть 

такой же стальной перлинь, какой уже находился раньше 

между Кей Смитъ и мысомъ Сольдадо; затемъ опущено на 

фарватерв къ рейду двенадцать донныхъ минъ Бустаменте, 
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изъ коихъ половина разставлена между Кей Смитъ и паро

ходомъ Merrimac, а остальныя шесть—между этимъ послед

ним! и мысом! Сольдадо. 

21-го тня.—42 судна, прибывпн'я накануне, уходили
1
 на 

ночь куда-то въ восточномъ направленш, а сегодня въ 2'Д час 

пополудни вновь возвратились съ юга къ Морро. Крейсер! 

Mercedes переменил! свое прежнее якорное МЕСТО у Сокапа 

и стал! на внутреннем! рейде, к! западу отъ здашя порто

вая управление. 

16-го числа американски! флотъ, какъ мы уже сказали 

выше, снова стрБлялъ по нанпимъ входнымъ батареямъ, и хотя 

эта канонада не можетъ быть сравниваема съ темъ, что было 

6-го шня, ни СИЛОЙ огня, ни продолжительностью его, твмъ 

не менее, она причинила смерть двухъ человекъ на Сокапа и 

увеличила число раненыхъ ва обвихъ батареях!. Одна 12'Д-д. 

бомба, разорвавшаяся на Сокапа, так! взрыла землю, что 

почти засыпала одну из! пушек! XoHTopia, сделавъ ее вре

менно неспособною для действие, и едва не погребла В! на

сыпи всей прислуги орудие. В! течете ночи, как! уже 

известно, пушку вновь отрыли и сделали годною для даль

нейшая боя. 

Имена Морро и Сокапа повторялись здесь много разъ, и 

этимъ доказывается, что эти ДВЕ бедныя батареи все время 

служили главною мишенью непр1ятельскаго флота; онЬ должны 

были выдерживать огонь 90 оруд1й, из! которых! большая 

часть была болыпаго калибра. Я не могу удержаться, чтобы 

еще разъ не обратить внимание на людей служившихъ на этихъ 

батареяхъ: геройство, выказанное ими, истинно достойно уди

вление; они, кроме того, что постоянно подвергали свою жизнь 

опасности, должны были каждый разъ после стрельбы еще 

вести дежурство и всегда быть на стороже, не звая ни отдыха, 

ни сна, ибо непрнетель постоянно наблюдалъ за всемъ, что 

делалось у насъ, и малейшая съ нашей стороны оплошность 

могла бы побудить непрнетеля ворваться въ бухту. Каждый 

изъ этих! доблестных! воинов!, и прежде всего комендант! 

укреплешя, вполне заслужили признательность отечества за 

каждый день их! верной службы в! течете целых! двух! 



С 2 НЕ0ФИЦ1АЛЫИЫЙ ОТДЪЛЪ. 

месяцевъ. Ихъ самоотверженность и отвага удерживали въ 

почтительном! разстоянш ота города могущественный флота 

в! продолжеше 70 суток!. Сопротивлеше Морро и Сокапа 

при существовавших! обстоятельствах! должно считаться на

стоящим! подвигом! геройства. 

17-го ноня непр1ятель производилъ рекогносцировку вдоль 

деревень Пунта Кабрера и Мазаморра, по временамъ стреляя 

по отрядамъ Аз1атской колонны. 

20-го числа, т. е. въ тотъ день, когда сюда прибылъ де

сантный отрядъ на 42 судахъ, на шкуне Trafalgar разорвало 

бомбу, при чемъ было несколько человекъ убитыхъ и ране

ныхъ и повредило корпусъ шкуны, вследствие чего ее при

шлось поставить на отмель. По поводу этого случая мне хо

чется сказать несколько словъ, чтобы дать понят1е о той 

глупой страсти, которая развилась въ С.-Яго, вследствие по

стоянной бомбардировки, стоившей нещлятелю по меньшей 

мере около миллюна долларовъ. Мнопя изъ снаряженныхъ 

бомбъ при паденш своемъ не разрывались, что происходило 

или отъ неудовлетворительности разрывныхъ трубокъ или же 

оттого, что бомбы содержали въ себе слишкомъ незначитель

ный разрывной зарядъ (я самъ разрядилъ одну 57 м.-м. гра

нату и нашелъ въ ней только 'Д часть количества того раз

рывнаго состава, которое требуется по положенш); такъ какъ 

такихъ снарядовъ попадало къ намъ очень много, то неко

торые изъ обывателей пожелали иметь у себя по экземпляру 

въ видЬ редкости или на память о событш, которое редко 

повторяется въ жизни людей. Иные жедали иметь маленькие 

снаряды, а друпе искали преимущественно бомбы болыпаго 

калибра, но были и таше любители, которые составляли себе 

щЬлыя коллекции различныхъ величинъ. Однажды вечеромъ 

зашел! ко мне мой пр1ятель и показал! мне свою 8-д. раз

ряженную бомбу. Он! заплатил! за нее что-то около 20 фр. 

и радовался своей покупке как! ребенокъ, которому только 

что подарили новую игрушку. Когда же я ему сказалъ, что 

американцы бросали въ городъ даже 12'Д-д. бомбы, то онъ 

казался совсвмъ разочарованнымъ и долго не могъ утешиться, 

паходя, что далъ слишкомъ дорого за свою покупку. Такъ 
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какъ люди достаютъ себе деньги различными способами, то н 

въ настоящемъ случае нашлись тагае, которые сделали себе 

промысломъ торговать разряженными гранатами и бомбами. 

Это ремесло и было причиной несчастпе на шкуне Trafalgar, 

где матросы неумелыми руками и безъ надлежащихь предо

сторожностей стали разряжать неразорвавшуюся бомбу. 

Затемъ, во время бомбардировки у насъ существовалъ еще 

особый родъ мономанш, происходивший отъ болезненная на-

пряжетя нервовъ. Канонада продолжалась весь нонь, и едва ли 

проходилъ одинъ день безъ того, чтобы где-нибудь вблизи или 

вдалеке не раздавались пушечные выстрелы, и нервное воз-

буж деше у многихъ дошло до того, что чуть ли не всякий 

стукъ или ударъ принимали за выстрелы: упадетъ ли стулъ, 

стукнут! ли ГДЕ дверью или окном!, заслышат! ли шум! 

колес! вдали проезжающей телеги или даже наконец! вскрик

нет! вдруг! ребенок! — все казалось пальбой. Пальба была 

также и главною темой всех! разговоров!; но опять-таки, 

когда бомбардироваше окончилось и все пушечные выстрелы 

окончательно замолкли, то казалось, что мнопе находились 

в! каком!-то странном! недоумЬти, точно чего-то лишились 

и жалели Об! ЭТОМ!. 

Перевелъ А. де-Л. 

(Продолжете слгъдуетв). 
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У1П (*). 

Оборона морскаго берега и элементы ел.—Понлт.е о приморской крепости и бе

реговой артиллерии. — Распред^лен-е армш и флота для обороны берега. — Сосре-

доточеше сухопутныхъ войскъ къ угрожаемому пункту.—Вл.ян.е на оборону пу

тей сообщеши.—Организация верха. — Примеры обороны береговъ.—Параллель 

между атакой и обороной б?рега. 

Изследовавъ yc.iOBifl, при которыхъ производится вторжеше 

въ непр]ятельскую страну, и проследивъ болве или менее 

подробно дейсгая нападающая, т. е. действие только одной 

стороны изъ принимающих! участие в! войне, обратимся те

перь, для более полнаго представлешя о смешанных! морских! 

экспедициях!, К! разсмотрешю в! самых! общих! чертах! 

действш другой стороны—той, которая занята обороной своихъ 

береговъ. 

Оборона морскаго берега слагается изъ элементовъ активнаго 

и пассивнаго. Къ первому относятся арм1я и флотъ; къ послед

нему — приморсшя крепости, укрепленныя позиции, разная 

рода заграждения п железныя дороги. 

Дня удобства изследовашя разсмотримъ раньше пассивный, 

а затемъ активный элементъ обороны. 

Важные приморские пункты, какъ-то: военные порты, слу-

жанще базисомъ для флота, и такие стратегичесше пункты, по

теря которыхъ вредно отразилась бы на обороне всего побе

режья, необходимо сильно укреплять, для чего на этихъ пунк

тах! обыкновенно возводят! крепости, способныя по первому 

требованш дать сильный отпор! противнику. Так! как! не-

(*) Ом. «Морск. Сборн.р 1899 г., Ж № 4-10. 

НЕОФ. 5 
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посредственное нападение съ моря — дело настолько трудное, 

что даже слабые верки въ большинстве случаевъ бывают! до

статочны для того, чтобы заставить нападающая отказаться 

ота атаки съ моря и предпочесть таковой атаку со стороны 

суши, то приморская крепость должна состоять не только изъ 

укрвплешй, обращенных! вь море, но еще изъ сомкнутой сухо

путной ограды, которая дала бы гарнизону возможность вы

держать осаду съ суши до подхода подкрЬплешй. 

Жизненную часть приморской крепости или ядро ея соета

вляетъ внутренними бассейнъ съ расположенными около него 

арсеналами, докамп, казармами и разная рода магазинами и 

складами. При опредвленш числа судовъ, которое можетъ по

меститься во внутреннемъ бассейнв, полезно ИМЕТЬ ВЪ виду, 

что суда, стояшня на рейде въ разстоянш учетверенной длины 

каждая судна одно отъ другаго. могутъ пользоваться надле

жащею свободой и независимостью передвпжешп, такъ какъ 

д1аметръ циркуляцш современныхъ военныхъ судовъ равенъ 

приблизительно этой велпчпне (*). 

Для надежной защиты жизненной части крепости, оборона 

последней состоитъ обыкновенно изъ двухъ лиши: внешней и 

внутренней. 

Внешняя линия обороны имеетъ целью отдалить военныя 

действ1я на более продолжительное время отъ ядра крепости, 

а также не позволить нещлятелю занять безнаказанно те пункты, 

находящиеся впереди крепости, которые были бы удобны для 

обстрела ея, для высадки пли для якорной стоянки {**). 

Въ зависимости отъ многпхъ условИ!, которымъ должна удо

влетворять В Н Е Ш Н Я Я лптя обороны, она никогда не бываетъ 

непрерывною, а состоитъ пзъ ряда отдельныхъ морскихъ п 

сухопутныхъ укрепленш. Последшя по виду своему бываютъ 

или батареями, если они не подвергаются опасности быть взятыми 

(*) «Инженерный Л.урналъ» 1899 г., Л» 3, Н. Буйипцк.й, -Объ устройств* прп-

морскихъ кръпостей», сгр. 286—293. 

(**) «Инженерный ..Курналъ» 1S96 г., .V: 11, А С «Атака и оборона береговъ-, 

стр. 1 189-1 201). 
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съ тыла или фортами, если оборона пхъ должна быть более 

устойчивою. 

Для решение вопроса, на какое разстояте должна быть вы-

нссена В Н Е Ш Н Я Я цепь укреплешй отъ ядра крепости, необхо

димо раньше выяснить современную дальнобойность морскихъ 

и сухопутныхъ орудий. НанболЬе дальнобойным! из! оруд1й 

флота является анг.мйская Г2-д. пушка въ 35,4 калибровъ дли

ною, скрепленная проволокой. Эта пушка бросает! бомбу в! 

650 фн. ВЕСОМЪ съ начальною скоростью въ 2 367 ф. въ сек. 

и при угле возвышение въ 15° развивает! дальность полета 

В'». 12 верста. Однако, 10-д. береговая пушка при том! же 

угле возвынпешя дает! дальность въ 15 верстъ. Допуская воз

можность появлетя такихъ орудш на судахъ противника, бу

детъ осторожнее максимальную досягаемость морскихъ оруди! 

считать въ 15 верстъ. Что же касается наибольшей дальности 

осадныхъ оруди!, то таковая въ настоящее время для обыкно

венныхъ снарядовъ не превосходить 8 верстъ, а для бомбъ-

торпедо—6 верстъ. 

Принимая во внимаше приближение осадныхъ батарей къ 

•впешней оборонительной линш не болыпимъ 2 верстъ, для 

обезпечения внутренней площади крепости отъ бомбардирова

ние съ сухаго пути придется цепь передовыхъ укреплений уда

лить отъ внутренней ограды до 8 — 2 = 6 верстъ. 

Обезпечение отъ бомбардировашя со стороны моря можетъ 

быть достигнуто, если внутреншй бассейнъ и центральныя со-

оружешя крепости находятся въ глубине залива, верстахъ въ 

15 отъ моря, при условш, конечно, что вход! в! залив! за

гражден!. 

При отсутствии таких! благопр1ятныхъ естественных! усло

вш, крепость со стороны моря обезпечивается береговыми ба

тареями (*) дальняго, ближняя и внутренняго боя, при чем!, 

въ случае опасности охвата или штурма, упомянутыя батареи 

превращаются въ сомкнутыя укрепление—форты. 

(*) «Инженерный Журналы- 1899 г., № 2, Н. Буйницкш, «Объ устройств!; 

приморскихъ крепостей-, стр. И77—183. 



68 НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТД-БЛЪ. 

Береговыя батареи дальняго боя имеютъ целью противодей

ствовать тесной морской блокаде, бомбардировашю и артилле-

ршской атаке. Въ виду сложной задачи, выпадающей на эти 

батареи, оне обыкновенно подразделяются на батареи навесно-

действующия и прицельно-действующие. Первыя, имея на во-

оруженш главнымъ образомъ 11-д. и 9-д. мортиры и 11-д. и 9-д. 

пушки въ 20 калибровъ, встрЬчаютъ непр1ятельскип флотъ на-

вЬснымъ огнемъ, стреляя по палубамъ судовъ съ дистанщй 

до 8 верстъ изъ мортиръ и до 10 верстъ—изъ пушекъ. Районъ 

обстрела батарей навесная действ1я ограничивается съ вну

тренней стороны чертою, проведенною верстахъ въ 3 отъ бе

рега; водное пространство, лежащее между этою чертой и бе

регом!, обстреливается уже прицельно-действующими бата

реями. Основное вооружеше последних! батарей составляют!: 

10-д, и 6-д. бронебойныя пушки в! 45 калибров! длиною, 6-д. 

осадно-крБпостяыя пушки и скорострельныя 6-д. Канэ и, 

57-м.-м., производящие пристрелку и поражающие неброниро-

ванныя части судов!. 

Для определешя числа и калибра оруди! батарей дальняго 

боя намечаютъ линию вероятная расположение непр1ятельскихъ 

судовъ верстахъ въ 2 отъ берега. Наиболее спльныя суда пред

полагаемая противника размещаются по этой линш, въ раз

стоянш двойной длины каждаго судна одно отъ другаго. Под-

считавъ число орудий этихъ судовъ съ одного борта п опре

делив! количество разных! калибров! снарядов!, выбрасывае

мое пми в! определенный промежуток! времени, получим! дан

ную, которая покажет!, сколько оруди! и какпхъ калибровъ 

нужно будет! иметь на вооруженш батарей прицельная дъч!-

CTBÍA, чтобы в! течете того же промежутка времени заста

вить замолчать судовую артиллерш противника. И М Е Я В! виду, 

что бронебойныя пушки прицельная действ1я не будут! при

нимать участие въ борьбе на разстояшяхъ болыпихъ 3 верстъ, 

к! полученному числу орудий надлежит! еще добавить около 

50°/
0
 оруди! навесная дЬйстя; последшя, состоя на половину 

из! мортиръ, на половину пзъ 20-калиберныхъ пушекъ, могутъ 

принять участие и въ блпжайшемъ бою; пушки—прпцельнымъ 

огнемъ, а мортиры—навЬснымъ. 
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Такимъ образом! определится общее число оруд1й, потреб

ное для вооружения батарей дальняго боя. При сообраяхенпяхъ, 

не требующих! особенной точности, можно определить число 

орудгй, руководствуясь нижеследующими, весьма простыми, 

правилами, указанными генералом! Кюи (*): найдя число не-

пр1ятельских! оруд1й, стреляющих! с! одного борта, доста

точно, как! показываетъ практика, '/
8
 часть такихъ орудий 

назначить для вооружешя батарей дальняго боя, или же, опре-

деливъ длину непр1ятельской позиции, положить на каясдыя 

100 саж. позищи по 4 орудия. Посл'Ьдтй способъ даетъ бо-

лЬе сильное вооружение нежели первый. 

Батареи ближняго боя защищают! входы на рейд!, т. е. 

противодействуют! прорыву неприятельская флота, рекогнос-

цировкамъ его, высадкамъ и попыткамъ портить заграждешя. 

На вооруженш этихъ батарей находятся: 10-д. пушки въ 45 

калибровъ (**), 6-д. скорострельныя пушки Канэ, 57-м.-м. 

скорострельныя и 11- и 6-д. мортиры. Скорострельныя пушки 

среднихъ калибровъ поражают! быстроходныя, но относительно 

слабо бронированныя суда противника, стремяицяся открыть 

путь броненосцамъ, противъ которыхъ д'вйствуютъ орудия наи

большей бронебойности (10-д. пушки въ 45 калибровъ); малаго 

калибра скорострельныя пушки поражаютъ въ то же время 

открытыя части судовъ, небольншя суда и шлюпки, пытаюшйяся 

делать промеры или высаживать десанты. 

Группировка орудий ближняго боя должна допускать сосре

доточивать огонь на любой точке фарватера, при условш, чтобы 

неприятель не могъ уничтожить артиллерш ближняго боя по 

частямъ при прохожденш мимо, или издали. 

Батареи внутренняго боя действуютъ по судамъ, прорвав

шимся мимо предгаествующихъ батарей. Вооружеше ихъ со-

(*i Профессоръ гевералъ-маюръ Кюи. «Долговременная фортификащя на местно

сти». Курсъ Николаевской инженерной академи, стр. 130 — 131. 

(**) Дороговизна оруд.я (60 000 руб. съ установкой и основан1емъ) и боеваго 

комплекта (200 выстр'вловъ—140 000 руб.) не позволяютъ достаточно пользоваться 

его дальнобойностью, почему изъ этого оруд.я избътаютъ стрелять на дистанцш 

больше 3 верстъ, предпочитая стрт,лягь имъ наверняка. 
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стоить какъ нзъ орудии и мортиръ средних! калибров!, такъ 

п изъ бронебойных! пушек! больших! калибров!; въ этомъ 

случае по большей части довольствуются твми мортирами и 

пушками, которыя участвовали уже въ отраженш дальней и 

ближней атакъ и прорыва. Необходимо ЗДЕСЬ И присутствие 

мелкихъ скорострельныхъ пушекъ для отражения десантовъ. 

При определенш местъ для расположешя батарей следуетъ 

избегать скучиватя ихъ. Батареи должны поддерживать другъ 

друга и равномерно обстреливать водное пространство, -удоб

ное для занятия вещнятельскимп судами, при чемъ равномер

ный огонь достигается не перемБтивашемъ орудш, а чередо-

вашемъ батарей, вооруженныхъ различными оруд!ями. 

Исключение составляютъ 57-м.-м. скорострельныя пушк.., 

которыхъ необходимо иметь не менее двухъ на фланге каждой 

батареи прицельная ДЕЙСТВИЯ, для пристрелки (*). 

Зат'Ьмъ надо ИМЕТЬ ВЪ виду, что пункты, возвышающиеся 

надъ уровнемъ моря, выгоднее, ч БМЪ пункты ннзколежащие (**) 

Огонь низкихъ батарей можетъ поражать подводную часть судна, 

здесь же получаются близкие и полопе рпкошеты п незначи-

тельныя мертвыя пространства, но зато батарея эти спльно 

поражаются склоняющимися и косыми выстрелами съ палубъ 

крупныхъ судовъ. Превышение палубъ надъ водою: броненос

цевъ—20—25 ф., среднпхъ судовъ—8—15 ф. п монпторовъ— 

3 ф. 

Выгода возвышенныхъ батарей заключается въ томъ, что 

судно въ этомъ случае представляетъ большую ц'Ьль и потому 

легче обстреливается; наклонный огонь по палубамъ превосхо

ден!, двйствпе даже среднпхъ калибровъ опасно для судовъ, 

ибо энерпя удара съ высоты растетъ; сверхъ того высокое 

положете батарей надъ уровнемъ моря способствует! большей 

ихъ безопасности. Наиболее выгодным! превышетемъ бата

реи надъ уровнемъ моря считается 6—8°. Къ недостаткам! 

упомянутых! батарей можно отнести болышя мертвыя простран-

(*) «Инженерный Журналъ» HS99r., ,\š 3, «Обь устройств!; прпморскихъ кре
постей», Н. БуйппцкШ, стр. 30'2. 

('*) Профессоръ генералъ-маюръ Кки. -Долговременная фортпфш.ац.н на мЬ-

стпости». Курсъ Николаевской пнжепернон академш, стр. И40—141. 



Лъ ст.„ СМ'ЁШАННЫЯ ЖОРСКТЯ экслшдицт" 

Схема 
С€р-€/гопь(х'б óamapcu n-iuikuocb 11 /(аоО/Ьышсшчыхт--

г/^ по-миг. м.м. 







š 

«o 

ей 
р-1 X-
CD O 

X V 

S 
Eá 

o ix» 
t>5 

0̂  

^ 

г.. Cl 

Š 

4Í 
r, 
~J 

er̂  

Co 

PS с 

X 
.Ol 

9 Cl o 2<i/ 9 0 3f0 Ml .LIT
V a 

^%%?l 



C M - Ь Ш А Н Н Ы Я ЫОРСКИЯ ЭКСПЕДИЦИИ. 71 

ства п весьма далекие рикошета или полное отсутств1е послед

нихъ. Изложенные недостатки возвышенныхъ батарей, однако, 

почти стушевываются передъ положительными качествами, при

сущими этпмъ батареям!. Иногда, чтобы сочетать выгоды вы

соких! и низких! батарей, ихъ располагаютъ ярусами одна подъ 

другой, такъ напр. въ Спецш батарея Фальканара находится 

надъ уровнемъ моря на 100 м. и тута же внизу, въ 50 м. выше 

моря, лежит! батарея Санта-Тереза. 

Все сказанное до сих! пор! о береговых! батареях! отно

силось к! тому случаю, когда оне обезпечнвалн вход! на за

крытый рейд!; остается сказать НЕСКОЛЬКО СЛОВ! О примене

нии пхъ къ обороне открытаго рейда. Въ последнемъ случае, 

несмотря на дороговизну искусственных! подводныхъ основа-

HÍÍÍ, приходится возводить батареи в! море. При подобных! 

работахъ, во избежаше излишнпхъ расходов!, не упускаютъ 

пользоваться островами, отмелями п молами; батареи выносятся 

въ море отъ 3 до 5 верстъ. Къ числу приморских! крепостей 

С! вынесенными в! море батареями относятся, между прочим!, 

во Францш Шербургъ и у насъ Либава. Прпложенныя схемы 

этихъ крепостей уяснятъ идею обороны открытая рейда. 

Различныя тактнчесмя задачи, выпадающий на долю бере

говой артиллерш, и значительное разнообраз1е въ устройстве 

и вооружеши судовъ не позволяют! остановиться на какомъ-

нибудь одномъ универсальном! образце береговаго орудие. Стре

мясь къ сокращенно числа образцовъ и отказываясь въ на

стоящее время отъ оруди!, калибры коихъ достигаютъ 17, 15 и 

12 д. (*), современная береговая артиллер1я все -же, какъ мы 

видели, насчитывает! не мен fee восьми образцов! наиболее рас

пространенных! и необходимыхъ орудИ! (**), именно: пушки 

11-д., 10-д., 9-д., 6-д. осадныя, 6-д. Еанэ, 57-м.-м. скоро

стрельныя и мортиры 11-д. п 9-д. 

ГлавнъГпшя характерныя данныя, касающиеся перечислен

ных! оруд.й, помещены ниже в! особой таблице. 

(*) «Инженерный Журналъ-- 1896 г., .У» 12, «Атака п оборона береговъ» А С 

стр. 1 383—1424. • ' 

.**.! Тотъ же журналъ 1899 г., ЛЬ 2, .Объ устройств!, приморскихъ крепостей», 

Н. Буйвицкш, стр. 160 —163. 
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Остается сказать нисколько слов! относительно установки 

береговых! пуипек! (*). Не вдаваясь в! детали этого вопроса, 

заметим! липнь, что пушки эти устанавливают! таким! обра

зом!, чтобы онЬ могли действовать не только по прорывающимся 

и прорвавшимся судам!, но могли бы оказывать также сод'вй-

cTBie и сухопутной оборонительной лиши. Для выполнешя пере

численных! задач! береговыя оруд!я должны иметь к])уговой 

обстрел! и открытую установку. Открытая установка на берегу, 

не представляя большой опасности, всдЪдств1е малой метко

сти судовой артиллерш, весьма желательна в! виду тех! крайне 

подвижных! целей, по которым! приходится стрелять берего

вой артиллерш. 

Отличительная черта приморской крепости от! сухопутной 

состоит! в! том!, что она подвержена неожиданному напа-

дешю неприятеля, чего никогда не бывает! С! крепостью су

хопутною. Затем!, В! то время как! сухопутная крепость 

имеет! В! своем! распоряженш резерв! крепостных! орудии, 

для отраженной разных! случайностей, приморская крепость 

такого резерва не имеет!. Между тем! экстренная надобность 

В! резерве может! представиться почти столь же часто, как! 

и при сухопутной обороне, ибо флот! противника, обладая 

подвижностью, может! по произволу сосредоточиваться про

тив! той или другой части оборонительной лиши (**). Къ со

жаление, В Б С ! и неподвижная установка береговых! орудШ 

сильно тормозят! осуществлен!» идеи резерва в! приморских! 

крепостях!. Английской службы инженер! Girouard (***) пред

лагал! утилизировать железныя дороги для сосредоточения артил-

лерШских! оруд1й в! известном! пунктв С! целью противо

действовать неприятельской судовой артиллерии и высадке. 

Опыты, произведенные англичанами въ Дели с! 40-фн. ору

диями, весом! около 100 пуд., подтвердили, что можно стре-

(*) «Инженерный Журналъ» И899 г., № 2, «Объ устройств* приыорскихъ 

крепостей». Н. Буйницкш, стр. 160—163. 

(**) «Крепости и крЪпостнжя жел4зныя дороги» профессоръ Николаевской инже

нерной академш К. Величко, стр. 186, 187—190. 

(***) «Инженерный Журналъ» 1891г., № 12, - О прим/Ьненш желЪзныхъ дорогъ 

къ береговой оборони и защит* портовъ» ст. Л. Бр—а.—II. С. Блюхъ «Будущая 

война въ техническомъ, экономическомъ и политическом̂  отношенхяхъ», т. Ш., 

стр. 198—И99. 
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лять из! орудш, установленных! на железнодорожных! платфор

мах!. Однако, впоследствии таийе же опыты, но в! более широ

ких! размерахъ и съ болве громоздкими орудиями, убедили, что 

береговыя оруд1я ш способны it! передвижение по железным! 

дорогам!, и в! настоящее время большинство инженеров!, 

в! том! числе и полковникъ Величко, могущш считаться авто

ритетов! в! вопросах! долговременной фортификации,—поло

жительно отрицаиот! возможность перемещешя на железнодо

рожных! поездах! береговых! орудШ. 

Пользование железными дорогами въ приморских! крепостях! 

должно быть направлено к! соединению береговых! батареи 

между собою, с! запасными погребамп, с! пристанями и С! 

государственною железнодорожного станцией, ибо современную 

крепость едва ли можно признать когда-нибудь достигшею пол

ной боевой готовности. Почти ежегодно прпходится менять 

или оруд!я, пли установки, или же пополнять снабжеше бата

рей огнестрельными припасами и переснаряжать бомбы. Если 

вспомнить, что снаряды береговых! орудий весятъ до 15 пуд., 

а установочныя части и самыя орудия—до 2 000 и более пу

довъ, то необходимость постоянной железной дороги станет! 

очевидною. 

Употребляемыя въ этихъ случаях! железныя дороги бывают! 

постоянной и переносной колеи; при наличии в! крепости той 

и другой системы, оне должны быть одной ширины. 

Не признавая возможным! строить для береговых! орудии 

подвижныя резервныя батареи па суше, полковник! Величко 

проектирует! пловуч1я батареи. Для применешя такихъ бата

рей необходимо иметь вдоль береговой оборонительной ЛИШИ 

каналъ, сообщающийся с! внутренними водами п отделенный 

от! моря косою пли волноломом!, заменяющим! бруствер!. 

Пловучая батарея помещается на особо построенном! для 

того плоту или па. старом! военном! судне, наружный борт! 

котораго усиленъ броней. Преимущество этихъ батарей не трудно 

усмотреть: оборона быстро и легко может! быть усилена на 

любом! нзъ своих! участков!, вследствие чего не представляется 

опаснымъ уменьшить число постоянныхъ береговыхъ батареи. 

Такъ как., приморская крепость относится къ числу самых! 
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дорогих! фортпфикацшнных! сооружешй, ТО В! помощь имъ 

возводят! отдельные форты, батареи и укрепленный позиции; 

последшя устраиваются обыкновенно на путях!, ведущпхъ къ 

какому-нибудь пункту, могущему получить въ военное время, 

при известных! обстоятельствах!, важное значете. Эти позп

цш избираются еще в! мирное время, тогда же составляются 

проекты заштя пх! войсками и усиления фортификационными 

сооруженными. 

Таким! образомъ, перечисленная второстепенныя сооруже-

шя уменьшают! расход! государства по укрепление морской 

границы п служат! необходимым! дополнешемъ къ примор

ским! крепостям!, возводимым! лишь на пунктах! стратеги

ческой важности. 

В! Германии (*) северное побережье защищено ел {.дующими 

укреплешями: Внльгельмсгафен!—у входа в! бухту Яде; Ге-

стемюнде и друг.—при устьях! Эльбы; укреплешя о-ва Гель

голанда, играиощаго роль передоваго наблюдательнаго поста 

по отноипешю к! бухте Яде и устьямъ Везера и Эльбы; Киль, 

оборона котораго ограничивается приморскими укрвплешямп 

(Фрпдрихсорт! и 2 (порта); укреплешя Свннемюнде; укрЬ-

плешя Непфарвассера у устьевъ Вислы; укреплешя Пи

лавы и Мемеля, прикрываюпця вход! въ Фришъ-гаф! и Kv-

рпш!-гаф!. Во Францш (*) морская граница имеетъ протя

жение около 2 700 к.-м. (2 532 верстъ) п обороняется почти 

непрерывным! рядомъ укрепленных! пунктов!; при чемъ 

только главнейппе военные и торговые порты защищаются 

СИЛЬНЫМИ крепостями, для противодействие же десантамъ 

ограничиваются береговыми батареями, которыя разееяны по 

всему побережью. Въ послЬдше годы, однако, большинство 

прежнихъ низменных! батарей постепенно заменяется мень

шим! числом! возвышенных! и долговременных! укреплении. 

Переидем! теперь к! раземотренго средств!, служащих! 

(*) «Сборникъ нов'Ьйшихъ сведший о вооруженныхъ салахъ въ европейскихъ 

и аз.атскихъ государствахъ». Издаше 15-е военно-ученаго комитета Главнаго 

Шгаба, стр. 94 и 146. 
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для заграждения обороняемых! водных! пространств!. Среди 

них! первое место занимают! мины. 

Подводныя мины резко разделяются на два типа: на мины 

самодействуюшДя и на мины обсервацшнныя, т. е. взрывае-

мыя по желанию, силою электрическаготока. Перваго рода мины 

устанавливаются, когда желательно абсолютно преградить до

ступ! к! известному пункту, не заботясь об! оставлена про

хода своим! судам!; мины втораго типа устанавливаются, когда 

желают! сохранить свободный доступ! своимъ судам!. 

Для удержашя мин! на месте практикуются, главным! обра

зом!, два способа: мина становится непосредственно на дно 

моря (при глубине, не превышающей 50 ф., таия мины назы

ваются донными), или же мины С! помощью якоря устанавли

ваются на известной глубине,—так! называемые, пловучнЫ 

мины. 

Обыкновенно мины разстанавливаются в! несколько лпнш, 

в! шахматномъ порядке, п съ соблюдешем! условия, чтобы 

разстояте меж.ду соседними минами не было бы меньше пз-

ввстнаго предела, ибо, если переступить таковой, то при взрыве 

одной мпны, будут! взрываться или повреждаться соседшя. 

Для того, чтобы непр1ятель не мог! выловить мины, загра

ждения эти всегда находятся под! обстрелом! артпллерш, стоя

щей на берегу. 

Действительность подводных! мин! настолько велика, что 

во время американской междоусобной войны конфедераты С! 

помощью их! устранили вредное вл1янпе слабости своих! сплъ 

по сравнешю с! федеральным! флотом!. 

Во время Испано-Американской войны испанцы загородили 

вход! в! Сант!-Яго двумя рядами донныхъ мпн!, и, как! 

известно, американцы не рисковали прорывать заграждешя. 

Прибегая кь помощи мин!, необходимо иметь В! виду, что 

их! следует! ставить незадолго до употребление, так! как!, 

находясь долго в! воде, оне дают! нередко отказы, происхо

дящие оттого, что даже незначительное изменеше горизонта 

воды влечетъ разстронство в! их! снаряженш п провод

никах!. 

Кроме самодействующих! и обсервацюнныхъ мин!, при бе-
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реговой войне употребляются еще самодвижущаяся мины, въ 

ряду которых! первое место по своей распространенности за

нимают! мины Уайтхеда ('*). Идея устройства этой мины 

следуиощая. Она имеет! два руля: один! вертикальный—уста

навливается перед! выстрелом! п удерживает! мину в! из

бранном! направленш, другой горизонтальный—служит! для 

удержашя мины на желательной глубине; в! хвосте мины 

действует! винт!; корпус! состоит! пзъ шести отделешй: 

первое — ударное, второе — зарядное, третье—помвщеше для 

сжатаго воздуха, четвертое—гидростатическое, служитъ регу

лятором! для углублешя мины под! водой, пятое—машинное 

и последнее вмещает! гребной вал! с! укрепленным! на нем! 

винтом! (вингь двойной). Мина может! быть выстрелена с! 

берега, С! военнаго судна или даже со шлюпки; для стрельбы 

пользуются особым! миннымъ аппаратом!. Приготовленная 

мина для выстрвла вводится в! минный аппаратъ, откуда вы

брасывается сжатымъ воздухом! или взрывом! пороха. На-

npaB.ieHie минЬ придается пока она находится в! трубе ап

парата. При выстрвле мина задввает! за особый выступ! 

крючком!; последшй, откидываясь, открывает! доступ! сжа

тому воздуху в! машину мины, которая и начинает! рабо

тать. Ü! этого момента мина движется самостоятельно по 

направлешю, которое ей было придано перед! выстрелом!, 

Направлеше будет! прямолинейное, если выстреливший мину 

установил! вертикальный руль прямо, если же руль повер

нуть въ ту или въ другую сторону, то мина опишетъ неко

торую дугу. Весъ 14-д. мины Уайтхеда -— около 10'Д пуд. 

Наибольшая дальность попадашя самодвижущихся минъ не 

превышаетъ версты. Главный недостатокъ этихъ минъ со

стоитъ в! том!, что на вероятность их! попадашя оказы

вает! значительное вл1яше движете воды и предмета цели. 

Для устранешя сказаннаго недостатка в! настоящее время 

начали строить управляемыя мины, которыя можно двигать 

1*1 БлИохъ. «Будущая воина въ техническомъ, экономическому и политическомъ 

отношешяхъ», т. III, стр. 93—109 и «Артнллер1я», сравнительный курсъ, чи

танный въ Николаевской акадецщ Генеральная Штаба, генералъ-маюрь Потоц-

юй, стр. 39. 



78 НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТД-ВЛЪ. 

на разстояв!я до Г/, верстъ. Последшя мины не имели еще 

за собой боеваго опыта. 

КромЬ минъ, для задержания судовъ непрнятельскаго флота 

употребляются ряжевыя заграждешя, боны, цепи, канаты, 

плоты и проч. 

Пзъ всехъ этихъ меръ наиболыпаго внимашя заслуживают! 

ряжевыя заграждешя, на которыхъ мы и остановимся не

сколько подробнее. 

Ряжи состоят! из! подводных! плотин! или из! затоплен-

пых! нагруженных! камнем! судов!; если глубина не осо

бенно велика, то затопленныя суда совершенно запрут! вход! 

противнику, так! как! уничтожить пли расчистить такое за-

Г1>аж.дев1е крайне трудно и требует! много времени. Вместе 

сь сим! устройство ряжей из! судов! весьма удобно, так! 

как! можно держать наготове нагруженныя камнем! суда и 

только в! минуту необходимости приступить к! устройству 

заграждешя, не портя напрасно фарватера. Сочетание раз-

смотренных! пассивных! элементов! обороны облегчает! и 

ВМ1;СТБ с! TĚM! удешевляет! таковую, так! как!, повторяю, 
уменьшает! число приморских! крепостей, заменяя пх! укре

пленными позищями и разнаго рода заграждениями. 

Къ активной обороне относятся действия флота на моръ и 

сухопутных! сил! на суше. 

Лучшею обороной берега, конечно, будет! флот!, командую-

щнй морем!, т. е. флоть такой силы, который мог! бы не 

допустить вторжение неприятеля в! отечественныя воды. 

«Наша первая оборона» —писал! Нельсон! в! 1801 г. — 

«возле неприятельских! портовъ: п при тех! предосторожно

стях!, кашл приняло адмиралтейство, спарядпв! столь поч

тенную силу, какою я командую, я осмеливаюсь выразить 

вполне основательную надежду, что непр1ятель будет! унич

тожен! прежде, чем! отойдет! па 10 миль от! своих! бе

регов!» (*). 

(*) «Bjiiflnie морской силы на французскую революц.ю и пмпер.ю 1793 — 

1812 т.». Изсл-Ьдоваше А. Т. .Мэхепа. PJ-CCKÍŮ переводъ, т. II, стр. 313. 



CM-ВШАННЫЯ М0ГСК1Я экспвдицш. 79 

Но так! какъ врядъ ли флот! всегда в! состоянш будет! 

один! выполнять эту задачу, то является необходимым! при

влекать К! обороне берегов! и сухопутныя силы. 

Флот! для защиты берега разделяется на двЬ части: одна 

имеет! целью отыскать и разбить неприятеля в! море, до 

подхода его къ защищаемым! берегам!, другая представляет! 

непосредственную оборону побережья. 

Флотъ, крейсерующий вдали от! охраняемых! береговъ п 

цмеющп! предметом! своих! действии! морские силы п ас ту паю-

щаго противника* можетъ быть назван! стратегическим! фло

том! въ отличие отъ того, который предназначенъ для бли

жайшей обороны береговъ. 

Первый пользуется большою самостоятельностью, второй 

разделяется на неболыше отряды, входящие въ составъ войскъ, 

защищающих! определенный береговой участок!, и потому на 

общем! основанш подчиняется начальнику участка. Если 

стратегический флот!, не найдя в! мор'Ь нещлятельской ос-

кадры, узнает! вместе С! с имъ, что последняя подошла къ 

одному изъ пунктов! обороняема™ берега, то он! немедленно 

должен! спешить на помощь своим!, дабы успеть поддержать 

сравнительно сиабыя морския силы непосредственной обороны 

берега, состоящая в! большинстве случаев! изъ миноносокъ и 

другихъ небольших! СУДОВь. 

Поэтому стратегическ]й флотъ, крейсеруя, долженъ время 

отъ времени поддерживать связь с! берегом!, для чего мо

гут! служить сигналы, почтовые голуби и посыльвыя суда. 

Что касается сухопутных! войск!, то эти войска, распре-

деленныя по участкам!, располагаются вдоль берега в! три 

линш. Первая наблюдаетъ за моремъ п находится въ ТЕСНОЙ 

связи съ судами ближайшей береговой обороны. Вторая лпшя 

состоит! из! расположенных! отдельно небольших! резервовъ, 

имеющих! целью не допускать производства высадки на бе

рег! или, по крайней мере, затруднять ее. В ! третьей линш 

находятся главныя силы, предназначенныя для действия про

тив! десантной армш противника, когда она высадится на 

берег!. 

К! войскам! обороняющагося, находящимся в! первой ли-
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нии и состоящим! преимущественно из! кавалерш и чинов! 

пограничной стражи, крайне полезно придать некоторое число 

мвстных! жителей, что облегчило бы наблюдение за непрне-

тельским! флотомъ и позволило бы уменьшить наряд! войскъ 

в! стороя;евую (первую) линш. 

Как! сказано было раньше, войска распределяются по уча

сткам!; величина участка зависитъ не только отъ топографш 

местности, но и от! стратегических! и тактических! условй; 

затем!, в! каждом! участке войска первой лиши распола

гаются вдоль берега в! виде отдельных! небольших! постов!. 

Разстояше между постами трудно определить заранее, важно 

только одно — чтобы между двумя постами не было такого 

участка моря, которое не наблюдалось бы с! котораго-нпбудь 

ИЗ! НИХ!. 

Во время Восточной войны, при обороне балтийских! бере

гов! посты у нас! были расположены между Петербургом! 

и Выборгом! на разстоянш от! 3 до 5 верст!, а между Ора-

шенбаумом! и Нарвою—отъ 5 до 8 верстъ. Посты сторожевой 

линш должны находиться въ самой тесной связи какъ съ 

ближайшею морскою обороной, такъ п съ частями войскъ, 

находящимися во второй линш. Поддержаше связи и оборона 

берега много облегчится применешемъ телеграфа, телефона, 

электрических! фонарей, воздушных! шаров!, железных! до

рог!, оптических! сигналов! п проч. 

Служба на постах! будет! состоять в! наблюдешй за не

приятелем! и В! своевременном! пзвещенш о появлении его; 

заранее должна быть выработана п точно определена система 

передачи сведешй С! поста. На несколько постов! одинъ, 

где находится офицеръ, назначается главнымъ, п сюда стар-

nnie съ подведомственных! постов! направляють свои донесе-

шя и отсюда же получают! приказашя. 

В! тылу сторожевой лиши располагается 2-я лишя войск!, 

тоже распределенная по участкам! береговой обороны. Войска 

2-й лиши, состоящие пзъ небольших! резервов!, помимо 

своего прямаго назначения — оказывать противодействие вы

садке противника, вместе с! темъ должны сменять войска 
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1-й лиши, для того, чтобы дать последним! возможность не

сколько отдохнуть отъ утомительной сторожевой службы. 

Въ составъ войскъ 2-й линш необходимо включить артил

лерию, которая придаст! им! большую самостоятельность при 

встрече С! десантным! отрядом!. 

Обпцй участковый резерв!, находящийся в! 3-й лиши, дол

жен! быть расположен! так!, чтобы, прикрывая доступы к! 

важным! пунктам! обороны, он! был! в! состоянш пршти 

на помощь впереди находящимся войскам!. 

Относительно действШ главных! сил! необходимо иметь в! 

•виду чрезвычайную осторожность в! высылке подкреплений 

v угрожаемому пункту. Непр1ятель всегда предпримет! де-

Ü хтрацию, и начальник! обороны должен! обладать хоро

шим! глазомером!, чтобы не быть введенным! в! обман! лов-

м'м.ъ противником!. 

Основательное знаше удобных! пунктов! для высадки и 

вр: пени, потребнаго на сосредоточеше войск! къ каждому из! 

с-инХ! пунктов!, много поможет! начальнику в! решенш труд

ной задачи по обороне берега. 

Благоразумное выжиданге сначала и обращеше KS самыми 

ргъгиителънымв дпйствгямя потомз, когда достоверно опреде

лится пунктз высадки — вернейшее средство К! парализова-

HÍHO демонстраций противника (*). 

Так! как! обыкновенно атакующий будет! сильнее оборо-

няющагося, то последнему необходимо особенно тщательно 

следить за противником!, чтобы успеть воспользоваться каж

дым! неблагопр1ятным! для него обстоятельством!. 

В! наиболее тяжелом! положеши атакующий будет!: 

1; в! то время, когда авангард! экспедищи переправляется 

С! больших! судов! на берег!, ибо во время этой операцш 

часть боевых! судов! стоит! на якоре, прикрывая десант!; 

почти все боевыя суда передали свои паровые катера и шлюпки 

па транспорты п отделили часть своих! команд! в! десант!; 

словом!, число боевых! единиц!, способных! вступить В! 

бой, уменьшилось как! в
г
ь качественном!, такъ и въ коли-

(*) Г. Лееръ. «Отратеия», часть III, стр. 169. 

НЕОФ. 6 
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чественном! отношенш и, 2) когда авангард! приблизится 

и! берегу и начнет! выходить на него. 

Первым! случаем! должен! воспользоваться флот! обороны, 

вторым!—сухопутныя войска обороняющагося. 

Затемъ остается упомянуть, что обороняющийся должен! 

всегда все свои действия согласовывать с! имеющимся в! его 

распоряжеши временем!, для чего надо умвть пользоваться 

различными признаками. Для грубых! расчетов! полковникъ 

Орловъ рекомендует! следующая соображение: С! момента по

явлетя на горизонте рангоута судов! противника до яснаго 

обнаружение целаго судоваго корпуса может! пройти 7
2
— 

1 час
г
ь; разстановка позиционных! буйков! может! быть окон

чена через! полчаса после отчетливаго появление судов! на 

горизонтв; выстраиванье боевых! судовъ и транспортов! на 

позиции для производства десанта займет! вряд! ли меп1зе 

получаса; наконецъ, на ниереправу авангарда съ транспортовъ 

на берегъ надо положить около часа времени.' Такимъ обра

зомъ, на все перечисленное потребуется 2'/
2
—3 часа времени. 

Конечно, данная эта не точна, ибо въ каждом! частном! 

случае все слагаемыя будут! зависеть от! многих! у слови, 

как'ь-то: отъ состояшя погоды, глубины моря близъ бе

рега, въ зависимости отъ чего флотъ становится ближе или 

дальше отъ берега, отъ числа паровыхъ катеровъ, десантных! 

средствъ и проч. 

Непременным! основанием! для успеха обороны следует! 

поставить, чтобы во главе каждаго участка находился один! 

ответственный начальник! всех! сил! п средств! обороны. 

Согласно положенш об! устройстве береговой обороны во Фран

ции, там! все побереяае еще В! мирное время разделено на 

отделы и начальнику отдела подчиняются все сухонутныя 

войска п флот!, назначенные для береговой защиты отдела. 

В ! Германш к! числу особых! мер! для защиты побережья 

относят! (*): а) установление сообщешя существующей бере

говой телеграфной сети съ маячными башнями или другими 

•;*) «ГГриморск.я п друпя стратегичесмя желЪзныя дороги въ тылу ихъ нахо

дящаяся». Полковникъ фонъ-Вендрихъ. 
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пунктами, пригодными для устройства наблнодательных! по

стов!, при посредстве электрических! проводов!, оптических! 

телеграфов!, конных! ВЕСТОВЫХ! и проч.; б) мЬроцр1ят1я для 

затруднешя ориентирование и свободиаго движен1я пепр1ятель-

скаго флота, при посредствв удалешя барок!, тушешя маяч

ных! огней п заграждение устьев! рек!; в) учреждеше при

морской стражи В! дополнеше къ наблюдательным! постам!; 

г) устройство морских! батарей и других! сооружений в! та

кихъ местах!, которыя наиболее удобны для десанта, как! 

дополненie к! существунощим! в! мирное время приморским! 

укреплешям!; д) рекомендуется С! тактической точки зрешя 

располагать крупныя части войскъ (дивизш, бригады) в! 

узловых! железнодорожных! пунктах!, которые ближе под

ходят! к! морскому берегу; вообще воЛс'ковыя части имеется 

в! виду располагать в! зависимости от! вероятной опасности 

топ или другой части побережья. 

Расположение войск! и вообще вся организащя обороны 

должна быть строго согласована С! путями сообнцешя, кото

рыми располагает! обороняющийся. Чвмъ лучше дороги и ч'Ьмъ 

больше их!, тем! скорее моягно сосредоточить войска кт. 

пункту высадки непр1ятеля, и потому их! можно С! мень

шим! риском! держать дальше оть берега, а следовательно, 

и более сосредоточенными. 

Наибольшее значеше для быстроты сосредоточение войск!, 

конечно, имеют! железныя дороги, но при пользовании ими 

надо иметь в! виду, что железныя дороги ускоряют! пере

движение на всех! разстояшях! только таких! незначитель

ных! сил!, как! баталнни!, для больших! же сил! железныя 

дороги будут! только тогда выгодны, когда время, потрачен

ное на погрузку и разгрузку войск!, окупится быстротою пе-

редвижешя, что будет! не всегда; так!, например!, корпус! 

2-дивиз1оннаго состава со всеми вспомогательными учрежде

ниями потребует! для своей перевозки 120 поездов!, а так! 

какъ при двуколейной железной дороге въ день можно отпра

влять 12 поездовъ, то на погрузку такого корпуса потребуется 

10 дней, въ течеше котораго онъ можетъ пройти 200 верст! (*). 

(*) Г. Лееръ. «Стратепя», ч. II, стр. 66. 
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Ращоналъно устроенная железнодорожная сеть должна со

стоять изъ двуколейной линии, идущей вдоль берега, и из! не-

скольких! железнодорожных! путей, соединяющих! береговую 

линию С! общею сетью железных! дорог!, находящихся 

внутри государства. Двуколейный путь, пролегающий вдоль 

берега, выгоднее одноколейнаго в! том! отношении, что зд-Ьсь 

по одному пути можно перевозить войска и матер1альную 

часть, а по другому пути направлять порожше поезда. При 

правильно устроенной железнодорожной сети обороняющшся 

будет! в! состоянии не только быстро перебрасывать войска 

вдоль берега в! зависимости от! появление непрпятельскаго 

флота, но В! состоянии будет! С! достаточною быстротой при

тягивать и резервы из! местностей, ирплегающих! К! театру 

военных! действий. 

Железнодорожная сеть в! Германии имеет! в! своем! со

ставе не только приморскую линш, пролегающую непрерывно 

вдоль всего морскаго берега, следуя всем! его изгибам!, но 

даже в! некоторых! местах! имеется несколько линш ей 

параллельных! С! частыми поперечными (перпендикулярно к! 

морским!) соединешями с! главною линией: Кенигсберг!—Дар-

тпа
у — Берлин! — Гамбург! —Бремен! — Ганновер!—Дюссель

дорф!; затем! станцш посадки войск! соответственным! 

образом! подготовлены, удобно проведена система дислокащи 

войск! и С! особою тщательностью разработан! график! наи-

болынаго числа воинских! поездов!, допускаемых! примор

скою сетью железных! дорог!. Во Францш в! кампашю 

1870—71 гг. приморские железныя дороги состоялп из! от

дельных!, не связанных! другъ съ другом!, участков!. Та-

гле важные пункты как! Гавр!, Шербург! н Бресть, не имели 

общей связи. В! настоящее время все эти пробелы в! при

морских! дорогах! устранены и весь берег! Франции обезпе-

чен! непрерывным! железнодорожным! сообщешем!. 

Чтобы покончить сь железными дорогами, необходимо упо

мянуть еще о возможности пользоваться ими в! бою. Отрицая 

перевозку на железнодорожных! поездах! батарей из! бере

говых! орудий, напротив!, в! будущем! надо ожидат! появле

тя на поле битвы железнодорожных! батарей изъ орудий по-
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левыхъ и осадных! (не слишком! тяжелых!). Конечно, это 

возможно будет! там!, где пролегает! готовая уже колея. 

Примеры пользование С! этою цельно железною дорогой дает! 

нам! Англия, В! 1882 г., во время Англо-Египетской экспе

дищи, англичане 28-го августа, в! бою под! Кассасина, С! 

успехом! стреляли из! Крупповскаго орутия, поставленнаго 

па железнодорожную платформу, передняя часть которой при

крыта была бруствером! из! земляных! мешков!. Вообще 

этот! npieM! вооружешя железнодорожных! поездов! в! упо

мянутую экспедицию не раз! был! применяем! англичанами. 

Итак!, железная дорога играет! весьма важную роль в! 

обороне, но в! виду того, что сооружеше ея стоит! дорого, 

не всегда представляется возможным! проводить ее там!, где 

требуют! этого лишь военныя соображешя, не поддерживае

мый коммерческими интересами страны. Поэтому-то необхо

димо самым! тщательным! образом! отнестись къ разработке 

обыкновенныхъ дорог!, связывающих! удобные для высадкп 

пункты С! крепостями, С! будущими укрепленными ПОЗИЩЯМИ 

и вообще С! местами сосредоточешя войск! HI матер1альных! 

средств! обороны. 

Проведете достаточна™ числа какъ упомянутыхъ выше до

рогъ, такъ и дорогъ параллельныхъ берегу, будетъ служить 

однимъ изъ самыхъ надежных! средствъ для быстраго со

средоточения войскъ навстречу противнику, а следовательно, 

будетъ однимъ изъ лучшихъ средствъ для обезпечення успеха 

обороны. 

Если в! районе обороны, в! направленш перпендикуляр

ном! фронту последней протекает! судоходная река, то как! 

сосредоточение войск!, так! и доставка матер1альной части 

значительно облегчатся, ибо, как! известно, реки составляют! 

лучшие коммуникацшнныя лиши, если только время года поз

воляет! ими пользоваться. Действительно, железнодорожный 

поезд!, состоящий из! 30 вагонов!, поднимает! 18 000 пуд., 

тогда как! подъемная сила обыкновенной речной барки—около 

10 000 пуд., и одинъ пароход! средней силы буксирует! за 

раз! 4—5 таких! барок!, т. е. 40 000 — 50 000 пуд. 

Для иллюстрации теорш обороны берегов! разсмотрим! 



86 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-влъ. 

меры, принятыя Суворовым! в! 1778 г., при обороне крнпм-

скаго побережья, а также упомянем! в! самых! общих! чер

тах! про организацию обороны, предпринятую англичанами 

в! ожндапш десанта Наполеона въ 1803—1805 гг. 

Въ 1778 г. на Суворова съ отрядом! в! составе четырех! 

бригад,! пехоты и конницы (12 пехотных!, 2 драгунскихъ и 

3 гусарских! полков!) С! донскими и малоросешскими каза

ками при 28 полевых! оруд!яХ! возложено было возстано-

вить cnoKOiiCTBie в! Крыму, воспрепятствовать высадке ту

рок!, а в! случае таковой, не допустить вторжешя пх! 

вглубь страны. 

Черное море находилось в! руках! неприятеля. У нас! име

лась весьма слабая Азовская флотшпя, К! тому же лишь 

условно подчиненная Суворову. 

Сущность распоряженш Суворова по обороне, выполненной 

имъ блестяще во всех! отношешях!, сводились к! следую

щему (*):— 

1) Весь берег! Крыма раздвленъ был! на четыре главные 

отдела, соответственно разделению войск! Суворова на четыре 

бригады: первый отдел! шел! от! устья р. Булганака на 

Евпаторш, дальше по береговой линш на Перекошь, вдоль 

Сиваша до Чандара, откуда по направлению къ укрепленш 

Мамая, бывшему внутрп края, до Яйлы. Этотъ отделъ былъ 

самый большой и вместе с! тем!, напменее важный в! стра

тегическом! отношенш. Второй отдел! простирался от! Су

дака до AxTiapcKoři бухты (Севастопольски рейд!). Третш 

отдел! составляло остальное береговое пространство до дер. 

Каликой. Четвертый ОТДЕЛ! СОСТОЯЛ! ИЗ! Керчь-Енпкаль-

екпх! укреплений. Каждый отдЬл! оборонялся бригадой пе

хоты. При делении берега на отделы Суворов! принимал! во 

внимаше топографию местности, для того, чтобы границы 

каждаго отдЬла были болЬе или менее естественны, а также 

принимал! во внимаше политическое значете населенных! 

пунктов!, стратегическую важность данной местности и 

(*) «Воеппый Сборнпкъ» 1894 г., Л» 2, «Оборона береговъ Суворовыми", статья 

Д. Масловскл.'о, стр 220—220. 
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пути сообщешя. 2) Азовская флотилия, хотя и привлекается 

Суворовым! к! Axriapy для прибрежной обороны, но не на

долго, в! впду неполной подчиненности флота; последшй, по 

минованш опасности у Axriapa, получил! полную свободу вь 

несении крейсерской службы. 3) На всех! пунктах!, допу

скающих! более пли менее удобнуно высадку, возведены были 

укреплешя, при чем! сам! Суворов! определял! план! и 

профиль укрвплетя, поручая наблюдете за постройкой и де

тальную разработку подробностей—бригаднымь командирам!. 

4) Beb частные начальники привлечены были къ самому тща

тельному и подробному изучение своихъ участковъ; на этихъ 

начальников! возложено было скорейшее и справедливое раз-

решеше всЬх! недоразумьшй, которыя возникали между жи

телями и войсками. Безпристрастное пеполиеше этой обязан

ности считалось одною из! действительнейшпх! М'БрЪ для во-

дворешя порядка в! стране. 5) Каждый частный начальник! 

должен! был! иметь готовый план! для действии, в! случае 

высадки непрпетеля на его участке. Организация своевремен

ной поддержки береговой обороны внутренними резервами пре

доставлена была частным! начальникам!. Суворов! обратилъ 

только внимаше на важное значеше прочной связи отрядов! 

между собой. 6) Общим! резервом! служил! ахпарешй ре

зерв!, находившийся на р. Каче, впереди, южнее, Бахчисарая. 

7) Строго предписывалось обучать войска, по особой инструк

ции, лично бригадным! командирам!, при чем! Суворов! про

верял! успех! занятий. Итак!, знаменитый полководец! чрез

вычайно широко взглянул! на свою задачу и С! одинаковым! 

внимашемъ отнесся ко всемъ элементам! обороны, не упу

стив! воспользоваться всеми средствами, которыя могли бы 

способствовать успеху дела. 

Не менее поучительны меры, принятая англичанами, для 

защиты своих! берегов! от! Наполеона. Независимо усилешя 

войск! и распределетя их! по наиболее угрожаемым! пунк

там!, англичане, сверх! эскадр!, блокировавших! важнейшие 

порты Францш, выдвинули въ море линш фрегатов! и дру

гих! больших! судов!, которыя прикрывали Британию от! 

Уайта до Шотландш; кроме того, они организовали ближай-
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шую прибрежную стражу на лодках!, установили на берегу 

сигналы и сформировали для ускорешя передвижете войск! 

перевозочные парки. 

Посмотрим!, как! организована была оборона берегов! Ск

верных! Соединенных! Штатовъ въ последнюю войну 1898 г. (*). 

Американцы, предвидя разрыв! С! Испашей, деятельно заня

лись устройством! береговой обороны, которая находилась у 

них! в! неудовлетворительном! состоянш, именно: у них! 

мало было береговых! укрепленШ, ощущался недостаток! в! 

орудиях!, в! минных! заграждениях! п прочих! боевых! за

пасах!, а главное чувствовался недостаток! в! войсках!. При

ходилось спешно готовиться к! войне. Правительство заклю

чило контракты С! заводами и фабриками для ускореннаго изго

товления орудий, пороха и боевых! припасов!. Заказано было 

частным! заводам! 243 орудий разнаго калибра для береговой 

установки, сверх!того, артиллерийским! ведомством! изготовлено 

было до 60 орурй. Боевой комплект! этих! орудий далеко не 

достигал! положенной нормы, усинли изготовить только* около 

7
6
 части того количества снарядов!, который им! полагался. 

Что касается пороха, то для береговых! батарей предназна

чен! бьнл! обьикновенный черный порох!, малодымный же 

уступлен! былъ полевой и осадной артиллерш. 

Въ то же время инженерное ведомство занято было приве

дением! въ порядок! существующих! береговых! укрвпленш и 

возведешем! новых!, которыя, для успокоешя общественная 

мнения, строились в! пунктах!, не вошедших! в! первона

чальный план! обороны. Во пзбежаше продолжительных! фор

мальностей, сопряженных! С! отчуждешем! земель под! укре-

плея1я, вотирован! был! спещальный закон!, предоставлявншй 

иня;енерному ведомству входить в! неносредственныя сноше

ния с! владельцами земель, на которых! возводились yKpi-

плетя. Для заграи;дешя вод! инженерное ведомство должно 

было изготовить свыше 1 000 мин!, не менее 640 к.-м. кабеля 

п массу других! принадлежностей для минных! заграждении. 

(*) гНегне militaire* И899 г., Л» 6. .La*guerre hispano-américaine», стр. 5 4 1 — 

552 и «Кронштадтскш Вт>стникъ> 1898 г., .N» 113. 
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Благодаря сильно развитой технической промышленности, 1-го 

августа (н. ст.) можно было погрузить в! воду до 1 500 МИН!, 

закрывших! входы въ 28 портов!. 

Защита морских! границ! организована была так!: 1) обо

рона севернаго побережья Атлантическаго океана возложена. 

была на начальника Восточнаго округа, власть котораго рас

пространялась на штаты: бывшей Новой Англш, Нью-1орк!, 

Нью-Джерси, Пенсильвашя, Делавер!, Мерилэндъ, Виргишя, 

Западная Виргиния иокругъ Колумбгя (Вашингтон!); 2) оборона 

южнаго побережья Атлантическаго океана возлагалась на на

чальника так! называема™ Заливнаго округа, в! ВЕдЬти этого 

начальника находились штаты: Южная Каролина, Георпя, 

Флорида, Алабама, Мисиссипи и Техас!; 3) оборона побе

режья Велпкаго океана вручена была начальникам! Калифор-

шйскаго и КолумбИйскаго округов!. 

Вз Восточномд округгь укреплены были слЬдуюшде пункты. 

Портланд!, Портсмут!, устья рек! Пенобскот! и Кэннебек!, 

Бостон!, Нью-Бедфорд!, Нью-Порт!, бухта Дарагансет!, 

Стонингтон!, Бридерпорт!, Нью-Гавен!, Нью-1орк!, устье 

р. Делавера, Балтимор!, Вашингтон!, Гемптонстй рейд!, 

Бофор! и устье р. Кап!-Фир!. Вз Заливномз округе укре

плены Чарлстон!, Порта-Рояль, Джоржтоун!, Саванна, Да-

pÍ9H!, Брунсвик! и Фернандина. Для обороны восточных! и 

западных! берегов! Флоридьи:—Св. Августин!, Мпамп, Тамиа 

и устье р. Св. 1оанны. Затем!, Ки-Вест!, Пенсакола, устье 

р. Мисиссипи, Новый Орлеан! и Галвестон!. Вз округе Еа-

лифорнгя: Сан!-Д1эго и Сан!-Фрашгиско защищены батареями 

и минами. Вз округе Еолумбгя: устье р. Колумбш обезпечива-

лось батареями и минами. 

В! виду недостатка постоянных! войск!, гарнизоны укре

пленных! пунктов! состояли главным! образом! из! волон

теров! и милицш. 

В! Восточном! и Заливном! округах! находились резервы. 

которые могли, в! случае надобности, усилить те или друпе 

пункты. 

В! марте месяце оборона берегов! усилена была содей

ствием! флота. Правительство созвало морскую милицш и 

•••>. 
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организовало особую сторожевую флотилш. Последняя со

стояла изъ мелкихъ судов!, частью приобретенных! у ча

стных! владельцев!, частью изъ судов! таможенных! и ста

рых! исправленных! мониторов!. Всего куплено было 

41 судно на сумму 4 000 000 долл. Сторожевой флота рас

пределен! был-ь по побережью, разделенному на 8 секторов! 

обороны (*). Этот! флотъ, известный въ обществе подъ на

званием! «москитов!», несь ближайшую сторожевую службу. 

В! рядах! его состояло до 263 офицеров! и 3 832 матроса. 

Во главЬ каждаго сектора морской обороны находился офи

цер! военнаго или торговаго флота, который был! подведом

ствен! соответствующему начальнику военнаго округа и под

чинен! особому начальнику вспомогательных! морских! сил!, 

имевшему квартиру в! Нью-1орке. 

Затем! все побережье Атлантическаго океана и Мексикан-

скаго залива разделено было на 36 почтово-телеграфных! 

участков!. Размеры участков! занимали от! 60 до 100 миль 

каждый. Все участки посредством! телеграфа, телефона п се

мафора соединялись между собою и с! центральною станцией 

в! Вашингтоне. Выгода организацш семафорной линш со

стояла в! том!, что каждое американское судно, придя на 

вид! береговъ, могло безъ промедлешя начать переговоры. 

Оборона берега относится къ числу операций, требующих! 

отъ начальника болыпихъ и весьма разнообразныхъ сведений, 

такъ какъ онъ долженъ направлять и объединять дейсшя по

левой армш, крепостей и прибрежнаго флота. Поэтому то во 

главв обороны должно стоять лицо высокообразованное, обла

дающее энергией, мужеством! и способностью сплачивать и 

направлять к! одной цели различные элементы обороны. За

тем! для облегчешя начальника необходимо придать ему 

штаб!, в! состав! котораго должны входить офицеры разнаго 

рода оруж1я. 

Так! как! в! обороне берега принимают! учаспе сухо-

путныя и морения силы, то приходится опять затронуть тот! же 

(*) Главныя квартиры секторовъ находились: въ Портландт,, Бостон
1
!,, Бью-

1оркт>, Балтпмор'Ь, Фортъ-Монроэ, Чарлестон'Ь, Ки-Вест-Ь и Галвестон!;. 
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вопрос!, который был! в! свое время разсмотренъ при изсле

дованш организацш верха смешанной морской экспедиции, 

именно о том!, кому должно быть поручаемо начальствоваше 

над! всею обороной — генералу или адмиралу. И такь как! 

при обороне флоть противника не составляет! главнаго пред

мета ДЕЙСТВИЙ, то казалось бы правильным! не отвлекать спо

собнейших! адмиралов! от! их! прямаго дела, состоящаго в! 

предводительстве не прикованною к! берегу стратегическою 

эскадрой, цель которой—найти в! море вепр1ятельскш флот! 

и уничтожить его. 

АнглШскШ адмирал! сэр! Купер! Ки говорит!, что ничто 

не доставило ему столько удовольствие, как! услышать, что 

Гермашя и Франция основывают! оборону своих! портов! на 

действии флота, так! как! при этом! несомненно, что мнопе 

из! их! способнейших! моряковъ будут! прикованы К! землЬ 

вместо того, чтобы принять участие в! военных! дЬйств1ях! 

на море (*). 

Подводя итог! настоящему изследованш, мы видимъ, что 

какъ при наступательныхъ действиях!, при вторженш на не-

приятельскш берегъ, такъ и при обороне чрезвычайно важное 

значете имеетъ условие полноты обладашя моремъ. 

Не касаясь вопроса о вл1янш, какое окажетъ обладаше мо

рем! при наступательных! действ1ях!, так! как! это было 

уже достаточно подробно разсмотрено въ начале нашего из

следовашя, упомянемъ лишь, что если командование морем! 

находится в! руках! обороняющагося, то он! им'Ьет! все 

шансы на то, чтобы в! конце концов! одержать верх! над! 

вторгнувшимся в! его пределы противником!. 

. Совместный действия двух! никогда не соприкасающихся 

в! обычной жизни вооруженныхъ силъ, сухопутной армш и 

флота, какъ мы видечи, придают! особый характер! десант

ной экспедищи и обороне берега, и требуют! от! войск!, 

привлеченных! къ исполнению этихъ операции, особую орга

низацию верха и спещальную подготовку. 

(*) «Инженерный Журналъ» И887 г., № 8, «Оборона береговъ», переводъ сь 

итальянскаго А. С , стр. 888. 
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Организация верха непременно должна удовлетворять усло

вш единоначал1я, т. е. чтобы во главе предприятие стоялъ 

один! ответственный за все начальник!, а подготовка состоит! 

в! том!, чтобы сухопутныя войска и флот! не только были 

обучены всему, что может! потребоваться при вторженш в! 

непр*ятельскую страну (при десанте), или при обороне бе

рега, но чтобы вместЬ с! тем! в! них! развито было бы 

чувство товарищества и взаимной выручки. 

Обе операции: вторжеше в! неприятельскую страну и обо

рона берега требуют! большой подготовительной работы. Для 

первой необходимо предварительно создать безопасный опера-

щонный, а впоследствии коммуникащонный путь; для вто

рой необходимо заранве, в! мирное время, укрепить важней-

Tcie стратегичесвде пункты, наметить укрепленныя позиции, 

провести дороги и проч. 

Наконец!, сравнивая между собой десантную, т. е. сме

шанную морскую экспедицию, и оборону берега, мы видим!, 

что нападающий в! стратегическом! отношенш имеет! ту вы

году, что он! свободен! в! выборе пункта высадки. Наме

тив! удобное место для высадки, нападаюпцй может! напра

вить туда все свои силы. 

Обороняющийся, напротив!, до последняго момента нахо

дится в! неизвестности, откуда ему ожидать главнаго удара, 

поэтому он! невольно разбрасывает! своп силы, но зато, раз! 

определится пункт! высадки, все тактическйя преимущества 

переходят! на его сторону. 

В! то время, когда высадпвшшся на берег! противник! 

долженъ вступать в! бой на незнакомой местности, обороняю-

щшся мало того, что успел! хорошо изучить местность, но 

имеет! готовыя укрепленныя позиции. Не говоря уже о том!, 

что в! тылу наступающего находится море С! небольшою 

лишь опорного точкой в! видЬ амбаркационнаго пункта, тогда 

как! в! тылу у оборопяющагося— неизсякаемые источншш для 

продолжения обороны. 

Н. А. Обручев!. 
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X (*). 

1864-1870 гг 

Посл4дше годы и смерть. 

Счастье продолжало покровительствовать Фаррагуту какъ 

во время, такъ п после войны: онъ не могъ причислить себя 

къ темъ многимъ государственнымъ лнодямъ и полководцамъ, 

которые по окончании своей деятельности видятъ относительно 

себя равнодушие и неблагодарность. Какъ правительство, такъ 

и сограждане старались выказать ему свою признательность. 

Когда флагманское судно вошло в! гавань, то оно было тор

жественно встречено комитетом! от! городских! властей п 

граждан! города Ныо-1орка; в! тот! же день ему был! сде

лан! торжественный npieM! в! городской ратуше, и не

сколько дней спустя ему предложили звате почетнаго гра

жданина города Нью-1орка и поднесли 50 000 долл. Предста-

влеше К! производству въ нарочно учрежденный для него чинъ 

вице-адмирала прошло черезъ палату, и приказъ о произ

водстве состоялся какъ разъ въ день Рождества. Фаррагутъ 

былъ очень тронутъ всеми этими знаками внимашя и на вс/в 

приветствие и р'Ьчи отвечал! неизменно, ЧТО ОН! ТОЛЬКО ИСПОЛ

НЯЛ! СВОЙ ДОЛГ!. 

В! КОНЦЕ января 1865 г. суда ножанъ, бывпшя въ 

р. Джемсъ, спустились по реке, чтобы уничтожить нонтон-

(*) Ом. «Морск. Сборн.» И899 г., Л» 7-10. 
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вые мосты северян! и отрезать таким! образом! армш Джемса 

и Потомака от! их! базы в! Сити Пойнт!. Контр!-адмирал! 

Д. Д. Портеръ былъ въ это время занят! бомбардировашем! 

форта Фииперъ и нападением! на Вильмингтопъ, въ Северной 

Каролине. В! виду этого, Фаррагуту, бывшему в! Вашинг

тоне, было приказано оказать противодействие враждебным! 

попыткам! южан!. Фаррагут! поднял! свой флагъ на не

большом! пароходе и спустился на нем! вниз! по р. Джемсъ; 

когда он! прибылъ къ вышеупомянутымъ понтонамъ, то пе-

щлятель былъ уже отброшенъ, и Фаррагутъ вернулся В! 

Вашингтон!. Этим! эпизодом! и кончается его участие в! 

войне. 

2-го апреля 1865 г. столица южныхъ штатовъ, г. Рич

монд!, нал!, и Фаррагут! был! одним! из! первых!, ПОСЕ

ТИВШИХ! этот! город!; через! несколько дней онъ ноехалъ 

в! Норфолък!, где MHOrie не забыли еще, что онъ, будучи 

южанином!, возстал! против! Юга. Когда он! уехал! в! 

начале войны из! этого города, то все думали, что он! оста

нется по крайней мере нейтральным!, и некоторые утвер

ждали даже, что он! обещал! не подымать оруж1я против! 

Юга. Но мог!, развЬ, такой человек! как! Фаррагут! оста

ваться безучастным! зрителем! междоусобных! раздоров! 

своей родины? На одном! пз! приемов!, сделанных! въ 

честь его, онъ вспоминал! эти дни и говорил!: «когда ВЕСТЬ 

о распаденш штатов! облетела город!, то один! пзъ офице

ровъ объявил! мне, что я должен! или примкнуть къ воз-

ставшимъ и не быть изменникомъ относительно моей родины, 

пли же тотчасъ выехать пзъ пределовъ города; слава 

Богу!—я размышлялъ не долго: я провелъ половину своей 

жизни въ револющонных! странах! и достаточно знаком! со 

всеми ужасами гражданской войны. Я много говорил! народу 

о том!, что я виделъ на своемъ ввку п предостерегал! его 

относительно того, что их! теперь ожидает!, но опи осме

яли мои слова, называя меня бабой и каркающею вороной. 

ПОСЛЕ этого мпЬ ничего другаго не оставалось делать, как! 

уехать, я сообщил! пм! это—и выехал! через! 2 часа». 
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Летомъ 1865 г. Фаррагутъ посетили, несколько городов! 

Северной Америки, п всюду его встречали с! одинаковым! 

восторгом! и радушием!. Следутошде два года онъ провелъ 

въ удалении, поправляя свое разстроенное ужасами войны 

здоровье. 28-го шля 1866 г. черезъ конгрессъ прошелъ за-

конъ, учреждавший во флоте Соединенныхъ Штатовъ чинъ 

адмирала, который немедленно и получилъ Фаррагутъ; после 

него этотъ чинъ имвлъ только Д. Д. Портеръ (*). На следую

щие годъ онъ былъ назначенъ начальникомъ эскадры, соста

вленной для посещение европейских! портов!, и поднял! по 

этому случаю свой флаг! на паровом! фрегате Franklin. 

В! виде больнпой любезности со стороны правительства, Фар-

рагуту было предложено взять С! собою в! плавате жену, 

что он! и сделал!. 28 го шня Фаррагут! вышел! из! Нью-

Ъэрка и 14-го шля прибыл! в! Шербург!, гдв простоял! 

2 недели; за это время он! посетил! Париж!, где был! 

принят! императором! Наполеоном!, пригласившим! его за

тем! к! своему столу. 

Из! Шербурга Фаррагут! перешел! в! БалтШское море и 

провел! август! и сентябрь в! портах! России, Швеции и 

Даши. Всюду его принимали сь большим! энтузнезмом!. 

В! POCCÍH, вице-адмиралъ Г. И. Бутаковъ нашель уместным! 

отдать по практической эскадре БалтШскаго моря приказ!, 

в! котором! между прочим! он! пишет!: — 

...«Фаррагут! не дипломат!—человек! слова, а славный 

моряк! — человек! сердца сказал!, что он! нигде не встре

чал! и не ожидает! встретить такого пскренияго, сердеч-

наго радушие, какое нашел! между нами»... и далее: «не могу 

умолчать, что он!, посещая суда наши, неоднократно выра

жался, что мы в! короткШ срок! достигли такой силы, что 

нашему флоту некого опасаться. Желал! бы, чтобы Фарра

гут! —пример! всем! морякам!, был! и Фаррагутом! — про-

(*) За отлич1е въ последней войнт. съ Испашей этотъ чинъ получилъ еще 

г. Девей. 

Прим. ред. 
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роком! для нашего флота. Дабы это желаше могло сбыться, 

нам! нужно много потрудиться». 

Въ конце сентября с.-американская эскадра прибыла въ 

Англш, где пробыла ЦЕЛЫЙ месяцъ, после чего перешла въ 

Средиземное море, в! котором! Фаррагугь не был! с! 1825 г. 

В! промежуток! времени с! октября 1867 г. по апрель 

1868 г. он! посетил! Лиссабон!, Гибралтар! и npo4Íe порты 

Испаши, Францш и западной Италш. Всюду его принимали 

прекрасно; в! Ницце онь сделался предметом! особенных! 

овацШ со стороны находившихся там! американцев!; неапо

литанцы же устроили вь честь его торжественный npieM! 

в! Помпее. Покинув! Средиземное море в! апреле, Fran

klin пошел! в! Голландш, затем! в! Бельпно и оттуда 

вернулся вновь в! Англш, где Фаррагут! был! представлен! 

королеве Викторш. Вь шне он! вернулся в! Средиземное 

море и обошел! порты восточной его части. Прибыв! в! 

Константинополь, он! получил! особое разрешение султана 

стать на якорь против! самаго города. Зайдя на обратном! 

пути в! Пирей и TpiecT!, Franklin вернулся в! Гибралтар! 

п оттуда отплыл! в! Нью-1орк!, куда и прибыл! 10-го но

ября 1868 г. 

Летомъ 1869 г. Фаррагут! объехалъ калпфорнШскш бе

регъ, на которомъ онъ не былъ уже больше 10 летъ; 

возвращаясь пз! Сан!-Франциско домой, он! заболвл! в! 

Чикаго и настолько серпозно, что несколько дней опасались 

даже за его жизнь. Зимою того же года происходила пышная 

морская церемошя по случаю перевоза твла Георга Пибода 

на англШскомъ корвете Monarch В! Соединенные Штаты. 

Фаррагут! тоже принимал! в! ней участие, и это была его 

последняя официальная служба. 

На следующее лето морской департамент! даль в! его 

личное распоряжеше посыльное судно Tallapoosa, на кото

ром! он! и сдБла.гь со своей семьей переход! в! Портсмутъ 

(Новый Гемпшир!), где он! собирался погостить у одного 

родственника своей жены, контр!-адмирала Пеннока. Это 

было его последним! морским! путешествием!, и он!, казалось. 
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предчувствовал! это: когда судно подходило к! июрту, он! 

былъ разбужен! салютом!, произведенным! в! честь его флага. 

Он! вышел! наверх! в! полной формв и, посмотрев! с! грустью 

на свой флаг!, сказал!: «как! было бы хорошо умереть те

перь—во всеоружии». 

14-го августа 1870 г. он! тихо скончался в! доме ко

менданта, окруженный членами своей семьи и друзьями; ему 

€ыдо 69 лет!. 

Тело его было временно перенесено в! Портсмут!; месяц! 

спустя, морской департамент! послал! паровой фрегат! Guer-

riere, чтобы перевезти его ТЕЛО в! Нью-1орк!. 30-го сентября 

были сделаны торжественныя похороны; день этот! был! 

днем! общаго траура; город! был! весь задрапирован! чер-

нымъ; печальный перезвон! колоколов! не прекращался весь 

день; ежечасно стреляли из! орудий. Процессия была необы

чайно пышная; в! ней принимали участие: тогдашний прези

дент! Соединенных! Штатов!, генерал! Грант!, с! членами 

кабинета, множество ,офицеров! армш и флота, 10 000 сол

дат! п масса различных! обществ!. Твло его перевезено в! 

Westchester County и там! похоронено. 

В! память заслуг! Фаррагута правительство Соединенных! 

Штатов! воздвигло ему в! столице колоссальную бронзовую 

статую работы г-жи Впнни Рим!. Совет! нью-норкскихъ 

граждан! поставил! в! своем! городе такой же памятникъ, 

работы Годена, в! северо-западной части Madison Square (*). 

Блестящая часть карьеры Фаррагута, безусловно обезпечи-

вающая ему почетное место среди выдающихся морских! на

чальников! всех! времен!, была очень коротка и началась 

В! столь позднШ возраст!, когда силы обыкновенных! деяте

лей уже ослабевают!. Командоваше им! западною эскадрой 

продолжалось менее 3 легь, и ему был! уже 61 год!, когда 

он! впервые прославился под! Новым! Орлеаном!. Необычайно 

энергичная деятельность, проявленная им! в! столь позднемъ 

(*) Въ 1898 г. именемъ Фаррагута названо одно изъ судовъ с.-американскаго 

флота, а именно 270-т., ЗО-узл. истребитель миноносцевъ. 

Прим. ред. 

НЕОФ. 7 
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возрасте, есть безусловно из! ряда вон! выходящее явлете. 

Одаренный большою смелостью и здравым! умом!, он! пряма 

смотрел! в! глаза опасности и нникогда не дйлалъ ошибки, 

от! которой Наполеон! I так! часто предостерегал! своихъ 

генералов!—-de se faire un tableau. С! другой стороны, все 

его Д'вйств1я показывают!, что при всегдашней готовности 

рисковать в! случае надобности. он
г
ь правильно оцЬнивал! 

условие, при которых! ему приходилось действовать и всегда 

знал!, чего хотЬл!. Это подтверждает! и его нежелаше идти 

вверх! по Мисиссипи въ 1862 г. и его требование относи

тельно броненосцевъ, на присылке которых! он-ь настаивал!, 

несмотря на свою нелюбовь въ этому классу судовъ. 

Сравнивать деятельность Фаррагута съ деятельностью Нель

сона — затруднительно вследствие совершенно несхожих! 

обстоятельств!, при которых! приходилось действовать обоим! 

адмиралам!. Нельсон! действовал! всегда против! судов!, 

т. е. противъ однородной со своею силы, зависевшей отъ той 

же CTiixiu; онъ могъ разсчитывать на преимущества своего 

экипажа и строить на этомъ вероятность победы. Фаррагутъ 

же сражался въ совершенно иньихъ условнехъ: форты, которые 

были его главными противниками, обладали совсем! другими 

средствами нападешя и обороны; он! не мог! непосредственно 

атаковать их! своими судами, а должен! был! завладеть ими 

косвенным! путем! — изолируя пхъ отъ базы, разрушая ихъ 

сообщешя. 

Ко всякому предщлятш Фаррагут! готовился самым! добро

совестным! образом!; перед! своим! последним! подвигом! 

при Мобиле он! проводил! часы вместе со СВОИМ! флагъ-

офпцеромъ, изучая план! укрепленШ п бухты, передвигая 

по нем! малепыпя модели судов! и комбинируя всевозможныя 

их! положешя. Перед! битвой, он! несколько раз! маневри

ровал! со своею эскадрой, заставляя ее делать самыя разно-

образныя эволющй. 

Но главный залог! успеха Фаррагута заключается все-таки 

в! том!, что на его долю выпадали такие случаи, где он! 

имелъ возможность действовать. Въ этомъ онъ былъ такъ же 

счастлив!, как! п Нельсон!. Кроме того, при Bcfex! трудно-
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стях!, нготорыя пришлось преодолеть обоим! адмиралам!, не-

прпетель их! всегда был! слабее подготовлен!, чем! они сами; 

не будь же этого —и победы адмиралов! не были бы столь 

полными. Таковы были условие сраженш и при Новом! 

Орлеане, и при Мобиле. Современное минное заграждеше 

воспрепятствовало бы, вероятно, столь безнаказанному через! 

него прорыву, какъ совершенный Фаррагутомъ под! Моби-

лем!. Но все эти соображешя, конечно, не умаляютъ заслуг! 

адмирала. 

Обладая безусловно военным! талантом!, Фаррагугъ ни

когда не переставал! развивать его; даже после войны, когда 

он! уже был! на высшей точке своей славы, он!, посещая 

европейсше порты, никогда, ни на одннъ моментъ, не забы

вал! своего назначешя п обязанностей. Он! не пропустил! 

ни одного порта, чтобы не разобрать детально его достоинств! 

и слабых! сторон! защиты С! моря или берега. «Почемъ 

знать»—говаривал! он!—«можетъ-быть, моя служба и пона

добится здесь когда-нибудь». 

Дело, сделанное Фаррагутомъ, было результатом! долгих! 

и упорных! трудов! и занятш. Благодаря своей привычке К! 

чтению, он! познакомился детально со своею профессией и 

прошел! ту школу, которую Наполеон! рекомендовал! всем!, 

желавшим! посвятить себя военному делу. По его мненш, 

военное искусство даже и не может! выражаться иначе, как! 

в! изученш деянШ великих! военачальников! и сделанных! 

ими кампанш. 

Изъ изученнаго имъ, Фаррагутъ извлек! главные принципы 

и выработал! себе правила, которыя и примЬнялъ на делЬ, 

Онъ не именовалъ их! громкими терминами, которыми так! 

богато военное искусство, но употреблял! обыкновенные слова 

и облекал! свои фразы в! простую, удобопонятную форму. 

«Раз! вы добрались до тыла непрпетеля, он! пропалъ» — гово

рил! он!. Фраза эта вырая;ает! все значеше и всю стратеги

ческую важность, которуио он! придавал! своему прорыву 

мимо Порт!-Гудсона и Мобиля. Любимыя фразы, которыя онъ 

употреблял! чаще других!, были: «чем! больше вы будете 

бить непр1ятеля, т'Ьмъ меньше он! будет! вам! отвечать», 

* 



100 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ ОТД-ВЛЪ. 

или: «лучшая защита противъ неппрпятеля есть хорошо на

правленный противъ него огонь». Фразы эти выражают! одну 

из! глубочайшихъ военныхъ истпнъ, часто повторяемых!, но 

трудно исполнимых!,—что нападете есть лучшая защита. 

«Я верю в! силу быстроты»—говорит! он!, требуя поспеш-

паго движешя мимо фортов! Мисиссипи, и он! был! прав!; 

вера в! этот! принцип! сильно помогла ему. «5 минут!»— 

говорить Нельсонъ—«могутъ иногда решить вопросъ о по

беде или пораженш». «Неверные пути и потерянные моменты» — 

иисалъ Наполеон!—«это—решаюнще элементы морских! кам

паний. Все признают! ценность времени, но как! редко до

рожат! им! и как! часто теряют! его без! всякаго зазрения 

совести!». 

Кроме обширной подготовки, Фаррагут! имел! природный 

военный талант!, без! котораго он! не мог! бы, конечно, 

быТЬ тем!, ЧеМ! бЫЛ!. 

Одним! из! врупныхъ достоинств! его была та черта, что 

в! момент! опасности он! не только верно определял! на

правлеше, которое он! должен! был! взять, но п пмел! всегда 

смелость следовать по нем!, ни на мпнуту не задумываясь 

принять весь рискъ и ответственность на себя. Это одно пз! 

главных! качеств!, на котором! Фаррагутъ построил! свой 

успех!. 

Один! из! величайших! морских! начальников!, графъ 

С.-Винцентъ говорилъ, что лучшее мерило человеческой сме

лости есть OTcyTCTBie боязни передъ ответственностью. Фарра

гутъ отличался этимъ качествомъ еще въ бытность свою коман

диромъ, что всегда восхищало его подчпненныхъ, не привык-

ппихъ ВИДЕТЬ это качество среди судовыхъ командировъ. Въ 

дальнейшей его службе черта эта яснее всего выказалась подъ 

Мобилемъ-—при смеломъ форсировании загражденнаго минами 

прохода. Заслуживает! также внимание и принят!е им! в! 

1863 г. решения идти, вопреки приказаниям! департамента, 

выше Портъ-Гудсона, и остается сожалеть, что заслуга этого 

твердаго решетя, похвальнаго во всЬхъ отношениях!, не была 

оценена в! свое время. 

Рекомендуя прежде всего смелость, Фаррагут! упоминает! 
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про своего флагъ-капитана Дрэйтона и говоритъ: «Дрэйтонъ 

ничего не боится и готовъ сражаться хоть съ самимъ чортомъ, 

но онъ никогда не разсчитываетъ на то, что непр1ятеля можно 

застать врасплохъ». Цитируя далее слова Дантона, онъ про

должаете «L'audace, et encore de l'audace, et toujours de ťau-
dace». 

Строгость не была характерною чертой Фаррагута, онъ былъ 

очень доступенъ, охотно вступалъ въ разговоры со всякимъ и 

всегда съ больгаимъ терпешемъ выслушивалъ все объяснение, 

даваемыя ему подчиненными. «Больше всего меня поразила 

его доброта»— инишетъ о немъ одинъ молодой офицеръ, посе

тившие его впервые. Другой мичман!, имевший случай видеть 

его часто, пишет! о нем!: «У него необычайно добрая улыбка 

и чарующпя манеры, он! всегда весел! и разговорчив!. Если 

у какого-нибудь офицера нет! увлечешя к! своему делу, то 

он! всегда сумеет! внушить ему это нужное качество». 

Фаррагут! был! 5'/
а
 Ф- ростом! и имелъ хорошо и про

порщонально сложенную фигуру; онъ скорве былъ тонокъ, 

чемъ полонъ и только въ 60-хъ годахъ после блокады, иногда 

онъ велъ неподвижную жизнь, онъ пополнелъ и весилъ тогда 

150 фн. Онъ былъ большой любитель всякихъ физических! 

упражнешй и никогда не переставал! заниматься ими; когда 

ему было уже за 50 лет!, он! часто вызывал! кого-нибудь 

из! экипажа командуемаго им! судна для игры в! палки. 

Каждый год!, вь день своего рождение, он! производил! себе 

экзамен! посредством! определеннаго физическаго упражнение, 

считая, что до тех! пор!, пока он! еще может! его делать, 

он! не начал! еще стареть. Он! выдерживал! это испытате 

когда ему было уже за 60 лет!. Один! из! офицеров! с! Hart

ford пишет!, что Фаррагутъ всегда поощрялъ гимнастичесюя 

упражнешя и каждый разъ, когда онъ виделъ кого-нибудь 

из! нас! занимающимся гимнастикой, он!, улыбаясь, брал! 

правою рукой за носок! левой ноги и прыгал! на правой, 

не выпуская носка. Легкость, с! какою онъ подымался по 

вантам! флагманскаго судна при входе в! Мобиль показы

вает!, что и в! 63 года он! обладал! еще подвижностью 

молодаго человека. Эта физическая крепость поддерживала 
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его духъ и делала возможным! всюду поспевать самому, все 

лично видеть и слышать; считая необходимымъ контролиро

вать все находящееся подъ его командой, онъ любилъ повто

рять слова, приписываемыя Веллингтону, что тот! генерал!, 

который может! объезжать свои аванпосты верхомъ, не слиш

ком! еще стар!. 

Фаррагут! имел! испанский тип! лица (*), и в! молодости 

у него были каштановые волосы, которые в! среднем! воз

расте сделались черными. В! поздше годьи он! стал! плеши

веть, вследствие солнечнаго удара, полученнаго еще в! Тунисе. 

Он! имел! овальный контур! лица С! слегка выдающимися, 

сжатыми губами, его нельзя было назвать красивым!, и на 

лице его всегда отпечатывалось состояше его души: радость, 

печаль, гнев!, горе; скрыть свои чувства было для него 

трудно, когда же они выражались сильно,—то даже невоз

можно. В! общем! у него была ничем! не выдающаяся на

ружность, за которою трудно было подозревать те качества, 

которыми он! обладал!. 

Он! был! очень начитан! и никогда не оставался без! 

книги; обладая прекрасною памятью, он! постоянно попол

нял! своп познашя. Гобартъ-паша, англШскШ офицеръ, СЛУ

ЖИВШИЙ въ турецком! флоте и хоропшй моряк!, пишет! о 

нем!: «адмиралъ Фаррагутъ, съ которымъ я пмелъ много раз

говоров!,—один! пз! наиболее умных! морских! офицеров!, 

каких! я знаю». 

Когда один! френолог! сказал! Фаррагуту, что он! имеет! 

необычайный запас! самоуверенности, то адмирал! ответил!: 

«это верно, у меня ея много, я пм*ю полное доверие къ соб-

ственнымъ силамъ и своимъ суждениям!»—черта весьма важ

ная для человека, призваннаго на высокШ пост!. 

Он! былъ консервативен!, как! и большинство моряков!, 

но он! не отказывался от! необходимых! нововведение. Когда 

(*) Какъ упоминалось уже рапьше, родъ Фаррагута происходила изъ Испанш, 

гд4 представители его сохранились и до сихъ поръ, и одинъ и.ъ нихъ, поручикъ 

Феррагутъ, по словамъ .AVir York Herald*, приипмалъ даже учаспе въ борьб*, съ 

американцами и в.,ягъ ими въ пл-Ьнъ, въ Кавше. 

Прим. ред. 
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броненосцы и нарезныя пушки только что появились, он! 

отзывался о них! С! презрен1ем!, но впоследствш онъ ИЗМЕ

НИЛ! о них! свое мнете. 

Уверенность в! дейсттаях!, касающихся морской службы, 

явилась у Фаррагута результатом! долгаго изучешя имъ своего 

ремесла. Но разъ дело касалось предмета, съ которымъ онъ 

не был! хорошо знаком!, он! делался очень осторожен! и 

ревниво берег! свое доброе имя, съ которымъ была связана 

не только его личная честь, по и честь его страны. Такъ, 

не зная деятельности одного общества, онъ отказался сделаться 

его директором!, несмотря на то, что ему предлагали за это 

100 000 долл. 

Впоследствии он! отказался выставить свою кандидатуру 

на президентский пост!. «Всю моио жизнь» — сказал! он!— 

«я провел! во флоте, где я заслужил! себе добрую славу; 

кто же может! от! меня требовать, чтобы теннерь, на склоне 

лет!, я рискнул! своею репутацией и начинал! новую карьеру, 

совершенно для меня незнакомую?». 

Фаррагут! был! безусловно религиозным! человеком!. Не-

известныя публике письма, писанныя имъ роднымъ, ясно 

показывают!, до какой степени он! считал! успех! своих! 

предприятШ зависящим! от! воли Всевышняго. И в! момент! 

величайшей опасности, которой когда-либо подвергалась его 

карьера (при Мобиле), он! прежде всего обратился за по

мощью к! Богу. 

Барон! А 0. Буксгевденъ. 





ОСНОВЫ ОРГАНИЗАЦШ МОРСКОЙ силы. 

Организация французскаго флота (*). 

II Требование, которыя должны быть предъявлены къ морской 

сил* въ военное время. 

3. ПРИНЦИП! УДОБОУПРАВЛЯЕМОСТИ. 

Корабль или эскадра должны отвечать требование принципа 

удобоуправляемости в! бою. 

а. Удобоуправляемостъ отдельным« корабле мз. 

Удобоуправляемость корабля составляется из! многих! эле

ментов!. Сюда входят!: расположеше приводов! для упра

вления кораблем!, легкость сношешя командира со своими по

мощниками, расположеше артиллерш, мин! главный элементъ 

и боевых! запасов!, п наконец!, главный I^IU^MZT-

элемент!, — обдуманная система боеваго Hie. 

расписашя. 

Здесь мало того, чтобы придумать средства, как! удобно 

управлять рулем!, машиной, артиллер1ей п минами, — совре

менная техника более или менее удовлетворительно разре

шает! ЭТИ ВОПРОСЫ, а надо подумать О ТОМ! Удобоуправляемость 

как! в! бою поддержать эту удобоупра- ГчГона'негодТаТя 

вляемость как! можно дольше, при неиз- боя-

бежпых! потерях! в! личном! составе и матер!альных! по

вреждениях!. 

Особенно важно сохранить непрерывность командование ко

раблем!, так! как! смерть или сершзная рана командира в! 

современном! боио—громадное несчате. 

Как! бы скоро ни было принято от! него командование, 

все-таки пройдет! некоторый промежуток! времени, пока за-

;*) См. «Морск. Сборн.» И899 г., .Т» НО. 
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МБНИВШИЙ его офицер! возьмет! въ свои руки бразды пра-

влешя. 

выбывши изъ строя Представьте себе, что въ это время коман-

номандиръ долженъ хотЬлъ нанести таранный ударъ, или 
быть замьненъ момен-

 rt ť v „ 
тально лицомъ, но- избегалъ таковаго; ведь, достаточно мал!й-

торое въ нурс* дъла. ̂ ^ замедление, малейшей неуверенности въ 

управленш, чтобы самая лучшая позищя превратилась въ 

наиболее опасную, и вместо победы, это можетъ привести къ 

гибели корабля. Командиръ долженъ быть заменен! момен

тально и таким! человеком!, который—в! курсе дела. Вы

работать такой порядок! чрезвычайно трудно, а между т$мъ 

боевыя расписания об! этом! важном! предмете ничего не 

ГОВОРЯТ!. 

На берегу не может! и явиться такого вопроса; тамъ 

напр., если убит! командир! баталюна, — ВСЕ видели и со

знавали, что делал! баталюнъ въ этотъ моментъ, а потому 

старшШ изъ офицеровъ можетъ моментально принять на

чальство и продолжать руководить баталшномъ. У нась это 

не так!. Большая часть офицеров! не будет! иметь ни ма-

лейшаго представлешя о ходе боя, находясь внизу, и во

прос! о замене командира въ морском! бою является слож

ным!. 

Но кем! и как! быстро заменить командира? 

По уставу, его место занимает! старшШ офицер!. Но для 

этого последний должен! быть вполне в! курсе хода боя, 

т. е. должен! быть вблизи командира, видеть каждое его дви

жение; но в! то же время, он! должен! быть от! него отде

лен!, чтобы не быть выведенным! пз! строя одновременно 

С! командиром!. Нечего и говорить, что найти ему подходя

щее место будет! чрезвычайно трудно. Если командир! на

ходится в! боевой рубке, единственное подходящее решете, 

это—старшему офицеру находиться около рубки на мостике,— 

но тогда все-таки многое въ действиях! командира для него 

будет! упущено. 

Вопрос! упрощается тем!, что, по мненш громаднаго 

большинства, —командиръ не позволитъ себя запрятать въ 

боевую рубку, такъ какъ отъ этого можетъ сильно пострадать 

легкость управления кораблемъ. 
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Ну а тогда—самое естественное находиться ЕСЛИ командиръ не 

въ боевой рубке старшему офицеру. Черезъ
 в ъ б о е в о й

 рубт-, 
тэ.мъ должен Ь оыть 

боевую рубку пропдутъ все приказашя ко- старшШ офицеръ 

мандира, и старшШ офицеръ всегда окажется въ курсе дела; 

все приборы для управлешя кораблемъ у него подъ рукою, 

и онъ можетъ начать управлять кораблем! моментально (*). 

ПомЬщеше старшаго офицера въ кормовой боевой рубке, 

которыя имеются на нЬкоторыхъ судахъ, не явится полным! 

разрешешемъ вопроса. Командир! в! этом! случае не может! 

ему сообщать своих! намеренШ, что необходимо и что тре

буется и уставом!; хотя старшШ офицер! и будет! видеть, 

что корабль делает!, но не будет! знать цели и причины 

многих! его движенШ. Некоторые предлагают!, до прибытие 

старшаго офицера на мостикь, временно заменят! командира 

другим! лицом!, напр. старшим! штурманским! офицером!. 

Но едва лп это будет! удобно. ВМЕСТО ОДНОГО перехода ко-

мандован1я, которое и без! того неблагоприятно отзовется на 

ДЕЙСТВИЯХ! корабля, их! окажется два, и во второй раз! 

оно перейдет! в! руки человека, не находящаяся в! курсе 

дела. Да, впрочем!, кто бы ни заменял! командира в! пер

вый момент!, все равно трудность назначить ему место 

остается налицо. 

Морские уставы различных! государств! Морше уставы о 
, MtcTt старшаго офи-

очень неопределенно говорят! о роли стар- ц
е
ра въ бою. 

шаго офицера в! бою, а вместе С! т'Ьмъ и о том!, где он! 

должен! находиться. Напр. устав! флота Соединенных! Шта

тов! (ст. 525) (**) говорит! об! этом! такъ: «В! бою он! 

должен! иметь общее наблюдете за действием! боевых! 

средств!, и время от! времени появляться в! различных! 

частях! судна, где его присутств1е будет! наиболее полезно*. 

При таком! порядке легко можетъ случиться, что именно въ 

тотъ моментъ, когда старшему офицеру надо будетъ заме

нить командира, никто не будетъ знать, где онъ, и на отыс-

(*) Къ такому же выводу относительно мт-ста старшаго офицера въ бою 

приходить и капитанъ 2-го ранга "Wairrwright (Соединенные Штаты). сРгосее-

of ü. S. Nawal Institute». Иа94. Prize essay. 

(**) Статья капитана 2-го ранга Wainwright. 
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каше его уйдетъ масса времени. И въ мирное-то время, пой

мать старшаго офицера, когда онъ обходит! корабль—мудре

ное дело, а во время боя, когда далеко не везде можно 

пройти, при возможных! повреждешях!, местных! пожарах!, 

наконец! при адском! грохоте орудШ—это иногда окажется 

прямо невозможным!. Затем!, если даже он-ь и будет! най

ден!, выйдя наверх!, он! будет! совершенно не въ курсе 

дела, не видя хода боя и не получая никакихъ указаний отъ 

командира относительно его намерений и планов!. 

Наш! устав! (ст. 372 (*), изд. 1885 г.) говорит!, что и 

во время боя инод! парами, место старшему офицеру назна

чается командиром!, дабы он! мог! исполнить все содержа

щееся въ статье 307, которая указывает!, что как! перед! 

сражением!, так! и во все время боя, командир! обязан! со

общать старшему офицеру ВСЕ СВОИ предположение для его 

соображений при дальнейшем! веденш боя, на случай, если 

командир! будет! убит! или ранен!. Если же командир! 

признает! нужным!, он! имеет! право поручить старшему 

офицеру временное командование батареей или дать другое 

поручеше, смотря по обстоятельствам! боя. 

Таким! образом!, наш! устав! уже гораздо более забо

тится о непрерывности командования, нежели американский"., 

ибо последшй прямо предписывает! появление старшаго офи

цера в! различных! частях! судна, наш! же только даеть 

право командиру дать то или другое поручеше своему помощ

нику, но впереди он! ставит! требоваше, чтобы старший офи

цер! был! В! курсв дела во время боя. 

В! германском! флоте старшШ офицер! находится въ 

определенном! месте, в! одной из! нижних! палуб! подъ 

боевою рубкой, что делается С! тою целью, чтобы онъ не 

мог! быть выведен! из! строя одновременно С! командиромъ. 

При такомь порядке, конечно, он! может! быстро вступить 

в! командоваше, но о ходв боя онь знает! только по сооб-

щешям! сверху, а потому едва ли он! быстро освоится въ 

своем! новом! положеши. 

[*) Инд. 1S99 г. ст. 404. 
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Регулировать переход! командования, в! случае выбытия 

из! строя командира, настолько важно, что следовало бы, 

давши в! уставе общий руководящий принцип!, как! это 

сделано у нас!, в! боевом! расписан!и каждаго отдельнаго 

корабля точно указывать, где должен! находиться старшШ 

офицер! до того момента, как! командир! найдет! нужным! 

дать ему какое-либо поручение, и кто в! этом! последнем! 

случае должен! временно вступить в! управлеше кораблем!, 

если заменить командира понадобится немедленно. 

Уже И ДЛЯ Службы при уСЛОВИЯХ! МИрнаГО На современномъ ко-

времени, мнопе находят!, что на современ- быть*'два̂ старЗхъ 

ном! судне I ранга следует! иметь двух! офицера. 

старших! офицеров!; еще более такая надобность ощущается 

в! бою; тогда ОДИН! ИЗ! нихъ должен! быть ГОТОВ! во всякий 

момент! вступить в! командоваше кораблем!, а другому 

командир! может! дать то или другое поручение, и он! мо

жет! появляться в! различных! частях! корабля. Такой по

рядок! существует! в! некоторых! иностранных! флотах!, 

а также поневоле иногда так! деланот! и у нас!, освобождая 

отъ вахт! старшаго лейтенанта и делая из! него как! бы 

непосредственнаго помощника старшаго офицера. 

Мы видели уже, что для того, чтобы со- „ . 
J
 иъ томъ пунктъ» 

хранить непрерывность командовашя, на мое- откуда управляется 
v - х норабль, желательно 

тике должно оыть, кроме командира, еще
 И
-Лть два хорошо за-

другое лицо, от! него отделенное и вместе щищенныхъ мьста. 

С! тЬм! хорошо защищенное. Это приводитъ къ логическому 

выводу, что, если иметь уже две боевыя рубки, оне должны 

быть рядомъ, на небольшомъ разстоянш другъ отъ друга, 

чтобы командиръ могъ быть въ постоянныхъ непосредствен-

ныхъ сношетяхъ со своимъ заместителемъ. За неиметемъ 

этихъ двухъ защищенныхъ местъ, старшШ офицеръ можетъ 

напр. поместиться въ носовой башне, которая на некоторыхъ 

корабляхъ находится почти подъ боевою рубкой. Также боевая 

рубка можетъ состоять изъ двухъ этажей, разделенныхъ на

дежною решетчатою палубой. 

Опасность выбыия изъ строя командира, въ виду трудности 

его замены, выдвигаетъ требоваше, состоящее въ томъ, что 
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командиръ долженъ быть надежно защищенъ, но треооваше 

это является невыполнимымъ, если командиръ В! боевой рубкъ 

оставаться не захочет!, что более чем! вероятно. В ! такомъ 

случае остается только хорошо защитить то лицо, которое 

до.тжно принять командование в! момент! выбытие командира 

Броня боевой рубки
 И З
ъ строя, и такъ как! лицо это, какъ намъ 

ÍOMTM нГкорТб̂ *! думается, нигде не может! быть помещено, 

и рубка не должна K D 0 M £ боевой рубки, то броня ее защищающая 
висЬть на воздух*; ? I-J 

иначе это —западня, должна быть самая толстая на корабле, и 

по крайней мере такая, которая могла бы представить удовле

творительную защиту против! снарядов! скорострельной артил

лерш средняго калибра, которая служит! главным! вооруже

нием! современныхъ кораблей. Точно такъ же необходимо, 

чтобы боевая рубка имела более ИЛИ менее надежное осно-

ваше п не могла бы обрушиться внизъ, при взрыве подъ нею 

снаряда даже некрупнаго калибра. Невыполнение этихъ 

двухъ условШ делаетъ изъ боевой рубки западню, пребывание 

въ которой гораздо более опасно, нежелп просто на мостикъ, 

п, къ сожаление, пменно таковыми представляются боевыя 

рубки большаго числа существующих! судов!. 

Но не только для защиты командира пли заменяющаго его 

лица существует! боевая рубка, и нисколько не меньше 

важно ея назначеше—защищать все приводы для управлешя 

кораблем!—-его мозгъ; ведь, если будет! сбита боевая рубка, 

управлять кораблем! окажется почти невозможно. Существова

ние надежной боевой рубкп значительно уменьшает! возмож

ность такого несчастнаго случая, но, конечно, вполне устранить 

его не можетъ, а потому, въ предвидении такого случая, необ

ходимо иметь подъ рукою средства, чтобы, уже не хорошо, 

Сл-Ьдуетъ ИМ-БТЬ а хотя бы сносно управлять кораблемъ. Здесь 

средства управлять
 м ы
 указываемъ лишь на важность этого требо-

кораблемъ поел* раз- -
 ť 

рушетя боевой рубки, вашя, а къ тому, какъ пытаются разрешить 

этотъ вопросъ на практике, мы обратимся впоследствш. 

Кромв мозга корабля, надо позаботиться и объ его нервахъ, 

стараясь придать наибольшую живучесть всемъ средствам! 

сообщешя командира со своими помощниками, разееянными 

по всему кораблю, но опять-такп надо быть готовымъ и къ тому, 
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что нпкак1я средства не помогутъ, и сооб- „ . 
r
 J ) Отд-Ьльныя части 

щете командира съ тою пли другою частью корабля должны быть 
* * , v v способны къ сам остоя-

корабля оудетъ прервано на оолее или менее
 тельн0

й д-ьятельно-

продолжительное время. В ! виду этого каждая
 сти

-

часть корабля, конечно, кроме машины и руля, должна быть 

способна к! самостоятельной деятельности, при чем! в! ней 

также должен! быть обезпечен! переход! командовашя. 

Так! как! машина и руль никогда самостоятельно действо

вать не могут!, то особое внимаше должно быть обращено на 

обезпечеше живучести сообщений командира с! этими частями. 

Ъ. Удобоуправляемость эскадрой. 

Чтобы быть удобоуправляемой, эскадра долж-
, 1. Эволюц.и. 

на быть спосоона двигаться и маневрировать 

массой. 

Способность эта заВИСИТ!, ВО ПерВЫХ!, ОТ! Главное въ эволю-
щяхъ—неустанная въ 

СИСТеМЫ ЭВОЛЮЦИИ И, ВО-ВТОрЫХ!, ОТЪ ПОСТОЯН- нихъ практика. 

ной въ нихъ практики; конечно, нечего и указывать, что 

второе yc.iOBie является несравненно более важнымъ п необ

ходимымъ. Но известную роль играетъ и система эволющй, а 

потому, а также въ виду того, что намъ придется высказаться 

о томъ, хороша или плоха система эволюции у французовъ, 

надо теперь же попробовать выяснить, какимъ требовашямъ 

долаша удовлетворять идеальная система? 

Морские эволюции, это'— сводъ правилъ, по Цто такое — эво-

которымъ флотъ долженъ выстраиватся въ раз- люц-и? 

нообразные строи и переходить изъ строя въ строй быстро и 

не впадая въ безпорядокъ. 

Это определение ясно показываетъ, что эволюцш могутъ про

изводиться только до техъ поръ, пока флотъ находится въ 

порядке. Поэтому эволющй въ бою могутъ
 M t C T 0 и р о л ь

 эво-

иметь место, начиная съ момента появлетя
 ЛЮ1;|Й в ъ бою

-

непр!ятеля въ виду, до боя на близкой дистанции, такъ какъ 

въ этотъ першдъ сражеше легко можетъ обратиться въ общую 

свалку, въ которой, конечно, никакая эволюцш невозможны. 

Но как!, однако, ни скромно было бы МЕСТО Э В О Л Ю Щ Й В ! бою, 
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в! тот! промежуток! времени, пока оне возможны, именно 

оне могут! дать возможность, вводя искусным! маневрирова-

шем! противника в! заблуждеше относительно своих! наме

рений, броситься на него в! момент!, который для него быть 

можетъ наименее желателен!, обрушиваясь напр. съ прево

сходными силами на одну изъ его частей. 

Чтобы наносить и отражать удары эскадрой, потребны сом

кнутость и гибкость строя, которыя немыслимы безъ твердаго 

уменья перестраиваться. Какъ бы хорошо адмиралъ ни изучилъ 

предметъ эскадреннаго боя, вся опытность его и даже гешалъ-

ность могут! остаться втуне, если эскадра его не умеет! стройно 

и быстро делать эволющй. 

осуществлен.е так- Чтобы осуществлять тактичесые планы, надо 

тическихъ плановъ
 им
.}з

ТЬ
 возможность развивать их! последова-

не мыслимо безъ со-
 r п 

Д-ЬЙСТВ.Я эволюцш тельно, не только мысленно, но и на деле, 

а это возможно лишь при помощи перестроений. Таким! обра

зом!, тактика эскадреннаго боя, при переходе из! области 

мышлешя в! действительность, не может! обойтись без! со-

действ1я эволюции, точно так! же, как! один! труд! головы 

не способен! произвести что-либо осязательное без! помощи 

рукъ или языка. 

каждая эволюц.я Раз! это так!, надо чтобы книга эволюцш 

«Tuři6
 б

Т
о
Ь
льГи

Т
хъ

 б ы л а б ы
 разработана возможно полнее, т. е. 

число, тъмълучше, чтобы в! ней, в! предвиденш всевозмояшыхъ 

случаев!, помещалось бы как! можно больше эволюции, не 

задаваясь предвзятым! мнением! о том!, может! или не мо

жет! та ИЛИ другая эволющя пригодиться В! бою, —этого никто 

вперед! определить не может!. Зато следуетъ приложить все

возможны я усил1я, чтобы каждая эволющя въ отдельности была 

бы возможно проще. 

Если книга недостаточно обработана, легко может! слу

читься, что адмирал! не найдет! под! руками возможности къ 

выполнение самой вдохновенной идеи атаки противника, и сь 

горестью увидит!, как! из! рук! его ускользает! несомнен

ная выгода. Точно так! же и при обороне: слабо составлен-

ныя и отде.ианныя эволюцш могут! не дать в! тяжелую ми

нуту ответа и, вместо того, чтобы сплотить эскадру в! соеди-
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ненную твердую массу, приведут! ее к! хаосу, а следовательно 

и къ возможности поражение. 

Итакъ, первое требование, предъявляемое къ эволющонной 

книге, состоитъ въ томъ, чтобы система эволющй была какъ 

можно проще, но разъ система эта выбрана, она доляша быть 

развита какъ можно полнее. 

Перемена строя въ виду непр!ятеля можетъ Система ЭВОЛЮЦ.Й 
, , должна давать воз-
бЫТЬ ВЫЗВана ЛИШЬ ТЕМ!, ЧТО ПРОТИВНИК! ИЛИ можность одновре-

меняет! свой строй, или производит! какое-
 менн0 м

*
нять СТ

Р
0Й 

либо движете; в! последнем! случае почти всегда придется 

менять, кроме строя, и курс!, чтобы быть постоянно напра

вленным! в! сторону противника, Поэтому очень хорошо будет!, 

если система эволюции такова, что она дает! возможность, одно

временно с! переменой строя, менять и курс!. В! этом! за

ключается второе требоваше. 

Затем! возникает! такой вопрос!: что вы- ч*мъ меньше про-

годнее-во время перестроен«! подвигаться £ 3 п е К Е н " 

как! можно быстрее вперед!, или оставаться ти-мъ выгодн-ье. 

в! это время более или менее на месте? Нам! кажется, что 

выгоднее последнее. Действительно, ведь, если мы меняем! 

напр. строй, то значит! мы, по тем! или иным! причинам!, 

•считаем! его невыгодным!; чем! дальше будет! от! вас! 

противник!, пока мы перестраиваемся, ТЕМ! будет! для нас! 

лучше, так! как! тем! меньше он! может! нам! помешать 

спокойно докончить переход! к! более выгодному для нас! 

строю. Отсюда следует!, что если противник! не избегает! 

боя и направляется прямо на нас!, то нам! выгоднее во время 

перестроения какъ можно меньше продвигаться вперед! кь 

нему навстречу; иначе может! случиться, что он! врЬжется 

в! нас! раньше, чем! мы перестроимся и план! наш! бу

дет! нарушен!. Если же непр1ятель уходит! и мы его пре

следуем!, чтобы принудить к! бою, то, конечно, здесь было бы 

Еыгоднее во время перестроенШ как! можно быстрее дви

гаться вперед!, но едва ли возможны каийя-либо эволющй во 

время погони. Ведь, при всяком! перестроенш и строе надо 

равняться по самому худшему ходоку и едва ли тогда удастся 

настигнуть противника. В! этом! случае, вероятно, придется 
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самым! быстроходным! судам! воспользоваться всем! СВОИМ! 

ходом!, чтобы догнать непр1ятеля и завязать С! ним! бои, 

надеясь на то, что остальныя суда своевременно придут! къ 

нимъ на помощь, а раз! суда разделятся, никашя эволющй 

невозможны. 

Эволюц.и должны Эволюции подчиняются идее порядка, так! 
выполняться механи- ^ , „ 

чесни. какъ О Н Е обнимаютъ сферу, в! которой суда, 

своими совместными и подобными или совсем! одинаковыми 

движениями, должны выполнять предначертан1я одного чело

века. Для этого каждое отдельное судно, подразумевая тут! 

его командира, должно как! можно меньше вкладывать в! 

это общее дело свое личное «я»; предоставление каждому 

кораблю извесгнаго простора в! способе его выполнешя 

общаго плана непременно поведет! къ безпорядку, такъ какъ 

нельзя себе представить, чтобы все они въ этомъ случае 

действовали вполне одинаково. Отсюда вытекаетъ положете, 

что система эволющй будетъ Т Е М Ь совершеннее, чемъ больше 

она даетъ каждому кораблю маневрировать механически, безъ 

участие воли, искусства, глазомера своего командира. За такое 

требоваше говоритъ еще и другое соображение. Вспомнимъ, 

что эволюцш начнут! производиться перед! самым! началом! 

боя, когда нервы у командира напряжены въ высшей степени, 

когда ему многое надо сообразить, многим! распорядиться, и 

требовать от! него, чтобы он! В! этп тяжелые моменты все 

свое внимание сосредоточил! на выполнении деталей эволющй, 

было бы несправедливым!. И вот!, ч'Ьм! более механично поз

волит! система эволющй действовать каждому кораблю, тем! 

командиру будет! легче. Эволющонная книга поэтому должна 

быть в! состояние давать командиру краткия, точныя, ясныя 

и простыя наставления, как! действовать для выполнения каж

даго эволющоннаго сигнала адмирала; надо, чтобы эти на

ставлешя позволяли командиру действовать почти механически, 

не заставляя отнюдь его ломать над! ними головы. 

способъ выполне- Остальныя требования къ системе эволно-

Н1Й эволюцш не дол- люцШ настолько ясны, что въ объясненш не 
женъ зависъть отъ

 т т
 „ 

хода и числа кораб- нуждаются. Надо, чтооы маневрирование каж-
лей
- даго отдельнаго корабля не изменялось в! 



ОСНОВЫ 0РГАЫИЗАЦ1И МОРСКОЙ силы. 115 

зависимости отъ числа судовъ, выполняющих! какое-либо пе-

рестроеше, а также не обусловливалось бы какою-либо опре

деленною скоростью, или определенным! отношешем! скоро

стей различных! кораблей. Нельзя также требовать, чтобы 

тот! пли другой корабль увеличивал! свой ход! для пере-

етроешя, так! как! он! может! оказаться к! этому в! дан

ный момент! пли вообще неспособным!. 

Наконец!, так! какь всякое маневрироваше корабли должны 

будет! ПРОИЗВОДИТЬСЯ СТрОЙНО И В! ПОРЯДКЕ
 mt
™ возможность 

1 п
 точно сохранять свое 

лишь В! том! случае, когда каждый изъ ко- мъсто. 

раблей будет! точно занимать назначенное ему место, то должны 

быть изысканы все средства, чтобы корабли могли бы легко и 

надежно сохранять свои места в! строю. 

Вот! и весь перечень Т Е Х ! требований, которыя должны быть 

пред!явлены къ идеальной эволющонной КНИГ Е (*). 

Для удобоуправляемости адмиралъ долженъ 2. Сигналы. 

иметь возможность сноситься со своими кораблями, для чего 

и служатъ сигналы и, въ виду множества ихъ системъ, по

пытаемся, какъ мы это сделали для эволющй, определить, ка-

кня требовашя должны быть предъявлены къ идеальной сис

теме? 

Сигналы разделяются на дневные и ночные, на близкие и 

отдаленные и наконецъ на обыкновенные и боевые, при чемъ 

последше и являются самыми важными. Самое разделение сиг

наловъ на обыкновенные и боевые вызывается именно теми 

требованиями, которымъ должны удовлетворять боевые сигналы. 

Действительно, идеальный боевой Сигналъ Боевой сигналъ дол-

долженъ быть простз и мгновененз, но беда
 Ж е н Ъ

 мгновенен™™ " 

въ томъ, что если СОВМЕСТИТЬ оба эти услов!я, такихъ сигна

ловъ окажется такъ мало, что -обойтись ими будетъ очень за

труднительно. Напр., если мы возьмемъ систему флаговъ, то 

чемъ меньше флаговъ заключает! в! себе сигнал!, темъ он! 

проще, а мгновенен! он! будет! только тогда, если весь он! 

виден! одновременно. Таким! образом!, число идеальных! 

[*) Шкоторыя изъ этихъ требованш заимствованы нами изъ лекцщ о морской 

тактик* а эволющяхъ, читанныхъ въ ггронштадт* въ И868 г. лейтенантомъ Л, СЬ-

ме-пшнымъ. «Морск. Сборн.* 1868 г., № 6, придожеи.е. 
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флажных! боевых! сигналов! равно лишь числу принятых! въ 

системе флагов!. В ! особенности важно в! бою свойство мгно

венности сигнала, да оно и понятно. Если сигналъ длитель

ный, т. е. состоит! из! частей, показываемых! последовательно, 

то для разбора его надо на наблюдешй за ним! сосредоточит!. 

свое внимание в! продолжеше известнаго промежутка времени, 

и достаточно пропустить одну его часть, чтобы сигнал! не 

-был! разобран!. Между тем! как! это легко сделать в! бою, 

где внимаше постоянно отвлекается в! разныя стороны, где 

одна из! частей сигнала может! остаться не разобранною, 

напр. вследствие того, что адмирал! вдруг! может! быть за

слонен! другими кораблями, или облаками дыма, могутъ быть 

перебиты фалы, наконец! самый адмиральский корабль можеть 

прекратить свое существование, не докончив! сигнала. 

Вследств1е этого обыкновенно, чтобы увеличить число бое

вых! сигналов!, жертвуют! отчасти их! простотой, но сохра

няют! им! мгновенность. Такова система двуфлажныхъ бое

вых! сигналов!. 

п , „„„„......т.. Если и тут! число их! окажется слишком! 
Лучше увеличить •> 

число флаговъ въ си- малым!, можно перейти или К! боевым! сиг-
стем-fc, нежели увели- -

чить его въ сигна- наламъ, состоящим! из! трех! флагов!, или 
л а х ъ

 увеличить самое число флагов!, что дает! воз

можность иметь большее число как! однофлажных!, такь и 

двуфлажныхъ сигналовъ. Такимъ образомъ, здесь надо выби

рать между простотой сигналовъ и простотой самой системы. 

В ! виду важности простоты для боевых! сигналов!, логич

ным! является пожертвовать простотой системы, при чем! 

предел!, до котораго можно идти в! этом! направленш, т. е. 

в! увеличенш числа флагов!, определяется способностью чело

века твердо помнить известное число сочетаний цветов! и раз

личать их! на известной, принятой для флажныхъ сигналовъ, 

дистанции. Въ наиболее умудренных! опытом! флотах!—анг

лийском! и французском! - имеется больше пятидесяти сиг-

нальпых! флагов!, и странно после того слышать довольно 

распространенное у нас! мнете, что число флагов! не должно 

Число флаговъ въ превосходить числа букв! русской азбуки; ка-
CHCTeMt не им-Ьетъ х 

связи съ числомъ
 к о е э т 0 ч и с л 0

 имеет! отношение К! числу со-

буквъ въ азбук*. четанШ цветов! и форм! флагов!, которые 
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доступны к! употребление на практике, нам! всегда казалось 

совершенно непонятным!. М е ж д у тем!, вследств!е такого не-

понятнаго недоразумение, напр. наши боевые сигналы значи

тельно уступают! въ простоте англШским! и французским!, 

так! как! состоят! из! трех! флагов!. Н а это иные возра

жают!, что если число флагов! больше, нежели число букв! 

в! азбуке, нельзя флаги называть буквами, что будто бы чрез

вычайно удобно. Во-первыхъ, никто не мешает!, давши фла

гам! сначала наименование всех! букв! азбуки, остальные 

флаги обозначить числами, как! это сделано напр. у англи

чан!, а во-вторых! преимущество обозначешя флагов! буквами 

является спорным!. 

Очень МНОПЯ буквы так! ПОХОЖИ ПО ВЫГО- Обозначена фла

говъ числами удобнъе 

вору одна на другую, что пришлось, напр. у нежели буквами. 

нас!, прибегнуть к! обозначешю их! целыми словами, при 

чем! всевозможныя: «рцы-живете-люди», представляют! для 

всех! тарабарскую грамоту, которую особо надо изучать, так.! 

как! нигде, даже в! сельских! школах!, таким! назвашям! 

букв! уже не учат!. Затем! держать в! памяти порядок! рас-

положешя букв! гораздо труднее, чем! порядок! чисел! и цифр!, 

что делается вполне инстинктивно, без! всякаго усилия памяти, 

а это очень важно для быстроты разбора. ВсякШ изъ насъ, 

конечно, не разъ бывалъ свидетелемъ, какъ, при С П Е Ш Н О М ! 

разборе сигнала, офицер! или сигнальщик! переворачивает! 

вперед! и назад! листы сигнальной К Н И Г И , И происходит! это 

в! значительной степени вследств1е расположения сигналов! по 

порядку букв!, который ни на чем! не основан!, а потому п 

СОИВЧИВ!. 

Вследствие всех! этих! соображений, нам! кажется система 

обозначения флагов! числами более совершенною. 

Возвращаясь ОПЯТЬ КЪ ПрОСТОТе СИГНаЛОВЪ, Назначена дву-
-- Флажныхъ сочетай,й 

м ы не находимъ словъ, чтобы достаточно энер-
 на нак1е

.
либо сигналь1

, 

гично осудить такую систему, въ которой ca- KpoMt чисто боевыхъ, 
не можетъ быть ни-

мые драгоценные но своей простоте сигналы
 ч

%
мъ
 оправдано. 

(двуфлажные), отданы не для боя, а для самыхъ неважных! 

нуждъ мирнаго времени. Чемъ напр. можно обьяспить, что 

двуфлажный сигнал! служит! позывным! сданнаго к! порту 
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стараго судна, какого-нибудь портоваго вельбота, прогулочной 

яхты или младшаго офицера при кадетах! морскаго корпуса? 

Какое отношете все это имеет! къ бою, для котораго только 

и существуетъ флотъ, и какъ можно на все это отдавать луч

ите боевые сигналы, выражая последние тремя флагами, отчего 

они сильно теряютъ въ простоте. М ы пошли бы даже дальше 

и предложили бы совершенно исключить изъ позывной таблицы 

двуфлажныя сочетания, отдавъ их! целиком! для боевых! сиг

налов!. Несколько десятков! таких! сочетанШ могут! быть 

оставлены в! распоряжение адмирала, командующаго флотомъ 

на известном! театре военных! действий, для того чтобы слу

жить позывными для состоящих! под! их! командою судов!, 

в! военное время. Позывная же таблица, в! том! виде, как! 

она составляется теперь, можетъ довольствоваться трехфлажными 

и даже, въ случае надобности, четырех флажными сочетаниями; 

назначеше этой таблицы — служить главнымъ образом! для 

мнфнаго времени, и надо уметь мириться в! это время и С! 

более крупными неудобствами, нежели лишний флаг! в! соче

тании, для того чтобы облегчить дело флота в! бою. 

Итак!, извЬстное число сигналов!, удовлетворяющих! тре

бовашямъ простоты и мгновенности, назначается для перего

воров! В! бою; для того чтобы удовлетворить второму условш, 

громадное большинство флажных! сочетанШ должно выражать 

целую фразу, выбор! которых! должен! быть произведен! со 

всевозможною тщательностью, в! виду огранннченнаго числа 

подходящих! сочетаний. 

Боевые сигналы Кроме того, следуетъ все этп сигналы вы-

должны быть выде

лены въ особую книгу, двлить в! особую книгу, куда уже не вхо

дили бы никакие другие сигналы, что значительно облегчит! 

пользование этою книгой въ военное время. Между темъ су

ществуют! книги, почему-то еще называемые * боевыми», в! 

которых! настоящие боевые сигналы тонут! в! массе ничего 

С! боем! не имеющих! и трактующих! о форме одежды, 

смотрах!, спуске брамъ-реевъ и брамъ-стенегъ, просушке 

парусовъ пи т. п. 

Въ мирное время, а также при плаванш во время войны, 

ВНЕ видимости неприятеля, можно пожертвовать простотой сиг-
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наловъ, для того чтобы иметь ихъ, для удобства, большее число, 

и здесь вполне у места трехфлажныя и даже четырехфлаж-

ныя сочетание; также здесь могут! быть допущены длительные 

сигналы, т. е. для выражешя какой-либо мысли, сигналы мо

гут! подыматься один! за другим!. 

Кроме флагов!, для дневных! сигналов! служат! еще се

мафоры, и так! какъ въ последнее время замечается некоторое 

увлечете въ сторону последних!, то полезно выяснить себе 

сравнительныя достоинства сигналов! флагами и семафором! 

в! бою. 

Преимущества семафора заключаются в!
 Ка

къ боевой сиг

налъ, семафорь усту-

ТОМ!, ЧТО при употреоленпн его МОЖНО ООХО- паетъ флагамъ. 

диться без! сигнальных! книг! и виден! он! ясно на очень 

значительныя разстояшя. Преимущества—безспорно важныя, 

но отнюдь не искупающйя его капитальных! недостатков!, 

именно как! системы боеваго сигналопроизводства. Во-первых!, 

семафорные сигналы, хотя и просты, но вместе с! темъ дли

тельны, что въ бою почти непригодно. Можно, конечно, 

делать семафоромъ и мгновенные сигналы, сохранив! всю ихъ 

простоту, но число этихъ сигналовъ настолько ограничено, что 

обойтись ими одними совершенно невозможно. 

Семафорные знаки меняют! свое значение, при разсматри-

ванш их! С! противоположных! сторон!, что опять двлает! 

ихъ неудобными для боя, где адмиралъ можетъ оказаться не 

по одну сторону всехъ своихъ судовъ. Наконецъ семафор! 

мало живучъ; въ случав повреждения, исправить его въ бою 

уяче трудно; притом! семафоров! (мачтовых!) на корабле 

ограниченное число, быть-может!, всего одинъ, фалов! же для 

под!ема флагов! может! быть очень много. 

В ! виду всего этого, семафор! никогда не может! заменить 

флагов! для сигналов! в! бою, и будет! служить В! ЭТОМ! 

случае лишь вспомогательным! средством! для сообщения 

адмирала с! флотом!. 

Зато вне видимости непр1ятеля, HI В! осо- каждый корабль 
долженъ быть снаб-

бенности на больших! разстояниях!, семафор!
 Ж
енъ семафоромъ. 

очень удобен!, а потому каждый военный корабль непременно 

должен! его иметь. 
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Обратимся теперь къ ночному сигналопроизводству. 

Очевидно, требовашя, предъявляемыя къ ночному боевому 

сигналу—такие же, какъ и къ дневному: онъ долженъ быть-

простъ и мгновененъ. Такимъ образомъ, число огней, изъ 

которыхъ онъ состоитъ, должно быть, насколько это возможно,. 

ограничено, а затемъ сигналъ, выраженный какимъ-либо соче

танием! огней, обозначающим! вполне законченную мысль, 

будучи раз! зажжен!, должен! продолжать непрерывно гореть 

до т'Ьхъ пор!, пока он-ь не будет! разобран!. 

Здесь опять надо выбирать между простотой и мгновен

ностью сигнала, и опять, несмотря на всю желательность 

простоты, является более логичным! пожертвовать ею, для 

достижения мгновенности, без! чего сигнал! становится со

вершенно негодным! для боя (*). 

Идеальный ночной Поставленному условш будет! удовлетво-

сигналъ долженъ „
я т ь т о л ь к о т а к а я

 система, которая позволяла 
сразу показывать цъ-

 г
 '

 г 

лое число. бил сразу показывать целое число; если по

казываются сразу только отдельныя цифры числа, то сигнал! 

делается длительным!, и такая система уя;е хуже, а еще 

хуже будет! та, при которой даже не все цифры могут! быть 

показаны сразу. К ! этой последней категории должна быть 

причислена система вспышек! долгих! и коротких!, каким! бы 

способом! оне ни производились. 

Система вспышекъ Сигнал! по этой системе производится 

-наихудшая. долго, репетовать его корабли могут! только по 

очереди, из!-за ошибки в! какой-нибудь последней вспышке 

надо повторять вновь все число... одним! словом!, всякому 

изв
г
Ьстна утомительная, иногда приводящая в! совершенное 

отчаяше, процедура производства сигналов! вспышками. Сис

тема эта дает! возможность показывать сразу только два 

числа — один! и пять, да и то, так! как! разница В! зна

чении числа определяется его длительностью, он! не может! 

бьнть сделан! без! особаго прпготовительнаго, на который 

должен! быть ответ!. 

(*) Насколько вообще возможны сигналы въ почномъ бою, мы зд1?сь не раз-

ематриваемъ. Но какъ бы ни мала была эта возможность, нельзя пренебрегать 

ею л разрабатывать сигналы только для потребностей мирнаго времени. 
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Если же приходится показывать сразу, хотя бы даже раз
личныя цифры числа, надо перейти уже къ нескольким! ог
ням!, п чтобы число их! было не слишком! цели но, прибегают! 
къ огням! различных! цветов!. 

Здесь МЫ встречаемся С! Особым! ТреОО- Bet ночные сигналы 
вашем!, которому должны удовлетворять только Д

о л т н ы
 показываться 

r J J
 " одинаковымъ числомъ 

ночные сигналы, и является оно вследствие огней. 
того, что ночной сигнал! представляется для глаз! как! бы вися
щим! в! воздухе, — корабль, который его двлает!, а также 
окружающпя его суда обыкновенно не видны. 

Требоваипе это заключается в! том!, что все сигналы 
должны обозначаться одинаковымз числомз огней. 

Действительно, если это будет! иначе, разбирающий сиг
нал!, видя напр., что из! трех! фонарей горятъ всего два, 
часто ни по какимъ признакам! не можем! судить о том!, 
отчего это происходит!. Оттого ли, что делаемый сигнал! со
стоит! из! сочетания двух! огней, ИЛИ ОН! СОСТОИТ! ИЗ! 
трех!, но один! из! фонарей неисправен!, или один! изъ 
огней заслоненъ мачтой, марсом!, трубой, дымом! и т. п. 
Система, при которой будет! зажигаться всегда одинаковое 
число фонарей, избавит! разбирающаго сигнал! отъ всехъ 
этих! сомн/вшй, что очень важно, въ особенности для ночнаго 
сигналопроизво детва. 

Но если требование это будетъ выполнено, число сигналь
ныхъ сочетанШ уменьшится, и помочь этому новому горю 
можно двумя способами. Во-первыхъ, можно увеличить число 
фонарей, при чемъ пределомъ для такого увелпчешя служить 
то разстояте между ними, которое необходимо, чтобы огни, 
поднятые выше надстроекъ корабля, не сливались на изве
стной дистанции. Понятно, конечно, стремле-

 Требован
,

еоть ноч
. 

HÍe увеЛИЧИТЬ эту Д И С Т а Н Ц Ш , НО О Т Н Ю Д Ь не ныхъ сигналовъ уни-

Y
 . версальности пони-

слъдуетъ увлекаться в! этом! направлении и ,
наетъ ихъ

 в
оеВ
ы

Я 

назначать ее больше, Ч Е М ! это вызывается достоинства. 
действительною потребностью. 

Ведь, если бы к! дневному флажному сигналу предъявить 
требоваше, чтобы онъ могъ быть разобранъ на разстоянш 
12 миль, то пришлось бы отъ него отказаться совевмъ; если это 
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разстояте уменьшить до 6 — 8 миль, придется ограничиться 

только флагами, различающимися по форме, на чем! и основаны 

некоторыя системы отдаленных! сигналов!, так! как! цввта 

на таком! разстоянш сливаются; поэтому для обыкновенныхъ 

флажных! сигналов! довольствуются дистанцией, не превосхо

дящей обыкновенно 4 миль. Казалось бы, эту же дистанщно 

можно бы было поставить в! основаше системы ночных! сиг

налов!. 

Между тем! некоторые почему-то, вероятно, потому, что 

огонь, в! особенности электрическШ, может! быть виден! на 

очень большня разстояшя, требуют!, чтобы всв ночные сигналы 

могли бы разбираться С! громадных! дистанций, совмещая 

в! себе как! обьикновенные, так! и отдаленные сигналы. 

Последств1ем! такой погони за двумя зайцами является необ

ходимость делать разстояте между огнями очень большим!, 

что влечет! за собою уменьшеше числа огней, а это, в! свою 

очередь, не позволяет!, ни иметь достаточнаго числа мгно

венных! сигналов!, и даже не иметь нх! вовсе, ни составить 

все сигнальныя сочетание изъ одинаковаго числа огней, т. е. 

основныя требование къ боевьнмъ сигналамъ являются невы

полненными. 

Не лучше ли, вместо того, чтобы жертвовать этими важ

ными качествами, помириться для обыкновенных! ночныхъ 

сигналовъ на дистанции въ 4 мили, а на большпхъ разстояшяхъ 

прибегать къ особымъ отдаленнымъ сигналамъ, для чего средства 

имеются не меньпшя, чемъ для таковыхъ же дневныхъ: ракеты, 

освещенные семафоры, прожекторы и т. п 

К! этому надо еще прибавить, что для того, чтобы сделать 

электрические огни настолько сильными, чтобы они были видны 

на очень болышя разстояшя, приходится иметь такия средства 

и приспособлешя, которыя не могут! быть установлены на 

мелких! судахъ, и таким! образом!, для переговоров! съ 

такими судали приходится ИМЕТЬ особую систему спгналовъ, 

что уже совсем! неудобно. 

Практика показала, что для дистанции в! 4 мили, раз

стояте между фонарями можетъ не превосходить 12 ф-, чти 
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позволяет! достаточно высоко над! надстройками поместить 
четыре фонаря. 

Второй способ! обойтись ограниченным! числом! сигналь
ных! сочетанШ, являющимся вследств1е требовашя, чтобы 
все они состояли из! одинаковаго числа огней, состоит! в! 
ТОМ!, ЧТОбы все ЭТИ Сочетания ОТДаТЬ цели- Bet мгновенныеноч-
комъ исключительно для боевых! сигналов!,

 |
!
ые
 сигналы А0

-
11
«"« 

' быть боевые и Bbiflt-

выделенных!, как! мы это рекомендовали и лены въ особую книгу. 
для дневных! сигналов!, в! особую книгу. Когда же непр1я-
теля в! виду нет! и в! мирное время, можно пожертвовать 
и мгновенностью сигналов!, п посредством!- тех! же четырех! 
огней показывать сразу не Щ Б Л Ы Я числа, а только цн!фры, 
которыя и делать последовательно одну за другой. 

Но этим! еще не ограничиваются все тре- сльдуетъ HMtTb 
бовашя, которыя могут! быть предъявлены

 особь|е ночные и Анев
" 

НЫ6 СИГН&ЛЫ •, Н6ВИДИ" 

К! ночным! сигналам!. Очень часто выгодно мые со стороны. 
и даже необходимо скрыть эскадру от! нещнятеля, присутствие 
котораго вблизи, или точно известно, или только подозревается, 
в! особенности от! непр1ятельских! миноносцев!. Для этого 
обыкновенно весьма тщательно прикрываются все огни, но 
достаточно сделать один!, иногда настоятельно необходимый, 
сигнал!, чтобы эскадра бьпла открыта. Таким! образом!, 
весьма важно иметь возможность переговариваться ночью мея^ду 
судами таким! образом!, чтобы это было как! можно меньше 
заметно со стороны, а так! как! совместить это требование 
С! остальными, пред!явленными выше, может! оказаться не
возможным!, то для таких! переговоров! следует! иметь 
особыя приспособление, которыя давали бы хотя самое огра
ниченное число сигнальных! нумеров! для самых! необхо
димых! распоряженШ. 

Требование о невидимости сигнала со стороны может! быть 
в! некоторых! случаях! пред!Явлено и къ дневнымъ сигна
лам!. Представьте себе, напр., что эскадра, избегающая 
почему-либо встречи С! противником!, выслала в! дозор! 
суда, которыя меньше всего могут! привлечь на себя внима
ше, напр., обращенные во вспомогательные крейсеры, ком-
мерческ1е пароходы. Положим!, что такой пароход!, находясь 
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в! виду своей эскадры, видит! ими неприятельскШ флот!, или 

один! из! крейсеров!, который видит! и его, но о присутствен 

за ним! эскадры еще не подозревает!. Но достаточно ему, 

давая знать адмиралу о появленш непр1ятеля, сделать сигналъ 

или флагами, или семафором!, чтобы для непр!ятеля стало 

несомненным!, что видимое имъ судно—не коммерчески па

роход!, а крейсер!, и что за ним! имеются еще друпе, а 

может!-быть и целая эскадра. Вотъ въ этомъ случае, неви

димые со стороны сигналы, дающие хотя бы возможность са-

мыхъ ограниченныхъ переговоровъ, окажутся неоценимыми. 

Наконецъ существуетъ еще одинъ родъ сигналов!, о ко

тором! необходимо сказать несколько слов!, это—опознателъ-

ные сигналы, при чем!, понятно, разговор! может! быть 

Опознательный сиг- только о ночных! таких! сигналах!. Главное 

водитьТя
ЛЖ
бдат

П
р
Р
о°

ИЗ
й требование, которое должно быть к! ним! 

безошибочно. пред!Явлено, это—быстрота их! производства^ 

соединенная С! надежною гарантией полной безошибочности. 

Обстановка, в! которой их! придется производить, чрезвы

чайно для этого нeблaгoпpiятнa, так! как! делать эти сиг

налы придется внезапно, при появлении в! темноте иодозри-

тельнаго силуэта; тут! нельзя терять ни одной минуты, и 

ошибка в! сигнале может! стать роковою. Какъ же всего 

лучше подготовиться К! выполнению этих! важных! требований? 

Система опознатель- О Т В Е Т ! на этот! вопрос! напрашивается самъ 

ныхъ сигналовъ не
 СО
бой. Во-первыхъ, приспособления для произ-

должна Сыть тайной, J. •> г г-.
 г 

и въ нихъ следуетъ водства такихъ сигналов! должны быть раз-

ватьГГи в"ъ
Ра
мирное работаны в! совершенстве и действ1е ими 

время. должно быть по возможности автоматично, а, 

во-вторыхъ, как! эти приспособления, так! ин управлеше ими 

должно быть вь совершенстве изучено соответствующим! 

личнымъ составом!, что может! быть достигнуто лишь не

устанною практикой в! мирное еще время. Отсюда вытекает! 

необходимость И М Е Т Ь постоянную систему опознательныхъ 

сигналов!, чтобы ее можпо было бы основательно знать и въ 

ней постоянно практиковаться. Понятно, что если как! самая 

система, такь н служашдя для нея приспособления, будут! 

сохраняться от! лнчнаго состава втайне до начала военныхъ 
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дЬйствШ, пли того еще хуже, сигналы эти начнут! изобре

таться только перед! войной и для производства их! будут! 

рекомендоваться случайныя, домашня го производства, приспо-

соблешя, то можно вперед! предсказать полный сумбур! в! 

этих! сигналах!, и каковы могут! быть посл'Ьдств.я такого 

сумбура—даже подумать страшно. Притом! знакомство лич-

наго состава с! системой опознательных! сигналов! и прак

тика вь них! нисколько не мешает! сохраненш самых! сиг

налов! в! секрете,—для этого служат! всевозможные системы 

шифровки. 

Сигналы флагами предполагается в! известных! случаях! 

делать по криптографу, но благоразумно ли было бы сделать 

криптографическую таблицу секретом! огь лпчнаго состава, 

или напр., облечь покровом! тайны вено еннстему производства 

сигналов! флагами, предоставив! для надобностей мирнаго 

времени кашя-нибудь друпя средства для переговоров!. Эти 

было бы,конечно, в! высшей степени нелогично, а между 

тем! с! опознательными сигналами сплошь и рядом! именно 

так! и поступают!. 

Для удобоуправляемостп флотъ делится на
 3

. Разд̂ ен.е Флота 

части, но деление это можетъ быть сделано на части. 

очень различно и на различныхъ основашяхъ, а потому и здесь 

нельзя ограничиться простымъ указанием! на этотъ элементъ 

удобоуправляемостп, и надо попытаться его изследовать. 

Прежде всего посмотрим!, как! решают! д
ля чего

 длится 

этот! вопрос! наши сухопутные коллеги, а
 на части а

Р
м
-
я? 

затем! попробуем! выяснить, что особенность морской обста

новки не позволяет! нам! руководиться принятыми у них! за 

актомы положешями. 

«Путем! расчленение»—говорит! Г. А. Леер! (*) — «упра

влеше крупными единицами приравнивается, В! известном! 

смысле, к! управлению мелкими единицами. Сущность вопроса 

сводится к! нормировашю числа этих! подразделений В! том! 

или другом! тактическом! организме. Будет! их! слишком! 

(*) «Стратепя». Часть II, стр. 7 и 8, изд. И387 г. 
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много—треше увеличится, старшему начальнику придется вхо

дить в! непосредственное соприкосновение С! слишком! боль

шим! числом! частных! начальников!, увеличится труд! и 

время, не говоря уже о дороговизне подобной организащи. 

Будет! их! слишком! мало—органы выйдут! слишком! крупны, 

тяжеловесны, в! свою очередь, неудобоуправляемы. Верную 

отправную точку для правильнаго рЬшешя разсматриваемаго 

вопроса, оправдываемую всею военного историей, начннная с! 

организации армий древних!, фаланги и лепона, до новей-

Формула Наполеона, нпих!, дает! Наполеон! I в! следующей 

формуле: «предела человеческихз способностей такова, что ни 

одинз изз генераловз не можетз управлять (непосредственно), 

на одномз и томе же поле действш, более чгъмз -пятью 

отдельными единицами». Это—одна аксшма сухопутной орга

низащи. Другая же состоит! в! томъ, что начальнике, руко-

водящгй несколькими частями (не больше чемъ пятью, по 

формуле Наполеона), не командуете непосредственно ни одною 

изз них г, т. е. напр. командиръ корпуса не командуетъ ни 

одною изъ входящихъ въ его корпус! дивизий, и все они 

имеют! своих! особых! начальников!. 

Происхождеше этих! аксиом! может! быть об!яснено такъ. 

На сухом! пути, начальники больших! тактических! орга

низмов! обыкновенно не видятъ всех! отдельных! его частей; 

они принуждены действовать не на основании того, что они 

видят!, а на основанш получаемых! имп С! различныхъ 

местъ поля сражешя донесении частныхъ начальниковъ (*); 

каждому изъ этих! последних! они отдельно должны посы

лать свои приказания, хотя бы эти приказашя п были общими 

для ВСЕХЪ. Поэтому важно, чтобы чпсло этпхъ частныхъ на

чальников! не превосходило пзвестнаго предела, ин для орга

низащи собиран.я сведений и передачи приказании командую

щий генераль должен! иметь обширный штаб!. Заметим! еще, 

что указать что-либо своим! примвромь, увлечь своим! дви-

(*) «Въ наши дни генералъ сражается волею и мыслью... онъ обнимаетъ своимъ 

умом
1
, гораздо большее пространство, чъчи. то, которое представляется его гла-

замъ» Н. П. Мпхневичъ. «Стратепя», книга I, стр. 174, цитируетъ слова 

маршала Мармопа. 
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жешем! за собой свою армш генерал! не может!, так! как! 

она еще более его видит!, чЬм! онь ее. 

Совсем! не то мы видимъ на «ope. Ко- 0тлич1я обстановки 
„ „„ „ v

 v
 боя морскаго и сухо-

нечно, если на известномъ театре воины путнаго. 
действуете целый флотъ, разделенный на эскадры, разбросан
ные въ различныхъ частяхъ этого театра, то надо думать, 
что здесь вполне прпложима формула Наполеона, подтвер
ждаемая всею военного ncTopiefl, но это уже относится къ 

области стратегш. Во время же боя, благодаря ровной вод

ной поверхности, адмирал! легко обнимает! глазом! всю 

свою эскадру; однпм! движением! фалов! он! может! сооб

щить свое прннказание сразу всем! командирам!, и СМЕШНО бы 

было, если бы он! отдавал! приказашя сигналами младшим! 

флагманам!, а те, на глазах! у адмирала, передавали бы 

их! партикулярным! кораблям!. Правда, младшие флагманы 

репетуют! сигналы, но это могли бы дЬлать и обыкновенные 

репетичные корабли. 

Затем!, адмирал! всегда имеет! в! своем! распоряженш 

возможность указать, как! действовать, свопм! примером!, 

сд'влав!, в! крайнем! случае, для избвжашя какпх!-либо недо-

разуменШ, сигнал!: «Следовать за адмиралом!, или следо

вать его движешям!». 

Есть и еще одно крупное различие между обстановкой 

сухопутнаго и морскаго боя. На суше армия, сравнительно 

С! флотом!, обладает! очень малою подвижностью; для нея 

годятся лишь определенныя ПОЗИЦИИ, зависящая от! характера 

МЕСТНОСТИ, — поэтому место боя определяется за известный 

промежуток! времени до боя; посредством! рекогносцировок! 

может! быть изучена позиция неприятеля, определены при

ближенно число его войск! и ключ! его позиции и все это 

быстро измениться не может!, все из!-за той же малой сравни

тельно скорости передвижешя сухопутной силы. Поэтому каж

дый бой, раньше нежели разыграться, можетъ и долженъ быть 

подготовленъ, и, вместе съ этою подготовкой, лерщдъ боя 

занимаетъ большое время. Такимъ образомъ, на суше главно

командующий можетз не видеть своей армии и руководить ею 

посредствомъ передачи приказаний по команде — у него есть 
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на это время. Прогресс! въ военной технике нисколько дела 

не изменяет!. Чйм! более совершенствуется оружие, чем! 

дальше стреляют! пушки и ружья, тем! съ более дальних! 

дистанций начинается бой, тем! болыпш перюдъ времени 

уходитъ именно на его подготовку. Теперь войска сойдутся 

грудь съ грудьно черезъ гораздо большее время после начала 

боя, чемъ прежде: дистанщя начала боя увеличилась вслед-

CTBie усовершенствовашя оруж1я, а скорость передвижешя 

войскъ на поле сражешя осталась та же. Вместе С! тем! 

средства для передачи приказанШ сильно усовершенствовались: 

наравне С! прежними ординарцами, действуют!: телеграф!, 

телефон!, велосипедисты и т. п. 

Итак!, времени теперь для распоряжешй у генерала больше, 

и средства для этих! распоряжешй богаче. Поэтому система 

передачи приказаний по команде, являясь необходимою вслед

ствие увеличения числа войск!, действующих! на одном! ПОЛБ 

сражешя, вместе С! тем! и возможна, а потому сохраняет! 

полный свой смыслъ и вышеприведенная формула Напо

леона. 

На море опять все это не так!. Флот! чрезвычайно подви

жен! и чем! дальше, тем! делается он! все подвижнее, при

том! не только в! стратегическом! смысле, но и в! такти

ческом!, т. е. на месте сражения. На море всякий его пунктъ 

безразлично годен! для боя, встреча флотов! может! произойти 

совершенно неожиданно, бой может! начаться через! какой-

нибудь час! поели того, как! открыт! непптлятель, подготови-

тельнаго перюда может! и не быть вовсе, еслп этого не за

хочет! тот! из! противников!, который обладает! большею 

скоростью, позищя (строй) непр1ятеля можетъ измениться въ 

несколько минутъ, тотъ пунктъ, куда можно ИЛИ следуетъ 

сосредоточить свою силу, тоже быстро можетъ переместиться. 

Между тЬмъ средства передавать свои приказашя, —все те же 

сигналы флагами, несмотря на все увеличивающуюся подвиж

ность кораблей и быстроту хода боя. Таким! образом!, для 

передачи приказанШ по команде негь времени, и средства 

для этого почти не прогрессируют! (мы говорим! о дневных! 

сигналах!), при все уменьшающемся количестве времени. 
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Все высказанныя соооражешя приводят! Основами для раз-
' дл̂ лен.я флота—дру-

к! тому, что система командования на сухом!
 г
.я нежели для арм.и. 

пути для флота не подходит!, н в! основу его разделешя 

такая система положена быть не можете. 

Здесь на первое мЬсто должен! быть поставлен! принцип!, 

состоящШ в! том!, что весь флот! участвующий в! бою на

ходится непосредственно в-ь руках! у главнокомандующего 

адмирала и у него на глазах!, чтобы он! могъ свободно и 

быстро распорядиться каждою его частьно, хотя бы до того 

момента, когда дистанщя между сражающимися эскадрами 

уменьшится настолько, что оне начнут! смешиваться между 

собою. 

В! подтверждеше нашей мысли, мы можем! историчеше при-

сослаться на исторш. По мвре того, как!
 М

*Р
Ы
-

улучшается материальная часть, т. е. корабли, их! ход!, 

пушки, а ведете боя делается более сложным!, число ко

раблей, действующих! под! одною командой, все стремится 

К! уменьшение, т. е. замечается явлеше обратное тому, ко

торое происходит! на сухом! пути. 

Вь эпоху англо-голландских! войн! не редкость были флоты 

в! 90 — 110 кораблей. В! сраженш при Ла-Хоге адмиралъ 

Руссель имелъ подъ командою 88 кораблей. Въ своемъ плане 

высадки въ Англш Наполеонъ предполагал! сосредоточить 

в! Канале под! командою Вильнёва до 60 кораблей, но В! 

то же время Нельсон! (*) уже считал!, что 35 кораблями 

управлять слишком! трудно, п можно из!-за трудности упра

влешя пропустить благопр.ятный моментъ нападение на не

приятеля. Обыкновенный размЬръ эскадръ въ конце паруснаго 

першда—до 10—20 кораблей, не считая, конечно, мелкихъ 

судов!. 

По взглядам!, существующим! теперь в! военно-морской 

литературе, считается, что боевая эскадра будет! состоять 

из! 8—12 броненосцев! С! соответствующим! числом! крей

серов! и минных! судов!. Более или менее полно составлен-

ныя существующий эскадры подтверждают! это мнете. 

(*') Приказъ его передъ Трафальгарскимъ сражешемъ. 

НЕОФ. 9 
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Таким! образом!, въ то время какъ на суше снила руко

водимая однимъ человеком! все увеличивается, независимо 

от! того, может! ли оп! непосредственно управлять ею, на 

море составъ эскадры ограничивается требованием!, чтобы вся 

она была в! непосредственном! распоряжешй командующаго 

адмирала. Требоваше это НИГДЕ не высказывается прямо, 

не формулировано подобно напр. выражешю Наполеона, но 

на практике выполняется само собой, так! как! оно вполне 

логично и естественно, вытекая из! самой сущности обста

новки морскаго боя. 

Но если для разделешя флота на части нет! смысла основы

ваться на формуле Наполеона, то, спрашивается, чЬм! же 

руководиться В! этом! случае? 

MtMbwtAyerbpyKo- Для выяснешя этого вопроса предположим! 
водиться для pa3At- , 

лен.я флота? на время, что эскадра, состоящая из! вполн! 

однотипных! судов!, сражается в! совершенно правильном! 

строе, при чем! все корабли находятся въ виду у адмирала. 

Для такого воображаемаго флота и въ таком! воображаемом! 

сраженш, никакого разделешя эскадры на части не потре

буется. На сухомъ же пути, если все тактическня единицы 

вполне однородны и ни одна изъ нихъ не получаетъ отдель-

наго назначешя, а действуют! ВСЕ О Н Е вместе, все же, 

хотя бы в! самых! простых! движешях!, управлять ими не

посредственно старшШ начальник! не можете, и придется раз

делить их! на части, руководствуясь формулой Наполеона, 

и сноситься С! этими частями по команде. 

Переходя теперь оте воображаемаго боя къ действитель

ности, но все еще сохраняя воображаемый однотипный флотъ, 

придется его все-таки разделить на части и дать имъ отдель

ныхъ начальниковъ, но не для того, чтобы облегчить снопие-

Hie адмирала съ флотомъ (пока онъ действуете въ одной 

массе, в! этом! надобности нет!), а напр. для того, чтобы 

иметь возможность во время боя, дать части флота какое-либо 

спещальное назначение, напр. сосредоточить свои усилия про

тив! известной части противника, или оказать другой своей 

части поддержку; в! этом! случае ваяшо, чтобы отделенная 

часть оказалась бы под! управлешем! отдельнаго лица; то же 
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•самое необходимо, если известная часть флота почему-либо 

отделится сама или потеряет! адмирала из! вида. Точно 

так! же при составленш плана боя, в! котором! не для всех! 

судовъ предполагается одинаковый способ! действШ, адмиралу 

необходимо иметь начальников! отдельных! частей флота, на 

которых! он! может! возложить приведете различных! частей 

плана в! исполнение. Встреча С! непр1ятелем! может! быть 

настолько внезапна, что собираться на советъ передъ боемъ 

уже не придется, а потому особенно важно иметь хотя бы 

несколько человекъ, подробно посвященныхъ во все намерешя 

и комбинации главнокомандующаго; при изменении плана или 

его развипя посредствомъ сигналовъ, въ зависимости отъ 

встреченной обстановки, они будутъ понимать все съ полу-

словъ, а въ крайнемъ случае и сами сумеют! сделать изме

нения, вызываемыя обстановкою. 

Если мы теперь откажемся п отъ воображаемой однотип

ности флота, сейчасъ же явятся новыя причины для его раз

деления. Хотя бы флотъ состоялъ все изъ эскадренныхъ бро

неносцевъ, но различныхъ по времени постройки, а потому 

напр. по ходу, придется ихъ непременно разделить, такъ 

какъ иначе тихоходные корабли будутъ СТЕСНЯТЬ движения 

быстроходныхъ и нельзя будетъ извлечь нзъ качествъ послед

них! всего того, что они способны дать. Темъ более необ

ходимымъ является разделение флота, если корабли его разли

чаются не только по своимъ качествамъ, но и по типамъ. 

Kant!, напр., не иметь отдельнаго начальника, посвященнаго 

во все планы главнокомандующаго, отряду крейсеров!, пос

ланному на разведку! Как! много вопросов! придется ему 

решать самостоятельно, на что командиры нескольких! судов!, 

друг! другу не подчиненные, или подчиненные случайному 

лицу, оказавшемуся на месте старшим!, могут! оказаться 

неспособными (*)! Но пока отряд! крейсеров!, разделенный 

(*) Желающихъ подробн-Ье ознакомиться съ причинами, почему крейсеры при 

эскадр* должны им-Ьть отдельнаго начальника, мы отсылаемъ къ нашей статьи 

«Дозорная и разведочная служба», пом-Ьщенной въ справочной книжки В. К. 

А. М. на 1899 г. 
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напр. по типам! на три отделешя, находится при флоте., 

адмирал! им! управляет! непосредственно, и если ему нужно 

напр. расширить свой горизонт! напр. по румбу N0, он! не 

отдает! приказание о том! начальнику отряда крейсеров! для 

зависящих! распоряженШ, а прямо подымает! сигнал!: 

«такому-то отделению отряда крейсеров! построить дозорную 

цепь на N 0 от! адмирала, по порядку нумеров!, имея между 

судами таное-то разстояше» 

Такпмъ образомъ, причины разделев!я флота для удобоупра-

вляемости не те, что на сушЬ, и формулой Наполеона на 

море руководиться нельзя, да никогда ею и не руководились. 

Действительно, напр. во времена Павла Госта, когда флоты 

доходили до громаднаго числа судовъ, они делились на 

3 эскадры, а каждая эскадра—на 3 дивизш, что напр. при 

флоте въ 60 кораблей, каковой для примера приводитъ Гость, 

давало 6—7 кораблей на дивизш, которые и состояли под! 

начальством! одного лица (*). Если же возьмем! флотъ Рус-

селя въ 1692 г., то въ немъ на каждаго изъ адмпраловъ при

ходилось по 9—10 кораблей. 

Затемь, как! мы уже указывали выше, на сухом! пути не 

допускается, чтобы общий начальник! командовал! сам! ка

кою-либо из! находящихся под! его командою частей, что 

является вполне понятным!, хотя бы в! силу того, что на

чальник! не связан! неизменно ни съ одною изъ частей и 

свободно можетъ переходить отъ одной къ другой. На море 

же главнокомандующий флотомъ неизменно связанъ съ однимъ 

из! кораблей, и если не считать его одновременно командую

щим! тою эскадрой и дивизией, в! которых! состоит! флаг-

манскИй корабль, а инридать этой эскадре и дивизш отдельных! 

начальников!, то на одном! корабле соберется три адмирала, 

из! которых! двое младшпх! останутся безъ всякаго дела; да 

собственно главнокомандующий не только лично руководить 

действиями той части флота, въ которой состоитъ его флагман

ский корабль, но черезъ командира корабля руководитъ и всеми 

движешями ННОСЛЕДНЯГО. Такой порядокъ во флоте является 

(*) «L'art des armées navales», par Paul Hoste. Lyon, И697, стр. 400. 
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вполне естественным!, и так! повелось еще со времен! Павла 

Госта. Главнокомандующий ВМ
Г
БСТБ С! темъ командовал! корде-

батал!ен и второю дивизией этой кордебаталш, начальник! 

арьергарда командовал! и второю дивизией арьергарда и т. д... 

Когда начали уменьшаться флоты, уменьшилось и число де-

лешй. При Кампердоуне, Абукире и ТрафальгарЬ у англичан! 

на каждаго адмирала, считая туте и главнокомандующаго, при

ходилось от! 7 до 9 кораблей, и общее число адмиралов! было 

вдвое и даже втрое меньше того, которое выходило бы по фор

муле Наполеона. Во флотах! остальных! наций число адмира

лов! иногда бывало значительно больше чем! у англичан!, но 

мы нарочно взяли в! пример! именно англичан!, которые при 

такой организации командовашя одержали целый ряд! блестя

щих! побвд! и нисколько не затруднялись В! управленш своими 

эскадрами. 

Во время войны за нераздельность штатов! Северной Аме

рики Фаррагут!, Дюпон!, Футе, Дальгрен! и Портер! имели 

в! своем! единоличном! распоряжении очень болышя эскадры, 

которыя они дробили на отряды деревянных! судов!, броне

носцев!, мортирных! судов! и т. п., руководствуясь при ЭТОМ! 

не какими-нибудь формулами, а просто разнотипностью судов!, 

состоявших! под! их! командой, и тою обстановкой при ко

торой велся тот! или другой бой. Число же судов! В! отрядЬ 

колебалось оте 7 до 12. 

В! сраженш гири Лиссе австрпйскш флоте был! разделен! 

на три части по типам!, при чем! в! каждой из! них!, под! 

начальством! особаго лица, имелось 7 судов!. У итальянцев! 

было два адмирала на 12 броненосцев! и еще один! адмирал! 

на 11 деревянных! судов!. 

Эскадра адмирала Ито, состоявшая почти исключительно из! 

крейсеров!, разделена была на два отряда, в! 4 и 6 судов!, 

при чем! за основаше двлетя принята была быстроходность. 

Наконец! в! минувшей Испано-Американской войне, Девей, 

Сэмпсон! и Шлей имели под! своею непосредственною коман

дой ОТ! 6 до 14 судов!. 

Резюмируя все сказанное, основашя для
 Ка

«
ъ
 разделяется 

. _ »„ v флотъ для удобоупра-

разде.иения флота, действующа™ совместно, вляемости? 
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чтобы сделать его удобоуправляемым!, можно формулировать 

так!: — 

1) Флот! делится по типам!, чтобы из! каждаго типа извлечь 

вено возможную выгоду. В! виду наличности в! каждой эскадре 

трех! типов!, дальнейшего разделешя, С! назначешем! для 

каждой части отдельнаго начальника, может! и не понадо

биться. Главнокомандующий непосредственно руководит! отря

дом! броненосцев!, другой адмирал! командует! отрядом! крей

серов!, и один! штаб!-офицер! заведуете ВСЕМИ МИННЫМИ су

дами. 

2) Въ случае болыпаго числа судовъ каждаго типа, или 

если они разнятся сильно по ходу, или представляют! слиш

комъ отличныя другъ отъ друга разновидности того же типа, 

отряды эти делятся на части, напр. на новейшие и устаре

лые броненосцы, броненосные и неброненосные крейсеры и 

т. п... Части эти могутъ иметь или не иметь отдельных! на

чальников!, в! зависимости оте числа и боеваго значения со

ставляющих! их! судов!. Во всяком! случае, каждый отряд! 

делится на отделешя (4, 3 или 2 судна в-ь русском! флоте), 

чтобы в! случае потери строя, суда составляющая отделение, 

группируясь около старшаго в! чине командира, действовали 

вместе, взаимно поддерживая друг! друга. 

3) Каждый старшШ начальник!, имея в! подчпнеши своем! 

несколько младших!, командует! вместе С! тем! ОДНОЮ ИЗ! 

частей, в! которой находится тоте корабль, на котором! он! 

держит! свой флаг!. 

4) До потери строя и пока адмирал! виден!, весь флот! 

находится в! непосредственном! его распоряжении, без! пере

дачи приказанШ по команде. 

Если согласиться С! ЭТИМИ МЫСЛЯМИ об! организащп коман

довашя эскадрой, странно бывает! видеть распределение млад

ших! флагманов! на многих! из! плавающих! в! мирное время 

эскадр!. На каждые два броненосца (иногда и на полтора), 

а на три yate наверное, приходится адмирал!, и вся роль его 

заклиочается лишь в! репетовашп сигналов! командующаго 

эскадрой; между тЬм! напр. крейсеры не составляют! отдель

наго отряда, пе имеють ни организации, ни отдельнаго на-
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чальника, ни если они посланы куда-нибудь с! поручением!, 

действуют! или вразброд!, или по указатям! случайнаго лица— 

командира, оказавшагося В! данном! пунктЬ старшим!. 

ПрИНЦИП! уДОбоупраВЛЯеМОСТИ требует!, ф.Переходъ коман-

чтобы, в! случае смерти или раны адмирала, дован.я. 

флот! не оставался без! руководительства, и в! виду быстроты 

хода современнаго боя, надо, чтобы адмирал! был! кем!-либо 

замещен! как! можно скорее. На сухом! пути этим! вопро

сом! занимаются мало, да оно и понятно; там! главный на

чальник!, руководящий боем!, в! этом! бою не участвует!, 

обыкновенно находится в! более или менее беюпасном! месте, 

и случаи выбытия главнокомандующаго из! строя сравнительно 

редки. 

На море же—напротив!, адмирал! подвергается нисколько 

не меньшей, а даже большей опасности (так,! как! на его 

корабль сосредоточиваются выстрелы непр1ятеля) чем! другие, 

и случаи его выбыия из! строя вполне возможны, что свиде

тельствует! и HCTopifl (Нельсон!, Рюйтер!, Брюэс!); поэтому 

вопрос! о переходе командовашя непременно подлежит! обсу

ждение.. Напр. наш! устав! говорит! по этому поводу, что «во 

время боя, пока возможно, он! старается посредством! сигна

лов! управлять ходом! его, сообщая своп намврешя и распо-

ряжешя начальнику штаба, дабы этот! последний, в! случае 

смерти или раны флагмана, мог! продолжать бой по тому же 

плану... Если корабль флагмана так! сильно поврежден!, что 

не в! состоянш продолжать бой, или находится в! опасности 

попасть во власть неприятеля, флагман! обязан! перейти на 

другой корабль... В! случае смерти флагмана В! бою, или 

раны, лишающей его возможности распоряжаться, место его 

заступает! на все время боя начальник! штаба, оставаясь под! 

флагом! убитаго флагмана. Если и начальник! штаба убите, 

то, по условному сигналу, начальство над! эскадрой прини

мает! старшШ из! оставшихся начальствующих! лиц!, кото

рый или переезжает! на корабль убитаго флагмана, или же, 

в! случае невозможности этого, поднимает! у себя флаг! убитаго 

флагмана*. 

Однако, можно ли надеяться, что флагману удастся пере-
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нести свой флаг! на другое судно? Как! на корабле раз

местить флагмана и его начальника штаба, чтобы первый 

мог! все время сообщать второму свои распоряжешя, и вместе 

С! тем! оба не сразу бы выбыли из! строя? М ы видели уже 

как! трудно решается подобный же вопрос! для командира 

и старшаго офицера. Наконец!, в! случае смерти флагмана 

и начальника штаба, что имеет! много шансов! именно слу

читься одновременно, легко ли будет! передать руководство 

боем! следующему по старшинству, который находится на 

другом! корабле? Предлагается сделать ему условный сигнал!, 

но, быть-можете, он! отдалится и сигнал! ему не виден!; 

быть-можетъ, он! тоже убита, а на флагманском! корабле 

этого не знаютъ. Однимъ словомъ, здесь легко могутъ возник

нуть просто неодолимыя трудности, и въ виду ихъ придется 

прийти къ тому же выводу, къ которому мы пришли при 

обсуждении вопроса о замене выбывшаго изъ строя командира. 

Адмиралъ долженъ Такъ как! заменить адмпрала чрезвычайно 
быть хорошо защи- » , , 

щенъ, а потому ему трудно, то следует! принять все меры, чтооы 

сл̂ уетъ находиться ~
 зш
^
яи н е

 потребовалось, что сейчас! же 
на большомъ и силь-

 г 

номъ корабле. вызывает!, спорный в! настоящее время, воп

рос! о том!, на каком! корабле должен! находиться адми

рал!? М ы полагаем!, что—на самом! большом! и сильном!: 

а таком! корабле легче всего надежно защитить адмирала 

HI его начальнпика штаба, и корабль этот! имеет! больше 

шансов! остаться целым! дольше другихъ. 

Адмиральски ко- Но, кроме того, возникаетъ вопросъ, где 
рабль долженъ быть 

головнымъ въ линЫ. этому кораолю следует! находиться во время 

боя? Все говорит! за то, что ему следует! быть в! лиши, 

во главе флота. Стоя во главе, адмиралъ можетъ управлять 

флотом!, без! сигналов!, движешями своего корабля. Находясь 

в! центре или арьергарде, трудно судить об! относитель

ном! положен!н двух! быстро сближающихся флотов!, а потому 

трудно уловить момент! открытия огня, перестроения и т. п. 

Кораблям!, у которых! адмиралъ приходится сзади, трудно 

следить за его движешями, такъ какъ все управление кораблемъ 

сосредоточено впереди—въ боевой рубке. Наконецъ, какъ бы 

ни были ясны инструкции адмпрала, всего оне предвидеть не 
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могут!, и головной, если на нем! не находится адмирал!, 

часто может! оказаться в! нерешительности, что ему делать. 

По мненш Мэхена (*), в! критический момент! только 

гешй сумеет! взять на себя ответственность перед! своим! 

начальником! за какое-либо энергичное решете, отлично, 

понимая, что последсгая нерешительности или промедления 

могут! оказаться роковыми. Тот! же человек!, паходясь в! 

роли начальника, прекрасно воспользуется представившимися 

обстоятельствами, тогда как!, будучи истымъ подчинен

ным!, он! спокойно их! пропустите, или не решится на 

инищативу, из! боязни ответственности, предпочитая, ожидая 

приказанШ старшаго, свалить ее на него. Между тг,м! теперь 

удары наносятся быстро, их! надо так! же быстро отражать, и 

задержка произойдет! непременно, если адмирал! не во главе 

флота. 

HcTopifl ВПОЛНЕ подтверждает! это поло- историческ.е при-

жевпе. Сначала (**), когда сражетя велись
 М1

-Р
Ь| 

по совершенно определенным! правилам!, когда почти един

ственными сигналами перед! сражешем! были: «построить 

линш баталии» и «начать бой», — адмиралъ обыкновенно по

мещался въ середине строя, на одномъ пзъ самыхъ сильных! 

кораблей. Точно так! же и младпше флагманы ВСЕ помеща

лись В! середине своих! частей. 

Но когда напр. въ Тулонском! сраженш (1744 г.) адми

рал! Матьюс!, увидя, что оте союзнаго флота отстали 

более слабые корабли—испанские, захотел! увлечь свой флотъ 

своимъ примером!, и прямо, не двлая сигнала, спустился 

на отставите корабли, то за ним! последовало только два 

корабля, и попытка его выйти из! рутины окончилась не

удачей. Нельзя, мы думаем!, отрицать, что если бы Матьюс! 

находился во главе своего флота и спустился бы на против

ника, то корабли его последовали бы за ним!. II вообще 

каждый раз!, как! обстоятельства требовали отступлешя ота 

обыкновенных! приемов! боя, положете главнокомандующаго 

(*) «Вл.яв.е морской силы на исторш», 2-е изд., стр. 406—407. 

(*) Конецъ XVII н почти все XVIII стол-Ые. 
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в! серединЬ флота вело къ серюзнымъ неудобствам!, и если 

не К! поражешю, то къ потере случая победить. 

Въ сраженш при УэссанЬ (1778 г.), командовавшШ фран

цузским! флотомъ адмиралъ Д'Орвилье, желая воспользоваться 

представившеюся внезапно возможностью поставить арьергардъ 

англичанъ между двухъ огней, сделалъ соответствующие сиг

налъ своему авангарду, но, или по недоразуменш, или на

меренно-въ данномъ случае это не важно — приказание это 

не было исполнено. «Если бы Д'Орвилье былъ въ авангарде»— 

говорить Мэхенъ (*) — «онъ могъ бы обезпечить выполнеше 

желаемой имъ эволюцш». 

Въ сраженш при Доминике (1782 г.) англичанамъ пред

ставился случай съ выгодою прорезать французскую лишю, 

но передовой корабль, безъ сигнала адмпрала п не подумалъ 

о такомъ маневре, и прорезалъ лишю только корабль на ко

торомъ находился главнокомандующий, адмиралъ Родней, быв-

ш Ш въ середине строя, при чемъ выгода, полученная отъ 

такого маневра, уменьшилась. Таким! образом!, самое дело 

время от! времени показывало, что обычное место для главно

командующаго неудобно, при том! перевороте, который уже 

назревал! тогда в! морской тактике. Прежняя тактика, со

стоявшая лишь из! мертвых! правил!, как! бы застывшая В! 

когда-то выработанных! формах!, должна была уступить свое 

место тактике, основанной лишь на прим-внеши, правда, незыб

лемых! принципов!, но к! безконечно меняющейся обстановке, 

и творческая деятельность военных! способностей командую

щих! адмиралов! получила для прпложешя своего широкое 

поле. И действительно мы видимъ, что лучшие адмиралы этого 

времени —Сюффренъ, Нельсонъ п Ушаковъ—уже не следуютъ 

рутине и становятся во время боя во главе кильватерных! 

колонн! своих! кораблей, готовые на лету поймать всякое 

движение нещнятеля, и сейчас! же предпринять соответ

ствующее решение, чтобы извлечь выгоду из! его ошибки, 

или парировать удачпый его маневр!. 

(*) «B.ibiuie морской силы на исторш», 2-е изд., стр. 403. 
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«При Новом! Орлеане»—говорит! Мэхен! (*)—«избрание 

главнокомандующим! места в! центрЬ строя почти погубило 

флагманский корабль, вследствие темноты и дыма предшество

вавших! судов!; флот! Соединенных! Штатов!, после про

хождетя мимо фортов!, оказался без! вождя». При прорыве 

в! Мобиль чуть было не произошло неудачи из!-за того, что 

Фаррагутъ, хотя и крайне неохотно, все-таки склонился на 

просьбы командировъ стать вторымъ въ линш. 

Однако, защищаемое нами мнен1е, о томъ, на какомъ ко

рабле и въ какомъ месте строя доля.енъ находиться главно-

командующШ адмиралъ, имеетъ и противниковъ, которые 

утверждаютъ, что адмиралъ долженъ иметь возможность по

кинуть свое место, если его перестаютъ видеть, и перейти 

въ тотъ пунктъ боя, где его присутствие более всего необ

ходимо. Но чтобы не выводить изъ строя одного изъ самыхъ 

сильныхъ кораблей, они предлагаютъ главнокомандующему 

иметь во время боя свой флагъ на легкомъ судне, даже на 

минномъ крейсере. Строй же въ этомъ случае предлагается 

поручить вести командиру головнаго броненосца, который 

долженъ прекрасно понимать намерения адмирала. 

Помимо того, что при такомъ порядке сершзной опасности 

подвергается столь драгоценная непрерывность командовашя, 

можно еще заметить, что если личный состав! командиров! 

очень хорош!, воспитан! в! правииьныхъ боевых! принципах! 

и проникнут! понимашем! намерений адмирала, переход! по

следняго С! места на место окажется безполезнымъ, такъ какъ 

все, что возможно, будет! сделано при таком! составе коман

диров!, хотя бы адмирал! и не был! у них! все время перед! 

глазами. Если же состав! командиров! плох! и пхъ надо 

постоянно направлять во время боя, то едва ли это удастся 

сделать какому-нибудь адмиралу, хотя бы он! все время пе

реходил! с! места на место, и наверно везде он! со своей 

помощью опоздает!. Вместе С! тЬм!, тогда просто опасно 

поручить вести строй одному изъ командировъ. Наконецъ, 

[*) «Вл.яте морской силы на исторш», 2-е изд., стр. 407. 
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будетъ ли на виду у кораблей адмиралъ, находящейся напр. 

на минномъ крейсере? 

Одно время въ парусномъ флоте существовала мода поме

щать главнокомандующато на фрегате, чтобы онъ со стороны 

могъ наблюдать за ходомъ боя, но затемъ отъ такого образа 

действШ отказались (*). Мэхенъ поэтому вопросу высказываете 

такое мнете (**): «трудность оргавизащи какой-либо системьи 

сигналовъ или легкихъ посыльныхъ шлюпок!, которыя могли бы 

играть роль ад!Ютантов! или ординарцевъ генерала,—усили

ваемая твмъ фактомъ, что корабли не могута стоять непо

движно, как! дивизш людей, в! ожидании приказанШ, но что 

они доляжы постоянно поддерживать необходимый для управле

шя рулем! ход!, —исключаете идею о месте адмирала флота 

вз сраженш на ходу на летомз судне (***). При таком! поло-

я.еши он! сделался бы простым! зрителем!; тогда как!, бу

дучи на сильнейшем! корабле флота, он! удерживает! наи

большее возмо?кное влненпе...«. В! сра?кенш при Лиссе адми

рал! Персано метался по всему месту боя, подымая один! 

сигнал! за другим!, чтобы побудить СВОИХ! ПОМОЩНИКОВ! К! 

энергичным! и дружным! действием! против! непрнетеля, НО 

помочь дЬлу не мог! и только терял! время на безполезныя 

передвижешя, вместо того, чтобы сосредоточить все свое вни

мание и силу на нанесете вреда противнику. 

4. ПРИНЦИП! ЕДИНОЙ ВЛАСТИ. 

Начальнику должна Во всякой . ОТДЕЛЬНОЙ части, на корабле 
быть предоставлена 

полная мочь. пли на эскадре, власть должна быть сосредо

точена в! однех! руках!. Это требоваше так! ясно, что не

чего и доказывать его необходимость. Действительно, если 

на какое-либо лицо возложено руководство боем! одиночным! 

или эстадреннымъ, для возможности выполнешя его плана, 

необходнимо, чтобы по выражешю Суворова, ему была предо-

(
;
) «Вл.яп.е морской силы па исторш», 2-е изд., стр. 404. 

(**) Тамъ же, стр. 405. 

(***) Курсивь нашъ. 
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ставлена «полная мочь». Ему можно указать только цель, к! 

которой надо стремиться, а в! способ! выполнешя поставлен

ной задачи уже всякое вмешательство вредно. 

Таким! образОМ!, все на Корабле ДОЛЖНО Подчинеме началь-

бьпть безусловно подчинено командиру и вся-
 цщ
ч должно быть не 

•" только безусловное, 

кому лицу, которое его заменит! В! бою. На но BMtcTt съ гЬмъ и 

эскадрЬ все должно быть безусловно подчи- добровольное. 

нено флагману, или тому лицу, которое имеет! право распо

ряжаться из!-под! его флага. 

Teopifl, однако, в! своих! требовашях! идет! еще дальше. 

Она требует!, чтобы подчинение это было не только безуслов

ное, но вместЬ С! тем! и добровольное, основанное не только 

на авторитете звания пли внешняго отлич1я, обозначанощаго 

чин!, а на авторитете личности. Такое подчинеше гораздо 

устойчивее, в! особенности в! бою. Это же последнее пови

новение не даст! никакая дисциплина, и получится оно лишь 

путем! внутренняго доверия; но чтобы человеку доверять, надо 

его знать, нн одним! из! путей к! этому, как! мы уже имели 

случай говорить выше, слу?ките совместное долгое плаваше. 

Будет! ли, однако, это подчинение только безусловное, или 

вместе С! тем! и добровольное, все равно о поползновении 

к! умалению единой власти со стороны подчиненных! не мо

жет! быть и речи. На всякое посягательство вл> этом! роде 

надо ответить знаменитою фразой Гладстона «руки прочь!». 

Однако, С! этим! вопросом!, т. е. с! вмешательством! В! 

действия начальника, приходится постоянно считаться на 

практике. Примером! может! служить хотя бы вопрос! Об! 

единой власти главнокомандующаго флотом!, во время войны. 

Я говорю здесь о постоянном! на нее по- вовремя войны цен-

Y
 „ тральная береговая 

сягательстве центральной оереговои власти, власть не должна 

Роль этой власти въ мирное и въ военное ™ ^ ™ ™ £ у

ф

п

л

р

0

а
; 

время весвма различна. В ! мирное время все томъ. 

находится в! ея ведении, она руководит! не только береговыми 

учреждешями, но и всеми плавающими судами и эскадрами. 

В ! военное же время активная сила должна выйти из! ея 

попечешя, и вся роль центральной береговой власти должна 

состоять лишь в! том!, чтобы как! можно лучше выполнялись 
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все требовашя боевой силы по вопросам! снабжешя ея людьми, 

припасами, резервными судами и т. п. 

Таким! образом!, с! началом! военных! действШ, роли 

коренным! образом! меняются, и боевой флотъ становится на 

первое место. Однако, не всегда такъ бываетъ на деле. 

Привыкшая всемъ руководить въ мирное время, централь

ная береговая власть чувствуетъ себя какъ бы не совсемъ 

ловко въ новой, какъ будто подчиненной, роли и сплошь и 

рядомъ начинаете вмешиваться въ распоряжения командующаго 

адмирала, стараясь руководить его действ1ями изъ кабинета. 

Этимъ кореинымъ образомъ нарунпается принципъ единой 

власти, и вредныя последств1я такого порядка вещей неисчи

слимы. Если командующШ адмиралъ поступаетъ несогласно 

съ намерешями центральной власти, можно его сменить, но 

новому адмиралу непременно следуетъ предоставить полную 

свободу въ выборе способовъ для достижешя поставленной ему 

цели. 

_ И все-таки это делается сплошь и рядомъ, 
иднэ изъ причинъ 

пренебрежешя къ ис- несмотря на то, что истор1я даетъ массу при-
торическимъ урокамъ,

 Y
 , v 

это—незнакомство съ меровъ гибельныхъ последствии такого по-

истор!ей. рядка вещей! Умъ прямо отказывается объяс

нить такое пренебрежительное, или вернее—невежественное, 

отношение къ историческим! урокам!. Не въ оправдаше, а только 

въ пояснение, такого печальнаго явления надо заметить, что 

военно-морское сословие въ общемъ очень мало знакомо съ исто-

piefi, да если и знакомо, относится къ ней, если такъ можно вы

разиться, съ археологической точки зрения, проявляя къ ней 

интерес! такого же рода, как! напр ну хоть что ли — къ 

подвигам! Геркулеса. Действительно, мы пногда не прочь по

читать что-нибудь о морских! боях! парусных! и даже греб

ных! флотов!, готовы удивляться деянпемъ великих! моряковъ 

ТЕ Х Ъ времеиъ, согласны чтить ихъ память, ставя имъ памят

ники и называя ихъ именами корабли, но учиться мы у нихъ 

не хотимъ, не хотимъ признать, что въ пхъ деятельности заклю

чаются драгоценные уроки для настоящаго, считая, что про

явленное ими искусство настолько же для насъ безполезно, 

пасколько безполезно для насъ искусство Геркулеса владеть 

своею палицей. 
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Я не буду останавливаться на историче- историческ.е при-

скихъ прнмерахъ необходимости независи-
 М
* Р

Ы вре
А

а
 вмеша

тельства въ распоря-

МОСТИ ВЛаСТИ, ОТНОСЯЩИХСЯ КЪ более ИЛИ МенЬе жен.я главнономан-

отдаленнымъ временамъ: пхъ такъ много, что дующего. 

на одно ихъ перечислев1е нехватило бы времени. Достаточно 

будетъ. если я напомню несколько современныхъ примеровъ; 

людям! ищущим! ИСТИНЫ, не затьнкающим! себе унии нарочно, 

п этого будет! довольно. 

7-го апреля 1863 г. контр!-адмирал! Дгопонъ, имея под! 

своим! начальством! девять броненосных! судов!, атаковал! 

укрепления Чарльстона, при чем! атака кончилась полною 

неудачей. Атака эта была предпринята под! давлен.емъ цент

ральной власти в! Вашингтоне, где имели в! то время пре

увеличенное мнение о непобедимости броненосцев!. Сам! Дю

пон! не сочувствовал! атаке, не надеялся на броненосцы, и 

таким! образом!, уступая постороннему вмешательству, он! 

должен! был! руководить операщей, в! усп'Ьх! которой он! 

не верилъ. И онъ оказался правымъ. Изъ Вашингтона была 

сделана попытка заставить его повторить атаку, и вследствие 

его противодействия онъ былъ смененъ, и на место его былъ 

назначенъ контръ - адмиралъ Дальгренъ, которому, однако, 

пришлось предоставить свободу действий, такъ какъ и онъ 

оказался одного мнения съ Дюпономъ. Къ такому сознашю 

центральная власть в! Вашингтопе должна была бы прийти 

С! самаго начала, на основанш логики и опыта исторш, на 

деле же ее привела К! этому лишь позорная неудача, 

стоившая не мало человеческих! жизней и матер1альных! 

потерь, не говоря уже о том!, что следствием! ея явился 

значительный под!ем! духа у противника. 

Въ 1866 г., во время Австро-Итальянской войны, адмиралъ 

Персано долженъ былъ следовать указатямъ иптатскихъ мор

ских! министров!, находившихся в! свою очередь под! в.ия-

шемъ общественнаго мнешя и уличных! манифестаций. Итальян

ское правительство предпочитало руководить действ1ями Пер

сано, будучи чрезвычайно имъ недовольно, вместо того, чтобы 

его сменить и дать новому адмиралу свободу действий. Ре

зультатами такого ненормальнаго порядка венцей были: вы-



144 НЕОФИЦИАЛЬНЫЙ отд-влъ. 

ход! в! море совершенно неготоваго флота, неспособнаго ни 

къ каким! операщям!, и переход! его в! таком! виде из! 

Таренто в! Анкону, под! риском! ежеминутно встретиться 

С! австрШским! флотом!, паходивнпемся в! то время уже в! 

хорошем! порядке; затемъ позднЬе—Лисская операщя — со

вершенно противная основным! началам! стратегш, и нако

нец! поражеше. 

Совсем! не в! лучших!, а, пожалуй, даже в! худших! 

услов!ях!, относительно независимости командовашя, нахо

дился адмирал! Тегетгоф! (*). Он! одновременно был! под

чинен! двум! береговым! властям!: центральной береговой 

власти в! Вене и главнокомандующему южною австрийскою 

армией, которая действовала против! итальянцев!. Приведу 

некоторыя характерный выдер?кки из! его телеграфных! сно

шен i й. 

Война была об!явлена 23-го нюня, а 24-го числа Тегетгофъ 

телеграфируете командующему южною армией: «Въ виду
4
 на-

чат1я военныхъ ДЕЙСТВИЙ на Минчю, позволяю себе спросить 

|;аше превосходительство, могу ли я съ вверенною мне 

эскадрой перейти къ наступательным! действ.ям! и произвести 

съ флотомъ рекогносцировку по итальянскому берегу. Очень 

прошу о точномъ указании, въ какихъ пределах! свободно 

могу располагать своими действ1ями». 

Два дня он! ждеть ответа на эту телеграмму, и причина 

такого замедления обменяется просто: эрцгерцогу Альбрехту 

не до него, так! как! в! это время идет! бой при Кустоцце, 

п Тегетгоф! раньше ответа на своно телеграмму получаетъ 

пзввщеше о победе, и С! большим! торжеством! празднует! 

эту победу на рейде Фазано. 

Наконец! 26-го шня, т. е. через! двоесуток!, получается 

ответ!: «Эскадре предоставляется свобода действий, но не за

ходить дальше Лиссы. Наблюдать за устьями рЬкп По и бе

регом! около Венеции». 

(*) Ferd. Ritter von Atllmayr. «Der Krieg Österreichs in der Adria 1866», 
стр. 73 - 77. 1896 r. 
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Въ этотъ же день вечеромъ Тегетгофъ снимается с! якоря, 

но было уже поздно. 

Как! раз! в! то время, как! он! стоял! на рейдв, рас

цветившись флагами, и производил! салноты в! честь победы 

при Кустоцце, итальянский флоте, в! совершенно неготовом! 

виде, далеко в! неполном! составе (9 броненосцев! вместо 12), 

без! орудШ, без! снарядов!, С! самым! ограниченным! лич

ным! составом! (нехватало массы офицеров! и нижних! чи

нов!), нестройною массой переходил! из! Таренто въ Анкону, 

куда и прибылъ благополучно 25-го шня, вечеромъ. Случай 

разбить итальянцев! на голову, гораздо более благопр1ятный, 

чем-ь при Лиссе, был! упущен!. Все преимущество лучшей 

подготовки австрпйскаго флота пропало даром!,—пропали все 

труды личнаго состава, который положил! столько энергш на 

достижение этого преимущества. Печально также и то, что 

при таком! положенш вещей нете возможности найти ответ

ственное лицо, никто, оказывается, не виноват! в! том! гро

мадном! убытке, который потерпвло государство. Не вино

ват! сь формальной точки зрения Тегетгоф!, потому что ему 

не было дано свободы; не виноват! командунощШ южноно 

армией, так! как! он! вел! в! это время бой при Кустоцце, 

и в! конце концов!, значит!, виноват! какой-нибудь орди

нарец!, который не нашел! во-время главнокомандующаго, 

пли, можете-быть, виновата его лошадь, которая не во-время 

споткнулась, как! всегда виноваты в! железнодорожных! 

катастрофах! стрелочники. Но, ведь, этому никто не ве

рит!,—все знают!, что в! несчастных! случаях! на желез

ных! дорогах! виноваты не стрелочники, не какое-либо лицо 

из! высшей железнодорожной администрации а виновата не

правильная постановка всего дела,—его организация. Так! и 

здесь: не виноваты ни ординарец!, ни его лошадь, ни теле

графист!, ни Тегетгоф!, ни командующий южною армией, а 

виновата здесь неправильная постановка дела. Адмиралу не 

дана была полная мочь, — и в! этом! главная причина при

скорбной бездеятельности австрийцев!. Если же Тегетгоф! 

был! бы самостоятелен!, то он! один! и был! бы кругом! 

виноват! в! том!, что упустил! итальянскую эскадру. 

НЕОФ. 10 
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Но на этом! гибельныя последств1я такого порядка вещей 

еще не кончились. Посмотрите, что произошло перед! самым! 

сражешем! при Лиссе: -— 

17-го шля, т. е. за три дня до сражешя, опять на рейде 

Фазаио Тегетгоф! получает! телеграмму С! острова Лиссы:— 

«Военное судно под! англШским! флагом! производит! ре

когносцировку острова». 

Это был!, как! известно, начальник! штаба Персано, капи

тан! 1-го ранга Амико, на Messaggiero. 

Тегетгоф! счел! это за военную хитрость и ничего не 

предпринял!. Но через! сутки, т. е. 18-го тля, он! полу

чает! новую телеграмму: «В! 15 миляхъ оте острова пока

зались 10 непр1ятелъских! судов!». 

Тегетгоф! сейчас! же доносит! об! этом! двум! властям!, 

которым! он! подчинен!: военному министру и начальнику 

южной армш. 

«Не думаю»—телеграфирует! он!—«идти къ Лиссе, такъ 

какъ считаю это со стороны итальянскаго флота демонстра

цией, для отвлечения нашихъ морскихъ сплъ изъ северной 

части Адр1атическаго моря. Во всякомъ случае, прошу ин

струкщи, какъ должна поступить эскадра въ случае даль

нейших! движений неприятеля». 

А между тем! с! Лиссы изв'Ьстая становятся тревожнее: — 

«Опасаемся атаки», «Бухта Комиза атакована 12 судами». 

Тегетгоф! опять телеграфирует! своим! двум! начальствам!: 

«Я продолжаю держаться прежняго мнения. Прошу приказа

ний, в! виду отдаленности Лиссы оте главнаго театра войны». 

Крепости же Лисса он! телеграфирует!: «Сообщите, ка

кого типа суда появились у Лиссы, чтобы решить, простая ли 

это демонстрация, иили у острова находятся главныя Henpifl-

тельскля силы». 

Но навстречу ему уже с! острова летела телеграмма: — 

«Город! Ли1сса атаковань. Идет! жаркая перестрелка». 

Еще через! час! уже пришло извесие, что телеграфное со

общеше с! Лиссой прервано непрнетелем!. 

Тегетгоф! опять посылает! две телеграммы по начальству, 

гдЬ, поддерживая свою прежнюю точку зрешя, просит! нако-
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нец! указать, какое место побережья следует! считать глав

ным!, и доносит!, что тепер! он! считает! необходимым! 

выйти с! эскадрой в! море. 

Но как! на предыдущие телеграммы, так! и на эту, оба 

его начальства хранят! гробовое молчаше, так,! что в! 7 час. 

вечера Тегетгоф! вынужден! был! послать в! Зару (ближай

шему к! Лиссе начальнику), такую телеграмму: «По первому 

известш из! Лиссы я телеграфировал! в! Вену и Гёрп,!, 

где высказал!, что считаю эту атаку дивераей п прошу 

инструкций, но до сих! пор! ответа нет!». 

А С! Лиссы, через! Лезину и Зару, все продолжают! при

ходить изветя о продолжающейся атаке. 

А ответа отъ начальства—все нет!, и Тегетгоф! вновь К! 

нему взывает!: — 

«Прошу ОТВЕТИТЬ на мои телеграммы и указать, какого 

образа действШ мне следует! держаться». 

В! то же время он! телеграфирует! в! Зару: «Из! В Е Н Ы 

и из! Годройпо,—никакого ответа. Какля вести изъ Лезины?». 

Наконецъ одно изъ начальствъ откликнулось,—но как!! Оте 

главнокомандующаго южною apMiefí приходитъ ответе: — 

«Эскадру не разделяйте. Опасайтесь нападения на берегъ 

Истрш и Триесте.» А Вена все молчит!. Эту телеграмму, 

ничего не решающую,—да и что может! решить главнокоман

дующий, находящийся на берегу,—эту, если такъ можно выра

зиться, отписку, Тегеттоф! передалъ по телеграфу в! Зару. 

Больше ему ничего HI не оставалось сделать. 

Видите ли, мол!, что ота меня ничего не зависит!. 

Наступает! следующий день—19-го шля. 

Уже больше суток! итальянцы атакуют! Лиссу, и вновь 

летят! об! этом! телеграммы к! Тегетгофу. И опять он! 

бомбардирует! Вену и штабъ южной армш, теперь уже бо

лее решительнымъ образомъ. «Лиссу атакуютъ 22 неприятель

ских! судна. Выхожу с! эскадрой. Оставляю в! порте паро

ход! Stadium, который будет! ждать ответа и догонит! меня 

в! море. Прошу скорейшаго ответа». 

До 2 час. дня, имея уже пары готовыми и эскадру в! 

море, Тегетгоф! все ждал! ответа и наконец! он! воспосле

довал!:— * 
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«По высочайшему повелению, вамъ предоставляется действо

вать ино вашему собственному усмотренио», 

Вотъ съ этого и следовало начать, давши Тегетгофу эту 

самостоятельность съ объявлешемъ войны, а кончить все равно 

пришлось такимъ порядкомъ вещей, такъ какъ иной порядокъ 

можетъ вести только къ неудачамъ. 

Дальнейшее известно. Произошел! Лисскпй бой. Итальянцы 

были разбиты, но надо сказать, что со стороны австрШцевъ 

было сделано все, чтобы помочь итальянцам! взять Лиссу, 

и если Т Е этого не сделали, то только потому, что действо

вали ИЗ! руК! ВОН! ПЛОХО. 

Во время Японо-Китайской войны, Цунгъ-Ли-Яменъ, учре-

ждеше совершенно некомпетентное въ веденш военныхъ дйй-

ствШ, предписалъ адмиралу Тингу пе заходить по восточную 

сторону лиши: мысь Шантунг! — устье реки Ялу, а как! 

раз! восточнее этой линш японцы производили своп операции, 

и Тинг! этому помешать не могъ, хотя таковое намерение, 

если не у него, то по крайней мере у его ближайших! со

ветников!, существовало. Адмиралъ Ито тоже былъ отвлеченъ 

центральною властью отъ преследование главной своей цели— 

китайскаго флота, для конвоирования транспортовъ, для орга

низащи и защиты лиши сообщения высадившихся японскихъ 

армш, а вследствие этого китайскШ флотъ не былъ уничтоженъ 

во-время, и компашя затянулась, потребовавъ зимней экспе

диции въ Вей-ха-вей для уничтожешя этого флота. 

Въ минувшей Испано-Американской войне, американцы на 

томъ же театре войны (въ Атлантическомъ океане) имели две 

эскадры, которыми руководило морское министерство до соеди

нешя ихъ передъ С.-Яго. М ы не можемъ указать на какое-

либо прямое дурное последствие такого порядка вещей, но 

больше виной тому бездБйств1е пспанцевъ, а уже никакъ не 

достоинства системы, принятой американцами. 

Да и то нельзя сказать, чтобы флотъ ихъ отличился въ по

гоне за Серверой. Когда последний прибылъ въ Вестъ-Индш, 

силы амерпканцевъ были разбросаны, и хотя они и получили 

извест.я о появлении испанцевъ, но уследить за ними не могли, 

ни сосредоточивая свои суда передъ С.-Яго, что они делали 

чрезвычайно медленно, такъ что ниспанцы легко могли бы раньше 
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уйти, они долго еще и не знали, тутъ ли еще непр!ятельская 

эскадра, или они блокируютъ какое-нибудь одно судно. «Все 

хорошо, что хорошо кончается»—говоритъ Мэхенъ, разбирая 

эту войну — (*), «но для дальнейшаго руководства необходимо 

не забывать прошлыхъ действии?... М ы не можемъ надеяться, 

что и въ другой разъ будем! иметь ДЕЛО С! таким! неспособ

ным! противником!, каким! показала себя Испашя; и все же 

19-го мая Сервера достиг! С-Яго, т. е. за два дня до того, 

как!, собрав! наши отряды, мы сосредоточили их! перед! 

Гаванной и Сненфуэгосомъ. Если бы испанский адмирал! по

пробовал! появиться перед! однимъ изъ этихъ портовъ, то даже 

при малой скорости его судовъ, такъ ярко выказавшейся на 

его пути отъ Кюрасао въ С.-Яго, онъ могъ бы достичь Снен-

фуэгоса 21-го чнисла ночью и войти въ гавань въ 8 час. утра— 

на 12 часовъ раньше прибы^я туда нашей летучей эскадры». 

Добавим! к! этому, что если бы Сервера вошел! действи

тельно в! этот! порта, соединенный сь местами расположе

ния главных! испанских! сил! железною дорогой, ему не было 

бы надобности оттуда выходить на верную гибель, а амери-

канскШ десант!, неудача котораго перед! С.-Яго, отрезанным! 

от! подкрБплешя и лишепнымь провизш и войск!, висела на 

волоске, вероятно, потерпвл! бы перед! С1енфуэгосом! полное 

поражение, п война затянулась бы еще на очень долгое время. 

А тогда, спрашивается, отчего же Сервера не пошел! В! 

С1енфуэгос!, а забрался в! С.-Яго? Если судить по опубли

кованным! письмам! несчастпаго испанскаго адмирала (**), то 

ЗДЕСЬ уже прямо виновата крайне плохая организащя высшаго 

командовашя. Кто руководил! военными действиями испанцев!, 

кто составлял! план! кампанш и вообще был! ли еще какой 

план!,—осталось до сих! пор! невыясненным!. Вернее, что его 

не было, и руководил! общим! ходом! военных! ДЕЛ! КТО В! 

тот! или другой момент! брал! верх! в! министерстве, т. е. 

нечто безличное, неответственное и сь положетемъ де.и! зна

комое лишь по донесешям!, полученным! издалека. Неращо-

нальная и безцельная посылка отряда Серверы в! Веста-Индш 

(*) «Морск. Сборн.» 1899 г., № 7, неоф. отд., стр. 8. 

(**) Переводъ этихъ иисемъ наиечдтаыъ въ журналт, *3'Iarine Francoise» за 

1898 г. 
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была, оказывается, решена въ Мадриде советомъ изъ 17 адми-

раловъ, изъ которыхъ, однако, ни одинъ не был! назначен! 

принять начальство над! этим! отрядом!, а Сервера, должен

ствовавши привести эту затею в! исполнеше и находивший 

сь своей стороны ее гибельною для дела, даже не был! при

глашен! в! этот! совЬт!, и вообще план! действий, если только 

таковой был!, ему сообщен! не был!. Точно так! же и по 

прибытии на Кубу отношешя между Бланко и Серверой ока

зались совершенно не урегулированными, что было одною из! 

причин! роковаго выхода испанской эскадры из! С.-Яго. 

В! заключете можно сказать, что стремление центральной 

береговой власти руководить по телеграфу действиями боевой 

силы, поневоле делает! главнокомандующаго, если таковой 

заслуживает! только этого назвашя при таком! порядке вещей, 

нерешительным! и прямо даже исключает! всякую возмож

ность составления какого-либо плана. 

Если оставим! теперь в! стороне центральную береговую 

власть и перейдем! к! морским! силам!, действующим! на 

известном! театре войны, или в! известном! пункте этого 

театра, то увидим!, что об!единение власти является и здесь 

столь же необходимымъ, и въ историческпхъ подтвержденияхъ 

этого опять недостатка нетъ. 

Въ 1770 г. въ Архипелаге сначала действовали ДВЕ само-

стоятельныя русскйя эскадры—Спирпдова и Эльфинстона, -да 

еще на некоторыхъ корабляхъ этихъ эскадръ сидели разныя 

важныя лица, признававшие себя тоже начальниками и считав-

пшя себя въ праве вмешиваться въ руководство военными 

действиями. Дело пошло такъ плохо, что, для того чтобы пре

кратить это многоначалие, общее командование обеими эскад

рами принялъ графъ Орловъ—даже не морякъ—и Чесменский 

погромъ затмилъ целый рядъ прежних! неудач!. 

В! 1801 г., при Копенгагене, адмирал! Паркер!, поручив! 

Нельсону атаку датскаго флота и укреплений, вздумал! в! 

самый решительный момент! вмешаться в! дело, правда, С! 

самою благородною целью — взять на себя ответственность 

за неудачу, сложив! ее С! Нельсона; но этпмъ он! чуть не 

привел! к! гибели английскую эскадру, ни спас! ее Нельсон!, 

имевший гражданское мужество не исполнить прямаго прика-
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зашя своего начальника, отлично понимая, что тотъ издали, 

не находясь самъ въ деле, не можетъ решать, какъ следуете 

поступать. 

Во время прорыва федеративнаго флота, под! начальством! 

Фаррагута, В! Новый Орлеан!, южане ИМЕЛИ там! значитель-

ныя морсюя силы, но организащя их! была из! рук! вон! 

плоха; так!, они состояли из! трех! частей, подчиненных ь 

различным! ведомствам!, и общаго начальника у них! не 

бьило. В! результате—они действовали настолько разрозненно 

и вяло, что никакого вреда северянам! не сделали, а между 

ТЕМ! именно флот! южан! всего скорЬе моте помешать про

рыву и в! данном! случав являлся более важным! препят

ствием! для Фаррагута нежели укреплешя. 

Итакь, командующему адмиралу должна быть предоста

влена во всех! отношешях! полная мочь. Им! не должна ру

ководить никакая власть, могущая ему только указать, какой 

нужно достигнуть конечной цели, и на томъ же театре воен

ныхъ действий не можетъ быть двухъ равныхъ по власти лицъ, 

а вся власть должна быть сосредоточена въ однехъ рукахъ. 

5. ПРИНПИИП! ЧАСТНАГО ПОЧИНА. 

Однако, принцип! сосредоточения власти не препятствует! 

начальнику, если он! то найдете нужным!, самому предоста

вить своим! подчиненным! известную долю свободы и само

стоятельности, каждому в! своей области. Можно даже сказать, 

что всякому начальнику придется къ этому прибегнуть, такъ 

какъ управиться со всемъ одному, самому все впдвть и всемъ 

распорядиться — не подъ силу одному человеку въ такомъ 

слояшомъ деле, какъ морской бой, будь онъ одиночный или 

эскадренный. 

Такимъ образомъ, полная власть, предоставленная началь

нику, централизованная въ его рукахъ, имъ самимъ какъ бы 

должна быть децентрализована по отношенш къ своимъ по-

мощникамъ, т. е. имъ предоставляется известная большая 

или меньшая степень самостоятельности в! способах! дости -

жешя тех! целей, которыя им! ставятся начальником!. 

Этим! путем! возникает! начало частной инициативы или 
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личнаго почина. В! эскадре должна быть предоставлена ини-

щатива младшим! флагманам! и командирам!, а на корабле— 

помощникам! командира, так! как! напр. последнему нетъ 

возмоашости лично руководить всеми боевыми средствами 

корабля. 

Частный починъ Итак!, частная инищатива облегчает! упра-
облегчаетъ управле-

Hie. вленне всяким! тактическим! организмом!, 

позволяя начальнику ставить лишь цели и не входить са

мому в! подробности исполнешя. Именно частная инища

тива дает! возможность при нынешней быстроте хода боя 

поступать согласно основным! его принципам!, так! как! 

нельзя себе представить, чтобы все направлялось указашями 

одного человека —главнокомандующаго. 

Историчеше при- История дает! сколько угодно примеров! хо-

м-Ьры. роших! результатов! частнаго почина и дур

ных! последствий отсутств1я этого качества в! подчиненных!. 

Не упоминая о блестящем! примере частной инициативы 

Нельсона в! бою при С.-Винценте, который, конечно, хорошо 

известен! всякому морскому офицеру, и его же поступка при 

Копенгагене, на который мы уже указывали выше, напом

ним! напр. о том!, что при Абукире англичанам! удалось 

окружить французский авангард!, благодаря капитану Фолею, 

командиру передоваго корабля, который, по своему личному 

почину, решился пройти под! носом! перваго в! линш фран

цузскаго корабля и указал! дорогу нескольким! следовав-

ипим! за ним! английским! судам!. 

Между тем! в! этом! же бою, начальник! французскаго 

арьергарда, контръ-адмиралъ Вильнёвъ, въ продолжение не

скольких! часов! спокойно смотрел! на изб1еше авангарда и 

не оказал! ему помощи. То же самое сделал! в! Трафаль

гарском! сражении французскШ контр!-адмирал!, бывший въ 

авангарде союзнаго флота; онъ повернулъ на помощь къ ата

кованному центру только после сигнала адмирала п, опоз-

давъ, только увеличил! число призов! англичан!. Между 

тем! исход! как! Абукирскаго, так! и Трафальгарскаго 

сражешя мог! бы быть иной, если бы Впльнёвъ и Дюману-

ар! оказались способными к! личному почину. 
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В ! истории морских! сражений МЫ часто Неполучен1е прика-
„„..,„*,„„„„„„ х. -с •

 зан
'" неоправдываетъ 

встречаемся съ темъ, что гЬ или другие на- бвзд*«тмьности. 

чальники стараются оправдать свою бездеятельность — изъ-за 

чего терялись, однако, существенныя выгоды и даже проиг

рывались сражешя—темъ, что главнокомандующШ не ука

зал! им!, что делать сигналом!, вот! это и показывает!, что 

частной инищативы у них! не было. При быстром! ходе со

временна™ боя, принцип! частной инищативы, или, если 

так! можно выразиться, нравственной самостоятельности, 

получаете такое громадное значеше, что на выработку в! на

чальниках! различных! тактических! орга- качество иниц.а-
_ . •, тивы на но развивать 

НИЗМОВ! ЭТОГО Духа Инициативы, ЭТОГО духа еще въ мирное время. 

мгновенныхз решети, должно быть обращено особенное вни

маше. Нельзя ожидать, что такое качество окажется у лич-

наго состава в! бою, если он! не будет! къ тому прйученъ 

въ мирное время, а потому еще вь это время каждому сле

дует! предоставить всю возможную в!его сфере долю власти. 

Человек!, который всегда и во всем! привык! ходить на по

мочах!, тем! более потребует! этих! помочей в! тяжелых! 

обртоятельствахъ. М ы не можем! привести лучшаго подтвер-

ждешя этого положешя, нежели прекрасныя слова вице-ад

мирала Дубасова (*): «Признавая самодеятельность лучшим! 

залогом! успеха во всякомъ, а темъ болве военномъ, деле, 

я старался предоставить командирамъ, въ кругу правь и обя

занностей ихъ, возможно широкую самостоятельность и по

чинъ». 

Однако, личный починъ имеете также и свою вредную сто

рону, такъ как! именно онгь можетъ повлечь за собою нару-

шеше плана старшаго начальника. Но надо помнить, что 

следование принципу частнаго почина,—это совсвмъ не зна

чите, чтобы каждый двлалъ, что онъ хочетъ, а это лишь 

значите, чтобы каждый поступалз такъ, какз
 Ч т 0 такое частный 

на его месте поступим бы начальнике, — починъ? 

вотз идеале личнаго почина. И вотъ, если къ этому принципу 

предъявить таия требовашя, то не можетъ быть у него вред-

(*) Приказъ по эскадр* Тихаго океана отъ 30-го шня И899 г. за .V» 1150 

(«Котлинъ», Л: 204). 
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ныхъ последствий, такъ как! при таком! условии не может! 

быть нарушен! план! старшаго. 

Спрашивается теперь, как! же достигнуть развития именно 

такого личнаго почина? Да очень просто. Подчиненному, 

ведь, все равно придется предоставить .действовать, в! изве-

какъ сд-ьлать, что- стных! пределах!, самостоятельно. При этом! 
6 Ы
 Х т и л ъ "

 Нв
 вы не хотите, чтобы он! нарушил! ваш! 

план!, - ну, значит!, прежде всего не держите этот! план! 

оте него в! секрете, сорбщите ему во всех! подробностях!, 

во всех! комбинащяхъ, заставьте его уверовать въ целесо

образность вашихъ намерений, заставьте его думать вашими 

мыслями. Чемъ дальше и чемъ больше распространятся среди 

подчиненных! намерения старшаго, темъ меньше вреда прине

сете личный починъ. т. е. темъ лучше въ общемъ пойдете дело. 

Вообще, если признается важность требовашй, итредъявляе-

мыхъ принципом! частнаго почина, следует! отрешиться от! 

„ столь распространенной наклонности ко все-
Планъ, сохраненный i ť г 

въ тайн* отъ подчи- возможным! секретам!, тем! более, что при-

ёстаться невыпТн̂ - чины их! вызывающпя довольно жалки. Сюда 

нымъ. можно отнести: непонимание значешя прин

ципа частнаго почина, свойство характера (скрытность) на

чальника, недоверие к! своим! подчиненным!, что, конечно, 

очень печально, но хуже всего, и что, к! несчастью, нередко 

бывает!, это то, что секрет! служит! лишь для прикрьтя 

совершенной пустоты. Не имея нннкакого плана, не будучи 

в! состоянии его обдумать, отдавшись вполне на волю слу

чайности, всего легче прикрыть эту пустоту непроницаемым! 

покровом! тайны. 

Мысль эту сухопутные писатели (*) выражают! такъ: 

«Если план! действий, составленный ротным! командиромъ, 

будут! знать взводные командиры, всв унтер!-офицеры и ря

довые роты, то при движении по пересеченной местности, 

происшедшее столплеше, разрывы, убыль* начальников! — не 

ИЗМЕНЯТЬ этого плана действий, так! как! все будут! стре

миться к! одной имъ ИЗВЕСТНОЙ цЬлн. Суворов! сказал! объ 

этомъ такъ: всякш воине долженз понимать свой маневре*. 

(*) Н А. Орловъ. «..)лелентарная тактика». С.-Петербургъ. 1898. 
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Таким! образом!, флагман! должен! но возможности чаще 

собирать младших! флагманов! in командиров! и обсуждать 

с! ними возможныя комбинации боя, так! чтобы все они 

совершенно уяснили бы себе—чего он! хочет!, чего доби

вается, как! намерен! поступать в! различных! случаях!. 

Тогда всякая частная инициатива с! их! стороны только 

будет! способствовать к! достижешю общей цели. Ота 

командиров! эти указашя разойдутся дальше — на каждом! 

отдельном! корабле между его офицерами; надо, чтобы ВСЕ 

знали, к! чему стремится флоте, как! желательно действо

вать, в! зависимости оте обстановки. Не то, чтобы можно 

было все это удержать в! памяти, — быть - можете, все 

это и трудно будете запомнить,—но непременно В! этом! 

случае составится на эскадре обилий взглядъ, согласный со 

взглядом! начальника, и тогда всем! подчиненным! может! 

быть предоставлена широкая доля самостоятельности. 

На этом! мы закончим! очерк! тех! требованШ, которыя 

должны быть предъявлены къ морской силе въ военное время. 

Лейтенантъ Н. Кладо. 

(Продолженге следуетз). 
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Изъ воспоминании о давно пережитом!, 

III (*). 

Около трехъ часовъ англШскШ пароходъ высадилъ нас! 

на деревянную пристань острова принца Жуанвильскаго, 

самаго болыпаго из! всего архипелага Принцевых-ь островов!. 

День был! превосходный. Полуденный зной пр1ятно смяг

чался ласковым!, прохладным! ветерком! Мраморнаго моря, 

дыханием! только что начавшейся южной осени. С! моря 

остров! казался пустынным!, и нам! невольно стало грустно 

за будущее. А когда мы вышли на берете, то в! сравнен in 

С! дивными пейзажами Константинополя, он! произвел! на 

нась впечатление почти что тюрьмы. На скатах! и гребнях! 

холмов! зеленел! колючш, сухой кустарник!; узкая тропинка 

бежала, прихотливо извиваясь по склону, куда-то вверх!, 

внизу стлались приземистые кусты заброшеннаго виноград

ника; среди монотоннаго шума иглистых! сосен! и рокота 

набегающих! на берег! волн!, одиноко белели два неболышя 

каменныя здания, да какой-то колодец!. Оказывается—грече

ский монастырь св. Николая. «Однако»—подумали мы С! то

варищем!, тем! самым!, С! которым! покупали вино—«после 

севастопольской жизни, и вдруг! монастырь! Хороши фран

цузы, нечего сказать!». 

К! нам! подошло несколько французских! офицеров! и 

переводчик!, и разделили нас! на две парии: старших! и 

младших!. Разница оказалась весьма существенной. Стар

ших! немедленно попросили занять приготовленныя для них! 

квартиры в! близлежащей деревне, а нам!, младшим!, при

шлось разстаться С! товарищами. ПомещенШ для нас! еще 

не успели подыскать, и оставили ночевать в! монастыре. 

(*) См. «Морск. Сборн.» 1899 г., №М» 9 и 10. 
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Часа черезъ два къ намъ, младшимъ, подъехалъ верхомъ 

заведывающш пленными, капитанъ Лагерръ, и сообщил!, что 

в! пределах! острова мы вполне свободны и можем! уходить, 

куда нам! угодно. «Что же касается ночлега» — прибавил! 

капитан! — «то вась ждетъ уже, господа, чистая постель и 

добрый ужинъ въ монастыре». 

Воспользоваться свободой большинство не пожелало: дадутъ 

ужинать, и есть, на чем! заснуть — чего же более, решили 

они и вместе С! французскими офицерами направились кь 

монастырю. Я С! товарищем! сначала хотел! последовать 

их! примеру, но потом! отдумал! и отправился вдвоем! по 

дороге в! деревню. 

Вечерело, М ы шли берегом!, прислушиваясь къ однообраз

ному плеску и ударамъ волн! в! прибрежный песок!. Обто

ченные морем! камешки хрустели и скрипели под! ногами. 

Взобравшись на вершину холма, мы остановилпсь полюбо

ваться видом! утопавшаго въ зелени монастыря. Особенно 

восхищался мой спутникъ, совсемъ забывая о томъ, что нашъ 

путь далеко еще не конченъ. «Если мы хотпмъ заночевать 

подъ открытымъ небомъ»—не выдержалъ, наконецъ, я—«такъ 

намъ только нужно почаще восторгаться красотами природы, 

да, пожалуй, еще умерить шагъ!» Мое замечание подейство

вало, и мы прибавили хода. 

Только что поднялись мы на следующий холмъ, какъ передъ 

нами точно изъ земли выросла целая кавалькада: несколько 

дамъ на малорослыхъ осликахъ и два пли три кавалера. По

равнявшись съ нами, одна изъ дамъ уронила хлыстикъ. Мои 

товарищъ быстро поднялъ его, подалъ ей и получилъ при

знательное «евхарннсто (благодарю), капитане!» Это были греки, 

Я поздравил! пр!ятеля съ чиномъ капитана, и долго еще не 

могли мы забыть этотъ первый для насъ, ПОСЛЕ севастополь

ских! страдашй, проблеск! мирной, далекой от! военныхъ 

бурь ЖИЗНИ. 

Уже стемнело, когда между деревьями замелькали огоньки 

домовъ. Мы вошли въ широкую, обсаженную бульваром! 

улицу; вдоль пея темнели громады каменныхъ домов!. Все 

это весьма мало подходило под! наше пошше «деревни». Мой 
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спутник! выразил! сомнение, удобно ли будет! показаться 

здесь в! наших! невозможных! шинелях! и растерзанных! 

сапогах!. Но я поспешил! напомнить ему,—он! был! годом! 

моложе меня,—что мы в! плЬну и прибыли сюда не из! дому, 

а С! батареи Севастополя. Остановившись перед! ярко осве

щенным! четырехэтажным! домом!, с! небольшим! отделен

ным! от! улицы чугунного решеткой садиком!, мы скоро 

убедились, что это — гостиница. Вошли и спросили себе 

обед!. Лакей проводил! нас! въ общую залу, где за длин

ным!, хорошо сервированным! столом! сидело довольно много

численное общество за обедом!. Разговоры на секунду смолкли, 

и взгляды всех! устремились на наши, вероятно, очень скон

фуженный лица и фигуры. Но шинели и подвязанная рука 

моего товарища скоро раз!яснили присутствующим!, кто мы 

и откуда. Быстро завязались знакомства, оказавшиеся, какъ 

напр., съ однимъ грекомъ М., достаточно иирочяыми. Обедъ 

прошелъ для насъ очень занимательно и весело. Оказывается, 

что «деревня» была летнею резиденцией богатьнхъ константино

польских! негощантов!, так! что о «монастырской» скуке 

не могло быть и рЬчи. Только поздно вечером! добрались мы 

до монастыря и С! наслаждением! растянулись на нашихъ 

постеляхъ. 

Комнаты монастыря, занятаго французами и нами, утра

тили всякие следы пребывания В! них! монахов!. Нигде не 

видно было ни образка, ни распятия, ни какой-нибудь книги 

св. писашя. Даже в! погребе, где храннлись прежде мо

настырские запасы, не оказалось ничего, кроме сена и ва

лявшихся на нем! французов!. Я пошел! посмотреть на 

церковь. Она стояла вк тени, и под! сводами ея, несмотря 

на раскрытыя настежь готичесшя окна, стояла приятная про

хлада. Внутренность церкви вполне напоминала православные 

храмы: те же клиросы, царсшя врата, аналой С! полустер

тым! образом! Николая Чудотворца. Но все это бедное, по

крытое пылью, об!Ятое тишиной покинутаго здания. 

Около трехъ часовъ мы съ товарищемъ отправились въ де

ревню. День былъ чудесный. Жаркое солнце играло на пест-

рых! летних! нарядах! дам!; нам! много их! встретилось 
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по улицам! с! зонтиками всевозможных! ОТТЕНКОВ!. Темными 

от! высоких!, красивых! домов! переулками мы выбрались, 

наконец!, къ морю и съ наслаждением! вдохнули полною 

грудью напоенный запахом! морских! трав! воздух!. На са

мом! краю берега стоял! небольшой двухэтажный дом!, с! 

выдавшеюся въ море террасой на сваяхъ; под! крышей кра

совалась огромная надпись: «Гостиница Дж1акомо». Какъ 

раз! за домомь ВИДНЕЛСЯ зеленым! пятном! остров! Халки, 

противоположный нашему (*). Перед! островом! высились 

мачты французскаго сторожеваго фрегата Bandore, а вдали, 

на самом! горизонтв, едва заметною полосой здашй, высту

пал! Константинополь. Все это весело, очаровательно, ласкало 

глаз!. 

Вообще, надо сказать, что виды и панорамы острова, пред-

назначеннаго служить нам! временною «тюрьмой», были до 

того хороши и разнообразны, что любой художник! согла

сился бы всю жизнь прожить В! такой тюрьмв. Заросшня не

проглядною зеленью балки; глубокие обрывы и овраги с! жур

чащими на дне их! ручейками; странной формы валуны по 

берегам!; живописно раскинутыя рыбачьи хижины, окружен

ный сврымъ облакомъ сетей, и точно выросншя со дна мор

скаго—все это до такой степени гармонировало между собой, 

что съ перваго взгляда могло даже показаться пскусственнымъ, 

па подобие нашихъ помещичьих! затей добраго стараго вре

мени. 

В! гостинице «Джиакомо» жили наши, уже помещенные 

в! деревнв товарищи: начальник! Малахова кургана, П. А. 

Карпов!, и все старшие из! взятых! въ пленъ офицеровъ, 

такъ что гостиница сделалась как! бы штабом! для плен

ных!. Французы наняли ее для насъ всю целиком!, и платы 

за квартиру вносить не приходилось. Мы перекинулись НЕ

СКОЛЬКИМИ словами о нашем! новом! положении с! нашими же 

солдатами, которые стояли у вороте съ сапогами и щетками 

в! руках!—пленные офицеры взяли ихъ въ денщики—и вошли 

(*) У англичаиъ ни этомъ остров!, было несколько пл'Ьнныхъ офицеровъ, яо 

ВСЕ опи лишены были свободы, имъ не разрешалось посещать Константинополь 

и нашъ осгровъ. М ы съ ними никогда не видъмшсь. Денежнаго содержашя, во 

время пл'Бна, офицеры получали бодЪе, чт>мъ мы у французовъ. 
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въ общую залу, где посредине стоялъ длинный, уже накры

тый для обеда столъ. Черезъ несколько минутъ зала напол

нилась нашими товарищами. Мой спутникъ п сожитель, 

юнкеръ, вдругъ заявилъ, что онъ обещалъ быть въ другомъ 

месте и не можетъ остаться обедать. М ы хоромъ высказали 

несколько подозрений: посыпались намеки и шутки; но онъ, 

краснея и отбиваясь, все-таки исчезъ, а я селъ обедать. 

Обедъ, этотъ первый обедъ на мест!; нашего заключения, про

шелъ очень оживленно и весело. Темъ для разговора было 

много, а откровенность одноплеменньихъ людей, пережившнхъ 

вместе не одну тяжкую минуту и заброшенныхъ теперь въ 

чуждую страну и народъ, придавала неизсякаемый интересъ 

каждой разсказанной исторш, • каждому переданному вслухъ 

случайному впечатление... Въ монастырь я не вернулся, а 

остался ночевать въ деревне: наша беседа затянулась до позд-

няго вечера, а идти мне было довольно далеко. 

Черезъ два дня нносле этого насъ, пл'изнныхъ, окончательно 

соединили подъ одноно кровлей, переведя живших! въ мона

стыре къ прочимъ въ деревню. После долгой бивачной без

домной жизни у каждаго оказалась, наконецъ, своя комната, 

своя постель, свой шкапъ. Мы переселились — одни изъ го

стиницы «Джнакомо», друиде изъ монастыря—въ небольшой 

дзухъэтажный домикъ Верхний этажъ заняли офицеры, а въ 

нижнемъ была широкая лестница и одна большая комната 

въ четыре окна, подъ которыми росли великолепные кусты 

роз!. В! этой-то комнате и поселили меня съ товарпщемъ-

юнкеромъ. Вся меблировка заключалась пока в! двухъ же

лезныхъ кроватяхъ. Наверху раздавали уже и все необходимое 

къ нимъ: тюфяки, подушки, одеяла; тамъ хлопотали помяну

тый выше капитанъ Лагерръ и несколько других! француз

ских! офицеров!, занявшихся нашим! хозяйством!. Тюки 

белья, ящики жестяной походной посуды, свертки и пакеты 

С! различными предметами домашняго обихода в! безпорядке 

загромождают! комнаты; постепенно их! со стуком! и гро

хотом! разбирают! по разным! помещешямъ, распаковывают!, 

переписывают! и вручают! по принадлежности. Один! из! 

французов! сообщил! мне, что мы будем! получать по 200 фр. 

НЕОФ. 11 
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в! мЬсяц!, кроме ежедневной выдачи хлеба, мяса, бобов!, 

риса и прочей зелени,—словом!, ежедневнаго офицерскаго 

пайка французской армш. Затем! нам! полагались еще и 

дрова, таниь что жизнь на острове была для нас! более, чем! 

обезпечена. Оставалось только устраиваться, что я сделал! 

С! помощью нашего солдатика, даннаго мне в! денщики. 

По досчатым! стенам! нашей комнаты ползало несколько 

огромных! пауков!, которых! я принял! за тарантулов! и 

предал! немедленной смерти. Как! оказалось впоследствш, 

они, действительно, были! ядовиты, хотя къ тарантуламъ и не 

принадлежали. 

Нашъ • домъ стоялъ въ одномъ изъ живописнейшихъ угол-

ковъ деревни. Мимо оконъ змеилась тропинка къ монастырю 

Снасителя, и съ нея открывался чудесный видъ на веселыя 

группы потонувших! въ зелени домовъ и дачъ и на дикие 

окрестные холмы. На ихъ высокихъ вершинахъ приветливо 

зеленели сосны; по склонамъ, покрытым! сух имъ и колючимъ 

кустарникомъ, серели тысячи ноздреватыхъ камней, выгля

дывавших! из!-под! своеобразной растительности; у самой 

подошвы тянулись виноградники, то окаймленные сплетенною 

изъ лозы изгородью, то украшенные беседкой, что вся обвита 

широкими листьями винограда. 

Изъ-за невысокаго вала, нпедшаго вдоль тропинки, показы

валась по временамъ фигура греческаго поселянина въ рас

шитою шнурками куртке и широких! «шальварах!»; впе

реди него взбирается на пригорок! навьюченный осликъ. 

Иногда пройдет! грациозная девушка - гречанка за водой, съ 

классическим! кувшином! на голове, А на самом! высоком! 

холме, близ! монастыря Спасителя, сюда слышно, как! ше

лестят! кипарисы. 

На третий день после переезда, часов! около пяти вечера, 

все мы получили приглашеше явиться в! гостиницу «Джна-

комо» за получением! жалованья. Это была новая, и весьма 

крупная лиобезность со стороны французов!, которые, вполне 

понимая, какъ нужны были намъ деньги особенно на первыхъ 

нюрахъ, выдали намь жалованье за месяц! вперед!. 

Около шести часов! зала гостиницы «Джнакомо» была уже 
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переполнена. Всем! было весело. Оживленный говор! стоял! 

в! комнате. Ожидали капитана алжирских! войск! Стюарта. 

Французы, зная его за поляка, думали доставить пленным! 

русским! удовольств1е присутетв1ем! одного из! их! братьев!-

славянъ, и назначнили Стюарта состоять при пленных!. Од

ною из! его обязанностей была и раздача жалованья. 

Капитан! не опоздалъ и явился аккуратно в! назначенный 

час!, не сделав! при входе в! залу общаго поклона, что 

счел! бы непременным! долгом! любой французскШ офпцер! 

и что, как! вежливость, не могло быть лишним!. 

Поставив! вь угол! свою суковатую палку, С! которою, 

повидимому, никогда не разставался, капитан! разложил! на 

столе расчетныя книги и обратился С! несколькими, ровно 

ничего незначащими вопросами к! старшим! офицерам!. 

Очевидно, он! желал! «досконально» сыграть роль власть-

имеющаго и заставить-таки подождать себя. Кончив! С! 

вопросами, он! погрузился в! задумчивость. Затем! не торо

пясь уселся въ самой непринужденной позе за столъ, велелъ 

принести свечи, вытянулъ из
:
ь кармана туго набитый день

гами мешок! и принялся разставлять золотые в! столбики. 

Проделал! он! всю эту операцш очень аккуратно, спокойно, 

наслаждаясь ровностью столбиков!, как! истинный художник!, 

и заботливо поправляя какой-нибудь выскочивший вперед! 

краешек! монеты. 

Наконец!, стол! покрылся надлежащим! количеством! бле

стящих! столбиков! наполеондоров! (20 фр.). «Пенёндзе 

панове!» провозгласил! капитань. Мьн встрепенулись ота не-

ожиданно-громкаго возгласа, и невольно внимаше всех! устре

милось на стол!. «Пан!—такой-то!»—продолжает! капитан!. 

Перекличка и раздача начались, разумеется, со старших!. 

Число столбиков! медленно уменьшалось. Каждый с! нетер-

п'Ьшем! ждет! возможности удалиться. 

«Пан!—такой-то!» —раздается голос! капитана, и, как! на

рочно, пана такого-то и не оказалось в! этот! момент! на

лицо. Несколько уже получивших! жалованье офицеров! 

отправились его. разыскивать. Очередь не прерывалась, и Стю

арт! продолжал! раздачу жалованья лицам!, записанным! 
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нпже отсутствовавшаго. ПоследнШ скоро явился, и, взволно

ванный нечаянною отлучкой, подошел! к! столу. Тогда пан!-

капитанъ сделалъ ему громкий и рЬзкШ выговоръ. Съ пер

выхъ же словъ Стноарта в! зале настала мгновенная тишина. 

Большинство из! нас! не говорило по-польски, но смысл! и 

некоторыя выражешя капитана, в! роде запальчиваго »-до 

арешту, до арешту!!», бьнли всем! более, чем! понятны. 

Самыя разнообразныя ощущение охватили нас!. Сразу все 

точно вспомнили, что они—пленные, хотя капитан! на этот! 

раз!, очевидно, спутал! положете военнопленных! С! поло-

жениемъ каких!-нибудь преступников!. После крайней вежли

вости, снисходительности и любезности французовъ, обращеше 

капитана Стюарта не могло не показаться намъ наглымъ. А 

несправедливый п безправный выговоръ нашему товарищу ясно 

обнаружил! чисто личное нерасположение к! нам! Стюарта, 

как! поляка по отношенш к! русским!. 

Но дальнейшее существоваше на острове скоро изгладило 

впечатление ота этого непр1ятнаго инциндента: чудный климат!. 

дачный образ! жизни, совершенная матер1альная обезпечен

ность слишком! манили отдохнуть и забыться после севасто

польской страды. Особенно памятны мне дивные южные вечера 

и ночи, когда по улицам! всюду вспыхивали фонарики, 

воздух!, наполненный звуками музыки, говором! п смехом!, 

делался раздражительно мягок! и душен!, а на темном! небе 

дрожали огромныя звезды. 

Не менее благотворно подействовала на нас! и нравственная 

поддержка, оказанная нам! родиной В! лице покойнаго гене

рал-адмирала Великаго Князя Константина Николаевича. 

Отъ его имени пленным! морякам! несколько раз! присыла

лись значительныя для нас! суммы денег!, которыя были 

нам! дороги не столько своено матер1альною ценностью, сколько 

тою теплоио заботой Великаго Князя о своих!, заброшенных! 

за тысячи верст! па чужбине, соотечественниках!, что выра

зилось в! ихъ присылке. Эта почти отеческая заботливость 

генералъ-адмиирала простиралась до того, что по его распоря

жение, черезъ нашего посланника въ ВЬне, г. Демидова, 

некоторым! из! нась, в! том! числе и мне, был! прислан! 
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Высочайший приказ! о производстве въ офицеры, или награ-

ждеши орденомъ. Чуткая душа Великаго Князя знала, как! 

приятно нам! будете почувствовать, что в! POCCÍH не только 

не забыли о нашем! существование, но п ценята нашу сева

стопольскую службу, какова бы она ни была. 

Дни тянулись в! прежнем! порядке, нам! снова, через! 

месяц!, выдали жалованье, и на этот! раз! дело обошлось 

без! всяких! исторШ. Деньги у всех! нас! были, завязались 

знакомства, —словом!, жаловаться было не на что. Этоте мир! 

и спокойствие были неожиданно нарушены крайне печальным! 

происшествием!. Разнесся слух-ь, вскоре обратившийся въ не

сомненную истину, что въ лагере нашихъ пленныхъ солдатъ 

случилось убийство, п убШца, судя по всемъ даннымъ, рус

ский же солдатъ. Капитанъ Лагерръ явился къ П. А. Карпову 

съ просьбой предложить кому-нибудь изъ русскихъ офицеровъ 

быть переводчикомъ на следствии по этому делу, такъ какъ 

своего переводчика у французовъ въ то время не оказалось. 

П. А. Карповъ указалъ, переговоривъ съ товарищами, на 

моего пр1ятеля-юнкера В., какъ на изъявившаго соглаЫе за

нять на время должность переводчика. В. отлично владелъ 

французским! языком! и превосходно сыграл! роль перевод

чика. Дальнт.йгаш разсказ! об! этом! случае я предоставляю 

ему самому, как! одному из! близких! участников! всего 

дела. 

« — Теперь мы займемся делом!—сказал! мн
г
в после завтрака 

капитан! Лагерръ.—Въ деревне вы, я думаю, привыкли вста

вать поздно; здесь вамъ придется отвыкнуть отъ этого. Я 

встаю каждый день въ четыре часа, и со списком! В! руках! 

отправляюсь въ лагерь. Тамъ я перекликаю вашихъ солдатъ 

и тогда только успокаиваюсь, когда убеждаюсь, что они въ 

палаткахъ все налицо. Теперь это будете делать вы, и я 

вам! советую составить для себя новый списокъ на русскомъ 

языке. После переклички, мы до обеда каждый день будемъ 

заниматься устройствомъ лагеря. Солдаты ваши, вообще, рабо

таютъ неохотно. Вы объясните имъ, что эта работа необходима, 

что рвы и ровики, которые они копают! кругом! своего ла

геря и своихъ палаток!, необходимы для предохранешя ота 
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воды, падающей с! холма, на скате котораго расположен! 

лагерь... Но все эти занятия лежат! у нас! впереди. Теперь же 

мы займемся розысками о вашем! убитом! солдате, и я даю 

вам! честное слово, что выпрошу нпозволенпе разстрвлять убШц! 

перед! всеми пленными... 

— Как! же вы узнали об! убийстве?—спросил! я капитана. 

Он! разсказал! мне, что за два дня до моего приезда в! мо

настырь, некоторые изь пленных! солдат! взяли у него поз-

волеше отправиться гулять по острову. Когда солдаты воз

вратились, они знаками передали, что в! отдаленной части 

острова видели труп! к'Ьмъ-то убитаго своего товарища. Ка

питанъ посылалъ съ ними своихъ жандармовъ, и жандармы 

подтвердили ихъ показание. 

— Теперь мы начнемъ дело съ того—закончплъ капитанъ 

свой разсказъ—что взявъ съ собой доктора, жандармовъ и 

еще кого-нибудь изъ офицеровъ, отправимся на МЕСТО убШства 

и составимъ актъ. 

Въ комнату вошли два жандарма въ длпнныхъ синих! сюр

туках! и синих! брюках!, с! беленькими аксельбантами на 

плечах!. Капитан! послал! их! за доктором! и кем!-то из! 

своих! офицеров!, и они вскоре вернулись С! поручиком! 

Шилэ и доктором!. Мы прошли через! лагерь наших! сол

дат!, и скоро перед! нами потянулись пустынные холмы 

острова. Дороги здесь не было, п мы шага.ш через! камни 

и кустарники. 

Солдаты наши, отыскпвавгше труп!, были тоже с! нами; 

чтобы разузнать что-нибудь об! убитом!, капитан! просил! 

меня заговорить о нем! С! нашими солдатами. Они, действи

тельно, его зналп. Это был! матрос!-еврей; въ Севастополе 

онъ торговал! булками и бубликами и успелъ этпмъ скопить 

себе довольно большие деньги. Спюлько у него было денегъ, 

они не зналп, только часто видали у него много мелкой се

ребряной монеты. Они зналп, съ кем! еврей был! особенно 

дружен! п. по возвращенш в! монастырь, обещались нам! 

показать его бывшпхъ друзей. 

...Наконец!, труп! был! отыскан!. Место, где был! убит! 

еврей, со всвх! сторон! было окружено ВЫСОКИМ! И КОЛЮЧИМ! 
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кустарником!; мы пробирались вперед!, не щадя ни рукъ, ни 

лица, и, наконец!, очутились перед! небольшою грудой кам

ней; на ней, с! распростертыми руками п изуродованною 

головой, лежал! наш! убитый матрос!. Рубашка ни платье 

убитаго былин изорваны; видно было, что он! долго защищался; 

кругом! его тела валялось несколько окровавленных! камней; 

это обстоятельство тотчас! обратило на себя общее внимание. 

Во-первых!, оно показывало, каким! оружием! былъ убита 

еврей; во-вторых!, оно заставляло предполагать, что убита он! 

был! кем!-нибуд! изъ ПЛЕННЫХ!. Греки или французы на

шли бы, кроме камней, много другаго оружия, да имъ не для 

чего было бы и убивать еврея: они не могли даже и подо

зревать, что у него бьнли деньги. 

Жандармы подняли несколько клочковъ пестряди, оторван

ных! от! рубашки убитаго, и вместе съ доктором! занялись 

составлением! акта. Капитан! Лагерр! и поручик! Шплэ 

были только свидетелями. 

На другой день утром!, капитан! достал! изъ бюро спн-

сокъ пленных! солдат!, п мы отправились в! лагерь. Сол

даты наши выстроились перед! палатками, и я начал! пере

кличку. По списку оказались все налицо. Явились жандармы, 

и мы перешли К! следствию об! убитом!. Но ВСЕ наши уси

лия раз!яснить хотя сколько-нибудь дело были напрасны. 

Боязнь быть запутанными въ дело заставляла каждаго отве

чать: «не знаю, не ведаю». Капитанъ выходилъ изъ себя. 

Каждая гримаса, каждое неловкое движете нашихъ солдатъ 

казалось ему замешательством!, мучением! совести. 

Потом! мы отправились осматривать солдатские палатки. 

Одеяла у них! были разбросаны по землЬ; посреди палаток!, 

вместе С! французскою жестяною кухонного посудой, валя

лись их! сапоги и выточенныя ими из! дерева ложки. 

Прошло еще несколько дней. Наши розыски все еще были 

безуспешны. Как! вдруг! дело начало раскрываться само 

собой. Раз!, послв переклички, пришли ко М Н Е несколько 

матросов!, единоверцев! убитаго, и сказали, что подозре

вают! въ убШстве одного матроса, который еще в! Севасто

поле был! в! арестантских! ротах!. Матрос! этот! жилъ 



108 НЕОФИЩАЛЬНЫЙ ОТД*ЛЪ. 

въ плену в! одной палатке С! покойным! евреем! и был! 

С! ниш! дружен!. Незадолго до открыта убШства они по

ссорились, и у них! завязалась ожесточенная драка, из! ко

торой еврей вышел! побежденным!. Еврей пожаловался ка

питану, и матроса за буйство посадили въ монастырский под-

валъ. Когда матроса выпустили изъ подвала, онъ поклялся 

при многпхъ свидетеляхъ, что «доймете» ч'Ьмъ-нибудь еврея. 

Слова эти подтвердили после мнопе нзъ пленныхъ. Неко

торые нзъ евреевъ говорили даже, что видели, за день до 

открытие убийства, этого матроса вместе съ одним! из! своих! 

товарищей, тоже бывшим! в! севастопольских! арестантских! 

ротах!, возвращающимся очень поздно из! той части острова, 

где было совершено преступлеше. Все это я немедленно пере

дал! капитану. 

Подозреваемые тотчас! же были посажены под! караул!, 

и мы приступили к! осмотру пхъ вещей. У одного было 

найдено много серебряной русской п французской монеты; у 

другаго—замытая белая матросская куртка, на которой еще 

были заметны кровавыя пятпа. Имъ были сделаны соответ

ствующие опросы. 

— Деньги я еще скопнлъ в! Севастополе —отвечал! один!— 

и после здесь разменял! на французские... 

— А я -отвечал! другой—замаралъ свою куртку въ крови 

здесь, на бойне. 

Однако, наши солдаты, бьпвпше на бойне, не подтвердили 

его словъ; точно такъ же, никто не зналъ о существованш 

денегъ у перваго. Капитанъ сказалъ, что будетъ держать 

ихъ подъ арестомъ ни ждать признашя пли новыхъ улпкъ. 

Однако, онъ не дождался ни того, ни другаго, и черезъ не

сколько дней оба матроса, для примера прочимъ, были со

сланы въ Тулонъ». 

Капитанъ Лагеррь называлъ это «крайними мерами», не

смотря на свое обещание разстре.нять виновньпхъ. Нельзя еще 

разъ пе удивиться гуманному и вежливому отношешю фран

цузовъ къ своимъ пленнымъ. Наши солдаты, вообще, вели 

себя довольно буйно, пользуясь внезапно наступившпмъ для 

нпхъ после военной бури затишьемъ и обеспеченностью. Дис-
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циплина не могла не ослабеть до последней степени, так! 

как! «начальства», т. е. своих! офицеров!, при них! не было, 

а «француза некрещенаго» и Бота слушаться не велвл!. А 

между тем! эти самые «некрещеные французы», ЕИДЯ явное 

непослушаше и частыя дерзости со стороны наших! солдат!, 

стеснялись прибегать к! каким! бы то ни было крутым! 

мерам!, ни даже за преступлеше, которое наказывается по 

французским! уголовным! законам! смертною казнью, на

значили такую, сравнительно, ничтожнуно кару, как! времен-

ныя арестантсыя роты вь Тулоне. Мотивом! подобнаго по

ведения служило, конечно, сознание исключительности поло

жения наших! солдат!. 

Иногда в! лагере происходили и комичесыя сцены. Капи

тан! Лагерр!, видя неопрятность и неряшливость солдат!, 

применял! к! ним! старинное школьное наказаше — ставить 

на колени. Раз!, за какой-то проступок!, он! поставил! сол

дата на колени и, для вразумления, надЕл! ему на голову 

фантастически разрисованный дурацкий колпак!, пзъ бумаги. 

Солдатъ, стоя на коленяхъ въ такомъ головномъ уборе, 

смеялся и делалъ гримасы, отъ которыхъ остальные солдаты 

покатывались со смеху. Лагерръ подскакивалъ къ нему и 

кричалъ: «работъ», «хлеб!», «вода».—единственныя слова, 

которыя знал!. В! ответе на это солдат!, смеясь и крив

ляясь, говорил! всякий вздор! в! роде следующаго: «Что же 

это, ваше благородие, сегодня хлеб! да вода, завтра хлеб! 

да вода, ведь, этакъ и черви В! брюхе заведутся». За этим!, 

конечно, следовалъ новый взрывъ хохота тут! же находив

шихся солдат!. Лагерр!, не понимая въ чемт. дело, выходил! 

из! себя и отдавал! приказание посадить виновнаго на три 

дня в! карцер!. 

Все мы, в! том! числе и я, чуть не каждую неделю 

ездили въ Константинополь, до котораго отъ Принцевыхъ 

острововъ было всего около двух! часов! езды. Помню, как! 

поразил! меня вид! этого, полнаго исторических! памятников!. 

города, когда я впервые увидел! его с! палубы Charlemagne. 

Над! массой дворцов! и тут! же лепившихся бедных! хп-

жин! величественно высились плоские купола мечетей и острыя 
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иглы стройных! минаретов!. ОслЬпительно сверкал! Босфор!, 

отливая расплавленным! золотом! под! лучами южнаго солнца. 

Близко ота парохода отлого спускался К! морю покрытый 

роскошною растительностью берег!, и дома на нем!, С! их! 

узорчатыми арабскими арками, балкончиками и террасами, 

казались игрушечными. У входа в! пролив!, перед! продолго

ватым!, красивой постройки зданием! -- дворцом! султана — 

виднелось несколько старых!, обращенных! вь понтоны, 

турецких! кораблей. На одном! изъ нихъ жилъ капитанъ 

Стюартъ, н была устроена гауптвахта для французских! 

офицеров!, почти постоянно полная, кстати сказать. 

Но внутренность города далеко не соответствовала его внеш

нему общему виду. Кривыя, узкие, грязныя улицы, то идущие 

в! гору, то круто обрывающаяся вниз!, и немощеныя, порос-

ншя травой площади переполнены толпами засаленных! евро

пейских! матросовъ и оборванных! турок!. Невозможные за

пахи на каждом! шагу оскорбляли обоняние. Таково было 

впечатлЬше ота собственно турецкой части города Стамбула. 

Иная картина развертывалась в! Пере, более европейской 

части города, расположенной по другую сторону Золотаго 

Рога. Широкие, мощеныя улицы, ряды экипажей и омни

бусов!, огромныя зеркальныя окна магазинов!, красивыя 

здания—все обличало здесь руку европейца. Обе части Кон

стантинополя соединялись огромным! деревянным! мостом! 

на понтонах!. 

Необычайное, никогда, вероятно, не повторявшееся впсс-

ледствш оживление царило тогда в! столице Оттоманской 

имперш. Здесь были сосредоточены интересы всего Mipa, какъ 

коммерческие, такъ и военно-политические. Сюда стягивались 

для Севастополя все союзныя армии. Французская, англШскня, 

итальянские, сардинскня войска наводняли и безъ того много

людный городъ, въ сопровождении целой орды поставщиков!, 

подрядчиковъ, пнтендантовъ и всякаго рода аферистовъ, какъ 

всегда, составлявшихъ необходимую принадлежность и усло-

ßie передвпжешя больших! армий. Не надо забывать еще, что 

Константинополь представляет! собой один! из! важнейших! 

коммерческихъ портовъ Mipa, куда свозятся произведешя чуть 
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не всех! частей света, отчасти для обмена на туземныя из

делия, а отчасти для дальнейшей отправки. Легко предста

вить себе поэтому, какая жизнь кипела вт, разноплеменной 

и разноязычной толпе, наполнявшей безчисленные площади, 

улицы и переулки. 

Не успеете вы сделать 20—30 шагов!, как! наталкива

етесь на статную фигуру французскаго жандарма, что стоит! 

посреди улицы, зорко смотря по сторонам!. Идете мимо ка-

раульнаго поста,—у будки стоите французскШ же часовой. 

Кажется, будто французы взяли не Малахов! курган!, а 

Константинополь. Это, на первый взгляд!, странное явлеше 

обменяется весьма просто. Хотя, какъ известно, туреция 

войска и осаждали въ союзе съ прочими Севастополь, однако 

фанатическая ненависть турокъ къ «неверным!», будь то и 

союзники, оказалась слишком! явною и небезопасною. Так! 

как! султанъ не могъ, а можетъ-быть, и не ХОТБЛЪ, вселить 

въ своихъ подданныхъ должное уважение къ личности времен

ныхъ друзей — европейцевъ, то союзники, въ особенности 

французы, заявили турецкому правительству, что сами поза

ботятся о себе. 

Несмотря на принятия ИМИ меры, МНЕ не разъ приходилось 

выслушивать жалобы на ежедневныя почти исчезновения фран

цузскихъ и англшскихъ нетолько солдатъ, но и офицеровъ. Полу

чая (особенно англичане) огромное содержаше, они не упускали 

случая покутить и повеселиться, что было нетрудно, благо

даря присутствию множества легко доступныхъ женщинъ все-

возможныхъ нащональностей, а затемъ более уже не возвра

щались къ своимъ, очевидно, прирезанные въ какой-нибудь 

трущобе и брошенные въ мешке въ Босфоръ. Вотъ случай, 

ярко характеризующий слепую ненависть турокъ къ евроией-

цамъ: домъ русскаго посольства въ Константинополе былъ 

занятъ французами подъ лазаретъ для офицеровъ. Там! ле

жали не только французеше, но и наши раненые и больные. 

Дом! этоте помещался у самаго берега, на набережной. 

В! Константинополь вскоре пришло из! Туниса судно съ 

баталюномъ тамошних! войск!. Их
г
ь спускали париями па 

берете, против! места стоянки судна, как! раз! у дома по-
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сольства. Здесь на набережной, обыкновенно прогуливались 

выздоравливающие, чтобы* не уходить далеко ота лазарета. 

Тут! же, когда высадка кончилась, расположились на отдых! 

тунисские солдаты, составив! ружья в! козлы, в! ожиданш 

дальнейшаго пути в! Севастополь. Все, повидимому, было 

спокойно, как! вдруг! к! одному из! французских! офице

ров! (он! только что начал! поправляться и вышел! чуть ие 

в! первый раз! на воздух!) подходит! сзади тунисский изу

вер!, выхватываете изъ-за пояса пистолете и, не говоря ни 

слова, убиваете несчастнаго наповал!. Разумеется, его раз-

стреляли, по убийство все-таки совершилось. 

Гораздо более комичное, хотя и очень досадное происше

ствие случилось с! нами, русскими. Раз! какъ-то, мы впяте-

ромъ или вшестеромъ отправились въ прославленная турецюя 

бани. Съ нами былъ и только что выздоровевшШ отъ тяже

лой раны лейтенантъ Лазарев!, о котором! я упоминал! в! 

начале разсказа. 

М ы гурьбой подошли къ зданпо, где помещались бани, 

вошли туда и уже разделись; Лазарев! почему-то замеш

кался у входа. Через! несколько минутъ до насъ донеслись 

гневные крики, шумъ, и голосъ Лазарева. Потомъ все стихло. 

Выскочить наружу мы не могли въ нашемъ первобытном! 

виде и ограничились только разспросамп. Оказывается, что 

Лазаревъ имелъ неосторожность не снять, отправляясь въ 

городъ, своего георпчевскаго крестика; турки, заметивъ его, 

моментально догадались, что имеютъ дело съ русскпмъ, и 

безъ всяких! церемонии вытолкали Лазарева вонъ. Жаловаться, 

конечно, не имело смысла, ибо дт,ло могло кончиться гораздо 

хуже для нашего товарища, и можно было только радоваться. 

что онъ отделался такъ дешево. 

Зато и союзники относились къ уличеннымъ впновнпкамъ 

убийства кого-нибудь пзъ своихъ безъ всякой пощады. Какъ 

разъ въ мое присутствие въ городе, произошло следующее. 

По мосту черезъ Золотой Рогъ медленно двигалась среди 

потока людей раззолоченная карета съ гаремными женщинами, 

окруженная пешими евнухами съ саблями наголо. Это была 

обычная прогулка обитательницъ сераля какого-нибудь паши, 
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судя по роскоши выезда ин числу стражей. Навстречу карете 

валит! С! песнями пьяная компашя французских! матросов!. 

Они с! любопытством! глазеют! на турецких! красавиц!, а 

один! пз! них! кидается вдруг! к! карете, вскакивает! 

внутрь и схватывает! в! объяпя первую попавшуюся жеи-

щину. Евнух! С! диким! криком! заносит! над! НИМ! свою 

саблю, но друпе матросы бросаются вперед! и удерживают! 

его за руки. Наконец!, матроса вытащили из! кареты, а 

евнуха арестовали и увелп на французскШ корвета, стоявший 

здесь же у моста. Его судили военно-морским! судом! въ 

24 часа, и повесили тутъ же па рее. Буйный матросъ по-

терпелъ какое-то дисциплинарное наказание. Кто знакомъ съ 

обычаями турокъ и издавна укоренившимся среди нихъ повя-

иемъ о неприкосновенности гаремныхъ женщинъ, особенно, 

со стороны «неверныхъ», тому осуждение на виселицу евнуха 

не моял'етъ не показаться явного несправедливостью, темъ бо

лее, что и матросъ былъ кругомъ виноватъ, и убшства не со

вершилось. Здесь, конечно, преследовалась цель общаго ха

рактера—показать, какъ жестоко будетъ наказано даже поку

шение на смерть европейца, хотя бы и простаго матроса. 

Но врядъ ли эта цель могла быть достигнута, если вспом

нить о взаимномъ ожесточенш турокъ и союзппковъ, которое 

только возрастало, благодаря случаям!, в! роде приведеннаго 

выше. 

Прошло уже более трех! месяцев! нашего пребывашя на 

Принцевых! островах!. Время летело незаметно. Однажды двое 

наших! товарищей, прапорщик! С. п юнкер! К., отправились, 

что бывало часто, в! Константинополь, и не возвратились 

даже черезь несколько дней. Они жили вместе и были боль

шими друзьями. Думая, что они просто запоздали в! городе, 

капитан! Лагерр! сначала молчал!, но, когда прошла еще 

неделя, а их! все не было, донес! об! этом! в! Констан

тинополь. Поднялась тревога. Беглецов! искали во всех! 

притонах! и закоулках! Константинополя, но без! всякаго 

успеха. Так! они и пропали. Некоторые говорили, что ихъ 

убили въ ссоре, и тела бросили въ Босфоръ. По другой, бо

лее вероятной версш, они собирались бежать въ Pocciro. 
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достали у греков! большую, сравнительно, сумму денете и 

за огромную плату взяли себе места на парусном! суднв, 

уходившем! в! Грещю. Шкипер!-грек! получил! деньги впе

ред! и, чтобы скрыть их! при осмотре, посадил! в! бочку. 

Выйдя в! открытое море, он! преспокойно отправил! их! в! 

бочке за бортъ, п выручнвъ деньги, и избавившись отъ вся-

КИХЪ ХЛОПОТ! С! бвглыми ШГБННЫМИ. 

Когда прибыли на остров! еще русские пленные, взятые 

под! Кинбурном!, в! лагерь наших! солдат! часто стали 

наведываться ксендзы и католическая сестры милосердие. 

Под! предлогом! доставления солдатам!-католикам! духовной 

пищи, они раздавали имъ брошюры, озаглавленныя «Родной 

голосъ на чужбине» и содержащая призывы къ освобождена 

угнетенной Польши изъ-подъ русской власти. Все это дела

лось очень ловко, начиная съ раздачи белья, табаку, раз

ныхъ лакомствъ и кончая предложешемъ послужить «поль

ской ойчизне» въ иностранном! легионе, офищально состоя-

щемъ въ числе французскихъ войскъ. Нечего п говорить, что 

капитанъ Стюарта принимал! здесь самое горячее участие, 

являясь даже главным! и наиболее настойчивым! вербовщи

ком!. Дело в! том!, что около этого же времени в! Кон

стантинополь прибыл! знаменитый польский поэта и патриота, 

Адам! Мицкевич!, съ намерешемъ сформировать несколько 

польскихъ легноновъ, чтобы присоединить ихъ къ французской 

армш и вместе действовать противъ Poccin. Какъ человек! 

незнакомый с
г
ь военным! делом!, он! поручил! это капи

тану Стюарту, который явился его деятельным! помощником!. 

Увещашя и подарки Стюарта и ксендзов! подействовали. 

п несколько человек! из! наших! солдат! уехали в! Кон

стантинополь, в! легион!. Это были уроженцы западных! 

губернШ. Коренные же русские не поддавались: ксендзы, при-

nueÄunie на помощь Стюарту, только увеличили их! недове-

pie ко всем! обещанием! п приглашениям!. 

Как! pyccKie офицеры, мы не могли спокойно смотреть на 

эту пропаганду, и П. А. Карпов!, вместе С! поручикомъ 

Финльбрантомъ, рЬшил! составить донесете высшему француз

скому начальству о предосудительном!, на его взгляд!, пове-
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денш капитана Стюарта. Решете это стало безповоротнымъ, 

после того как! Стюарта посадил!, без! всяких! объясне-

нШ, на понтон! нашего священника, взятаго в! штЬи! под! 

Кинбурном!; фактическою причиной ареста была проповедь 

после молебна в! лагере, в! которой священник! напомнил! 

солдатам! их! присягу. Написав! донесете, Карпов! с! 

Фильбрантом! отправились в! рыбачьей лодке къ Константи

нополю; офищальнаго разрешешя на поездку Лагерръ имъ 

не далъ. 

Спустя несколько дней, в! деревню пргЬхалъ генерал! Паризе, 

тотчас! после нашего обеда. Все мы были настроены довольно 

весело и никак! не ожидали этого посещешя. Генерал! вошел! 

в! залу, где мы собрались, деря;а кепи В! руках!, в! сопро-

вожденш ад!ютанта. М ы были все в! фуражкахъ. 

—Генерал! Ларше поручил! мне, господа—начал! Паризе— 

разобрать вашу жалобу. Несмотря на то, что вы неправы, я 

еще не теряю надежды возстановить между нами доброе согла

сие, не прибегая к! строгим! мерам!. Сотня подлецов!, господа, 

не увеличит! нашей армии. Но мы не в! праве запретить се

страм! милосерд!я, ксендзам! и офицерам ь иностраннаго ле-

пона посещать наш! лагерь, не в! праве запретить имъ го

ворить вашимъ солдатам! то, что несогласно С! вашими ко

ренными народными убеждениями, не в! праве потому, что по 

нашим! HHOHATÍAM! всякШ солдат! и офицер! может! обсудить, 

что истинно и что ложно, что благородно и что низко, и дей

ствовать сообразно полученным! выводам!. 

В! ответ! на эту рЬчь раздались возражения, большею частью, 

умныя и дельныя, переданныя в! очень вежливой форме. Но, 

к! несчастью, поднялся ропот!, сначала тихо, потом! все громче, 

и, наконецъ, перешелъ въ общий говоръ и безтолковый крикъ, 

заглушивший должный ответ!. Каждый высказывал! все разом!, 

без! связи, стараясь только перекричать других!. Генерал! 

Паризе не выдерл^алъ и вспылил!. 

— Вы бы, господа,—крикнул! он!—хоть из! уважения к! 

моим! сединам! могли выслушать меня хладнокровнее, да и 

снять фуражки, если я перед! вами держу ее въ рукахъ!... 
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Вы меня оскорбили, господа, и темъ хуже для васъ! — И ге

нералъ вышелъ изъ комнаты. 

После такой развязки, происшедшей, главнымъ образомъ, 

вследств1е накопившейся у каждаго из! нас! обиды и взаим-

наго непонимашя, трудно было ожидать чего-нибудь хорошаго. 

Действительно, через! несколько дней, пристали к! острову 

три парохода, из! которых! высадился целый баталюнъ фран

цузских! солдат! и направился къ гостинице «Дж1акомо», 

окружив! ее плотным! кольцом!. Там! же было приказано 

собраться и нам!. В! зале снова показался генерал! Паризе, 

в! сопровождение ад!ютанта и капитанов! Лагерра и Стюарта. 

По просьбе Карпова, который уже воротился из! своей поездки, 

мы были на этот! раз! без! фуражек! и держали себя спо

койно. 

Генерал! заявил!, что желает! говорить съ лицомъ, пода

вавшим! жалобу. П. А. Карпов! выступил! вперед!, и гене

рал! начал! читать его донесете но пунктам!, делая на каж

дый из! них! возражешя. Некоторыя выражешя генерал! на

звал! дерзкими, утверждая, что так! нельзя говорит! съ пра-

вительствомъ. На это Карповъ, черезъ одного изъ офицеровъ, 

возразилъ, что составитель жалобы дурно владелъ француз-

скимъ языкомъ, чем! и объясняется резкость и шероховатость 

слога. Потом! кое-кто из! нас! стал! жаловаться на Стюарта, 

не обращая внимашя на его присутствие. Услышавъ, что Стю

арт! позволил! себе оскорбить словом! нашего священника, 

генерал! сделал! ему тутъ же выговоръ. После этого Паризе 

обратился къ Карпову. 

— Для спокойствие ваших ь товарищей — сказалъ онъ — мы 

решились отдалить васъ отъ нпхъ. Вы опасный человекъ, вы 

горячая голова! Вы, до возвращения въ Pocciro, будете жить въ 

Тулоне. Чтобы вамъ не было скучно, вьи изъ числа своихъ 

офицеровъ можете выбрать себе товарища. 

Карпов! выбрал! лейтенанта Панферова, и через! полчаса 

они оба были уже готовы отправиться В! путь. Сделав! общий 

поклон!, генерал! попросил! ихъ следовать за собой на па

роходъ. Такимъ образомъ кончилась эта история. Карпова по

садили въ тулонскШ казематъ вместе съ товарищемъ, разре-
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шивъ чтение и прогулки по крепости. Къ счастью, коменданта 

ея оказался весьма гуманным! и добрымъ человекомъ, и ра

душно познакомиль Карпова со своею семьей, въ кругу кото

рой П. А. и дожилъ остатокъ пл
г
вна. А минута освобожден!я 

была уже недалека. 

Въ последних! числах! февраля месяца, после шестимЬсяч-

наго пребывания в! плену, нам! было приказано готовиться 

К! отъезду въ Pocciro. Скоро передъ островомъ бросили якорь 

два огромные французские пароходо-фрегата, спустили гребныя 

суда, и началась перевозка нашихъ солдатъ. 

Погода стояла пасмурная, дождливая, ветреная. Дымъ ка-

меннаго угля густою, тяжелою пеленой виселъ в! воздухе. 

В! лагере быстро убирали палатки. На пристани слышался 

веселый говор! и шум! наших! солдат!. Капитан! Лагерр! 

и некоторые французщпе офицеры проводили нас! до пристани, 

откуда мы переправились на фрегат! Montezuma; на нем! по

местились все севастопольские пленные. А на другом! судне, 

Christophe Colomb, были пшнбурнцы. На нашем! фрегате офи

церам! отвели пять больших! кають, а солдатам! роздали 

одеяла, на случай холода. В! три часа мы снялись с! якоря 

и пошли К! Константинополю. Я не без! сожалетя провожал! 

глазами наш! остров!, К! которому успвл! привыкнуть; во 

всяком! случав, думалось мне, здесь прошло для меня много 

хороших! часов! и минута. 

Перед! Константинополем! мы остановились всего на чет

верть часа, отослать шлюпку С! какпм!-то донесешем! на бе

рег!, а затем! пошли къ проливу. Облака тяжелою серою мас

сой нависли надъ нашими головами; Босфор! потемнвл! и не 

имвл! уже того празднично-светлаго вида, въ какомъ я уви-

Д'Ьлъ его въ первый разъ. 

Еще не доходя до пролива, мы СЕЛИ обедать, и во время 

обеда встретили сардинский корветъ, который сигналами преду

преждал! о непогоде на море. Действительно, когда Montezuma, 

уже к! вечеру, вышелъ въ море, его начало порядочно ука

чивать. Несколько французскихъ матросовъ вбежали въ каютъ-

компанш и крепко принайтовили мебель. Качка съ каждымъ 

часом! увеличилась, а ночью разыгрался настоящий шторм!. 

НЕОФ. I -
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Разобранные плашкоуты для фрапцузской армш вь Севасто

поле, лежавшие у бортов!, сорвались с! найтовов! и полетвли 

на палубу, раздавив! при своем! паденш троих! наших! сол

дат!, которые спали подле нихъ и не успели отскочить во

время. Ivpoue того, оторвалось орудие, и его насилу успели 

забросать койками. Все эти аварии заставили командира Monte

zuma повернуть назадъ, къ Константинополю, такъ какъ идти 

въ такую погоду съ тяжело нагруженнымъ судномъ было далеко 

не безопасно. 

Пять дней, проведенных! нами на Босфоре в! ожиданш 

блaгoпpiятнaгo ветра, прошли очень весело. По вечерам! 

каюта-компания обращалась в! концертный и танцовальный 

зал!, где откалывались (иначе нельзя вьиразиться) всевозмож

ные танцы, начиная ота кадрили и кончая канканом!. Ве

сельчаки-французы превзошли на этот! раз! самих! себя. И, 

точно для контраста, перед! этим! мы С! сжатым! сердцем! 

присутствовали при погребенш наших! безвременно, нелепо 

погибших! солдат!; их! свезли на берег!, около Буюк!-Дере, 

п греческШ священникъ отпелъ ихъ по православному обряду. 

Когда мы, наконецъ, дождались погоды и снялись съ якоря, 

то оказалось, что назначеше Montezuma было переменено: 

вместо Одессы, онъ шелъ сначала въ Севастополь. Эта пере

мена была для насъ очень приятна: увидеть еще разъ Севасто

поль, побывать на его батареяхъ хотелось каждому изъ насъ; 

не жаль было двухъ- или трехдневной отсрочки прибытие 

въ Одессу. 

Весь путь до Севастополя прошелъ такъ же весело, какъ ни 

стоянка на Босфоре. Черезъ три дня показались и столь до

рогие для всехъ насъ развалины города, съ опустевшею, точно 

вымершею Свверного стороной. Montezuma направлялся пряио 

къ Камышевой бухтЬ, но не доходя до пея получилъ сигналъ 

стать на якорь. Мы нетерпеливо ждали возвращешя съ бе

рега командира судна, надеясь, что онъ привезетъ намъ раз

решение сойти на берегъ. Но все наши надежды оказались 

тщетными. Французский адмирал!,'желая доставить пленным!, 

как! можно скорее, удовольствие повидать родную землю, ве

лел! идти прямо в! Одессу, нн не согласимся на выгрузку 
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привезенных! для армш вещей. Нам! больно было услышать, 

как! в! виду Севастополя нас! посылают! «на родину», 

точно он! не был! для нас! настоящею нашею кровью по

литою родиной. С! разсветом! мы были уже опять в! море. 

Погода СОВСЕМ! попортилась. Снете начал! падать еще 

у Севастополя, и по мере приближения къ Одессе шел! все 

сильнее и сильнее. Скоро перед! нами стала расти пестрая 

гора зданШ. Все яснее выступала линия бульвара, статуя 

дюка де-Ришелье и широкая, грандюзная каменная лестница, 

сходившая своими ступенями прямо к! морю. Это была Одесса. 

Командир! судна, все офицеры, не говоря уже про нас!, 

были на палубе. Бинокли, трубы, невооруженные глаза—все 

бьило устремлено на город!. К! Colomb, который шел! у нас! 

почти в! кильватере, подошла шлюпка с! берега; ота Co

lomb пошла к! ней навстречу другая. Шлюпки сошлись, по

стояли друг! возле друга и разошлись В! протнивоположныя 

строоны. На Colomb взвился сигнал! «отдать якорь». Наннъ 

командир! отправился на шлюпке к! Colomb — узнать, что 

случилось. Оказалось, что из! Одессы за нами в! 4 часа 

придет! пароход!, и теперь нам! оставалось только ждать 

его. Но въ 4 часа никакого парохода не было. Наконецъ, 

уже около 6 час. показался пароходъ, но такой маленькШ, 

что переправить всехъ п.тЬнныхъ на берегъ было немыслимо. 

Онъ присталъ прямо къ Colomb и взялъ небольшую часть 

пленныхъ солдатъ. Это былъ частный пароходъ, повидимому, 

нанятый для нас! казной. Не сходя С! палубы, мы ждали 

втораго рейса. Но пробило семь часов!, восемь часов!, на

конец! наступило утро, а парохода нет! HI следа. Между 

тем! стало холодно. Ночью был! мороз!, и, взглянув! на 

Одессу, мы увидели, что крыши домов! ВСЕ покрыты снегом!, 

как! зимой. Чтобы хоть сколько-нибудь согреть нашихь про

дрогших! солдат!, французы растянули над! палубой за

крытый со всех! сторон! тент! и роздали по двойной порцш 

рома. 

Утром!, около 12 час, в! Одессу снова был! послан! 

парламентер!. Начальство Одессы обещало прислать за нами 

пароход! не ранее 4 час. пополудни. У него в! машине 

* 
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случилось какое-то повреждеше и прибыть немедленно он! не 

мог!. Высадить же пленных! самим! французам! попреж-

нему не позволяли. Целый день шел! снегь, холод! стоял! 

ужасный, но парохода опять не было. Ночью французьи снова 

принялись ухаживать за нашими солдатами. 

Настал! третШ день нашей нелепой стоянки перед! Одессой. 

Опять отправился на берег! французскШ посланный; ему обе

щали сделать высадку в! 12 час. Но прошел! полдень, а 

французсгая суда все еще стояли перед! Одессой. Провизие, 

взятая из! Константинополя, почти истощилась. В! каюта-

компанш начали поговаривать объ уменьшении порций. Еще 

одна ночь прошла въ безплодныхъ ожидашяхъ. 

На следующий день, командиры французскихъ судовъ по

слали въ Одессу заявление, что если къ полудню пмъ не поз

волять подойти къ Одессе на нужное для высадки разстояте, 

то они снимаются съ якоря ни со всеми пленными уходятъ 

обратно въ Крымъ. Это энергичное заявлеше, очевидно, по-

влнело на нерешительность одесскихъ властей, п разрешёше 

было дано. 

Насъ высадили въ карантинв французские шлюпки. А черезъ 

две недели мы С! комфортом! разместились въ одномъ изъ 

лучшихъ отелей Одессы, и среди многочисленна™ общества 

гуляли по вечерамъ на роскошяомъ прпморскомъ бульваре, 

окаймленномъ красивыми домами, любуясь очаровательнымъ 

видомъ на безграничное зеленовато-синее море. Какъ одессита, 

я не могу не вспомнить картины, нарпсованной в! «Евгенш 

ОнегинЬ» нашим! великим! поэтом!: — 

Там! все Европой дышите, веете, 

Все блещет! югом! и пестреет! 

Разнообразностью живой. 

Язык! Италии златой 

Звучит! на улице веселой, 

Гд
г
в ходит! гордый славянин!, 

Французъ, испанец!, армянин!, 

II грек!, н молдаван! тяжелый, 

И сынъ египетской земли 

Корсар! В! отставке Морали. 
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Но в! наше время уже не было ничего подобнаго. Нам! 

не бросалась в! глаза «разноплеменность» Одессы. На ули-

цахъ по преимуществу слышалась русская рвчь, смешанная 

съ еврейским! жаргоном! и греческим! д!алектомъ. «Язык! 

Италш златой» слышался очень рЬдко. Пестрая уличная жизнь, 

кипевшая в! былые годы в! Одессе, отошла в! область пре-

дашй. 

После севастопольской жизни, долгое еще время, казался 

мне каждый звук! полетом! ядра, разрывом! бомбы, а резкШ 

шорох!—шипением! ра*кеты, шуршашем! осколков! гранат!. 

Но протекло 44 года ПОСЛЕ безпримерной осады, — и как! 

будто не было ея. Последшя войны отодвинули эту кровавую 

оборону на заднШ план!. Уже никто не говорит! о Сева

стополе. И только благодаря Августейшему Севастопольцу, 

ВЕЛИКОМУ Князю МИХАИЛУ НИКОЛАЕВИЧУ, один! раз! В! год!, 

на севастопольских! обедах! поддерживаются беседы о былой 

сечи. Все это теперь кажется каким!-то невероятнымъ сномъ. 

Какъ будто случайно полегли сотни тысячъ людей подъ не-

объятнымъ куполомъ севастопольскаго неба... 

В. Колчакъ. 





О МАНЕВРИРОВАНШ ВЪ ОДИНОЧНОМЪ ВОЮ СЪ ПОСТОЯН

НЫЙ II КУРСОВЫМИ УГЛАМИ (*). 

I. 

Услов1я уменьшения, увеличетя и постоянства разстоянш 

между судами. 

Пусть А и В будуте начальныя положешя судов!, а ив — 

ихъ скорости хода. 

А, и В,—положение судов! через! некоторый малый про

межуток! времени Д t. 

а—курсовой угол! (постоянный), на котором! судно A VÄep-

живает! своего противника. 

ß—таковой же угол! судна В. 

Точкою Р (пересечете прямых!, соединяющих! точки А 

С! В п А, С! В,), как! центром!, и рад!усомъ равнымъ РА и 

РВ опишем! окружности, которыя пересекут! прямую В, Р 

в! точках! С п D. 

Изъ чертежа (1) видно, что 

А, В, = CD-I-В, С + А, D. 

Называя начальное разстояте между судами черезъ d, ко

нечное—черезъ d
{
 и принимая ВВ,С и DAA, за плоские тре-

;'*) Переведено изъ 'Revue Maritime» И897. 
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угольники прямоугольные при С и D, изъ предьпдущаго вы

ражешя получаемъ: 

d, •= d — b A t cos ß — a A t cos а, 

или 
d|
 ~~

d
 rz — b cos ß — а cos а, 

AI
 r 

или 

•í^-^ г: — (b cos ß -f- a cos а). 

Отсюда видно, что разстояте между судами можете умень

шаться, увеличиваться и оставаться постоянным!. 

1) Если курсовые углы а и ß будут! оба порознь меньше 

90°, т. е. 

а < 90° ) 

а + ß <180°, то 
ß < 90° j 

разстояте между судами будетъ уменьшаться. 

2) Если а п ß будутъ порознь оба больше 90°, т. е. 

а > 90° | 

а -f ß >180°, 

ß >90° I 

то разстояте будетъ увеличиваться. 

3) Если а и ß порознь равны 90°, т. е. 

а = 90° I 

а-f ß = 180°, то 
р = 90° | 

изменеше разстояшя равно нулю, а следовательно разстояте 

будетъ все время сохраняться постояннымъ. 

4) Если одинъ пзъ курсовыхъ углов! будет! больше 90°, 

а другой меньше, т. е. 

(а) ß > 00°, а а < 90°, то 
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для того, чтобы разстояте уменьшалось необходимо, чтобы 

было 

— Ъ cos ß — a cos а < 0. 

Положим! ß— 180° —ß(, где ß, < 90°. 

Подставляя это вт, предыдущее выражеше, получаем!: 

— Ъ cos (180° = ß,) — я cos-а < 0, или 

b cos ß, --a cos а < 0, откуда 

Ъ cos ß, < a cos а, 

b cos а 

Т<-со7р7'
 и л и 

b — a cos а — соз ß, 

b-\- а ^ cos а -f- cos ß," 

Здесь могут! быть два случая: первый — когда скорость 

Ъ > а и второй,—когда а > Ъ. Во втором! случае, очевидно, 

сближеше всегда возможно. В! первом! же случае, т. е. 

когда Ъ — а > 0, должно быть 

cos а > cos ß,, 

a так! как! а и ß. оба порознь меньше 90°, то для выпол

нешя этого неравенства необходимо, чтобы было 

а < ß,, или 

а < 180° — ß, или 

а + ß < 180°. 

Это ywoBie уменыпешя разстояшя необходимое, но не до

статочное, так! как! скорость а можете быть очень малою 

сравнительно сь Ь, и в! таком! случае, хотя и было бы вы

полнено неравенство 

a +
 ß<180°, 

все-таки разстояше может! и не уменьшаться. 
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Такимь образом!, если одно из! судов!, уступая несколько 

в! скорости хода противнику, но равное по силе артиллерш, 

желает! сблизиться С! ним!, удерживая его все время на по

стоянном! курсовом! угле, то оно может! разсчитывать на 

сближение без! ущерба для себя по отношенш артиллернйскаго 

огня в! том! случае, если расположеше артиллерш у него та

ково, что той же силе огня соответствует! болышй угол! об

стрела от! траверза на носъ, ч вмъ таковой же у противника на 

корму. Обратно: судно, удерживая противника на постоян

ном! курсовом! угле и имея некоторое преимущество в! 

скорости хода, может! не допустить противника к! сближенш 

без! ущерба своему огню в! том! случае, если расположеше 

артиллерш у него таково, что той же силе огня соответ

ствует! большШ угол! обстрела оте траверза на корму, ч'Ьмъ 

таковой же у противника на нос!. 

(в) . . . . Если ß > 90°, а а < 90°, 

то для того, чтобы разстояте увеличивалось необходимо, чтобы 

— b cos ß — a cos а > 0. 

Положим!, как
г
ь и прежде, 

3 = ISO
0
 — ß,. где 

ß, < 90°. 

Подставляя это в! предыдущую формулу, получаем!: 

— Ъ cos (180° — ß,) — a cos а > 0, 

Ь cos ß, — a cos а > 0, или 

Ь cos ß, > a cos а, 

(I cos ß, 
b ^ cos а ' 

a — b . cos ß, — co< а 

t + Л ^ cos 3, + cos a" 
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Если скорость Ъ > скорости а, то очевидно увеличете раз

стояшя возможно. При а > Ь, т. е. при 

а-Ъ > О, 

должно быть 

cos ß, — cos а > О, 

cos ß, > cos а, или 

ß, < а, (180° —ß)<a, 180° < а -fß. 

Опять-таки, это услов1е увеличетя разстояшя необходимое, 

но не достаточное, так! как! скорость Ъ можетъ быть очень 

малою сравнительно съ а, и въ таком! случат,, хотя бы и 

было выполнено неравенство 

а + ß > 18.0°, 

все-таки разстояте можете и не увеличиваться. 

Поэтому, если одно из! судов!, уступая несколько В! ско

рости хода противнику, но по силе артиллерш равное, желает! 

увеличить разстояте до него, удерживая его все время на по

стоянном! курсовом! угле, то оно может! разсчитывать на 

это без! ущерба для себя по отношенш силы артиллерШскаго 

огня в! том! случае, если расположеше артиллерш у него 

таково, что той же спиле огня соответствует! больший угол! 

обстрела от! траверза на корму, чем! таковой же у против

ника на нос!. 

Обратно, судно, удерживая противника иа том! же курсо

вом! угле и имея некоторое преимущество в! ходе, может! 

не допустить противника увеличить разстояте без! ущерба 

своему огню в! том! случае, если расположение артиллерш 

у него таково, что той же силе огня соответствует!' больший 

угол! обстрела от! траверза на нос! таковаго же у против

ника на корму. 

Из! приведеннаго разбора, между прочим!, вытекает!, что 

при такого рода маневрировании широкий угол! сннльнейшаго 
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обстрела имеет! большее значете, чем! небольшое преимуще

ство В! ходе. 

(с) Если ß>90°, а а < 90°, то 

для того, чтобы разстояте не изменялось необходимо, чтобы 

— b cos ß — a cos о, = 0. 

В! этом! случае, на основанш предыдущаго, когда b > а, 

разстояте можете оставаться постоянным!, если выполнено 

условие: * 

а + ß < 180°. 

Если же а > Ь, то разстояте можете оставаться постоян

ным!, если 

a + ß > 180°. 

В! обоих! этих! случаях! для сохранения разстояшя должно 

быть выполнено условие 

cos ß = —j- cos a. 

5) В! том! случае, когда курсы обоих! судов! парал

лельны, т. е. 

a + ß = 180°, 

то, при b > а, для уменыпешя разстояшя, как! сказано было 

выше, необходимо, чтобы 

а + 3< 180°. 

Поэтому, при 

a-f- 3 = 180° 

разстояте между судами должно увеличиваться. 

Точно так! же, при b < а, для того, чтобы разстояте 

увеличивалось необходимо, чтобы было 

а -f ß > 180°. 
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Следовательно, при 

a-J-ß = 180° 

разстояте между судами будете уменьшаться. 

Сводя все вышесказанное в! одно, получаем!: — 

При ft > а. 

а + ß < 180° 

я + ß = 180° 

а + ß > 1*0° 

1 Разстояте всегда будетъ 

3 0 0 ° (у
м е н ь ш а т ь с я

-

ß>90° | Разстояте ложеша умень

шаться и оставаться по

ст, <90° ктоянвымъ. 

3*> 90° 1 
г
 ( Разстояте всегда будетъ 

„
п
о (увеличиваться. 

а-=90° ]
 D
 •

 л е 

| Разстоян.е всегда будет,, 

о ппо (оставаться постоянвымъ. i 
\j — уи J \ 

rj \ 90° 1 

| Рахтоян.е будетъ всегда 

о . ппо [увеличиваться. 

3 ̂> 90° 1 

| Разстояв.е буд'тъ всегда 

а ̂ 40° [у
в е л и ч и в а т ь с я

-

При я > /). 

Разстояв]'е будетъ 

всегда уменьшаться. 

Разстояте будетъ 

всегда уменьшаться. 

| Ра:.стоя.пе всегда 

1 будетъ уменьшаться. 

| Разстояте всегда 

будетъ оставаться по-

1 стояннымъ. 

1 Разстояв1е будетъ 

| всегда увеличиваться. 

i Разстояте можете 

увеличиваться иоста-

1 ваться гюстонвнымъ. 

II. 

Относительное движете. 

Пусть А п В—начальныя положешя судов! (фиг. 2), А, и 

В,—положешя их! через! некоторый npoMe'.KVTOK! времени, 

равный единице. 

Отложив! от! В, скорость равную и противоположную а, 

найдем! точку С, соединив! которую съ В, получим! ВС, 

выражающую собою относительную скорость судна В, как! по 

величине, так! и по направленно. 
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Заметим!, что треугольники ABR, A,B,R, (фиг. 2) и 

проч. будут! между собою подобны, ибо углы а и ß—по

стоянные. Угол! R, следовательно, будет! также всегда оста

ваться ПОСТОЯННЫМ!. 

Из! треугольника В.ВС имеем! 

угол! ВВ,С = углу R, 

а так! как! R есть величина постоянная, то таковою же бу

дете и угол! ВВ,С, а, значите, и угол! СВж. 

Поэтому В своим! относительным! движением! будет! опи

сывать логариемическую спираль, полюс! которой будет! 

В! А. 

III. 

Абсолютное движете. 

Разберем! следующие три случая: — 

1) Когда разстояте между судами остается постоянным!. 

2) Когда скорости судов! обратно-пропорциональны sin-усам! 

КурСОВЫХ! уГЛОВ!. 

3) Когда сумма курсовых! углов! равна 180°. 

1) Разстояте меоюду судами не изменяется. 

Докажем!, что в! этом! случае пути обоих! судов! будут! 

концентрическими кругами. 

Пусть А и В — начальныя положешя судов! (фиг. 3), 

Аж и Вх — касательныя в! точках! А н В къ кривым!, по 

которым! суда движутся. Центр! кривизны элемента пути 

судна А должен! находиться на перпендикуляре, возставлен-

ном! из! А к! касательной Аж. Точно так! же, центр! кри

визны элемента пути В должен! находиться на перпендику

ляре, возставленном! из! В къ касательной By. Эти два пер

пендикуляра должны непременно пересечься, если только Ах 

и By не параллельны между собоио, а этого в! данном! слу

чае нете, так! как! скорости а и b не равны. При неравен-
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Стве скоростей и параллельных! курсах! не имела бы места 

неизменяемость разстояшя. 

Итак!, пусть упомянутые перпендикуляры пересекутся в! 

точке О. 

При дальнейшем! движенш судов!, треугольники, образуе

мые рад1усами кривизны и постоянным! разстояшем! межд\
7 

судами, будут! между собою равны, так! как! углы ВАО = 

= 90° -|- а и ABO = ß — 90° будут! постоянны. Отсюда сле

дуете, что рад1усы кривизны: АО и OB будутъ также постоян

ными, а потому обе траекторш будутъ кругами концентриче

скими, рад1усы которых! равны ОА и OB, имеющими об

щий центр! в! О. 

Величина этих! радиусов! будет! зависеть ота величины 

разстояшя между судами и курсовых! углов! а и ß. пли, 

иначе говоря, — отъ скоростей а и Ъ. 

На фиг. 3 изображен! тот! случай, когда 

На фиг. 4 —тот! случай, когда 

а + ß > 180° и { ; >
 9

9

0
°: 

Если а = 90° и ß = 90°, то оба судна точно так! же бу

дут! описывать концентричесте круги, если даже в! услов1е 

и не введена неизменяемость разстояшя. Последнее будет! 

уже прямым! следсгаем! перваго. 

Действительно, пусть В, В, и В, — последовательныя по

ложешя судна В на своем! пути через! малые промежутки 

времени At. А и А, (фиг. 5)—положешя судна А начальное 

и соответствующее положенш судна В в! В,. Прямыя AB пп 

А,В, на основанш предыдущаго, пересекутся в! точке О. 

Точки О и В, соединим! прямою, которая пересечет! путь 

судна А в! точке X. 

Д ОВВ, = А ОВ,В„ 
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ибо имеют! общую сторону OB,, прямые углы при В, и 

BB, = B,B
l
 = J At. 

Следовательно: 

ОВ = ОВ
2
 и 

< ВОВ, = < в,ов
2
. 

Если каждый- из! "последних! углов! разд'влимъ пополам!, 

то получим! четыре равные треугольника следствием! чего 

явится равенство сторон!: 

ОВ-=ОВ,=ОВ
2
. 

Следовательно, В будет! описывать окружность, центр! 

которой В! О. 

Из! подобных! треугольников!: ОАА, и ОВВ, имвем!: 

ОА, АА, а М 

\
1
) ~ов7 — Тйз7 — 1 д7> 

а из! треугольников!: ОА,Х и ОВ,В
2 

_ОА,_ __ А ^ _ А,Х 

\"> • • • • ов, — в,в, — ь де 

Сравнивая отношешя (1) пн (2), получаем!: 

А,Х а . &t ~ 

А,Х = а At. 

Следовательно, точка X есть положете судна А через! 

промежуток! времени At отъ А,, т. е. соответствующее поло

женш В,. Кроме того, можно показать, подобно тому, как! 

это было сделано выше, что 

()А = ОА, =ОА
5
 (ОХ). 

Значит!, путь судна А будет! также круг!, центр! котораго—-

В! О. 
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Такимъ образом!, оба судна, А и В, будут! описывать кон

центрические круги, общий центр! которых! будет! В! О. 

Отсюда следует!, что и разстояте между судами будет! 

сохраняться неизменным!. 

2) Скорости судове обратно-пропорцюнальны s'm-усамз курсо-

выхе уыовз, т. е. 

(3) £ = -^. 
v ' 0 sin а 

При этом! можете быть: 

а + ß< 180° 
а -j- ß > 180° 
а -)- ß = 180° 

Для последняго случая из! пропорции (3) получим!: 

ÍÍÍ = ££ИИ = ** KJ
1 • «*•* (V) = 

= оо К. 

А для того, чтобы 

а + Ь 

Я = со 
о — а 

необходимо, чтобы было 

Ъ — а = 0 или 

а — Ъ, 

а раз! это существует!, то не можете быть отношешя 

а sin ß 

b sin а. 

Поэтому, если скорости судов! таковы, что 

о sin ß 

b sin а ' 

сумма углов! а и ß равною 180° быть не можете. 
НКОФ. 13 
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Остаются два случая, т. е. когда 

а) a-f-ß< 180° и 

б) a + ß> 180°. 

а.) Пусть a-f-ß< 180°. 

Возьмем! начальныя положешя судов! в! А и В (фиг. 6) 

и построим! при прямой AB углы а и ß; получим! треуголь
ник! ABC, В! котором! 

АС sin ß 
ТЗС~ • "sin а ' 

a если скорости хода судов! удовлетворяют! отношенш: 

я, sin ß „ 

Т = W^'
 т о

 "У
д е т ъ 

АС у 
ВС — Т-

Следовательно, если оба судна удерживают! друг! друга на 
постоянных! курсовых! углах! а и ß, при условш, что 

а sin ß 
Т
 —

 sin а '
 Т 0 

пути их! будут! прямыми линиями и при этом! суда черезъ 

некоторый промежуток! времени должны будут! сойтись. 

б) a + ß > 180°. 

А и В — начальныя положешя судов! (фиг. 7). 

ВС и AB — прямыя, составляющий С! AB данные курсовые 
углы а и ß. 

От! В по В М отложим! ВС равную скорости Ъ, и через! 
точку С проведем! прямую параллельную AB, а черезъ В — 

прямую параллельнуио CD; тогда из! треугольника СВЕ по
лучим!: 

BE sin ß 
lie; sin a • 
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Сравнивая это отношете С! данным! отношением! 

a sin ß 
-J- = Ж 7 > находимъ: 

_а_ _ВЕ_ 

b ВС ' 

а такъ какъ ВС = 5, то следовательно и BE =z а. Поэтому, 

BE = AD представит! собою скорость судна А. В! тота мо

мент!, когда судно В придете в! точку С, А придет! въ 

точку D, при чемъ на всемъ своемъ пути оба судна будутъ 

удерживать друг! друга на постоянных! курсовых! углах!. 

Следовательно, когда а -)- ß> 180° и отношете скоростей 

равно обратному отношенш sin-усов! соответствующих! курсо

вых! углов!, то пути судов! будут! прямыя, а разстояте 

между ними будет! увеличиваться. 

3) Сумма курсовыхе углове равна 180°, т. е. 

а
 -у ß = 180°. 

А и В — начальныя положешя судов!. В,, В, и В, — по

следовательный положешя судна В на своем! пути в! мо

менты: l,, č2 и t, (фиг. 8). А, — положете судна А в! мо

мент! £,. 

Прямыя AB и А, В, по продолженш пересекутся в! не-

которй точке Р. 

Проведем! прямую РВ
2
, которая пересечет! путь судна А 

в! точке X. Такъ какъ сумма курсовыхъ угловъ а и ß равна 

180°, то элементы путей А'и'В въ каждый моментъ будутъ 

же'жду собою параллельны. 

Изъ подобныхъ треугольниковъ: РАА, и РВВ, имеемъ: 

РА, АА, a. At 

"Щ" — ВВ, Ь. ДР 

-а изъ подобныхъ треугольников!: 

РВ,В
2
 и Р А Д будете 

РА, _ А, X, __ А, X 

РВ, — В, В
2

 —
 6. At ' 

* 
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Сравнивая эти отношешя, находим!: 

А. X а. Д( 

Ь. Д(
 —
 b Д( '

 1 - с -

А, X = a. Д*. 

Поэтому X есть положете судна в! момента ť2. 

Тап;им! образом!, А и В будут! описывать каждый лога-

риемическую спираль, обнщй полюс! которых! будет! в! Р. 

IV. 

Абсолютное движете. 

Общгй случай. 

Если два судна удерживают! друте друга на каких!-либо 

постоянных! курсовых! углах!, то в! общем! случае пути 

этих! судов! не будут! логариемнческими спиралями. 

Пусть А и В — начальныя положешя судов! (фиг. 9). 

В, и В, — положешя судна В в! моменты t
t
 н с

2
. 

А, — положение судна А в! момент! č,. 

Прямыя В, А, и ВА по продолженш пересекутся в! не

которой точке Р. 

Проведем! РВ
2
; точка пересечешя X этой прямой с! путем! 

судна А не будет! положением! его в! момент! č2, т. е. X 

не будет! местом! судна А, соответствующим! В^. Действи

тельно, допустим!, чтот ретье судно С из! точки А описываете 

такую кривую, что элементы ея в! каждый момент! параллельны 

соответствующим! элементам! пути судна А, при чем! поло

жете этого судна в! С, будет! соответствовать положению 

судна В в! В,. Точна Р будете общим! полюсом! кривых! 

ВВ,В
2
 и АС,С

2
. 

Изъ подобныхъ треугодьнпковъ РАС, и РВВ. имеемъ: 

АС, РС._ 

вв, — Щ"' 
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а из! подобных! же треугольников! РС,С
2
 и РВ,В

2
: 

10, Oj с<2 

1чз7 — в, в
2 

Сравнивая эти две пропорции, получаем!: 

АС, _ С, С
2 

"Щ — вгаГ'
 нли 

АС, = С,С
2
, 

т. е. С, есть положение судна С в! момент! £2. 

Проведем! через! С, прямую С, М параллельную элементу 

пути А. X, тогда из! равных! треугольников! АС, А и С, С,М 

получим!: 

С, М = АА, = a. A t. 

С! другой стороны, если X есть положете судна А в! мо

мент! í2, то должно быть 

А, X = а . A t, а значит! 

А, Х = С. М, 

чего быть не может!. 

Следовательно X не есть положете судна А в! момент! £2. 

Действительное положете А в! ЭТОТ! момент! будет! пра

вее точки X (фиг. 9), и точка пересечения прямых! В, А, 

и В
2
 А

2
 будет! расположена в! данном! случае ниже Р. 

Вообще, вместе С! перемещешем! судов! положение общаго 

полюса Р для двух! последовательных! моментов! будет! также 

перемещаться по некоторой кривой, при чем! характер! этого 

перемещешя будет! зависеть как! ота скоростей аъЪ, так! 

И ОТ! КурСОВЫХ! уГЛОВ! ОС И ß. 

Если вычертить эти три кривыя при некоторых! ПОСТОЯН

НЫХ! скоростях! а и 5 и курсовых! углах! а и ß, то оне 

будут! иметь вид!, подобный кривым! на фиг. 10, где кри

вая АА,А
2
 —путь судна А, удерживающаго противника 

на постоянном! курсовом! угле а. 

ВВ,В
2
.... — путь судна В при курсовом! угле В и РР,Р

2
— 

кривая, по которой будет! перемещаться полюс! Р. 

Перевел! лейтенант! Мякишевъ. 
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КЪ ВОПРОСУ О МАГНИТНЫХЪ АНОМАЛШХЪ. 

(Отвътъ на статью г. Скаловскаго). 

В! целом! рядЬ статей, появившихся разновременно в! 

«Морском! Сборнике», г. Скаловсый представляет! нам! 

обширную и прекрасную картину физико-географических! 

явлений в! Черном! море, и вместе С! тем! излагаете свою 

гипотезу о происхождеши этих! явлешй ота нижне-босфор-

скаго течетя. Насколько эта гипотеза согласуется С! резуль

татами Черноморских! глубоководных! экспедиций, видно ИЗ! 

помвщенноп раньше статьи барона Врангеля (*), и я счи

тал! бы вопрос! о йижне-босфорском! течеши исчерпанным!, 

если бы г. Скаловскш не приписал! тому же течетю про-

псхождеше магнитных! aнoмaлiй Чернаго моря вообще и в! 

особенности Одесской, изследованной мною вь 1881 г. 

Считая читателей знакомыми с! гипотезоно г. Скаловскаго, 

я, во избежаше повторений, приведу здесь только его общий 

вывод!. На странице 148 своей последней статьи (**) он! 

говорит!: «Вернее следует! допустить, что, подобно тому 

как! во всех! случаях!, приведенных! мною в! прежних! 

работах!, так! и в! настоящих! особенностях! явлешй рас

пределения земнаго магнетизма на Черном! море, главною 

причиной надо считать влияние ннжне-босфорскаго течетя. 

Действительно, с! одной стороны, мы имеем! колеблюшйяся 

в! количестве подачи плотныя, соленыя, холодныя летом! 

и теплыя зимою, воды нпжве-босфорскаго течешя; сь другой 

(*) См. «Морск. Сборн.» 1899 г., Л» 10, статья: «Нижне-босфорское течете, 

Гольфстремъ -я бора». 

(**) «Морск. Сборн.» И899 г., № 3. 
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стороны, навстречу им! идут! тоже колеблюпщяся в! подаче, 

легкпя, пресныя воды рЬчных! систем!. Встретившись с! 

босфорскими, эти речныя воды врезываются в! них! струями. 

Таше два могучие фактора, противоположные как! по темпе

ратуре, так! и по химическому составу, в! местах! сопри

косновений, без! сомнешя, должны вызвать явлешя термо-

электричесмя, а также и электричество ота соприкосновешя 

и химическаго воздейств1я. Если же в! вышеприведенных! 

районах! скоплений речных! вод!, от! столкновения С! нижне

босфорскими водами, мы допустим! возможность и существо

вание таковых! непрерывных! токов!, то, полагаю, можно С! 

большою вероятностью приписать именно ихз воздействию на 

магнитную стрелку все замеченныя вз этихз районахз Чер

номорскаго бассейна магнитныя аномалш». 

В! другом! мест'Ь той же статьи, почтенный автор! ука

зывает! еще на других! лиц!, высказавших! возможность 

происхождения в! воде термо электрических! токов!, влiяю-

щих! на компасную стрелку, п эти СВБДБШЯ очень ценны 

для моряков!, какъ предупреждение, чтобы оннн, въ извест

ных! услов1ях! плаван1я, не очень доверялись своим! компа

сам!. Я не могу, однако, согласиться С! тем!, чтобы по

добные термо-электричесие токи в! мор'Ь могли вызвать не

правильности в! элементах! земнаго магнетизма на больших! 

площадях! суши, как! напр. в! окрестностях! г. Одессы. 

Одного взгляда на карту одесской магнитной аномалш доста

точно, чтобы убедиться в! том!, что источник! аномалш 

скрывается на материк!;, и только частью он! тянется под! 

дном! морским!; не проще ли поэтому искать причину ано-

малп. в! земной коре, чем! в! термо-электрпческих! токах!, 

происходящих! в! водахъ Одесскаго бассейна? 

М ы теперь знаемъ, что на материке существуют! разныя 

причншы для происхождения магнитных! аномалий, т. е. не 

только от! железной руды пли песку, но п ота «особенности 

CTpoeniH ин физичеа.аго состояния земной толщи», на которыя 

указывает! профессор! Мушкетов!, п ота «связи земных! элек

трических! токов! сь земным! магнетизмом!», упоминаемым! 

г. Тилло. Не естественнее лп на этом! основанш уяснить 
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себе одесскуно аномалш вышеозначенными причинами, ч
г
Ьм! 

одною только встречей пресных! вод! Одесскаго бассейна с! 

нижне-босфорским! течешемъ, существование котораго в! Одес

ском! бассейне, к! тому же опровергнуто бароном! Вран

гелем!. 

Возьмем! другой пример! — магнитную аномалию В! Фин

ском! заливе у о-ва Юссарэ, наследованную академиком! 

Ленцом! в! 1860 г. По его словам!, эта аномалне тянется 

также на север! ота Юссарэ даже за г. Таммерфорс!, и на 

юг! через! Финский залнвъ, и замечается па о-вахъ Даго, 

Эзе.нъ, Вормс!. и Моон!. Магнитное скдонеше меняется там! 

местами от! 140° W до 138° О, а в! одном! месте стрелка 

принимает! даже совсвмъ неопределенное положете. Капая же 

послЬ того должны были бы существовать разности в! плот

ностях!, и температурах! в! воде Финскаго залпва, для про

изводства сильнейших! термо-электрическихь токов!, поро-

ждаю.цих!, в! свою очередь, столь огромныя неправильности 

В! земном! магнетизме? Но подобных! различных! вод! HI 

течений в! Финском! заливе не существует!, как! это изве

стно всякому. 

Эти разсуждешя не относятся исключительно К! приведен

ным! выше двум! аномалиям!, а могут! быть обобщены для 

всего района Чернаго моря, где г. Скаловсншй указывает! на 

неправильное показание магнитной стрелки. 

Предполагая «связь районовз скоплетя пресныхз водз сз маг

нитными аномалгями», г. Скаловскш приводит! цвлый пере

чень явлений этого рода на стр. 142 своей последней статьи. 

Возьмем! из! нея несколько пунктов!, и постарается их! осве

тить с! другой точки зрения: — 

Пункте 2-й. «Линш максимальных! плотностей и темпера

тур! глубоководных! экспедиций упираются в! Кавказ! у Ре

дута Кале; окот Редуте Кале найдено наименьшее склонете» 

Указывая на наименьшее склонение, автор!, очевидно, 

ищете связь его С! максимальными плотностями и темпера

турами, но, по моему МН'БНШ, между ними нете ничего об

щаго. Изотоническая дитя 0° в! 1886 г. действительно про

ходила близ! Редут! Кале, отделяя собопо систему линш 
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западнаго склонешя ота восточной системы, но это могло 

быть только случайным! совпадением!. В ! настоящее время, 

в! 1899 г., изогоническая лишя 0° проходитъ уже далеко за

паднее, и у Редут! Кале склонение должно быть не запад

ное, а приблизительно 1° восточное; следуя поэтому мн'Ьшю 

г. Скаловскаго, надо было бы допустить, что теперь связь 

между плотностями и температурами съ магнитнымъ склоне-

шемъ стала еще больше. 

Пункте 3-й. «Отъ Редута Кале те же линш круто изги

баются к! мысу Язон!. Глубоководныя экспедицш установили 

в! этом! углу «странную аномалш» —область холодной воды. 

Наблюдениями офицеров! лодки «Запорожец!» установлено, 

что это явление всецело зависит! оте массы пресных! холод

ных! вод!, подаваемых! сюда PÍOHOM! И Чорохом!. Здесь же 

и магнитныя наблюдетя указывают^, что изогоническая лишя 

принимаете замечательное направлеше». 

На это я замечу, что если г. Скаловскш видите замеча

тельное направление изотонической линии в! том!, что она 

направляется въ восточной части Чернаго моря не по мери

диану, а подъ угломъ, то подобное же явлеше встречается 

и у западнаго берега Чернаго моря, только въ обратную сто

рону, а здесь пpиcyтcтвiя нижне-босфорской струи совсемъ не 

замечается. Обе зтп линш действительно замечательны, но 

едва ли оне скоро будут! обменены въ явлешяхъ земнаго 

магнетизма. 

Пункте 5-й. «Керчь, Анапа п НовороссШск! находятся въ 

район в влпяшя речных! вод! Дона и Кубани. Be этихе ме-

стностяхе существуюте магнитныя аномалш, какг видно изз 

сравнительной таблицы склонешй за разные годы, а также и 

по наблюдет яме Дикова, Турина и др.'. 

В! Керчи действительно существует! магнитная аномалпе, 

но она, очевидно, происходит! не оте влияния речных! водь, 

а от! вновь открытой железной руды, о которой упоминает! 

сам! же г. Скаловскш. В! Анапе и в! Новороссшске осо

бенной неправильности в! магнпитном! склонении по нашим! 

наблюдением! не замечалось. 
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Пункте 6-й. «В! Севастополе, около Цоастантиновскаго 

мыса, цо всей поверхности, сходятся водьп Алмы, Дельбек,а, 

К^чи, С! одной стороны, и Черной речки, с! другой; воды 

последней, по многим! даннпум!, видимо текутъ вдоль север

ного берега болыпаго рейда. Здесь же, около батареи М 4, 

найдена замщАтельная awMaAiR; склоненге компаса на 12' ,2 

больше чемз на Николаевскаме мыске; разстояще между 

этими пунктами — щирцна болъгиаго рейда». 

Упомянутая разница ииъ склонении на 12',2 не составляет! 

еще аномалии, и легко можетъ быть объяснима присутствием! 

на батарее № 4 в! земле осколков! пушек!, ядер! и про

чих! остатков! Крымской войны. Если подобныя неболышя 

разницы в! склонении относить к! аномалиям!, то их! наш

лось бы на небольшом! районе очень много, но онЬ происхо

дят! от! разных! неизбежных! случайных! причин!, как! 

напр. от! разных! наблюдателей и инструментов!, случай

ных! возмущешй в! земномь магнетизме, неточности приве-

дешя наблюдений к! одной эпохе, а главное—оте несоблюде

ния всех! предосторожностей во время наблюдений. Всякому 

наблюдателю элементов! земнаго магнетизма на суше хорошо 

известно, С! каким! вниманием! надо выбирать мЬсто наблю

дений, чтобы устранить малейшее в.пянпе местных! желез

ных! предметов!. 

ДальнеГишя разсуждешя по поводу занимающаго нас! воп

роса завели бы меня слишком! далеко, а потому я в! заклю

чете замечу только, что видимо сам! г. Скаловсшй чувствует! 

несостоятельность своей гипотезы, говоря, что «быть-можете, 

вековому отложешю этого железа обязаны вновь открытая 

руды на берегу в! Керчи (около Стараго карантина). Быть-

можете, пи в! других! местах! постоянной встречи босфор

ских! вод! С! пресными будут! также найдены на берегу 

залежп руды. Но вз магнитныхз аномалгяхе побережья Чер

наго моря врядз ли играютз роль эти отложешя; вз магнит-

ныхе же аномалгяхе ее море главную роль, конечно, играюте 

термо-электрическге токи». 

С! этим! последним! замечай 1емъ относительно аномалш 

вз море мы (за отсутсгаем! данных!) охотно соглашаемся 
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съ почтеннымъ авторомъ, и для мореплавашя будетъ оказана 

большая услуга, если, подобно г. Скаловскому, найдутся и 

другие столь усердные труженики по изследовашю явлений 

земнаго магнетизма на море. Г. СкаловскШ первый подалъ 

примеръ молодымъ изследователямъ морей своимъ всесторон-

нимъ изучешемъ предмета, и если некоторые его выводы не 

соответствуют! действительности, то это не умаляетъ еще 

пользы его больших! трудов!, и только способствует! даль

нейшему изучешю столь загадочных! физико-географических! 

явлешй Чернаго моря. 

Барон! Майдель. 



ПАРОВЫЯ ТУРБИНЫ П1РС0НСА ВЪ ПРИНЪНЕШИ КЪ 

МОРСКИМЪ МАШИНАМЪ. 

Благодаря усовершенствовашямъ в! судовых! механизмах!, 

суда достигли нынЬ необычайных! скоростей хода, казавипихся 

невозможными кашя-нибудь 25—30 лет! назад!. Предпослед

ним! фактором! уменьшешя веса механизмов! недавно явились 

водотрубные котлы, содержанпде в! себе сравнительно неболь

шое количество воды. Ныне же, С! постройкою в! 1897 г. 

лодки-модели Turbinia С! паровыми турбинами Парсонса, за

нялась заря новой эры могучаго облегчения веса и самых! 

машин!. Если недавно еще, год! назад!, наш! строящийся 

крейсер! «Новипсъ», с! его, казалось, совсем! необычайным! 

ходом! неболыпаго миноносца, В! 25 узл., представлялся 

последним! словом! в! этом! отношенш, то приводимая нами 

ниже, из! журнала «Engineering», интересная статья пока

жет!, что и эта 25-узл. скорость хода можете быть значни-

тельно превзойдена, благодаря поразительному облегчешю ВЕ

СОВ! механизмов!, с! применешемъ, в! совокупности с! во

дотрубными котлами, еще и паровых! турбин!. О значении 

такого фактора—уменьшения веса механизма, когда оно под

твердится на деле,—на проектирование более боевых! судов!— 

нечего распространяться, так! как! оно, очевидно, отразится, 

при BCÍSX! прочих! одинаковых! услов1ях!, на существенном! 

усилеши оборонительных! и наступательных! средств!, 

этих! важнейших! desiderata всякаго боеваго корабля. 

Как! это понятно всем! изобретателям! подобнаго рода 

машинъ, применить сразу паровыя турбины къ движенш су

довъ — было не легко. Хотя, можете-быть, вся обширность 
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такой задачи не была сознана С! самаго же начала Парсон-

сом! и его сотрудниками, однакоже, они предвидели, что 

им! придется преодолеть весьма много затруднешй, много по

работать над! новым! делом! и потратить порядочно денете, 

прежде чем! добиться успешных! результатов!. Такой прак

тически взгляд! на обстоятельства дела повел! к! составленш 

особой компании, или синдиката, простроившаго сначала только 

опытную машину и лодку Turbinia. Синдикате этот! соста

вился в! январе 1894 г., и работа началась тотчас! же 

после того. Признавалось, что потребуется много опытовонй 

работы, прежде чем! можно будет! достичь удовлетворитель

ных! результатов!, и потому сначала был! построен! воз

можно наименьший мотор!, способный дать практические дан

ныя для будущаго употреблетя. Первый мотор! этого рода, 

построенный для движешя судна, оказался совсем! неудовле

творительным!, и его пришлось бросить. Большое затруднение 

встретилось не в! самой матине, а в! гребном! движителе. 

Г. Парсонс!, ознакомившись, естественно, с! трудами Фруда, 

мог! предвидеть, что встретится затруднение вследств1е обра

зовашя в! воде пустот! С! задних! сторон! лопастей движи

теля, вращающагося С! очень большим! числом! оборотов!, 

но он! не ожидал!, что явлеше это окажется столь важным! 

препятствием!, как
г
ь это оказалось на самом! де.ие. Не испу

гавшись этой серюзнопй помехи, он! продолжал! работать и 

тироизвел! ряд! опытов!, достойных! быть поставленными на 

ряду с! опытами Фруда, который был!, конечно, самым! вы

дающимся из! экспериментаторов!, когда-либо работавших! 

В! области физическних! изследовашй. Мы заняли бы слипп-

пмш! много места, приводя полностью подробности ЭТИХ! ОПЫ

ТОВ!, да это и не составляет! необходимости, так! как! ближе 

интересующиеся этим! могут! найти подробное описаше этих! 

опытов! в! трудах! Лондонскаго института корабельных! 

инженеров!, а именно в! записке, читанной самим! Парсон-

сом! 8-го апреля 1897 г. Здесь же нам! достаточно будет! 

сказать, что модели гребных! винтовъ вращались при эТо!мъ 

С! большою скоростью в! бассейне С! нагретою водой. На-

греванне воды образовывало пар! быстрее там!, где давлеше 
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было* меньше, а такое уменьшение давлешя естественно произ

водилось с! задних! сторон! лопастей; короче говоря, обра

зование в! водЬ пустоте было вполне доказано и этим! даль

нейшее изследоваше предмета облегчено. При этом! приме

нено было также весьма' остроумное приспособление, благодаря 

которому глаза наблюдателя могли следить за лопастью винта 

только в! продолжение одной части оборота; впрочем!, при

способление это не получило своего начала именно при этих! 

опьитах!. Результатом! таких! изследованш было снабжение 

лодки Turbinia паровыми турбинами системы компаунд!, С! 

тройнымъ рядомъ расширения пара, расположенными следую-

щимъ образомъ:—каждая машина, составляющая целый ком-

паундъ, имела свой- отдельный валъ и на каждомъ такомъ 

вале было насажено по три винта. Так! как! винты эти вра-

щалис! со скоростью 2 000 оборотов! въ минуту, то понятно, 

что и система их! отличается оте системы обыкновенных! 

гребных! винтов!. На рисунке.; помещенном! в! журнале 

«Engineering» оте 1-го сентября (н. ст.) 1899 г., из! кото

раго взята нами эта. статья, представлена часть сборочной ма

стерской Хитонскаго завода, на котором! были проектированы 

и построены машины, и котел! лодки Turbinia, съ показашем! 

винтов! этого судна. 

В! «Морском! Сборнике» своевременно была уже описана 

лодка Turbinia (*), поэтому нам! нета особенной надобности 

приводить все подробности о ней здесь. Напомним! только, 

что судно это было длиною 100 ф. и шириною 9 ф. Котел! 

его был! водотрубной системы с! рабочим! давлением! в! 

225- фн. на кв. д. и площадь колосниковой решетки в! 

42 кв. ф. Пареонс! дал! следуюпця статьи грузов! этой 

лодки:— 

Машины съ котломъ, винтами, валами, 

систернами и проч: 22 т. 

Корпусъ судна • съ принадлежностями . 15 » 

Уголь и вода 7
1
/, •» 

Полное водоизмещение . . 42'/
2
 т. 

(*) См. «Морск. Сборй.» 1897 г., JN» 9, ст. Д. Голова: «Турбинная паровая 

машина». 
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В! этом! числе, одне машины весили всего 3 т. 13 центн. 

Нам! придется еще вернуться снова к! Turbinia, при опи-

санш вновь предполагаемых! или уже строящихся поздней

ших! судов!, снабжаемых! подобными же турбинными маши

нами. Теперь же удобно будете перейти К! краткому описа-

HÍHO заводов!, устроенных! для изготовлешя таких! машин! 

на р. ТайнЬ. В! сентябре 1897 г. составилась компатя для 

эксплоатацш морских! паровых! турбин! системы Парсонса, 

в! целях! развит1я этой системы приведения в! движете су

дов!, в! коммерческом! масштабе. На это дело был! собранъ 

капитал! около четверти миллюна фн. ст., п, после прюбре-

теше 25 акров! береговой землп в! Уоллзендв, было присту-

иилено К! сооруженш необходимых! здании. В! том! же Л» 

«Engineering», на другом! рисунке, изображена внутрен

ность главнаго сборочнаго отдела турбинных! заводовъ. 

Ныне эти заводы оборудованы всеми механическими при

способлениями для изготовления турбинных! машин! до той 

величины, какая требуется для самых! больших! судов!. Все 

эти приспособлешя приводятся в! дЬйств1е электричеством!— 

моторами, действующими на короття части приводных! ва

лов!, при чем! ток! доставляется двумя турбино-генераторами 

въ 60 и 140 электр. лоппад. спл!. Самыя мастерскйя—желез

ныя, были построены сэром! В. Арролем! и К
0
. Крыши 

их! — стеклянныя, сделанныя матовыми окраскою снаружи бе

лилами С! салом!. Таким! образом! достигается хорошо рас

пределенный свет! и ослабляется летняя жара. Для зимняго 

отошпешя из! турбин! пропускается отработавший пар! по 

трем! рядам! 4-д. труб!, расположенных! на каждой сто

роне мастерской, вдоль всей длины ея. Охлажденная вода со

бирается в! систерны для дальнепшаго употреблетя. Главный 

машино - сборочный отдел! завода имеет! в! длину 360 ф. и 

в! ширину 80 ф. В! нем! установлены обычные станки, 

необходимые на заводах! подобнаго рода. Больших! передвиж

ных! кранов!—три, каждый с! подъемною силой въ 10 т. 

Крапы эти поставлены г. Адамсономъ и К
0
, въ Хайде. 

Имеются еще небольшие краны со стрелами. Вдоль каждаго 

отдела мастерскихъ проходятъ, по середине его железнодо-
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рожные ширококолейные рельсы, благодаря которымъ вагоны 

всех! железнодорожных! компаний могут! в!езжать в! самыя 

мастерск1я. Те же рельсы доходят! до самаго конца завод

ской пристани, где установлен! большой заводский кран! и, 

кроме того, 5-т. электрический кран!. 

Но не столько интересны эти заводы для изготовлешя паро

вых! турбин!, сколько самая работа, производимая на них!. 

Во времи нашего посещешя заводов! -Турбишя», на них! 

изготовлялись турбинныя машины для новых! истребителей 

миноносцев!. Машины эти сходны по своему проекту съ ма

шинами лодки Turbinia, но отличаются отъ последнихъ въ 

томъ отношенш, что составлены изъ двухъ отдельныхъ группъ 

машинъ на каждой, правой и левой, стороне судна. Также 

имеются не три гребные вала, какъ у Turbinia, а четыре. 

На каждой стороне судна находится по турбинному мотору 

высокаго давления, приводящему в! движете наружный греб

ной вал!, и по одному такому же мотору низкаго давлешя и 

еще по одному небольшому мотору для обратнаго или задняго 

хода, приводящих! в! движете внутренте гребные валы. 

Совокупная лошадиная сила машин! на обоих! бортах! для 

движения судна вперед! достигает! свыше 10 000 с, и сила 

эта соответствует! ожидаемой скорости хода свыше 35 узл., 

а для задняго хода—развиваемая сила предполагается доста

точною для скорости хода в! 13 узл. Впрочем!, машины эти 

разсчитаны сь запасом! силы сверх! здесь назначенной. На 

каждой стороне судна поставлено по поверхностному холо

дильнику, имеющему по два воздушные насоса, приводимые 

В! действ1е турбинами, т. е. всего четыре воздушные насоса, 

и по две циркуляционныя помпы, приводнимыя в! действие 

обыкновенными машинками двойнаго ДБЙСТВ1Я. Для смазки 

подшипников! главных! машин! имеется полная система 

масляной лубрикацш. Питательныя устройства состоят! изъ 

двухъ питательныхъ и одной запасной помпы системы Вира. 

Несмотря на то, что описываемыя паровыя турбинныя машины 

назначены для развит!я вдвое большей лошадиной силы, по 

сравненш съ силою механизмовъ существующих! англШскихъ 

•30-узл. истребителей миноносцев!, оне весять меньше, что 

НЕОФ. 14 
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позволило увеличить котлы на 12%. Кроме того, ожидается
г 

что расходъ пара на лошадиную силу будет! гораздо меньше, 

чем! в! вертикальных! механизмах! того же класса С! пере

менным! ходом! или с! составными частями, движущимися 

вверх! И ВНИЗ!. 

Выгоды, ожидаемыя ота замены на таких! судах! обыкно

венных! вертикальных! машин!, С! составными частями дви

жущимися вверх! и вниз!,—турбинными машинами системы 

компаунд!, состоят!, главным! образом!, в! большом! умень

шение машинных! грузов!, а также в! уменьшении весов! 

валов! и гребных! двигателей. Существуют!, кроме того, 

выгоды в! пониженш центра тяжести машин! и значительном! 

повышеши в! полезном! действш пара в! самих! машинахъ, 

одновременно съ почти совершенным! устранешем! вибращи, 

происходящей от
г
ь д.ейств1я валов! и винтов!. Это отсутствие 

вибрацш было особенно заметно на Turbinia, при всех! 

скоростях! хода этой лодки. Отсюда следует!, что С!ЭКОно-

мизированный вес! на машинах! даете возможность ставить 

котлы большей величины, так! что, у 310-т. истребителей, уве

личение это, как! нам! сообпцали, составит! около 2 000 кв. ф. 

добавочной нагревательной поверхности. С! увеличенною эко

номней употреблетя пара машинами—определенною оте 20 

до 25°/
с
 и С! большими котлами, при обычных! скоростях! 

будет! развиваться более высокая сила, и сила эта можеть 

достигаться С! меньшим! форсировашем! котлов!, а следова

тельно, и С! большею производительностью котлов!. Есте

ственно, что в! случае крайней надобности могут! быть, при 

этом!, реализированы гораздо больншя силы и скорости судна 

без! чрезвычайнаго напряжешя механизмов!. Благодаря легко

сти машин!, частп их! могут! изготовляться С! большим! 

запасом! прочности, чем! это делается обыкновенно у маппип! 

С! переменным! ходом!. Должно заметить также, что когда 

котлы большей величины работают! полною своею силой, 

то пар! утилизируется сь большею действительностью и, 

благодаря этому, легче будут! достигаться те необычайно 

большия скорости, которыя ожидаются проектирователями тур-

бинных! машин!. Отсутствие же вибрацш позволяет! произво-
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дить наводку орудие и минных! аппаратов! С! гораздо боль

шею точностью; можно будет! легче следить за прицелами 

при полном! ходе судна на умеренном! волнении. Ü! дру

гой же стороны, следует! также напомнить и о том!, что 

в! последнее время и у машин! С! переменным! ходом! 

введены больпшя усовершенствоватя В! целях! устранения 

вибраций. Темт> не менее, Turbinia показала себя самым! 

спокойным! судном! из! всех!, на которых! нам! приходи

лось плавать. Если бы на этой лодке не было машинки воз-

душнаго насоса, обыкновенной системы, С! переменным! 

ходом!, то судно это было бы вполне совершенным! В! ЭТОМ! 

отношенш. Этота тип! машинок! воздушных! насосов!, как! 

было уже упомянуто, ныне заменен! у вновь строящихся 

истребителей воздушными насосами, приводимыми в! действие 

также турбинами. Фигуры 1, 2 и 3 изображают! (в! 3 видах!) 

истребителя миноносцев!, снабженнаго водотрубными котлами 

и паровыми турбинными машинами. Главныя размерешя такого 

судна и веса его механизмов! суть следуюпщя: — 

Длина между перпендикулярами . 

Наибольшая ширина 

Глубина корпуса 

Углублеше в! воде . . . . 

Водоизмещение 

Тон. 

Грузы котельных! отделешй с! 

водою в! котлах! 100 

Грузы машиннаго отделения С! 

вспомогательными механизмами и во

дою в! холодильниках! . . . . 52 

Весъ гребных! валов!, винтов! 

и проч 7 

Итого . . 160 15 3 5 

При силе такого механизма в! 12 000 инд. с. вес! этот! 

соответствуете 30,01 фн. на инд. с. 

* 

210 ф. 

21 » 

12 » 9 д. 

5 » 4 » 

320 т. 

Центн. Квар. Фунт. 

15 0 0 

6 1 5 

14 2 0 
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В! проекте 30-узл. истребителей подобной же величины с! 

обыкновенными машинами, вес! механизма принять следую

щей: —-
Тоннъ. 

Груз! котельных! отделешй С! ВОДОЮ В! 

котлах! 78 

Груз! машин, отделешя С! вспомогат. меха

низмами и водою в! холодильниках! . . 56 

Валы и винты 10 

Итого 144 

При 6 000 инд. лош. с. такого механизма, вес! этот! со

ответствует! 53,76 фн. на инд. с. 

Должно также заметить, что такой уменьшенный вЬс! со 

провождается попутно и значительным! еще облегчешем! веса 

корпуса судна, при замене обыкновенных! машин! турбин

ными, так! как! при последних!, вследствие отсутствия вп-

брацш, не требуется каких!-либо спещальных! подкрепленш 

корпуса ни под! машинами, ни в! соседстве С! винтами. 

Расходование пара у турбино-электрическпх! генераторов! 

С! холодильниками, наибольших! величин!,—весьма низко, а 

именно: у машин! в! 500 кило-уаттов! электроосветительной 

компанш для освещения Ньюкастля и его округа, такой рас

ход! пара ограничивается 26'Д фн. на кпло-уатте, при пол

ном! давленш в! 100 фн. въ котлахъ п пустоте въ 23'Д д., 

что соответствуете 61°/
0
 энергш пара, обращенной въ элек

трическую энергш по мерилу англШскаго комитета Института 

гражданскихъ инженеров!. Так! как! нете средств! для вы

ражешя силы турбинных! машпн! индикаторами, то профес

сор! Нвпнг!, в! своих! пспыташях! лодки Turbinia, прибег! 

к! определенно силы таких! машин! по сопротивлению судна, 

определенному по модельным! испытаниям! в! бассейне, по 

способу покойнаго Фруда, общепринятому ныне для определе

ния действительной сннлы, которая требуется для буксировки 

судна с! извЬстною скоростью. На таких! основашях!, про

фессор! Ивинте вычертил! кривую, дающую лошадиную силу 

при всякой скорости хода до 32 узл. Он! также тщательно 
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измерял! питательную воду, накачиваемую в! котлы при раз

личных! скоростях! движения лодки. Отснода ним! было выве

дено, что расходоваше пара для всех! надобностей, при ско

рости в! 32 узла, составляло 28 фн. на силу, затрачиваемую 

собственно на движете судна, что соответствуете 14'/
2
 фн. 

пара на индикаторную силу, принимая действительную силу, 

затрачиваемую на движете судна, равноно 5 3 % полной инди

каторной силы. Если же продолжить упомянутую кривую (со

храняющую правильный характер!) до скорости 34 узл.. то 

окажется, что исчисленный расход! пара падаете до 13
3
Д фн. 

на инд. силу. 

Результаты эти, замечательные для судна миноноснаго типа, 

движущагося с! высокою скоростью хода, признаются, въ боль

шой мере, объясняющими качества, выказанныя лодкою Turbinia. 

Изготовляю1Щяся ныне на заводахъ машины для истребителей 

миноносцевъ проектированы развивать силу въ 5 раз! большую, 

по сравненш С! машинами лодки Turbinia. Мы слышали, что 

вь них! введены дальнейшие усовернпенствоватя, благодаря 

которым! ожидается достижение еще большей экономш в! рас

ходе пара. 

Хотя сначала паровыя турбины были проектированы для не-

большнхъ судов! необычайной силы механизма и скорости хода, 

существует! мнете, что не имеется препятетвш к! примене-

HÍHO их! и К! быстроходным! судам! большой величины, а В! 

том! числе: океанским! пароходам!, крейсерам! и пассажир

ским! судам!, плавающим! через! АнглШскШ канал!, при 

чем! ожидаемыя оте этого выгоды будут! не менее тех!, ка

тя ожидаются от! применешя таких! машин! к! небольшим! 

минным! судам!. Опыт!, повидимому, показывает!, что чем! 

большей величины будут! турбинныя машины, тем! легче бу

дут! соблюдаться услов!я наибольшей экономш пара, при ми

нимальном! весе машин!. Хотя покуда еще предположение о 

постройке океанскаго парохода, снабженнаго турбинными ма

шинами, не подвинулось дальше составлешя проекта такого па

рохода, обстоятельства, при которых! вводится при ЭТОМ! но

вый вид! мотора, столь интересны, что мы приводим! на фиг. 

4—8 соответствуюнще рисунки, в! том! числе план! трюма, 
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поперечныя сечешя и продольный разрез! того океанскаго па

рохода, для котораго компания предложила поставку механизма 

такой системы. 

Главныя размерешя этого парохода и введенныя в! проект! 

статьи грузов! суть следующий: — 

Длина между перпендикулярами . 

Глубина, или высота корпуса . 

Углубление В! воде . . . 

Полная вместимость угольных! ЯМ! . 

Ввса грузов! котельных! отделенШ С! 

дою в! водотрубных! котлах! . 

Веса грузов! машиннаго отделешя 

. 600 

63 

42 
28 

18 000 

. 5 000 

во-
. 1364 

С! 

ф. 
'-

» 

» 

Т. 

Т. 

т. 

вспомогательными механизмами и водою 

в! холодильниках! 822 » 

Вес! валов! И ВИНТОВ! . . . .
 t
 . 210 » 

Всего 2 396 т. 

При силв такого механизма в! 38 000 инд. с, вес! его со

ставит! 141 англ. фн. на инд. с. 

Сравнительные же веса тех! же машинных! грузов! подоб

наго же парохода с! обыкновенными вертикальными машинами 

и цилиндрическими паровыми котлами, былин бы следующее: — 

Грузов! котельных! отделений съ водою 

в! котлах! 2 225 т. 

Грузов! машиннаго отделение С! вспомо

гательными механизмами и водою въ 

холоднильнниках! . 1220 '«-

Вес! валов! ни винтов! . . . . . 305 » 

Всего 3 750 т. 

При силе такого механизма В! 26 000 инд. с, это соста

вит! 323 англ. фн. на инд. с. Разсчитывается, что пароход! 

такой величины, снабженный турбинными машинами, С! водо

трубными котлами, будет! делать океанские переходы со ско-
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ростыо 26 узл. Заявляемыя выгоды оте замены на таком! 

пароходе обыкновенных! машин! — турбинными, будут! сле

ду понция:— 

1) Уменьшение полнаго веса грузов! машиннаго отд-влетя 

приблизительно на половину того вЬса, который требуется 

при машинах! обыкновенной системы. 

2) Небольшое уменьшение расхода пара на каждую инди

каторную силу. 

3) Полное устранение сотрясений, или вибрацш, происходя

щих! от! действ1я главных! двигательных! машин! и боль

шое уменьшение сотрясетй, или вибрацш, происходящих! 

ЮТ! ДЕЙСТВИе ВИНТОВ!. 

а) Менышй личный состав! машинной команды при более 

простых! и легких! машинах! и валах!. 

5) Меньший расход! смазочных! и других! матер1алов!. 

Резюмируя вышесказанное, можно еще добавить, что совер

шенное уравновешивание машин! допускает! делать машин

ные фундаменты более легкими и устраняет! те натяжения, 

которыя вызываются В! самом! корпусе судна оте перемен-

наго хода обыкновенных! машин!. 

Устранение смазочнаго матер1ала из! внутренних! частей 

машин! повл1яет! благопр!ятно на службу холодильников! и 

котлов!. Оно удешевит! стоимость чистки и исправлен!й ихъ 

и позволит! употреблять без! риска весьма высокое давление 

пара в! котлах!. 

Пар! между цилиндрами высокаго и низкаго давления пред

полагается вновь нагревать при помощи змеевиков! из! сталь

ных! труб!, по которым! пропускается пар! того же давле

шя, как! в! котлах!. Особые нагреватели питательной воды, 

собранной из! тех! различных! мест! главных! машин!, В! 

которых! производится распниреше пара, будут! повышать 

температуру питательной воды свыше 212° Ф. Отработавший 

пар! из! вспомогательных! механизмов! также будет! про

веден! в! нагреватели питательной воды. Испыташя лодки 

Turbinia выяснили полный расход! пара для всех! надоб

ностей в! 14'Д англ. фн. на пнд. с. главных! машин! при 

скорости хода в! 31 узел!, но у проектируемаго океаяскаю 
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парохода тансой расход! пара будет! несомненно меньше, 

благодаря большему и более совершенному расширешю, более 

высокому давленш пара, лучшей пустоте и другим! менее 

важным! подробностям!. Меньшая величина гребных! винтов! 

уменьшит! вибрацш, происходящую оте неравномерна«) дей

ствия лопастей на струистое течете воды около судна. Мень

ший д1аметр! их! позволит! опустить верхшя кромки лопастей 

приблизительно на 8 ф. ниже, что умерите неблагоприятная 

влияшя перебоя в! свежую погоду и будете способствовать 

лучшему сохранешю скорости хода судна. 

При паровых! турбинных! машинах!, вращательный мо

мент!, действующий на гребные валы—абсолютно равномерен!, 

и машины эти обладают! гораздо большим! «количеством! 

движешя» (инерщею маховаго колеса), чем! обыкновенныя 

машины. Поэтому в! них!, при прохождении лопастями вин

тов! верхних! половин! их! дисков!, не будет! столь усили

ваться скорость вращения, а вследств1е того у машиннаго 

регулятора будет!, так! сказать, больше времени начинать 

свое действ1е и предупреждать перебой. Валы, при этом!, 

требуется иметь всего только в! половину того д1аметра, 

какой необходим! у обыкновенных! машин! той же индика

торной силы, и потому С! ними легче обращаться машинной 

команде, а также на судне легче носить запасныя их! части. 

Четыре вала представляют! добавочную гарантию ииротив! 

полной поломки машин!, ибо, в! случав ПОЛОМКИ В! одной 

машине, остальныя три могут! продолжать действовать, так! 

как! оне совершенно независимы, за исключением! снабжешя 

паром!, контролируемаго клапанами. Небольшая высота, или 

глубина, интрюмовъ, потребная для турбинных! машин! п их! 

спокойное двйств1е позволяют! располагать каютныя устрой

ства над! частью машиннаго отделешя. 

Вышепрпведенныя преимущества турбинных! машин! суть 

лишь главнейшие из! тЬх!, на которых! настаивает! г. 

Парсонс!, и на ряду С! ними существуют! и друпя, менее 

важныя, о которых! мы здесь не будем! распространяться 

в! подробности. Упомянем! лишь, однакоже, вь заключете 

нашего очерка, еще толы̂ о о том!, что С! применением! 
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таких! машин! на грузах! машиннаго отделешя коммерче-

скаго океанскаго парохода, водоизмвщешем! в! 18 000 т., 

ожидается экономия около 600 т. Основываясь на положенш, 

что экономии на весе механизма в! 1 т. соответствует! эко-

вомпе в! 3 т. полнаго водоизмещешя судна, видим!, что 

облегчете в! общем! весе механизма той же силы на 600 т. 

равнозначуще сделашю судна, в! отношении его грузопод!ем-

ности, равньимъ другому, имеющему на 10
д
/

о
 большее водо

измещеше. Такая выгода сопровождается при этомъ не боль

шим!, а несколько меньшим! расходом! топлива на каждую 

инд. л. силу, так! что, в! окончательном! результате, полу

чаются как! уменьшеше на 1 0 %
 в ъ
 расходе топлива на тонн! 

перевозимаго груза, так! и эконом1я также около Ю°/
0
 в! 

первоначальной цене парохода на тонн! перевозимаго груза. 

Перевел! Э. Е. Гуляевъ. 





МЕТАЛЛУРГИЧЕСКИ! ЗАКШКН. 

Изложницы для сталелнтейнаго д-вла. 

Согласно практике г. Зиммерсбаха, для отливки прочныхъ 

чугунныхъ изложницъ необходимо пользоваться самымъ креп-

кимъ литейнымъ чугуномъ, т. е. металломъ, заключающими 

при- наименьшемъ количестве вредныхъ примЬсей, некоторый 

избытокъ углерода, напр. 

Углерода 

Кремшя 

Марганца 

Серы . 

Фосфора 

меди . 

3,5-4,4% 

3 —3,5 » 

0,6—1,2 » 

0,075% (максимум!). 

0Л% 

0,1% 

Углерод! должен! находиться преимущественно в! форме 

графита, и желательно равномерное распределеше этого эле

мента в! свинках! чугуна. Излом! таких! свинок! обладает! 

мелкозернистым! сложением!. 

Присутств1е марганца особенно важно для удержашя пере

хода серы топлива (ваграночнаго кокса) в! чугун!. Для той же 

ЦЕЛИ, а также для разжижение шлаков!, важно, чтобы за

валиваемый с! чугуном! в! вагранку известняк! был! бы 

равномерно распределяем! по всей завалке, назначенной в! 

плавку. 

Всегда следует! иметь избыток! кремшя въ чугуне для 

отливки изложниц!; иначе, плохо будет!, если расплавляю-

нщйся чугун! начнет! заимствовать кремшй из! кирпичей, 

составляющих! футеровку вагранки. 
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В! таком! случае наблюдается при застываши чугуна, 

отлитаго из! вагранки, появление в! металле неправильно 

распределенных! гнезд! графита, что крайне вредно отзы

вается на службе изложниц!. Дело в! том!, что такия 

гнезда, расположенныя на внутренней поверхности излож

ницы, от! жара вливаемой стали постепенно, а иногда и 

сразу, выкрашиваются, давая внутри изложницы совершенно 

нежелательныя впадины, проявляющие следукмщя вредныя 

явление: 1) около таких! места скорее всего возможно поя-

влеше трещин! в! стальной болванке, и 2) глубокие впадппны, 

могушдя появиться от! моментальнаго отрывания гнезд! гра

фита, при литье стали в! изложницу, способны совершенно 

задержать вынимаше стальной болванки из! изложницы и 

сделать последнюю негодною для употреблетя, так! как! 

в! таком! случае приходится разбивать изложницу, для осво-

бождешя болванки. 

Кроме того, в! подобных! болванках!, вследствие неравно

мерной усадки их! по длине, происходящей ота задержива-

тельной способности впадинъ въ стенкахъ пзложниц!, по

стоянно встречаются трещины, и самыя вредныя по своему 

виду (поперечныя). 

Присутствие серы особенно надо избегать. При 0,15% свры, 

чугунныя изложницы оказываются уже настолько краснолом

кими, что не в! состоянш выдержать жара расплавленной 

стали, и легко трескаются. Та же недолговечность наблю

дается в! изложницах!, содержащих! более 0,2% фосфора; 

если оне не трескаются столь заметным! образом!, то легко 

выкрашиваются. 

Мышьяк! в! значительных! количествах! вреден! для ме

талла изложниц!, как! элемент! придающий красноломкость. 

Если он! заключается в! чугуне, то можно брать для отливки 

изложниц! лишь такой чугун!, котораго общш процентъ 

мышьяка -4- серы не будет! превосходить 0,075%-

Долговечность изложниц! также много зависит! ота хоро-

шаго соотношешя между вЬсом! изложнппцы и толщиною ея 

стенок!: — 
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В-Ьсъ изложницъ. 

20 пудов! 
30—50 
50—65 
65—90 
90—120 

2—3 тонна 
3—6 
6-10 » 
10—13 

Толщина ( 

50—60 

55—60 

60—70 

75—85 

80—90 

95 — 105 

110—120 

130—140 

165-180 

Эти цифры относятся к! германским! сталелитейным! за

водам!. Английские заводы предпочитают! применять для 

литья стали изложницы С! несколько более толстыми стен

ками. 

С. Кернъ. 





МОРСКАЯ ХРОВИКА. 

МОРСКОЕ ДМО ЗА ГРАНИЦЕЮ. 

Военное судостроеше за границею и иностранные флоты: Суда, строящ.ясл 

для англшскаго флота; военныя суда, строящ.яся въ Англш для разныхъ флотовъ; 

спускъ англшскихъ броненосцевъ Louden, Bulwark и Venerable; испытате англш

скаго броненосца Goliath; испыташя англшскаго крейсера Pioneer; заказъ для 

англшскаго флота шлюновъ Espiegle и Fantome; спускъ французскаго крейсера 

Infernet; спускъ датскаго броненосца береговой обороны Herluf Trolle; спускъ 

японскаго истребителя миноносцевъ Ka'jerou; испытан.е сЬверо-америкавскаго броне

носца Alabama; спускъ евверо - американскаго учебнаго судна Chesapeake; спускъ 

ебверо-американскаго миноносца Craven. Несчастные случаи на оудахъ: Гибель 

сбверо - американской канонерской лодки Urdaneta. Дртиллер1я: Практическая 

стр-Ьльба изъ орудш на судахъ средиземноморской эскадры французскаго флота. 

Торговый флотъ: Статистическая данныя о судовомъ состав-в главныхъ коммерче

скихъ флотовъ въ И899—И900 г. 

Военное судостроеше за границею и иностранные 

флоты. 

Суда, етроящияся ддя антлшепгаго флота. Отчасти 

вследегае стачки между рабочими, задержавшей окончате 

весьма многих! судов!, и отчасти благодаря чрезвычайно энер

гичной судостроительной деятельности нескольких! ПОСЛЕДНИХ! 

лет!, в! Англш В! настоящее время находится в! постройке 

столько судов!, что из! нихь можно бы составить весьма 

внушительный флотъ. Въ самомъ двле, ограничиваясь напр. 

наиболее крупными броненосцами и крейсерами—в! 9 800 т. 

и больше—видим!, что их! строится 35, т. е. почти как! раз! 
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столько, сколько имЬется их! налицо во французскомъ флоте 

и заканчивается постройкою для него. Более крупныя изъ 

строящихся английских! судов! показаны в! следующемъ 

перечне, заимствованном! из! журнала ^Scientific American 

Supplement». 

ЭСКАДРЕННЫЕ БРОВЕ-

пооцы I КЛАССА. 

Canopus 

Goliath 

БРОНИРОВАННЫЕ 

КРЕЙСЕРЫ. 

ПАЛУБНЫЕ 

КРЕЙСЕРЫ. 

12 950 т. 

15 000 т. 

14 000 т. 

Ocean 

Albion 

Glory 

Vengeance 

London 

Venerable 

Bulwark 

Implacable 

Irresistible 

Formidable 

GornwalUs 

Duncan 

Exmouth 

Bussell 

A 

В 

18 

14 100 

тон. 

23 узл 

King Alfred
 п Ш т

^ 

Africa 

Brake 

Leviathan 

20
3
/

4
 узл. 

Amphitrite 

Ariadne 

Spartiate 

12 000 т. 

21 узел!. 

9 800 т. 

23 узл. 

5 600 т. 

21 узел! 

Cressy 

Aboukir 

Hogue 

Sutlej Подробно-

Euryalus стп неиз-

Bacchante вестны. 

Essex 

Bedford 

Kent 
71Г Л

2 0
 У

ЗЛ
-

Monmouth
 J 

14 

2 135 т. 

Hermes 

Highflyer 

Hyacinth 

A 

В 

,c 
Pandora 

Pioneer 

Prometheus 

Py ramus 

Perseus 

14 

Но кромв этих! судов!, — общее водоизмвщеше которых! 

превьншает! 488 000 т., т. е. равняется приблизительно во-

доизмещешю всех! судов! свверо-американскаго флота,—для 

Англш строятся еще 8 шлюпов!, 4 мелкосидящпя канонерские 

лодки (для Янцекпанга), около 30 истребителей миноносцев! 

и 2 миноносца I класса. Таким! образом!, общее число не

готовых! судов! англшскаго флота доходит! до 90. 

За исключешем! одного или двух! истребителей, постройка 

которых! сильно затянулась по каким!-то непонятным! при

чинам!, все эти суда заложены в! 1896 г. или и позже. 
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Однакоже, общераспространенное мнЬше, что на постройку 

броненосца в! Англш нужно в
г
ь среднем! только два года, 

не подтверждается списком! строящихся теперь судов!. В! 

самом! деле, постройка первых! пяти броненосцев!, типа 

Canopus, предусмотрена сметами на 1896 г., и закладка их! 

состоялась или в! конце того же года или в! начале сле-

дующаго, а между тем! и по cie время неготов! еще ни 

одпн! из! них!, хотя, впрочем!, еще этою же осенью дол

жен! быть изготовлен! к! плаванш Canopus. Все эти суда 

строятся уже по 31—30 месяцевъ. 

Далее, о предполагаемой постройке Formidable, Implacable 

п Irresistible было возвещено въ март Б 1 У '.) 7 г., действи

тельно же начаты постройкою они были годомъ позже, въ 

марте или апреле 1898 г. Вообще на постройку наиболее 

крупных! английских! судов!, считая со времени перваго 

упоминание о них! в! сметах! и до окончание приемных! 

испыташй, идетъ в
г
ь среднем! отъ 3 до 3'/

2
 летъ. Числа эти, 

хотя они и не кажутся поразительными съ перваго взгляда, 

все же выгодно выдерживают! сравнеше С! результатами, по

лучаемыми в! других! флотах!. Хотя, впрочем!, бывают! п 

исключения; так!, большой крейсер!, заказанный въ прошломъ 

году Pocciero въ Соединенныхъ Штатахъ, будетъ сданъ по 

принадлежности еще въ текущемъ году, а эскадренный бро

неносецъ, также заказанный лишь въ прошломъ году, будетъ 

готов! следующею весной. 

В! приведенном! выше списке строящихся судов! обра

щает! на себя внимание факт! одновременной постройки по 

нескольку судов! одного и того же типа. Так! напр. бро

неносцы распадаются на три группы, содержащие по шести 

одинаковых! судов!. Но и отдельныя группы весьма сходны 

между собой по наступательной и оборонительной силе и 

радиусу действий своих! судов!, которыя таким! образом! бу

дут! весьма пригодны для совместных! действий. Все эти 

суда снабжены водотрубными котлами, которые, несмотря на 

ожесточенные нападки своих! предубежденных! противников!, 

приняты теперь во всех! флотах-i. По быстроходности, на 

первом! месте стоит! группа броненосцев! тпппа Cornwallis, С! 

ИЕОФ. 15 
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ходом! в! 19 узл. при естественной тяге; затем! следует! 

класс! Canopus, съ ожидаемою скоростью хода въ 

187—18'/ узл., тогда как! въ классе Formidable она со

етавляетъ только 18 узл. Что же касается артиллершекаго 

вооружешя, то оно почти одинаково на всехъ этихъ броне-

носцахъ и состоитъ изъ четырехъ 12-д. (скрепленныхъ 

проволокою) орудш, двенадцати 6-д. скорострельныхъ пушекъ 

и нескольких! 12- и 3-фн. пушек!. Вообще броненосцы эти 

вооружены гораздо слабее новых! русских! судов!, каждое 

из! которых! имеет! на вооружеши 46 малокалиберных! пу

шек! против! 18 пушек! Corn-wallis. 

По внешности, вев эти суда весьма сходны между собою— 

у всех! по две дымовыя трубы, по две же военныя мачты и 

обычный в! настоящее время на англшскихъ судахъ высокш 

надводный бортъ. Хороишя мореходньня качества и особенная 

прочность составляют! всегда предмет! желании сэра Вильяма 

Уайта, обыкновенно им! и осуществляемый въ его проектах!. 

Что касается мореходности этихъ судовъ, то можно напо

мнить, что Renown, имея одинъ винт! поврежденным!, совер

шил! переход! через! Атлантический океан! С! равномерною 

скоростью в! 15 слишком! узлов!, т. е. со скоростью почти 

на 4 узла превысившею рекордную скорость Oregon. Суда же 

класса Cornwallis будут! в! состоянш иметь в! море, В! 

полном! грузу, 17'Д—18 узл. хода. 

Строящиеся в! значительном! ЧПСГБ бронпрованные крей

серы представляют! собою в! сущности тЬхъ же броненосцев!, 

во только с! несколько более слабою защитою п вооруже

нием!, которыми приходится тут! несколько поступиться ради 

достижения большей быстроходности. Из! числа судов! этого 

рода особенно выделяется группа четырех! крейсеров! класса 

Drake, являющихся усовершенствованными Power fills. В! со

став! вооружение последних! входят! лишь две 9,2-д. и двена

дцать 6-д. пушепгь, тогда как! новые крейсеры будут! вооружены 

двумя 9,2-д. и шестнадцатью 6-д. пушками. Равным! обра

зом!, будет! увеличен! ни ход!, а именно вместо 21,8 узл. 

он! назначен! в! 23 узл. Это будут! огромныя суда, съ 

четырьмя дымовыми трубами, по своей внешности лишь не-
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значительно отличающиеся отъ Powerful и, подобно ему, мо-

гунцйя съ удобствомъ служить въ любомъ море п выдерживать 

самую неблагоприятную погоду. По своимъ же боевымъ эле

ментам! они будут! вполне равняться большинству британ

ских! п иностранных! эскадренных! броненосцев! не самой 

последней постройки. 

За НИМИ следует! группа шести бронированных! же крей

серов!, но меньших! размеров!, менее быстроходных! и не 

так! хорошо защппценных!, имеющих! по 12 000 т. водоиз-

мещешя п известных! под! именем! класса Cressy. Они бу

дут! обладать 21-узл. ходом! и подобным! же артиллерш-

скимъ вооружением!, как! и суда класса Drake, с! тою 

только разницею, что 6-д. пушекь на них! будет! на четыре 

меньше. Вообще они также будут! очень близки к! эскад

ренным! броненосцам!. По мнению свверо-американскаго ад

мпрала Сэмпсона, этот! класс! могучих! бронированных! 

крейсеровъ постепенно совершенно вытеснпггь в! будущем! 

менее быстроходные пн более тяжелые броненосцы. 

Следующий, наименьший класс! бронированных! крейсеровъ, 

так! называемый классъ Essex, будут! заключать в! себе 

суда, отличающпяся от! только что описанных! судов! прежде 

всего своими тремя дымовыми трубами, вместо четырех!. 

Крейсеры эти должны обладать 23-узл. ходом! и будут! во

оружены четырнадцатью 6-д. пушками, защищенными 4-д. 

бронепо, которая будет! также употреблена и на пояс! по 

ватерлинии. Ожидается, что крейсеры эти будут! значительно 

превосходит! свверо-американскне бронированные крейсеры 

Brooklyn пп New York, сослужившие столь хорошую службу 

во время последней войны. 

Изъ числа строящихся бронепалубныхъ крейсеровъ первые 

шесть неоднократно уже были описаны. Amphitrite и его два 

однотипника представляют! собою уменьшенныя копии Po

werful, но невыгодно отличаются от! него отсутствием! бор

товой брони. Hermes является хорошим! представителем! 

сильно вооруженна™ крейсера небольших! размеров!. Что же 

касается новых! судов! А, В и С, то они будут! уже дру

гаго типа. С! ходом! в! 25 -26 узл., и служат! ответом! 
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на 25-узл. русские крейсеры класса «Новик!», два или три 

представителя котораго должны быть готовы в! 1900 г. Не да

лее как! в! 1890 г., 19 или 20 узл. считались подходяпцею 

скоростью хода для неболыпаго крейсера, но в! последнее 

время жаркое соперничество между державами сильно подняло 

требование относительности быстроходности, тогда какъ водо

трубные котлы дали в! распоряжение судостроителя возмож

ность ИМБТЬ большую паропроизводительность при малом! 

весе. Малые крейсеры класса Р не представляют! особен-

наго интереса; некоторые из! них! находятся уже на службе, 

в! том! числе два в! эскадре Канала. Они обладают! хоро

шими мореходными качествами, не особенно быстроходны и 

притомъ несколько слабо вооружены. Шлюпы в! добавок! 

к! паровому двигателю имеют! еще и паруса, и будутъ, ве

роятно, полезными судами для службы В! колошяхъ. Они от

личаются весьма малою осадкой и предназначаются скорее 

для полицейской службы, чем! для боя, хотя, впрочем!, по-

добныя суда северо-американскаго флота хорошо зарекомен

довали себя и С! последней стороны, при военных! действ1яхъ 

у кубанских! берегов!. 

Из! числа .мелкоспдянцих! канонерскпхъ лодокъ одна, 

Dwarf, закончила уже недавно своп прпемныя испыташя, 

при чемъ дала 13 узл. хода. Въ заключете упомянемъ еще 

про строящееся для англшскаго флота судно съ турбинньнмъ 

движителем!, которое обещает! быть самым! быстроходным! 

судном! В! свете. Viper так! оно называется—должен! об

ладать 35—36-узл. ходом!, п для этого его небольшой 

312-т. корпус! будет! снабжен! механизмами мощностью в! 

10 000 инд. с. И это еще только первый опыт! въ новом! 

направлении, которое может! дать в! будущем! еще и не 

таийя диковины. 

Военныя суда, строяищяся въ Англш для разныхъ 
флотовъ. В! приложенной таблице, составленной англшскимъ 

Ллойд ом!, показаны вс/Ь военныя суда, строяищяся в! настоя

щее время в! Соединенном! королевстве как! для отечествен-

наго, так! и для иностранных! флотов!, при чем! за «строя

щееся судно» принято всякое новое судно со времени его за-



ВОЕННЫЯ СУДА, НАХОДЯЩАЯСЯ ВЪ НАСТОЯЩЕЕ ВРЕМЯ ВЪ ПОСТРОЙКА НА АНГШЙСКИХЪ ВЕРФЯХЪ 

Н А Ц Ю Н А Л Ъ Н О С Т Ь СУДОВ!.. 

Брптанск1л 

Иностранвыя а суда, национальность 

которыхъ не »оказана . 

Брптапсмя и иностранная 

Р О Д Ъ С У Д О В Ъ 

Броненосцы I класса 

Ероппровапиые крейсеры I класса 

Палубный крейсеръ I класса . . . 

Палубный крейсеръ TI класса . 

Палубный крейсеръ III класса 

Шлюпы , . . 

Kanonepciíi« лодки . . . 

Истребители мппопогцевъ 

Королевская яхта . 

Ерпнировапныя суда . 

Палубный крейсеръ . 

Истребители миноносцевъ 

Итого 

Миноносцы . . . . 

Р-Ьчныл каноеерешя лодки 

Итого . 

Всего . 

Въ казенныхъ адыиралтействахъ. 

Mtao постройке, [чисто судовъ.i
 В о д о

™
м
*

щ е
-

Чатамъ 

Девоппортт. 

Портсмутъ 

ГИемброкт. 

Пемброкъ 

Чатамъ 

Ширвесс,. 

Пемброкъ 

Тонны. 

30 000 

30 000 

30 000 

14 100 

11 ооо 

2 200 

3 920 

4 700 

П а ч а с т н ы х ъ во р ф л х т.. 

Micro постройки. Число судовъ 
Водоизмеще

ние. 

Барроу 

П-иркенхедъ 

Блевуоль 

Джарроу 

Барроу 

Кллйдбепкъ 

Глазго 

Говапт. 

Глазго 

Бпркенхедъ 

Ливерпуль 

Бпркевхедъ 

Чисвпкъ 

Кллидбенкъ 

Говапъ 

Хеббёрнъ 

Гулль 

Джарроу 

Суидерлапдъ 

14 

126 920 

Барроу 

Кллйдбепкъ 

-̂ льевпкъ 

Лоу Уокеръ 

Биркенхедъ 

Чисвпкъ 

ПСллйдбепкъ 

Эльсвикъ 

Попларъ 

Иопларъ 

Чисвивъ 

Тонны. 

12 950 

2Ö960 

40 950 

14 000 

24000 

24 000 

9S00 

38 100 

5 600 

1 960 

1 400 

> 5 720 

38 

1 

1 

5 

1 

1 

1 

3 

2 

2 

И 

2 

205 430 

15 200 

15 200 

42 340 

4 170 

300 

300 

1020 

700 

600 

1 500 

300 

126 920 

30 81630 

68 287 060 

11 'И О Г I). 

Ппсло судовъ 

18 

52 

11 

2 

30 

82 
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кладки и до нрппведения его въ готовность къ пр1емнымъ ис

пытаниям!. Конечно, посл'вдтя производятся обыкновенно до 

установки артиллерш, но самое судно бываетъ уяге при этомъ 

вполне готово въ конструктивномъ отношенш. 

Спускъ англшскихъ броненосцевъ London, Buhcark 

и Venerable. По сообщешю англшскихъ газетъ, въ Портсмут-

скомъ, Девонпортскомъ и Чатамскомъ казенныхъ адмпралтей-

ствахъ были недавно спущены на воду три эскадренные бар-

бетные броненосцы I класса: London (*), Bulwark и Venerable, 

принадлежащее все къ одному и тому же типу. Второй изъ 

нихъ, спущенный въ средине октября (н. ст.), установилъ 

рекордъ по быстроте своей постройки, такъ какъ пробылъ на 

стапеле неполных! семъ месяцев!. Все броненосцы назван-

наго класса одинаковы между собой пп имеют!, по словам! 

журнала «Engineering», следующие главные элементы:— 

Длина между перпендикулярами . . 400 ф. 

Наибольшая ширпна 75 » 

_ . . Í НОСОМ! 26 » 3 д. 
Углублеше \

 0
„

 Q 
J
 [ кормою 27 » 3 •> 

Водоизмещеше 15 000 т. 
Механизмы — вертикально опрокпну-
таго типа, тройнаго расширешя. 

Паровые котлы (Бельвилевсгае) . . 20 

Мощность машины 15 000 инд. с 

Скорость хода 18 узл. 

Запас! угля . . . . . 2 040 т. 

Комплект! команды и офицеров! 

(кроме адмирала и его штаба). . 773 челов. 

Диаметры паровых! цилиндров! . .317i-
5l
'/

2

 и
 84 д. 

Ход! поршня 51 д. 

Число оборотов! в! минуту . . .108 

Судовые механизмы построение фирмою «Maudslay Son, and 

Field.. 

Артиллершское вооружете: Четыре 12-д. оруд1я, заряжаю

щаяся С! казенной части и скрепленныя проволокою; двена-

(*) Спускъ London состоялся 2И-го сентября (и. ст.). 
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дцать 6-д., шестнадцать 12-фн. 12-центн. и две 12-фн. 8-центн. 

скорострельныя пушки; шесть 3-фн. пушек! Гочкисса; восемь 

0,45-д. пулеметов! Максима. 

Минное вооруженге: Четыре подводные минные аппарата 

(комплект! мин! при них!: четырнадцать 18-д, и пять 14-д.). 

Броня: Орудшные щиты—10-д. и 8-д.; борты—9-д., 7-д... 

5-д. и 3-д.; кормовыя переборки—12-д., 10-д. и 9-д.; казе

маты—6-д.; барбеты—12-д., 8-д. и С-д.; боевыя рубки—14-д.,. 

12-д. и 3-д.; трубы с! переговорнымп средствами—3-д. и 

8-д.; носовая обшивка—2-д. Броневая палуба. Главная палуба, 

от! броневой защиты до пункта 20а — два слоя 1-д. настилки; 

от! 20а до форштевня — два слоя
 3
'
4
-Д- настилки; средняя 

палуба, от! броневой защиты до 2S'/
2
 -два слоя "

2
-д. на

стилки; боковые скаты, между 60 и 130,—два слоя 1-д. на

стилки; впереди 60 п сзади 130—два слоя 'Д-д. настилки; 

нижняя палуба, в! носу,—два '/„-д. слоя; сзади броневой 

защиты—два слоя: в! 1 д. п въ 1'/
2
 Д-

Закладка Venerable состоялась 2-го января (Е. ст.) 1899 г. 

Спускъ на воду 2-го ноября (н. ст.) 1899 г. 

Вес! судоваго корпуса при спуске 5 200 т. 

По своему образовашно, размерам! и водопзмещенш, суда 

эти одинаковы с! Formidable, но несколько отличаются от! 

него распределением! броневой защиты, а именно броневой 

пояс! идет! на них! неколы.о дальше К! носу, а носовой 

броневой переборкп нетъ вовсе. 

И с п ы т а т е англшскаго броненосца Goliath. На произ

веденном! недавно этому новому эскадренному броненосцу 

30-часовом! пспытанш прп 'Д полной мощности машпн! 

были получены, по словам! -Times», слБдуюипде результаты: 

давление пара в
г
ь котлах!— 236 фн. на кв. д.; пустота в! 

правом! холодппльнпке — 27,3 д. и левом! — 26,3 д.; число 

оборотов! в! минуту правой машины—65,8 и левой — 65,6; 

число индикаторных! сил!, развитых! правою машиной — 

1467, л е в о ю — 1 3 4 0 пп общее - 2 807; скорость хода — 

11,7 узл.; часовой расход! угля на 1 инд. с.—1,73 фн. 

И с п ы т а ш я англшскаго крейсера Pioneer. По словам! 

о Journal of the Royal United Service Institution», ятот! но-
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вый крейсер! III класса (*) успешно закончил! недавно свои 

испыташя, на которых! были получены показанные ниже 

результаты. 

30-часовое испытате на расход! угля: — Среднее давлеше 

пара в! котлах!—247 фн. на кв. д.; среднее число оборотов! 

В! минуту—205,8; пустота в! холодильниках!—25,75; сред

нее число развитых! индикаторных! сил! — 3 665; скорость 

хода по лагу—16,3 узл.; скорость хода за шесть пробегов!— 

17,58 узл.; часовой расход! угля на 1 инд. с.—2,2 фн. 

8-часовое испытате с! естественною тягой: Среднее давле

ние пара в! котлах!—262 фн. на кв. д.; среднее число обо

ротов! в! минуту—235,1, пустота в! холодильниках!—25,0; 

среднее число развитых! индикаторных! сил! — 5 263; ско

рость чода—17,7 узл. 

На ,4-часовой пробе с! форсированною тягой была получена 

средняя скорость хода в! 20,1 узл. 

Заказъ для англшскаго флота пплюповъ Espiegle и 

Fantome. По сообщешю «Journal of the Royal United Service 

Institution», английское адмиралтейство дало недавно Ширнес-

скому адмиралтейству наряд! на постройку двух! новых! 

шлюпов! по 185 ф. длиною и 1 040 т. водоизмепцешемъ. 

Шлюпы эти будут! судами улучшеннаго типа Condor; их! 

корпуса будут! построены из! стали и обшиты деревом!. 

Судовыя машины будут! тройнаго расширения и паровые 

котлы—водотрубные. 

Артиллершское вооружеше должно состоять из! шести 4-д. 

и трех! 3-фн. пушек! и трех! пулеметов!. 

Спускъ французскаго крейсера In fernet. Согласно 

сообщешю журнала «Yacht», 7-го сентября (н. ст.) въ Бордо 

состоялся спускъ на воду названнаго крейсера, имеющаго 

следуюппдя н'лавныя размерешя: — 

Длина 95 м. 

Ширина . . . . 12 

Углублеше . . . 5,45 » 

Водоизмещеше . . 2 500 т. 

(*) См. «Морск. Сборн.1. 1899 г., № 8, морск. хрон., стр. У. 
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Судовые механизмы состоят! из! двух! машин! тройнаго 

расширения, о четырех! цилиндрах!, и должны развивать до 

8 500 инд. с, сообщая притом! крейсеру 21 узел! хода. 

Артиллершское вооружеше будет! состоять пзъ двухъ 

138,6-м.-м., четырехъ 100-м.-м. и восьми 47-м.-м. пушекъ. 

Въ виду назначешя крейсера спещально для колониальной 

службы, корпусъ его обшитъ въ подводной части деревомъ. 

Спускъ датскаго броненосца береговой обороны 

Herluf Trolle. 9-го сентября (н. ст.) въ Копенгагене состо

ялся спускъ на воду названнаго броненосца, главныя разме

решя котораго: — 

Длина 82,60 м. 

Ширина 15,23 » 

Приблизительное углублеше . 5,10 » 

Водоизмещение 3 470 т. 

Судовые механизмы состоят! из! двух! машин!, развиваю-

ннпнх! в! совокупности до 4 200 инд. с, соответственно чему 

ожидается скорость хода в! 15 узл. 

Боевое вооружеше будет! состоять из! двух! 24-с-м. ору

дии Канэ, установленных! в! башне, четырех! 15-с-м. ско

рострельных! пушекъ—по угламъ редута, за броневою защи

той, десяти 57-м.-м. пушекъ, восьми пушек.! еще меньшаго 

калибра и трехъ подводных! минных! аппаратов!. 

Броневой пояс!, возвышающийся своею верхнею кромкой 

на 1м. над! ватерлинией п настолько же спускающшся 

под! нею своено нижнею кромкой, не доходит! до оконечно

стей судна и замыкается броневыми переборками. 

Спускъ японскаго истребителя миноносцевъ Каде-

roa. «Times» сообщаетъ о состоявшемся 23-го августа (н. ст.) 

на верфи гг. Торннкрофтъ п К
0
, въ Чисвпке, спускъ на 

воду пятаго по счету истребителя миноносцевъ, построенныхъ 

для японскаго флота названноио фирмой. За исключешемъ бое

ваго вооружения, истребитель этотъ близко подходитъ къ анг-

.шпскпм! судам! того же рода пн имеет! следуюпце главные 

элементы: — 
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Длина. . . . . . . . 210 ф. 

Ширина 19 » 6 д. 

Скорость хода 30 узл. 

Кадегои был! спущен! вполне готовым!, с! установленною 

на место ыашппого. 

Испытате северо-американскаго броненосца Ala

bama. Броненосец! ЭТОТ!, вь 11 525 т. водоизмещением!, по

строенный заводом! Крампа, в! Филадельфш, начал! недавно 

своп прнемныя испыташя, при чем! на двух! предваритель

ных! пробегах!, совершенных! съ форсированною тягой, но 

при нечистой подводной части корпуса, далъ скорость хода въ 

16,23 узла, что строителями признано удовлетворительным! 

результатом!, так! какъ услов1емъ контракта требуется до

стижение лишь 16-узл. хода. 

Спускъ свверо-американскаго учебнаго судна Chesa

peake. 20-го шня (н. ст.) на верфи «Iron Works», въ Bath, 

состоялся спускъ на воду названнаго учебнаго судна, главныя 

размерешя котораго:— 

Длина . . 53,34 м. 

Ширина 11,28 -

Углублеше 5,33 » 

Водоизмещение . . . . 1 175 т. 

Корпусъ судна построен! пз! стали, которая употреблена 

также и на три мачты этого исклночительно паруснаго судна. 

Артиллершское вооружение состоит! изъ шести 100-м.-м., 

четырехъ 57-м.-м. и двухъ 37-м.-м. пушекъ. 

Спускъ северо-американскаго миноносца Graven. На 

верфи «Bath Iron Works» состоялся недавно спускъ на воду 

этого миноносца, одинаковаго со спущеннымъ тамъ же 29-го 

мая (н, ст.) Dahlgren in имеющаго следующие главные эле

менты:— 

Длина 45 м. 

Ширина . 5 -

Углубление 1,4" » 
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Водоизмещение 145 метр. т. 

Запас! угля . 32 » » 

Запас! воды для котлов! 6 » » 

Мощность машины 4 200 инд. с. 

Ожидаемая скорость хода • 30 узл. 

Боевое вооружеше состоит! из! четырех! 37-м.-м. пупнек! 

и двух! 457-м.-м. минных! аппаратов!. 

Несчастные случаи на судахъ. 

Гибель северо - американской канонерской лодки 

Urdaneta. Эта небольшая канонерская лодка, водоизмещешемъ 

всего лишь въ 28 т., принадлежавшая прежде пспанцамъ, 

была недавно захвачена на р. Орани филиппинскими повстан

цами, которые затЬмъ ее и уничтожили, снявъ съ нее пред

варительно артиллершское вооружеше, состоявшее нпзъ одной 

72,5-м.-м. пушки, одного пулемета и нескольких! ружей. 

Артиллерия. 

Практическая стрельба изъ орудш на судахъ сре

диземноморской эскадры французскаго флота. Судами 

названной эскадры произведена была недавно близ! Rochers 

des Médes, ходовая учебная стрельба пз! орудш крупнаго и 

средняго калибров! по неподвижным! щптамъ, с! дистанцш, 

изменявшихся от! 4 500 до 2 000 м. (25—11 кабельт.), при 

чем! получились следующие результаты: 

Имена судовъ. 

Brenn us. 

Masse na. 

Ch. Martcl. . 

Bo/ivel . 

Jaureguibcrry . 

Car not . 

Magenta. 

Процентъ 

попаданш. 

^6% 
22 

55 

31 
61 

49 

33 

Общее чпслп 

пропзведеипыхъ 

выстрЪ.товъ. 

65 
87 

51 
99 
52 

55 

48 

Общая продо. 

жительность 

стр-Ьльбы. 

31 мин. 

IS » 

27 » 

35 
28 » 

22 » 

27 -
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Общее число 

произведенныхъ 

выстрИ-ловъ. 

95 
100 
47 

24 
51 
29 
64 
51 

60 

Общая продол 

жптельность 

стр-вльбы. 

33 
49 
23 
15 
27 

25 
13 

9 

15 

мин. 

» 

» 

У> 

» 

» 

* 

» 

» 

Всего сделанъ быль 1 321 выстрелъ, при чемъ получилось 

въ обпцемъ 600 попаданш; на производство одного выстрела 

употреблено было въ среднемъ 23 сек. Наилучнше результаты 

далъ Cassard, который изъ своихъ шести 164,7-м.-м. и че

тырех! 100-м.-м. пушек! сделал! в! 9 мин. 51 выстрЬл!, 

из! которых! 37 оказались удачными. Самым! же худшим! 

по стрельбе был! Jemmapes, из! 24 выстрелов! котораго, 

произведенных! В! течете 15 мин., дали попадашя только 

5 выстрелов!. Сравнеше результатов! стрельбы различных! 

судов!, вооруженных! одинаковым! образом!, снова подтвер

ждает!, насколько действительность боеваго оруяия зависит! 

от! личнаго состава, его употребляюпцаго. К! сожалътю, в! 

отчете о стрельбе ничего не сказано ни о размерах! и форме 

употреблявшихся щитов!, ни о скорости хода судов!—без! 

чего нельзя составить себе вполне опред'Ьленнаго представле

ние о полученных! результатах!. 

В! англшской прессе отчет! этот! вызвал! различные 

комментарии и сравнешя С! опубликованными результатами 

стрельбы на отечественном! флоте, при чем! некоторые ор

ганы пришли к! довольно неблагоп]лятным! для него выводам!, 

тогда как! друпе, вполне признавая успехи в! стрвльбе, сде

ланные за последнее время во французскомъ флоте, и желая 

того же для своего, не согласны допустить, чтобы фран

цузские MopcKie артиллеристы могли быть даже сравниваемы с! 

англшскпнми. 

Пмена судовъ. 

Магсеаи. 

Neptune . 

Bourines. 

Jemmapes . 

A. Tréhouart 

Valmy . 

Pothuau . 

Cassard . 

Friant . 

Процент ь 

попаданш 

44 
42 

42 
21 

59 
28 

45 
72 

68 
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Торговый флотъ. 

Статистическая данныя о судовомъ составе глав-

ныхъ в:оммерческихъ флотовъ въ 1899 — 1900 г. По-

мвщаемыя ни;ке сведешя о численном! составе и общей ВМ'Б-

стимости главных! коммерческих! флотов! заимствованы газе

тою «Hansa» (откуда мы их! перепечатываем!) из! недавно 

изданнаго бноро «Veritas» списка судов! этих! флотовъ на 

1899—1900 г. Первый том! этого списка содержит! главньня 

данныя о пароходах! с! вместимостью свыше 50 т. и второй, 

значительно меньший, —подобныя же данныя о парусных! су

дах!. Цитируемая газета группирует! свои выборки въ двухъ 

следующих! табличках!. 

I.—ЧИСЛЕННОСТЬ П ОБЩАЯ ВАЛОВАЯ вместимость ПАРОВЫХ! КОМ

МЕРЧЕСКИХ! ФЛОТОВ! ГЛАВНЫХ! МОРСКИХ! ГОСУДАРСТВ!. 

ГОСУДАРСТВА. 

Великобрптав.я . . . 

Геомашя . 

Фравц.я . 

С.-А. Соединенные Шгагы 

Пспашя 

Н899-

Чнсло 

стдовъ. 

5 453 

900 

526 

55 И 

657 

377 

И900 т. 

Общая ва

ловая вмт>-

стгшость. 

Регистро
вые тонны. 

ИИ 093 807 

И S73 338 

985 96S 

970 S3! 

672 549 

55И S87 

И398 — 

Число 

судовъ. 

5 707 

S78 

547 

502 

646 

36И 

1899 г. 

Общая ва

ловая вм-в-

стимость. 

Регистро
вые тонны. 

НО 993 ИНН 

И625 52И 

952 682 

819 800 

628 493 

520847 
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ГОСУДАРСТВА. 

Я пошл . . . . 

Итал.я . . 

POCCÍH . . . . . 

Дашя . . 

Голландия. . . . . 

ШвецНя. . . . . . 

Австро-Венгр1я 

Бельпя 

Бразн.ш 

Грещя • • • 

Португал1Я . . . . • • 

Итого . 

HS.)!J — 

Число 

судовъ. 

332 

258 

435 

318 

224 

497 

167 

73 

211 

108 

79 

68 

38 

29 

ИИ 456 

1900 г. 

Общая ва

ловая вме

стимость. 

Регистро

вые тонны. 

455 535 

443 365 

407 536 

388 670 

365 995 

339 879 

335 311 

146 616 

140 055 

139 987 

78 181 

52 254 

56 101 

53 630 

19 711 382 

1898— 

Число 

судовъ. 

Регистро

вые тонны. 

334 

244 

393 

302 

227 

483 

166 

71 

211 

100 

74 

64 

38 

29 

11336 

1899 г. 

Общая ва

ловая ВМ-Б-

стимость. 

439 509 

420 880 

358 415 

340 431 

363 290 

315 996 

298 990 

128 805 

153 800 

139 431 

71 483 

48 371 

56 197 

54 324 

18 887 132 
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П.—ЧИСЛЕННОСТЬ И ОБЩАЯ ЧИСТАЯ вм-встимость ПАРУСНЫХ! КОМ

МЕРЧЕСКИХ! ФЛОТОВ! ГЛАВНЫХ! МОРСКИХ! ГОСУДАРСТВ!. 

ГОСУДАРСТВА. 

Великобритания 

С.-А. Соединенные Штаты . 

Норвепя . . . 

Герматя 

ИталИя . . . . 

РоссИя . . . . 

ФранцИя 

ТурцИя 

ИспанИя. . . . 

Дашя 

Голлавд.я 

БразилИя 

Чили. . . 

Португал-я -

Австро-ВенгрИя . 

Итиго 

П899-

Числ о 

судовъ. 

7 706 

3 497 

2 306 

98И 

И 557 

2 455 

1371 

1 423 

1380 

972 

1052 

752 

663 

364 

132 

237 

142 

27 867 

-1900 г. 

Общая 

чистая вм-Ь 

стимость. 

Регистро
вые тонны. 

2 662 168 

1 291 954 

996 678 

548 053 

492 138 

473 689 

309 831 

277 651 

261 780 

196 6öS 

151946 

И38 03И 

118 158 

80 178 

60 520 

60 430 

49 288 

8 347 626 

1898-

Число 

судовъ. 

8 125 

3 697 

2 582 

1000 

1597 

2 400 

1334 

1 496 

1 347 

1 147 

1 113 

790 

541 

343 

154 

237 

1,7 

28 885 

-И899 г. 

Общая 

чистая вме

стимость. 

Регистро
вые товны. 

2 9Н0 555 

И 285 859 

И 144 482 

535 737 

463 767 

458 392 

279 412 

272 799 

252 909 

238 008 

162 982 

140 426 

121 103 

67 988 

68 372 

42 356 

45 009 

8 693 760 
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ИСТОРИЧЕСКИЙ ОЧЕРК! ГЛАВНОЙ ФИЗПЧЕСКОЙ ОБСЕРВАТОРИИ ЗА 

50 лет! ЕЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ. 1849—1899. Составилъ Директоръ 

Обсерваторш, Академикъ М. Рыкачевъ. Часть I — 289 стр., 

Приложешя—127 стр. С.-Петербургъ. 1899. 

1-го апреля 1899 г. въ ИМПЕРАТОРСКОЙ Академии Наукъ 

происходило торжественное заседаше по случаю чествовашя 

дня пятидесятилепя основашя Главной физической обсерва

торш, а въ настоящее время появился и первый томъ исто

рш ея плодотворной научной и практической деятельности, 

составленный директоромъ обсерваторш М. А. Рыкачевымъ. 

Историческш обзоръ деятельности обсерваторш соетавляетъ 

въ сущности почти и всю исторш метеорологической деятель

ности въ POCCÍH, ВЪ особенности за первое время ея существо

вания, когда она и только предъ твмъ основанное ИМПЕРАТОР

СКОЕ Русское географичееп.ое общество были почти единствен

ными деятелями на обширной и невозделанной ниве россШ-

ской метеорологш. 

Первая часть исторш обсерваторш содержите ошпсаше со

стояшя метеорологической сети въ POCCÍH ДО конца первой 

четверти текущаго столкня; затемъ идетъ описаше развит 

трудовъ по изучешю земнаго магнетизма въ Рос ein и въ За

падной Европе до конца первой четверти текупцаго столетия; 

земной магнетизмъ всегда былъ щмуроченъ къ метеорологш п 

почти все обсерваторш метеорологнчеекпя суть въ то же время 

и магнитныя. 

Съ 1799 г. по 1865 г. идетъ описаше деятельности А. Я. 

Купфера какъ ученаго, и притомъ ученаго весьма многосто-

ронняго. Въ начале своей научной карьеры онъ занимался 

минералопей. Прибывъ въ 1821 г. въ С.-Петербургъ, Куп-
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фер! обратил! на себя внимаше своими лекпдями по метеоро

логш, затем! был! профессором! физики и химш в! Казан

ском! университете, гд-Ь и начал! деятельно заниматься маг

нитными ваблюдешями и наследованиями. В ! 1829 г. он! 

был! избран! в! члены Академш Наук!; в! это же время въ 

С.-Петербурге был! Александр! Гумбольдт!, по предложению 

котораго Академия Наук! решила устроить магнитную обсерва

торш, что и было поручено Купферу. Обмен! мыслей между 

Купфером! пп Гумбольдтом! привел! перваго къ сознанию не

обходимости устройства постоянной магнитной и метеорологи

ческой обсерваторш въ Россш; такимъ образомъ, мысль учре

ждения таковой принадлежит! Купферу, п им! же она и про

ведена В! жизнь. 

Главная физическая обсерватор1я была учреждена въ 

1849 г.— 1-го апреля, и деятельность ея можетъ быть раз

делена на четыре першда: отъ 1849 г. до 1865 г., когда, 

после Купфера, директором! ея стал! Кемц!. до 1868 г., 

когда директором! былъ назначенъ Г. П. Впльдъ, п наконецъ 

последнш трехлетний период!, когда ею заведывалъ въ каче

стве директора М. А. Рыкачевъ. Сообразно этому, авторомъ 

и разобрана деятельность обсерваторш. 

Въ главе пятой идетъ описаше работъ обсерваторш при 

А. Я. Купфере съ 1849 — 65 гг., когда созидалась первая 

сеть станцш, производилась обработка и проверка первьнхъ 

наблюдешй. 

Со смертью Купфера, его место занялъ Кемцъ, въ то время 

наибольший авторитетъ по метеоропп во всемъ Mipe; свою 

известность онъ двлплъ только со зиаменптымъ Дове. При 

Кемце были учреждены новые штаты Тпфлпсской магнито-

метеорологической обсерваторш п рЬшенъ вопрос! о пере

несении магнитной обсерваторш и:.! Нерчппнска в! Иркутск!. 

Отдельною запиской пдутъ затемъ «Воспоминания о первыхъ 

годахъ Главной физической обсерваторш (1850—67 гг.) К. С. 

Веселовскаго, одного изъ первыхъ русскихъ метеорологов!. 

В! «Приложениях!» помещены разные документы, относя-

нщеся ко времени, охваченному первым! томом! исторш обсер

ваторш . 

Ю. Ш. 
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Э. ЛЕЙСТ!. О ГЕОГРАФИЧЕСКОМ! РАСПРЕДЕЛЕНИИ НОРЫАЛЬНАГО И 

АНОРМАЛЬНАГО ГЕОМАГНЕТИЗМА. 8°. Москва. 1899 г. 247 стр. 

ни 14 таблиц!. 

HcTopifl учешя о земном! магнетизме показывает!, что 

различные вопросы о геомагнетизме обрабатывались несколь

кими учеными, в! одно и то же время, въ одномъ и томъ же 

направленш. Какой-нибудь новый инструментъ пли новый 

способъ наблюдении, какая-нибудь новая теория или идея, 

какая-нибудь новая книга или карта являпотся началомъ це

лаго ряда новыхъ трудовъ—В! одном! и том! же направле

нии. Вначалв число участвующих! в! решении того или 

другаго вопроса ученых! сравнительно значительно, но мало 

по-малу оно уменьшается, и наконец! весь вопрос! считается 

решенным!. Но решенным! он! может! считаться лишь не

которое, более или менее продолжительное, время, пока новые 

выдающееся таланты не займутся старым!, полузабытым! во

просом! и не возобновят! усерд1е современных! специалистов! 

по той же науке. Так! случпнлось С! вопросом! о магнитных! 

возмущениях!, изследовашя которых! производились першди-

чески, чуть ли не параллельно С! изменениями числа солнеч

ных! пятев!. Каждый новый максимум! пятен! уже болЬе 

ста лет! вызывает! новые и новые труды, а по миновании 

максимума уменьшаются и число пятен! и возмущешй и 

число трудов!. Из! числа новых! инструментов! — инклина

тор! Нормана, из! новых! книг!—книга Гильберта «De Mag

nete magnetisisque corporibus et de magno magnete tellure», 

из! новых! теорий—Teopifl Гауса—дали новые толчкн к! но

вым! изследовашям!. 

В! новейшее время такой же толчек! дан! новым! маг

нитным! атласом! Неймайера, содержащим! карты всехъ 

геомагнитныхъ элементовъ за эпоху 1885,0 г. Этотъ атласъ 

земнаго магнетизма служил! и служитъ главнымъ и драго

ценным!, источником! целаго ряда новых! и весьма интерес

ных! трудов! по географическому распределена геомагнит-

НЕОФ. 16 
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ных! элементов!, а это потому, что в! нем! въ первый разъ 

на магнитныхъ картахъ фигурируют! не фантастичесше, а 

действительные изогоны, изоклины, изодинамы и изопотен-

пдалы приполярных! стран!, начерченныя по наблюдешям! 

четырнадцати международных! одновременных! магнитно-

метеорологических! экспедиции 1882 и 1883 гг. Сверх! того, 

автор! пользовался большим! количеством! новых! наблюде

шй, в! числЬ которых! руссмя занимают! одно из! первых! 

мест!. 

Естественно, что со времени издашя новаго геомагнитнаго 

атласа Неймайера (1891 г.) большинство магнитологов! инте

ресуется и занимается общим! распределением! земнаго маг

нетизма. Также естественно, что отчасти одни и те же резуль

таты только в! различном! внешнем! видь одновременно до

бываются несколькими учеными и издаются почти в! одно и 

то же время (съ 1895 г. появилось особенно много трудовъ 

по этому вопросу), потому что эти работы начаты приблизи

тельно въ одно и то же время. 

Новыя карты Неймайера снова обратили внимание на до

вольно загадочное распределение земнаго магнетизма и вы

звали несколько трактатовъ, посвященных! правильному и не

правильному распределена геомагнитных! элементов!. Снова 

стали писать о причинах! правильна™ и неправильна™ рас

пределетя этих! элементов! и разсматривать эти вопросы 

как
г
ь со старых!, так! и с! новых! точек! зрешя. Старая 

точка зрешя, это—теор1я Гильберта, которая ясно выражается 

несколькими словами, заглав.ем! Сар. XXVII, Lib. II, pag. 

95: «Centrum virtutum magneticarum in tellure, est telluris 

centrum», но в! настоящее время она выражается несколько 

иначе, благодаря старым! п новым! изследовашям! целаго 

ряда ученых!, как! Эйлер!, Майер!, Галле, Вильке, Краффт!, 

Bio, Молвейде, Ганпптейн!, Симонов!, Тилло, фон!-Бецольд!, 

Бауеръ и др. Новая точка зрЬшя характеризуется словомъ 

«изаномала» и опытные и знающие ученые, Тилло, фонъ-Бе-

цольдъ и Бауеръ, сумели соединить старую точку зрешя съ 

новою и дошли такимъ путемъ до весьма важных! резуль

татовъ. 
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Генерал! А. А. Тилло впервые ввел! в! науку о земном! 

магнетизме новый способ! изследоватя, состоящий в! соста

вленш систем! изаномал!. Почти одновременно С! работами 

г. Тплло явились В! печати подобныя же работы берлинскаго 

профессора и директора германскаго метеорологическаго инсти

тута фон!-Бецольда, а еще несколько позже -работы Л. Бауера, 

профессора въ Цинцинати. Труды ихъ имеютъ одну общую 

основную идею, состоящую въ томъ, что признается некото

рый нормальный геомагнетизмъ, зависящий исключительно отъ 

положешя оси вращения земли, или, другими словами, отъ 

географической широтьи. Такимъ образомъ, старая полузабытая 

теория о безконечно-маломъ магните въ центре земли, #McTBie 

котораго Симоновъ заменилъ дейсгаемъ магнитныхъ частицъ, 

разсеянныхъ во всемъ составе земнаго шара, а Барловъ и 

др.—действпемъ электрическихъ тонадвъ, А. Тилло поставилъ 

на новое место, где значение имеютъ не магнитныя шпроты, 

а географичесшя. Такъ получился нормальный геомагнетизмъ, 

л при помощи системъ изаномалъ постарались отделить пра

вильную часть геомагнетизма отъ неправильной. 

Последнимъ-то вопросомъ и занялся г. Лейстъ; но только онъ 

инымъ путем! отделяет! от! действительна«) общаго распре

деления геомагнитньих! элементов! нормальную часть и выде-

.ляет! таким! образом! географическое распределение анор

мальной части—аномалий. 

Наблюдаемое распределеше геомагнитных! элементов! есть 

результат! сунерпозицш правильной части земнаго магнетизма, 

и другой—анормальной, которая, может!-быть, представляетъ 

-собою совокупность целаго ряда аномалш. Трудъ—обширный 

.и по замыслу и по объему. 

Н. Н. Вакуловский. 
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НОВЫЯ книги. 

Р у с с ки я: 

ОБЗОРЪ 25-летнЕЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ С.-ПЕТЕРБУРГСКАГО ГОРОДСКАГО-

по воинской повинности ПРИСУТСТВИЯ 1874—1898. 8
е
, 103 стр.. 

1899. С.-Петербургъ, типо-литография Шредера. 

ФРАНЦУЗСКИЯ: 

A LA MEMOIRE DU DOCTEUR ARLAUD, directeur du service de 

santé de la marine en retraite, décédé ä Toulon le 24 juillet 
1899. Discours nécrologiques. Petit 8°, 31 p. 1899. Toulon, 
imp. catholique. Спб. Эггерсъ ни К 0

. 

ALLEGRET. ECOLE RÉGHMENTAHRE DE THR, а Г usage des officiers 

et sous-officiers d'infanterie. 8°, 140 p. avec 11 croquis. 1899. 

Paris, üb. Charles-Lavauzelle. 3 fr. Спб. Эггерсъ п К0
. 

A N G A M M A R R E . DÉCHHFFREMENT DE LA CRTPTOGRAPHHE sans instrii-
ments du commandant Deltheil. Essai de déchiffrement. 8°, 
39 p. 1899. Paris, lib. Charles-Lavauzelle. 1 fr. 25. Спб. Эг

герсъ u К". 

A N N A L E S D U B U R E A U CENTRAL MÉTÉOROLOGHQUE D E F R A N C E , pub-

Hées par E. Mascart. (Année 1897.) II: Observations. 4°,. 
438 p. 1899. Paris, lib. Gauthier-Villars et fils. 15 fr. 

BARRHĚRES. С. et F. OLLIVIER. HISTORIQUE DU SERVHCE DE LA 

MOUSQUETERHE dans la marine depuis Richelieu jusqu'ä nos jours. 
8°, 123 p. 1899. Paris, lib. Chapelot et C-e. 

BOULOGNE-SUR-MER et la region boulonnaise (1899). 2 vol. gr. 
8° avec fig., cartes et grav. T. 1-er, XII—867 p.; t. 2, V I — 
651 p. 1899. Boulogne-sur-Mer, imp. Baret. 

COMBAT (LE) NAVAL, grand spectacle realisté. Programme offi-
ciel. Petit 8°, 15 p. avec grav. et planche en coul. 1899. 
Paris, porte des Ternes et porte Maillot. 30 cent. Спб. Эг
герсъ и К". 

С О М Р Т Е RENDU DES TRAVAUX de la commission extraparlemen-

taire chargée ďétudier les moyens de venir en aide a la marine 
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marchande. 4°, 908 p. 1899. Paris, imp. nationale. Спб. Эг
герсъ и К

0
. 

DESCRIPTHON DES MACHINES et procédés pour lesqiiels des bre
vets ďinvention ont óté pris sous le regime de la loi du 5jui-
llet 1844, publiée par les ordres de M. le ministře du commerce 
et de l'industrie. T. 92 (nouvelle série). 2 vol. 8° ä 2 col. 
Premiere partie, 305 pages et 99 planches; deuxieme partie, 
588 p. et 183 planches. 1899. Paris, imp. nationale. Спб. Эг
герсъ п К

0
. 

DESJARDHNS, A. LES DROHTS DE L'ANGLETERRE sur le Transvaal. 

Lettre ä Sa Majesté la reine du royaume-uni de la Grande -
Bretagne et ďlrlande. 8°, 14 p. 1899. Paris, imp. de Soye et 
fils. 

JEAN-BART (LE). Almanach des gens de mer pour l'annee 
1900. 32°, 120 p. avec grav. 1899. Paris, imp. Levé. 25 cent. 

LAPFITTE, L. N O T E SUR QUELQUES AVANTAGES que vaudrait au 

departement de la Mayenne la Loire navigable. 8°, 11 p. 
1899. Angers, imp. Lachese et С е . 

L A JONQUIĚRE, С. DE. L'EXPEDITHON D'EGYPTE (1798—1801). 

Т. 1-er. 8°, 675 p. et cartes. 1899. Paris, lib. Charles-La-

vauzelle. 10 fr. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

MAGNHER, А. РАНХ ET DÉSARMEMENT. avec un apercu sur la 

conference de la Haye. 18° Jesus, 61 p. 1899. Paris, biblio-

theque de l'Association. 13, boulevard Montparnasse. Спб. 
Эггерсъ и K°. 

МAHAUT, A. L T D É B DE LA LOIRE NAVHGABLE, combattue par 

Auguste Mahaut. Précédée d'une Notice indiquant que notre 
marine marchande et nos ports de mer attendent l'achevement 

de notre réseau de canaux pnur prospérer, et suivie d'un Con

cert entre fleuve, canaux et rivieres ä Marseilles-les-Aubigny 
(Cher) en 1899. 8°, V — 5 4 p. 1899. Nevers, imp. Pointu 
30 cent. Спб. Эггерсъ и К0

. 

MAZE-SENCHER, G. L E DERNHER SÉJOUR de 1'empereur en France. 

La Rade de l'ile d'Aix (8—16 juillet 1815). 8°, 51 p. 1899. 
Paris, lib. Berger-Levrault et C-e. 

MEUNIER, S. L A LUNETTE de soixante metres. 8°, 20 p. 1899. 

Paris, 28, rue de Richelieu. 

METER-HEINE, H. L A PHOTOGRÍPHIE en ballon et la Télépho-

tographie. 8°, 35 p. avec fig. 189!). Paris, lib. Gauthier-Vil-

lars. 1 fr. 50. 

Mnssv, H. DE. L E S MITRAILLEUSES AMÉRICAINES ä Santiago. 8C, 
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19 p. avec fig. 1899. Paris, lib. Charles-Lavauzelle. 60 cent,. 

Спб. Эггерс! и К
0
. 

MOYNHER, G. L A CONVENTION DE GENEVE au point de vue reli-

gieux. 8°, 10 p. 1899. Dole, imp. Bernin. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

NOTES SUR L'ORGANISATHON administrative et industrielle de Гаг-

senal. 8°, 32 p. 1899. Paris, Hb Chapelot et C-e. Спб. Эг

герсъ и К
0
. 

OTTAVH, Е. LES THRS CONTRE LES ORAGES DE GRELE. Notes de-

voyage. Traduction faite sur la 4-e edition italienne. 8°, 72 p. 

avec fig. 1899. Mácon, imp. Perroux. 

PERGELHNE, E. SUITE DE L'ETUDE ďun voie navigable entre 

Nantes et Combleux, embouchure du canal d'Orleans. 2-е fas
cicule. 8°, 28 p. 1899. Nevers, imp. Pointu. 

PORTS MARITIMES DE LA FRANCE. T. 7. Deuxieme partie. 1-re 

section: Marseille. 8°, 600 p. avec tig. 1899. Paris, imp. natio

nale. 

PHZZETTA, J. U N E VISHTE A CALAHS. (Historique; Promenade 

dans la ville; le Port; les Environs.) 16°, VIII—40 p. avec 

grav. et plan colorié. 1900. Paris, lib. Hennuyer. 75 cent. 

Спб. Эггерс! и К". 

TABLEAU GENERAL DU COMMERCE DE LA NAVHGATION. (Année 1898.) 

1-er volume. Commerce de la France avec ses colonies et les 

puissances étranigeres. Grand 4Э
, 798 p. 1899. Paris, imp. 

nationale. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

THIRION. SOUVENHRS D'UN OFFHCHER d'infanterie de marine. 8°, 

271 p. 1899. Paris, Üb. Charles-Lavauzelle. 3 fr. 50. 

U N E COLONHE FRANCAHSE. Colonie de la Guinée francaise (cóte 
occidental d'Afrique). 16°, 15 p. 1899. Clermont (Oise), imp. 

Daix freres. 

VAILLANT, V. J. L E FAUCON DE BRONZE, épave de l'occupation 

anglaise de Boulogne-zur-Mer (1544—1549). 8°, 13 p. avec 

une phototypie. 1899. Boulogne-sur-Mer, imp. Hamain. Спб. 

Эггерс! и К
0
. 

VHLLHERS DU TERRACE, E. DE. JOURNAL et Souvenirs sur 1'ex

pedition d'Egypte (179S -1801). 16°, XXIII—382 p. avec 

portraits, cartes et grav. 1S99. Paris, lib. Plön, Nourrit et C-e. 

5 fr. Спб. Эггерс.! и К 0
. 
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Англ1йския: 

ADMHRALTY. REPORT ON OBSERVATIONS OF THE THDAL CURRENTS 

and Undercurrents in the Straits of Dover made with a Deep 

Sea Current Meter. By Captain W . Usborne Moore. 1896. 

London. 3 s. Спб. Эггерс! и К
0
. 

— TIDE TABLES for the British and Irish Ports for 

the Year 1900. Also the Times and Heights of High Water at 

Full and Change for the Principal Places on the Globe. By 

Captain H. R. Harris, R. N.. and Commander A. Havergal, 

R. N. 1899. London. 2 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

— THE QUEEN'S REGULATIONS and Admiralty Instru

ctions for the Government of Her Majesty's Naval Service. 

Revised ed., embodying the alterations effected in the Regula

tions by Addenda, or otherwise, up to the 1st December, 

1898. 1899. London. 5 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

ATTERHDGE, А. Н. THE WARS OF THE NINETIKS. A History of 

the Warfare of the last Ten Years of the Nineteenth Century. 

With over 500 Illusts, Original Sketches and Plans by the 

Author. Imp. 8°, pp. 848. 1899. London, Cassell. 7 s." 6 d. 

Спб. Эггерсъ и K°. 

BACON'S N E W ATLANTIS. By A. T. FLUX. Cr. 8°, pp. XV—63. 

1899. London, Macmillan. 1 s. 

— -TYPES OE THE BRHTHSH NAVY». Size 32 by 24 inches. 

On Cloth, Rollers, Varnished. 1899. London, Bacon. 2 s. 6 d. 

BADHLEY, R. Vice-Admiral of the Fleet, A Life of. By THO

MAS ALFRED SPALDHNG. 8°, pp. VII -315. 1899. London, Con

stable. 15 s. 

BEDFORD, H. L. I WILL BE A SAILOR. Cr. 8°, pp. 192. 

1899. London, Religious Tract Society. 2 s. 

BLOCH, I. S. Is W A R NOW IMPOSSIBLE? Being an Abridgment 

of -.The War of the Future in its Technical, Economic and 

Political Relations». With a Prefatory Conversation with the 

Author by W . T. Stead. Translated from the Russian. With 

Maps and Illusts. (Russian Library, 2). Cr. 8°, pp. 466. 1899. 

London, G. Richards. 6 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

BOARD OF TRADE. No. 1185. Explosion from a Main Steam 

Pipe on Board the S. S. Bendo. Official No. 97,793. 1899. 

London. 2 d. Спб. Эггерсъ и К
0 

— No. 1186. Explosion from the Starboard 
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Main Boiler of the S. S. Neto. Official No. 86,255. 1899. 

London. 2 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

No. 1189. Explosion from a Boiler on Board 

the Steam Trawler North Cape. Official No. 98,546. 1899. 

London. 2 d. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

BRAHN, В. М. THE TRANSFORMATHON OF HAWAÜ: How 50 Years 
of Mission Work gave a Christian Nation to the World. Illust. 
Cr. 8°, pp 193. 1899. London, Oliphant, Anderson and Fer-
rier. 3 s. 6 d. 

CHVHL SERVICE COMMISSHON. COMPETITION FOR CADETSHHPS in the 

Royal Navy. July, 1899. Regulations, Examination Papers, and 
Table of Marks. 1899. London. 6 d. 

CLOWES, WILLHAM LAHRD, and OTHERS. THE ROYAL NAVY: 

A History from the Earliest Times to the Present. 30 Photo
gravures and hundreds of full-page and other Illustrations, Maps, 
Charts, & с In 6 vols. Vol. 4. Imp. 8°, pp. 638. 1899. 
London, Low. 25 s. Спб. Эггерсъ n ií°. 

COLLARD, A.: THE STORY OF A MERCANTHLE MARHNE OFFHCER. 

Ulust. Cr. 8°, pp. 332. 1899. London. Partridge. 2 s. 6 d, 
Спб. Эггерсъ и К.

0
. 

CRESWHCK, P. THE SMUGGLERS OF BARNARD'S Head. With Pen 

and Ink Illusts. by Hilda K. Robinson. Cr. 8°, pp. 128. 1899. 

London, E. Nister. 1 s. Спб. Эггерсъ и К
0
. 

CROOKES, S. W. THE WHEAT PROBLEM: Based on Remarks 

made in the Presidential Address to the British Association at 

Bristol in 1898. Revised with an Answer to various Critics. 

With two Chapters on the Future Wheat Supply-of the Uni

ted States, by Mr. C. Wood Davis, of Peotoue, Kansas, and 

the Hon. John Hyde, Chief Statistician to the Department of 

Agriculture, Washington 8°, pp. 218. 1899. London, J. Mur

ray. 2 s. 6 d.; 3 s. 6 d. 

FLEMING, J. A. THE CENTENARY OF THE ELECTRIC CURRENT, 

1799—1899. A Lecture delivered in the Connaught Hall, Dover, 

on Monday Evening, September 18th, 1899, during the Meet

ing of the British Association for the Advancement of Science, 

1899. 8°, pp. 62. 1899. London, «Electrician». Office. 1 s. 

FLETCHER, B. F. and H. PHHLLHPS. CARPENTRY AND JOHNERY. 

A Text Book for Architects Engineers, Surveyors and Crafts

men. Fully Illust. 2nd ed. (The Builder Series). Cr. 8°, pp. 

294. 1899. London, Whittaker. 5 s. 

GREENWHCH OBSERVATORY. REFRACTHON TABLES Arranged for Use 

at the Royal Observatory, Greenwich. By l\ H. Cowell. (Form-
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ing Appendix 1 to the Greenwich Observations, 1898.) 1899. 

London. 1 s. 

GRHFFITH, G. BRHTON OR BOER? A Tale of the Fight for Africa. 

4th ed. Cr. 8% pp. 314. 1899. London, F. V. White. 1 s. 

Спб. Эггерсъ и К
0
. 

HOLMES, F. M. LHTTLE HARRY AT THE SEASHDE; or, Tom 

Tuck's Tales on the Beach. Imp. 8°, pp. 90. 1899. London, 

Religious Tract Society. 1 s Спб. Эггереь и К
0 

JERRAM, CHARLES S. THE ARMHES OF THE WORLD. Map. Cr. 

8°, pp. XXIV—304. 1899. London, Lawrence and Bullen. 

3 s. 6 d. Спб. Эггерс! и К
0
. 

KHNGSLEY, F. M. PRHSONERS OF THE SEA. A Romance of the 

Seventeenth Century. Illustrated by Henry Austin. Cr. 8
C
, pp. 

480. 1899. London, Ward, Lock and Co. 1 s. 6 d. 

MARKS, E. C. R. NOTES ON THE CONSTRUCTHON OF CRANES and 

Lifting Machinery. New and enlarged ed. Cr. 8', pp. 196. 

1899. London, J. Heywood. 3 s. 6 d. 

MARRYAT, Captain. MASTERMAN READY; or, The Wreck of the 

Pacific. Written for Young People. With Illustrations by Fred 

. Pegram, and an Introduction by David Hannay. Reprint. Cr. 

8°, pp. XVIII—332. 1899 London, Macmillan. 2 s. 6 d. 

PARLIAMENTARY. SHHPPHNG CASUALTHES. Returns for 1897 — 98. 

1899. London. 4 s. 8 d. 

ROBERTS, M. THE ADVENTURES OF A SHHP'S DOCTOR. Cr. 8°, 

pp. 260. 1899. London, Downey. 0 d. Спб. Эггерс! и К
0
. 

STEAD, W . Т. SHALL I SLAY MY BROTHER BOER? An Appeal 

to the Conscience of Britain. Roy. 8°, pp. 64. 1899. London. 

«Review of Reviews» Office. 6 d. Спб. Эггерсъ и К". 

STORHES FROM THE NORTHERN SAGAS. Selected from Various 

Translations and edited by Albany F. Major andE. E.Speight. 

With a Preface by Prof. F. York Powell Cr. 8°, pp. 178. 

1899. London, H. Marshall. 1 s. 

SWAN, A. S. A STORMY VOYAGER. With Illustrations by 

R. H. Mather. New ed. Cr. 8°, pp. 352. 1899. London, 

Hutchinson. 3 s. 6 d. 

VIVIAN, H. TUNHSIA and the Modern Barbary Pirates. Illust. 

with Photographs and a Map. 8°, pp. XVI—341. 1899. Lon

don, С A. Pearson. 15 s. Спб. Эггерсъ и К". 

WHLLHAMS, S. W. THE MIDDLE KINGDOM: A Survey of the 

Geography, Government, Literature, Social Life, Arts and His

tory of the Chinese Empire and its Inhabitants. Revised ed. 
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With Illusts. and a new Map of the Empire. 2 vols. Roy. 8°, 

pp. 862 and 788. 1899. London, W. H. Allen. 42 s. Спб. 

Эггерсъ и KÜ. 

НЬМЕЦКИЯ: 

ALBRECHT, M. F. u. C. S. VHEROW. LEHRBUCH DER NAVIGA

TION. Für die königl. preuss. Navigations-Schulen bearb. 7. Aufl. 
Anh. Hrsg. im Auftrage des königl. Ministeriums f. Handel u. 
Gewerbe, gr. 8°, 15 S. m. Fig. 1899. Berlin, R. v. Decker. 
75 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

ANLEITUNG, PRAKTHSCHE, zur Anlage von Blitzableitern. Mit 

26 Abbildgn. in Holzschn. 4. Aufl. gr. 8°, 45 S. 1899. Leip

zig, 0. Leiner. 60 Pf. Спб. Эггерсъ пп К
0
. 

ARGELANDER, F. W . A. ATLAS DES NÖRDLICHEN GESTIRNTEN 

HIMMELS, für den Anfang des J 1855. Unter Mitwirkg. v. 
Profi. DD. E. Schönfeld u. A. Krueger nach der in den J. 
1852 bis 1862 am der königl. Universitäts-Sternwarte zu Bonn 
durchgeführten Durchmusterg. des nördl. Himmels entworfen u. 
im Namen der Sternwarte hrsg. 2. Aufl. v. Dr. F. Küstner. 
40 Blatt ä 45,5X65,5 cm. Photolith. Nebst Text. gr. Fol. 
XS. 1899. Bonn, A. Marcus u. E. Weber. 120 M. Спб. Эг
герсъ и к

0
. 

ARMEE-EINTHEILUNG, neueste. Vollständige Uebersicht des ge-
sammten deutschen Reichstneeres und der kaiserl. Marine, nebst 
Angabe der Standorte, des Chefs (Inhaber), Korps-, Divisions-
Brigade-u. Regiments'-Kommandeure. 35. Jahrg. 8°, 79 S. m. 
3 färb. Taf. 1899. Berlin, R. Schröder. 40 Pf. 

BACH, C. VERSUCHE ÜBER DHE WIDERSTANDSFÄHIGKEIT von Kes
selwandungen. 4. Hft. Versuche m. Flaschenverbindgn. zu Rohr-
leitgn. für hohen Dampfdruck u. im Zusammenhange hiermit 
Untersuchgn. über das Arbeitsvermögen von Gusseisen, Flus
seisen, Bronce u. Stahlguss. Imp. 4°. 20 S. m. 50 Abbildgn. 
1899. Berlin, J. Springer. 2 M. 

BECK, CHRN. REISE UM DIE WELT. Fahrten und Abenteuer z. 

Land u. zur See. 10. Aufl. 19.—20. Taus. gr. 8°, 309 S. 
m. 2 Illustr. 1899. Dresden, W. Reuter. 3 M. 50 Pf.; geb. 
in Leinw. 4 M. 

BECKER, K. MATROSENLIEDER. AUS dem Munde des Volkes, 
sowie aus geschriebenen und gedruckten Liederbüchern gesam
melt u. f. den zweistimm. Volksgesang bearb. (Taschenlieder-
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bücher f. das deutsche Volk.) 12°, 47 S. 1899. Neuwied, 
Heuser's Verl. 25 Pf. Спб. Эггерсъ и К0 

BEDIENUNGSVORSCHRIFT für die 21 cm Ring Kanone L/22 in 
21 cm Kst, L. C/69 Nr. I, II u. III, 21 cm Ring Kanone 
L/22 in 21 cm Rr. Kst. L. C/73, 21 cm Ring-Кап ine L 22 

in 21 cm Kst. L. C/70 u. C/79, 21 cm Kanone L/22 in 21 cm 

Kst. L. С 85 u. 21 cm apt. Kst. L. C/69, 21 cm Kanone 

L/35 in 21 cm Kst. L. C/85, 24 cm Ring-Kanone L/22 in 

24 cm Kst. L. C/69, 28 cm Ring Kanone L/22 in 28 cm. Kst. 

L. a./C. u. n./C, 28 cm Kanone L/22 in 28 cm Kst. L. n./C, 

28 cm Kanone L/35 in 28 cm Kst.' L. C/85. (17) 8", 45 S. 

1899. Berlin, E. S. Mittler & Sohn. 50 Pf. Сппб. Эггерсъ 

и К
0
. 

BEOBACHTUNGEN AUS DEM MAGNETISCHEN OBSERVATORIUM der kai-

serl. Marine in Wilhelmshaven. Ausgeführt unter der Leitg. v. 
Admiral. R. Prof. Dr. C. Borgen, hrsg. v. dem kaiserl. Obser
vatorium zu Wilhelmshaven. 5. Thl. Stündliche Variations-
Beobachtgn. der Horizontal-Intensität während der J. 1889 bis 
1895.—Nebst den Bestimmgn. der Inklination während dersel
ben Zeit. gr. 4°. XVI, 57 u. 35 S. 1899. Berlin, E. S. Mit
tler & Sohn. 5 M. Спб. Эггерсъ и К0

. 

BERGER, Н. UEBERSEEHSCHE HANDELSBESTREBUNGEN und koloniale • 

Pläne unter Friedrich dem Grossen. Mit Benutzg. v. Archiva
lien, gr. 8°, 163 S. 1399. Leipzig, Buchh. G. Fock. 4 M. 

BESTIMMUNGEN, ORGANHSATORISCHE, für die Kommandobehörden 
am Lande der kaiserl. Marine. Vom 26. VI. 1899. gr. 8°, 
V, 16 S. 1899. Berlin, E. S. Mittler & Sohn. 60 Pf. 

CHRONHKEN, DHE, DER DEUTSCHEN SiÄDie vom 14. bis 16. Jahrhd. 
Hrsg. durch die histor. Commission bei der königl. Akademie. 
der Wissenschaften, gr. 8°. 1899. Leipzig S. Hirzel. 26. Bd. 
Chroniken, die, der niedersächsischen Städte. Lübeck. 2. Bd. 
XXV, 495 S. 16 M. Спб. Эггерсъ и К". 

DAMPFKESSEL-EXPLOSHONEN, DIE, während des J. 1898. Bearb. 
im kaiserl. statist. Amt. (Aus: "Vierteljahrshefte zur Statistik 
des Deutschen Reichs.») Imp. 4°. 15 S. m. Abbildgn. u. 2 Taf. 
1899. Berlin, Puttkammer & Mühlbrecht. 1 M. Спб. Эггерсъ 
и К

0
. 

DHCK, С. u OTTO KRETSCHMER. HANDBUCH DER SEEMANNSCHAFT. 

II Thle. 2. Aufl. gr. 8°. VIII, 682 u. IX, 668 S. m. 388 

Abbildgn. u. 3 Taf. u. 262 Abbildgn., 8 Taf. u. 1 Karte. 

1899. Berlin, E. S. Mittler & Sohn. 30 Pf.; geb. in Halbldr. 

34 M. 50 Pf. Сиб. Эггерсъ и К
0
. 
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DHEST, G. V. MEINE ORIENTREISE im Frühj. 1899. gr. 8°, 
67 S. 1899. Berlin, E. S. Mittler & Sohn, 1 M. 25 Pf.; geb. 
in Leinw. 2 M. 50 Pf. 

ENTSCHEIDUNGEN DES OBER-SEEAMTS U. der Seeämter des Deut
schen Reichs. Hrsg. im Reichsamt des Innern. 12. Bd. Regi
ster, gr. 8J, X X X S. 60 P. 13. Bd. 1. Hft. gr. 8°, 156 S. 
3 M. 1899. Hamburg, L. Friederichsen & Co. 

EPHEMERIDEN, ASTRONOMHSCH-NAUTHSCHE, f. d. J. 1901. Deutsche 
Ausg. Ueber Veranlassg. der Marine-Section desk. u. к. Reichs-
Kriegsministeriums hrsg. v. dem к. k. astronomischmeteorolog. 

Observatorium in Triest unter Red. v. Dr. Ferd. Anton. 14. 

Jahrg. gr. 8°. XL, 256 S. 1899. Triest, F. H. Schimpf. 

Kart. 2 AI. 70 Pf.; in italien. Sprache zu gleichem Preise. 

FORTSCHRITTE DER ELEKTROTECHNIK. 10. Jahrg. 1896. 3 Hft. 

5 M.; 12. Jahrg. 1898. 4. Hft. 10 M. 1899. Berlin, Sprin

ger. Спб. Эггерс! и К
0
. 

GEDENKBLÄTTER DER К. и. к. KRIEGS-AIARINE. Hrsg. v. der Red. 

der «Aíittheilgn. aus dem Gebiete des Seewesens«. IL Bd. 8C, 
V. 120 S. m. 1 Bildnis. 1899. Pola Wien, С Gerold's Sohn 

in Komm. 2 M. Спб. Эггерс! и К
0
. 

GONDA, BÉLA V. DIE UNGARISCHE SCHIFFAHRT, gr. 8°. Ш , 

281 S. m. 73 Abbildgn. 1899. Budapest, С Grill. эМ.Спо. 

Эггерс! и К,
0
. 

HANDWÖRTERBUCH DER ASTRONOMIE. 18. Lfg. 1899. Breslau, 
Trewendt. 3 M. 60 Pf. 

HOLZT, A. ELEKTROTECHNIKER. 33. Hft. 1899. Leipzig. M. Schä
fer. 75 Pf. 

JAHRBUCH, KLEHNES NAUTISCHES, f. 1900. 39. Jahrg. Hrsg.: 

W. Ludolph. 12°, 52 S. 1899 Leipzig, AI. Heinsius Nachf. 
75 Pf. 

JAHRBUCH, NAUTISCHES, oder Ephemeriden u. Tafeln f. d. J. 
1902 zur Bestimmung der Zeit, Lände u. Breite Zur See nach 
astronomischen Beobachtungen. Hrsg. vom Reichsamt des In
nern. Unter Red. v. Dr. Schrader. gr. 8°, XXXII. 276 S. 
1899 Berlin, С Heymann's Verl. Kart. 1 M. 50 Pf. Спб. 

Эггерс! и К
0
. 

KATS, Н. О. SONNENAUFGANG. Ein Gespräch über die Frie-
dens-Conferenz im Haag. gr. 8°, 16 S. 1899. München, 
A. Schupp. 30 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

KERN, J. H. О. IN STURM UND NOT Bilder aus allen Meeren 

und Kämpfe mit Wind und Wellen. Alit e. erläut Anh. der see-
miinn. Ausdrücke u. m. vielen Abbildgn. nach Orig.-Zeichng. 
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v. Joh. Gehrts. 3. Aufl. gr. 8°, 160 S. 1899. Leipzig, F. Hirt 

& Sohn. 2 AI. 25 Pf.; geb. in Leinw. 3 AI. Спб. Эггерсъ 

и К
0
. 

KLHNKERFUES, W . THEORETHSCHE ASTRONOMHE. 2. Aufl. vol. Dr. 

H. Buchholz. 4°, XVII, 935 S. m. Abbildgn. u. Bildnis. 1899. 

Braunschweig, F. Vieweg & Sohn. 34 M.; geb. in Halbfrz. 

36 AI 

KOPPEN, W . GRUNDLHNHEN DER MARHTHMEN METEOROLOGHE, vorzugs

weise für Seeleute dargelegt. Alit e. Beilage, enth. 2 synopt. 
Karten vom nordatlant Ocean, 1 durchsieht. Taf. der Luftwir
bel u. 2 Weltkarten der Isobaren und Winde in Farbendr. 8°, 
VII, 83 S. 1899. Hamburg, G. W. Niemeyer Nachf. Geb. in 
Leinw. 3 M. 20 Pf. 

KÖSTER, JUL. HOHENZOLLERNFAHRTEN zum hl. Lande im Mittel
alter u. in der Neuzeit. Nach Berichten v. Mitreisenden, gr. 
h°, 64 S. 1899. Berlin, Reuther & Reichard. 1 AI. 

KRAUSS, F. DIE CIRCULATION in Wasserröhrenkesseln, gr. 8°, 

62 S. m. 46 Fig. 1899. Wien, Lehmann & Wentzel. 2 AI. 
40 Pf. 

LESS, E. DIE WISSENSCHAFTLHCHEN GRUNDLAGEN von Wetterprog
nosen für kurze und solchen für etwas längere Zeiträume. Ant
rittsvorlesung. (Aus: «Das Wetter») gr. 8\ 16 S. 1899. Ber
lin, 0. Salle. 1 AI. Спб. Эггерсъ и К0

. 

LEXIKON DER AIETALL-TECHNIK. 5.—11. Lfg. 1899. Wien, 

Hartleben. 50 Pf. Спб. Эггерсь и К
0
. 

LHNDENBERG, Р. U M DHE ERDE. 12.—24. Lfg. 1899. Berlin. 

Dümmler's Verl. 30 Pf. Спб. Эггерсъ и К0
. 

MEERESUNTERSUCHUNGEN, WHSSENSCHAFTLHCHE, hrsg. v. der Kom

mission zur wissenschaftl. Untersuchg. der deutschen Meere in 

Kiel u. der biolog. Anstalt auf Helgoland. Neue Folge. 3. Bd. 

Abteiig. Helgoland. 1. Hft. gr. 4°. 125 S. m. 46 Fig. u. 

8 Taf. 20 M.; Neue Folge. 4 Bd. Abteiig. Kiel. gr. 4 , III, 

253 S. m. 226 Fig. u. 1 Taf. 20 M. 1899. Kiel, Lipsius & 

Tischer. 

MONTETON, 0. v. POLITISCHES UND MILITÄRHSCHES ALLERLEH. gr. 

8°, 143 S. 1899. Berlin, Militär-Verlag R. Felix. 3 M. 

PIERANTONI, AUG. DHE FORTSCHRHTTE DES VÖLKERRECHTES im XIX. 

Jahrin. Uebers. v. Dr. Frz. Scholz, gr. 8°, VI, 132 S. 1899. 
Berlin, F. Vahlen. 3 M, 

RANGS-U. EHNTHEHLUNGS-LHSTE der k. u. k. Kriegs-Alarine. 
Richtig gestellt bis 1. IX. 1899. 12°, 200 S. 1899. Wien, 
Hof-u. Staatsdruckerei. 1 M. 40 Pf. 
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RECHE, Е. W I E FÜHRE ICH mein Schiff über See? Einführung 
in die prakt. Navigation, gr. 8°, IV, 148 S. m. Fig. 1899. 
Kattowitz/ G. Siwinna. Kart. 4 AI. 50 Pf. Спб. Эггерсъ и К0

. 

REFORM, DHE. Fortschritte im Verkehrswesen der Kulturvöl
ker. Neue Erfindgn. u. Erfahrgn. in der Technik u. im Bet
riebe, lllustrirte Monatsschrift. Red. v. Herm. Strach. 1. Jahrg. 
Septbr. 1899. Aug. 1900. 12 Hfte. Fol. 1. Hft. 94 Sp. 1899. 
Teschen, K. Prochaska. 1 M. Спб. Эггерс! и К 0

. 

REHCHS-VERORDNUNGEN, DIE DEUTSCHEN, zur Verhütung des 
Zusammenstossens der Schiffe auf See, betr. die Lichter-u. 
Signalführg. der Fischerfahrzeuge u. der Lootsendampffahrzeuge, 
über das Verhalten der Schiffer nach e. Zusammenstosse v. 
Schiffen auf See u. in Betreff der Noth-u. Lootsen-Signale f. 
Schiffe auf See u. auf den Küstengewässern. Auf Veranlassg. 
der Deputation f. Handel u. Schiffahrt zusammengestellt. 2. 
Aufl. gr. 8°. 23 S. 1899. Hamburg, L. Friederichsen & Co. 
50 Pf. Спб. Эггерс! и K°. 

RENTSCH, О. SCHHFFBRUCH. Drama. 12°, 88 S. 1899. Bremen, 

С Kiehne. 2 M. 

SCHIFFSUNFÄLLE, DIE. an der deutschen Küste in den J. 1893— 
1897. Mit Wrackkarte. Bearb. im kaiserl. statist. Amt. (Aus: 
«Vierteljahrshefte zur Statistick d. Deutschen Reichs») Imp. 
4°, 23 S. 1899. Berlin, Puttkammer & Alühlbrecht. 1 M. 

SEYDEL'S F Ü H R E R durch die neuere deutsche technische Litte-
ratur. IL — 1 4 . Bd. 8°. (Mit eingedr. Bildnissen.) 1899. Ber
lin, Polytechnische Buchh. A. Seydel. 3 AI. 10 Pf.; in 
1 Leinw.-Bd. 4 AI.—14. Verkehrswesen der Neuzeit. Verkehr 
auf Land-u, Wasserstrassen. Schiffahrt. Alarine-u. Seewesen. 
Luftschiffahrt-u. Flugtechnik. Nebst ausführl. Sach-u. Namen-
Verzeichnis. (II, 36 S.) 50 Pf. 

STENGEL'S, С. Freiherrn v. и. ANDERER. ARGUMENTE für und 

wider den Krieg v. Priv.-Doc. Dr. N. N., hrsg. von Bertha 
v. Suttner. gr. 8°, IV, 24 S. 1899. Wien. Dresden, E. Pier
son. 40 Pf. 

STODDARD, J. L. I M FLUGE durch die Welt. Neue Ausg. 
2.-8. Lfg. 1899. Berlin, Werner-Verl. 50 Pf. Спб. Эггерс! 
и К

0
. 

STRABO'S ERDBESCHREIBUNG. Uebers. u. durch Anmerkgn. erläu
tert v. Dr. A. Forbiger. 26.;Lf. 2. Aufl. 8°, 7. Bd. S. 1—48. 
1899. Berlin, Langenscheidt. 35 Pf. Спб. Эггерс! и К0

. 

VISNOVSKH, ALEX. SCHHFFAHRTSKANÄLE und Kleinbahnen. (Aus: 
«Zeitschr. f. Local-u. Sti'assenbahnwesen.») hoch 4°, 19 S. m. 



БИВЛИ0ГРАФ1Я. 17 

3 Fig. 1899. Wiesbaden, J. F. Bergmann. 1 M. Спб. Эггерс! 

и К
0
. 

VORSCHRIFTEN für die Ausbildung der Schiffsjungen. Vom 26. 
VI. 1899. gr. 8°, VI, 58 S. 1899. Berlin, E. S. Mittler & 
Sohn 1 M. 

— für die Ausbildung der Seekadetten auf den 
Schulschiffen. Von 26. VI, 1899. gr. 8°, VI, 130 S. 1899. 
Berlin, E. S. Mittler & Sohn. 2 M. 25 Pf. 

WACHS, 0. DHE ETAPPENSTRASSE von England nach Indien um 
das Kap der guten Hoffnung, gr. 8°, III, 62 S. 1899. Berlin, 
E. S. Alittler & Sohn. 1 M. 25 Pf. 

WÜST, F. u. W. VORCHERS. EHSEN-U. METALLHÜTTENKUNDE. Zum 

Selbststudium für Hüttenleute, Chemiker, Studierende an Ber
gakademien u. techn. Hochschulen, sowie für weitere Kreise 
übersichtlich dargestellt. Mit 212 Text-Abbildgn. u. 6 Beila
gen. (Aus: *Buch d. Erfindgn.») Lex. 8°. V, 595 S. 1899. 
Leipzig, 0. Spamer. 6 AL; geb. in Leinw. 7 M. 20 Pf. Спб. 
Эггерс! и К

0
. 

ZANGE, F. DIE JERUSALEMFAHRT Kaiser Wilhelms II. im Lichte 

der Geschichte. Beigegeben ist die Ansprache Kaiser Wilhelms 

in der Erlöserkirche in Jerusalem, gr. 8°, 25 S. 1899. Ber
lin, Reuther & Reichard. 40 Pf. Спб. Эггерс! п К0

. 

ZOEPFL, GFR. DER WETTBEWERB des russischen und amerika

nischen Petroleums. Eine weltwirtschaftl. Studie. Lex. 8°. VIII, 

158 S. 1899. Berlin, Siemenroth & Troschel. 4 AI. Спб. Эг-

герс! и К
0
. 

ИТАЛЬЯНСЫЯ: 

CALHSSE, С. LA STORIA DI CIVITAVECCHIA. 1898. Firenze, Bar

bora. Спб. Эггерс! и К". 

CORAZZINI, F. STORHA DELLA MARHNA militare e commerciale, 

vol. V e VI. 1898. Torino, Clausen. Спб. Эггерс! и К
0
. 

DOCCMENTI PER LA STORIA DEL DISSIDHO tra Venezia e Paolo 

V (1606—1607). (Estratto dal Nuovo Archivio Veneto). 

1899. Venezia, F. Visentini. Спб. Эггерс! и К
0
. 

LEGGI COMPLEMENTARI AL CODICE e al Regolamento per la 

Marina Mercantile Coordinate fra loro e al testo del Codice e 

del Regolamento a cura di Carlo Bruno, Capo sezione nel Mini-

stero della Marina. Appendice prima. 1899. Torino, Unione tipo-

grafico-editrice. 
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LEMMH. F. NELSON Е CARACCIOLO е la Repubblica Napolitana. 

1898. Firenze, Carnesecchi. 

AIANFRONI, С LE RELAZIONH fra Genová, lTmpero bizantino e i 
Turchi. 1898. Genová, tip. Sordo-muti. Спб. Эггерс! и К0

. 

RANZH, F. IL MHLHTARHSMO in Francia e in Italia. 1899-. 

Roma, Societa Editrice «Dante Alighieri». Синб. Эггерс! и К
0
. 

RONCAGLH, G. L A PEREQUAZIONE MHLITARE e il problema marit-

timo dell' Italia secondo Domenico Bonamico. 1899. Roma, 

Fratelli Bocca, editoři. Спб. Эггерс! и К°. 

Указатель статей морскаго и техническаго содержа

ния въ русскихъ и иностранныхъ повременныхъ 

издатяхъ. 

АРТИЛЛЕРИЙСКИЙ ЖУРНАЛ!. Сентябрь: — Состав! воздуха по 

новейшим! изсл'вдоватям! и его сгущете в! жидкое состоя-
Hie; правила для производства состязательной стр-Ьльбы, при-

нятыя в! Карсской кр-Ьпостной артиллерш; неудовлетворитель
ность существующих! способов! комнатной артиллерийской 
игры; боевое употреблеше артиллерш (с! итальянок., прод.). 

Октябрь:—К! вопросу о присутствии хлорных! и хлорноватых! 
солей в! продажной чилийской селитрт,; изсл-вдоваше вязкости 
предохранительной смазки для ручнаго огнестркльнаго ору

жия; подвижная манекенная батарея п часовой механизмъ 
для появляющихся цъмей. 

БЮЛЛЕТЕНИ ПОЛИТЕХНИЧЕСКОГО ОБЩЕСТВА, СОСТОЯЩАГО ПРИ 

ИМПЕРАТОРСКОМ! ТЕХНПЧЕСКОМЪ Училищъ. JYs 5:—Заметки по 

выплавка чугуна; о гидравлическом! ударЬ в! трубах!. 

ВОЕННЫЙ СБОРНИК!. Октябрь:—Воина (с! швмецк., прод.); 

по поводу существующей военной системы; наше военно-учеб

ное дъмо (оконч.); арестование офицеровъ въ дисциплинарном! 

порядки; личный состав! военно-административных! долж
ностей (окопч.); къ стать-в «По поводу положешя об! офи
церских! собратяхъ в! отдельных! частях! войск!»; коло-

шальные походы; «Простые примеры молодымъ офицерам!, 

призванным! на службу в! колониях!» капитана А. Масси. 

Ж У Р Н А Л ! НОВ!ЙШИХЪ ОТКРЫТИЙ И ИЗОБРЪТЕНШ. № 28 (15-го 

поля):—Утилизащя механической силы морских! волн!; воды 

Атлантичесп̂ аго океана; кпнтовый промысел! в! Японш; дййт 
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CTßie сильныхъ выстр'вловъ на органы слуха; сильный земле
черпательный снарядъ, предназначенный для Либавскаго порта. 

Л» 29:--Магниты и воздушныя течения; новая ннаровая верти

кальная машина; распространение бурь. № 30:—Любопытное 

сообщеше о гпгненическихъ ycлoвiяxъ воздухоплавания. J\i. 31: — 

Новый морской гигантъ; постоянныя наблюдетя надъ поло-

жeнieмъ земной оси; подняла и опускашя значительныхъ 

площадей материковъ; усп'Ьхъ бельгийской экспедищи къ юж

ному полюсу. Л'.
1
 32:—Неопрокидывающаяся и нетонущая 

лодка системы Анри; вопросъ о богатств
1
!", морей обитающими 

в! них! животными. Л; 33: — Автоматически коммутатор! 

для элементов!; полярная экспедищя герцога Абруцскаго. 

Л° 35:—Изсл
г
Бдовавпе глубин! приполярных! вод!. № 36: — 

Изсл^доваше топок! для бездымнаго горт>нпя; водом
г
врныя 

трубки; величайш1й в! Mipb океансып пароход!; панцырныя 

плиты по системт> Круппа; безпроволочный телеграф! в! мор

ских! войнах!. .М 37: — Автоматически! регулятор! тяги въ 

топках! паровых! котловъ. Л; 38:—Газовыя коробки; новый 

приборъ дли изм
г
Ьрешя глубины морскаго дна. № 39:—Ледо

кол! «Ермак!»; экспедиция для градуснаго пзмт>решя на 

Шпицберген!;; новый мостъ-паромъ в! РуанЪ; паровая ма

шина С! качательным! движешем! поршня; проект! экспе

дищи на южный полюс!; непосредственное получете электри-

ческаго тока от! горкшя топлива без! помощи паровых! ма

шин!. А
:
: 40:—Экспедищя для градуснаго измеретя на Шпиц

берген!
1
 (прод.). 

ЗАПИСКИ ИМПЕРАТОРСКАГО РУССКАГО ТЕХНИЧЕСКАГО ОБЩЕСТВА. 

Октябрь:—Кратий технически словарь но воздухоплавашю; 

новый закон! о м^рах! и в-всах!. 

ЗАПИСКИ ПО ГИДРОГРАФИИ. Выпуск! X X (28-го августа): — 

Обзор! лоцш Тихаго океана; monthly current charts for the 

Indian Ocean; monthly current charts for the Atlantic Ocean; 

quarterly current charts for the Pacific Ocean; зам-Ьтка о Куро-

Сиво; убкжище отъ тайфуновъ у китайскихъ береговъ; обра

зование льда въ промежуточных! слоях! морской воды; отчет! 

об! астрономических! и топографических! работах! шт. кап. 

Ислямова В! Карабугазской экспедищи 1897 г.; гидрографи-

чесю'я работы англШскаго адмиралтейства в! 1896 г.; поверх-

ностныя течения въ юго-западной части БалтШскаго моря, ни 

ихъ зависимость отъ вътров!; предлагаемыя средства для произ

водства прибрежнаго промера; новая сигнальная система штор

мовых! предостережена! у китайскаго побережья; уровнемер! 

шведской системы; лоцмансшя карты Сквернаго Атлантиче-
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скаго океана за 1898 г.; лоцманская карты Ст>вернаго Ти 

хаго океана за 1898 г.; наблюдетя над! поверхностными 

температурами и удильными весами морской воды, произве-

денныя на крейсерах! «Рюрик!» и «Крейсер!» с! мая 1897 г. 

по марть 1898 г.; циклон! 9-го шня 1898 г. в! Желтомъ 

морт>; атмосферныя течения, ихъ связь съ распред'Ьлешемъ 

атмосфернаго давления на земл-Ь п съ характеромъ погоды; 

опыты над! туманными сигналами въ Северной Америк!
1
 и 

во Франции; св-Бд-втя о выброппенныхъ въ Черном! Mopi и 

найденныхъ на берегу бутылкахъ; указатель статей «Записок! 

по Гидрографш» 1887—1897 г. (IÜ отдельном! приложеши). 

Изв-вст1я ИМПЕРАТОРСКАГО РУССКАГО ГЕОГРАФИЧЕСКОГО ОБЩЕСТВА. 

Том! XXXV, выпускъ II:—Магнитныя наблюдешя на бере

гах! Онежскаго озера. Выпуск! III:—Полярныя изелт.дованпя 

л-Ьтом! 1898 г.; Кольская экспедищя 1898 г. (предваритель

ный отчет!); Кольская экспедищя 1898 г. (отчет!). 

ИНЖЕНЕРНЫЙ ЖУРНАЛ!. Сентябрь: — «А1атерналы для опи

сашя русских! коммерческих! портов!»; о подача снарядов! 

и зарядов! к! береговым! орудиям!. 

ИНТЕНДАНТСКИЙ ЖУРНАЛ!. Октябрь:—Значеше пищи и одежды 

для нравственнаго и физическаго состояния войск! (прод.); 

покупки военным! ведомством! хлъба у землевладельцев! 

(оконч.); элеваторы; гидравлическое прессоваше предметов! 

шитаго обмундировавтя и мягкпхъ госпитальных! вещей. 

МЕДИЦИНСКИ ПРИБАВЛЕНИЯ К! А1ОРСКОМУ СБОРНИКУ. Октябрь: — 

Искусственныя приспособлешя для воздухообновлешя на эскад

ренном! броненосца «Три Святителя» въ кампанш 1898 г.; 

травматичестя повреждешя и ожоги на судахъ русскаго 

флота. 

МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКИ Ви-стникъ. Сентябрь:—Клпматъ восточ

наго побережья Чернаго моря; метеорологичесшя и магнитныя 

наблюдетя въ Гонгконгк; пребывание в! С.-Петербург!- чле

нов! международнаго метеорологическаго комитета; Шпиц

бергенская экспедищя. 

ОБЩЕДОСТУПНЫЙ ТЕХНИК!. Л! 5—6:—Ацетпленъ; новое взрыв

чатое вещество «Прометей»; электрические маяки и маяк! въ 

Экмюл!\ 

ПРАКТИК!-AIOHTEP!. .V: 11 (1-го октября):—Закон! сохране

ния энергш ин его значете в! техника?; о мокромъ паръ; вода. 

какъ движущая сила; международный языкъ технпнки; больныя 

машины; вентильное водомерное стекло; очнщеше питательной 

воды. 
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РАЗВЕДЧИК!. № 468 (5-го октября):—В! гостях! у китай

цев!. .М 469:—Госпиталь В! Поргь-Артуръ
1
; форма одежды 

-офицеровъ Аму-Дарыннской флотилш; на байдарке изъ Портъ-

Артура въ Талненванъ. № 470:—Война въ Трансваале; карты 

Трансвааля и Южной Африки. 

ЭЛЕКТРОТЕХНИКЪ. Л» 22: — Положеше о первомъ Всероссий

ском! электротехническом! съезде 1899 г. и выставись в! 

С.-Петербурга; регулироваше электродвигателей постояннаго 

тока; определение коефищента трансформащи; первичный эле

мент! Гаррпсона; пневматически! прерыватель тока, заря-

жающаго аккумуляторы; круговорот! энергш в! замкнутом! 

венке нзь трансформаторов! ; катехпзнсъ электрика. JV: 23: — 

Фазометр! сь непосредственнымъ отсчетомъ; измврете пнзоля-

щи батареи аккумуляторовъ; приспособлеше для измеретя сред

нпхъ напряжетй въ сЬти проводовь; новый прерыватель Макса 

Лев и. 

ЭЛЕКТРОТЕХНИЧЕСКИЙ В-ЬСТНИКЬ. .ХЧ 28: — Двигатели трехфаз-

наго тока; соотношешя между электрическими величинами въ 

цепи переменнаго тока. .X». 29:—Соотношешя между элепгтри-

ческимпп величинами въ цепи переменнаго тока (прод.); пер

вичный элементъ Гаррисона. А° 30: — Аккумуляторъ и его 

двпеше; соотношешя между электрическими величинами въ 

цепи перемвннаго тока (прод.); магазины сопротивлешй пзъ 

металлическихъ лентъ; электричегае генераторы, (прод.). 

UNITED SERVICE AIAGAZINE. 1юнь: — Адмиралъ белаго флага, 

лорд! Грэвс! оф! Грэвсзенд!; первая голландская война; когда 

умирает! армия?; англшскне казенные арсеналы. 
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