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Jeitungskosten® (mit Zurechnung der etwa 11 Prozent ausmachen-
den Ueberschreitung) auf 446 000 Gulden sich stellt. o

Die Ursachen der Ueberschreitung lassen sich fast in eine
einzige zusammen fassen. Dieselbe lautet: ,kiinstlerische und
bis in das kleinste Detail solide Ausfiihrung des Baues “ Ins-
besondere gilt dies von den Steinmetzarbeiten, quﬁglich deren
der Bauleiter erklart, dass an ihnen absolut nichts zu ver-
mindern gewesen wire, Wenn man nicht den monumentalen Bau
in seiner technischen Vollkommenheit und seiner architektonischen
Wesenheit empfindlich schiadigen wollte. Mit viel Grund, wie
uns diinkt, macht der Verfasser des Berizbts auch den Umst_gmd zZu
geiner Rechtfertigung geltend, dass die gleichzeitige Ausfihrung
vieler Monumentalbauten in Wien die Preise von Mategml und
Arbeitslohn erheblich habe steigern missen qnd mit nicht viel
weniger Grund wird hervor gehoben, dass die zum Bau 8. Z.
eingereichten Konkurrenz - Entwiirfe il;rea kleinen Maalsstabes
wegen nicht geeignet gewesen wiren, die erforderlichen Artgeltep
bis in die kleineren Details hinein mit hinreichender Genauigkeit
zu iibersehen.

TUeber die ftir Neubauten in Strafsen mit einer sogen.
ideellen Fiuchtlinie zuléissige Gebiudendhe hat das Berliner
Bezirks-Verwaltungsgericht nach einer Mittheilung der Voss. Ztg.
eine prinzipiell wichtige Entscheidung getroffen. Bekanntlich ist
in Berlin (nach Pariser Vorbild) far die baupolizeilich zuldssige
Héhe der Neubauten die Stralsenbreite maalsgebend. Es ist nun
in Frage gekommen, ob bei engen Strafsen, die durch allmibliches
Zuriicksetzen der auf einer Seite liegenden Hiuser in eine neue
Tlucht verbreitert werden sollen, die gegenwirtige oder die zu-
kinftige Breite der Strafse als bestimmend betrachtet werden soll.
Dass Bauten, die an der neuen Flucht errichtet werden, auf die
neue, an diesem Punkt ja schon faktisch bergestellte Normal-
breite bezogen werden kénnen, ist patiirlich selbstverstandlich;
dag Bezirks- Verwaltungsgericht hat jedoch — gegen die Ansicht
der Baupolizei-Behorde — entschieden, dass dies auch bei
Neubauten geschehen kanu, die an der gegeniiber liegenden, in
ihrer Flucht unverindert bleibenden Strafsenseite errichtet werden.

Die hyperboloidische Strafsenwalze (No. 80 cr. d. Ztg.)
verdient den Vorwurf, dass sie bei Berithrung der Steinbahn in
ganzer Breite entweder in der Mitte, oder an den Réndern gleiten
muss. Jedenfalls ist eine solche Walze auch nur fir Straflsen
Dbrauchbar; nicht aber fir chaussirte Plitze und dergl.; auch kann
sie nicht gedreht werden, sondern muss beiderseits mit Anspann-
yorrichtung versehen sein.

Tauvereibetrieb anf russischen Flissen. Von dem Di-
rektor der Moskwa-Schiffahrt Hrn, Janicki erhielt ich folgende
wohl fir weitere Kreise interessante Mittheilungen tber den
Touereibetrieb auf russischen Flussen. Die erste Tauereigesell-
schaft bildete sich fir den Betrieb auf der oberen Wolga zwischen
Rybinsk und Twer. einer Strecke von etwa 875 kw Liinge, welche
nicht gut regulirt ist und baufig pur 0,52'™ Wassertiefe besitat.
Die Tauerei existirt schon tber 10 Jahre und wirft nur kleine
Dividenden ab.

Der 2. Tauereibetrieb mittels Kette wurde auf der Cheksner,
einem Flusse, welcher die Wolga mit den nach Petersburg fub-
renden Kanilen verbindet und etwa 445km lang ist, vor etwa
10 Jahren eingerichtet. Der Betrieb ging anfangs sehr schlecht;
als aber die Gesellschaft an einer etwa 278km langen Strecke
mit sehr schwachem Gefillle den Schleppdampfer-Betrieb an Stelle
der Tauerei einfohrte und letztere nur auf einer ca. 165 km
langen Strecke mit starker Stromung beibehielt, warf das Unter-
uehmen in manchen Jabren mehr als 80 % Dividende ab. Viel-
leicht veranlassen diese Notizen zur Einsendung weiterer Mit-
theilungen itber die Technik etc. des Betriebs. Klett.

Aus der Fachlitteratur,

Mittheilungen des Siichsischen Ingenieur- und Archi-
tekten -Vereins. Neue Folge. Jahrgang 1880 und 1881,
1. Halfte, Leipzig B. G. Teubner. Wird auch unter der Rubrik,
yMittheilungen aus Vereinen®, von den bei den Versammlungen
des sachsischen Ingenieur- und Architekten-Vereins gehaltenen
Vortragen in diesem Blatte Kenntniss gegeben, so erscheint es
doch nicht unerlisslich, speziell auf diejenigen aufmerksam zu
machen, welche in den oben erwihnten Mittheilungen Aufnabhme
gefunden haben. Wir konnen dabei upser Bedauern nicht unter-
dritcken, dass in Folge %eringer Verbreitung der ,Mittheilungen®
unter den nichtsiichsischen Fachgenossen die zum Theil sehr
interesanten Vortréige fur das grofsere technische Publikum ver-
loren gehen, da. pur ausnahmsweise ein Abdruck aus diesen Mit-
theilungen in technischen Zeitschriften Kingang findet.

Der Inhalt des Jahrg. 1880 der Mittheilungen ist folgender:
Ueber die Regulirung der Elbe innerbalb des Konigreichs Sachsen
und die Kanalisations- Frage von Wasserbau-Direktor Schmidt
ein Beitrag mit reichem statistischen Material iiber Wasserst’e‘mde,
und Schifiahrtsverkehr, welcher die Anlegung eines Kanals fiir
die Ober- Elbe auf beiden Ufern gegenitber der Kanalisation des
Flusses selbst beleuchtet, — Ueber Kleinmotoren von Dr. Proll;
Beschreibung einzelner Gas-, Heifsluft-, Wasser- Petroleum-,
Feder- und_elektrischer Motoren. — Ueber zentrale Rauchab-

fithrungen in Lokomotiv-Heizhdusern von Ober-Maschinenmeister
Klien; Vergleich und Angaben iiber deratige Ausfithrungen an
den sichgischen Staats-Eisenbahnen, (namlich zu Dresden-Altstadt
and Neustadt, Chemnitz, Leipzig (Dresdner Bahnhof) und Adorf),
sowie der Bedingungen, unter welchen sich dergl. Anlagen bewahrt
haben. — Ueber die Entwickelung und die stadtischen offentlichen
Bauten der Stadt Chemnitz von dem (leider zu frith verstorbenen)
Gtadtbaurath Andrae zu Chemnitz. Die Mittheilung gestattet
einen Einblick in die Bauthatigkeit der industriellen Grofsstadt. —
Die Johnsdorfer Mihlsteinbriiche bei Zittau von Prof. Dr. Fried-
rich; Beschreibnng der Fabrikation der Miihlsteine aus, durch
Basalt gefrittetem, festem und pordsem Sandstein. — DBau der
Interimsbriicke bei Riesa von Ingenieur Toller. Zeichnung und
Beschreibupg der verwendeten holzernen Fachwerks - Gittertriger.
— Umbau des Bahnhofs Riesa von Ingenieur Piltz. Darstellung
der Vereinigung der frither in Riesa vorhanden gewesenen 2 Bahn-
hofe in Folge Ankaufs der ehem. Leipzig-Dresdener Eisenbahn
durch den Staat, Verinderung der Brickenanlage in Folge Ein-
sturzes der Elb-Bricke und Einfihrung einer neuen Linie. —
Geschichtliches tiber die Leipziger Wasserkunst von Prof. Berndt.
Interessante Darstellung der friberen Wasserleitungs- Verhaltnisse
Leipzigs, welche der Verfasser aus den stddtischen Rathsakten
mit vielem Fleifs ausgezogen bat. —

Heft 1 des Jahrg. 1881: Der Schienenbruch im Eisenbahn-
betriebe von Betriebs - Oberingenieur Neumann. Mit reichen
statistischen Angaben und unter Vergleich der bestehenden Ver-
hiltnisse bei den sichsischen Staats-Eisenbahnen, einigen anderen
deutschen, den gesammten deutschen sowie den amerikanischen
Eisenbahnen, behandelt Verfasser die Schienenerzeugung, mit be-
sonderer Beziehung auf die Entstehung der Schienenbriche, den
Schienenbruch als Unfallsursache, einige Beispiele von Schienen-
brichen, den Schienenbruch auf den séchsischen Staats-Kisenbahnen,
Zeiten sowie Streckeu, die zu Schienenbriichen geneigt sind
und endlich Mittel zur Abwendung der Schienenbriiche
iberhaupt. — Ueber Korrektionskurven - Daumensteuerung von
Maschinenfabrikant Rost. Verfasser beschreibt eine ihm patentirte
Konstruktion, welche die Unvollkommenheiten beseitigen soll, die
der Anwendung von Kurbel und Pleuelstange suf Dampfmaschinen
mit variabler Expansion anhaftet. — Kiniges iber Schlagwetter
yon Oberbergrath R. Kihn. Mittheilung dber Eigenschaften
der Schlagwetter, dagegen angewendete Vorbeugungsmittel und
die zur moglichsten Milderung der durch eingetretene Unfille
dienlichen Mittel, aus reichen persénlichen Krfahrungen geschdpft
und nach einem von Prof. Haton de la Goupillitre in Paris 1880
erstatteten Bericht. —

Konkurrenzen.

Monats - Konkurrenzen des Architekten - Vereins zu
Berlin zum 5. Dezember cr. I Ftir Architekten: Gerith
zum Einsammeln von Stimmzetteln. II. Fur Ingenieure: Kopf-
station fir Personen-Verkehr am Zusammenlauf zweier Bahnen.

Personal- Nachrichten.
' Preulsen.

Die Baumeister-Prifung fir das Bauningenieurfach nach
den Vorschriften vom 27. Juni 1876 und den Krghnzings-
Bestimmungen vom 24. September ejsd. hat der Bfhr. Martin Elze
aus Scheukditz, Kr. Merseburg bestanden. —

Die Baufithrer-Prifung nach den Vorschriften vom
97. Juni 1876 haben bestanden: a) fiir das Hochbaufach: Moritz
Sorge aus Liissow bei Stralsund, Oscar Semmelmann aus
Soest, Robert Elkisch aus Berlin und Robert Koldewey aus
Blankenburg a. H.; — b) fir das Bauingenieurfach: Rudolf
Menckhotf aus Herford.

‘Wiirttemberg. .

Dem Baurath v. Martens b. d. Minist.-Abthlg. ist die Stelle
eines Ober-Bauraths fir den Strafsen- u. Wasserbau b. ders.
Abthlg. iibertragen und in die Stelle eines techn. Raths b. d.
Minist.- Abthlg. f. d. Hochbauwesen der Baurath Manner b, d.
Abthlg. f. Str.- u. Wasserbau seinem Ansuchen gemafs versetat,

Brief- und Fragekasten.

Hro R, in Hamburg und R. in Berlin. Ueber das Er-
gcheinen der Schlusslieferungen unseres Deutschen Baubandbuchs
whl')d eine der nachsten Nummern d. Ztg. ausfibrliche Nachricht
geben.

Hrn. R. Z. No. 25. Genaue Auskunft iber Ihre Zweifel
konnte Thnen nur ein Mitglied des Preisgerichts geben. Wir sind
der Meinung, dass Sie die Grundflichen zn grofs angenommen
haben, und dass die Vorschrift, den Raum incl. der:Strebe-
pfeiler® zu messen, dahin verstanden werden muss, zu der Grund-
flache excl. der Strebepfeiler den Flachen-Inhalt der letzteren
hiozu zu rechnen, nicht aber die von den dulseren Begrenzungs-
Linien der Strebepfeiler umschlossene Figur als Grundfliche an- -
zusehen. Der bezgl. Irrthum wiirde Thnen indess zu gute kommen.
Niedrigere Bautheile, wie die Sakristei, werden natiixlich fiir sich
berechnet. Dass die Hohe des Thurms ,bis zum Helm® nur big
zum Fufse und nicht bis zur Spitze des Helms gerechnet werden
kann, scheint uns selbstverstandlich, a
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