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Z Ü R I C H

G otthardtoget ved  W assenVierwaldstättersoen i aftensolLuzern, K apelbroen m ed Pilatus

G Ö S C H E N E NF L Ü E L E NA R T H -G O L D A U B R U N N E N

lom kirken i Zürich
W A S S E N

L U Z E R N

M ange vcjje le re r  til R om  -  den kendeste gär gennem  St. G otthard. For den rejsende fra 
landene til hojre og venstre for Rhinen, fra H olland og Belgien, fra N ordeuropa og England, er det 
ogsä den hurtigste. M ed de Schweiziske Bundesbaners elektriske tog kor er han via Basel eller Zürich 
hurtigt og bekvem t ind i U rschweiz’ alpeverden. W ilhelm T ells land, bekendt og berom t i hele verden 
gennem  Schillers skuespil a f samme navn, glider forbi hans ojne -  gam melkendte navne bliver til 
virkelighed for  ham : Vierwaldstättersoen, flaekken Schwyz, de himmelstraebende b jergtoppe Pilatus, 
Rigi, M yth en . .  .
F orb i vige -  snart blide og  drom m ende, snart vildsom m e og rom antiske -  gär farten ind i den ovre 
del a f Reuss-dalen. Og her, blandt stejle bjergvaegge begynder den m est storsläede del a f G otthard­
linien. I stolte spiraler overvinder togct, trukket a f verdens staerkeste elektriske lokom otiver, pä en 
halv tim e en hojdedifference pä 600 m eter. Over ho je  viadukter og gennem  utallige vendetunneller 
gär turen og  giver stadig den rejsende nye overraskende udsyn over dalen m ed den fossende Reuss- 
flod. Stadigt cirklende om  landsbyen W assen m ed den lille kirke, hvis logkuplede tarn forst kom m er 
ind i den rejsendes synsfelt hojt oppe og  til sidst ligger d yb t under ham.

Rädhuset i Basel

B A S E L

i hojsaesonen op til 170. Mange m illioner ton  gods bliver ärligt transporteret 
pä denne linie, og antallet a f rejsende er ligeledes oppe i millioner. Intet 
under, när man betaenker, at denne tur fra den störe italienske forret- 
ningsby, M ilano, til det vesttyske forretningscenter, Frankfurt, varer 
knap 12 timer.
Men Gotthardlinien er ikke b lo t fo r  den togrejsende. Ogsä den m otor- 
korende, som  vil undgä vejen  over passet, kan henytte sig a f den. I 
Göschenen og A irolo, samt pä forskellige andre stationer längs linien, 
kan han kore sin bil, ja  endog bus, direkte fra vejen  op pä en speciel 
jernbanevogn og her i sin egen vogn  passere den störe tunnel. Uden 
langvarige aflaesningsmanovrer fortsaetter han direkte fra specialvaggonens 
platform  sin rejse pä landevejen. Mere end 100.000 er i det forlobne är 
kort igennem G otthard pä denne forbloffende enkle mäde.
De Schweiziske Bundesbaner arbejder utraetteligt pä stadig at udvide 
Gotthardliniens kapacitet. F or Gotthardbanen skal ogsä i frem tiden 
forblive, hvad den var i de forlobne 75 är:
Den klassiske forbindelse N ord-Syd .

A irolo Bellinzona Locarno, M adonna del Sasso

B E L L I N Z O N A  L U G A N O C H IA S S O

L O C A R N O

Lugano m ed Monte Bre

I Europas h jerte .V ed G ösch en en begyn d erden  15km. 
lange tunnel tvaers gennem  Gotthardm assivet. Det er 
blevet kaldt Europas hjcrte. Dets vande strom m er m od 
alle fire verdenshjom er ud i tre have: N ordsoen, M iddel- 
og A driaterhavet. Her udspringer Rhinen og R h ön en . . .  
Syv är og fern mäneder arbejdede gennemsnitlig 2500 
arbejdere i tre skift dag og  nat pä gennem brydningen, 
truet a f farer og  sygdom , plaget a f nsesten uudholdelig 
hede, ofte stäende i van d  til knaeene. 177 a f disse maend 
m ätte lade livet, b landt dem Louis Favre, tunnel- 
byggeriets overste leder. Den 28. februar 1880 m odtes 
de to  fra Syd og N ord borende grupper. Den 1. Juni 1882, 
altsä for et trekvart ärhundrede siden, körte de forste 
planmsessige tog gennem  St.Gotthard.
Sam tiden betragtede Gotthardlinicn som et teknisk 
vidunder. Ogsä idag imponerer den dristige konstruk- 
tion. Engang brugte Gotthardposten eri hei dag for at 
nä fra Göschenen til A irolo. Idag korer eksprestogene 
gennem  den Store tunnel pä 12 minuter. Den har bragt 
N ord- og Sydschweiz, den tyske og italienske kultur, 
i um iddelbart naboskab.

F A I D O

M od  M iddelhavet. I A irolo begynder Syden. När den rejsende efter 12 minuters fart atter ser dagens lys, 
befinder han sig pludselig i en anden verden. Ganske vist er han ogsä her om givet a f hoje bjergvaegge, fra hvilke 
utallige vandfald, alt efter ärstiden, tordner eller risler ned. Men huse og kirketärne er i den umiskendelige 
italienske stil, og  him m elen er m eget mere blä end nord for  Alperne.
Igen korer toget gennem  talrige vendetunneller, men denne gang gär det m od lavlandet. V egetationen bliver 
stadig mere sydlandsk: Kastanier, morbaertraeer, vingärde. E fter den a f tre m iddelalderborge bevogtede b y , 
Bellinzona, hovedstaden i den italiensktalende kanton, Tessin, deler Gotthardlinien sig. E n linie forer til L ocarno 
og L ago M aggiore, den storste a f de tessinsk-norditalienske soer. Men hovedlinien korer ind i endnu en tunnel 
gennem M onte Ceneri pä vej til Lugano, den storste italiensksprogede b y  i Schweiz. Og videre gär det längs den 
dejlige Luganoso, som  ved  Melide traverseres over en stor bro, til graensestationen, Chiasso, til Italien, M iddel­
havet . . .  hele Sydens brogede verden__

Den centrale forb indelse  m ellem  N ord  og  Syd. Gotthardlinien er den centrale forbindelse m ellem  N ord­
europa og Italien. Ikke b lot Schweiz var interesseret i dens oprettelse; ogsäTyskland og frem  for alt Italien bidrog 
m ed störe summer til finansieringen a f konstruktionen. 120 til 130 tog passerer nu daglig Gotthardtunnellen,
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