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Udrivet af de Schweiziske Statshaner 1957 Kiimmerly & Frey, Bern
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Vierwaldstiattersgen i aftensol

Ved Zugersgen Gotthardtoget ved Wassen
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Jomkirken i Ziirich
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Mange veje forer til Rom - den kendeste gir gennem St. Gotthard. For den rejsende fra
landene til hojre og venstre for Rhinen, fra Holland og Belgien, fra Nordeuropa og England, er det
ogsa den hurtigste. Med de Schweiziske Bundesbaners elektriske tog kerer han via Basel eller Ziirich
hurtigt og bekvemt ind i Urschweiz’ alpeverden. Wilhelm Tells land, bekendt og beromt i hele verden
gennem Schillers skuespil af samme navn, glider forbi hans gjne — gammelkendte navne bliver til
virkelighed for ham: Vierwaldstittersoen, flekken Schwyz, de himmelstreebende bjergtoppe Pilatus,
Rigi, Mythen. ..

Forbi vige — snart blide og drommende, snart vildsomme og romantiske — gir farten ind i den gvre
del af Reuss-dalen. Og her, blandt stejle bjergveegge begynder den mest storsldede del af Gotthard-
linien. I stolte spiraler overvinder toget, trukket af verdens sterkeste elektriske lokomotiver, pa en
halv time en hojdedifference pa 600 meter. Over hoje viadukter og gennem utallige vendetunneller
gar turen og giver stadig den rejsende nye overraskende udsyn over dalen med den fossende Reuss-
flod. Stadigt cirklende om landsbyen Wassen med den lille kirke, hvis logkuplede tarn forst kommer
ind i den rejsendes synsfelt hojt oppe og til sidst ligger dybt under ham.
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Radhuset i Basel

Mod Middelhavet. I Airolo begynder Syden. Nar den rejsende efter 12 minuters fart atter ser dagens lys,
befinder han sig pludselig i en anden verden. Ganske vist er han ogsi her omgivet af hgje bjergveegge, fra hvilke
utallige vandfald, alt efter arstiden, tordner eller risler ned. Men huse og kirketarne er i den umiskendelige
italienske stil, og himmelen er meget mere bla end nord for Alperne.

Igen korer toget gennem talrige vendetunneller, men denne gang gér det mod lavlandet. Vegetationen bliver
stadig mere sydlandsk: Kastanier, morbertreer, vingarde. Efter den af tre middelalderborge bevogtede by,
Bellinzona, hovedstaden i den italiensktalende kanton, Tessin, deler Gotthardlinien sig. En linie forer til Locarno
og Lago Maggiore, den storste af de tessinsk-norditalienske sger. Men hovedlinien kerer ind i endnu en tunnel
gennem Monte Ceneri pa vej til Lugano, den storste italiensksprogede by i Schweiz. Og videre gar det langs den
dejlige Luganose, som ved Melide traverseres over en stor bro, til greensestationen, Chiasso, til Italien, Middel-
havet. .. hele Sydens brogede verden...

Den centrale forbindelse mellem Nord og Syd. Gotthardlinien er den centrale forbindelse mellem Nord-
europa og Italien. Ikke blot Schweiz var interesseret i dens oprettelse; ogsa Tyskland og frem for alt Italien bidrog
med store summer til finansieringen af konstruktionen. 120 til 130 tog passerer nu daglig Gotthardtunnellen,
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lange tunnel tvers gennem Gotthardmassivet. Det er
blevet kaldt Europas hjerte. Dets vande strommer mod
alle fire verdenshjorner ud i tre have: Nordsoen, Middel-
 og Adriaterhavet. Her udspringer Rhinen og Rhénen. . .
Syv iro;iamxnheduuiqdadagmemmﬂig 2500
arbejdere i tre skift dag og nat pa gennembrydningen,
truet af farer og sygdom, plaget af nasten uudholdelig
hede, ofte staende i vand til kneene. 177 af disse mend
matte lade livet, blandt dem Louis Favre, tunnel-
 byggeriets overste leder. Den 28. februar 1880 modtes
"dﬂo&nSydogN«deu Den 1. Juni 1882,
‘altsa arhundrede ¢

Airolo Bellinzona
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Locarno, Ma_donna del Sasso

ihgjsesonen op til 170. Mange millioner ton gods bliver arligt transporteret
pa denne linie, og antallet af rejsende er ligeledes oppe i millioner. Intet
under, nar man betenker, at denne tur fra den store italienske forret-
ningsby, Milano, til det vesttyske forretningscenter, Frankfurt, varer
knap 12 timer.

Men Gotthardlinien er ikke blot for den togrejsende. Ogsi den motor-
korende, som vil undgi vejen over passet, kan benytte sig af den. I
Goschenen og Airolo, samt pi forskellige andre stationer langs linien,
kan han kere sin bil, ja endog bus, direkte fra vejen op pa en speciel
jernbanevogn og her i sin egen vogn passere den store tunnel. Uden
langvarige aflesningsmangvrer fortsetter han direkte fra specialvaggonens
platform sin rejse pa landevejen. Mere end 100.000 er i det forlobne ar
kort igennem Gotthard pa denne forbloffende enkle méade.

De Schweiziske Bundesbaner arbejder utratteligt pd stadig at udvide
Gotthardliniens kapacitet. For Gotthardbanen skal ogsid i fremtiden
forblive, hvad den var i de forlgbne 75 ar:

Den klassiske forbindelse Nord-Syd.

Lugano med Monte Bre
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