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An die
Generalversammlung der Aktiondre.
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Wir beehren uns, Ihnen im Nachstehenden iber das erste Geschiiftsjahr unseres Unter-
nehmens Bericht zu erstatten:

I. Organisation und Verwaltung.

Die vom Initiativ-Komitee (Herr Dampfschiffverwalter Schmid, Luzern, Herr Arnold Caltani,
Architekt, Luzern, und Herr Ed. Cattani, zum ,Titlis¢, Engelberg) einberutene konstituierende
Generalversammlung der Gesellschaft fand am 27. Januar 1897 in Luzern statt.

Sie konstatierte zuniichst, dass das Gesellschaftskapital von Fr. 1,000,000, eingeteilt in
2000 Aktiena Fr. 500. —, vollstindig gezeichnet und dass eine erste Einzahlung von 20°/,  Fr. 100.—
per Aktie mit Fr. 200,000. — eftektiv geleistet worden sei.

Es wurden darauf die Statuten der Gesellsehaft durchberaten und festeesetzt und sodann
die Uebertragung der Konzession vom 10. Oktober 1890, die Prilliminarien des Bauvertrages mit der
Firma Locher & Cie. in Zirich sowie die Uebernahme des mit einem Bankkonsortium (HH. Falek
& Cie., Luzern, Kugler & Cie., Zirich und Frey & La Roche, Basel) abgeschlossenen Geldbe-
schaftungsvertrages vom 26./28. November 1896 einstimmig gutgeheissen und dem Initiativ-Komitee
entsprechende Décharge erteilt. Die Statuten sind unterm 20. April vom hohen Bundesrate ge-
nehmigt worden.

Beziiglich des Teilstiickes Stansstad-Stans wurde beschlossen, es seien die vom Initiativ-
Komitee erdffneten Unterbandlungen betr. Erwerbung der besiehenden elektrischen Strassenbahn
weiter zu verfolgen, daneben aber die Frage der Erstellung einer eigenen Linie auf Grund der
Konzession vom 10. Oktober 1890 zu studieren.

Schliesslich wurden die Verwaltungsbehorden bestellt und als Verwaltungsriite, Rechnungs-
revisoren und deren Suppleanten die an der Spitze dieses Berichtes genannten Herren gewiihlt.

Der Verwaltungsrat konstituierte sich mit Herrn Verwalter Ed. Schmid als Priisident und
Herrn Direktor Winkler, als Vizepriisident; er besammelte sich im Laufe des Berichtsjahres zu
9 Sitzungen und behandelte 86, zum Teil sehr weitschichtige Traltanden; iberdies waren die
einzelnen Mitglieder mit zahlreichen Specialauftrigen beschiiftigt.

Als wichligste Geschifte nennen wir:

Eine Reihe von Dispositionen betr. Herstellung uad Emission der Aktien und Obligationen,
Anordnungen beziiglich Plazierung und Auszablung von Geldern etc.; die Verhandlungen mit
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Herren Locher & Cie betr. Abschluss des Bauvertrages, die Fingaben der vorschriftsmissigen Plan-
vorlagen an die Gemeinde-, Kantons- und Bundes-Behorden und die Behandlung daraus hervor-
sehender Begehren und Reklamationen; die Verfiigungen iiber die Ausfihrung der im Bauvertrage
mit Herren Locher & Cie. nicht enthaltenen Arbeiten, wie Expropriationen, Wasserkraftbeschaftung,
Hochbauten, Einfriedigungen, Vermarchung etc., die Unterhandlungen betr. Erwerbung der be-
stehenden Strassenbahn bezw. Irstellung einer eigenen Linie Stansstad-Stans, die Wahl des Be-
triebs-Direktors ete. ete.

{. Teilstiick Stansstad-Stans.

Die Losung der Frage beziiglich des Teilstiickes Stansstad-Stans war tir die Geslaltung
unserer Unternehmung von einschneidender Bedeutung und nahm unsere Titigkeit fur eine ge-
raume Zeit in Anspruch.

Es war s. Z. angenommen worden, dass die bestehende Strassenbahn angekauft werden
sollte und zwar zu cinem Preise. der es ermiglicht hitte, um die Summe von Fr. 240,000 auch
noch die notigen Erweiterungen und Umbauten auszufihren.

Hierauf basierten Projekt und Kostenvoranschlag, welche der ersten Ofterte von Locher
& Cie., sowie dem Prospekte vom Mai 1806 zu Grunde lagen.

Als man aber zur Ausfihrung schreiten wollte, zeigten sich eine Reihe von Hindernissen.

Einerseits wollten die Behorden von Nidwalden nieht gestatten, dass die Landstrasse mit
Wagen von mehr als 2,00 m Breite befahren werde und war dadurch, mit Racksicht auf
die Bestimmung der Konzession, welche Wagen nach amerikanischem System verlangte, die Er-
stellung eines praktischen und komfortablen Rollmaterials verunmoglieht.

Andererseits erklirte sich zwar die Generalversammlung der Strassenbahn- Aktionire
principiell bereit, unsere speciell auf Dringen des Tit. Eisenbahndepartements gemachte
Ofterte um Ucbernahme des Aktienkapitals zu 500/, des Nennwertes anzunehmen, dagegen wurden
an die definitive Ratifikation dieses Beschlusses Dedingungen gekniipft, deren Erfillung nicht
in unserer Macht lag. So lag die Getahr sehr nahe, von jener Seite so lange hingehalten zu
werden, dass es nicht moglich gewesen wire, eine Reihe von [Entscheidungen. die mit der
Linie Stansstad-Stans verbunden waren, rechtzeitic zu treflen. Eine Verzogerung des Baues und
der Eroffnung der Bahn umn Wochen und Monate wiire die unmittelbare IFolge hievon gewesen.

Nachdem wir diese Verhiiltnisse dem h. Bundesrate in motivierter Eingabe unterbreitet,
erteilte uns dieser unterm 29. Oktober dic Ermichtigung, zwischen Stansstad und Stans ein
eigenes Tracé zu wiihlen.

Damit hatten wir freie Hand fiir die Dimensionierung des Rollmaterials und bildet nun
die ganze Strecke Stansstad-Engelberg, wie sic urspringlich konzessioniert war, ein einheitliches
Ganzes.

Die mannigfachen Vorziige dieser Losung wiegen deren Mehrkosten reichlich auf.

2. Bauvertrage.

Fir die Strecke Stans-Engelberg wuarde der definitive Bauvertrag mit den Herren
Locher & Cie. in Ziirich unterm 30. April 1897 abgeschlossen.

Die genannte Firma verpflichtete sich zur Lieferung und Ausfiithrung von Plinen, Unterbau,
Oberbau, hydraulischen und elektrischen Einrichtungen und Rollmaterial um die Pauschalsumme
von Fr. 1,955,000, — Der Vollendungstermin war auf den 15. Juni 1898 geslellt, so dass
die Erofinung der Bahn auf den 1. Juli in Aussicht genommen werden konnte. Die Herren
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Locher & Cie. haben ibrerseits den elektrischen Teil an die Herren Brown, Boveri & Cie. in
Baden, die Erstellung des Rollmaterials der Schweiz. Lokomotivfabrik in Winterthur und der
Schweiz. Industriegesellschaft in Neuhausen vergeben.

Wasserfassung und -Zuleitung zur Centralstation und Hochbauten waren von uns zu
erstellen.

Mit Ricksicht auf die fir die Vollendung des Ganzen iusserst knapp bemessene Zeit
ibertrugen wir die Detail-Projektierung und Regie-Austihrung von Wasserfassung und
Druckleitung ebenfalls den Herren Locher & Cie., wihrend die Hochbauten von Herrn Architekt
A. Cattani entworfen und durch ihn auf Grund stattgehabter Konkurrenz vergeben wurden.

Ebenso haben wir die Ausarbeilung des Projektes und die Ausfihrung des Baues der Strecke
Stansstad-Stans der Firma Locher & Cie. unterm 9./11. April 1898 um die Pauschalsumme von
Fr. 144,988, — iibergeben.

3. Abdnderung der Konzession.

Art. 14 der Konzession vom 10. Oktober 1890 schrieb im Hinblick auf die damals vorge-
sehene Betriebsweise Wagen amerikanischen Systems vor. Aus praktischen Griinden
waren wir mit Annahme des elektnqchen Betriebes dazugekommen, Wagen nach dem Coupé-
system in Aussicht zu nehmen.

Diese Abinderung erforderte lingere Verhandlungen mit den Aufsichtsbehorden, welche
durch die genehmigenden Beschliisse des Stiinderates vom 12, April 1898 und des Nationalrates vom
15. April 1898 ihre Erledigung fanden.

4. Betriebs-Direktion.

Zur Unterstitzung des Verwaltungsrates in den mit der Ausfiihrung des Baues zusammen-
hiingenden Geschiften, sowie zur Organisation des Betriebes wiihlten wir auf Grund einer offent-
lxchen Ausschreibung als Betriebs-Direktor Herrn August Kolb von Herdern, damals Betriebs-
Chef der Centralen-Zirichberg-Bahu in Ziirich. Herr Kolb hat seine Stellung am 1. Oktober
angetreten und war im Berichtsjahre insbesondere durch die verschiedenen Bauangelegenheiten
in Anspruch genommen.

Das Domizil der Betriebsdirektion befindet sich vorliufig in Stans.

II. Expropriation und Grundbesitz.

Die Grunderwerbung auf der Strecke Stans-Engelberg ging verhiltnismissig prompt
von statten, so dass der Bauunternehmung das Terrain innerhalb der vertraglichen Fristen an-
gewiesen werden konnte.

Die meisten Unterhandlungen wurden hier von Herrn Ed. Cattani, mit Unterstiitzung
unseres Expropriationskommissiirs [lerrn alt-Reg.-Rat J. M. Binter gefithrt. Mit 76 Grund-
eigentimern konnten auf gitlichem Wege Vertriige abgeschlossen werden; nur in finf Fillen
musste die Schatzungskommission angerufen werden deren Entscheide llOLh teilweise ausstehen.

Fir die Strecke Stansstad-Stans funktlomente Herr Oberstl. Th. Odermatt in Buochs als
Expropriationskommissiir.

Hier waren die Verhiltnisse bedeutend schwieriger.
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Da von verschiedenen Eigentitmern auch keine provisorische Baubewilligung erhiiltlich
war, musste die Plangenehmigung durch den Bundesrat abgewartet werden, um sodann die
Schatzungskommission ihres Amtes walten zu lassen.

Von 30 Abtretungstillen konnten § giitlich erledigt werden, 22 harren noch der Ent-
scheidung durch den Richter.

Die Kiirze der fiir die Bauvollendung festgesetzten Frist zwang uns in manchen Fillen
behufs rascherer Erledigung mit unseren Offerten fiir die Entschidigungen hoher zu gehen, als
Schatzungskommission und Bundesgericht sie wohl zugesprochen hiitten; aus diesem Grunde
wird voraussichtlich die Gesamtsumme der Expropriationen fiir die Strecke Stans-Engelberg eine
Ueberschreitung des Voranschlages aufweisen.

ITI. Bau der Bahn.

Am 15. Mai 1897 begannen die Herren Locher & Cie. die Erdarbeiten und férderten sie so,
dass auf Ende des Berichtsjahres der Oberbau auf der Strecke Stans-Grafenort fertig verlegt war.

Daneben wurde die Wasserfassung auf Unterschwand, das Reservoir von ca. 900 m?, die
Druckleitung und die Maschinenhalle fertig gestellt.

Die iibrigen Bauten und elektrischen Installationen fallen in das laufende Jahr.

Soviel sieh heute konstatieren lisst, sind sie alle soweit vorgeriickt, dass die rechtzeitige
Eréfinung der Bahn gesichert erscheinen wiirde, wenn sich nicht die Ablieferung des Rollmaterials
im Rickstande befiinde.

Durch die Unterhandlungen mit der Strassenbahngesellschaft einerseits und die Priifungen
und Vorbehalte des Eisenbahndepartements andererseits wurde die Feststellung der definitiven
Rollmaterialtypen derart hinausgeschoben, dass die Anlieferung der Lokomotiven und Wagen
innerhalb der vertraglich vorgesehencn Fristen unmoglich war.

Wir haben indessen sowohl bei den Ilerren Locher & Cie, als auch direkt bei den
Lieferanten keine Schritte unversueht gelassen, um, wenn immer moglich, keine bedeutende Ver-
zogerung in der Erdfinung der Linie erleiden zu miissen.

IV. Betrieb.

Die zur Organisation des Betriebes gehorenden Arbeiten. wie die Erstellung der Entwiirfe
tir Tarife, Dienstvorschriften und Reglemente aller Art, des Falwplanes ete. sowie die Auswahl
und Anstellung des notigen Personals, fallen in das Jahr 1898. Im DBerichtsjahre haben wir
noch keine Betriebs-Ausgaben zu verzeichnen.

V. Finanzielles.

Vom Aktien-Kapital von I'r. 1,000,000, — waren, wic Eingangs erwihnt, bei Constituierung
der Gesellsehaft bereits 209/, mit Fr. 200,000. — einbezahlt. Der Rest von Fr. 809,000. — wurde
im Laufe des Jahres, den Geldbediirfnissen entsprechend, eingefordert, und gelangte unter Abzug
der statutarischen Bauzinsen von 4 9/, p. r. t. vollstindig zur Einzahlung.

Dagegen konnte das Obligationen-Kapital von ebenfalls Fr. 1,000,000. — im Berichtsjahre
nicht zur Emission gelangen, da demselben auf Bahn und Zubehorden eine erste Hypothek ver-
traglich zugesagt ist, zu deren Bestellung aber vor allem die definitive Genehmigung der ganzen
Linie und sodann die bundesritliche Erlaubnis zur Verpfindung derselben abzuwarten war.
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Das Syndikat hatte indessen fiir die von ihm tbernommenen Fr. 800,000 — eine Garantie-
quote von 109/, gleich Fr. 80,000. — erlegt, welche inzwischen in Conto-Corrent angelegt
blieben und nach Fertigstellung und Ablieferung der Titel im laufenden Jahre samt den iibrigen
Fr. 920,000. — verfiighar werden.

Inwieweit diese Summe geniige, um die Babn mit simtlichem Zubehor in betriebsfithigen
Zustand zu stellen, entzieht sich dermalen noch unserer Beurteilung; dagegen ist leider heute
schon zu konstatieren, dass sie nicht vollig ausreichen kann. Die Expropriationskosten sind, so-
weit jetzt schon ersichtlich, wesentlich hoker als erwartet, ausgefallen, und die Linie Stansstad-
Stans kostet mehr als die budgetierten Fr. 240,000. — wobei freilich der Wert einer eigenen,
vom Strassenkorper unabhingigen, Linie auch ein viel grosserer ist und daher die Mehrkosten
vollig rechtfertigt. An Fahrmaterial glaubten wir ebenfalls mehr als urspringlich vorgesehen,
besteller zu sollen, um dem zu erwartenden Verkehr besser geniigen zu konnen, welcher allem
Anschein nach sich lebhafter gestalten wird, als wir s. Z. in Aussicht zu nehmen wagten. Dazu
kommt eine Serie von Einrichtungen und Verbesserungen gegeniiber frithern Plinen, welche das
Schweiz. Eisenbahndepartement angesichts des neuen und unerprobten Systems des elektrischen
Betriebes einer Bergbahn von uns verlangt hat.

Ueber die Beschaffung des ferner benitigten Kapitals werden wir zu beriehten haben, so-
bald die Arbeiten und Abrechnungen soweit gediehen sind, um deren Umfang niiher feststellen
zu konnen. Unterdessen werden wir uns notigenfalls innert dem Rahmen der Art. 6 und 1S
der Statuten mit voritbergehenden Geldautnahmen behelfen miissen.

VI. Schlussantriige.

Wie aus nachstehender Rechnung ersichtlich ist, belaufen sich die Verwendungen zu Bau-
zwecken im Berichtjahr auf Fr. 1,084,284, 55,

Eine Ausscheidung nach Rubriken kann erst nach Vollendung des Baues stattfinden.

Die Kapitalrechnung weist Fr. 1,080,000. — Einnahmen und Fr. 1,135,176. 45 Ausgaben
auf und es ergibt sich somit ein Passivsaldo von Fr. 55,176. 45.

In der Bilanz betragen Aktiven und Passiven je Fr. 2,137,770. 70.

Wir beantragen lhnen, diesem Berichte, sowie den nachstehenden Rechnungen die Geneh:
migung und dem Verwaltungsrate Décharge zu erteilen.

Luzern, den 29. Juni 1898.

Namens des Verwaltungsrates,
Der Priisident :
E. Schmid.
Ein Mitglied :
R. Winkler.



