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DIYARBAKIR MILLETVEKILI SAYIN MESUT DEGER’IN 7/5265-9876
SAYILI YAZILI SORU ONERGESI VE CEVABI

08.01.2003 tarihinde Istanbul Diyarbakir seferini yaparken THY 634 sefer
sayil1 ugak diiserek 75 vatandagimiz hayatini kaybetmistir.

SORU 1- Diyarbakir’da ki ucak kazasi ile ilgili nihai rapor kamuoyuna
acikland1 m1? Agikland: ise bir suretinin tarafima gonderilmesi. Agiklanmad: ise
neden bu gline kadar agiklanmadig1?

CEVAP 1- 08 Ocak 2003 tarihinde TK-634 sefer sayis1 ile tarifeli Istanbul-
Diyarbakir seferi sirasinda Diyarbakir Askeri Havaalanina inisi sirasinda diigen Tiirk
Hava Yollar1 A.O.’na ait TC-THG tescil igaretli E3241 Seri no.lu BAe-146 (RJ-100)
tipi ucagin kaza tahkikat raporunun tamamlandigina dair ilam, 05 Ekim 2004 tarih ve
25624 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmig, aym tarihte bir basin biilteniyle bu
duyuru ve Raporun bir 6zeti glinlilk gazetelere de aktarilmigtir. Kaza sonucuna dair
nihai raporun bir sureti ekte verilmistir.

SORU 2- Magdur aile ve yakinlarina ne kadar tazminat 6denmigtir?

CEVAP 2- 24.03.2005 tarihi itibariyle, vefat eden 70 yolcudan Tiirkiye
Cumbhuriyeti vatandast olan 60 tanesinin eg, cocuk, anne, baba ve kardeglerden olusan
523 yakininin hepsine THY A.O.’ca sulh teklifi gétiiriilmiig, sulh teklifini kabul eden
332 tanesi ile sulh olunmus ve kendilerine 11.032.072.180.072 TL, 10 yabanc:
yolcudan 4 tanesinin yakinlarina 431.455,87. Inglllz Sterllm ve 61.084 ABD Dolan
maddi/manevi tazminat, THY A.Q.’ca odemmstlr




'-\-I NS

T.C. R
ULASTIRMA BAKANLIGI
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii

NO: 2003/1

e HAVA ARACI KAZASI NiHAI RAPORU

/

ISLETMECISI : Turk Hava Yollant A.O.

HAVA ARACININ TiP VE MODELI : BAe AVRO 146 RJ-100

" TESCIL ISARETI ' : TC-THG
@ KAZA YERI / TARIHI : Diyarbakir Askeri Hava Alani / 8 Ocak 2003
PILOT ISIMLERI ! Alaaddin YUNAK, Kaptan Pilot '

Ismail Altu§ ULUSU, ikinci Pilot (F/O)

OLU ve YARALI DURUMU : 75 810, 5 agir yarali

HAVA ARACI HASAR DURUMU : Killi hasar

—t4

N
TC-THG Kaza Rapaqr 24 Eylul 2()04531T 1/49
T3




I [Br065
ICINDEKILER x
KISALTMALAR oottt e 3
1.0. KAZAILE ILGILI GERCEK BILGILER .....ooiiieeeeeeeee e, 4
1.1, Ugusun HIKAYESi ... 4
111, GeNEl e 4
_1.1.2. Ugus Hazirigl, Kazanin Olusuna Kadar Ugus Safhasi............... 4
1.2, Ol Yarall DUIUIMU .o e e 7
1.3. Hava Aracindaki Hasar DUrtmu............ooooiiiiie e 7
1.4, DIGer HASAm ..ottt 8
1.5. Personele Ait BilGIler ... 8
1.5, Kaptan Pilot. .. 8
1.5.2. IKINCEPIIOL.....ooeiiiec e e s 9
1.5.3. Hava Trafik Kontroloriine Ait Bilgiler ...............ooooviiio i, 10
1.6. Hava Aracina Ait BUGIIEr ........oeeeemeeeec e, 10
1.6.1. Hava Aract Genel OzelliKIeri ............c.oovever oo, 10
1.6.2. BakKim DUrUMU ... 11
@ 1.6.3. Uguga EIVerighilik Sertifikast. ..o 11
1.6.4. Tescil Sertifikast........ccovieeiieiiiiie e, 11
1.6.5. Agirlik ve Denge DUrumu.............cooviiviiviiiec e 12
B8, YaKI. o 12
1.7. Meteoroloji BIlGIEri............ooe e 12
1.8. Seyrisefer YardimeClar: ..........ccoovivii i 13
1.8, HabDETlESME ... 13
1.10. Hava Alani Hakkinda Bigiler ..........ouvveei e 14
1.11. Ugus Kayit CIRazIar .........ccoooviiii e 14
1.11.1. Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR) ... 15
1.11.2. Dijital Ugus Verileri Kayit Cihazi (DFDR) ... 15
1.12. Enkaz ve Yere Carpma Bilgileri.........ccooov oo 15
1.13. Tibbi ve Patolojik BUIGUIAT ..........coovn e eeeeenee 17
L T £ a7 1 1o TR T UUUUROUTUUSU RS 17
1.15. Arama KUMAMIEA ...cooor et et iese v e eeneaee 18
1.16. lsletme ve Yonetimi Hakkinda Bilgi..........c.ccoceoiiiiiiiiicee e, 18
. 1.17. llave Bilgi — Ground Proximity Warning System (GPWS) ........cccocooveveee 19
2.0 KAZANIN ANALIZE ..o 20 ’
2.1. Bakim ve Ugusa Elverislilik Durumu ... 20
2.2. Kayit Cihazlari = DFDR ve CVR ... 20
G T = o1 - - U U U RSOV TPRPPRPRPPRTPPTRROS 22
2.4. Kokpit Ekibi, Egditim ve Saghk Durumlar..........ccooevviveeeeeiinnnn, EORTOURT 22
2.5, HAVA AIBNE ..o s 23
2.8, MEIEOTOIOji ..o e 23
3.0, BULGULAR.....coooiriee e et br e ——————————— 25
4.0. SONUG ..o, e ettt ettt b e b e 25
5.0, TAVSIYELER oottt e 26
B.0.  ERLER . ..ot e e 28

TC-THG Kaza Raporu Eylal 2004 2/49
< (% B> 0~
Jo 7/5
e /




s165

ABBREVIATIONS _ LV
Area Control Center
Airworthiness Directive

Air Ground Level

Above Mean Sea Level
Approach Control

Auxiliary Power Unit

Air Traffic Control

Air Terminal Information Service
Airline Transport Pilot License
Category |

Cabin Crew Manual
Commercial Pilot License

Crew Resource Management
Cycle Since New

Cycle Since Overhaul

Control Zone

Cockpit Voice Recorder

Digital Flight Data Recorder

Flight Cycle

First Officer

International Civil Aviation Organization
Instrument Flight Rules

Instrument Rating

Joint Aviation Regulations

Missed Approach Point

Minimum Descent Altitude
Meteorological Aviation Report
Maximum Take-Off Weight

Non Directional Beacon

Gas Generator Rpm

Nautical Miles

National Transportation Safety Board
Operations Manual

Authorization for Being Captain
Precision Approach Path Indicator

Radar Approach Control

Serial Number

Service Bulletin

Directorate General of Civil Aviation
Civil Aviation School of Anatolian Univ.
Standards Operating Procedures
Transition Altitude

Tactical Air Navigation

Terminal Area Forecast

Time Since New

Time Since Qverhaul

Universal Time Coordinated

" Visual Approach Slope Indicator

Visual Flight Rules ,
Very High Frequency Omni-Directional-
Radio Range / Distance Measuring

Equipment
(\ o

KISALTMALAR
ACC Saha Kontrol Merkezi
AD Ugusa Elveriglilik Direktifi
AGL Yerden Irtifa
AMSL Deniz Seviyesinden Irtifa
APP Yaklagma Kontrol
APU Yedek Gig Kaynagl
ATC Hava Trafik Kontro! Merkezi
ATIS Hava Terminal Sahasi Bilgi Servisi
ATPL Hava Yolu Nakliye Pilot Lisansi
CAT-I Bir Cesit Dugiik Goérlg Kategorisi
CCM Kabin Ekibi El Kitabs
CPL Ticari Pilot Lisansi
CRM Ekip Isbirligi
CSN Toplam inig-Kalkig Adedi
CSO Overhaul'dan Sonraki Toplam Inig
Kalkis Sayisi
CTR Kule Kontrot Sahasi
CVR Kokpit Ses Kayit Cihazi
@® oror Dijital Ugus Verileri Kayit Cihazi
FC inis Kalkig Adedi -
F/O [kinci Pilot
ICAO Ulustararast Sivil Havacilik Tegkilat
IFR Alet Ugus Kurallari
IR Alet Intibaki
JAR Ortak Havacilik Kurallari
MAP Pas Gegme Noktasi
MDA Minimum Algalma irtifasi
METAR Rutin Meteoroloji Raporu
MTOW Azami Kalkis Agirligi
NDB Bir Seyrisefer Yardimct Istasyonu
NG Motor Devir Ylizdesi
NM Deniz Mili ‘
NTSB ABD Ulusal Kaza Arastirma Birimi
OM Operasyon (Isletme) El Kitabt
P1 Kaptanhidin Lisansa iglenme Sekli
. PAPI Hassas Yaklagma Hat Gésterge
Isiklar
RAPCON Radarla Yaklagsma Kontrol
S/N Seri Numarasi
SB Servis Bilteni
SHGM Sivil Havacilik Genei Mudurlagh
SHYO Sivil Havacilik Yiksek Okulu
SOP Standart Isletme Prosedurleri
TA Gegis Irtifas!
TACAN Taktik Hava Seyrisefer Cihaz
TAF Terminal Sahas| Hava Raporu
TSN Toplam Ugus Saati o
TSO Overhaul'dan Sonraki Toplam
Zaman T
uTC Greenwich Zamani S
VASI Gorerek Algalma Isiklar
VFR Gérerek Ugus Kurallar _
VOR/DME VOR istasyonundan Mesafe
Olgmeye Dayall Algalma
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1.0. KAZA ILE iLGILIi GERGEK BILGILER

1.1.  Ugusun Hikayesi

Tirk Hava Yollan A.O. envanterinde bulunan BAe-146 (RJ-100) tipi, TC-THG
tescil isaretli ugak, 8 Ocak 2003 tarihinde TK-634 sefer sayili Istanbul-Diyarbakir
tarifeli ugusu esnasinda, saat 18:19 UTC’'de Diyarbakir Askeri Hava Alani 34 pist
basina 900 metre mesafede araziye carparak diigsmilstilr. Kazada ikisi pilot, (igt kabin
gbrevlisi ve 70’ yolcu olmak Ozere toplam 75 kisi hayatini kaybetmis, 5 yolcu ise agir
yarall olarak kurtariimisgtir.

1.1.1. Genel
Ucgus Numarasi : TK-634
Isletme Tipi - Ticari Hava Tasimacthg
Son Kalkig Yeri : Atatiirk Hava Limant - Istanbul
Kalkig Zamant : 8 Ocak 2003 16:43 UTC

Planlanan Inis Noktas! : Diyarbakir Askeri Hava Alani

1.1.2. Ugus Hazirhdi, Kazanin Oluguna Kadar Ugus Safhasi

TK 634, [stanbul-Diyarbakir seferini yapmak iizere 08 Ocak 2003 tarihinde
saat 16:43 UTC'de Atatirk Hava Limanindan kalkis yapmistir. Ugakta, gerekmesi
halinde yedek meydan olarak belittilen Ankara Esenboda Hava Limanina inmesine
imkan taniyacak derecede yeterli yakit bulunmaktadir.

Ucus ekibi tarafindan, inig icin planlanan Diyarbakir Askeri Hava Alanina
yakiagik 70 NM mesafede, Diyarbakir Yaklagsma Kontrol ile temas kurulmadan once
34 pistine VOR/DME aigcalma planinin brifingi ile pas gegme, “circle” kalinmasi
halinde uygulanacak pas ge¢me ydntemi ve yedek meydana dénlis planlamasi
yaplimistir. Daha sonra, TK-634 tarafindan Ankara ACC'den algaima talep edilmis ve
FL170'a alcalma misaadesi alinmigtir. Bu misaadeyi takiben Ankara ACC
tarafindan (yaklasik 1.5 dakika) TK-634 sayili ugada DIY APP 122.1 frekansina
gecmesi bildiriimistir.

Diyarbakir Yaklagsma Kontrol ile yaklasik 40 NM mesafede 6 (alti) defa yapilan
“Diyarbakir Rapcon” ¢agrisini miteakip temas kurulabilmistir. Ek-8'da sunulan CVR
kayitlar ile Ek-7'de sunulan ATC tarafindan kaydedilen ATC ile ugak arasindaki
konugsma kayitlarina gére, Yaklagma Kontrol ile TK-634 arasindaki bu ik temasta,
Yaklagma Kontrol tarafindan ugagin poziff olarak takip edildigi belirtilerek ugak, FL
090'a kadar alcalmaya serbest kiinmgtir: . '
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TK-634, 090'a algaldidi bilgisini Yaklasma Kontrole bildirerek, yaklasma
meydan bilgiterini talep etmesi Uzerine Yaklagsma Kontrol tarafindan verilen bilgilerde;
inig icin 34’an kullamidi§1, rlizgarin sakin, gérisin 3.5 km, puslu, 1 cumulus 4000 ft.,
3 Altocumulus 10000 ft., sicakligtn 5, igbanin 3, altimetrenin 1-0-2-2, 1022 oldugdu
ifade ediimistir. Bu bilgilerin anlasidi§i, TK-634 tarafindan “1022, 34 olacak”
ifadesiyle teyit edilmistir.

Yaklagma Kontrol tarafindan TK-634'e ne tur bir yaklagsma talep ettikleri
sorulmus ve TK-634, VOR/DME vyaklasmasi yapacaklarini ve normal paterni
uygulayacaklarini bildirmigtir. Bunun (zerine Yaklagsma Kontro! tarafindan TK-634
VOR (izerine yakla§maya serbest kilinarak, 090'a alcalmaya devam etmeleri
istenmistir.

Daha sonra, Yaklagma Kontrol TK-634'0 arayarak, meydan batisinda 15-20

milde algalmaya devam etmesini bildirmis ve 7000 ft'e serbest kilmistir. Bu durum

TK-634 tarafindan da anlagiimigtir. Yaklasik iki dakika sonra Yaklasma Kontrol TK-

. 634’0 5000 ft'e algalmaya serbest kilmis ve TK-634 tarafindan da bu bilginin alindi
teyit edilmistir. .

TK-634, Yaklagma Kontrolii arayarak, VOR {izerinde oldugunu, outbound’a
girdigini bildirmistir. Yaklagsma Kontrol ise TK-634'0 outbound'a serbest kilarak,
inbound’u ikaz etmesini istemis ve TK-834 tarafindan inbound’'un ikaz edilecegi
cevabl verilmistir.

Ugak VOR'a yakiasirken CVR'da bufunan kabin igi konusmalarda Kaptan
tarafindan VOR dustiikien sonra sagdan 160 basa déniilecedi ve asagida bayadi pus
oldugu, pistin gérilemedigi ve isiklarn yanip yanmadiginin fark edilemedigi, 16 pist
basi gibi gériintllerin oldugu ancak diger pist basinin gérilemedigi ifade ediimistir.
Ayni kayitlarda; VOR zerine gelindigi ve outbound’a dontiduga biidirilmistir.

VOR 8 NM outbound'a gelindijinde Kaptan tarafindan sadan dénuse
baglandigini 18 derecelik flap konuldugu ve 5000 ft'i muhafaza ettigi ifadesi yer
. almaktadir. Kaptan tarafindan bir sonraki irtifa, 4000 ft olarak F/O'ya verilen talimatla
set ettiriimigtir. 8 NM outbound gegisin Kaptan tarafindan kontrol ediliginden sonra
pas gegme hazirligt olarak 340 da set edilmistir. .

TK-634 tarafindan 8 milde inbound oldugu bilgisinin Yaklasma Kontrole
bildiriimesi Uzerine, Yaklagma Kontrol, yaklasmaya devam edilmesini ve pist gérisi
alindiginda ikaz edilmesini talep etmis ve konusmalarin karsilikit olarak anlasildigd,
Yaklasma Kontrol ve ugak tarafindan teyit editmigtir.

Yaklasmanin her agamasinda pilotiar tarafindan pistin ve yaklasma isiklarinin
gorllebilmesi igin caba harcanmigtir. Kaptamin goérdigi iki adet lambayi stphe ile
karsilamasini mateakip, F/O da “Haa, -onlar mt acaba. Sanki tam dogru yerde
duruyor. Ama, hep bdyle yamuk gellyorduk" |fade51yle yanan iki lambanin pist 1giklan
olabilecegini ifade etmistir.

TC-THG Kaza Raporu Eylil 2004 5/49
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Kaptanin “inig takimlan” talimat F/O tarafindan yerine getiriimig (inis
takimlarinin aglima sesi duyuluyor) ve "down three green” ifadesiyle inis takimlarinin
inis icin hazir oldugu bilgisi verilmis olup, inig kontrolleri {(landing check fist)
tamamlanmistir.

Daha sonra, algalma ve yaklagsmaya devam edilerek, bir sonraki alcalma
irtifas! olarak, minimum algalma irtifast olan MDA 2800 ft ayarlanmig, ayni zamanda
da Kaptan tarafindan pist isikiarina benzer isiklar géruimus, fakat bunlarin pist
isiklari olmadigl, VASI'lere benzedigi ifade edilmigtir. MDA 2800 ft'e yaklasilirken
Kaptan tarafindan “gdremezsek pas gegelim” talimati, F/O tarafindan da tamam
diyerek mutabik kalinmistir. ‘

MDA'va gelindiginde, pus sebebiyle pistin gérilemedigi her iki pilot tarafindan
da ifade edilmis olmasina ragmen, Kaptanin “"kag mil? 1 mile kadar devam edecegiz”
ifadesine F/O tarafindan istirak edilmistir. Kaptanin minimum geliyor raporu F/O
tarafindan kontrol edilmis ve pistin gorulemeyebilecedi konusundaki fikir birliginin
. ardindan Kaptan tarafindan “simdi artik ..... 500’e kadar devam edebiliriz” talimatt
verilmis olup, bu talimat F/Q tarafindan da teyit edilmistir. Bu esnada, higbir seyin
gorinmedigi kokpit ici konusmalar arasinda yer almakta olup, 4 cithk irtifa ayar sesi

de duyulmaktadir.

Ucus ekibi, MDA'nin altinda algalmaya devam ederek, standart prosediirlerin
disina gtkmigtir.

MDA gegcildikten sonra, algalma ve yaklagmaya devam edilirken, Yaklagma
Kontro! tarafindan pist gorusii olup oimadigr sorulmustur. Pist gérigiiniin alinamadigs
F/O tarafindan ifade edilmis ve Yaklagma Kontrol tarafindan yaklagsmaya devam
edilmesi istenmigtir.

Kaptanin pist sonunun gérindigini ifade ettigi anda FIVE HUNDRED ikazi
gelmis ve Kaptan tarafindan pist sonunun tekrar kayboldugu belirtilmigtir. F/O, 1 mile
gelindigini ve pistin gérinmedigini teyit ettikten 5 saniye sonra GPWS'ten MINIMUM

. (Decision Height olarak set edilen 200 ft ytikseklige gelindigi anlamina gelen) ikazi
gelmistir.

F/O minimum ikazint tekrar etmis, Kaptan ise biraz daha diyerek algalma ve
yaklasmaya devam edilmesini istemigtir. Minimum ikazindan 3 saniye sonra ONE
HUNDRED ikazi alinmig, ONE HUNDRED ikazindan 5 saniye sonra da Kaptan pas
gecelim komutu vermis ve ayni anda ise F/O “pas gegiyoruz efendim. Go around
(FIF...)" ifadesini tamamlayamadan ugak, 34 pistine 900 metre kala, tam VOR
istikametinde, yaklasma isiklarinin baslangi¢ yerinin 30 metre kadar soluna, hafif¢e
yUkselen ve yaklasik egimi %10 olan araziye ana inig takimlarindan ve gévdenin orta
alt kismindan inis takimlan agik olarak ve 131 knot .stratle carpmigtir. Carpma
sonucu ucak pargalanarak istikamette 200 metre suriklenmistir.

Hava Alani isiklarinin, VOR uzerine gelindiginde kismen ve 34 pistine inbound
esnasinda zaman zaman goérinmesiné ragmen, algcalma ve yaklagma devam ettikge
gériis tamamen-kaybolmustur. Ayrica, 16-34 pist uzaniminda ve pist glineyinde 900-
950 metre mesafeden baslayan Zogo deresinde olusan sis, ylkselip yayilarak gece
sartlarinda 34 pist baginda gorisu yer yer bir kag metreye kadar diglrmastur.

R
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Olay anindaki gergek meteorolojik duruma ait bilginin, rasatiarda mevcut
olmadidi gibi ugus miirettebatina da yaklagsmanin herhangi bir safhasinda iletildigine
dair bir bufguya rastlanilamamistir.

1.2. Olii Yarali Durumu

Ucus Ekibi  Kabin Ekibi Yolcu Diger Toplam
Olu 2 3 70 - 75
Agir Yarali - - 5 - 5
Hafif Yaral - - - - -
Toplam 2 3 75 - 80

1.3. Hava Aracindaki Hasar Durumu

Ugak, yere garpma ve carpmadan sonra meydana gelen patlama ve
yangindan dolay! tamamen tahrip olmus ve kiilli hasara ugramistrr.

Resim-1: Kuy(uk ve arka bulkhead.
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Resim-2: Gévde ve sag inis takim.

1.4. Diger Hasar

Kaza sonucunda, 3. sahislarda herhangi bir 6lim veya yaralanma durumu
meydana gelmemistir.

1.5. Personele Ait Bilgiler

. Her iki pilotun gecmis egitim ve tecribeleriyle ilgili durum asagida
bzetlenmistir: '

1.5.1. Kaptan Pilot

Kaptan Pilot olarak goreviendirilen Alaaddin YUNAK, 22 Haziran 1968
dogumlu olup, Ulastrma Bakanhdi Sivii Havaciik Genel Muduarlugd (SHGM)
tarafindan 9 Nisan 1996 tarihinde dlizenlenen Ticari Pilot Lisansi (CPL) ile 3 Ocak
2001 tarihinde verilen Hava Yolu Nakliye Pilot Lisansina (ATPL:3501) sahiptir {(Ek-
3a). Kaptan, 11 Aralik 1995 tarihinde THY biinyesinde B737 tip egitimine baglamis,
ayni tip ugak Uzerinde F/O olarak gérev yapt:ktan sonra 26 Subat 2002 tarihinde RJ-
70/100 tipi ucak Uzerinde tip intibak ve kaptanlik egitimine baslamistir. Kaptanin
lisansinda bulunan RJ-70/100 tip yetk13| 19 Nisan 2003 tarihine kadar gegerlidir.
Kaptanin en son yeterlilik kontrold ise 10 Eyliil 2002 tarihinde yaptimig olup, CAT-1
sartlannda yetkilendirilmistir. Ancak, SHGM tarafindan Kaptan Pilotiuk yapabilme
yetkisi anlamina gelen P1 ifadesi Ilsansma islenmemis durumdadir.

h
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Kaptanlik kontrolti 13 Mayis 2002 tarihinde tamamlanan Kaptanin topiam
ugusu 6.309 saat olup, bu uguslarn 71 saat 35 dakikasi tip ve kaptanik egitimi
esnasinda olmak lzere toplam 473 saati RJ-70/100 tipi ucak ile yapimistir. RJ-
707100 tipi ugak ile kaptan olarak ugusu ise 401 saat 25 dakika olup, baska tipte
kaptanlik ugusu bulunmamaktadir.

RJ-70/100 tipi ugak ile ikinci pilot ugusu bulunmayan Kaptan, ilk ugusa 1990
yilinda Tark Hava Kuvvetlerinde baglamis olup, F-5 ve F-104 gibi askeri jet ucaklari
ile ugmustur. Kaptan, Hava Kuvvetlerinden ayrnimadan &6nce kazanin oldugu
Diyarbakir Hava Alaninda yerlesik 8. Ana Jet Us K. hifinda gérev yapmistir,

Kaptan, gegerli birinci sinif saglik sertifikasina sahiptir. Saglik kontroli 24 Eyil
2002 tarihinde yapiimis olup, 23 Eylal 2003 tarihine kadar gecerlidir. Saghk
kontroliinti yapan Istanbul Universitesi Cerrahpasa Tip Fakiltesi, Ulastirma Bakanlig:
tarafindan pilotlarin saglik kontroliniin yapilmasi igin yetkilendirimis olup, yetkisi 19
Agustos 2003 tarihine kadar devam etmektedir. Kaptan pilotun saglik sertifikasinda

. her hangi bir tahdit bulunmamaktadir (Ek-4a).

Kaptan, son 24 saat ig;inde 8, son 30 gin iginde 32, son 90 gun iginde 136 ve
son 12 aylik ddnemde ise toplam 585 saat ugmustur.

Kaptan daha énce 20 defa Diyarbakir Askeri Hava Alanina ugus yapmis olup,
bunun 2002 yili ierisinde yapilan en son 7 ugusu kaptan olarak gergeklesmistir.
Kazadan dnce Diyarbakir'a son ugusunu 9 Aralik 2002 tarihinde yapmistir.

Kaptan pilot, RJ-70/100 tipi ugakta 20 sortilik bir hat egitimine tabi tutulduktan
sonra toplam 71 saat 35 dakikalik editim ugusu sonunda kaptan olarak normal hat
uguslarina baslamistir.

1.5.2. ikinci Pilot

[kinci pilot (F/O) ismail Altug ULUSU, 17 Kasim 1969 dogumlu olup, Ulagtirma
. Bakanlidi Sivil Havacilk Genel Mudurlagu (SHGM) tarafindan 25 Nisan 2000
tarihinde verilen Ticari Pilot Lisansina (CPL: 4170) sahiptir (Ek-3b). RJ-70/100 tip
yetkisi 24 Aralik 2003 tarihine kadar gegerlidir. Toplam ugusu 2.052 saat olup, bunun
1.802 saatini RJ-70/100 tipi ugakla yapmistir.

Ikinci pilotun, 5 Ekim 1998 tarihinde THY'de ise basladig! ve THY personeli
ofarak Ulastirma Bakanhg: tarafindan yetkilendirilmis olan Anadolu Universitesi Sivil
Havacilik Yuksek Okulunda (SHYO) gérdiugl Ticari Pilot Lisans: (CPL), Alet (IR) ve
ATP Teorik Bilgi egitimleri ile birlikte 10 Kastm 1998 tarihinde ugus egitimine
bagladigi tespit edilmigtir.

1 Ekim 1989 tarihinde CPL/IR egitimlerini tamamlayan F/Q'in, RJ-70/100 tip
yetkisi alabilmesi igin gerekli yer editimierini 2 Ocak 2000 tarihinde tamamiamasinin
ardindan, adina 25 Nisan 2000 tarihinde Rd-70/100 tip yetkisini de igeren Ticari Pilot
Lisanst ile Aletle Ugus Sertifikasinin dlizenlendigi belirlenmistir.

2 Kasim 1899 tarihinde RJ-70/100 tifai'ne. ik intibak egitimine baslayan F/O, 18
Ekim 2002 tarihinde son yeterlilik kontroltine tabi tutulmustur.
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ikinei pilotun, ticari pilot lisansina ve alet yetkisine sahip oimadan RJ-70/100
tip intibak egitimine gonderildigi editim kayitiarindan tespit edilmistir. !

Ancak, kayitlar {izerinde yapHan incelemelerde; F/O'in CPL/IR alabilimesi icin
gerekli egitimleri tamamlamasina ragmen, lisans duzenlenmesine yonelik islemnlerin
CPL/IR ATP egitiminin hemen ardindan yapiimadi§i belirlenmistir. F/O'in ilk ugugunu
yaptiginda adina diizenlenmig CPL ve IR sertifikasinin bulundugu da tespit edilmistir.

Ayrica kokpit ekibinin, RJ-70/100 tipi ugak izerinde az tecribeli bir kaptan ile
ayni tipte daha fazla tecriibeli bir F/O'dan teskil edildigi tespit edilmigtir.

. FIO gecerli birinci simif saghk sertifikasina sahiptir. Saglk kontrolt 28 Kasim
2002 tarihinde yapiimis olup, dizenienen sagdlik sertifikasi 27 Kasim 2003 tarihine
kadar gecerlidir. Saghk kontrolini yapan Alman Hastanesi, Ulagtirma Bakanligi
tarafindan ugucu personelin sadiik kontrollerini yapmak Uzere yetkilendirilmistir.
F/O"in sagltk sertifikasinda her hangi bir tahdit bulunmamaktadir (Ek-4b).

F/O, son 24 saat iginde 1, son 30 giin iginde 76, son 90 giln iginde 170 ve son
12 aylik dénemde ise toplam 512 saat ugmustur.

F/O, kazadan dnce 24 defa Diyarbakira ugus yapmis olup, bu uguslarin 12'si
2002 yil icinde gergeklestirilmistir. F/O tarafindan kaza oncesinde Diyarbakir'a son
ucus ise 28 Aralik 2002 tarihinde yapilimigtir.

ikinci pilotun toplam ofarak 150 sortilik hat (Line) egitimi aldig: belirlenmigtir.

4.5.3. Hava Trafik Kontroloriine Ait Bilgiler

Diyarbakir Hava Alaninin askeri bir hava alani olmasi sebebiyle, hava trafik
hizmetleri bu hava alaninda gorevli askeri hava trafik konfroldrleri tarafindan
veriimektedir. Bu ucusa hizmet veren hava trafik kontrolérli, askeri personel
statiisiinde olup, sivil hava trafik kontrolér lisansina sahip degildir.

1.6. Hava Aracina Ait Bilgiler
1.6.1. Hava Araci Genel Ozellikleri :

imalatcis : British Aerospace

Tipi - BAe AVRO146 RJ-100

Seri Numarast : E3241

Uretim Yili - 1993

isletici : Turk Hava Yollari Anonim Ortakhg
Sahibi : Trident Jet (Dublin) Limited
MTOW : 46.040 kg

Motor Imalatgisi : Honeywell (Textron Lycoming)
Motor Modeli . LF807-1F

Motor Sayisi o S

APU Modeli - GTCP36-150 (M)

Toplam Ugus Saati (TSN) :19.289

Toplam Inig-Kalkig Adedi (CSN) : 16.659
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1.6.2. Bakim Durumu

Hava aract bakimlannin, JAR-145 sertifikasina sahip olan THY Bakim
Tesislerinde, 04 revizyon numarall 18 Arahk 2002 tarihii SGHM onayli bakim
programina gére yapildig tespit edilmisgtir. Bakim programina goére K Bakimi her 70
inis-kalkista (FC), L Bakimi her 100 FC'da, A Bakimlarn her 500 FC'da ve C Bakimlar
ise her 1.000 FC veya 6 ayda bir yapiimaktadir.

Ugagin son hat bakimi (L.-217) 04 Ocak 2003 tarihinde Antalya'da yapilmigtir.
Son C bakimi (C-18) ise 19 Eyla! 2002 tarihinde istanbul'da A-05 ve L-209
bakimlanini da igerecek sekilde gergeklestiriimis olup, bu bakimlarda ertelenen
herhangi bir bakim karti bulunmamaktadir. Ugagin bir sonraki C Bakiminin 11 Mart
2003 tarihinde yaplimasi planlanmigtir. Kaza ugusuna kadar otopilot ve seyriisefer
sistemleriyle ilgili bir ariza kaydina rastianmamigtir.

Ucak (zerinde seri numaralari ve diger bilgileri asagida sunulan 4 adet
. Honeywell (Textron Lycoming) LF507-1F tipi motor bulunmaktadir:

MPN SIN Takilma Tarihi TSN CSN TSO CSO
2-003-040-015 LF07264  20/03/2002 17628 15058 1722 1502
2-003-040-015 LF07404  19/10/2002 15262 13156 411 333
2-003-040-015 LFO07211  15/05/2002 18037 15658 4164 3819
2-003-040-015 LF07203  29/08/2002 13283 11508 3260 2811

BW RN =

7 Kasim 2002 tarihinde hazirlanan ugusa elveriglilik tespit raporuna gére etkin
ugusa elveriglilik direktiflerinin (AD) ve Servis Bultenlerin (SB) tamaminin sureleri
icinde uygulandigi ve émurll pargalarin zamaninda degistirildigi tespit edilmigtir.

1.6.3. Ugusa Eiveriglilik Sertifikasi

. Ucagin periyodik bakimlarimin zamaninda ve uygun olarak yapildiginin, ugusa
elveriglilik direktiflerinin  (AD} zamaninda uygulandiginin  ve émurll  parga
degisimlerinin imalatg firma tarafindan belirlenen zamanlarda yapildiginin tespit
edilmesi sebebiyle Ulagtirma Bakanligi Sivil Havacilik Genel Midirluga tarafindan
s6z konusu ugak igin 23 Mart 1994 tarihinde diizenlenmis olan 1050 numaral Ugusa
Elveriglilik Sertifikasi 7 Kasim 2002 tarihinden itibaren bir yil sireyle temdit edilerek,
6 Kasim 2003 tarihine kadar gegerli kiinnugtir (Ek-1).

1.6.4. Tescil Sertifikasi

1993 Yilinda tretilen ve maksimum kalkis agirhd 46.040 kg olan E3241 seri
numarall RJ-100 tipi ucak, 23 Mart 1994 tarihinde sahibi Trident Jet (Dublin) Limited
ve igleticisi Tark Hava Yollari A.O. adina TC-THG isareti ile Ulastirma. Bakanhigi Sivil
Havacilik Genel Mudurligi tarafindan tescil edilmis olup, séz konusu ugak igin 1050
numarall tescil sertifikas duzenlenmistir (EK-2).

\
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1.6.5. Agirhk ve Denge Durumu B )

_ TK-634 sefer sayili ugusun 8 Ocak 2003 tarihinde tarifeli 16:20 UTC saatindeki
Istanbul — Diyarbakir ugusuna ait agirhk ve denge bilgileri asagida sunulmustur.

Toplam Trafik Yuki 7.921 kg

Kuru Isletme Agirhigi 25.937 kg

Bos Yakith Gercek Agirlig 33.858 kg Azami Bos Yakit Agirhd: 37.421 kg
Kalkis Yakit Agirlig 8.900 kg

Gercek Kalkis Agtrhidi 42.758 kg Azami Kalkis Adirhid 46.040 kg
Seyahat Yakiti 3.753 kg '

Gergek inis Agirhgs 39.005 kg Azami inig AgiIrhg 40.142 kg

(Hesaplanan)

Gercek inis adirhgmna gore, ugak inis icin gerekli olan denge limitleri
. icerisindedir. Ugadin son ugusu ile ilgili olarak yikleme durumunu goésteren agirlik
raporu (Load Sheet) Ek-8'dedir.

1.6.6. Yakit

Ugakta JET A1 tipi yakit kulianiimaktadir. Ugagdin yakit kapasitesi 9.383 kg'dir.
TK-634 sefer sayth ugak, Diyarbakir seferi igin -Atatlrk Hava Limaninda Petrol-Ofisi
A.$. tarafindan aldigi 7.700 litre yakit da dahil olmak tizere toplam 8.900 kg yakit ile
kalkmustir. Bu miktarin igine pilot tarafindan kalkistan hemen &nce ahnan ilave 500
litre yakit da dahildir. Ugagin ugus siresi boyunca harcadig: yakit yaklagik 3.753 kg
olarak hesaplandidindan, ¢arpma aninda ugakta yaklasik 5.147 kg yakit bulundugu
belirlenmigtir. Carpma sonrasinda ¢ikan yanginin biyikligh de bu diglnceyle
paralellik arz etmektedir (Ek-9).

@ 1.7. Meteoroloji Bilgileri

TK-634 sefer sayili ugusun kalkistan 6nce planlamaya esas olan, gidis
meydani Diyarbakir Hava Alanina ait METAR ve TAF rasatlar agagida sunulmustur:

METAR

LTCC 081550Z 28006KT 4500 BR SCT040 BKN100 06/05 Q 1021 NOSIG=

LTCC 081650Z 32003KT 5000 BR FEW040 SCT100 05/03 Q 1021 NOSIG=

LTCC 081750Z 00000KT 3500 R34/3500D BR FEWO040 SCT100 05/03 Q1021
NOSIG= N

LTCC 081850Z 26002KT 4500 BR FEW040 SCT100 04/03 Q1021 NOSIG=

LTCC 081540Z 081818 VRBO3KT 6000 NSC PROB30TEMPO 1822 2000 BR
PROB30 TEMPO 0408 0100 VV002 BECMG 0912 9999 SCT040 BKN100=
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LTCC (AMD) 081540Z 082018 VRBO3KT 2000 BR FEW040 SCT100 TEMPO 1822
0100 FG VVv002 BECMG 2202 0100 FG VV002 BECMG 0710 4000 BR FEWO4O
SCT100 BECMG 1115 6000=

LTCC 0816402 081803 VRBO3KT 6000 NSC PROB30 TEMPO 1822 2000 BR=

LTCC(AMD) 081640Z 082003 VRBO3KT 2000 BR FEW040 SCT100 TEMPO 1822
0100 FG VW002 BECMG 2202 0100 FG VV002=

Olay amnda ugagin araziye carptifi yere yakin olan sabit ve devriye
ndbetgileri ile kazanin hemen sonrasinda olay yerine gelen askeri kurtarma personeli
tarafindan bolgede yasanan gergek meteorolojik durumun; havanin karanlik, asin ve
yogun sisli oldugu, géris mesafesinin yer yer 1 metreye kadar distigu ve kaza
yerine yaklagana kadar yanginin igiltilarimin dahi gériilemedigi ifade edilmistir.

1.8. Seyriisefer Yardimcilari

Hava alaninda bulunan VOR/DME ve NDB sivil trafikier tarafindan, TACAN ve
RAPCON ise askeri trafikler tarafindan kullanilmakta olan seyriisefer cihazlardr.

VOR/DME: Tanitma kodu DYB olan, 109.4 MHz (CH31X) frekansinda 24 saat
(H24) yayin yapmakta olup, hava alani icerisinde 375215N, 0401231E
koordinatlarinda yerlestirilmigtir. Olay zamaninda calisir ve faal pozisyonda
bulunmaktadir.

NDB: Tanitma kodu DYB olan, 330 KHz frekansinda 24 saat (H24) yayin
yapmakta olup, hava alani igerisinde VOR/DME ile ayni yerde 375215N,
0401231E koordinatlarinda yerlestiriimistir. Olay zamaninda calisir ve faal
pozisyonda bulunmaktadir.

Kaza aninda, hava limani tesisleri ve seyrisefer sistemleriyle ilgili bir NOTAM
yaymlanmamistir.

1.8. Haberlegsme
Ugakta haberlesmeyi saglayan iki adet VHF telsizi mevcuttur.

Hava alaninda VHF telsizinden 118.1 MHz frekansinda yayn yapan bir kontrol
kulesi ile VHF 122.1 MHz frekansinda yayin yapan Yaklasma Kontrol Gnitesi faal
olarak gorev yapmaktadir.

Ugakla ATC uniteleri- arasindaki konusmalar Diyarbakir Hava Alani, kokpit
icindeki haberlegsmeler ise ugadin Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR) tarafindan
kaydedilmigti. CVR'a ait kayitlarin bir kopyas: ¢ikartilarak Ek-6'da, ATC
haberlesmelerine ait transkript ise Ek-7'de sunulmustur. :

~
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1.10. Hava Alani Hakkinda Bilgiler

. Diyarbakir Hava Alani, sehrin 3 NM gilineyinde, 375333N: 0401204E
koordinatlarinda olup, referans noktasi deniz seviyesinden 2251 ft yitkseklikte askeri
bir hava alanidir. Hava alani askeri ve sivil IFRA/FR trafiklere hizmet vermektedir.
Hava alaninin 16/34 beton pisti 3549 metre uzunlugunda ve 45 metre genislijinde
olup, binde 7’lik bir egime sahiptir.

Hava alani CTR') 375356N, 0401159E merkezli, 5 NM yarigapinda, dikey limiti
3300 ft AMSL/SFC olup, gegis irtifasi {TA) 6000 ft'tir.

Isiklandirma sistemi 16 Pisti ' 34 Pisti
Yaklasma i1siklan Mevcut degildir. 900 metreye kadar Calvert
sistem CATI sistemine sahiptir
PAPI 2.8°'lik PAPI 2.5%lik PAPI
. Pist 1siklandirmasi Pist egigi, kenarlar ve sonu igin 1siklandirma mevcuttur.

Diger 1giklandirmalar  Beacon, taksi yolu kenarlar, apron, engel rsiklandirmalari,
inig istikameti “T" istklandirmas: mevcuttur.

Hava alani gevresi, 34 pisti yaklagsma i1siklari glineyinden de gecen, beyaz
fluoresant 1giklandirma ile aydinlatiimaktadir. Bu igiklarin rengi yaklasma isiklarina
benzemektedir. Cevre 1giklarl yere déniik olmakla birlikte yaklasma isiklart ugagin
yaklagsma hattina déniktir.

1.11. Ugus Kayit Cihazlan

Kazadan sonra bulunan DFDR ve CVR ugak enkazindan alinmig ve Turk
Hava Yollant A.O.'nin bakim tesislerinde agilarak yapilan kontrollerde; kayit
teyplerinde herhangi bir hasar ve veri kaybinin olmadig: tespit edilmis olup, datalar

() temin edilmigtir.

Daha sonra, DFDR ve CVR'daki verilerin analizi, kaza yapan ucagin tasarim
ve imalatg! tlkesi Ingiltere'nin Hava Kazalar Inceleme Burosunda (AAIB) ICAO Ek-
13 kapsaminda ilgili tum taraflarin katihmiyla misterek olarak yapilmistir.

Aynica, ABD Ulusal Kaza Aragtirma Birimi NTSB de ugakta takill bulunan
motorlarin imalatgisi olarak tahkikat calismalari hakkinda bilgilendirilmistir.

DFDR ve CVR tarafindan kaydedilen verilerin analizi, raporun “2. Kazanin
Analizi” bashkli kisminda yapilmistir. |

\
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1.11.1. Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR) ;

Kaza yerinde, TK-634 sefer sayill ugaga takilan Fairchild A100 tipi, 93-A100-
801 parga numarall ve 60456 seri nolu CVR bulunmustur. CVR, elektrik giicii
sadlandiktan sonra 4 kanalda son 30 dakika slreyle devaml olarak kokpitteki her
tarlt sesi manyetik teyp Gzerine kaydetmektedir. CVR tarafindan kaydedilen
konugmatarin transkripti Ek-6'da sunulmustur.

1.11.2. Dijital Ucusg Verileri Kayit Cihazi (DFDR)

Ugak (izerine takili olan Lockheed L209 tipi, 10077 parga numaral ve 4748
seri numarali DFDR saglam olarak bulunmustur. DFDR, elektrik giicii saglandiktan
sonra 6 yolda son 25 saatlik siirenin ugus verilerini devamh olarak manyetik teyp
Uzerine kaydetmektedir. Ugusa ait tim kayitlar incelenerek, kayitlarin kopyasi
hazirlanmig ve incelemeler ugugun son Kismina ait veriler Gizerinde yodunlasmistr.

. DFDR'dan temin edilen datalar arasinda, motor gil¢ parametreleri, inis takimi
ve flap pozisyonlarl, ugak hiz ve oryantasyonu (pitch, yaw, roll), irtifa segimleri,
otopilot bilgileri ve seyrlsefer ekipman ayarlar gibi dederler bulunmaktadir. DFDR
verilerine gére hazirlanan grafikler Ek-5'te sunulmustur.

1.12. Enkaz ve Yere Carpma Bilgileri

Ucak pist istikametinde (339°) ve pist bagina 900 metre mesafede, 3754146N;
04012037E koordinatiar noktasina, piste dodru yiikselen hafif edimli (10 %) olan
araziye, 5”lik bir a¢i ile ana inig takimlarindan temas etmis ve gévdenin geriye dogru
olan alt kismindan itibaren de ¢arpmistir.

Resim-3 : Carpma noktasindan itibaren kazanin goriinisi.

i
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Yere carpma esnasinda vurus agisi ¢ok kiicik oldugundan, ilk temas
noktasinda toprakta 0.3 metre derinlifinde ve 0.5 metre g¢apinda bir krater
olusmustur. Ik temas noktasindan itibaren ugak suriiklenerek parcalanmaya
baglamis ve istikamette 200 metreye kadar dagiimistr.

ilk vurug noktasindan 80 metre ilerideki arazide kuyruk kismi kopmus, hemen
yaninda da arka bulkhead ve sag ana inig takimi bulunmustur. Pargalara aynlarak
suriklenen govde 150 metre mesafedeki arazi yikseltisine carparak yanmaya
baslamis ve gdvdedeki motor, inig takimian, kokpit kismi vb. agir pargalar vurus
istikametinde ve saga sola dogru firlamistir. .

~ Tam motorlarin ugaga monte edildigi yerlerden ayrildigs goraimustiir. Bir
numarah motorun pargalar ilk garpma noktasindan yaklasik 80 m ileride, iki numarali
motor enkaz bdlgesinde kokpitle ayni yerde, (¢ numarali motor ilk carpma
noktasindan yaklagik 140 metre istikamette ve dort numarali motor ise kanatlardan
yaklagik 20 metre, ilk ¢arpma noktasindan ise yaklasik 180 metre ileride
bulunmustur. '

Carpmanin etkisiyle g:lkén yangindan dolayi sadece {i¢ numarali motorun
yandigi gérilmig olup, bir, ki ve dért numarall motorlarda yangin izine
rastlanmamustir.

Tim motoriann fan blade'lerinin ug kisimlar ile hilcum kenarlarinin garpmanin

etkisiyle donlg yonunun tersinde egildigi goéruimistir. Ayrica, carpma esnasinda

motorlara kum ve enkaz pargalarinin girmesi de, garpma aninda motorlarin giic
trettikierini (galistiklarini) gsteren bir bagka kanit durumundadir.

Resim 4: Motor b1ad@errihin goruntisi.

TC-THG Kaza RaporuQ ? Eylul 2004 /ﬁﬁ/ ;Végw




g

Sag ve sol kanat, alt gévde ile biriikte esas enkaz bélgesinde bulunmaktadir.
Sol kanat carpmanin etkisiyle ters dénmiis ve gikan yanginin etkisiyle her iki kanat
tamamen yanmistir. '

Flap slris mekanizmalarinda vyapilan 6lgumler, flaplarin tam acllms
pozisyonda olduklanni, inig takimlari Gzerinde vyapilan incelemeler ise inis
takimlannin asagida ve Kkilitli olduklarini géstermektedir. Bu durum, carpma aninda
ug¢agin inig konfiglirasyonunda oldugunu dogrulamaktadir. Enkaza ait fotograflar Ek-
9'da yer almaktadir.

1.13. Tibbi ve Patolojik Bulgular

Kazadan sonra pilotlara ait kan Grmekleri tizerinde Adalet Bakanhig: Adli Tip
Kurumu Bagkanhd: Diyarbakir Biyoloji {htisas Dairesi tarafindan yapilan incelemeler
sonucunda hazirlanan 16 Ocak 2003 tarihli raporda; sistematik uyutucu-uyusturucu
analizinde, kaniarinda alkol (Etanol, Metanol) bulunmadigi, kan &rnekierinin yeterli
miktarda olmamasi sebebiyle anti-depresan yéniinde tetkikin yaptlamadidinin tespit
edildigi belirtimektedir. Kazada hayatini kaybeden 5'i ugus ekibi olmak Gizere toplam
75 kiginin kimlik tespitieri Diyarbakir Cumhuriyet Bagsavcilig tarafindan yapilmisgtir.

1.14. Yangin

DFDR ve CVR kayitlarindan da tespit edildigi Uzere, ucus esnasinda ucakta
herhangi bir teknik ariza olduguna dair bulguya rastianilamamis, yangin ¢ikmamis ve
patiama olmamistir. Ancak, ugak yere vurduktan ve slriklenmeye bagiadiktan sonra
150 metre mesafedeki arazi yikseltisine garpmisg, patlama olmus ve yangin ¢ikmusgtir,
Ugagin enkazindaki hasarin blytk élglide bu patlama ve sonrasinda gikan yangin
sebebiyle olustugu belirlenmis olup, enkazin biytk kisminda yanginin izleri
gorilmektedir.

Resim 5: Sol kanat yangin hasari. ‘\
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1.15. Arama Kurtarma -

Kaza, Diyarbakir Hava Alani 34 pist bagina 800 metre kala, askeri hava alan
sinirian iginde, sinir ndbetgi kuliibesinin 50 metre yakininda oldugundan ve vurma
sonucu meydana gelen patlama ve yangindan g¢ikan alevierin gorilmesinden dolayi
derhal meydan arama ve kurtarma unitesine alarm verilimistir.

8. Ana Jet Us Komutanhginin arama ve kurtarma timleri ve helikopterieri (1
adet Cougar AS 532, 1 adet Skorsky UH-60) kazadan hemen sonra kaza mabhatline
gelmistir. Ancak, 34 pist bag, kaza yeri ve Zogo deresinin yogun sisle kapli ve géris

- mesafesinin 100 metrenin altinda, sisin yerden yiksekliginin 200 ft kadar olmasindan
dolay itk anda helikopterle miidahale edilememigtir.

Bu durum kaza yerindeki gercek meteorolojik durum hakkinda bilgi
vermekiedir.

Ugagin yere garpmasindan dolayl meydana gelen yangina, 5 yangin araci, 32

personel tarafindan zamaninda midahale edilerek séndiirme ¢alismalarinda

. bulunulmustur. Kurtarma faaliyetlerine ise 27 kisilik kurtarma ekibi, 21 kisilik saghk

ekibi ve 4 ambuians ile diger66 personel tarafindan miidahale edilerek ¢alismalarda
bulunmustur.

1.16. Igletme ve Ydnetimi Hakiinda Bilgi

Turk Hava Yollan A.O., Ulagtirma Bakanhg: tarafindan tarifeli ve tarifesiz
seferlerle uluslararas) ve yurtigi yolcu ve kargo ucuslan yapmaya yetkili kilinmigtir.
Genel Mudurligu Istanbul Atatirk Hava Limaninda bulunan THY flosunda Airbus
A310, A340, Boeing 737-400 /-500/-800, RJ-70 ve RJ-100 tipi hava araglan
bulunmaktadr.

THY pilotlarinin RJ-70/100 ugus egitimieri, Atatiirk Hava Limaninda bulunan
ve Ulagtirma Bakanli@: Sivil Havacilllk Genel Madurligt (SHGM) tarafindan
onaylanmig olan bir ugus egitm simulatsring de iceren egditim tesisierinde

@ verimektedir. Bu onay, CRM ve MCC egitimlerini de icermektedir.

THY bunyesinde bulunan RJ-70/100 tipi ugakiarin bakimlar, SHGM'ce )
yetkilendirilen THY tarafindan, Atatirk Hava Limaninda bulunan bakim tesislerinde
TR-00001 nolu JAR-145 Sertifikasi kapsaminda yapilmaktadir.

Ugus ve bakim operasyonian, Tiirk Hava Yollar Gene! Midiirine bagl ilgili
Genel Midir Yardimcilart tarafindan yonetilmektedir.

THY'nin RJ-100 .operasyohlan, SHGM onayl OM ve SOP'ta belirtilen
proseduriere gbre yapiimaktadir.

“Hassas olmayan inig minimasina” iliskin prosedir OM'da su sekilde
belirtiimigtir:  Hicbir pilot MDA altinda ;inilecek npiste iligkin asagidaki gorsei
referanslardan en az birini bariz sekilde gérmedikge ve tanimadikga yaklasmaya
devam etmeyecektir: T
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Yaklagsma 1giklan sistemi unsurlar , N
Esik

Esik isareti

Esik isiklan

Esik belirtme isikiar

Gérsel “glide slope” gostergesi

inis bolgesi yada inig boigesi isareti

inis bélge siklari

Pist kdse 1siklar

Otoritece kabul edilecek diger gérsel referanslar

Minimum algalma irtifasi, “gérsel referans olmadan altinda algalmanin
yapllamayacadi hassas olmayan yada “circling” yaklasmadaki belirienmis  bir
irtifalylikseklik” olarak agiklanmistir.

SOP ayrica, MAP’a kadar ugusun MDA'da irtifanin korunarak diiz bir sekilde
yaptlmasint belirtmekte, pistin gériinmesi halinde A/P ve A/T'nin kesilmesini ve
algalmaya devam edilmesini 6ngérmektedir.

Altimetrenin ayarlanmasi ile ilgili prosedir ise altimetrenin ugusun farkh her
agamasinda ve “missed approach heading” ve irtifanin MDA'de ayarlanmasini
ongérmektedir.

1.17. llave Bilgi ~ Ground Proximity Warning System (GPWS)

GPWS, gorsel isaretlerle desteklenebilecek asagidaki duyusal ikazlar
otomatik olarak saglar:

Derin dalig (sink rate)

Yere olan yakinlik

Kalkis ya da pas gegmeden sonraki irtifa kaybi
Yanlis inig konfigtirasyonu

Asagi “glide slope” sapma

¢ & & & e

Bu igaret ve ikazlar, ugucu personel tarafindan acil tedbir alinmasini gerektirir.
GPWS ayrica yerden itibaren 500', DH (minimum), 100", 50°, 40', 30", 20’ ve 10’
yikseklikleri sesli olarak ikaz etmektedir.
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2.0. KAZANIN ANALIzZI

Yaklagma sirasinda 2800ft MDA'ya gelindiginde pus sebebiyle pistin
gorilemedigi her iki pilot tarafindan da agik bir sekilde ifade edilmis olmasina
ragmen, Kaptan tarafindan “simdi artik 500'e kadar devam edebiliriz” talimati verilmis
ve bu talimat F/O tarafindan da teyit edilmistir. Bu noktadan sonra ugucu personel
standart yaklagma prosedurlerinden saparak MDA altinda alcalmaya devam etmistir.

Altimetreler normal prosediiriere gére ayarlanmigtir.

DFDR ve CVR kayitlan, oto pilotun carpma noktasina gok yakin bir noktaya
kadar devrede oldugunu géstermektedir. :

GPWS, normal olarak ¢aligmis ve bekienen ikazlar vermistir.

Kokpit ekibi ikazlara, bilhassa sistemden gelen uyartlara, diizgn olarak tepki
verememis ve gergek durumu yayimlanmis prosediirlerle kargilastiramamistir.,

21. Bakim ve Ugusa Elveriglilik Durumu

TK-634 sefer sayilt kaza ugusunu gergeklestiren TC-THG tescil isaretli ugagin,
gerek bakim ve ugusa elveriglilik durumlar ile ilgili geemis kayitlarin gerekse kaza
ucusuna ait DFDR kayitlartnin incelenmesinden: kazanin olusumuna etki edecek
teknik bir problemin varli§i tespit edilememigtir. :

Enkaz {izerinde yapilan incelemelerden, ugagin ¢arpma aninda inig
konfiglirasyonunda oldugu belirlenmistir. Ugak iizerinde takili dért motorun beklenen
glct Grettikleri ve carpma aninda da faal olarak calgir vaziyette olduklan tespit

- edilmigtir. Enkaz Uzerinde yapilan incelemelerde; tim motorlarin fan blade'lerinin uc

kisimlari ile hiicum kenarlarinin.carpmanin etkisiyle dénlis yonunin tersinde egildigi
gorlimastir.

Ayrica, ugus ekibi tarafindan yapilan ve CVR'da kaydedilmis oian kokpit
konusmalarinda; ugakta teknik bir problemin olduguna dair bir konusma kaydina
rastlanitmamisgtir.

2.2, Kayit Cihazlari - DFDR ve CVR

TC-THG tesci isareth ucadin kaza ucusuna ait olan DFDR ve CVR, kazadan
hemen sonra bulunarak, koruma altina alinmis ve 6nce THY A.Q. Teknik
Atdlyelerinde, daha sonra da ugadin imalatg tlkesi olan Ingiltere’nin Kaza Aragtirma
Birimi AAIB Teknik Laboratuarlarinda agtlarak, kayit altina alinmigtir,

DFDR tarafindan TK-634 sefer sayili.ucusa ait tim bilgiler kaydedilmis ve bu
bilgiler grafiklere aktarilarak incefemeler “yapilmigtir. Yapilan incelemelerde;
motorlarin carpma aninda faal olarak - beklenen gicleri Urettikleri ve teknik bir
problemin bulunmad:g belirienmistir. : '
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CVR tarafindan TK-634 sefer sayili ugusun son 33 dakika 28 saniyelik kismiha
ait konugmalann anlasilir bir sekilde kaydedilmis oldugu tespit edilerek, transkripti
cikanlmigtir. Bu konugmalann degerlendirimesi sonucunda; TK-834 sefer sayill
ugusun, Kaptan Pilotun kontroliinde (Pilot Flying) Dlyarbaklr Hava Alanina kadar
normal otarak yapildigi, teknik ve/veya diger bir problem olduguna dair bir bilgi veya
isaretin bulunmadidi tespit edilmistir. Ugus ekibi, carpma anindan kisa bir siire
oncesine kadar Diyarbakir Hava Alani Kule/Yaklasma personeliyle haberlesme icinde
olmuslar ve bu konugsmalarda da her hangi bir problemin varligindan
bahsetmemislerdir.

Diyarbakir Yaklagma Kontrolin ugus ekibine ugusu pozitif olarak takip ettigini
belirttigi, Yaklasma Kontroliin talebi tzerine ugus ekibi tarafindan VOR/DME
yaklagmasinin yapilacagl bilgisinin Yaklagma Kontrole iletildigi, Ugus ekibinin
Minimum Algalma Irtifasi MDA olarak 2800 ft irtifay! set ettigi, pistin gorilemediginin
ugus ekibi tarafindan teyit edildigi, 2800 ft irtifada Pas Gegme Kararinin verilebilecegi
son nokta olarak adlandirilan Pas Gegme Noktasina (Missed Approach Point — MAP)
gelinmesine ve yaklasma igiklari veya pistin gérilememesine ragmen israrla inis igin

. sartlann zorlandigi, DFDR ve CVR kayitlarindan tespit edilmistir.

CVR kayitlarinda bu noktada ALT modunda ayarlama yapildigina dair “git”
sesleri, DFDR kayitlarinda ise MDA'ya gelindiginde, algcalmaya hi¢c durmadan devam
edildigi belirlenmigtir.

Ugusun son vyaklagsma safhasinda Kaptan tarafindan pist sonunun
gorundiginin ifade edildigi anda Uzerinde ugulan araziye gére 500 ft yikseklikte
olundugu anlamina gelen 500 ft FIVE HUNDRED ikazi alinmig ve hemen arkasindan
yine Kaptan tarafindan pist sonunun tekrar kayboldugu dile getirilmistir. DFDR ve
CVR kayitlarinda da algalmaya devam edildidi tespit edilmistir.

FIVE HUNDRED ikazindan 11 saniye sonra F/O tarafindan VOR'a 1 mil
kaldigi ikaz edildiginde, yer gorist olmadan MDA irtifas| olan 2800 ft'in alttna inildigi
ve ugagin 2290 ft itifada oldugu DFDR kayitlarindan anlagiimistir. F/O tarafindan 1
milin geldidinin ve pistin hala gérilemedidinin belittimesinden 5 saniye sonra
. MINIMUM ikazt gelmesine ragmen hala inis igin 1srarll olundudu belirlenmistir,
MINIMUM ikazindan 4 saniye sonra ONE HUNDRED ikazi gelmis ve bu ikazdan 5
saniye sonra da CVR kayitlarinda Kaptan tarafindan Pas Gegme karan verildigi .
tespit edilmistir.

FDR kayitlarina gére bu esnada ugak, yerden 70 ft deniz seviyesinden ise
1890 ft irtifada pist seviyesinden 281 ft asagida 131 knot siiratle ugmaktadir.
Kaptanin pas gegme karar tzerine F/O tarafindan gaz kollarmin (Thrust Levers)
lleriye verildidi, motor NG'lerinin 50'den 96'ya ciktigi DFDR kayitiarindan tespit
edilmig olup, pas gecme karari uygulanamadan, ¢arpma meydana gelmistir.

Son yaklagsmada; minimumlanin--altina inilerek yapilan uygulamalarin
uluslararas! standartlar ile igletme prosedurlerine uygun olarak yapilmadig! ve pas
gecme karar vermekte gec kalindigl bel|rlenmi§t|r
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2.3. Enkaz K

Kazadan sonra, enkaz Gzerinde yapilan ayrintili inceleme ve degerlendirmeler
sonucunda, ¢arpma sonrasinda meydana gelen patlama ve yangindan dolay! énemli
parca ve komponentlerin hasar gérdigt, motorlara ait pallerdeki ediime ve hasar
durumlanindan da garpma aninda gig Urettikleri ve faal olduklarina ait bulgular tespit
edilmigtir. DFDR kayitlanindaki tespitler de bu durumu teyit edici niteliktedir.

Ayrica, ¢arpma esnasinda motorlara kum ve enkaz pargalarinin girmesi,
¢arpma aninda motorlarin gi¢ Urettiklerini (caligtiklanini) gésteren bir baska kanit
durumundadyr.

2.4. Kokpit Ekibi, Egitim ve Saglik Durumlarni

Kaptanin MDA'nIn altina inmesi ve pas gegmek igin kararlastirilan hususiann
olugmasina ragmen inige devam kararn almasina karsin, F/O tarafindan riskin
. azaltimasina yénelik olarak yeterli katki saglamadigi tespit ediimis ve inis icin
sartlarin zorlandi§: belirlenmigtir. Bu durum, kokpit ekibinin son yaklasma sirasinda
icinde bulundugu durum hakkinda tam bilgi sahibi olmadig: fikrini giiglendirmektedir.

Bu agsamada kokpit ekibi, i¢inde bulunulan durum hakkinda tam bir durum
muhakemesi yapamamis veya geg kalmistir (loss of situational awareness).

Kaptan pilotun bu ugak tipinde 29 Nisan — 8 Mayis 2002 tarihleri arasinda 20
sortilik bir hat egitimine tabi tutuldugu, ikinci pilotun (F/O) ise editimler scnucunda
toptam olarak 150 sortilik hat (Line) egditimi aldi§i belirlenmistir.

THY tarafindan uygulanmakta olan kaptan olma prosediiriinde; diger tiplerde
belli ugus saatine sahip ve kaptan olma niteliklerine uygun olan pilotlar, RJ-70/100
tipi ugaklara kaptan olarak atanmaktadirtar. Bu ugusu gergeklestiren Kaptanin da
ayni sekilde kaptan olarak bu tip ugaga atandigi belirlenmistir.

Kaptan Pilot, 3 Temmuz 1995 tarih ve 679 nolu Hava Kuvvetleri Ugucu
. Muayene Raporu ile “Eski L3-L4 Kompresyon Kirikhsi” ve “Eski Diafragma Tamiri +
sol kapali su alti drenaji + diafragma paralizisi” tanisi konularak Hava Kuvvetlerinden
malulen emekli olmusgtur. Kaptan Pilotun 26 Eylul 1995 tarihli talebi tizerine Ulagtirma
Bakanhgr SHGM tarafindan ICAO Ek-1'e goére saghk muayenesinin yapimasi
amaciyla Cerrahpaga Tip Fakiltesi Hastanesine sevk edilmistir.

Bu Hastaneden alinan iCAO Ek-1'e gére Hava Yoiu Nakiiye Pilotfuguna
elveriglidir raporuna istinaden Kaptan Pilotun uguslarina baglamasina izin verildigi
tespit edilmigtir.

Ayrica, Kaptan Pilotun son saglik miuayenesini yaptirdidt Istanbu! Universitesi
Cerrahpaga Tip Fakiltesi Hastanesinden alinan 24 Eyluil 2002 tarihli sagltk muayene
raporunda; Kaptan Pilot Alaaddin YUNAKYn |CAO Ek-1’e gore Hava Yolu Nakliye
Pilotiuguna elverigli oldugu kararinin verildigi belirlenmistir.

z \
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2.5. Hava Alani ;

Kazanin oldugu Diyarbakir Hava Alani askeri bir hava alan olmakla birlikte,
Ulastirma Bakanligi ile Genelkurmay Bagkanli§i arasinda imzalanmis bir protokol ile
sivil hava trafigine de hizmet vermektedir.

THY, bu hava alanina uzun yillardir operasyonlarini sirdirmektedir. Hava
aianinda Uluslararasi Sivil Havaciiik Tesgkilati ICAQ tarafindan belirlenen standartlara
uygun olarak VOR/DME ve NDB hassas olmayan seyrisefer yaklagsma sistemleri
kullaniimaktadir.

~ Ayrica, bu hava alaninda RAPCON diye adlandirilan ve ICAO tarafindan
onaylanmamis olan, sadece askeri trafik tarafindan kullaniimakta olan bir seyriusefer
hizmeti de sunulmaktadr.

2.6. Meteoroloji

TK-634 sefer sayili ugusun kalkistan &nce planlamaya esas olan gidis
meydani Diyarbakir Hava Alanina ait METAR ve TAF rasatlart alinarak ugus ekibine
verilmigtir.

Gergek hava durumu ile igili METAR raporlarinin incelenmesinde; TK-634
sefer sayih ugus baslamadan 6nce 15:50 UTC'de yapilan meteorolojik rasatlar
sonucundaki hava tahminlerinde; rlizgarin 280 dereceden 6 knot, goérusin 4500
metre puslu, bulutiar: scattered 4000 ft, broken 10000 ft, sicakhk 6 derece, isha 5
derece, QNH: 1021 milibar ve NOSIG (2 saat iginde degisiklik beklenmedigi) rapor
edilmis ve bu sekilde ugusun baglatildig belirlenmistir.

Daha sonra, 16:50 UTC — 18:50 UTC arasinda (her saat baginda) yapilan
Diyarbakir Hava Alaninda beklenen hava durumuyla ilgili olarak genel gorasin,
ugusun baslangicindan itibaren sonuna kadar 3500 ila 5000 metre arasinda olacag:
tahmini yapilmistir.

Hava durumuyla iigili dider bir limit ise yerin gérlilmeye baslanacagi an olan
bulut tavanidir. Kalkis éncesinde saat 15:50 UTC’deki meteorolojik rapora gére tavan \
10000 ft olarak rapor edilmis ve yer gérusiiniin her zaman olacagd: tahmini de
yapilmistir. Daha sonra, 16:50 ve 18:50 UTC arasinda saat bag! yapilan tahminlerde
konuyla ilgili farkl: bir bilgi yer almamaktadir.

Tahmini hava durumu ile ilgiti TAF raporlarinin incelenmesi sonucunda ise;
15:40 UTC'de yapilan tahminde riizgarin degisik yonlerden 3 knot, genel gériigin
6000 metre, 6nemli bir bulutun olmadidi, yiizde 30 ihtimalle ve gegici olarak saat
18:00-22:00 UTC arasinda genel goérisiin 2000 metreye disebilecedi ve pus
yasanabilecedi, yine ylzde 30 ihtimalleve gegici olarak saat 04:00-08:00 UTC
arasinda genel géristin 100 metreye, alttavanin ise 200 ft'e diisebilecedi, kademeli
olarak saat 09:00-12:00 UTC arasinda ise goristin 10 kilometre ve (zeri, bulutlar
scattered 4000 ft, broken: 10000 ft olarak tahmin edildigi belirienmistir.

\
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Yukarida belirttilen meteorolojik rapora gére inis sirasinda gorusin 2000
metreye dusebiime ihtimalinin bulunmas:, Kaptanin muhtemelen Diyarbakir Askeri
Hava Alanina inemeyebitecegdi yéniindeki ihtimafi hesaba katarak, TK-634 sefer sayih
ugusun baglamasindan 6nce [stanbul Atatiirk Hava Limaninda ilave olarak 500 It
daha fazla yakit almasina gerekge olarak distnilmektedir.

Oysa ki, TK-634 sefer sayii ugusta meydan istklarimin VOR  {izerine
gelindiinde kismen ve 34 pistine ‘inbound’ esnasinda zaman zaman gorinmesine
ragmen, algalma ve yaklasmaya devam edildikge gorls tamamen kaybolmustur. 34
Pist uzaniminda ve pistten yaklastk 950 metre mesafeden baglayan Zogo deresinde
olusan sis, yiikselip yayriarak gece sartfarinda 34 pist baginda gérist yer yer birkag
metreye kadar duslrmastir. Olay aninda gergeklesen bu meteorolojik duruma ait
bilginin, rasatlarda mevcut olmadigt gibi ucus mirettebatina da yaklagmanin
herhangi bir safhasinda iletildigine dair bir bulguya rastlaniimarmigtir. Bu durum,
Kaptanin her an pistin gorilebilecegi yénindeki Umidi tagiyarak, inisgte israrl
davranmasinda etken olabilecek bir husus olarak degerlendirilmektedir.

. Kaza sonrasi arama_ kurtarma amaciyla bélgeye gelen askeri heiikopter
pilotunun ilk anda olaya mudahale edemedigi yéniindeki ifadesi de kaza anindaki
goris mesafesinin rapor edilenden ¢ok farkli oldugunu gésteren diger bir husus
olarak degerlendirilmektedir.

Ayrica, hava durumu ile ilgili olarak yapilan tahminler ile aniden degdisen hava

sartianindan dolay! yeniden yayinlanan dizeltici tahminlerin (AMD) ayni saatlerde
vapidigi tespit edilmistir.

N
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3.0. BULGULAR

1. TC-THG tescil isaretli ugak, Tiirk Sivil Havacilk Mevzuatina uygun
bakim gormus ve sertifikalandinimigtir. Kaza aninda, ugak sistemlerinin
normal olarak calistigi ve faal durumda olduklan belirlenmisgtir.

2. TK-634 sefer sayil uguga hava trafik hizmeti, bu hava alanina yapilan
diger uguslarda oldugu gibi Diyarbakir Askeri Hava Alaninda gérevli
askeri personel tarafindan veriimistir.

3. Kaza anindaki gergek meteorolojik duruma ait giincel bilginin,

rasatlarda mevcut olmadigt gibi ugus mirettebatina da yakiasmanin
herhangi bir safhasinda iletildigine dair bir bilgiye rastlaniimamustr.

. 4.0. SONUGC

1. Ugus Ekibi taraflndan, 2800 ft irtifada MDA'ya gelinmesine ve yaklasma
Isiklari veya pistin gérilememesine ragmen iniste israrci davranitmigtir.

2. Kot hava kosullan kaza nedenine katkida bulunmustur.

N
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5.0. TAVSIYELER

1. Tark Hava Yollar’nmn biitin ugus ekiplerine, TK-634 sefer sayth ugusun
kaza tahkikatinda &grenilen bilgileri kullanarak, isletme prosedirlerinde
belirtilen hususlar ile yaklasma ve inis éncesi uyulmasi gereken limit ve
kurallara riayetin Gnemini tekrar hatirlatmasi ve uygufamalarnn
saglanmasi i¢in &nlem almas! tavsiye edilmektedir.

2. Tark Hava Yollari'nin kaptan olma ile ekip olusturma ve planlama
standartlarini yeniden gézden gecirerek, bu konuya ¢nlem almasi tavsiye
edilmektedir.

3. Turk Hava Yoltar'nin, dzellikle askeri pilot oclarak RAPCON hizmetini
kullanmig olan ugus ekiplerine basta olmak tizere bitiin ugus ekiplerine,
ICAO onaylt olmayan sistemierin kullaniimamasi hakkinda egitimier
vermesi, yaptimasi gereken uygulamalan net bir sekilde belirleyerek,
onlem almasi ve Operasyon E! Kitabi (OM)'nda yer alan prosedurieri bu
paralelde aynntil hale getirmesi tavsive edilmektedir.

4. Tark Hava Yollar’nin filosunda bulunan ayni kategorideki diger ucakiari,
kullamimi 1 Ocak 2005 tarihinde zorunlu hale gelecek olan arazi
Duyarliigr (Terrain Awareness) ve Uyart Sistemi (TAWS) ile techiz
etmesi tavsiye edilmektedir.

5. Turk Hava Yollar'nin tim ugus ekiplerine ve iigiti yoneticilerine hassas
olmayan ve sabitlestiriimemis yaklasmalarla artan risk faktarleri jle
yaklasma ve inig kazalanni (ALAR) azaltmak iizere egitimler
duzenlemesi tavsiye edilmektedir. '

6. Hava alam otoritelerinin, yaklasma esnasinda hava trafik kontrolérlerine
radar ekraninda gérsel olarak emniyet irtifasinin altina inen hava araci
konusunda uyanda bulunma kabiliyetine sahip olan Minimum Emniyet
irtifast Uyan (MSAW) sistemi ile hava alanlarint teghiz etmeleri tavsiye
edilmektedir.

7. SHGM tarafindan, ICAO onayi bulunmayan RAPCON hizmetinin sivil
havacilik faaliyetleri sirasinda kullaniimamasi ve onaylanmis yaklasma
usulleri tarafindan belilenen limit ve usullerin hassas bir sekilde
uygulanmasinda daha titiz davraniimas: icin dnlem alinmasi tavsiye
edilmektedir.

8. SHGM tarafindan, sivil hava trafijine hizmet veren Askeri Hava
Alanlannda goérevli Hava Trafik Kontrolérlerinin, ICAO Annex 1 ve ilgili
mevzuatta  belitilen  teknik ve saglik standartlarina uygun
lisanslandinimalarinin saglannizasi tavsiye edilmektedir.
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9. Meteoroloji Genel Mudurligt tarafindan, tlkemizde bulunan hava
alanlarindaki meteorolojik hizmetlerin pistler ile pist yaklagsma ve kalkis
bolgelerine yakin yerlerde yapilacak periyodik rasatlarla giincelienmesi
ve kot hava kosullarinda degisiklik yapma zamanlarinin tahmin
zamanlarindan  farkli  olarak yapilmasinin  saglanmasi tavsiye
edilmektedir.

10.  Meteorolojik durumlardaki ani degisikliklerin aninda ugus ekiplerine
ulagtinlabilmesini teminen tarifeli ugus yapilan hava alanlarinda RVR
degerinin Slgilmesinin saglanmasi, ATIS hizmetinin kurulmas! ve faal
olarak bulundurulmasi tavsiye edilmektedir.

Kaza Tahkikat Heyeti

Bk (o
asan HO Gaye Betul OGAN  Dr/Sebnetn GOKKUSU Cem Volkan BOZAY
ef

Kontrol Pilotu S Ugus Tabibi Makine Mihendisi
Hava Trafik Kontrol&ri

—htpleS)

Haydar YALCIN
Daire Bagkani
Heyet Baskani
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6.0.

Ugusa Elverislilik Sertifikasi
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2. Tescil Sertifikasi : i

¥
N

5

M b— e r—
TC
ULASTIRMA AMA BAKANLIG
SIVIL HAVACILX GENEL- MUDJRLOCT
Republic of ‘Turkey
Ministry of Transportapd Cammun::auons

Generay Direcarate of Civil Aviadon

sy —-—-——-..........-—-

I—— | HAVA ARACI TESCIL SERTIFIKASI

I CIRTIFICATE OF RECISTRATION

:
:
:
:
!
I

i | SERTIFIKA NO ]
l CERTIFICATE NO.... 1054,
f !
. L Milllvet re tasci 2 Imafaton. tpi ve modeit 3. Sert Numaras: |
Isarederi (Natiopality | IManufacturer, type and model) | (Sertai number) i
- and Registration marks) ;
i T.L
T | THE. B_BmSH AERUSF‘ACE RJI100 £3247 ’

4. Imaiat il = "a.nﬁ:!.nm Adi-Adresi -
(Year of Manufacturet | -{Name: and Address of Qwnert - i
“TRIDENT JET (DUBLIN) LIWITED

1003 P 0 Box 2751 AIB Tntev-natmnnl Can_
S vado U -LFSC-Bublin- L. JRELAND ...

8. Azami kallas agarfigr | 7. tsledicinin AdwAdresi

Maz. Take-off weight] | (Name ang Address of Opermor) .
| TGRK HAYA YOLLARI A.Q. !

101.500 1bs | Ataiiirk Havahmam Yesilku j/I‘:TAhBULl

..--.-...---...-.-.u... ...................................................

Bu Serrifika . L o | _
. . Yukandz belirzilen hava aracna 7 ARALIK 1944 tarthli Uluslararas: Si- -
T il .-Iavat::hk Antagimas ve Ulasnrma Sakanhgr 18 EXIM 1983 tarh ve 2020 -7,
- say:.h Tiric Sm‘i Haucmk Kanunu hukum[enne uygnn ola.m.k Jerilmistir, . _
i “1:us Cerﬁﬁcnta s issued. pursua.n: to ﬂ'le Canve:mon un qun:.:'.cnal ’_:; o
S R Cﬂni -Aviation ‘dated 7 th: December. 1944, ; and’ the regliationes given by or hy | I =

- virtue of the Turiish Laws jn recpect of above mandaned aircraft, Ve

Srae | - Verildigi tarik vever . I

(Place and date of issnel
23.03.1994

.- SHEM-ANKARA
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3. Ucgus Ekibi Lisans Ornekleri o

oy

e : o R . _. ’ . _ Adresr : _ . LT N
- *HAVA YOLU NAKLIYE PILOTU LISANS! address © .1 PN
- -AIRLIME TRANSPORT PILOT LICENCE

Dogum tarhi : ' o

Dato of tinh - 22,“{?6}‘3168~

o T o R Dofum yeri : . ..

No. EREOBEE N ;!Te of birth GOLCHI{
oo illiyeti STL S ]

: Lo . ) Natios:lality TC\C%L{RK!SH)

) 4';'"',". S -t
Bu lisansin sahibine Pilgt Lisans ve.Sertifika Ta
* matinda belirtilerl Hava Yolu Nakliye Pilot smi

. yazlar dahilinde sinuf ve tipleri 10 ve 11 inci sz

' / " lalarda gésteriimis 'bulunan ugakiarda pilotiu
yapmak yetkisi Vp[ﬂcnigtir. :

A R

N - TR s : This ficencé authorizes the holder the privileges of ATP
. o i T 2T v T, pilol, mentioned in the Turkish Regulations for Pito
. . (_.{ L( ug L R - Licerices -and Certificates to - pilotaircraft of the classe:
L S . and'types. specified on pages 10 and 17... ...

Soyach : JUNA ' - R - .

=5 Surname ;7 UMBIK i - " Tardh : _
- AT - L : . ’ bate : QB.,,QJLZ-.QQL
Name - -__.__,__H.I_H-Q, oo : -

#r"'. oy

Imzasi - i
Signature of holder ;

LISANSIN .

YENILENMES]
Renewal:. L

of Licente .

‘Bu fisangasagidakd tarihler _
J{danhil} arasinda muteberdir, _ imza
. Periods. of validity of Licence :

" SABGLIK MUAYENE ]
MEDICAL ExAMmA‘rtON CONR
< Tahdier N

. Signature -

A i

> (gokké)

1= P g ~

M_Hotfmomﬂ "

2 124 Ze2 3.
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4. Ugus Ekibi Saglik Rapor Ornekleri

&
S T
- I'STANBUL UNIVI"RalTLSI ]
Terralipaga Taip- Fakiltesd Dekanlag. -
: ] 2l QY 1992097
Foip oMuayYeas Sonuen.
THY A o Sagiik Hadirloesue. -
: JSTAHEUL
- ORTAKLIGINIZ PILOTLARL IDﬁN/Ul.,U..- MUNEHDISLERINDEN, \QLG.—\-’HTI
\-{umc\k,, ......... DEKANLIGIHIZ SIHRL KUERDLD TARAFINDAN YAFU’.AN HUA
. JBOHUCHNDA (ICAD BRK-ITE GORE HAVA YOLU HaKL1YE. PILOTLUGUHA ELVEFI ,r_mxs-
"KARRART ALM I3 EULUNDUGUNU BILGILERINIZE ARZ EDERIH. -

. ) . ) : .JIAIUI KURDL HUAYENL
Y ) B"\D}\ANI

-

Moayens Bafloogie Tarihio Q4. QSQQQZ
Fuoaves: Ritis Tariht - S i S
PR _-2&.052@_.
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ALMAN HASTANESI
Deutsches Krankenhaus
EUniversal Hospitals Group

" TARIF:
KONU:Saglik muayene sonucn hakkinda -
. : ‘ THY AO Ucus ISLETME BASKANLIGINA
( , _ ISTANBUL

ity ettt e

Sirketiniz pilotlatndansaym 1S MATL ALTUE  ULULO
Hastanemiz sthhi kurulu tarafindan yapilan muayene sonueu " ICAQ -1 'E GORE HAVA YOLU

NAKLIYE FIEOTLUGUNA ELVERISLIDR"J:arm almrmg bulundugiau hilgilerinize 2tz ve rica
ederim.

LW e ria ap

- SAGLIK KURULU BAsmm
_ Uzm.Dr. Metin OKUCU

Uzm.D Dr. HalukTOYGARLI

 Musiyene anlanglc Tﬂfﬂ" 28 - Zao
hﬁuymo Blﬁé T""‘" 2? '{’\ Q_ﬁ‘f}?

———

Swaseiviler Caddesi No.:119 B0060 Taksim - istanbul el (0E12)

a

3 21 50 (Santral 80 Hal) Faks :(0212) 203 1088 - 244 30

. \

7
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6. Kokpit Ses Kayit Cihazi (CVR) Transkripti

Aciklamalar

ATC Ankara Ankara Hava Trafik Kontrolérii
ATC Erhag Erhag Hava Trafik Kontrolérii
FIO {kinci Pilot

RC Diyarbakir Diyarbakir Radarla Yaklagma Kontrolérii

CVR Zamani Kaynak Konusma Kaydi

12:38 Kaptan 13-2 Effective 1 June 2002, VOR DME yahut NDB
‘ DME, VOR DME' ye gore yapiyoruz. 34 pisti igin
gelisimize gbre sektor irtifasini 7000 ft kabul edelim.
Course'larimiz 340, 340

12:56 F/O Set sir
12:56 Kaptan VOR tzerine 5000 ft'e geliyoruz. Gérs iyi olursa,
' ol radar vektdérl ya da Rapcondan direkt olarak 8 mile

gidis geri déniis yine 5000ft'e iniyoruz. Minimum 5000
ft, ama biz VOR (zerine gelige gére yaparsak 5000
ft'ten sonra sagdan 160 basla aciliyoruz.

12:58 F/O Evet

13:01 Kaptan 8 mile devam ediyoruz.

13:16 F/O Evet

13:18 Kaptan Tekrar sagdan kaide déniisilyle 340 basta inbound

olacadiz. Inbound olduktan sonra 8 mili takiben
4000ft'e algaliyoruz; 5.1 milde

13:30 FIO Evet

13:30 Kaptan Minimumlarimiz 2600; 2800 ft Yere 639 ft kalinca
13:34 Kaptan Circle’a kalirsak

13:35 F/O | Setsir

13:36 Kaptan B kategorisi 3200 ft Herhangi bir sebeple pas

gegmemiz gerekirse 340 radyal, NDB’den 340
bagta.... 4500 ft'e tirmaniyoruz. 4500 ft'i katettikten
sonra soldan dénusle

13:54 F/O Soldan ddnisle

13:56 Kaptan VOR’a devam ediyoruz. VOR'da 5000 ft'te bekliyoruz. !
Beklemesi soldan .. sagdan

14:02 FIO Sagdan

14:03 Kaptan Inbound'u 340. Kalan yakittmiz ...

14:07 F/O 5600.... son kalacak olan

1410 Kaptan 6 ton dersek, 5600-5700 civarinda, divert yakitimiz
3300.

14:15 F/O [ki...2200°0n ... 2200 gibi falan yakit kalir.

Kaptan | ... (Anjagiimayan bir ifade)

14:18 Kaptan Yani rafiat rahat bekleriz, beklemeyi fazla gerektirecek
bir durum olmazsa Ankara'y! birinci yedek olarak
alinz. . '

14:24 F/O Anlasildrefendim, set

14:25 Kaptan Agirhdimiz-39.900, 40 tona gére alinz,

14:31 F/O Set

P /
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14:32 Kaptan 40 ton igin 33 flap, 122-200, .... 70 mildeyiz.
14:37 Kaptan Isteyelim - s
14:37 FiO Istiyorum

14:39 Kaptan Usiiyorum abi, giyiyorum kazag

14:41 F/O Pardon

14:44 F/O Radar, Turkish 634 ready for descend.

14:51 ATC Ankara | Turkish 634, cleared to descend FL 170.

14.56 FIO Descend FL 170, Turkish 634, 21 ... pressurization
reset, brifing tamamlandi, landing data checked, set,
seat harness lock and secure, go around N1 set,
descend check list completed sir,

15625 Kaptan | ... yapacagim,

15:29 F/O Ne? Heel!

15:34 Kaptan Kumandalar sende abi.

15:34 F/O (Gllme sesleri) Bende efendim.

16.02 ATC Ankara | (Baska bir trafige verilen hizmet) 16 to approaching

_ Alram change 119.30 Tahran goodbye.

16:28 ATC Ankara | Turk Havayollar 634 Diyarbakir yaklasma 122.1, iyi
aksamlar iyi inigler.

16:34 FIO 122.1, lyi galigmalar, iyi aksamiar efendim, 634.

16:38 ATC Ankara | Sagolun

16:45 F/O Diyarbakir rapcon iyi aksamlar havayoliar 634,

16:55 F/O Diyarbakir rapcon iyi aksamlar havayollar: 634,

17:08 KO Diyarbakir rapcon iyi aksamlar havayollan 634,

17:18 F/O Niye duymuyor bu bizi ya.

17:31 F/O Diyarbakir rapcon iyi akgamiar havayollari 634,

17:39 Kaptan Verdi mi-Diyarbakir'a?

17:39 F/0 Verdi ama duymuyorlar bizi, 118.1'den denerim
olmadi, suraya yazayim da

17:56 F/O -| Diyarbakir rapcon iyi akgamlar havayollan 634,

18:01 ATC Erhag 634, Erhag, iyi aksamlar olsun

18:05 F/O Diyarbakir Rapconu ariyoruz, 634

18:16 F/O Erhag 634

18:22 ATC Erhag 634, Erhag

18:24 F/O Efendim Diyarbakir rapcon’la bu frekansta temas
kuramiyoruz, ikaz etmeniz mimkin mi?

18:29 ATC Erhag Anladim,

19:17 Kaptan Bunun bagka bir frekansi var miydi ya 118.65 gibi filan

19:20 FiO O kule,

19:22 Kaptan Kule miydi?

19:24 F/O 118.1 var bir de oradan deneyeyim mi acaba

19:27 Kaptan Yok yok, konusur simdi

19:28 F/O Simdi konugur herhalde

20:02 Ugagin s&gilen irtifaya yaklasma ikaz sesi
duyulmaktadir.

20:04 F/O One to gdg; sir

20:04 Kaptan 1000 ft, checked

20:19 F/IO Diyarbakir. rapcon havayoliari 634. ' |

TC-THG Kaza Rapci%’7
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20:22 RC 634 Diyarbakir rapcon sizi pozitif ofarak takip _
Diyarbakir ediyorum. Algalmaya 090'a serbestsiniz. . +
20:28 ATC Erhag 634, Erhag. Efendim | Diyarbakir' ikaz ettik cevap
verecekler.
20:33 F1O Temas kurduk efendim, tesekkir ederiz 634, iyi
calismalar .
20:39 F/O Diyarbakir rapcon 634, 090 seviyeye algahyor,
yaklagma meydan bilgilerini alabilir miyiz?
20:48 RC Mutabikiz, son durumu veriyorum, 34'0 kullaniyoruz,
Diyarbakir rlzgar sakin, goris 3.5 km, puslu, T cumulus 4000 ft,
3 Altocumulus 10000 ft, sicaklik 5 igha 3 altimetre 1-0-
2-2, 1022,
21.06 F/O 1022, 34 olacak, tesekkir ederiz, 634.
21:09 RC Mutabrkiz, ne tip yaklasma talep ediyorsunuz?
Diyarbakir
21:13 F/O VOR yaklagmasi, VOR DME yakiasmasi, normal
paterni uygulayacagiz efendim.
21:18 RC Anlasild, VOR Uzerine yaklasmaya serbestsiniz,
Diyarbakir 090'a algalmaya devam ediniz.
21:25 F/O ) 090'a algaliyor, VOR Uzeri, VOR'a devam ediyoruz,
634.
21:30 RC Mutabikiz.
Diyarbakir
21:33 Kaptan 3.5 dedi di mi gérig?
21:34 F/O 3.5, 3500
21:57 VOR tanitma sesi olarak (_.._._ _ _._) mors kodu
alinir
22:02 RC 634 Diyarbakir rapcon, meydan batisinda su anda 20
Diyarbakir mil. Algalmaya devam ediniz. 7000 ft'e serbestsiniz
22:09 FIO Alcalmaya 7000 ft'e devam ediyoruz efendim. 634.
2212 RC Mutabikiz.
Diyarbakir
22:16 F/O 1,0, 2 2.
22:18 Kaptan Oyle mi dedi ?
22:20 F/O 7000 ft dedigine gére
22:21 Kaptan Altimetreyi kag dedi onu anlamadim?
22:22 F/O 1-0-2-2, 1022
" 22:26 Kaptan Approach checklist’i yaptik. Seyi de yapalim.
< 22:32 F/O Altimeters set.
22:34 F/O 1022'%er set
22:35 F/O Fasten seat belts?
22:36 Kaptan On yapacagiz.
22:37 F/O ' On yapacagiz.
22:38 F/O ‘ APU'yu yerde calistiracadiz degil mi?
22:39 - Kaptan Hih o o= -
22:41 F/O Fuel pane] normal, kabin tazyikleme yapiyor. Fasten
belts hari¢ approach chechk list completed sir.
23:12 Set - -
23:20 Kaptan 8 mil 5000 ft diyor ya orada. Algalisa devam edecegiz.
Biraz yuksek gidecegiz VOR'a

TC-THG Kaza Rap ’ Eylal 2004 ’ 40/49
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23:23 F/O Tamam efendim. VOR, NDB tanitmalari dogru

2332 Kaptan Okey, devam edecegiz ten thousad
23:33 F/O 10.000 climb, sey. Approach check list completed Sir.
24.03 RC 634 Diyarbakir rapcon, algalmaya (Gocuk sesi eliyor)
Diyarbakir 5000 ft'e serbestsiniz
24:08 F/O 5000 ft'e devam ediyorum, 1022, 634.
24:11 RC (Gocuk sesi geliyor) Mutabikiz.
Diyarbakir
24.48 Kaptan VOR dustukten sonra, sagdan 160 basa dénecegiz.
25.08 Kaptan Bayag bir pus var asagida ya
2510 F/O Evet... tam pus.
25:19 F1O Pisti gérebiliyormusunuz siz oradan?
- 25:22 Kaptan Isiklar yaniyor mu acaba?
25:22 FIO Surasi iste degil mi?
25:27 Kaptan Bina gozikiyor da yani. Bayad) sey gibi gdzuklyor
abicim. 16 Pist bag gibi gézikiyor. Obdr pist basi
_gd8zukmiyor.
26.02 Kaptan Heading’e gegtim 1.8 milde.
. 26:03 F/O Heading checked set, Sir.
26:10 Fio - - Diyarbakir rapcon 634, VOR (izeri, outbound’a
déniyoruz.
26:16 RC Mutabikiz. Outbound'a serbestsiniz, inbound'u ikaz
Diyarhakir edin, inbound.
26:20 F/O Inbound’u ikaz edecek 634.
26:22 RC Mutabikiz.
Diyarbakir
26:27 F/O VOR {zeri.
26:27 Kaptan VOR distl. Sagdan 160'a dénilyoruz....
26:46 Kaptan 8 Mile devam ediyoruz....
26:50 Kaptan Seye biraz agilarak dénilyorum.150 basta.
26:52 F/O | Tamam efendim.....
27:35 (Segilen irtifaya yaklasma sesi duyuluyor)
27:36 FIO One to go sir
2737 Kaptan 1022 set.
[ ] 5738 F/O Set
27.47 (Kokpit kapisi agiima sesi) )
28:36 Kaptan 8 Mil geldi, saddan déniige giriyorum.
28:37 FiO 8 Mif geldi.
28:43 Kaptan Fiap 18,
(Flap a¢ilma sesi duyuluyor)
28:45 FIO Checked, Flap 18
28:48 Kaptan 5000 ft'i muhafaza.
28:58 Kaptan Bir sonraki irtifamiz?
29:00 F/O 4000 ft .
29:01 Kaptan 5 Mil, 4000 ft Set.
29:04 Kaptan 8 Mili kat ettik.
29:04 F/O Checked Sir.
29:25 Kaptan Obur VOR ARM 3 gec.
29:29 F/O Localizer Captured. Simdi biraz tasacaglz efendim.
, N
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29:34 F/O VOR 1 ARM checked,
29:34 Kaptan VOR segili. i
29:38 FI1O VOR captured
29:41 Kaptan Missed approach 340 set.
29:44 FIO Checked Sir.
29:56 Kaptan 8 Mil geliyor.
30:00 FIO Diyarbakir rapcon, havayollari 634, inbound efendim,
8 milde.
30:05 RC Anlasiidi efendim, yaklasmaya devam ediniz, pist
Diyarbakir gorisil ikaz ediniz.
30:10 F/O Yaklasmaya devam ediyoruz, pist gorist ikaz
edilecek, 634,
30:13 RC Mutabikiz.
Diyarbakir
30:15 F/O Su degil mi pist?
30:17 Kaptan 2 Tane lamba yaniyor ama...
30:18 F/O Haa, onlar m| acaba, sanki tam dogdru yerde duruyor.
. Ama, hep béyle yamuk geliyorduk.
30:30 Kaptan . Gear down,
30:32 F/O Landing gear down, Sir.
30:34 (Inis takimi agiima sesi duyuluyor)
30:40 Kaptan Orast degil galiba.
30:41 F/O Down three green.
30:42 Kaptan Flap 24.
30:44 F/O Flap 24, altimeters ....
30:47 Kaptan 1,0, 2,2
30:48 FIO Gears
30:49 Kaptan Down three
30:50 F/O Brakes?
30:51 Kaptan | Pressure checked.
30:52 F/O APU air off. Engin air on. Lights on. Flap 24. Kabin ve
33 flap harig¢ landing checks complete sir.
30:57 Kaptan 5 Mil geliyor. 4000 ft bir sonraki irtifamiz, minimum
@ 2800 ft set.
31:00 F/O 2800. ’
31:04 F/O Checked Sir.
31:05 Kaptan Biraz erken, yukari, 2800
31:08 Kaptan Oras! pist degil galiba!
31:10 F/O Degil, degil.
31:14 F/O Tam, gey, Vasi'ler gibi duruyor (Gilerek)
31:20 Kaptan Sagool. (Kabinden ikaz geliyor)
31:21 F10 Tesekkiirler.
31:24 . Kaptan Biraz gidglim, ileride bakalm.
31:26 Kaptan Flap 33,
(Flap lever ve flap agiima sesi duyuluyor)
31:28 F/O Checked,
31:30 F/O 127... 130
31:30 Kaptan 130 gevirelim.
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31:35 FIO Full flap géruldd. Kabin geldi. Landing checklist
completed sir ,

31:39 Kaptan Minimum 2800 ft'te gérmezsek pas geg:—elirh abicim.

31:42 F/Q Tamam. ‘

31.47 Kaptan Nerede lan bu pist?

31.54 FIO Oras! galiba. Ama...

31:56 Kaptan Kag mil? 1 Mile kadar devam edecegiz.

31:58 FIO Evet

32:06 Kaptan Minimum geliyor.

32:09 F/O Checked.

32:09 Kaptan Bayadi pus, ya.

- 32110 FIO Evet. .

32:13 Kaptan Goéremeyebiliriz, abicim.

32:14 FIO Evet

32:18 Kaptan Simdi artik. (....)500'e kadar devam edebiliriz.

32:22 F/O Tamam.

32:23 4 githk irtifa ayar sesi duyuluyor

32:36 FIO Highir sey gdzikmiyor kil

32:39 RC i 634, Diyarbakir pist gérisii meveut mu?

Diyarbakir
32:44 F/O Negalif efendim gérmiyoruz, 634.
32:44 RC Anlasildi efendim, yaklagmaya devam ediniz.
Diyarbakir

32:47 F/O Devam ediyor, 634.

32:49 Kaptan Goézukmedi mi daha?

32:50 Kaptan Sonu goziktil,

32:51 F/O Evet .

32:52 FIVE HUNDRED (Radar Altimetreden alinan ikaz
sesi.)

32:54 Kaptan S......m bdyle inisi.

32:59 F/O | Nerede gordiniz siz.

33.00 Kaptan Sonu kayboldu ya.

33:02 F/O Yaa..

33:03 F/O 1 Mil.

33:13 F/O Yok.

33:18 MINIMUM (RA'den ikaz sesi duyuluyor) !

33:19 F/O Minimum

33:21 Kaptan Biraz daha.

33.22 ONE HUNDRED (RA'den ikaz sesi duyuluyor)

33:27 Kaptan Pas gegelim, abi.

33:27 F/O Pas geciyoruz efendim.

33:28 F/O Go around. (FIF..- ayni anda RA'den “fif...” ikaz
duyuluyor.)

33:28 _ Carpma.gesi ve kayitlarin sonu. (UTC 18:19)
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7. Ugak-ATC-Kule Konusma Kayitlar:

uTc Kaynak Konusma Kaydi

20:03:22 (8)

THY 634 Diyarbakir RAPCON, lyi aksamlar HY 634.
20:03:32 (8)

THY 634 Diyarbakir RAPCON, lyi aksamlar HY 634.
20:03:44 |(8)

THY 634 Diyarbakir RAPCON, lyi aksamlar HY 634.
20:04:05 (8)

THY 634 Diyarbakir RAPCON, lyi aksamlar HY 634,
20:04:30 (7 ‘

THY 634 | Diyarbakir RAPCON, lyi aksamlar HY 634.
20.04:38 (8)

THY 634 Diyarbakir RAPCON'u ariyoruz 634.
20:04:48 (8)

THY 634 Erhag 634,
20:04:56 (9)

THY 634 Diyarbakir RAPCON'a hava yolu frekansinda temas
kuramiyoruz. ikaz etmeniz miimkiin mii acaba?

20:06:45 (14)
THY 634 Diyarbakir RAPCON HY 634

RAPCON  |634, Diyarbakir RAPCON. Pozitif olarak takip ediyorum.
Algalmaya 090'a kadar serbestsiniz.

20:06:59  |(60)
THY 634 Erhac RAPCON tesekkiir ederim,. 634 lyi galismalar.
Diyarbakir RAPCON 634, 090 seviyeye algaliyorum.
Yaklagma bilgilerini alabilir miyiz?

RAPCON | Mutabikiz. Son durumu veriyorum. 34'G kullaniyoruz.
Rizgar sakin, gorig 3.5 km pusiu 1 CU 4.000 3 AC 10.000
sicaklik 5 derece igha 3 derece aitimetre bir sifir iki iki 1022.

THY 634 1022, 34 olacak. Tesekkirier 634,

RAPCON  [Mutabikiz. Ne tiir bir yaklasma talep ediyorsunuz?

THY 634 VOR yaklagmasi. VOR-DME yaklagmasi. Normal paterni
uygulayacagiz. :
RAPCON  |Anlasildi, VOR (izerinde yaklasmaya serbestsiniz. 090'a
algalmaya devam ediniz.

THY 634 090'a algaliyor. Yerle temasim yok.

RAPCON |Anlasid..

20:08:23 (16)
RAPCON  |634, Diyarbakir RAPCON. Meydan batisinda su anda 15-20
mil alcalmaya devam ediniz. 7000 ft'e serbestsiniz.

THY 634 7000 ft'e devam,ediyoruz, 634.

RAPCON |Mutabikiz.

, \
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8. Load Sheet Ornegi

CPT AL YUNAK 4
CU/BLEL

ez
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9. Resimler
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